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INFORMASIONSBREVET
Hei!

Veg og Virke har dei seinaste ara
vore "limet" i Statens vegvesen
M0re og Romsdal sitt interne og
eksterne informasjonsarbeid. Det
skal bedriftsbladet vart haide fram

med. Det er mellom anna med dette

som bakgrunn at det pa leiarmote i
fjor haust blei vedteke at bladet ska!
kome ut seks gonger cm aret med
eit sidetall pk 20-24 sider. Arsaka til
omiegginga og fleire nummer arieg
er onskje om a gjere bladet meir
aktuelt, meir interessant og meir lett-
lest. Hovudmalet med bedriftsbladet
er k informere alle tilsette om det
som skjer i etaten.

I samband med at det er vedteke at

Veg og Virke skal kome ut med seks
nummer arleg, har det vore naud-
synt med nokre mindre endringar.
Dei mest merkbare er at side 3 vert
stilt til r^dvelde for alle tilsette i
Statens vegvesen More og
Romsdal. Siste side har vi valgt k
kalle "Rundt om i fylket". Pa denne
sida vil vi forsoke k ta med sm^ hen-
dingar. Det er og gjort nokre sma
omieggingar nar det gjeld fast stoff
som Amu-sida og "5 minutt med ver-
neleiaren". Ein liten layout-messig
endring har vi og lagt inn. Utover
dette har vi ikkje funne grunn til a
gjere sa mykje meir.

Men skal vi lykkast med omiegginga
og gjere bedriftsbladet meir aktuelt,
krev det mellom anna at du som
lesar engasjerer deg i a gjere bladet
betre. Det har aldri vore meininga at
Veg og Virke skal produserast pa
vegkontoret. Stoff og bilde til artikla-
ne ma hentast ute. Redaktoren sin

filosofi er at bladet blir betre og meir
interessant, jo fleire tips og idear til
artiklar redaksjonen fSr, og Ikkje
minst trur eg pngasjementet
omkring bladet kan bli' enda storre
om fleire uoppfordra leverar sine

artiklar. Nar dette er sagt, skal det
og seiast at redaksjonen er svaert
takksam for alle dei gode bidrag vi
har fStt.

Informasjonsarbeidet er viktig for a
betre kontakten mellom oss 600

som er sk heldige a ha ein arbeids-
plass innanfor Statens vegvesen
More og Romsdal. Det er nedfelt at
informasjon om alle sporsm^l som
gjeld tilsette i vesentleg grad skal g^
minst like tidleg til oss som til dags-
pressa. Med mellom anna med det
te som bakgrunn takka vi ja til fore-
spurnaden fr^ Vegdirektoratet om k
vere med pa proveprosjektet
"Dataavis"- elektronisk avis. Data-

avisa er no eit permanent tilbud.
Enno er det ikkje alle av dykk som
har tilgang pa ho, men vi er no kome
sa langt at avisa skal kunne hentast
opp pa dataskjermen ved alle veg-
stasjonane, biltilsynsstasjonane og
dei storste anieggskontora i More
og Romsdal. Avisa kjem ut to gang
er i veka, om foremiddagen tirsdag
og fredag. I tillegg til stoff fra
Vegdirektoratet og andre viktige
hendingar ikring i landet, vil du finne
smanytt fra vart eige fylket. I motset-
nad til Manadsnytt og Veg og Virke
er Dataavisa eit reint internt informa-
sjonstilbud.

Manadsnytt er den tredje av vare
meir faste publikasjonar. Ogsa dette
bladet onskjer vi a satse pa og utvik-
le vidare. I motsetnad til Veg og
Virke er manadsnytt ein enkel trykk-
sak, kor vi i kortversjon har med dei
viktigaste hendingane i manaden
som er gatt. Ogsa her gjeld det
same som for Veg og Virke, delta-
king fra dere gir best resultat.

Eg vil og nytta hovet til a fortelje kvi-
for 1992-arsmeldinga har tatt ein
heilt ny utsjanad. Sammenlikna med
tidlegare arsmeldingar, har du heilt
sikkert oppdaga at 1992-meldinga

Wiggo Kanck

bade i form og innhold er heilt for-
skjellig fra det du har vore vant med.
Arsmeldinga skal fortelje om dei vik
tigaste hendingane og ho skal kort
summere opp alle sider ved verk-
semda var i det foregaande aret.

Informasjon er avgjerande for om
Vegvesenets skal bli oppfatta som
ein god etat. Eksternt gjeld det eta
ten sin samla anseelse i samfunnet.

Internt gjeld det trivsel, etatsfolelse,
motivasjon og produktivitet.

Internt skal informasjonstenesta
supplere vanleg informasjon og
kommunikasjon i linja ved a gi viktig
informasjon fort og noyaktig og
bidra til at del tilsette ser samanhen-

gen i vegetaten og identifisere seg
med den. Eksternt skal informa

sjonstenesta styrke etatens mogleg-
heiter til a na sine mal.

Gjennom systematisk informasjon
av sa hog kvalitet om vare oppgaver
og resultat m^ vi sokje k byggje opp
eit positivt langtidsbilete av Statens
vegvesen.

Wiggo Kanck



F0RSTEHIELPSKURS I T-3
Kurset vart halde pa mate-
plassen pa Stranda. Det

var eit 6-timars kurs i liv-

bergande farstehjelp ved
Hans Olav Pedersen fra

Sykkylven Rade Kors.

Bedriftslege og bedrift-
sjukepleiar var og til stade.

Forstehjelp er:
Hjeipe eit anna mennske

som er i nod.

Det er ogsa;

To tomme bender og ein

god porsjon fantasi.

Kursleiaren innleia med ei

innforing i forstehjelp ved
ulykker. Han kom forst inn

pa trafikkulykker, og vi fekk
ei god innforing i korleis vi
ska! opptre dersom vi kjem
i ein slik situasjon. Vi ska!

opptre i denne rekkefolge:
SJA - TENKE - HANDLE.

Han la stor vekt pa kor vik-

tig det er a bruke bilbelte.

Dr. Midtlid nemnde ogsa

kor viktig det er a ha tele-

fonliste for ulykkesbered-

skap left tilgjengeleg. Ei

slik liste bor ligge i alle
Vegvesenet sine bilar.

Det viktigaste med all for

stehjelp er a sikre trie luft-
vegar. Dr. Midtlid fortalde ei

historie om ein dansk for-

stehjelpmann som kom til

stades etter ein stor kjede-

kollisjon pa autobahn i
Tyskland. Han redda fleir-

foldige personar med a
springe fra bil til bil og lene

personane tilbake i setet

att, og dermed hindra at del

vart kvalt.

Hans Olav Pedersen gav

OSS ei god innforing i kor
leis vi skulle stoppe blo-
dingar og legge bandasjar.

Han hadde med nok ban

dasjar sa alle fekk prove.

Dukka Anne vart og flittig

brukt til trening av Munn

mot Munn Metoden. Dette

burde repeterast ein gong i

aret, meinte Pedersen. Det

er viktig a vere trygg pa seg

sjolv om ein skulle kome i

ein situasjon der det virke-

leg gjeld.

Arsaker som kan forarsake

andedrettsstans: Drukning,

Alle skulle prove a leggje bandasjar.

kvelning, elektrisk stot,
hode-/brystskader og for-

giftningar.

Eldrekafeen hadde ordna

med gode smorbrod og
kaffe til matpausen, og pra-

ten gjekk livleg rundt kaffe-
bordet.

Etter matpausen tok
Pedersen for seg teikn pa,

og behandling ved sjokk,
hovudskader, ryggskader

og beinbrot. Vi spjelka
bade armar og foter. Det

sag ut som det hadde

skjedd ei alvorleg ulykke
nar vi sag utover salen.

Kursleiaren la stor vekt pa

kor viktig det er a kunne

improvisere nar det gjeld

bandasjar og spjelking,

bruke det vi bar for hand.

Kurset var godt opplagt, sa
sjolv om del fleste visste
ein god del fra for, gjer det

Nytt milj0 pa ferjekaiene
To ferjekaier pa Sunnmore star na
foran en miljoopprusting. I samar-
beid med Stranda kommune skal
Statens vegvesen sette i verk miljo-
tiltak pa ferjekaia pa riksveg 60 i
Stranda sentrum. Statens vegvesen

sin del av arbeidet er kostnadsrekna

til 150 000 kroner. De gra "oyene"
ersattes med gronne, vakre og vel-
duftende oyer. Prydbukser og trer
plantes og det blir satt ut benker.
Selve kaiarealet blir skilt fra vegen.

Ferjekaia pa Eidsdal far en lignende
opprustning. Ogsa Eidsdal far gron
ne oyer, benker og sittegrupper.
Den gamie ferjekaipiren blir fjernet
og arealet fylles ut og blir en del av
kaia.

Det er ventet at arbeidet skal vaere

avsluttet i lopet av mai.

Ferjekaia pa Stranda star foran mil
joopprusting.



T0rrsl<odd over
Leirvikstraumen

Torsdag 15. april, noyaktig kl. 1530, kuti
ne prosjektleder Oddbjorn Pladsen og
kontrollingeni0r Jorn Arve Hassel0 ga
t0rrskodd over Leirvikstraumen. I minut-

tene f0r den historiske spaserturen ble
siste betonglaget lagt pa Vals0ybrua.

Men enna star mye igjen

far brua er kjereklar.
Rekkverk og lysarmatur

skal pa plass, det skal
asfalteres og nodvendig
pussarbeid ma veere gjort
for brua er klar til a ta imot

trafikk. Brua er en del av

Valsoyfjordprosjektet pa

riksveg 71. Prosjektet som
apner 2. juli korter inn
strekninga mellom bomsta-

sjonen pa Krifast og
Trondheim med 14 km.

Kranselag

Og som det seg "hor og
bor" ble det trommel sam-

men til kranselag pa den

380 meter lange brua. Med
nytraktet kaffe, marsipan-
kaker og blotekaker pyntet
etter alle kunstens regler

og brusende, alkoholfrl

champagne kunne brubyg-

gerne feire at brua var

sammenstopt. Senere pa
kvelden inviterte entrepre-

noren Eeg-Heriksen sine

arbeidere og Vegvesenets

prosjektledelse til middag
og festlig sammenkomst.

Typisk norsk

Valsoybrua er el typisk
norsk bru, spennarmert

betongbru, bygd etter fritt
frembygg-metoden.

Byggearbeidet starlet 1.
desember 1991 og siste
stopearbeid pa overbyg-
ning ble gjort 15. april.
Sluttdatoen for bruarbeidet

er salt til 8. juni. Bru-
lengden er 380 meter, og

den bar to spenn pa 125
meter og to sidespenn pa

65 meter. Selllopet er 65

meter bredt, hoyden 24

meter og dypden 7,4

meter. Det har gM med

j:

15. april, bare minutter etter at det siste betonglaget var
lagt, kunne prosjektleder Oddbjorn Pladsen (t.v) og kon-
trolllngenlor Jorn Arve Hasselo ga torrskodd over
Leirvikstraumen.

Det ble arrangert start kranselag pa brua. I strdlende sol-
sklnn ble nytraktet kaffe og nybakte kaker satt til livs.
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- Her ska! vegen ligge!
Oppsynsmann Arne Leikanger (t.v.) og anieggsleder Einar Druglipeker ut
den nye veglinja. Deter av nyvegen vil felge den opprinnelege vegen,
som na er grodd godt igjen.

- HER SKAL SKAL VEGEN LIGGE!

Som danskekongen Kristian "kvart" gjorde
da han grunnia Kristiansand, slar anieggsle
der Einar Drugli og oppsynsmann Arne
Leikanger pa lignende mate fast at; - dette er
linja for ny riksveg 1/9 Svorta-Digernes.

-  I l0pet av hesten 1994

skal vi veere ferdig. Svorta-

Digernes er at ordinaert

veganlegg, og er en del av
riksvegutbedringen her.

Aniegget skiller seg ikke ut
fra andre aniegg vi har

vaert med pa. Den eneste
belastninga ma v^re trafik-
ken. Del er ikke alle sjafo-

rer som tar like stort hen-

syn til OSS vegarbeidere.

Pa tross av skilting og ned-

satt fartsgrense kjores det
hardt, forteller Einar Drugli

pa var vandring over blaute

myromrader, gjennom

spinkel krattskog og over

blankskurte bergknauser -

langs etter den 2,5 km
lange linja som skal bli ny

veg pa en av de sterkest
trafikkerte strekninger pa

riksveg 1/9 mellom Ale-

sund og Andalsnes.
Ferdig hosten 1994

Arbeidet kom i gang i

desember i fjor. Framdritta

gar som planlagt, og sen-

hostes 1994 skal altsa tra-

fikken settes pa. Aniegget

er kostnadsregnet til 23

millioner kroner. Det meste

av arbeidet er pa entrepri-

se. Skogrydding, bygging

av sideveger, tipplasser og

kanalarbeid er det som hittil

er gjort. Selve anleggsar-

beidet starter opp i disse
dager, og for asfalten leg-
ges og vegen er klar til a ta

imot tratikken, skal det

sprenges 38 000 kubikk-

meter fjell, 15 000 kubikk-

meter matjord og vegeta-

sjonsdekke skal flyttes og

33 000 kubikkmeter stein

gar med for a fortrenge
myromradet omtrent midt

mellom Svorta og Diger-

nes. Den nye vegen vil fol-

ge gamlevegen fra Dlger-
neskrysset og komme Inn

pa gamlevegen om lag 700
meter for Svorta.

Foretrekker naturstein

- Vi ma bygge en midlerti-

dig veg i 200-300 meters

lengde, og det skal bygges
permanent undergang for

gaende og syklende. Pa

600 meter av strekninga
bygges det gang- og syk-

kelveg. Det blir bygd ny

kulvert ved Svortaelva. Litt

morsomt er det at den nye

traseen pa deler vil folge

den opprinnelige vegen,

som ennd vises i terrenget.

- En annen ting jeg vil nev-

ne spesielt er at vi bygger
en natursteinmur pa

Svorta. Muren blir 50 meter

lang og 3 meter pa det hoy-
este. Sa lenge vi kan bruke

stein fra aniegget og vi har
folk som kan kunsten med

a legge natursteinmur, blir

det billigere og personlig

syns jeg natursteinmur er

penere enn betongmur.

Natursteinmur vil koste oss

rundt regnet 800 kroner
kvadratmeter, mens be

tongmur vll koste ca. 1500
kroner kvadratmeteren, for

teller Einar Drugli.

Neste etappe 1 1995
Era 1. mai startet aniegget

I'i

Per Egil Platen (t.v.) og Ivar
innvik har et godt tak pa
legging av natursteinmur.



TUNNELFRYKTEN FORTSATT STOR

En tredjedei av bilistene
Nordvestlandet foler ubehag ved
S kjore lange tunneler. Landet
sett under ett er det 17 present av
bilfererne som oppgir ̂  ha angst
for a kjore i tunneler. 31 present
sier de feier ubehag pa grunn av
ekses inne i tunnelene.

Svarene stammer fra vedlikeholds-

undersekelsen som var sist host.

Resultatet for More og Romsdal
bygger pa svarene vi fikk fra publi-
kum i T1 Gurskoy, T3 Stranda, T5
Molde og T9 Surnadal.

Et av sporsmalene var nettopp hvor-
dan bilistene opplevde det a kjore i
korte og lange tunneler. Landet sett
under ett svarte 23 present av de
kvinnelige bilforerne og 40 present
av de mannlige bilforerne a ha pro-
blemer med a kjore i lange tunneler.
Tilsvarende tall for korte tunneler,

var henholdsvis 20 og 13 present.

Undersokelsen fortalte ogsa at 1
present av kvinnene og 0,2 present
av mennene unngar heit tunneler.
Slant yrkessjaforer svarte em lag
1/3 at de foler ubehag i lange tunne
ler.

For korte tunneler er det bilistene i

Sogn og Fjordane og i Nordland
som opplyser a fole mest ubehag.
Minst ubehag har bilistene i Oslo og
Ostfold.

More og Romsdal har mange og
lange tunneler, og bilforerne fra vart
fylke sammen med bilforerne i Sogn
og Fjordane og Flordaland er de
som foler minst ubehag i a kjore
lange tunneler. Likevel, om lag 30
present av bilforerne fra vart fylke
foler ubehag i a mMe kjore lange
tunneler.

Undersokelsen ville ogsa ha svar pa
hva billistene oppfattet som gode og

'••Mil

Freifjordtunnelen oppfattes som en
god tunnel.

darlige tunneler. Av gode tunneler
ble Freifjordtunnelen og Eikesdals-
tunnelen nevnt flest ganger. Av tun
neler som ble oppfattet som darlige
viste undersokelsen at Seevik-

tunnelen pa Sunnmore og Fanne-
fjordtunnelen i Romsdal kom pa
minussida, sett med billistene oyne.
Men da skal vi med en gang legge til
at Fannefjordtunnelen ogsa fikk mye
skryt. Det gjorde ogsa Tussen-
tunnelen utenfor Molde.

Ferdig til
17. mai

Statens vegvesen More og Romsdal sin bursdagsgave til
Troms Fyikes Damskipsseiskap og ferjebrukerne pa Svensby i
Troms biir ny, moderne ferjekai.

Svensby ferjekai pa Lyngseidet i
Troms fylke, noen mil sor for
Tromso by, blir ferdig i god fid for
planlagt. Oppsynsmann Leonhard
Dahl ved bru- og ferjekaiseksjonen
ved vegkontoret har bare lovord a si
om det arbeidet anieggsgjengen har
utfort.

Arbeidet pa kaia startet i november
1992, og skulle etter planen vaere
ferdig 1. juni. Selv om arbeidet har
vaert omfattende, med riving av
gammel kai og bygging av ny, skal vi

v^re ferdig til 17. mai. Vi har jobbet
toskifts-ordning og arbeidet har gatt
kontinuerlig. Det er for ovrig forste
gang vi har v^rt sa langt nord for a
bygge ferjekai.

Fra Svensby gar turen igjen sorover
til Sor-Trondelag. Vi skal bygge fer
jekai to steder i Bjugn kommune,
forteller Leonhard Dahl.

Arbeidet pa Svensby ferjekai
Troms biir ferdig i god tid for plan
lagt.



WILHELMINE FIKK "NY" STUE

I

Statens vegvesen har gitt meg ei ny stue. I hvert fall feler jog del silk, forteller en forneyd Wllhelmine Waagbe. (Foto:
Tidens Krav, Kristiansund)

- Vegvesenet har gitt meg ny stue. I hvert fall
foler jeg det slik etter at leiligheten er etterl-
solert og det er satt Inn nye steydempende
vinduer. Stua er nesten som ny etter at tra-

fikksteyen ble dempet.

1  40 ar har Wilhelmine

Waagb0 bodd 0verst i
Galeasgata med stuevin-
duene vendt mot

Langvegen i Kristiansund.
Hun forteller at forandring-

ene har v^rt store siden

huset var nytt.

- Det var nesten ikke trafikk

da vi flyttet inn. Vi hadde
tvillinger, og de kunne vi

sende ut uten a vaere spe-

sieit redd for at det skulle

skje en ulykke i trafikken,
forteller hun. De siste 20

arene har trafikken i en av

fylkets mest trafikkerte

gater 0kt kraftig. I dag lig-

ger arsdogntrafikken pa

rundt regnet 15 ODD kjeret-

0y.

-  Trafikken gar jo bare

noen meter fra huset vart.

Du ble jo etter hvert vant til

levenet fra bilene. Til slutt

ble det til at jeg ikke la sa

mye merke til alt braket.

Likevel, verst var det om

natta. Da kom trailerne sa

det dundret i hele huset.

Miljotiltakene dere i Veg

vesenet har satt i gang I
Langvegen, er det beste
som har skjedd her i huset

pa aldri sa lang tid. Det er
nesten som om jeg har fatt

meg ny stue. Etter at nye
vindu er satt inn og leilighe
ten er etterisolert, sa har

braket fra trafikkstoyen stil-

net av inne i stua mi, fortel

ler en forneyd Wilhelmine

Waagbo.

Overingenior Alf Idar

Smage sier det alltid er
koselig a fa hyggelige til-
bakemeldinger.

- At Wilhelmine Waagbo er

fornoyd med tiltakene er
morsomt. Dette skulle vise

at det nytter a sette i verk

denne type miljotiltak.
Malet med de tiltakene vi

etter planen skal gjennom-

fore i 90 leiligheter i
Langvegen, er a komme

ned pa et lydniva pa 35
decibel inne. For vi satte i

gang miljotiltakene hadde
vi malinger opp i 45 deci
bel. Ute er stoynlvaet pa 75

decibel, forteller Smage.

Vinduene som settes inn,

er utstyrt med spesialglass

hvor det ytterste laget er

laminert for slik a dempe

stoyen mest mulig. 1 eldre
bus hvor vinduene har vaert

skiftet tidligere, settes det
na inn vinduer som var

identiske med de som var i

huset da det var nytt.

Bakgrunnen for de miljotil-
takene som gjores i
Langvegen i Kristiansund



Publikum er ikkje tilfreds....
Publikum er ikkje heiit neg-
de med vediikehaidsinnsat-

sen

- More og Romsdal fekk

Bin karakter pS 2,30 pS
vedlikehaldsnivS for riks-

vegar. For dei andre veg-
ane ble karakteren 3,18.
Resultatet av sporjeun-
dersokinga i vinter kan vi
ikkje seie oss nogde
med. Det er darlegare
enn kva vi har oppnadd
dei to siste ara.

Det er avdelingsingenior
Jan Gunnar Sandblast som

seier dette etter at resulta

tet fra den fjerde landsom-
fattande undersoklnga av
publikum sitt syn pa kjoretil-
hova pa vegane cm vlnte-
ren no er klar.

1300 SKJEMA

I ar blei det delt ut 1 300

skjema i vedlikehaldsomra-
da T-2 (0rsta), T-4 (Skodje)
og 1-7 (Frei). Det kom Inn
totalt 706 godkjente svar,
noko som gir ein svarpro-
sent 54. Pa skjemaene i tid-
legare undersokingar er det
skllt mellom riksvegar og
andre vegar. Som eit forsok
var det denne gongen delt

ut to typer skjema I T-4 og
T-7. Pa det endra skjemaet
blei det skllt mellom riksve
gar og fylkesvegar. Det
kom inn 367 svar av den

endra skjematypen. Det
utgjer 46 % av dei 800 skje
ma som vart delt ut.

-  Resultatet for underso

klnga der vi nytta den endra
skjematypen. altsa som skil
mellom riksvegar og fylkes
vegar, viser af def er ein

tydelege forskjell mellom

fi

t

vedlikehaldsnlvaet pa det vi
kallar "andre vegar" og pa
fylkesvegane. For denne
delen av undersoklnga far
riksvegane karakteren 2,38
og fylkesvegane karakteren
2,78. Forskjellen pa 0,4 opp
til karakteren for andre

vegar pa 3,18, forfel oss at i
den ordin^re undersoklnga

verkar vedlikehaldsstandar-

den pa del kommunale
vegane inn pa den totale
karakteren, kommenterer

Sandblast.

-IKKJE UVENTA

Jan Gunnar Sandblast sei

er vidare at ein av arsakane

til at totalresultatet denne

gongen er litt darlegare enn
tidlegare, er karakteren
2,12 for den generelle til-
standen pa riksvegane. -
Ser ein videre pa resultafa
pa vedlikehaldsnlvaet pa
riksvegar, svarar 48 pro-
sent av de spurde at det er
ganske bra. 19 present er
sv^rt nogde, medan 23
present svarar brukbar.
Berre 4 present meiner
vedlikehaldsnlvaet er min-

dre bra og 5 present svarer

darleg, fortel Sandblast.
Karakteren for standarden

pa riksvegane er 2,48.
Dette er eit nytt sporsmal,
og del smale grusvegane
trekkjer nok resultatet ned
her.

Karakteren pa 3,32 for
generell tilstand pa andre
vegar er eit darlegare
resultat enn dei to siste ara.

Karakteren pa 3,38 for
standarden pa desse vega
ne er ikkje uventa med dei
sma loyvingane til fylkesve
gane.

BRA STANDARD

Karakteren pa 2,12 for
broyting og hovling av riks
vegar er den litt darlegare
enn sist. Likevel, 74 pro-
sent av trafikantane meiner

standarden er ganske bra
eller seers bra. arsaken er

at vi i ar sammenlikna med

tidlegare ar har hatt ein
"normal" vinter med perio-
devis kraftig snofall.

Nar det gjeld sandstroing er
ikkje publikum nogde med
standarden. Derimot er tra

fikantane betre nogde med
saltinga. Ei betring fra 3,61
til 2,83 er ganskje mykje.
For dei andre vegane er

resultatet 3,14 for broy-

ting/hovling, 3,64 for sand
stroing og 3,83 for salt-
stroing. Dette er som venta.
Elles er det a merke seg at
tilhova for fotgjengarar ikkje
er tilfredsstillande korkje pa
riksvegane eller pa andre
vegar, fortel Jan Gunnar

Sandblast.

UTRYGG PA VINTER

F0RE

Ser vi pa svara pa ein del
av dei andre sentrale

sporsmala, svarer 66,8 pro-
sent at dei foler seg utryg-
ge av og til eller kvar veke
pa vinterfore. 93,8 present
av bllane koyrer med pigg-
dekk, 55,8 present av bilfo-
rarane er meir eller mindre

viljuge til a koyre piggfritt
og 63,8 present koyrer ikkje
utan piggar pa grunn av
isete eller glatt veg.

Trafikantane er framleis

ganske negative til bruk av
vegsalt. 50 present er heilt
einige i at salting er eit
alternativ til sandstroing,
medan resultatet ved forri-

ge undersoking var 35 pro-
sent. 75 present av dei

spurde meiner det bor sal-
tast pa kritiske punkt.



Fylkesveg 322 Melhus-Todals0ra:

BETRE VEG
Arbeidet med utbetring av fylkesvegen fr^
Markusstein til Todalshaug begynte i novem-
ber 1992. Dette er den siste strekninga pa 2
km pa denne vegan som bar grusdekke.
Denne parsellen ska! no fa breldde pa 6,5 m
eg fast dekke.

Arbeidet pa del ferste 800
m gar ut pa a sprenge pa

0vre side og fylle ut pa
nedsida av vegan. Det er
ca. 6500 fjell som skai
sprengast. Pa heile denne
strekninga er det ei hog-
spentiine som forsyner
Todalen med straum, slik

at straumen ikkje kan
koblast ut under boring og
sprenging. Sjol om kvar
salve blir godt dekt med
tunge dekningsmatter er
det urad a gardere sag mot
at det kan bli steinsprut pa
hogspentleidningen. Det er
difor med spanning om det
gar bra at kvar salve blir
sprengt.

Boringa er det ei innleigd
borvogn som bar utfert.
Lading og sprenging er det
Ingvar Kvande og
Johannes Holten som har

teke sag av. Dei har vist

stor innsats, og greidd a
sprenge etter kvart som
boringa har gatt fram.
Sprengingsarbeidet er no
ferdig, utan at det har
skjedd uhell med hog-
spentlinja. Bra gjort.

Pa den innerste delen er

det mest lausmasser som

er gravd ut for a fa stor nok
vegbreidde. Terrenget i
omradet er bratt, sa det er

mura med sprengt stein i
"foten" av nokre skjerings-
skraningar for a spare uttak
av masse.

Utbetringsarbeidet vil bli
ferdig i mai. Det er da klart
til a leggje dekke, men nar
det blir, er avheng av dek-
keplanen.

Heile arbeidet med kostna-

den til dekke inkludert, vil
koste ca. 4 mill, kroner.

Vare folk ved aniegget er

Amund Sylte, Johannes Holten og Ingvar Kvande ved
Drivaa. Bekkelopet er utvida for a hindre utvasking av
vegbanen nar det er flom.

ki

••f#'A VU

IMk.:

Det er sprengt like inntil ei hogspentmast. Johannes
Holten og Ingvar Kvande bygger mur for a sikre masta.

som nevnt Ingvar Kvande
og Johannes Holten. Opp-
synsmann for aniegget er
Amund Sylte.

Denne strekninga pa 2 km
vil etter var meining fa sa

bra standard at den kan ga
inn i ein framtidig veg rundt
Todalsfjorden utan at det
blir gjort nye tiltak her.

Hjalmar Brudeseth

NY BRU I MOLDE
utbetringsarbeidet pa
brua over Molde-elva i

Strandgata er i godt gjen-
ge. Brua har i lengre tid
ikkje vore ein trygg plass
for fotgjengarar, og krys-
set

Elvemoloen-Strandgata

har og vore noko uover-
siktleg. I tillegg kunne
ikkje brua ta kjoretoy med
8  tonns akseltrykk og
meir. Brua vert no tre

meter breiare. med gode
fortaug pa begge sider.

Den skal forsterkast og
akseltrykket vert auka

fra 8 til 10 tonn Anleggs-
leiar Halgeir Brudeseth
fortel at det ikkje finst tek-
ningar av brua, som vart
bygd i 1916. Sjolv om
arbeidet er vanskeieg,
skal brua, nar den vert fer

dig vere slik den er i dag,
med stein og rekkverk.
Den nye brua skal bli mest

mogleg lik originalen, lov
er Halgeir Brudeseth. Utbetringsarbeidet pa brua over Molde-elva i Strandgata

er i godt gjenge
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KVILTORPKRYSSET I MOLDE:

Ombygging av et ulykkespunkt
I den senere tid har det vaert stor lokal opp-
merksomhet rundt trafikkforholdene ved

Kviltorpkrysset i Molde. Dette er et kryss
mellom riksveg 1 og fylkesveg 404, som lig-
ger omtrent 5 km 0 st for Molde sentrum.

Selv om det tidligere har

skjedd alvorlige ulykker
i krysset har det v^rt klas-

sifisert som ulykkespunkt

etter de regler som gjelder

for slikt. I tidsperioden fra

1984 til 1990 skjedde det

Ingen politianmeldte uhell I

krysset. Men sa kom det en
"pulje" med 2 personska-
deuhell I 1990, ett I 1991

og 3 I 1992. I samme tids-

perlode var det et lite
antall registrerte forsik-
rlngsskadeuhell I krysset.

Vi har Imidlertid holdt krys

set under oppsikt bade for-

di det til tider kunne opple-

ves som et "stresset" kryss

og fordi aktivitetene ved
siden av krysset (bl.a.

kiosk) har vaert oppfattet

som uheldige. Vi var derfor
noksa raskt ute med a fore

opp penger til ombygging

av krysset aiierede i 1990,

da vi mente at tida naermet

seg en omreguiering. Men
situasjonen her i fyiket er

imidlertid silk at det er sterk

kamp om midiene til sikker-

hets- og miijo tiitak.
Pengemangeien gjor at

ogsa tiitak i byene - der

behovene og begrunnei-
sene for investeringer ofte

klart er storst - ma vente i

fiere ar fra behovet meider

seg og til arbeidene kan
utfores. Mangeien pa oko-

nomiske midier er derfor

arsaken til at Kviltorp

krysset forst kan bii utbe-

dret i 1994.

Det er fiere kryss og strek-

ninger som det ma repare-

res pa her i fyiket, og tids-

pianen for gjennomforing
bygger pa de prioriteringer

som iigger i budsjettene. Lit

ifra dette biir pianene utar-
beidet og f.eks. arbeidet

Kviltorpkrysset - et ulykkespunkt - ska! bygges om.

med a erverve grunn satt
gang. Etter dette har v

heie tida vaert tidsmessig "
rute" med tidspianen for

ombygging av Kviltorp
krysset, seiv om dette ikke
har kommet tydeiig fram i
pressen.

Til kryssreguiering a vaere

sa vii denne oppgava bii
noksa omfattende. Det ma

fjernes 2 bygninger og fore-
tas en avkjorseissanering

iangs so rsida av riksve-

gen. Samtidig ma det byg

ges en ny atkomstveg -

som ma ga gjennom cam-

pingpiassen til omradene

sor for riksvegen. Seiv om

arbeidet skai utfores og

fuiifores i 1994, sa ha per vi
a kunne fa gjort enkeite for-

beredende arbeider aiiere

de i ar. Det ser eliers ut

som om groftearbeidene

og legging av ror gjennom
riksvegen ogsa ma gjores i
ar. Dette fordi Teieverket

na ma krysse gjennom
vegen med en hovedkabei

og fordi vi ma samordne

REHABIUTERING AV "HVALFISKBRUA" I VALLDAL

Etter paske startet arbei
det med rehabilitering av
Uri bru pa rv 63 i Valldal.
Dette er en meget spesi-

ell brutype som det kun
finnes 3 igjen av i landet.
Uri bru er den storste av

dei, og den eneste som
tjener biltrafikken.

Denne brua er bygd i 1924 og
har to overliggende hovedb®-
rere som ogsa fungerer som
rekkverk. Dekke i den 23 m

lange brua bestar av plate
med underliggende tverrbae
re re.

Hovedbffirerne er 1 meget bra

stand og kan behoides som
de er med litt oppussing i
overflaten. Dekket er 1 dariig

stand og ma skiftes ut 1 sin
helhet pga. vanninntrenging
og etterfolgende korrosjon av
armering og avskaiiing av
betongen. Nar brua na biir
rehabilitert kan aksellasten

skrives opp fra 8 til 10 tonn.
Brua kan eilers sies a vse re et

solid byggverk, da den kunne
ha betjent dagens 10 tonns
akseilast som ny bru i 1924.
Uri bru vii fungere som iokai-

bru nar ny veg og bru biir bygd
ved Uri.

Uri bru

ble bygd i

1924.

Det fin

nes kun

3 igjen av

denne

brutypen

i landet.

Kostnadene til utbedringen

(ca. 400 000 kroner) biir dekt
av ekstramidier fra Veg-

direktoratet, som ser det som

viktig a bevare en bru av den

ne typen. Den representerer
en spesieii epoke i norsk

betongbrubygging.

Halgeir Brudeseth
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800 m

SERVICESKILTING

Den apenbare fordelen med
dette er at publikum som seker
om oppsetting av serviceskilting
til campingpiasser og spise- og
overnattingssteder etc., lettere
kan ta direkte kontakt med

Vegvesenet for a diskutere sin
sak. Vegvesenet pa sin side vil
dra nytte av bedre lokalkunn-
skap enn om saksbehandlingen
skulle gjores pa vegkontoret.
S^rlig viktig er det at oppset-
tingen av serviceskiltene pas
ser inn i den ovrige skiltingen
langs vegen, og oppfolging av
at skiltingen er i samsvar med
den enkeltes tilbud til trafikante-

ne. Publikum skal altsa heret-

ter sende sine soknader om

serviceskilting til vegstasjonen i
sitt omrade. Dette gjelder ogsa
S0 knader om lokal vegvis-
ning til f.eks. bedriftsomrader,
enkeltbedrifter og andre omra-
der av interesse for ukjente tra-
fikanter.

BARE ET

□

om^oI forbindelse med
kontoret ble det best
handlingsoppgaver sh
keholdsomradene. B
og reklameskiltsaker
ne det var enighet or
slik delegering, som
med 1993.

800 m

i

1*^ "—1i' I

LITE SKILT

rganiseringen av veg-
emt at en del saksbe-
iille delegeres til vedli-
^ hand ling av service-
i/ar en av de oppgave-
n ville egne seg for en

^r gj'ort gjeldende fra og

^ go d Brevik .

^ Rom
HOTEU

REKLAMESKI LT

Ulovlig reklame langs vegene
er et stadig okende problem.
Delegering av myndighet til
vegmestrene er et viktig ledd i
kampen mot ulovlig reklame og
et okende press for a bruke
vegnettet til kommersiell mar-
kedsforing rettet mot trafikante-
ne. Vegmestrene hiar ogsa tid-
ligere fiatt ansvar for behand-
ling av reklameskiltsaker etter
33 i vegloven, men dette er na
ytterligere presisert. Dette er en
vanskelig og tidkrevende opp-
gave, men vi liar na fatt en
egen handbok "Reklame langs
offentlig veg" som vil sikre en
mest mulig Ilk behandling fra
vedlikelioldsomrade til vedlike-
tioldsomrade. Den viktigste
oppgaven vil bli a hiindre at det
settes opp trafikkfarlig reklame
langs vegene. Reklameskilt og
tilbudsplakater som er satt opp
innenfor vegens eiendomsom-
rade, blir fjernet uten noen form
for saksbehandling.

Dersom reklame skal avvises
eller fjernes ut fra andre tiensyn
enn trafikksikkerhetsfiensyn,
f.eks. estetiske eller miljomessi-
ge vurderinger, ma naturvernlo-
vens eller plan- og bygningslo-
vens bestemmelser benyttes.
Det er fylkesmannen og kom-
munene som forvalter disse
lovene.

Bj0rn Andersen

800 m

PYIAMAS 249

, .

ifcjfJiST
ryTiKRSO
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BEHOVET ST0RRE ENN VI TRODDE

- Dette har gatt over all forventnlng. I perioder har pagangen etter a fa leie sik-
ringsutstyr vaert storre enn vi har vaert 1 stand til a dekke. Vart tilbud medforer
sikring av en gruppe passasjerer som tidligere var usikret, hevder stasjons-
sjef Frank Dyrhaug ved Biltilsynetj
Kristiansund.

Det var i fjor h0st de ansat-
te ved biltilsynsstasjonen
gikk sammen om a etable-
re utieiesentral for barnesi-

kringsutstyr. Lignende tii-
bud finnes andre steder i

fylket, men ikke sa omfat-
tende som dette. Med oko-

nomisk stotte fra FTU i fyl
ket, vegkontoret og for-
handlere ble barneseter,

25 bagnett og annet utstyr
innkjopt. Na vurderer sta-
sjonssjef Frank Dyrhaug a
utvide ordningen.

- Slik det ligger an i dag.
ma vi utvide for a dekke

behovet. Vart tilbud er kon-

sentrert om gruppa 0 til 7
ar. For langtidsleie er pri
son 300 kroner. Belopet er
et depositum, og nar utsty-
ret leveres inn betales 200

kroner tilbake. Korttidsleie

koster 50 kroner.

- Behovet er storre enn hva

vi forst trodde. Vi har l iketil

leid ut seter til folk andre

steder i fylket. og spesielt
foran hoytider oker etter-
sporselen. Det viser seg at

besteforeldre, tanter og

onkler pa korttidsbesok
gjerne leier seter. Barna er

vant til a vaere sikret i bilen.

Nettopp dette faktum og at
muligheten na er til stede
for a fa leie slikt utstyr. over
kortere eller lengre perio
der. tror jeg er en del av
forklaringen pa den store
responsen tiltaket har fatt.

-  I Kristiansund fodes det i

lopet av aret i gjennomsnitt
20 barn i maneden. Siden

november har vi leid ut 25

bagnett. I forhold til fodsel-
stallet skulle det bety nes-
ten 100 % utieie. I fjor vet
jeg det ble solgt til sammen
10 bagnett i Kristiansund.
forteller Dyrhaug.

- Har du registrert noen
sideeffekt av dette tilbu-

det?

- Vi far jevniig henvendel-
ser fra biieiere som gjerne
vil vite om barnesetet fort-

satt er godkjent eller om
setet er brukbart. Vi har

funnet feil pa lasemekanis-
men i seler pa gamie seter.

- Er tilbudet ressurskre-

vende?

- Slik vi har lagt opp ord
ningen, kreves det ikke

ekstra personellressurser.

k

Marit Michalsen kan registrere at ettersparselen etter
barnesikringsutstyr er langt sterre enn noen hadde trodd
pa forhand.

Ordningen belaster heller
ikke vare budsjett. Slik vi
har lagt det opp er dette til

budet nesten gratis for alle,
forteller Frank Dyrhaug.

Vi gratulerer

soar
Svein Solbakk, Frei ....

Ola Arne Berg. Volda.
.13. juni
.20. juni

60 ar
Karl O. Karlsen, Farstad 29
Karstein Aasen, Eidsvag n
Einar Drugli, Molde -| g
Ester Myrvang, Alesund 24
Bodil Flames, Molde 25
Ole Reiten. B^verfjord
Svanhild Seljebotn, Alesund 30

mai

juni
juni

juni
juni

jul i
juli
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EDB-programmet VIBRA
Dette er et relativt nytt program som beregner max.
enhetsladninger ved forsiktig sprengning.

Den store usikkerhetsfaktoren ved slike beregninger, er
fjellkonstanten pa stedet. Denne beregner programmet pa
tDakgrunn av salver pa stedet. Nar spregningsarbeidet
starter, registrerer en for hver salve folgende:

1. Max. enhetsladning.

2. Minsteavstand til rystelsesmaler (ved bus e.l. der en er
redd for at skader skal oppsta.

3. Malt rystelse i vertikalplanet.

Disse opplysningene gis som «input» i programmet, og vi
far som resultat;

1. En beregnet fjellkonstant based pa stedlige forfiold.

2. Oversiktlig ladetabell (enhetsladning) avhengig av
avstand og «talegrense».

3. Presentasjon av data i tabellform og grafisk i fiere vari-
anter.

4. Alle maledataene blir her samlet, og kan presenteres
grafisk pa et A4 ark sammen med «talegrense».

Dette er utprovd her i fylket pa Tingvoll hos oppsynsmann
Lars Grostad og skytebas Ole Rov. Tilbakemeldingene
derifra er bare positive, uten dette hjelpemiddelet ville der
blitt flere salver, det koster. Var geolog, Kare Ingolf
Karlson, bar ogsa vaed med pa dette og bans kommentar
er: «Dette er en sprengningsbas sin dr0m».

S300

Vo: 32

Flc i.OO

Ft .97

A A

V I BRA Svlngehastlghet/avstand (NBQ]

Opsrstsr: klk Anlaao: Sana- 09

ProajBkt; SVORTS

■ykkslVBO

Programmet er utviklet av Kjell Boye, SINTEF, avd.
Bergteknikk, og etaten bar bruksrett, siik at vi kan bruke
programmet uten at det koster oss noe.

PS! Nar vi leier eksterne konsulenter til a beskrive vanske-
lige sprengningsarbeider, broker ogsa de det samme pro
grammet!

Programmet er enkelt i bruk, og kan fas ved a ta kontakt
med undedegnede.

Per Bjern Gjelsten

NYE VECH0VLER TIL T-8 OG T-2

I  februar fikk "gamlehovelen"
pa Smola avioysing. Den nye
veghoveien er av same fabri-
kat, Cat 140 G med ny type
fererfiytte, 180 hk motor,
konstanttrykksystem pa ho-
velbladet for is- og snohiov-
ling.

Hovelen ble levert av firma
Pay & Brinck A/S. til en pris
pa 1,8 mil l , kroner.

16.-17. mars var det overie-
vering av nok en ny vegho-
vei. denne gang var det
hovelforer Odd Vatne 1 T-2 1
Orsta sin tur Nyhovelen til T-

2 er av merke "Vammas"
R.G.18. Den er produsert i
Finnland, og er den forste
"Vammas" til Statens vegve-
sen tier 1 landet.

Hoveien veier ca. 19 tonn.
motor er Scania D.S.9 - 226
hk superfiytsystem, snostopp
og siapsebiad for vintervedli-
kehold og automatisk tverr-
fallkontroll for oppretting.

Leverandor er Hesseiberg
Maskin A/S. Prison pa hove-
len er 1.4 mill, kroner.

Ottar Brudeseth
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Steinras pa riksveg 651
mellom Andaneset og Grevsneset

Den 2. mars 1993 gjekk eit sterre stein
ras pa riksveg 651 mellom Andaneset

og Grevsneset sor for Volda. Raset

starta rundt 200 m ovafor vegen I el

naer vertlkal fjellslde. Fleire tusen

kublkkmeter fjell lausna fra fjellslda,

datt ned pa el fjellhylle og tok med seg
ein del lausmasse vidare ned fjellslda.

Raset fortsette nedover el morene- og

urdekt skraning og over vegen.

A.

m

Synfaring pa rasstaden.

V-v,16-^*4 «i^ •«

Raset lausna om lag 200 meter oppe i den stupbratte
fjellslda, gjekk over vegen og vidare I sjaen.

Mykje masse for ut i sjoen,
men eit ca. 3 m tjukt lag
med bade morene og stor
blokk lag pa vegen i 100 m
lengde. Vegen lag pa ein
natursteinmur som delvis

vart oydelagt. Raset laga
eit ca. 10 m djupt overhang
oppe i den bratte fjellsida.

Fjellet pa strekninga mel
lom Andaneset og Grevs
neset er svaert oppspruk-
ke. Vatn og frysing/tining

gjer at sprekkene opnar
seg, Nar sprekkeopninga-
ne blir store nok, blir friksjo-
nen for liten ti l a halde blok-

kene pa plass. Da kjem det
eit steinsprang eller stein
ras. Nar det er komme pa

bristepunktet, er ofte sol-
oppvarming, regn eller vind
nok til a starte raset. Pa

strekninga mellom Anda
neset og Grevsneset kjem
det relativt ofte stein ned

pa vegen.

(Foto: Kare Ingolf Karlson)

I  1982 gjekk det eit tilsva-
rande ras pa n«r samme

staden. Den gongen hang
det igjen noko blokk oppe i
rassaret som kunne lausne

kva tid som heist. Da vart

Forsvaret engasjert til a
skyte ned del farlege blok-
kene. Dei bombarderte det

usikre partiet med granatar
slik at blokkene lausna og
rasa ned.

Stabiliteten i og rundt rass
aret er ikkje sa darleg at

(Foto: More-Nytt)

det er aktuelt a "angripe"
fjellsida med kanonar den-
ne gongen. To storre ras
innafor ein periode pa 10-
11 ar fra same plassen
tyder pa at nedbrytinga gar
ekstra fort akkurat her. Det

gjer at Vegvesenet sine
mannskap vil halde staden
under spesiell overvaking.
Pa den maten kan ein vur-

dere om rasfaren aukar og
eventuelt "angripe" med
kanonar seinare for a rein-

ske ned farleg blokk.

EInaste maten a sikre

strekninga mellom Anda
neset og Grevsneset er a
byggje ein 1500-1800 m
lang tunnel. Ut fra fjellfor-
holda vil ikkje det vere
noko uoverkommeleg opp-
gave, men det er ikkje til no
sett av pengar til slik sik-
ring. Det gjer truleg at trafi-
kantane pa denne strek
ninga enno ei tid ma leve
med ein Ikkje 100 % trygg
veg. I n^r 3 veker matte

trafikantane kjore anten om
Aldalen mot ursta eller
rundt Austefjorden og ferje
Folkestad-Volda.

Kare Ingolf Karlson

16



GRUNNERVERVSYSTEMET -
EIGEDOMSSEKSJONEN SITT NYE SAKSBEHANDLINGS- OG PROSJEKTOPPFuLGINGSSYSTEM

Eigedomsseksjonen har sidan januar 1989 brukt
grunnervervsystemet. Dette er eit system som tek
fore seg heile saksgangen i grunnervervsprosessen.
Era avtale med grunneigar vert inngatt og tram til fer-
dig oppm^lt grunn og utbetaling av sluttoppgjer

Vegdirektoratet har vore
ansvarleg for utviklinga av
systemet som skal kunne
nyttast i det daglege arbeid
av alle pa seksjonen.

Nar det gjeid utbetaling av
grunnerstatnlngar har sys
temet gjort arbeidet vart
mykje iettare. Dette gjeid
bade ved utbetaling av for-

Systemet inneheld
2 hovudregister:

1. Prosjektregisteret:
Her er alle opplysningane
om eit prosjekt samla.
Oppmalingsdata, okono-
miske data, skjonnsinfor-
masjon m.m. Eit pro
sjekt kan vere ein aniegg-
sparseli, eit vediikehaids-
tiitak, ei bussiomme o.a.

2. Eigedomsregisteret:
Her biir kvar enkelt grun
neigar registrert med aiie
opplysningar som gjeid
grunnervervet.

i systemet iigg det i ait 29
standardbrev og lister til

bruk pa alle niva i grunner-
vervsprossessen.

skott, sluttoppgjer og ved
renteberekning.

i arbeidet med arspianen
kan vi hente ein god del
opplysningar fra systemet.
Vi kan t.d. hente tram antaii

avtaiar som er inngatt siste
aret, antaii km maite gren-

ser m.m.

Vi kan fa mange opplys
ningar ut av systemet der-
som oppfolginga er god og
aiie opplysningar vert iagt
inn etter kvart som grunn
ervervsprosessen gar tram.

Systemet er iagt opp silk
at ogsa andre brukarar
utanom eigedomsseksjo
nen kan fa iesetiigang.
Dersom nokon pa t.d.
anieggsavdeiinga er inter-

Nr fEIEMASKIN
18.-19. mars var det kurs
eg overievering av ny feie-
maskin pa Aro vegsentrai.

Feiemaskinen er en

Schorling T.S.2-S, med
behoidervoium pa 10 m^

og 4000 i vanntank. Den
har en feiebredde pa 2,80
m piuss frontborste og en
sugevifte pa 280 mVmin.
Den har i iikhet med to av

dei andre feiemaskinene
vi har, teioskopisk front-

essert i a foigje opp grunn-
kostnadene pa eit prosjekt
kan dei sjoiv gjere det. Dei
kan anten sja pa prosjekt
registeret eiier skrive ut ei
utbetaiingsoversikt over det
aktueiie prosjektet.

Dersom nokon er interes-

sert i lister utan a hente dei

sjoive, skriv vi gjerne ut
etter onskje.

Utbetaiingsoversikta er vel
den mest aktueiie for andre

utanom eigedomsseksjo
nen.

Dei som er interessert i a

vite meir om systemet, eiier
vii ha iesetiigang, kan hen-
vende seg til Nancy
Austigard og fa ei enkei
bruksanvisning.

Nancy Austigard

borste for feiing av fortau
og hoytrykkspyiing.

Feieaggregat er montert
pa Scania Chassis - type
P.113 H.L 6x2. Pris for

feieaggregat og chassis
er 2,2 mill, kroner.

Ottar Brudeseth
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SN0FRESING PA REINSFJELLET
Maskinavdelinga fikk i opp-
drag fra Televerket a frese
opp vegen til Reinstjellet
(994 m.o.h.). Dette arbei-
det bie utf0rt med var bel-

tegaende sn0fres Viking
PEX 1400 og kj0rere var
Ottar Brudeseth og J0rgen
Asgard.

De starte 13. april og var
ferdig 19. april. Snodybden
var oppe i 6-8 m pa del
h0yeste. Total iengde var 6
km. Denne vegen er svsert
bratt, opp til en stigning pa
1:4, men beltefreseren

greidde oppgaven.

Arnfinn Gautun

LIFJELLVEGEN 100 AR
I  fjor hadde rv 74, "Lifjellvegen"
100-ars jubileum, og den 19. juni
i sommer vil Gosen vegvokterbo-

lig igjen apne sine dorer for veg-
farende.

Boligen er sammen med uthus
fra Limandvika, fiyttet fra sine
gamie tomter i Lierne i Nord-
Trondeiag, og gjenoppbygget pa
Norsk vegmuseum sitt omrade
ved Hunderfossen.

Gosen vegvokterbolig bie bygget
i  1890 pa Lifjellet. Her skulle veg-
vokteren og bans familie bo, og i
tillegg skulle reisende kunne fa
inn ved behov.

Limandvika iigger ikke langt fra
svenskegrensen, og vegvokte-
ren som bodde her hadde atskil-

lig bedre vilkar med hensyn til
husdyrhold og jordbruk enn sin
kollega pa Lifjellet. Sa 1 uthuset
fra Limandvika der Ringoy og
Dagros var to av de forste "bebo-
erne" vil du den 19. og 20. juni
mote andre dyr.

Du vil ogsa mote vegvokteren og
hans familie i Gosen disse dage-
ne, og du vil fa en og annen kuli-
narisk overraskelse fra Lierne.

Den hoytidelige apningen skjer
lordag formiddag med avleve-
ringsforretning. Her kommer
gjester fra nord og sor, alle slags
vegfarende og prominente per-
soner.

Arrangementet skjer i sammen-
heng med MUSEUMSUKA. Da
blir det liv og rore pa hele

museumsomradet, og mange
forskjellige aktiviteter - alt fra
sang og musikk til gammeldagse
leiker og eventyr for de minste.

Vi regner med du har tenkt a
besoke Norsk vegmuseum i
sommer, sa hvorfor ikke gjore
det i uke 24? Da far du mer pa
kjopet, og du er hjertelig velkom-
men!

Arrangementskomiteen
Statens vegvesen
Nord-Tr0ndelag



Mandalstunnelen apnet:

EN RASFARLIG STREKNINC MINDRE!
- Da tror jeg vi bare erklserer Mandals- «menn» flyttet sperrebukkene og trafikk-
tunnelen for apnet. Det var vegsjef Eivind skiltet og trafikken ble satt pa den 2080
Vollsets enkle ord for han og fire av bans meter lange tunnelen.

Og i god Vegvesen-and ble
de forste biiforerne onsket

god tur pa vegan med en
gul rose og en inforrna-
sjonsbrosjyre cm tunnelen.
Apningen av Mandals
tunnelen, onsdag 12. mai,
markerte en ny milep^l for
rassikringa i More og
Romsdal, og tunnelen er
en del av rassikringa pa
riksveg 9 mellom Veblungs-
nes og Vage.

imiiW
Nsr-Y', ^.71 , 1'^^. jmimK

m

NESTEN RASSIKKER

- Na er strekninga mellom
Alesund og Andalsnes pa
det nsermeste 100 present
rassikret. Riksveg 9 er en

av hovedfartsarene for bil-

trafikken i More og Roms
dal. Ogsa lokalt bar denne
strekninga enorm betyd-
ning. I praksis kan vi na si
at ras ikke vil ramme trafik

ken mellom Alesund og
Andalsnes. De to vanskeli-

ge partiene fra Veblungs-
nes til Innfjorden og altsa

Pa en enkel mate ble Mandalstunnelen apnet. Vegsjef Eivind Voilset (midt pa blldet) og
fire av bans «menn>>, anieggslederjakob Engeseth (t.h.), anieggssjef Kjell Loen og arbei-
derne Gisie Berii og Ragnar Samuelsen fjernet forst kjegler og trafikkskilt for trafikken ble
satt pa.

Ferstesekret^r Liv Andre-

sen ved Vegkontoret deite i
god Vegvesen-tradisjon ut
gale roser tii de forste biifo
rerne. Og den forste var
Anett Aim fra Alesund.

S^bostranda til Sauset er

sikret med innfjordstunne-
len og na Mandals
tunnelen. Na gjenstar en

kortere strekning, Sol-
stranda med Havardsfonna

og et mindre raslop ved
skjeringen ved Stolsvaet.
Men det skal legges til at vi
fortsatt bar en del ugjort pa
riksvegen lengre opp i
Romsdalen, sier vegsjef
Eivind Voilset.

ANLEGGSDRIFTA

Anleggsdrifta med forskje-
ring ved Mandalen startet
opp bare dager etter at
Innfjordstunnelen ble apnet
1. november 1991. Driv-

inga av tunnelen kom i
gang 17. januar 1992 og er
drevet av Statens vegve-
sen More og Romsdal.
Gjennomslaget kom 10.
September i fjor.

Det er sprengt ut 124 000

kubikkmeter fast fjell.
Tunnelmassen er delvis

bruk til lokale utfyllinger og
omiag 100 000 kubikkme
ter er fraktet pa lekter til
Tresfjorden for bruk til en
eventuell framtidig bru over
Tresfjorden. 10 116fjellbol-
ter er satt inn og det er
brukt 1 283 kubikkmeter

fiberarmert sproytebetong
til sikring av fjell i vegger og
tak. 16 000 kvadratmeter

vannsikringsbvel og omIag
4 000 kvadratmeter uisolert

vannsikringsbvel er mon-

tert.

Mandalstunnelen med til-

stotende veger er kost-
nadsregnet til 65 miliioner
1993 kroner og er finansiert
over statsbudsjettet.

TAKKNEMLIG

Ekteparet Karin og Kdre
Waksvik var blant de forste

som tok tunnelen i bruk, og

de to Iffirerne bar i mer

enn 17 ar batt riksveg 9
mellom Mandalen og Vag-
stranda som arbeidsveg.
Med apninga av Mandals
tunnelen bar begge fatt en
sikrere arbeidsveg.

- Vi er takknemmelig for at
Mandalstunnelen er kom-

met. Arbeidsvegen blir na
litt mindre nervepirrende
vinterstid, sier de to som

fikk full stotte av Leiv

Vikas, Han sa: - Mandals

tunnelen er et slag for sik-
kerbeten pa mer enn en
mate.

Arbeidet foregikk tii bare
mi nutter for Mandals

tunnelen ble apnet.
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VANNRETT 78. Reykstue LODDRETT 79. Siste skrik

1. Dekke 80. Kule 1. Organisk forbind. 83. Kj.tegn

6. Se ill. 81. Slit 2. Drikk 84. VI

14. Kjopstevne 82. Skrift 3. Av 85. Se ill.

16. Kapasitet 84. Hvis 4. Blomsterstand 87. Se ill.

17. Bilorg. 86. Mineral 5. Seker 89. Kjedelig

18. Bompengeanlegg 88. Lotteri 6. Trafikksikringsmidd. 91. Vokalen

20. Elv i M & R 90. Se ill. 7. For 92. Spole

24. Gjerrlgknark 94. Drikk 8. 8390 93. Tillate

26. Bajas 96. Sporte 9. og pleti 95. Asside

28. Kjepphester 97. Slager 10. Pronomen (nyn.) 98. Blase

31. Sparke ball 100. Interj. 11. Fugl 99. Spire
32. Maned 102. Nest 12. Moderne 101. Hjorne

33. Rest 103. Dessert 13. Sikkerhet 105. Leve

34. Sprak 104. Opplose 15. Ettermat 106. Keiser

35. Egen 105. Viadukt 18. Se ill. 107. Blad

36. Knikse 106. Stivfrossen 19. Hovedveg 108. Bakdel

38. Nyre 109. Kry 21. Dessert 111. Veger

39. Naboer 110. Hjemlengsel 22. Tilbakeholdent 112. Dyr

40. Frukt 116. Slette 23. Gjoglere 113. Merke

42. Mot 117. Risk 25. Like 114. Ogle

43. Hast 118. Ribbe 27. Sluttord 115. Monster

44. Byra 119. Kommune i M & R 29. Den dag i dag 116. Musikkstyke

45. Pikenavn 121. Uro 30. Styre 120. Tyve

47. Lyskllder 122. Smile 37. Pastaelig 124. Haug

49. Naboer 123. Dikterprest 41. Fisk 125. Skritt

50. Horn 126. Idet 46. Ensom 129. Fyr

52. Musikkinstrument 127. Spill 47. Se ill. 130. Skipper

53. Svele 128. Tone 48. Kvinnedrakter 138. Gull

54. 6363 130. Tall 51. Rot

58. Sieve 131. Europeer 53. Heiseinnretning

61. Karakter 132. Lokkemat 55. Opphoyet sete

62. Yrke 133. Morene 56. Fuglen

64. Banke 134. T rat ikkare 57. Frossen jord

65. Pikenavn 135. Eremitt 58. Se ill.

66. Skuespiller 136. Vrake 59. Jap. skuesplll
69. Ikke 137. Skred 60. Tone

70. Risene 139. Se ill. 62. Briks

71. Brensel 140. Dekke 63. Opera

72. Ordenstall 67. Ankomme

73. Land 68. Forgiftet

75. Ta av 74. Dyr

76. Respekt 77. Nett
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L0SNING PA
«VEGKRYSS NR. l-93»

VINNERE BLE:
1. Klara Smage, Molde
2. Wenche-Karin Skarmyr, Kvamsoy
3. Kristian Myrstad, Liabygda

Vi gratulerer vinnerne.
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KRYSSORD av konsulent Terje Haug
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De tre f0rste riktige losninger premieres
med 2 Flaxlodd.

Lesningen legges i konvolutt merket Innsender:
«Vegkryss nr. 2 - 93>> og sendee

Vegkontoret
Adresse;Fylkeshuset

6400 Molde

innen 6, juni 1993 Postnr.; Poststed:
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SKYTINC -

KLUBBMESTERSKAP
Bedriftsidrettslaget har avviklet sitt f0rste klubbmester-
skap i luftgevaerskyting. 12-15 skyttere har jevniig m0 tt
opp pa skytekveldene i kjelleren pa Fylkeshuset. Klubb-
mesterskapet har gatt over 12 kvelder hvor de 5 beste ski-
vene for hver skytter var tellende. 21. april var det premi-
eutdeling og sosialt samvaer.

Klubbmester 1993 ble An/id Boe mod 455 poeng. Pa
neste plassene fulgte:

de

2. Tore Andersen

3. ArvidTalset

4. Bjorn Andersen
5. Eriing Rorhus

449 poeng

435 poeng

429 poeng
427 poeng

Den videre rekkefolgen var nr. 6 Rolf Arne Hamre, nr. 7
Andre Moltubakk, nr. 8 Per Age Brevik, nr. 8 Ingvar Rodal,
nr. 10 Stig Folkestad, nr. 11 Magne Flemsaeter, nr. 12
Svein Sffiterbo , nr. 13 Kolbjorn Engen, nr. 14 Lars 0ie,
nr. 15 Odd Arild Lindseth, nr. 16 Asbjorn Molaup, nr. 17
Terje Fugelsnes.

Floyeste poengsum oppnadde Asbjorn Odegard med 457
poeng, men som aktiv skytter mMe ban stille utenfor ordi-
n^r konkurranse.

Vi haper pa enda bedre oppslutning om skytekveldene fra
ho sten av, der vi har sserlige forhapninger om en stor og
fyldig dameklasse.

Skytegruppa

ETATSMEISTERSKAPI

LANDEVEGSL0P

Bedriftsidrettslag

et "Vegil" ved

Sogn og FJordane

vegkontor vil pa

ny arrangere

etatsmeisterskap

i  iandevegslop

den 28. og 29. mai

i ar. Lop og tev-

lingar vert som
tidlegare ar, og

det er to lop som

inngar i meister-

skapet.

Johan Sudmann, her i fint

driv under fjordrets
"Krifastlep", er Mar for
blomstringslopet i Sogn og
Fjordane.

VEG-CUP I

FOTBALL 1993

Hele 18 herrelag og 15 damelag er pa meldt til arets
fotball-cup. Det vil si at ca. 500 fotballgeerne vegvesen-
folk vil motes til kamper i Trondheim, dagene 4.-5. juni.
Det er vegkontorene i Nord- og Sor-Trondelag som i
fellesskap har ansvaret for gjennomforingen av dette
gigantarrangementet.

Arrangementskomiteen har det hele under full kontroll
og lover at alt skal fungere prikkfritt fra forste avspark.
Det er Ola Rostad fra Nord-Trondelag som er toppleder
for turneringen og med seg i styringsgruppen har han,
fra sitt fylke: Ingunn E. Ystad, Edith Skjemstad og
Bjorn Erik Tessem. Fra Sor-Trondelag: Nils Age
Austrheim, Ivar Faksdal og Fleidi Johansen. For o vrig
er det oppnevnt en hel rekke underkomiteer for a ta seg
av det praktiske opplegget.

-Kampene spilles pa Lade fotballanlegg, i Trondheim,
der alt ligger godt til rette for a fa i mot et sapass stort
arrangement. Innkvarteringen blir i Trondheim sentrum
med gangavstand til alle tiltak utenom fotballbanen,
sier Ola Rostad som ber oss legge til at deltakerne
onskes velkommen til glade fotballdager i Trondheim.

DET F0RSTE ER:

Blomstrinaslopet

fredag den 28. mai. Loypa
er 4,2 km og gar pa asfalt.
Stort sett flat gangveg med
start pa Leikanger og inn-
komst pa Flermansverk.
Det andre lopet er:

Vikinalopet

laurdag den 29. mai. Lo -
ypa er 21,1 km lang, med
start i Balestrand, rundt

Esefjorden og attende.

SOSIALT PROGRAM

Fredag:

Vi motest pa Kaien Cafe og
Restaurant pa Flermans
verk fra kl. 2100. Restau-

ranten ligg ved sjoen og vi
satsar pa fint ver og bryg-
gedans!

Laurdag:

Bankett pa Sognefjord Tur-
isthotell kl. 2000 med pre-
mieutdeling for etatsmeis-
terskapet.

Sondag:

Det vert ho ve til a bli med

pa tur til Urnes. Vi reiser

med buss/bil i 10-tida til

Solvorn (vel 3 mil) der vi
etter ein kort ba ttur er pa
Urnes. Her kan vi velje om
vi vil ha omvisning i Urnes
stavkyrkje og/eller Urnes
batbyggeri. Grilling ved sjo
en. Vi er attende pa
Hermansverk ca. kl. 1500.

Velkomen til Sognefjorden
livsstilsveke I
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Nesten yngst i landet

stale Soiheim

- Jeg er ikke landets yngste vegmester, men
jag tror at jeg nok er blant de yngste. Derimot
er jeg den yngste vegmesteren i More og
Romsdal.

Bent Helge Sjursen har tatt over for "gammeimesteren"
Stale Solhelm i T-3.

Foran oss sitter Bent Helge
Sjursen, nesten nytilsatt
vegmester 1 T-3. Stranda.
Det var i mars 27-aringen
tok over gjoremalene etter
"gammeimesteren" Stale
Soiheim. Pensjonisten kun-

ne, da han ryddet pulten,
se tilbake pa 42 ars tjenes-
te i Statens vegvesen.
Stale Soiheim ble tilsatt i

1977.

Det er altsa tett inn pa 40
ars aldersforskjell mellom
de to. Begge hadde sitt vir-
ke i etaten for de fikk det

overordna ansvar for T-3.

Sfale Soiheim var mellom

annet pa aniegg bade pa
Hellesylt og Stranda for
han flyttet Inn pa vegstasjo-
nen.

Bent Helge Sjursen har
siden 1987 veert tilsatt ved

Statens vegvesen Akerhus.
Han forlot jobben som
anieggsleder for deler av
E6-utbyggingen og opprus-
tingen av OL-vegene i fyl-
ket til fordel for Sunnmore.

- Lift hjemlengsel hadde vel
kona og jeg, ogsa. At vi
onsket et annet oppvekst-
miljo for smarollingen, at

jeg ikke hadde noe imot
nye arbeidsoppgaver, og
ikke minst at jeg hadde lyst
pa utfordringen som veg
mester kan du vel si var

arsakene til at vi flyttet hit
opp. Jeg er jo selv sunn-
moring, fodt og oppvokst
pa Giske, forteller Bent
Helge Sjursen.

Bade "gammeimesteren"
og "nymesteren" skal fort-
satt jobbe - om ikke pa lag
sa litt pa avstand i etaten.
Stale Soiheim kunne ikke

heit forlate "vesenet", og

han var da heller ikke van-

skelig a overtale da han
fikk foresporsel om a veere
vegapner pa Geiranger-
fjellet na i mai.

- Jeg ble spurt om a ta et
tak nar vegen skal ryddes.

Det var ikke sa alt for van-

skelig a si ja. Jeg har alltid
trives godt ute i felten, ved-
gar Soiheim.

-  I tillegg til forefallende
arbeid og det som ellers
dukker opp, er jeg travelt
opptatt med okonomiopp-
folging. Budsjettet er gan-
ske stramt for tiden, sier

Sjursen.

Trivselen, jo, den har alltid
vaert stor. For oss begge vil
det pa hver var plass vaere
nok av oppgaver a ta fatt
pa. Ingen av oss vil sitte a
tvinne fingre. Svarer Bent
Helge Sjursen og Stale
Soiheim, som samtidig
onsker hverandre lykke til

med gjoremalene i sin
hverdag.
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Stofi

For forste gong pa mange ar har
Vegdirektoratet no registrert ein mar-
kert auke i vegtrafikken. I februar i ar
voks trafikken med 2 prosent i hove til
same manad i fjor. Ved slutten av
mars manad var auken pa 1,4 pre
sent. Undersokinga forte! eiles at det
er ingen skilnad i trafikkauken mellom
tettbygde og grisgrendte strok. Vi kan
vidare fortelje at det er venta ein stor
auke i turisttrafikken i More og
Romsdal til sommaren.

000 ̂4idde

Rundt 80 000 motorvogneigarar fekk i
mars skrittleg paminning fra Statens
vegvesen om a betale trafikkforsik-
ringa. Dette galdt eigarar av motor-
vogner som har mangia gyldig forsik-
ring sidan for november i fjor. Krava
som vart sende ut, var eit forsok pa a
rydde skikkeleg opp i trafikkforsik-
ringa. Tre manader er gatt, og det
hadde vore artig og fatt vite kor
mange som enno ikkje har gjort opp
for seg.

Bordene er i produksjon, og flere av
bordene er alt plassert ut forskjellige
steder i fylket. Bordet har en total
bredde nede pa 200 cm, den totale
bredde oppe er 232 cm, lengden er
190 cm, mens bordplata og setet er
henholdsvis 80 cm og 49 cm bredt.
Understell, sete, rygg og bordplate er
laget av 2" x 5" impregnerte materia-
ler. Bestilling sendes Kjell Sagli,
Maskinavdelinga, Molde.

Arbeidet med bygging av ny ferjekai
pa Halsa, som starta opp forst pa
mars, er no i full gang med fem mann.
Forste platefelt vart stoypt 29. april.
Kaia skal etter planen sta ferdig 1.
oktober i ar.

Modellsnekker Odd FHalvorsen har

konstruert en ny type rasteplassbord.

^enn,e d det.....

Dette bildet har vi tatt med for a min-
ne om at det framleis ligg store meng-
der skogsvirke lagra langs offentlege
vegar i More og Romsdal. For a ha
sagt det pa nytt, skogsvirke ma ikkje i
noko tilfeile plasserast naerare vegen
enn tre meter. Uhell grunna i eksem-
pler som her pa bildet har alt skjedd,
og vil kunne skje pa nytt.
Vi berre nevner det slik i forbifarten ...

"Flar du noe pa hjertet" heter innring-
ingsspalten i Kristiansundsavisa
"Tidens Krav". Alle er vi vel litt svake

for skryt. Her er to hyggelige melding-
er, sakset i avisa med en dags mel-
lomrom.

"Lordag ringte noen fra Flatsetsundet
til Frei vegstasjon for a fortelle om
mye sandstov pa veiene. Det tok
bare en time for noen kom og sproy-
tet pa noe for a fa dempet stovet.
Dette er meget god service etter
arbeidstid, mener en av de glade
beboerne som gjerne vil skryte."

"Jeg vil gjerne fa skryte litt av veiar-
beiderne som holde pa inne 1
Todalen. Trafikken pa Todalsveiene
er sa stor at den ma vaere til irritasjon.
Men veiarbeiderne er raske i ven-

dingene, og de er alltid like blide. Na
far vi endelig bra vei her, og det har vi
stort behov for, sier en kvinnelig inn-
ringer fra Todalen."

^< 4Vl C ftuii
Det var en sprek 66-aring som ons-
dag 31. mars hadde sin siste arbeids-
dag ved biltilsynet i Kristiansund.
Seksjonsleder Emil Rodsand begynte
ved bilsakkyndige i Kristiansund 1.
oktober 1961 , samtidig med overfo-
ringen av bilregisteret fra politiet. Fra
1978 har han ledet kontorseksjonen.

Som pensjonist regner han med a fa
bedre fid til sin store hobby - loping!
En aktiv idrettskarriere har fort til at
det er en saerdeles oppegaende per
son som tar fatt pa pensjonisttilvaerel-
sen.
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