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BRUSKADENE
KVA GJER VI?

Denne overskrifta var nytta i ein ar-
tikkel brudirektor @derud hadde i nr.
1 1993 av “Véare Veger”.

Ut fra registrerte forhold i vart fylke
er det god grunn til eit slikt oppslag.

Dei siste 25 ara har det i Mare og
Romsdal vore satsa sterkt p& bru-
bygging, spesielt i ytre delar av fyi-
ket. Ei rad mindre syar er ved bru-
bygging knytta til sterre eyar som
igien i mange tilfelle har fatt bru-
samband med fastlandet. Reduksjo-
nen i talet pa ferjekaier fortel mykje
om den utviklinga vi har hatt. Av dei
125 ferjekaiene vi hadde pa det mes-
te i midten av 60-ara, er det no berre
i underkant av 70 som er i drift.

S4a godt som alle bruene frd denne
perioden er bygd av arment betong
bade i over- og underbygning. | kyst-
strok med sjgsprayt og saitholdig fuk-
tig luft har det vore rekna som den
beste loysinga med minst mogleg
vedlikehald.

Vi veit av tidlegare reynsle at stél-
bruene har kravd stor vedlikehalds-
innsats. Eksempelvis kan vi nemne
at ved dei gamle Nordsund- og Om-
sundbruene i Kristiansund var det eit
vedlikehaldslag som arbeidde om-
trent kvar einaste sommarsesong
med sandblasing og péafering av
me@nje og aluminiumsmaling.

Men spesielt dei siste ara har vist at
heller ikkje betong er eit vedlikehalds-
fritt materiale.

Vi har gjennom fleire ar drive med
reparasjon av skader. Men det er
farst gjennom dei utvida og syste-
matiske undersekingane i 1992 at vi
verkeleg tek tit & fa oversikt over
brutilstanden. Undersekingane skal
halde fram for fulit i 1993 og 1994

slik at vi far full oversikt over skade-
omfanget. Dette vil s& skape grunn-
lag for & fastsla reparasjonsmetodar
og kostnader med rehabilitering.

Skadene som er konstatert til denne
tid er stort sett armeringskorrosjon,
eller p& meir folkeleg sprak opprus-
ting av armeringa, som falgje av sal-
tinntrenging.

Problemet er ikkje berre avgrensa til
vart fylke og det foregér omfattande
forsking pa landsplan for & fa over-
sikt over situasjonen og kva som ei-
gentleg er den fulle &rsak til skade-
ne.

Det er Veglaboratoriet og Bruavde-
linga i Vegdirektoratet som i hovud-
sak har det faglege ansvar for & kome
fram til godt resultat. | tillegg er fleire
vegkontor med i arbeidet. Séleis tek
ogséa vart vegkontor aktivt del for &
kome fram til dei beste reparasjons-
metodane og i forsoka med forebyg-
gjande tiltak.

Sjelv om vi til denne tid ikkje pa no-
kon méate har full oversikt og utbe-
tringskostnader kan vi ait no, etter
mi meining, konstatere at reparasjo-
nar av skadde bruer nok er den star-
ste utfordringa vi no star overfor pa
vegsektoren i fylket. Dette er sterke
ord n&r vi kjenner alle andre oppgé-
ver vi har, ikkje minst i opprusting, til
i alle fall ein slags minstestandard,
av den darlegaste delen av vegnet-
tet. Likevel meinar eg at bruvediike-
haldet m& fa forsteprioritet. Skade-
ne aukar fort i omfang og utsetjing
medferer sterk fordyring.

Med utgangspunkt i det vi alt veit om
nedvendige reparasjonar pa dei bru-
ene som alt er undersgkte, og med
nokolunde kvalifisert gjetting av ska-
der og reparasjonsbehov pé den re-

Foto: Romsdals Budstikke

sterande del av brumassen, snakkar
vi kanskje om kostnader p& omkring
80 mill. kroner for riksvegbruene og
50 mill. kroner for fylkesvegbruene.

For & fa i gang dei store utbetrings-
0g reparasjonsarbeida hastar det &
fa opp farta fer skadene vert endd
starre. Vi burde difor dei ferste ara
framover arleg kunne bruke om lag
15 mill. kroner til riksvegbruene og
10 mill. kroner til fylkesvegbruene.

Med dei knappe vedlikehaldsbudsjet-
ta vi har, med faktisk reduksjon pa
om lag 15 % dei siste 6-7 ara, veit vi
det blir vanskeleg, for ikkje & seie
heilt urdd, utan monaleg auke i ved-
likehaldsleyvingane.

Om séa ikkje skier ser eg ikkje bort
fra & matte vege pa forslag om & fa
nytte av dei fra fer tronge anleggs-
budsjetta til rehabilitering av bruer.
Det vil ikkje bli noko populaert for-
slag. Men eg ser ivaretaking av ned-
lagt kapital i eksisterande vegar og
bruer som meir maktpaliggjande enn
noko anna i vegsektoren i fylket.

E. Voliset

—
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Det kraftige sneofallet i slutten av januar
forte til store problemer for trafikken i fylket.
Det var spesielt Romsdal og deler av
Sunnmgre som opplevde at vaergudene slo
om og pa fa dager la ned opp til en meter
sng. | perioder var noen av de viktigste
riks- og fylkesvegene i fylket stengt.

| noen dager var det vinter
som i “gamle” dager. Sngen
lavet ned og brgyteberedska-
pen var pa topp, de vanskeli-
ge forholdene til tross. Broy-
temannskapene jobbet godt
og maktet & holde god stan-
dard pé riks- og fylkesvegnet-
tet.

Da det sngdde som verst og
rasfaren var sterst, var neer-
mere 20 riks- og fylkesveger
stengt samtidig. Riksveg 1
over @rskogfjellet, riksveg 9
ved Vage i Mandalen, riksveg
9 Oppland grense-Andalsnes,
fylkesveg 42 Osdal-Sogn og
Fjordane grense og Eikes-
dalsvegen var noen av de vik-
tigste hovedfartsarene som
var stengt for all trafikk i kor-
tere eller lengre perioder. Ba-
de brgytemannskapene og
vaktmannskapet pa Vegtra-
fikksentralen i Argdalen had-
de mer enn nok a gjare.

- Jo vi fikk en skikkelig trokk.
Det var en jevn strgm av hen-
vendelser de dagene det sto
pa, sier Nils Olav, Kringstad,
leder av Vegtrafikksentralen.

- Jeg skulle tro, uten a ta for
hardt i, at antall telefonhen-
vendelser i de dagene det sto
pa, ligger et sted mellom 500
og 800. Vi har kun en linje inn
pa publikumsnummeret. Had-
de vi hatt flere linjer, kunne vi
ha fordelt henvendelsene mel-
lom oss. Det tok kanskje en-
kelte ganger litt tid for bud-
skapet om stengte veger nad-
de fram, men etter hvert som
trafikantene ble oppmerksom
pa situasjonen har jeg inntrykk
av at trafikken gikk greit.

- Det var noen hektiske dagn,
ingen tvil om det, legger Kring-
stad til.

Jorgen Asgérd tok seg tid til
en strekk pa feltsenga.
(Foto: Romsdals Budstikke)

Etter at de viktigste vegene
var kjoreklare, var det tilfor-
selsveger og parkeringsplas-
sene sin tur.

Ved vegstasjonen pa Mjelva-
boen pa Andalsnes var be-
redskapen stor med il
sammen 20 mann pa vakt.
Karl Arne Ekroll og Jorgen
Asgérd var to av broytebilsja-
farene i T-6 som hadde vakt
da sngveeret satte inn.

- Det ble en hard tern. | perio-
der var sikten vanskelig, sam-
tidig som vegen enkelte ste-
der var glatt. Men sa lenge en
er kjent p& vegen og er vant
med forholdene, gar det bra.
Det som overrasket meg mest
denne gangen, var de mange
sjafgrene som trosset veg-
sperringen og tok turen oppo-
ver Romsdalen med de farer
det medferte, sier Karl Arne
Ekroll.

- | perioder ble det lite sgvn,
men noen timer pa feltsenga

Vinter... som i "gamle"” dager

pa stasjonen hjalp godt. Det
var bare & st& pa til vegen var
ryddet og trafikken igjen kun-
ne passere, sier Jorgen As-
géard. For mange bilfarere ble
ventetida lang, mens broyte-

mannskapene jobbet som
verst. En skulle tro at lang-
transportsjaferene, som mat-
te vente i mange timer p& beg-
ge sider av @rskogfjellet for
E9 var ryddet etter snaraset
pé Sprov, ville bli utdlmodige
og legge i vei. Ventetida ble
tatt med godt humer. Ingen
presset pa & ville over fiellet
s& lenge vegen ikke var ryd-
det og rasfaren var stor.

Méandalstunnelen fikk ogsa
vist sin nytte. Etter at vegen
ble stengt ved Véage, ble tun-
nelen i en kortere periode ap-
net for trafikk.

Broyteberedskapen var pa topp, de vanskelige forholdene til tross.
Braytemannskapene jobbet godt og maktet & holde god standard

pa vegnettet i fylket.



Nr. 1 - Mars 1993 - 21. Arg.

VEG OG VIRKE

Anleggsleder Per Arne Gjerde og oppsyns-

mann Magne Nauste forteller at arbeidet
gar som planlagt.

Skalahalvgya:

Sammenhengende
gangvegsystem

1. desember 1992 startet
arbeidet pa det som skal bli
gang- og sykkelveg mellom
Skalasentret og Vagsetra, der
mellom anna Skalahallen og
skolen ligger.

Dette betyr at det blir et sammenheng-
ende gangvegsystem mellom Nesje-
stranda og Vagsetra utenom riksve-
gen.

Prosjektet er kostnadsregnet til om lag
4 mill. kroner og planlagt &pning er
september 1993, selv om vi har et lite
h&p om at vegen kan veere ferdig il
skolestart.

Det er Molde kommune som har stéatt
for grunnervervet, og det er oppnéadd
minnelige avtaler over hele parsellen.

Arbeidet har til n& bestatt i skogryd-
ding samt en del gravearbeid, som av-
dekking av fjell og bortgraving av ve-
getasjonsmasser og myrjord. To til tre
mann har veert i arbeid her til na.

Parsellen har et masseunderskudd pa
ca. 12 000 m?, og levering av denne
massen er i disse dager ute pa anbud.

Per Arne Gjerde

Publikum fornogd
med vegvedlikehaldet

For tredje ar pa rad gjen-
nomforte Statens vegvesen
Mgre og Romsdal i haust ei
undersgking av publikum sitt
syn pa vedlikehaldet og kjo-
retilhgva pa vegane om som-
maren og hausten.

| &r var det vegstasjonane pa
Gurskey, Stranda, Molde og
Sunndalsgra som var med i
undersgkinga. Det ble delt ut
1975 skjema, og det kom to-
talt inn 873 godkjente svar.
Dette gir ein svarprosent pa
44 og er noko lagare enn tidlegare ar.
Forklaringa kan vere eit stort antal
spersmal, og at mange av mottakara-
ne har vore med i tidlegare undersg-
kingar og av den grunn ikkje ville vere
med denne gongen.

Sa til resultata. Det er gledeleg at Mo-
re og Romsdal i ar fekk ein karakter pa
2,15 for vedlikehaldsniva pa riksvegar.
Dette er ei klar betring i hove til resul-
tata for 1990 og 1991 som var 2,28 og
2,24. Landsgjennomsnittet var pa 2,21.

For dei andre vegane var ikkje resulta-
tet sa godt, men karakteren pa 3,05 er
likevel ei lita betring i heve til tidlegare.

Det er to hovudgrunnar til den store
forskjellen i karakter mellom riks- og
fylkesvegnettet.

1. - den store forskjellen i vegstandard
mellom riks- og fylkesveg.

2. - den store forskjellen i loyvingar til
vegvedlikehald. Leyvingane til vedlike-
hald av fylkesveg er under halvparten
av loyvinga til vedlikehald av riksveg -
85,9 mill. kr mot 195,2 mill. kr. Vegleng-
da er tilneerma lik for dei to vegkatego-
riane, 1795 km riksveg og 1810 km
fylkesveg.

Oddmund Gussias

EF STOGGAR
BILBELTE | BUSS

Vegdirektoratet kiem no med ei sterk
oppmoding til alle buss-selskapa om
4 montere trepunkts bilbelte i tur-
bussar.

Bakgrunnen for denne oppmodinga
er eit EF-direktiv som stoggar eit
sarnorske krav pa dette omradet.
Kravet har vore ute pa hoyring og
fatt ein overveldande tilsiutnad her i
landet.

Vi trur sjolvsagt framleis at bruk av
bilbelte i turbussar er eit godt tra-
fikksikringstiltak. Eg meiner den
reynsla vi kan vise til, klart tyder pa
det, seier kontorsjef Finn Larsstuen
ved Koyretayteknisk kontor i Vegdi-
rekioratet.

Vegdirektoratet gjev difor heller ikkje
opp kampen for a fa gjennomslag i
EF for dette kravet. Vi kjem til a
bruke alle moglege kanalar, bade
nasjonalt og internasjonalt, til & ar-
gumentere for at det skal monterast
bilbelte i buss, legg Finn Larsstuen
til.
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Plan- og

Veg%ls

hleqging etter
gniggslgven (PBL)

Reguleringsplanen for riksveg 1 Ha-
hjem-Valle ble vedtatt av Skodje kom-
mune 15. desember 1992. Utbedring
av denne vegparsellen er med i forsla-
get til investeringsprogram for vegplan-
perioden 1994-97. De vesentligste end-
ringene en realisering av planen vil
medfare, blir utretting/omlegging av
vegen og bygging av venstresvingfelt i
Vallekrysset og bygging av “busster-
minal” ved dette krysset. Ellers viser
planen stort sett utbedring av eksiste-
rende veg.

Far planen ble godkjent har den veert
giennom en lang saksgang etter plan-
0g bygningsloven (PBL). Heretter vil
alle vare vegplaner matte behandles
etter denne loven og ikke etter veglo-
ven som tidligere. Det kan derfor veere
interessant a se pa denne planen som
et eksempel pa hva dette kan fgre til
for saksbehandlingstida.

6

Planleggingsprosessen

Grunnlagsarbeidet (stikning, oppma-
lingsarbeid etc.) for Hahjem-Valiepla-
nen ble utfert i 1989 og Vegvesenets
forste planforslag var klart for utsen-
ding 12. februar 1991. Ved bruk av
vegloven ville vi da sendt planen direk-
te ut til offentlig ettersyn og til ulike
hgringsorgan. Ved behandling etter
PBL sendes planen farst til bygnings-
radet for at dette skal vurdere forslaget
og gjere vedtak om at planen blir utlagt
til hgring. Skodje kommune gjorde slik
vedtak den 10. april 1991 og det ble
offentlig ettersyn i mai 1991, dvs. ca. 3
maneder senere enn det ville vaert med
vegloven.

Diverse merknader i hgringsrunden for-
te til endringer i planen slik at denne
matte ut pa ny haringsrunde. Denne
gangen tok det 4 1/2 maned fra kom-

munen fikk vart nye forslag til det ble
gjort vedtak om & legge planen ut til
offentlig ettersyn. Fra det farste plan-
forslaget var klart gikk det dermed 22
maneder far planen ble godkjent og fra
det siste planforslaget var klart ca. 11
maneder.

Hvorfor sa tidkrevende?

Hensikten med at vi nd skal behandle
“vegplaner” etter PBL er at de kommu-
nale myndigheter skal f& starre innfly-
telse og at vegplanleggingen i starre
grad skal vurderes i sammenheng med
regulering av omrédene utenom ve-
gen. Om dette har hatt noen praktisk
betydning for Hahjem-Valle- planen
skal vaere usagt, men det er helt klart
at en saksbehandling etter PBL vil vae-
re vesentlig mer tidkrevende enn etter
vegloven. Dette skyldes forst og fremst
at det kan ta sveert lang tid for teknisk
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etat & fa lagt vare planer fram for byg-
ningsradet for nedvendige vedtak. For
saksbehandlingstida for denne planen
i Skodje kommune er dessverre ikke
noe spesielt darlig eksempel, snarere
tvert imot. Vi har eksempel pa planfor-
slag som er sendt andre kommuner for
over 2 ar siden uten at de er blitt fram-
lagt og hastesaker som, pa ubestemt
tid, har havnet nederst pa prioriterings-
lista over saker som skal opp i byg-
ningsradet. Det hender ogsa ofte at
det gar mange uker fra “vare” saker
har veert oppe i bygningsradet til vi blir
orientert om vedtaket.

Hva gjor vi na?

Planavdelinga skal serge for at vi har
godkjente reguleringsplaner for prosjek-
tet blir fart opp i Vegvesenets budsjett-
forslag, dvs. ca. 1 1/2 ar for anleggs-
start. Med utgangspunkt i planeksem-
plet foran betyr det at nedvendig stik-
ningsarbeid og det farste planforslaget
ma veere ferdig ca. 4 ar for anleggs-
start! Det sier seg da sjol at dersom
ikke budsjettforslagene felger priorite-
ringsrekkefalgen i Norsk vegplan, blir

det sveert vanskelig & fa ferdig riktig
plan til riktig tid.

For & redusere saksbehandlingstida bor
vi vaere sa restriktive som mulig nar
det gjelder & ta med arealer utenfor
vegomradet i “vare” reguleringsplaner.
Da unngar vi behov for tidkrevende
kommunalt engasjement og ekstra ha-
ringsrunder som skyldes regulerings-
problemer som ikke har noe med veg-
planene a gjere. Dersom det fortsetter
& ta mange méneder & fa nedvendige
kommunale vedtak, bor vi i sterst mu-
lig grad ga over til @ benytte “nedpara-
garafen" § 9-4, i plan- og bygningslo-
ven. Den innebeerer at planprosessen
blir omtrent som tidligere etter veglo-
ven bortsett fra at endelig plangodkjen-
ning ogsd i dette tilfellet skjer i kommu-
nestyret. De ser ut til & ha fatt rett i
sine bange anelser de som sarget for
at det i denne paragrafen ogsa kom
med et punkt som fastslar at “Fylkes-
kommunen og kommunen plikter & gi
planforslag fra Statens vegvesen en
sa rask behandling som mulig."

Terje Lindstad

OMPROFILERINGA
ER | GANG

Sa har de forste bilene vare fatt
ny profil. De to forste kjoretoye-
ne som ble utstyrt med ny krake
og dekorband var den nye male-
bilen, for avrig en amerikansk “do-
ning” av merket Cheverolet Van,
og den ene av budbilene ved mas-
kinavdelinga. Pa bildet lakkerer
Aksel Mork (t.v.) og Ingvar Re-
dal.
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NO ER DET SLUTT . .

Nesten fire &r med intensivt arbeid i og utanfor dei
raudmalte brakkene pa Hogset er slutt. KRIFAST-
organisasjonen som braut si& mange barrierer, er
historie. Det som stér att - eit banebrytande vegprosjekt
- fastlandssambandet til Kristiansund og Frei.

Oppbruddsstemninga radde grunnen
da VEG OG VIRKE var pé vitjing ein
kald og vindfull desemberdag. Pa det
meste arbeidde rundt 400 mann pa
anlegget. Av desse 400 utgjorde om
lag 25 Vegvesenet sin byggjeleiar-
stab. D& vi stakk innom, traff vi sju av
dei.

reynsle er at prosjektopplegget bar
nyttast meir, og vanleg “lineorganise-
ring” mindre.

- Og no er du maskinsjef?

- Ja, det ligg like mange utfordringar i
den oppgéva som eg no har. Maskin-
drifta er som anna verksemd, offent-
leg eller privat, vi skal

drive lsnnsamt og

péa 4 ta ei sluttokt pa4 KRIFAST med
mellom anna puss til sommaren.
Sigmund Lenset er brumann framleis.
No har han ansvar for vedlikehald av
bruer. KRIFAST-bruene.

Terje Fugelsnes og Odd Arild Lind-
seth, fant vii fullt arbeid ved bomsta-
sjonen pa Hegset.

- Vi har enno nok & gjere. Noko
oppmalingsarbeid star att, men det
blir til at vi og skil lag no. Eg skal
attende til grunnseksjonen pa vegkon-
toret, medan Odd Arild reisar til NTH i

vart solgt pa fleire offentlege auksjo-
nar og billegsalg. Det var ikkje saerleg
vanskelig & bli av med maskinar, bilar,
batar, kontormgblar og anna utstyr.

Kva som er att?

Ta turen og opplev KRIFAST, sa far
du sja!

KRIFAST-
REKORDENE
SLATT

Tre KRIFAST-rekorder
er historie. Med et
hovedspenn pa 850
meter er Askgybrua nd
Norges lengste
hengebru. Til sam-
menligning har Gjem-
nessundbrua et
hovedspenn pa 250
meter.

Tunnelen i Rennfastfo-
rbindelsen er p& 5800
meter, mot Freifjord-
tunnelens 5086 meter.
Flytebrua over Bergs-
gysundet mister sin
lengederekord til
Salhusbrua. Den 1,6
kilometer lange brua i
Hordaland gir fast

Helge regningsmessig for- Terje Erab&cgglss; ?]Beg?grgn
Lilleeidet svarleg. Sjglv om vi Fugels- og Flatey i Meland

var travelt ikkje har like mange nes og kgmmun)g

opptatt maskiner i dag som for Odd Arild :

med & berre nokre ar sidan, Lindseth

rydde sitt ligg det mange utfor- Leif var i fullt HOGSET

0og andre dringar i a felgje opp Husby i arbeid ved FE JE | BLE
sine det andre foran meg den bomstasjo- RA

kontor, har gjort, seier Andor store nen péa SM B THAVN
m_edan W|cken for han haster skjerin- Bergsoya. Den gamie ferjekaia
Sigmund vidare. o gapa pa Hagset vil fortsatt
anset og - Men, Helge Lilleeidet, Aspoya giere sin nytte. lkke
Leif Husby kva har KRIFAST hatt like etter som anlgpssted for
fortsatt var og seie for deg? flyte- MRF sine sorte og
opptatt z . - Mykje! [ hvite ferjer, nei kaia
med 2 %, 7 2 Laaet N - Det var ei einestaan- ’ skal bli smé&bathavn.
arbeid. Sigmund Lonset er framleis bru- 9 tid. Arbeidsmilicet ??t eréagté?:;:ne&tl styre
Prosjekt- mann, og vil framover mellom anna  Var heile tida godt, og sosialt g'efxﬁ?wes kommu,nce))gvil »
leiar ha tilsyn med bruene i KRIFAST- fungerte organisasjonen g}'jme sitt til at forholde-
An_dor sambandet. godt. Ikkje minst blei det ha for smabatioliet blir
Wicken knytte mange nye ven-

kneip vi i dgra i det han var pa farta il
nye mate i Molde.

- Kva har du & seie om KRIFAST-
perioden?

- Utan tvil ei seers interessant, leererik
og krevjande tid! | dag nar malstyring
er moteordet, er KRIFAST med eit
klart avgrensa kostnadsramme og _
byggjetid eit godt deme pa korleis dei
som far vere med, blir inspirert av dei
klare krav og rammevilkar i ei slik
prosjektretta oppgave. sjglv om
KRIFAST er eit omfattande prosjekt,
er det i prinsippet ikkje mykje annaleis
enn andre oppgaver i Vegvesenet. Mi

skapsband. No var ikkje alt berre
rosenrgdt, men la oss glemme “kol-
lisjonane” og heller ta med oss dei
positive opplevingane vidare, seier
kontormannen som i dag arbeider
saman med Knut Stokkeland og tar
hand om vernearbeidet innafor etaten
i fylket.

Avdelingsingenigrane Leif Husby,
som var ansvarleg for vegane, og
Sigmund Lenset som hadde ansvaret
for flytebrua, blir meir enn gjerne med
pa ein biltur. Det er ikkje siste turen
dei to gjer pa anlegget. Sjolv om Leif
Husby er attende p& anleggsavdelin-
ga som stabsmann, er han fgrebudd

Trondheim for & vere student det
naeraste halve aret, fortalte Terje
Fugelsnes oss.

Landemerke i vegkrysset p& Hogset,
dei raudmalte brakkene, er borte.
“Palasset”, som det vart kalla for
moro, kjapte fire skyttarlag i Romsdal
og pa Nordmare. Utstyret ein ikkje
kunne nytte vidare ved andre anlegg,

No er det slutt.
Andor Wicken,
Sigmund Lonset,
Helge Lilleeidet
og Leif Husby
var dei siste fra
KRIFAST-
organisasjonen
vi fann pa
Hogset.

tilfredsstillende.
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Store utfordringer venter

- Det skulle ikke forundre noen nar jeg sier at
biltilsynet star foran en storre utfordring enn
noen gang. Vi har hittil veert i en monopol-
situasjon, hvor vi har gjort som vi “villet”.

Dette sier biltilsynssjef Arne
Johnsen etter Trafikant- og
kioretoyavdelingas omfat-
tende brukskontrollkurs pa
Andalsnes i januar. Samlin-
ga var et av flere kurs an-
satte i biltilsynet deltar i, for
a veere best mulig forberedt
pa de endringer i “hverda-
gen” som E@S-avtalen fg-
rer med seg.

Fartsskriveren, kjgre- og hvi-
letidsbestemmelser, vektbe-
stemmelser, samferdselslo-
ven, regelverket for ADR og
sikring av last og reaksjoner
pa overtredelser og lover og
bestemmelser som gjelder |
trafikken var tema pa kur-
set.

10

En storre utekontroll ved
Horgheim oppe i Romsda-
len inngikk ogsé. Og aldri tid-
ligere har vel biltilsynet veert
sa godt rustet til en trafikk-
kontroll. Det myldret av “lov-
folk” pa kontrollstedet. Mer
enn et 20 talls uniformerte
og blékledde biltilsynsfolk
satte et aldri sa lite stokk i
bilfgrerne, da de ble vinket
inn. Men ndr den enkelte bil-
farer fikk forklart &rsaken til
oppbudet, var det bare smil,
noen hyggelig ord og et gn-
ske om “lykke til videre” som
motte folkene vare.

- Nettopp denne utekontrol-
len var en viktig del av dette

biltilsynet

Det myldret av biltilsynsfolk pa kontrollstedet, men sjaforene tok oppbudet av “lovfolk” med godt humer.

Den tiden vil om ikke lenge vaere definitivt
forbi. Det var en del av forberedelsene til det
som venter oss at vi holdt brukskontrollkurs

sist vinter.

kurset. N& har det alltid veert
kvalitet over det arbeid som
brukskontroligruppa utferer,
og kvalitetsutvikling vil vare
en forutsetning for & overle-
ve i fremtidens konkurran-
seklima. Som et ledd i &
fremme og videreutvikie den-
ne kvaliteten, tok vi initiativ
til og fikk gjennomfart dette
brukskontrolikurset. Vi skal
inn i en konkurransesituasjon
med bilverkstedene, en situ-
asjon som for gvrig mange
gir uttrykk for at vi vil vinne.
Det haper jeg ogsé at vi skal
gjere, men det er for tidlig &
vite noe om i dag. Det jeg
imidlertid vet, er at om vi skal
vinne konkurransen ma vi

konkurrere, vi ma altsa ta
utfordringen pé alvor, under-
streker Arne Johnsen.

Ingen i biltilsynet er i tvil om
at det bade i dag og i fremti-
den vil vare behov for kon-
trollarbeidet som biltilsynet
gjer ute pa vegen og inne i
hallen. En gkende bilpark,
en stadig eldre bilpark, nye
krav til sikkerhet og miljg og
at en stgrre del av sjotran-
sporten flyttes over pa ve-
gen, skulle fortelle om ngd-
vendigheten av det kontroll-
arbeid som gjares.

- Det eringen tvil om at biltil-
synet ivaretar trafikksikker-
het, slar biltilsynssjefen fast.
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VEGDATABANKEN

Som vedlegg til dette nummeret av Veg
og Virke folgjer ei brosjyre om Vegda-
tabanken (VDB). Brosjyra gir ein gene-
rell presentasjon av VDB som system,
og som eit supplement vil vi seie litt
om VDB slik han er organisert lokalt i
Mgre og Romsdal.
VDB-organisasjonen lokalt bestar av
ein VDB-leiar, Hermund Vebenstad, og
ni fagregisteransvarlege som pa veg-
ne av sine respektive avdelingar er an-
svarlege for det faglege innhaldet i Veg-
databanken.

Dette er:
1. Vegnett Harry Berg/
Hermund Vebenstad
2. Skilt Bjorn Andersen
3. Arsdogntrafikk (ADT) Harry Berg
4. Aksellast (Adm. aksl)
Nils Olav Kringstad
5. Omréade Harry Berg
6. Sted Harry Berg
7. Flyfoto Harry Berg
8. Tellepunkt Harry Berg
9. Baereevne, punkt (Nbreg-P)

Ove Stroamme
10. Dekketilstand, spor (Dt-spor)

Roald Smage
11. Dekketilstand, skade (Dt-skade)

Roald Smage
12. Dekketilstand, jevnhet (DT-jevn)

Roald Smage
13. Ulykke Trude Holter

14. Bezereevne, strekning (Nbreg -S)
Ove Stromme
15. Vegdataobservasjoner
Ove Streamme
16. Oppgravingsprover Ove Stremme
17. Vegdekke Roald Sméage
18. Avkjorsel Terje Josefsen

19. Kurvatur Hermund Vebenstad
20. Koordinat Hermund Vebenstad
21. Felt Harry Berg
22. Fartsgrense Bjorn Andersen
23. Tverr Svein Solbjerg
24. Vegkryss Hermund Vebenstad
25. Vegbredde  Hermund Vebenstad
26. PMS Roald Smage
27. Underganger/

Tunneler Odd Arme Rod

VDB-leiar er organisasjonsmessig plas-
sert pa planavdelinga, direkte under
plansjef. VDB er imidlertid ein avde-
lingsuavhengig servicefunksjon med
oppgave a tilby paliteleg informasjon
om veg, trafikk og miljgtilh@ve til bruk
for styring, produksjon og forvaltning
for heile vegvesenet. VDB-leiarfunksjo-
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nen skal dermed fungere likt overfor
alle avdelingar og ikkje oppfattast som
tiihgyrande noko spesiell avdeling.
VDB-leiar vil i sterre eller mindre grad
ha dei samme oppgaver overfor alle
avdelingar og skal fungere uavhengig
av avdelingsgrenser.

Vegdatabanken sin hovuddatabase ligg
pa ei ND-maskin i Vegdirektoratet som
har namnet Harek, og som kan ndast

av alle som har kontakt med terminal-
eller pc-nettverket til Vegvesenet, pa
samme maten som maskinene pa veg-
kontoret (F-15, F-152, osb).

Hermund Vebenstad

VI GRATULERER!

\m
£~

50 ar:

Per Fiva, Andalsnes
Knut Kolstad, Molde
Anne M. Garberg, Kristiansund 10. mai
Egil Smage, Molde

60 ar:

Karl Overa, Sykkylven
Sverre Lindset, Vikebukt
Olaus Winther, Eidsvag

Jens Monsholm, Volda
@ivind Hahjem, Skodje

18. april
20. april

13. mai

10. april
11. april
25. april

6. mai
11. mai

11
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“Filmstjerna” V
Qddvin Haukeberg
pa jobb.

Oddvin Haukeberg, en av mange vegyderaner:

- KJENNER HVER \EGBIT 0G NESTEN HVERT ANSIKT

Oddvin Haukeberg synes ikke selv a
vaere i tvil nar han sier at; - Jeg tror det
skal godt gjores a finne andre i Statens
vegvesen som er like godt kjent pa
vegnettet i More og Romsdal som jeg
er. Det er snart ikke den vegstrekninga
jeg ikke har kjort. Jeg skulle tro at jeg
kjenner ansiktet pa de fleste 600 tilsatte
| Statens vegvesen More og Romsdal.

Foran oss i stua hjiemme
pa Skodje, sitter en av de
mange veteranene innen-
for Statens vegvesen Mg-
re og Romsdal sine rek-
ker. Siden Oddvin, som
14-15 aring tidlig i 1950-
arene arbeidet sine fgrste
timer for Vegvesenet, har
statsetaten i sammen-
hengende 43 &r vaert hans
arbeidsgiver.

57 ar gamle Oddvin Hau-
keberg, i dag hovedtillits-
mann for de fagorganiser-
te i Norsk Arbeidsmands-
forbund i Statens vegve-
sen Mgre og Romsdal, er
tredje generasjon vegar-
beider. Og yrket gar i arv!
Sennen Kjell Haukeberg
er 4. mann i far/sgnn-rek-
ken som har vegen som

sin arbeidsplass. Opp-
synsmannen i T-4 har
12

Skodje vegstasjon som
base.

Det var bestefar Johan-
nes Haukeberg som var
farst ute. Jeg er ikke helt
sikker pa nar han hadde
sin fgrste arbeidsdag pa
vegen, men at det var len-
ge for 1920 er jeg ikke i
tvil om. Han dgde forres-
ten i 1923, bare 44 ar
gammel. Faren min, Os-
kar, tok opp arven og be-
gynte i Vegvesenet sam-
me ar som hans far dede.
Jeg vet han jobbet pa
mange anlegg forskjellige
steder i Romsdal fer han
ble tilsatt som vegvokier i
1946. Den gang var lens-
mannen tilsettingsmyndig-
het, og det var lensman-
nen i Vegy som etter or-
dre fra vegkontoret utsted-
te fars ansettelsesdoku-

ment.  Vegvokterroden
strekte seg fra vegskillet
ved Hjelvik til Voll grense
i gamle Voll kommune.
Manedslgnna var 208 kro-
ner, og han var ansatt i
syv av arets 12 maneder.
I 1971 gikk han av som
pensjonist, forteller vegve-
teranen.

Med bestefar og far som
vegens menn, var det ba-
re naturlig at Oddvin fulg-
te i samme fotspor. Alt
som liten gutt var han med
nar den hgyreiste og vel
ansette vegvokteren var
ute pa jobb. Konkurran-
sen om den best vedlike-
holdte strekninga vegvok-
terne mellom var like stor
da, som konkurransen
mellom de forskjellige ved-
likeholdsdistriktene er i
dag. Oddvin Haukeberg
minnes ennd med glede
og stor munterhet de
mange spndagsturen
guttungen hadde bak pa
bagasjebrettet pa vegvok-
tersykkelen. Turen gikk
gjerne til vegvokternabo-
en litt lenger sor, til Vike-
bukt, eller i motsatt ret-
ning til vegvokteren pé an-
dre sida av kommune-
grensa. Formalet med
sykkelturene var det sam-
me hver gang; hvem had-
de den best vedlikeholdte
vegen.

Ogsa Oskar Haukeberg
var en ivrig fagforenings-
mann. Nar tida var kom-
met for kontingentinnkre-
ving, satt Oddvin igjen bak
pa bagasjebrettet. Og det
var ikke uvanlig at sen-
dagsturen gikk fra Vag-
stranda til Tresfjorden og
hjem igjen.

- Jo da, det var ei rik tid,
ingen tvil om det, slar Odd-
vin fast. Det er vanskelig
a si sikkert hvorfor jeg be-

gynte som vegarbeider.
En porsjon tradisjon, til-
feldigheter og ikke minst
inspirasjon fra bestefar og
far vil jeg tro er forklarin-
gen. Men, det at han var
en god leeremester og at
jeg selv ogsa hadde lyst,
er andre deler av forkla-
ringen til at Vegvesenet
nok vil veere min arbeids-
giver i resten av min yr-
kesaktive periode, legger
han ettertenksomt til.

Sine forste arbeidstimer i
Vegvesenet, bade for og
uten betaling, utferte Odd-
vin mange ar fgr han ble
tilsatt. De ferste registrer-
te arbeidstimene ble gjort
i 1951. Det ble 70 timer,
det aret. Men det skulle
ga mange ar for ansettel-
sespapirene var i orden. |
atte ar, fram til 1959, var
veteranen deltidsansatt
vegarbeider.

- Et av mine forste, men
spennende oppdrag som
“ungkalv”, var a rydde ve-
gen etter et sngras ved
Sauset i Romsdal. Jeg var
ikke konfirmert ennd, og
sa alt for stor av vekst var
jeg na heller ikke. Det var
vel derfor jeg ble plassert
i toppen av ei bjork, et
stykke unna rasstedet for
a rope ut om nye ras skul-
le komme. Oppryddings-
arbeidet foregikk manuelt,
med spade, hakke og an-
dre handredskaper.

- Utviklingen gikk videre,-
og jeg med. | en periode
var jeg ogsa bulldoserfo-
rermed kr 3,25 i timelonn.
Det var god betaling. Sa
vidt jeg vet, skal jeg ha
veert den forste sjafer pa
hjullaster og forste sjafar
pa vegmerkemaskin i Sta-
tens vegvesen Mare og
Romsdal.

Det er litt moro & vite at

jeg ogsa en av de for-
ste “films’uespillere” an-
satt i St,,nS vegvesen

heri fylk(l Jeg var en av
de mangifterene da fil-
men “Mc,mot sng” ble
laget.

- Hijullayen, forteller
Oddvin vij e, var en Mic-
higan ut, seerlige be-
kvemmel yeter som et
varmeapz@at. Det ble
mange k:lde timer i farer-
hytta. Je synes enna a
kunne fée den intense,
bitende k,ga vinterdagen
jeg skull'fytte hjullaste-
ren fra 'gidal til Sunn-
dalsgra. lvor mange gan-
ger jeg piite ut for &
springe 1,9 varm for tu-
ren kunn 42 videre, hus-
ker jeg ik, Men, mange
lopeturer, g det - fort gikk
det ikke. 75 det ble mon-

tert et vagﬂeapparat i fo-

Idealisme, godt kamerat-
skap, pavirkning og inter-
esse for jobben er nok for-
klaringen pa at jeg trolig
blir i etaten til pensjonisttil-
veerelsen innhenter meg.

rerhuset, like til av merket
Bosch, var gleden stor
skal jeg fortelle deg.

| 1959 ble Oddvin Hauke-
berg fast tilsatt som an-
leggsarbeider, men for an-
settelsen hadde han ogsa
rukket a veere innom ved-
likeholdet som vikar ved
grustaket i Skorgedalen.
Det ble mye flakking til de
forskjellige anleggene om-
kring i fylket. Men fortsatt
ble han brukt bade som
bulldoserfarer, som sjafar
pa hjullasteren og laste-
bilsjafer. | denne perioden
jobbet han mellom annet
pa Tesseanlegget pa
gamle Europaveg 69, fyl-
kesveganlegg pa Ellings-
gya, i Valldal, pa flere an-
legg pa Sunndalsgra og i
Romsdalen.

- Som gammel vegmann
har vel ogsa du flere his-
torier & fortelle?

- Noen episoder har det
da blitt. Arbeidsdagen var
lang. 45 timer arbeidsuke

Mens de voksne ryddet
vegen etter snoraset ved
Sauset i Romsdal, ble
unge Oddvin Haukeberg
plassert i tretoppen som
utkikkspost.

var det den gang. Av og
til kunne det nok bli sa
som s& med matstellet pa
brakka. Sa nar vi fikk til-
bud om godt stell, var vi
ikke sene om & akspetere
det. Litt seer i matveien
var jeg den gang, og det
var ikke alt jeg synes var
like godt. En gang ble vi
innlosjert pa et gardsbruk
i Osen pa Kleive. Jeg hus-
ker dette spesielt fordi vi
en dag ble servert kjott-
suppe med fleskebiter i.
Flesk var noe jeg ikke var
seerlig glad i. Gode réd var
dyre, og det var bare a
gjere gode miner til slett
spill. Fleskebitene tomte
jeg ned i stevelen, men
uten at matmor oppdaget
det, tror jeg. Da jeg kom
utafor huset etter midda-
gen, var det & gjemme seg
bort for & temme stove-
len.

- Jeg felte meg som As-
keladden da han kappat
med trollet.

- Kampen om oppdrage-
ne var like store for 30 ar
siden som i dag. Jeg hus-
ker et starre oljegrusopp-
drag ved Stuguflaten i
Romsdalen, og videre opp
til lLesja og Dombas. Min
oppgave var & mate knu-
seren. Lastebilene kapp-
kjorte fram og tilbake, og
spesielt var det en sjafer
som hadde det travelt og
stresset faelt. Det gjaldt a
veere farst for & fa flest
mulig lass i lepet av da-
gen. En gang kom denne

sjafgren tilbake med fullt
lass. | travelheten hadde
han glemt & temme laste-
planet. S& galt var det at
lastebilene kappkjorte si-
de ved side opp til Bjorli.
Til slutt matte oppsyns-
mann Karl Vulvik numme-
rere bilene og legge opp
ei keordning for & hindre
uhell.

Etter en kortere sykdoms-
periode, tidlig pa 60-tallet,
tok Oddvin Haukeberg
med familien og flyttet til
Skodje. Her ble familien
innlosjert pa toppen av
vegstasjonen i Dragsun-
det. Noen ar senere ble
det permisjon og skole-
gang ved bilmekanikerlin-
ja ved Hergy Yrkesskole.
| 1971 fortsatte han utdan-
ninga og tok fagbrev som
bilmekaniker. Fram til
1981 var han tilsatt som
mekaniker, lagermann og
sjafor ved Skodje vegsta-
sjon. Samme ar, etter a
ha veert tillitsmann ved
stasjonen siden 1964, ble
han valgt som hovedtillits-
mann i forbundets avde-
ling innenfor Statens veg-
vesen i fylket.

- Det er sa rart med det,
en gar gjerne i sin fars
fotspor. Min far var ogsa
en ivrig foreningsmann.
Det som har drevet meg,

bade nar det gjelder ar-
beidet i Vegvesenet og ar-
beidet som fagforenings-
mann, er en sterk porsjon
interesse og idealisme.
Men stor trivsel, godt ka-
meratskap og samhold
ansatte mellom og ikke
minst at jeg ser Statens
vegvesen som en sikker
arbeidsplass, er nok ho-
vedgrunnene til at jeg gar
utifra at jeg vil fortsette i
etaten til jeg blir pensjo-
nist. Sterk etatsfolelse, at
jeg har fatt deltatt i og fatt
vaere en del av den enor-
me utviklinga etaten har
gatt giennom er andre ar-
saker til at tanken om a
skifte arbeidsgiver alltid
har veert fjern.

- Har du veert en like god
leeremester og inspira-
sjonskilde for din senn,
som du forteller din far var
for deg?

- Jeg tror og héper det.
Det ser da ut til at Kjell
har funnet seg meget godt
til rette i etaten pa arbeids-
plassen pa Skodje vegsta-
sjon. Du vet, det arbeid
faren utever har en viss
smitteeffekt pa etterkom-
merne.

- Helt til slutt, husker du
navnene pa vegsjefene du
har jobbet for?

- Elias Gronningseeter,
Bjarne Hoye, K.H. Oppe-
gaard, Arne Inge Torvik,
Kaare Flaate og Eivind
Vollset.

Var det riktig, undrer Odd-
vin Haukeberg i det vi for-
later  eneboligen  pa
Skodje.

Far og senn, 3. og 4.
generasjon vegarbeidere.
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Skorge - Lianeset pariksveg 1:

FORST UTE MED GAMALT DEKKE

- Vi reknar ikkje med a mote store tekniske pro-
blem. Dei vanskane vi ser framfor oss, vil i korte
periodar kunne vere a avvikle trafikken pa ein
tilfredsstillande mate. Vi er eit ordinzert vegan-
legg, men likevel representerer vi noko nytt. Vier
det forste veganlegget i More og Romsdal som
har ein godkjent kvalitetssikringsplan. Det er og
forste gong vi bruker opp att gamalt vegdekke
pa ny veg, fortel oppsynsmann Arnold Hustad.

Arbeidet pa den knapt 2 km
lange parsellen, Skorge - Lia-
neset like etter at du kayrer ut
fra Orsta i retning Festay, star-
ta opp tidleg i januar. Anleggs-
kostnadene er rekna til om lag
18 millionar kroner, og arbei-
det skal vere avslutta og ny-
vegen kgyreklar seinsomma-
ren neste ar. Den ordinaere
bevilgninga i 1993 er pa rundt
rekna 15 millionar kroner. Mid-
lane til gang- og sykkelveg og
andre miljgtiltak vert henta fra
ein saerskilt miljgpost.

Denne strekninga pé riksveg
1, er ein av dei meir trafikkbe-
lasta i fylket. Arsdagntrafikken
ligg pa rundt 3000. Ein stor
del av trafikken er tungtrafik-
ken til og fra fylket vart. An-
leggsleiinga vil i den grad det
let seg gjere halde vegen open
0g unnga vegstenging. Ei veg-
stenging vil i sa fall vere inn-
anfor akseptable rammer.

Arnold Hustad fortel at den
nye traseen stort sett vil fal-
gje eksisterande riksveg og at
parsellen vil fa stamvegstan-
dard. Det blir bygd 1810 me-
ter gang- og sykkelveg pa
strekninga, og deler av den
gamle riksvegen blir nytta til
dette foremalet.

- Det forste avsnittet er pa 670
meter. Her skal vegen og
gang- og sykkelvegen vere
ferdig til ferien. Vi reknar med
at avsnitt to, om lag 600 me-
ter, skal vere klar til hausten.
Vi reknar ogsa med dekke ba-
de pa riksvegen og gang- og
sykkelvegen pa avsnitt to.

14

Seinhaustes vil gang- og syk-
kelvegen pa avsnitt tre f& dek-
ke, noko riksvegen ikkje far.
Dekket pa riksvegstrekninga
vil kome rundt juli/august nes-
te ar.

Eg vil leggje til at vi nok ma ta
atterhald om Korleis vinteren
blir. Du veit, driftsstans kan
fore til at tidplanen vert endra.
To boliger er innlgyst og 18
grunneigarar er bedt om & av-
st& grunn til vegen. Forhand-
lingane om grunnavstaing har
gatt greit.

- Dei miligmessige sidene ved
anlegget har vi og provd a ta
vare pa. Anlegg, i liknande si-
tuasjonar som vi har her, har
gamalt vegdekke vorte brukt i
fylling eller har vorte deponert.
Vi skal frese det gamle dekke
og massane skal ga inniover-
bygging som nedre berelag.
Jkonomisk ser det ut som om
dette vert rimelegare enn &
kigpe inn og leggje dekke av
nye materiale. Totalt vil det
ga med om lag 1800 tonn. Vi
reknar ikkje med & fa alt fra
gamalt vegdekke pa dette an-
legget, men ma dekke opp
dette med fresa masse fra der
det har vore fresa for dekke-
fornying. | ein forstatningsmur
over ei strekning pa 280 me-
ter vil vi bruke grov, raff natur-
stein fra omradet rundt her.

Deler av anleggsarbeidet vert
i eigen regi, men sprenging,
forsterkningslag og oppdek-
king av masseunderskot i lina
er bortsett pa entreprise. | gy-
eblikket er var eigen mann-

L

Torsten Skrede, er ein av vare mange trufaste vegmenn, arbeid

péa Skorge - Lianesparsellen.

skapstyrke pd fem, men eg
reknar med at Vegvesent sin
permanente styrke ikkje vil bli
starre enn 2-3 mann. | tillegg
kiem eg og oppsynsmann
Dagfinn Rotevatn, fortel Ar-
nold Hustad.

Parsellen Skorge-Lianeset skil
seg ikke ut fra de mange an-
dre sterre og mindre anlegga
Statens vegvesen Mgre og
Romsdal driv rundt om i fyl-
ket. Du fortel innleiingsvis at
anlegget presenterer den for-
ste kvalitetssikringsplanen i
Vegvesenregi i fylket.

- Kan ein pa ein mate hevde
at Skorge-Lianeset likevel star
for noko nytt, Arnold Hustad?

- Vi er det forste anlegget i
regi av Statens vegvesen Mg-
re og Romsdal, s& vidt eg

kjenner til, som har fulgt opp
palegget om 4 lage ein kvali-
tetssikringsplan. P& den ma-
ten kan du vel seie at vi star
for noko nytt.

Kvalitetssikringsplan er eit
overordna leiarverkty der og-
sa organisasjonen blir definert
som ein kvalitet. Planen er eit
reiskap som skal syne korleis
vi skal nd méla og kven som
har ansvar for at vi nar dei
same mala. | planen blir opp-
gaver og ansvarsforhold til den
einskilde, som er knytta til an-
legget, definert. Oppgavene
har vi to oppsynsmennene
delt mellom oss. Dagfinn Ro-
tevatn har hovudoppgaver
som stikning, drift og reine
kontrolloppgaver, medan eg
har oppsyn med det ein kan
kalle generell drift og grunnei-
garkontakt. | praksis er dette
nok nytt, og ikkje minst er vi
pa denne maten godt fore-
budd pa & mate uventa opp-
gaver og eventuelle hindrin-
gar undervegs.

Neste sommer skal den knapt
2 km lange parsellen pa riks-
veg 1, like utafor Orsta, vere
koyreklar.
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Alle tilsette i staten med ar-
beidstid pa 14 timar eller meir
i veka er medlemmar i Sta-
tens Pensjonskasse. For &
fa rett til pensjon ma ein ha
ei tenestetid pd minst 36
manader, og for a f& full pen-
sjon ma ein ha 30 ar tenes-
tetid.

Pensjonsgrunnlag
Pensjonsgrunnlaget er den
faste lanna (A + B-regulativ)
ein har pa det tidspunktet
ein gar av med pensjon. Full
pensjon fra Statens Pen-
sjonskasse er 66 % av pen-
sjonsgrunnlaget. Dersom te-
nestetida er mindre enn 30
ar, blir pensjonen avkorta til-
svarande.

Aldersgrenser

Den generelle alders-
grensa for pensjon fra
Statens Pensjonskasse
er 70 ar, men for man-
ge stillingar er det fast-
sett lagare aldersgren-
se. For stillingar i veg-
arbeidsdrifta er alders-
grensa 65 ar, men til-
sette som tok til i Veg-
vesenet for 1.1.1974
kan utan & sgkje om det fort-
sette til dei er 68 ar. Ingeni-
grgruppa, oppsynsmenn/
vegmeistrar, stasjonssjefar
og inspekterar har alders-
grense 68 ar.

Dersom summen av al-
der og tenestetid er minst
85 ar, kan ein ga av inntil 3
ar for aldersgrensa. Ein ar-
beidstakar i vegarbeidsdrif-
ta med aldersgrense 65 ar
kan séleis ga av nar han fyl-
ler 62 &r dersom han har ei
tenestetid pa minst 23 ar.

Avtalefesta pensjon
(AFP)

Denne avtalen gar ut pa at
arbeidstakarar i staten kan
slutte og fa pensjon ved fyl-

PENSION

te 65 ar. For & nytte denne
ordninga ma ein ha minst 10
ar medlemskap i offentlege
pensjonsordningar etter fyl-
te 50 ar.

Arbeidstakarar  som
ikkje er medlemmar av Sta-
tens Pensjonskasse far dei
same ytingane som dei ville
fatt etter avtalen mellom LO
og NHO.

Samordning av
pensjonsytingar

Ved fylte 67 ar kan alle, uav-
hengig av stillinga si alders-
grense, fa pensjon. Pensjo-
nen blir da samordna med
folketrygda. Den samla pen-
sjonen blir da i dei fleste hg-
ve noko starre enn kva pen-
sjonen fra Statens Pensjons-
kasse utgjorde.

Invalidepensjon/
Uforepensjon
Arbeidstakarar som ma slut-
te p.g.a. sjukdom kan sgkje
om invalidepensjon frad Sta-
tens Pensjonskasse. Ved in-
validepensjon blir tenesteti-
da rekna fram til stillinga si
aldersgrense. Ved sgknad

om invalidepensjon fra Sta-
ten Pensjonskasse ma ein
sgkje om attferingstrygd/ufe-
repensjon fra folketrygda.

Utbetaling av pensjon
Pensjon kan tidlegast bli ut-
betalt fra den 1. i manaden
etter at aldersgrensa er pas-
sert. Alle pensjonsytingar blir
utbetalt gjennom trygdekon-
tora.

Soknad/orientering
om pensjon

Dersom du har bestemt deg
for & ga av med pensjon,
ber du melde fra om dette i
god tid. Behandlinga i Sta-
tens Pensjonskasse kan
gjerne ta inntil 4-5 manader,
og du ma i alle fall melde fra
minst 3 manader for du skal
slutte. @nskjer du neerare
orientering om pensjon, el-
ler tenkjer du & seokje om
pensjon, kan du ta kontakt
med personalseksjonen pa
vegkontoret.

Odd Rod

Bileiere med dieselmotor:

HAR KILOMETERTELLEREN
STOPPET?

Om telleren for kilometeravgift har stop-
pet, er det fra 25. januar 1993 innfart
en overgangsordning fram til avgiften
blir innkrevd via dieselprisen.

Det er mellom anna 2 muligheter for
den som har fatt stopp pa telleapparat.

1. Skifte til ny km-teller (som for) og fa

denne godkjent ved biltilsynet.

2. Ikke reparere/skifte km-teller, men
betale beregnet avgift i forhold til
tidligere utkjert distanse. Om dette
alternativet velges, mé du kontakte

biltilsynet som noterer km-stand og
melder denne til toll- og avgiftsdi-
rektoratet. Samtidig blir det gitt
melding om at kjoretoyet gar over
til & betale avgift etter beregnet
distanse. Dersom ngdvendige
opplysninger om tidligere kjort
distanse ikke foreligger, vil det
maétte betales fast degnavgift.

Dette gjelder alle typer kjoretoy som
har montert km-teller, men det er selv-
sagt forskjellig degnavgift - alt etter
tillatt totaltvekt pa kjoretayet. For neer-

S
R

o AR

Frank Bordal, Biltilsynet Molde
kontrollerer her km-teller.

mere informasjon - kontakt biltilsynet.

Kjell Ramstad
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Béde Vegdirektoratet og tra-

fikantane stiller stadig stor-
re krav til friksjon pa vinter-
fgre. For & fylle desse krava
mé vedlikehaldet auke strg-
innsatsen pa iset/glatt veg-
bane.

Mange hevdar at
strging med sand er eit godt
alternativ til bruk av salt. All
erfaring viser at dette ikkje
er tilfelle. Vind og trafikk fjer-
nar etter kort tid storstepar-
ten av sanden slik at effek-
ten er borte. Dette gjeld seer-
leg vegar med relativ hgg
trafikk. Mange er vel dess-
utan ikkje klar over at
strgsanden som vert nytta
ogsa inneheld salt (for & bi-
te/feste seg til vegbana og
ikkje fryse i sandlageret).

I mange hgve vert det
brukt like mykje salt i den
saltblanda sanden som det
ville ha vorte brukt ved & bru-
ke berre salt.

| vart fylke har vi den-
ne vintersesongen 5 faste
saltroter. Dette inneber at
om lag 200 km av vegnettet
skal haldast bar ved bruk av
salt. | dei tre byomrada har
vi teke i bruk saltlgysingsut-
styr. Forbruket av salt vert
dé& redusert med bortimot 50
%. Salting i overgangsperio-
dane haust og var (preven-
tiv salting) har stor effekt
med tanke pa trafikktrygg-
leik. Vi legg derfor opp til at
om lag 2/3 skal saltast pre-
ventivt mot ising i over-
gangsperiodane.

Mange hevdar at frik-
sjonseigenskapane pa dek-
ka vert redusert (danning av
belegg) ved kayring pa veg
som er salta. Undersgkingar
som er gjort i Tromsg viser
at det ikkje er skilnad pa frik-
sjonseigenskapane til dekk
som er koyrt pa salta veg-
bane og veg med sng-/is-
dekke.

Ei undersgking fra
Hedmark viser kiar nedgang
i trafikkulykkene etter at sal-

16

ting vart gjennomfart. For &
fa betre kjennskap til saman-
hengen mellom salting og
trafikktryggleik tek 3 vedli-
kehaldsomrade i fylket (T-1,
T-2 og T-7) del i ei storre
landsomfattande undersg-
king som skal dokumentere
samanhengen mellom sal-
ting og trafikkiryggleik. Det
er venta at eit forebels re-
sultat vil ligge fore til haus-
ten.

For & kunne avvikle tra-
fikken inn til byane méd Veg-
vesenet bruke salt. Dersom
krava til friksjon og tryggleik
skal fyllast, ma vi ogsa bru-
ke salt p& den delen av veg-
nettet som har starst trafikk.
Vegsjefen har fastlagt om-
fanget av saltbruken. Der-

"1 VINTERVEDLIKEHALDET

som nokon i etaten har
merknader/kritikk av denne,
skal dette takast opp med
leiinga pé& driftsavdelinga.

lkkie med dei som utfgrer
arbeidet.

Ivar Hol

Salt oker sikkerheten

Veggrepet, kontakten
mellom hjulene og
vegen, brukes til oking
av farten, bremsing og
til styring av hjulene.
Veggrepet er som kjent
best pa teorr, bar veg,
noe mindre pa vat veg,
og darligst pa sne- og
isdekket veg.

Jo darligere veggrepet er,
desto starre blir bremseleng-
den. Dessuten gker sjansen
for & miste kontrollen over
kioretoyet.

Selv om dette er ele-
mentere kunnskaper for fg-
rere av kjoretoy, viser all er-
faring at farten pa glatt fore
ikke blir redusert tilsvarende
reduksjonen i veggrepet.
Dette farer til at ulykkesrisi-
koen pa sng- eller isdekket
veg er 2-4 ganger hoyere
enn pa bar veg.

Bedre {rafikksikkerhet
prioriteres som et politisk
mal. Vi gnsker alle reduk-
sjon i trafikkulykkene. Hva

kan man sa gjere for & redu-
sere ulykkene p& sng- og
isdekket veg? Svaret kan
synes enkelt, ved & fjerne
isen og sngen. Men selv om
svaret er enkelt, er likevel
ikke lgsningen enkelt fordi
det skal s& enorme ressur-
ser til for & gjere norsk vin-
terfare om til sommerfore.

Det man likevel kan
gjore, er & iverksette tiltak
der hvor sjansene for ulyk-
ker erfaringsmessig er
starst, dvs. hvor det er kom-
pliserte vegforhold og/eller
hvor det er mye trafikk.

Det viktigste vinterved-
likeholdet er selvsagt broy-
ting og hevling. I tillegg stras
det med sand og salt pa spe-
sielt glatte steder, ved spe-
sielle temperaturforhold og
pa enkelte vegstrekninger
med stor trafikk.

Det er vel ingen som
er imot at det strgs med
sand, men mange er imot
saltingen bl.a. pa grunn av
forurensning og rustdannel-
se pa kjgretoyene.

Inge_n kan imidlertig
veere uenig i at saltede ve-
ger blir raskere fri for sng 0g
IS enn usaltede veger. P3
bakgrunn av det som er
nevnt tidligere, mé& dette fg-
re til bade storre trafikksik-
kerhet 0g bedre framkom-
melighet. Det ma likevel inn-
rommes at det pr. i dag ikke
foreligger forskningsresultat
som entydig viser at saltin-
gen virkelig har ulykkesre-
duserende effekt. Det bgr
derfor veere en viktig oppga-
ve for Vegdirektoratet 4 gjen-
nomfare en analyse av hvor-
dan ulykkene fordeler seg pa
saltede og usaltede veger.

Arne Johnsen
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BRUK PERSONLIG VERNEUTSTYR

Det er eit mal i Arbeidsmiljglova & skape eit
trygt og godt arbeidsmiljo. A fremje helse, miljo
og sikkerheit er derfor ogsa ein viktig del av
Vegvesenet sitt totale kvalitetssikringsarbeid.
Lover og forskrifter fastset i stor grad korleis

dette skal gjerast.

Arbeidsgjevaren og dermed
leiinga har eit saerleg ansvar
for & sorgje for eit godt og
trygt arbeidsmiljo. Arbeids-
gjevaren skal syte for & kart-
legge farlege tilhgve, sorgje
for oppleaering og instruksjon
av arbeidstakarane og kon-
trollere og dokumentere at
regelverket blir folgd.

A hindre skader er ei
prioritert oppgave for Veg-
vesenet. Ein viktig foreset-
nad er sjglvsagt at ngdven-
dig personleg verneutstyr er
tilgjengeleg. Ingen skal kun-
ne hevde at dei ikkje brukar
personleg verneutstyr i Veg-
vesenet fordi slikt verneut-
styr manglar. Reglane for
bruk av til demes vernekleer,
hjelm, vernesko, vernebriller
og harselvern er ogsa klare
nok. Men skal vi makte &
redusere arbeidsulykkene, er
det klart at arbeidstakarane
sjglve ma vise omtanke og

ansvarskjensle - til beste for
bade seg sjolve og samfun-
net.

Vi opplever nok diver-
re for ofte at personleg ver-
neutstyr ikkje blir nytta etter
regelverket. Dette trass i at
de fleste veit med seg sjolv
at dette er galt. Det er nok
heller slik at vi finn pa unn-
skyldningar bade overfor oss
sjelve og andre for ikkje &
bruke verneutstyret - som til
demes at arbeidet blir van-
skeleggjort, at det er ubeha-
geleg & ha verneklzer og ver-
neutstyr pd seg eller kan-
skje at det berre er ein liten
arbeidsoperasjon som skal
gjerast og d& kan det vel
ikkje vere sa farleg?

Dette er likevel ikkje
argument som kan godta-
kast. Nar ulykka forst er
skjedd er det for seint & an-
gre!

Men leiinga har ikkje

berre plikt til & leggje til rette
for eit trygt og godt arbeids-
miljg. Like sjelvsagt er at lei-
inga sjelv brukar ngdvendig
personleg verneutstyr néar
dei er ute pad arbeidsplas-
sen. Det tar seg sveert dar-
leg ut nar dei som skal pa-
sja at utstyret blir brukt - og
dessutan helst skal vere eit
farebilete - sjlve ikkje prak-

Hodevern
Byevern

Horselvern

Andedrettsvern

H&ndbeskyttelse

Knebeskyttelse

Vernefottey

tiserar dei same reglane.

S& la det heretter bli
sport i & rette seg etter re-
gelverket om bruk av verne-
utstyr. Det & bruke ngdven-
dig personleg verneutstyr ma
bli like sjolvsagt som & bru-
ke bilbelte under bilkeyring.

Paul Bolset

Oblater skal gjore det enklere a fare kontroll med kjgretoyene

Det er pa det rene at mange av

de kjgretayene vi ser i trafikken,
ikke tilfredsstiller gjeldende for-
skriftsverk. Mange meter f.eks.
ikke til kontroll etter at biltilsynet
har sendt ut innkalling. Biler som
skifter eier er ikke omregistrert.
Eiere av dieseldrevne kjoretey
leser ikke av kilometertellerne.
Arsavgift er ikke betalt, - ei heller
trafikkforsikring.

Dette forer bl.a. til at staten
taper millioner av kroner. | tillegg
er en rekke kjaretoy trafikkfarlig.

Nar kjeretey ikke overhol-
der ovennevnte krav, gar det ut
begjeering om avskilting. Det har
imidlertid vist seg bade a veere
vanskelig og sveert ressurskre-

vende a falge opp disse begjee-
ringene.

Béde biltilsynet og Vegdi-
rektoratet har lenge hatt gnske
om et enklere og mer oversiktlig
system for & fare tilsyn med kjo-
retoyparken. Dette er det na gitt
klarsignal om. | lgpet av aret vil
man innfgre en ordning med at
det sendes ut oblater til alle biler
som det ikke foreligger avskil-
tingsbegjaering pa. Oblatene skal
festes til kiennemerkene. Dermed
vil kjgretey som ikke har oblater
enkelt kunne skilles ut i forbin-
delse med kontroller.

Pa naveerende tidspunkt er
det noe usikkert om ordningen i
ar ogsa skal gjelde for manglen-

de trafikkforsikring. Dette har
sammenheng med at det pr. i
dag er endel ugnskede feil i sys-
temet.

Ordningen vil ikke gjelde for
kjoretoy med anleggskjennemer-
ker som brukes utenfor offentlig
veg, diplomatbiler, forsvarets bi-
ler, biler med provekjennemer-
ker, tilhengere og traktorer.

Sa er det bare & oppfordre
alle til & sgrge for at de forpliktel-
ser vi er palagt som bileiere blir
overholdt. Gjar vi ikke det, ma vi
regne med a matte betale gebyr
dersom bilen blir tvangsmessig
avskiltet.

Arne Johnsen
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Aursundprosjektet:

Miljohensyn i planlegging og byggini

Aursundprosjektet skal nar det star
ferdig i 1995, avlgse ferjesambandet
Aure-Anes pa riksveg 680 og knytte
Ertvagoya, Rottaya og Rugya
sammen med Aure fastland. Land-
skapet er preget av fjordarmer med
flere starre og mindre sund mellom
de skogkledde gyene og fastlandet.
Ved enkelte nes og dalsenkninger er
skogsomradene brutt opp av apne
jorder. Veglinja ma fores gjennom
sveert naturskjgnne omgivelser og vil
pga. topografien i omradet matte
gjere godt synlige inngrep i terren-
get. Landskapsformene har fort til at
det er planlagt to tunneler pa Rugya.
Ellers har prosjektgruppen ved
vegkontoret som har utarbeidet
detaljplanen, sett det sveert viktig a
tilpasse vegen og ikke minst bruene
til landskap og naturmilje pa sjg og

a. Brui 120 meters lengde og fylling

med total hegde pa 20 meter (11
meter over middelvann) over resten
av sundet. Fyllingsbehovet var
beregnet til om lag 70000 m® og
matte i det alt vesentlige tas fra
sidetak (Julgeithaugen).

b. Brui 200 meters lengde over
hele sundet med landkarene pa
begge sider trukket inn pa land.

Sammenligning av kostnader for de
to alternativene viste liten forskjell
og valget falt pa det mest miljgvenn-
lige alternativet - bru over hele
sundet.

Alternativet medferer tilnsermet
uendrede stremningsforhold og
legger ikke beslag pa omréader for
livet pa sjgbunnen eller i strand-

er det engasjert arkitekt for & vurdere
utforming av godt synlige kompo-
nenter. Selve hovedproporsjonene
fremkommer som et resultat av
topografi, geologi, krav til seillep og
tekniske konstruksjonsregler. Det er
likevel meningen & ta hensyn til
arkitektens rad i den grad de er
forenlig med grunnleggende forutset-
ninger og ikke medfgrer store mer-
kostnader. Det hersker vel allminne-
lig enighet om at engasjement av
arkitekt bar kunne heve det estetiske
inntrykket av bruene. Dette vil videre
bidra til ekt trivsel og bedre miljg
bade for trafikanter og fastboende.

4 BRUK AV LANDSKAPSARKI-
TEKT VED UTFORMING AV NQD-
VENDIGE TERRENGINNGREP

P& Rotteya og Rugya er store
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anleggstiden kan vi i

enig om a erstatte den

tunnelalternativet mest

Mare og
Romsdal til
Lillehammer-0OL

Statens vegvesen Mare
0g Romsdal stiller med
egen tropp pa Lilleham-
mer under OL neste vin-
ter. Ikke som deltakere,
men som en del av veg-
arbeidsstyrken som skal
sprge for 4 holde veg-
nettet i OL-regionen i
kiorbar stand. Det er ven-
tet at mellom 80 000 og
100 000 mennesker skal
fraktes pa vegnettet til og
fra OL-regionen hver
dag. Beregninger fortel-
ler videre at rundt 260000
mennesker vil ha behov
for daglig transport inn i
OL-regionen. Veergude-
ne skal ikke legge hind-
ringer i vegen for trans-
porten pa et belastet veg-
nett. | alt 2 000 km veg
skal ha ekstra vediike-
holdstiltak, og 700 km lig-
ger innenfor OL-regio-
nen. 500 km er definert

land best mulig. Noen tiltak er nevnt

tillegg ogsa soke rad hos
i falgende punkt:

egen ansatt landskapsar-
kitekt. Dersom forventnin-
gene slar til, skal det ogsa

landskapsmessig stygges-
te gjennomskjeeringen
med tunnel i 300 meters
lengde. Pa begge sider av

hensyn til naturmiljeet alle

terrenginngrep ikke til & unnga pa forhold tatt i betraktning

grunn av de tversgaende terrengfor-
masjonene i forhold til veglinja. Det

sonen. Lesningen utelukker hag
skjemmende fylling samtidig som
stort ekstra uttak av fjellmasser faller

som klasse 3, bar veg.
Det betyr at disse 500

1 FYLLING ELLER BRU | km skal veere broytet fer-

. € K dig innen en time. o
SMALSUNDET bort. ble derfor engasjert landskapsarki- her kunne ga an a lykkes skjeeringen matte vegen ONKLUSJON tegbrfay?ergd;?t];iair EQ‘E?
5 AURSUND- med gode terrengtilpasnin-  dessuten passere lengre Prosjektgruppen har under re 8-9 km. | tillegg til det

e I STORE T \} ger og parkmessig finish, parti med meget darlige planieggingen gjort et “tS“;r de to OL-fylkene,

E FVLLINCER dermed vil vi ogsa innkas- grunnforhold. Dette bidro forsok pa & ta hensyn til Oppland og Hgdm?fk dis-

S VED LANDKA- sere nok et “miljostikk”. til & skane terrenget _for landskap og naturmiljoet gfggg\} eé: 75"; meldt

- RENE e . sveert store og drastiske  blant annet gjennom fr, 34 saltbier, 30 vog.

) o gULé\YNE TUNNEL PA inngrep. Et minus ved nevnte tiltak. Under anleg- hevier og 40 hjhllasterg

tunnellgsningen blir noksa
merkbare terrengsar ved
forskjaeringene. Likevel tar

gets gjennomfgring vil vi
fremdeles ha muligheter &
pynte pa detaljer som kan

I tillegg kommer ekstra

Tidligere faser i
planleggingen
har forutsatt

ploger, streapparater og
vaskeutstyr for skilt og

Under planleggingen ble vi

| en tidlig planleggingsfase var det
aktuelt & legge vegen pa fylling over
hele Smalsundet med unntak av et
lite gjennomlep for smabater uten
mast. Fiskeriinteressene ble senere
imatekommet med sitt sterke gnske
om 8 meters seilingshagde. Samti-
dig stilte Statens Forurensningstilsyn
krav til minimum fri fyllingslengde
langs bunnen i bruépningen for a
sikre tilfredsstillende vanngjennom-
stremning. Vegvesenet sto na
overfor valget mellom:
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S strukket seg langt

| tillegg til at de har

ut i sjgen. Av estetiske og miljgmes-
sige arsaker er det na valgt a forlen-
ge brua som saledes medforer en
merkbar reduksjon av fyllingsomfan-
get. Strandsonen blir nok fremdeles
bergrt, men i mye mindre omfang
enn ved tidligere planer. Det skal
ikke underslas at dette medfarer
gkte anleggskostnader.

3 BRUK AV ARKITEKT VED
DETALJERINGEN AV BRUENE

Ved detaljprosjekteringen av bruene

tekt for a soke rad for a dempe noe
av virkningene av de store skjaerin-
gene og hege fyllingene. Flere ay
landskapsarkitektens anbefalinger er
tatt til folge ved utarbeiding av
detaljplanen. Enkelte forslag ville ha
medfart lengre tunneler og enda
lengre bru over Aursundet og der-
med ogsa vesentlige merkostnader.
Om vi likevel i ettertid kommer til 4
synes at landskapet er ille medfart
av vegprosjektet, far det veere en
aldri sa liten trgst at vi i hvertfall har
prevd a avdempe inngrepene. |

¢

KJELKLIA

av 680

lykkes kan bare
resultatet av an-
leggsarbeidet om 2-
3 ar gi svar pa.

Kjell Skotheim

gi positiv virknin kantstolper. Overingeni-
sveert hoye estetisk og miljgg or lvar Hol ved vegkon-
fyllinger ved 5 messig. Om vi toret sier at Statens veg-
= landkarene i )

vesen Mare og Romsdal
har sagt seg villig til &
stile med bade mann-
skap og maskiner. - Det
er klart at var “OL-tropp”
blir p& 10 vedlikeholds-
arbeidere (fire av disse
fra oppsynet), 2 eller 3
veghevier og en del an-
net utstyr. Vi har lagt opp
til at en ansatt i hvert av
de 9 vedlikeholdsdistrik-
tene skal fa& muligheten
til “OL-deltakelse”. Vi har
strekt oss sa langt vi kan,
sier Hol.
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VEG OG VIRKE

Nr. 1- Mars 1993 - 21, Arg.

VANNRETT: 77 Pikenavn LODDRETT: 72 Oppbygningen
1 Seill 80 P!ate 1 Erobret 73 Skred
14 Arbeidsrommet 83 Fisk 2 Vesen 74 Like
15 Bratsj 84 Losemiddel 3 Frossen jord 75 By
16 Livpulsare 85 Tap av taleevne 4 Thallium 76 Toystoff
19 Guttenavn 87 Angaende 5 Dyrene 78 Sprengstoff
21 Adv. 88 By 6 Mynt 79 Mal
22 Slott 92 Treg 7 Svanger 81 Forenet
26 Stryke 94 Slarker 8 Pronomen 82 Leven
27 Bemerke 96 By i Tyskland 9 Ordflom 85 Selskap
30 Sams 97 Forfore 10 Smelte 86 Seill.
31 Leker 98 Vegen 11 Skriker 89 Behov
32 Jente 101 Sykehuset 12 Svensk oy 90 Natrium
34 Guttenavn 104 Musikkstykke 13 Grunnstoff 91 Anmode
36 Forlikte 106 Ga 16 Lauvtre 93 Trevl
38 Merke 108 Sint 17 Dekke 95 Stav (omv.)
40 Pronomen 109 Taler 18 Virkelige 96 Guttenavn
41 Struts 112 Krepsdyret 20 Gods 97 Leve
42 Svensk forfatter 113 Krem 23 Sglv 99 Tall
43 Tap 114 Papirklype 24 Land i Afrika 100 Plog
47 Forme 116 Til veers 25 Seill. 102 Le
48 Konjunksjon 117 Kna 28 Ukjent 103 Belgisk konge
49 Krangler 118 Oppslag 29 Urolig 105 Asiat
50 Fullstendig 120 Stoff 33 Haste 107 Hell
52 Krenkelse 121 Bitter 34 Forfatter 109 Naboer
54 Thallium (omv.) 124 Frukt 35 Pikenavn 110 Bevoktning
55 Harme 125 Freidig 37 Tittel 111 Skipsrekke
57 Padle 127 Vende 39 Merkelig 113 Spansk artikkel
58 Fart 128 Params 41 Gift fra dyr 115 Litt
59 Bekk 129 Gudinne 42 Seill. 119 Forutse
60 Plyndring 130 Hulrom 44 Bygen 121 Fiskeknippe
61 Titten ... 133 Henimot 45 Utett 122 Dyr
62 Verdensdel 134 Del av Vegvesenet 46 Blid 123 Dyr
65 Valgsprak 136 Dyr 47 Aur 125 Skatte...
66 Vinduslemmer 138 | orden 51 Jug. politiker (ded) 126 Munn
67 Moro 139 Seiill. 53 Ambolt 131 Odde
68 Kikke 56 Medisiner 132 Pronomen (omv.)
69 Rekke 58 Forbeholdt gadende 134 Kampere
70 Bilen 60 Sporte 135 Ytre
73 Ujevn 63 8390 137 Ujevn
75 Rive av 64 Interjeksjon
70 Toys
71 Retning
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KRYSSO R D av konsulent Terje Haug
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De tre forste riktige lasninger premi-
eres med 2 Flaxlodd.

Lasningen legges i konvolutt merket INNSENABT: L o
"Vegkryss nr. 1 - 93" og sendes til
Vegkontoret AATES S !
Fylkeshuset |
G460 aine POSEAN/SEEA: .ot

innen 16. april 1993

21




VEG OG VIRKE

Nr. 1 - Mars 1993 - 21. Arg.

Kystverket skulle varen 1989
ha utfert en del pelearbeider
i forbindelse med bygging av
ny fiskerihavn pa Rovde. |
den forbindelse ble Vegve-
senet engasijert til & bista.
Arbeidet skulle forega pa
den maten at pelen som
skulle rammes ble holdt i
loddrett stilling av en lekter
tilhgrende Kystverket. Veg-
vesenets pelelodd ble sa
heist opp av en mobilkran
som Kystverket hadde leid
inn. En av Vegvesenets folk
skulle sta for betjeningen av
selve peleloddet. Idet ram-
mingen av den farste pelen
skulle begynne, beveget lek-
teren seg slik at pelen kom
ut av sin loddrette stilling.
Dette farte til at pelen veltet
og trakk peleloddet med seg
ned i sjgen. Mobilkranen vel-
tet ogsa. Det oppsto store
skader bade pa pelelodd og
mobilkran.

Vegvesenet mente at
Kystverket méatte ta pa seg
ansvaret for skadene etter
som det var Kystverkets lek-
ter som hadde beveget seg
og séledes forarsaket uhel-
let. Vegvesenet krevde er-
statning for utgiftene til re-
parasjon av peleloddet med
kr 106312,-.

Kystverket avviste kra-
vet. De mente at arsaken til
uhellet var at det ble benyt-
tet for lange peler. Etter som
det var Vegvesenet som ba-
de skulle levere pelene og
sta for rammingen av disse,
s matte Vegvesenet veere
neermest til & baere ansva-
ret.

Vegvesenet var uenig
i dette, men da det etter gjel-
dende regler ikke er anled-
ning til & forfelge krav over-
for andre statsetater, ble sa-
ken lagt bort. Den skadde
mobilkrana var forsikret i UNI

é RETTSAK ETTER PELEVELT

Storebrand. Forsikringssel-
skapet tok varen 1992 ut
stevning mot Staten v/Sam-
ferdselsdepartementet  og
Fiskeridepartementet med
krav. om erstatning pa
kr 1095000,- for skadene pa
krana.

| redegjorelsen for sa-
ken til Vegdirektoratet fast-
hold vegkontoret at man ikke
kunne akseptere ansvar for
Vegvesenet og fastholdt at
ansvaret mgtte pahvile Kyst-
verket. Vegdirektoratet og
regjeringsadvokaten var eni-
ge i at Vegvesenet ikke had-
de ansvaret for uhellet. Re-
gjeringsadvokaten la blant
annet til grunn at det var
Kystverket som, i egenskap
av byggherre og oppdrags-
giver, matte ansees & ha det
overordnede ansvar for plan-
legging, organisering 0g
gjennomfering av prosjektet.

Saken ble senere he-

vet som forlikt. Forliket gikk
ut pé at staten betalte til UN|
Storebrand kr 750000,- som
fullt og endelig oppgjer. Pa
bakgrunn av regjeringsadvo-
katens konklusjon med hen-
syn til forholdet mellom de
to statsetatene, ble belgpet
betalt av Fiskeridepartemen-
tet/Kystverket.

Torbjoern Hauso

J} Hyggelig
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- arsavslutning pa
maskinavdelinga

Lillejulaften hadde maskinavdelinga sin
arlige julekaffe i kantina pa Arg vegsentral.
Her var det dekket til 70 personer, og det
viste seg snart at alle plasser vart opptatt.

Tradisjonelt bruker vi
& invitere pensjonister pa
julekaffe, og slik var det 0g-
sd i ar, i alt 14 stk. Ekstra
stas var det i ar at bade
vegsijef og ass. vegsjef var
sammen med 0ss.

Under julekaffien er
det ogsa markering av de
som i lppet av aret har slut-
tet i tjenesten, fyller ar el-
ler andre jubileum.

| 1992 slutiet Oddvar

Afloydal og Egil Bakke i
Vegvesenets tjeneste og
ble pensjonister. Bodil Har-
nes har rundet 25 ar i eta-
ten og Einar Magne Strand
fyller 50 ar.

Eivind Vollset og Paul
Bolset overrakte diplom og
gaver fra Vegvesenet. Arn-
finn Gautun og Tore An-
dersen overrakte gaver fra
maskinavdelinga.

Etter at snitter og

Stemningen var god, og her
ser vi sjefingenior Andor
Wicken og Asbjern Molaup i
avslappet lag.

blotkaker hadde blitt for-
teert, ble det arrangert ut-
lodning til inntekt for gave-
kassa. Alle er enige om at
julekaffien i kantina siste
arbeidsdagen for jul er ba-
de sosialt og hyggelig. Her
for vi roe oss ned pa en fin
mate og enske hverandre
god jul.

Ottar Brudeseth

= =t S

Egil Bakke (t.v.) og tidligere
sjef for maskinavdelinga Odd-
var Aflgydal ble hedret etter
at begge i lopet av 1992 slut-
tet i Vegvesenets tieneste.

b\ —— — i}

Bodil Harnes ble overrakt
blomster etter & ha rundet 25
ar i etaten.
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TIL TOPPS MED HVALDEMAR

| konkurranse med 31 andre
lag gikk Statens vegvesen
More og Romsdal, med
plansjef Ulf Myhre,
forstesekretaer Liv Andresen og okonomisk
forstekonsulent Leif Magne Lillebakk pa laget,
helt til topps i hostens og julens store
sporrekonkurranse i Romsdal, “Kampen om

Hvaldemars aerespris”.

Det var TV-Romsdal, som i
forbindelse med Molde bys
250 ars jubileum, som ar-
rangerte konkurransen.
Spersmalene dreide seg
selvsagt i all hovedsak om
byhistoria.

De tre pa laget vart
gikk for fullt inn for oppga-
ven med & forsvare vegfol-
kets aere. Det gikk med man-
ge timer og kvelder til forbe-
redelser og studier av opp-
slagsverk og historiebaker
om byen og om kjente og
for mange av oss andre
ukjente personer som har
preget byen og skrevet sitt
navn inn i byhistoria.

Selv om vitebegjeerlig-
heten var stor hos program-
leder Otto Gussias og sp@rs-
maélene innviklete og vanske-
lige, ble Bul/Molde, Treeff,
Molde Janitsjar og Molde
Brannvesen slatt ut i tur og
orden for det vart klart at
Molde Junior Chamber var
finalemotstander.

Men for laget kom sa
langt, var de tre pa en behg-
rig mate blitt presentert for
tv-seerne. Et for anlednin-
gen meget sangstemt kor
med god tekst og fyldige
stemmer, tok seerne med pa
en runde gjennom Vegvese-
nets mangeartede virksom-

Ikonomisk forstekonsulent Leif Magne Lillebakk (t.v.), forstese-
kreteer Liv Andresen og plansjef UIf Myhre gikk seirende ut av

striden med 31 andre lag og vant sperrekonkurransen, “Kampen

om Hvaldemars aerespris”.

het, mens veg-
sjefen pa dikte-
risk vis presen-
terte de tre pa tv-
ruta.
Stemning-
en var hgy og
nervgsiteten pa-
tagende for laget
entret studio for
finaleopptak, no-
en dager for jul.
Men godt stottet
av ivrige og hei-
ende arbeidska-
merater fra veg-
kontoret, som for
anledningen var
kledd opp med
supporterutstyr
og hadde kamp-
ropet klart, s det
ut til at noe av
usikkerheten ble
lagt til side. Det
var iallfall et
kampvillig og ikke
et minst seiers-
sugent lag som
var klar til kamp.
Og det ble tidlig
klart hvor seieren
ville havne. Etter
at de forste
spgrsmalene var
besvart, var le-
delsen til mot-
standeren blitt sa
stor at det ikke
lengre  hersket
noen usikkerhet
om hvor seieren
ville havne. Res-
utatet ble til slutt
24-12.
Hovedpre-
mien pa 48000
kroner ble delt
med en halvpart
pa laget, mens
den andre halv-

Vegvise

Mel.: Kasper og Jesper og Jonathan

Vi er Statens vegvesen

og vi skal fage planer,

for sykkelsti og motorvei

og tenker nye baner,

nér alle fiorder har sitt hull vi dekker
veiene med gull,

og derfor sa treng vi hver lgyving vi kan
bade vegsjef og sméasjef og anleggsmann.

Vi er en vennlig statsetat

med gult som hovedfarge,

vi spiser ofte vares mat

pa vei, i bil, pa ferge,

og finner vi en feil pa vei

sa fikser vi det i en fei,

og alltid sa gjor vi s& godt som vi kan
bade vegsjef og smasjef og alle mann.

Vi er Statens vegvesen

og vi skal bygge veier,

og fierne sng og telehiv

og andre faele greier,

som er i veien for din bil

ndr du skal kjore mange mil,

og alltid s& gjer vi s godt som vi kan
bade vegsjef og smasjef og alle mann.

Vi leerer folk & kjore bil

og gir til alle lappen,

vi sjekker hver en bil med smil

det gér p& rede rappen,

men finner vi en bremse svak

da blir det ris p& blanke bak,

og steller med biler hvor enn de na fins
bade vegsijef og bilsjef og alle kvinns.

Qg blir det kaldt s& m4 vi ha

litt sand og salt p& veien,

en plog i gult er kult & ha

den glir sa godt p& meien,

nér sneen laver ned i lag

da jobber vi til ditt behag,

og ellers vi salter s& ofte vi kan

béde vegsijef og saltsjef og alle mann.

Vi er Statens vegvesen

og her er vares mannskap,

som tevle skal for moro skyld

om all slags Moldekunnskap,

s& spors det da om Hvaldemar

tar pent i mot de gode svar,

vi satser pa @re og mange laurbaer
bade plansjef, skonom og sekretzer.

parten ble tilfart velferdskas-
sa. | tillegg til 8000 kroner,
premierte vegsjefen hver av
de tre med en gavepremie
etter fritt valg tilsvarende
1200 kroner. Ordfarer Rolf
Myhre i Molde kommune

overrakie laget tre komplet-
te bokverk om Molde bys
historie, mens fiskeforretnin-
gen Horsgard & Co. skjen-
ket laget tre hvalsjekker. Pre-
miehgsten var det ikke noe
a utsette pa.
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SA ER LOA BORTE

ﬂ’”‘/ TIDA GA!

Det er bare grunn-
muren som star igjen
etter lga i Aredalskrys-
set utenfor Molde.
Etter at Molde vegsta-
sjon flyttet til Areda-
len, var det klart at :
den gamle lavebyg- i
ningen skulle rives. M
Den gamle driftsbyg-
ningen ble i sin tid
bygget for a huse
Molde vegstasjon sin
virksomhet. Det var i
midten av januar at
landemerket forsvant. |

MANDALSTUNNELEN APNER | MAI

Tida gar s& alt for fort, og are-
ne flyr avgarde uten at vi ne-
sten merker det. Under jule-
kaffien i desember var det av-
delingsingenierene Per Arne
Gjerde (t.v.) og Hjalmar Bry-
deseth som gjorde opp status
etter 25 &r i Vegvesenet. Tra-
disjonen tro ble de hedret
med gaver og blomster etter
a ha jobbet et kvart &rhundre
I etaten. Det var administra-
sjonssjef Knut Nauste som
overrakte de to jubilantene
velforkjente utmerkelser.

Mandalstunnelen har alt vist
sin nytte. Da vinteren satte
inn for alvor i slutten av ja-
nuar med ras og stengte ve-
ger, ble tunnelen apnet for
trafikk. Pa tunnelstrekninga
gikk det i alt 8 sterre og min-
dre ras. Anleggsleder Jacob
Engeseth sier seg glad for at
arbeidet var kommet sa
langt at han kunne gi trafik-
ken en «hjelpende» hand.
Framdrifta gar etter progam-
met og han regner som sik-
kert med at Mandalstunne-
len &pner som forutsatt for-
ste uka i mai. Framdrifta gar
etter programmet. Tidlig i ja-
nuar forsvant den store
pukkhaugen utenfor den
ene tunneldpninga. N&a er
det ogsé arbeidet med por-
talene pa begge sider av
tunnelen godt i gang. Det
samme gjelder elektriske in-
stallasjoner. Dekkelegginga
starter opp. Det er en optimi-
stisk Jacob Engeseth som
sier at; i

- Jeg ser framskritt pa tun-

nelen dag for dag.

.....

STOR FLO!

Veergudene har sa langt ifra vist seg fra
sin beste side. Fjoraret ebbet ut med
storm, og vi var ikke kommet langt ut i ja-
nuar fer vi pa nytt far oppleve uvaeret. De
mange store spring-/stormfloene som
rammet fylket i januar gjorde ikke nevne-
verdig skade pa vegnettet. Enkelte pro-
blemer fikk vi da. Ferjetrafikken var
kanskje den delen av vegnettet som mgt-
te de storste problemene. Floa var hay
som her pé Furneset hvor feriemannska-
pet matte heve kaia maksimailt for at fer-

ja kunne kvitte seg med biler og pas-
sasjerer.



