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Vegsjefen har ordet:

"Alesundstunnelane”

Det siste arethar deti massemedia vore mange oppslag og mykje
omtale av tunnel- og brusambandet Alesund-Ellingsay-Val-
dergy-Giske-Godey, gjerne kalla «Alesundstunnelane».
Diverre har storparten av desse omtalane hatt eit negativt
innhald. Det er berre unntaksvis at det positive blir trekt fram. At
pyane i Giske kommune har fatt fast vegsamband og er
innbyrdes knytt saman synest & vere gloymd. @konomiske
vanskar, hage tunneltakstar og diskusjon av ansvar og skuld er
tydelegvis betre stoff.

Diskusjonen om fordeling av skuld for ting som ikkje har gétt
sa bra som venta er som regel lite konstruktivt og ferer sjeldan
til noko positivt. Eg har difor aldri funne det feremalsteneleg &
delta i nokon offentleg debatt om ulike sider som har vore
omtala sjglv om det av og til har vore freistande nar
framstillingane har vore meiningslaust skeive og uriktige. Eg vil
heller ikkje her fordele skuld og ansvar mellom ulike akterar.
Men etter mange spgrsmal og oppfordringar fra eigne tilsette
pa ulike niva vil eg kome med nokre faktiske opplysningar og
roynsler.

Hovudanlegget Alesund-Ellingsoy-Valderay-Giske

Dette anlegget vart teke opp som riksveganlegg ved Stor-
tingsvedtak av 5. juni 1985. Bompengeselskapet fekk i same
vedtak fullmakt til & krevje inn bompengar til finansiering av
anlegget.

Det var ein foresetnad at Statens vegvesen som vanleg
skulle ha byggherreansvaret og sta for prosjektering,
byggjeleiing og kontroll av anleggsdrifta, samt rekneskaps- og
kasserarteneste i byggjetida.

Det var sterkt ulike syn mellom Vegvesenet og bompenge-
selskapet om korleis dette skulle ordnast i praksis. Alesund og
Giske Bruselskap A/S hadde nemleg for prosjektet vart god-
kient av Stortinget som riksveganlegg, alt engasjert eit
byggijeleiarfirmatil & sta for byggjeleiinga og rekneskapsferinga
for anlegget.

Vegvesenet var sterkt imot at ansvaret skulle spreiast pa
denne maten. Det var mange mate der dette sparsmalet var
drofta, men for ikkje & sydeleggje samarbeidsklimaet ga Veg-
vesenet til slutt etter og inngjekk avtale med selskapet i januar
1986.

| eit av punkta i denne avtalen heiter det:

« - Anleggsregnskap fares av sivilingenier Sam Lorgen A/S
som til enhver tid skal ha full oversikt over inn- og utbetalinger.»

Vegvesenet, som byggherre, var paingen mate negde med
avtalen. Som frykta viste ordninga diverre at kjgp av ein del
tenester knytta til byggherrefunksjonen forte til svakare oppfol-
ging enn vanleg.

| ettertid er dette kome spesielt klart fram ved at overslaget
for hovudanlegget Alesund-Ellingsey-Valderoy-Giske som
vart utarbeidd om lag midt i byggjetida, tidleg i 1987, vart rekna
omlag 16% for lagt. Det er ikkje & kome forbi at dette var for stort
avvik savidt langt ute i anleggsperioden.

Hovudéarsakene er uheldig oppbygd oppfelgingssystem,
for darleg kontakt mellom byggjeleiing og ekonomioppfalging
og kanskje ikkje minst er overslaget fra mars 1987 «farga» av
at arbeida til da gjekk sveert bra med mindre sikringsarbeid enn
det var rekna med. Den omvendte utviklinga som seinare
melde seg, var enno ikkje registrert. Det vart da meir
omfattande sikringsarbeid og brannsikring m.v.

Godgytunnelen - Anleggskostnad

Overslag var for dette anlegget 120 mill. 1986-kroner,
svarande til 147 mill. 1989-kroner.

Reknai 1989-kroner vart anleggskostnaden 155 mill., altsa
ein kostnadsauke pa 8 mill. kroner eller 5,4%. Dette ligg godt
innanfor akseptabelt avvik pa 10% for detaljplanoverslag.

Samla prosjektkostnad

Om vi ser begge anlegga i samanheng - omrekna til 1989-
kroner og basert pa overslaga som er brukt i Stor-
tingsproposisjonane for kvart av anlegga - blir resultatet:

Ramme Kostnad  Avvik

1989 1989 1989
Hovudanlegget 532 591 59
Godaytunnelen 147 155 8
Sum 679 746 67

Ein kostnadsauke p& 67 mill. kroner er eit stort belep, men
svarar likevel ikkje til meir enn 9.8%, som ligg innanfor ak-
septabel avviksgrense for veganlegg basert pa ein kombina-
sjon av detaljplan- og hovudplanoverslag. Det bgr ogsa her
kunne takast med i vurderinga at prosjekta er pionérprosjekt
(verdens lengste undersjoiske vegtunnelar til no) med etter
maten mange usikre komponentar.

Konklusjon

a) Reynsler fra dette anlegget tilseier at kjgp av tenester knytta
til viktige delar av byggherrefunksjonen forer lett til uheldig
kiensle av spreidd ansvar. Det er difor uakiuelt med slike
loysingar heretter. Som byggherre ma Vegvesenet sjglv fullt ut
ta seg av dette.

b) Kostnadsauken for heile utbygginga ligg pa akseptabelt niva
og er berre ein av grunnane til dei skonomiske problema. Hog
realrente, store kapitalkostnader og sterk svikt i trafikken i hove
til prognosane er nok langt dei alvorlegaste arsakene til dei
gkonomiske vanskane.

E. Vollset




NOVEMBERREVOLUSJON - VEGAPNING UTEN VEGEN TIL STEDE,
FYLKETS ENESTE INNLANDSFERJE NEDLAGT ETTER 105 AR:

EiE-DALSVEGEN T [

Fredag 16. november
gikk b/f "Mardgla" sin siste
ordineere tur som bilferje.
MRF og Nesset kommune
markerte at Eikesdalsvegen
var klar til & bli tatt i bruk. Det
som skulle ha veert en enkel
fest for mannskap og
bygdafolk ble imidlertid et
kjempe-arrangement  hvis
make nok aldri har blitt noen
annen fylkesveg til del. A
«toppe» dette arrangemen-
tetmeden ny, offisiell &pning
til sommeren kan vi derfor
bare glemme. Eikesdals-
vegen er behgrig feiret, like-
til med fylkesmann og fyl-
kesordfgrer til stede. Det pa-
radoksale er bare at selve
vegen kom helt i bakgrun-
nen. Pa opptur brukte fest-
lyden ferja, og pa nedtur var
det bekmarkt sa ingen fikk
se noe ut av bussvinduet.
Men falelsen av fast forbin-
delse var i hgyeste grad pa
plass.

MRF har drevet ferja pa
Eikesdalsvatnet i 21 ar, og
rakk & frakte 81 232 biler og
379 129 passasjerer. Selv-
sagt de samme folk og biler
uendelig mange ganger. Far
MRF overtok, ble batruta
drevet privat. Det forste
motordrevne fartey var den
kullfyrte trebaten d/s
«Mignon» i 1885. Den ble
solgt som sundbat til Kristi-
ansundi 1896 og erstattet av
stalbaten d/s «Eikesdal»
som ble bygd pa Qveras av
folk fra Trondheims mek.
verksted. Den var vedfyrt og
kunne brukes aret rundt. |
1960 kom sa den farste bil-
ferja «Eikesdal IlI», ogsa
bygd pa Qveras - der den
fortsatt ligger. MRF overtok i
1970, samtidig med Mar-
dola-demonstrasjonene. |
1974 kom den siste bilferja il
vainet, b/f "Mardgla", med
plass til 10 biler. Den ble
fraktet pa lastebil, og vegen
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opp mot Qveras matte ut-
bedres for at transporten
skulle komme fram.

Ingen blir oppsagt i MRF
som fglge av nedleggelsen
av ferjeruta. Og allerede for
vegen ble tatt i bruk var det
kommet inn flere tilbud til
rederiet om kjop av ferja til
reiselivsformal.

Ordfgrer Jah Maridal gn-
sker seg f.eks. et overbygd
«flotell».

Vegfesten startet om bord
pa «Mardgla» med at vete-
raner blant mannskapet for-
talte og oktetten Can
Canche fra Eidsvagen sang
«barbershop»-melodier,
bl.a. ferjekgblues med spe-
sialskrevet tekst. Ferja gikk
oppom bade pa Vike og
Hoem. Mannskapet fikk
gode ord og blomster fra sty-
reformann Einar Holm. Av
de historier som kom fram
kan vi nevne den om da
sngfonna gikk over ferja og
alt ble markt og stilt - men
man kom seg ut ved hjelp av
kompass. Og den om da
kapteinen spilte trekkspill og
en turist overtok roret.

Programmet ellers var
festtale ved Gunnhild Austlid
Oppigard, kaseri ved Bjarn
Austigard, «lydbilde» ved
Marit Wadsten og Rune
Finnset og allsang skrevet
av varaordfgrer Magne
Bugge, som ledet festen pa
grendahuset. Utover kvel-
den var det dansefest.

Vegen har kosta 100 mil-
lioner kr. Det blir langt over
en million pr. innbygger.
Men vi skal huske at dette er
en kompensasjon og tilba-
kebetaling for de mange
fossekraftutbyggingene i
omradet. Samfunnet har

Vegkontorets «

Samdal og Jakob Engeseth.

grand old men» som starbak nyvegen: John

Vegsjefen fikk blomster med malurt i, fra Gunnhild Austlid
Oppigards egen hage.

Hovedentreprenar a/s Veidekke hadde med seg et flott bilde
laget av stein fra Viketunnelen, som gave til kommunen.

Tekst og foto:
Odd Williamsen




inntekter pa mellom 70 og
130 mill. kroner arlig av
dette, via Aura- og Grytten-
verkene. Og vegen gir
grunnlag for en gryende
reiselivsneering. «Eikesdal
har det samme som Geiran-
ger» er det sagt. Entrepre-
narene vil finansiere en flott
turistbrosjyre.

Statens vegvesen kom
inn i bildet i 1975, som rad-
giver for vegprosjektet Ei-
kesdal-Lesja. Oppland var
negativ. | 1979 kom det for-
ste overslag for en veg langs
vatnet, pa 46 mill. kroner. 11.
juni 1985 ble Vegfondet for

Eikesdal oppretta av Stortin-
get. 25 mill. kroner kunne
disponeres fritt til formalet.
Kommunen gnsket seg da
helst veg langs vatnet, og
vegkontoret utarbeidet de-
taljplanene og fikk raskt
prosjektet vedtatt i fylkestin-
get.

Eikesdalsvegen er bare
5,5 meter bred, og har vel
den aller siste nyapnede en-
sporede vegtunnelen i lan-
det. Trafikken er beskjeden
og det er godt med
mgteplasser. Ta turen til
sommeren!

[

EIKESDALSVEGEN

~

skal eg na fram

Undrar meg pa kva eg far a sja
ved andre enden av fjellet?
Turen var ikkje a tenkje pa,

pa Qveras vart det helst a sta,
ved vatnet det djupe og blanke -
dalen var berre i tanke.

@rneflukt over innestengd sjo
over det hage fjellet, -

lunt og trygt under evig sng
staute hus pa ein velflidd bg,
netter i hasselskogen,
potetjorda rik under plogen.

Undrar meg pa om den vakre foss
far bruse fritt ifra fjellet?

Dei som verna han, matte slass

til glede for etterslekta og oss, -
om under vatnsloret

dei farande no kan kjgre?

Eingong - no trur eg det

til dalen der hggt under fjellet!

lkkje med ferje, med snekke og pram
bilen min dreg meg med brask og bram.
Til sumaren kjem eg som svalen

til sjgvaste Eikesdalen!

Headvig Wist

FRA QOVERAS FERJEKAI TIL EIKESDAL ER DET
BYGD VEG | EIl TOTAL LENGD PA 20 930 M.
VEGSAMBANDET ERSTATTER
FERJESAMBANDET EIKESDAL-QVERAS.

VEGLENGD: 20 930 m
VEGBREIDDE: 5,5 m
STORSTE STIGNING:
55 o/oo
MINSTE KURVERADIUS:
R=40m
KOSTNAD:
Ca. 100 mill. kroner
MEDGATTE MASSAR:
Det er sprengt ut
ca. 150 000 m® fjell og
gravd ut ca. 140 000 m? jordmassar.
Alt er brukt som vegbyggings-
materialer.

PA DET NYE VEGSAMBANDET
ER DET 3 BRUER,

4 SNOOVERBYGG

OG EIN TUNNEL.

LJOSANA KULVERT:
Betongkulvert 4,5 m x 3 m, 20 m lang.

VIKE BRU
Betongplatebru, spennvidde 12,5 m,
6 m breidde.

EIKESDAL BRU:
Betongplatebru, 2 spenn a 15 m,
6 m breidde.

SNOQOVERBYGG
Det er bygd 4 sngoverbygg: Ormagjolet, Sleparen, Torehammar
ytre, Torehammar indre, til saman 160 m.
Det er utfert sikringstiltak for styring av snefonner (leidevollar og
bremsekjegler). Snemagasin er anlagt pa Bjerkimylla og
Langfonna. P& Ogot er det sett opp provefelt med sikringsnett.

REKKVERK:
15 000 m rekkverk er sett opp.

MURAR:
Til sammen er det bygd 530 m? betongmurar og 325 m? terrmurar.

VIKE TUNNEL:
Vike tunnel med portalar er 3530 m lang, kjerebanebreidde er
5,6 m. I tunnelen er det lagt fast dekke og montert lys.

UTFORANDE ENTREPRENORAR:
A/S Veidekke har bygd Vike tunnel, sneoverbygga og murane pa
strekninga @veras-Vike tunnel.

Svensli & Senner A/S har bygd vegen Vike-Qvre Vike og etter-
arbeidet pa strekninga Qvre Vike-Eikesdal.

M. Kristiseter Entreprener A/S har bygd Vike bru og Eikesdal bru
samt betongmurane pa Ogot og Katthammaren.

Arvid Gjerde A/S har montert rekkverk.
Fra april 1986 til mai 1989 var anlegget dreve i regi av Statens
vegvesen More og Romsdal. Fra mai 1989 har Nesset kommune hatt

det tekniske og skonomiske ansvaret.

Fra opninga vert Eikesdalsvegen overtatt til vedlikehald som
fylkesveg 192.




Fylkesingenior Kolbjorn Megard:

Skal vi ta et seminar sammen?

- Er Statens vegvesen en
miljgetat, fylkesingeniar Kol-
bjgrn Megard (Fylkesman-
nens Miljgvernavdeling)?

- Nei, PR-avdelinga er
nok litt tidlig ute her. Men
etaten viser gode takter, og
fokuseringa pa miljgspars-
mal virker sikkert oppdrag-
ende internt og eksternt. Sta-
tens vegvesen har nok et
troverdighetsproblem i mil-
josakene, likedan som land-
bruket har.

- Jamngod med landbru-
ket altsa, men bedre enn ...

- Bedre enn kommune-
ne! Vegvesenet er Klart en
mer profesjonell etat, er seg
bevisst sitt ansvar etter f.eks.
Forurensingsloven. Kommu-
nene sitter ofte rolig og ser pa
at sgppelstativene pa raste-
plassene gradvis glirovertila
bli permanente ordninger for
hytterenovasjon. Miljgvern-
avdelinga skal na setteigang
med a kartlegge ulovlige av-
fallsplasser i fylket. Da vil vi
sikkert oppdage at mange av
Vegvesenets tipper er brukt
til ulovlig avfallsdumping av
private.

CAMPINGSLAM
- Statens vegvesen ma
veere bevisst ogsa sitt re-
novatgransvar i forbindelse
med campingbilene. Disse
samler opp latrine- og Kjok-
kenavfall, som slippes ut helt
ukontrollert. Jeg vil stotte
reiselivssjef Westavik, som
har bedt Vegvesenet ordne
med tommeplasser. Dette
kan ikke vaere noen kommu-
nal oppgave, slik som
hytteavfallet er.
- Dette blir dyrt, Megard!
- Ja, men jeg tenker meg
et standardisert opplegg for
hele landet, der temmesta-
sjonene er godt bekjentgjort.
- Hvordan da”?
Hvorfor ikke sammen
med vegavgifts-giroen? Og
campingbileierne kunne pa-
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canon

Fylkesingenior Kolbjern Megérd har dekorert kontorcella si med et flyfoto fra Bjernsund, et
av de fa steder Statens vegvesen ikke har veert pa ferde med sine inngrep.

legges ei seeravgift for tam-
ming.

- Det er vel mest tyskere
som kommer hit med cam-
pingbiler?

- De kan betale sesong-
avgift pa grensestasjonene,
gierne sammen med den
foreslatte fellesordninga for
bompengeprosjektene, det
sakalte «Norgeskortet».

MILJO & GKONOMI

- Er miljgbegrepet blitt ut-
vannet og belastet?

- Det er Kklart at ordet
«miljg» kan brukes som eti-
kett pa alle slags vikarier-
ende motiver og kryssende
interesser. Men det er likevel
bedre at mange jobber med
det, enn at noen fa «rene»
skal gjemmes bort innerst i
byrakrati-kottet.  Miljgvern
ma bli like viktig som gko-
nomi, det er ogsa et mang-
slungent begrep.

- Hvorfor?

- Mennesket bruker og
forbruker naturressurser pa
en helt annen mate enn far.
Det er derfor viktig at

miljghensynet glir inn i alle
etater og naeringer og pavir-
ker all virksomhet.

- Hvordan star det il i vart
fylke?

- Vihar mye mindre ube-
rert natur na enn i forrige ge-
nerasjon - f.eks. for krigen.
Vegvesenet har medvirket til
dette. Overgangen til land-
verts trafikk har bl.a. fert il at
det er lagt veger langs store
deler av strandlinja i fylket.

HOYMOL OG MAREHALM

- Enkelte klager pa at
Vegvesenet har fylt opp med
jord langs Atlanterhavsve-
gen, slik at det vokser hgy-
mol der det for bare var
resslyng?

-Jeg serdet, men dette vil
naturen sjgl rette opp i lepet
avfaar, pasamme mate som
sprengt stein og bare berg-
nabber markner og gror til.

- Men marehalm er bra,
seerlig pa Giske?

- Ved Giskebrua vokser
fakiisk verdens nordligste
forekomst av marehalm. Vi
hadde ikke fullmakt til & god-

kjenne vegplanene her, istrid
med internasjonale forpliktel-
ser. Derfor métte saken av-
gjgres i Miljgverndeparte-
mentet. Og det kan ta sin tid.

OTER-KULVERTER OG
HJORTETRAKK

- | Danmark har de
froskeunderganger; du har
en gang etterlyst oterkul-
verter?

- Ved Veidholmen blir
mye oter overkjert fordi de
ma ga over vegen. Sunda er
stengt av vegfyllinger. Slike
fyllinger ber ha apninger for
dyr. Dette gjelder alle steder i
fylket der det blir lagt
vegfyllinger i sjgen.

- Ogsa hjorten blir pa-
kjgrt?

- Det er viktig med god
siktrydding langs vegen,
men hvis Vegvesenet rydder
for mye, kan dyra bli sky og
trekkrutene kan bli odelagt.
Dersom ville dyr ikke far be-
vege seg fritt mellom beite-
plasser og naturlige opp-
holdssteder, kan bestanden
bli merkbart redusert. [n-



dustrietablering kan forres-
tenveere endaverre ennveg-
bygging, deterviktigatavare
pa de naturlige trekkrutene.

GRUS

- Grus er en ikke-fornybar
naturressurs, hgrer vi?

- Klart det. Vi snakker jo
om lausavsetninger etter
siste istid. Grustak fins bare
spesielle steder, og enkelte
omrader ogsa i Norge man-
gler slike. Jeg er mest opptatt
av kvalitet. Vegvesenet og
andre byggherrer ma slutte &
kaste perler for svin. Slutte &
bruke hegverdig grus der
knust fjell og subbmasser
gjer nytten. Selvsagt ma
frakt-avstanden tas med i
ressursregnskapet. Ogellers
ma4 vi slutte & bygge hus pa
grusforekomster. Drift av
grustak, slik som i Valldal og
pa Rekkum, kan ogsa virke
skiemmende i landskapet.
Publikumklagertiloss. Deter
ikke noe godt argument at
driftsmaten tradisjonelt har
veert slik.

- Og Vegvesenets gjester
pa Atlanterhavsvegen er ofte
sveert opptatt av steinbrud-
dene i Eide som lyser godt
opp i horisonten. Men hva
med grusuttak i elver og
vassdrag?

- Graving i elver farer til
vannforurensing og edeleg-
ger for fisk og dyreliv. Vegve-
senet som avtaker ma stille
krav om at grusleverandg-
rene ikke forgriper seg pa ut-
satte elver, som f.eks. Bgvra
(Surnadal) og Batnfjords-
elva. Etaten er voldsomt
opptatt av skraningspuss,
men tenker tydeligvis lite pa
hvor grusen kommer fra. Og
den beste lgsningen koster
ikke alltid mest!

TUNNELSPYLING

- Hva mener miljgavde-
linga om spyling av gamle
tunneler?

- Dette har jo blitt en
«sak» i Hordaland. Nar tun-
neler spyles rene for skitt, blir
jo forurensingen konsentrert
og kanskje handterlig. Da er
det aktuelt at Vegvesenet
gjer noe med «skitvatnet».

TOMGANG

- Ertomgangskjering noe
problemiden store sammen-
hengen?

- Tomgangskjering betyr
sannsynligvis sveert lite for
totalt CO,-utslipp. Dette gar
vel mest pa trivsel. Eksos er
ubehagelig for fotgjengere
0g vegens naboer, & varme
opp bilen med fem minutter
tomgangskjering hver mor-
gen er forkastelig. Bruk
motorvarmer!

FERJER VERST

- Hvilken transportmate
forurenser mest?

- Miljostatistikken var vi-
ser nok at bilferjene foruren-
ser mye. Store Kkollektiv-
transportformer som busser
og ferjer forutsetter jo at ka-
pasiteten utnyttes. «Tom-
me» ferjer er energisluk. Men
skal vise pa energibruken pa
ferje kontra faste samband,
ma jo ogsa energien som gar
med til & drive tunnel og
bygge bru regnes inn. Slikt
savner jeg i Vegvesenets
vegutredninger, der man
enna skriver mest om
samfunnsgkonomi og reise-
tid.

BOMPENGER OG
KJOPESENTRA

- Nar vegmyndighetene
etablerer bompengeringer,
unngar selvsagtfolk & kjare til
byen. | steder kjgrer de len-
ger - de kjgrer rundt - og
bruker mer drivstoff. Eller de
kjorer paboligvegerogbliren
trussel for barns oppvekst-
miljg. Byene slutter & fun-
gere, de blir kulisser og rui-
ner, bare det negative blir
igjen. Transportbehovet vok-
ser inn i himmelen nar folk
skal bo i sovebyerlangtunna
hverandre og langt fra ar-
beidsplassene. Kjopesen-
tra gror opp helt uten over-
ordnet planlegging, lesrevet
fra transport- og samfunns-
utviklings-malsettinger. Vi
organiserer 0ss som stor-
byer, enda viegentlig ersma.
Det er svaert uheldig at sen-
trum tappes for attraktive bo-
liger. Dessuten erdet dumt at
gangvegene ikke henger
sammen i nettverk og at de

bare gar der bilene kjarer.
Gangvegnettet skulle ha fort
folk fra boliger via service-
tilbudene til natur- og friom-
radene. Jeg ensker meg et
komplett system!

VEGEN ER HARD

- og lite hyggelig for naermil-
joet. Vegvesenet ma tenke
mer pa funksjonen enn bare
pa det visuelle og estetiske
nar det gjelder skuldre og
skraninger. Jeg ensker meg
terrasser langs elver og
strandlinjer, der folk og dyr
kan ferdes nedenfor vegen.
Detmagéa an aoppholde seg
etstedselvomdetgarenveg
der.

GIFTSPROYTING

- Selvsagt onsker alle
miljgvernere at Vegvesenet
mer gar over tilmanuell/mas-
kinell ryding, og slutter a
bruke kjemikalier. Staten er
jogenereltenpadriverforafa
slutt pa giftsproyting, sa
hvorfor skal Statens vegve-
sen drive med det? Men der
vegen og skuldra er ned-
steva og mokkete fra for kan
vel sproyting lettere aksepte-
res ennsleivkast opp i trekro-
nene.

SEMINAR

- Til slutt, fylkesingenior
Kolbjern Megard, sominoen
ar nd har vert konstituert
fylkesmiljgvernsjef i den ti-
den Odd Hegset har veert
vegsijef (!) for NORAD i Bots-
wana - hvordan kan vegfolk
og miljgfolk komme hveran-
dre i mpte?

- Vegvesenet er sterk pa
stoyproblematikk og sektor-
planlegging. Jeg @nsker meg
et arlig fellesseminar mellom
miljgvernavdelinga og Veg-
vesenet, der vi kunne drofte
felles saker. Vegfolk er jo
greie a snakke med! Og det
ser skikkelig ut der Vegvese-
net har veert. Jeg haper at
arbeidet pa Vegdirektoratets
miljgkontor vil fa gjenklang
utover pa vegkontorene.

Intervju: Odd Williamsen

Reaksjon fra laboratoriet:

"Det_har veert boret |
grunnen oq tatt et
utalls prover. dette har
likevel _ikke _hindret
leirrasene”

Denne usakelige bildetek-
sten finner vi i et stykke om
rasproblemene pa Krifastan-
legget i siste nummer av Veg
og Virke (nr. 3/1990). Naturlig
nok felervipa laboratoriet oss
temmelig brgstholdne over
denne spydigheten —og szer-
lig fordi den gir et fortegnet
bilde av de faktiske forhold.

Uten & ga i detalj skyldes
utglidningene ved Kattham-
meren pa Aspoya flere uhel-
dige omstendigheter. En vik-
tig arsak er for darlig kommu-
nikasjon mellom laboratoriet
og anlegg.

Dethenderav ogtil atkon-
takt og samarbeid innen eta-
ten svikter pa dette feltet.
Somregelfarikke dette merk-
bare uheldige folger, men en
sjelden gang kan det ga galt.
Uansett resultat er det imid-
lertid et poeng at manglende
samarbeid ogsa er en historie
om bortkastet innsats fra
laboratoriets side.

Det er altsd ikke nok &
skrive en laboratorierapport
og rekne med av budskapet
alltid nar fram. Adressaten le-
ser vel som oftest rapporten,
ofte blir den tatt til folge; av og
til ikke. Det springende
punktet er at vi som regel ikke
herer noe fra drifta for anleg-
geterferdig—ellernarnoe har
gatt galt.

Det er ganske enkelt a
rette pa dette: Ta en telefon,
eller en spasertur bortover
gangen, og inviter saksbe-
handler pa laboratoriet til en
teknisk prat for anlegget star-
ter. Sa kan vi sammen
komme fram til den beste
losningen, som vel ikke alltid
er den som ble foreslatt av
laboratoriet.

Dette problemet har veert
tatt opp gjentatte gangeri are-
nes lop, og altsa med magert
resultat. Med stadig sterkere
fokusering pa etatens gjoren
og laden, og sterkere krav il
dokumentert kvalitet, er det
vel pa tide at vi ordner opp i
dette?

Laboratoriet
Bjorn Wivestad

-



KVA HAR FTU

GJORT 1 19907

Fylkestrafikktryggingsutvalet
(FTU) i Mgre og Romsdal er
eit underutval av Samferd-
selsutvalet, oppnemnd av
Fylkesutvalet. FTU har an-
svaret for & koordinere
trafikktryggingsarbeidet i fyl-
ket, medan det politiske an-
svaret er lagt til Samferd-
selsutvalet. FTU har fem
faste medlemer med per-
sonlege varamenn, og leiar
for utvalet er Malfrid
Mogstad. Dei andre med-
lemene er Arne Dyrhol,
Aase Roland, Per Steinar
Husby og Mellvin Steinsvoll.
Utvalet har ogsa konsulta-
tive medlemer.

Utvalet har i 1990 hatt
seks mgte. Tre av desse
mgta er delvis nytta til kon-
takt- og samarbeidsmgte
med kommunar rundt om i
fylket. Desse kommunane er
Freena, Surnadal, Rindal,
Ulstein, Hareid og Heragy.
FTU har hatt eigne separate
mote for eller etter felles-
mata.

Trafikktryggingsutvalet i
Sogn og Fjordane inviterte
FTUiMgre og Romsdalftil eit
fellesmgte i Loen i var. Det
var spesielt handlingspro-
grammet vart dei ville hare
meir om, men andre saker
var ogsa tatt opp. Sa FTU
her i fylket har fatt seg ein
tur utanom fylkesgrensene
ogsa.

«Handlingsprogram for
trafikktrygging i Mgre og
Romsdal» (HPT) er FTU sitt
praktiske og tenlege ar-
beidsdokument. Dette vart il
giennom ei  «sgkekonfe-
ranse» i Kristiansund varen
1987. Deltakarane var med
og utforma dei konkrete til-
taka som skulle innga i HPT,
og SINTEF stod for gjen-
nomfaringa av konferansen.
Det var lagt vekt pa a fa med
del som sat med eit
overordna ansvar, og dei
som fekk ansvaret for den
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praktiske  gjennomfgringa
av tiltaka. | alt 84 konkrete
prosjekt vart tatt inn i hand-
lingsprogrammet etter den-
ne konferansen. D& mange
av tiltaka etter kvart var gjen-
nomferte, vart ei oppfelg-
ingskonferanse  arrangert
hausten 1989. SINTEF bi-
stod, men FTU har gjort et-
terarbeidet med revisjonen
av  handlingsprogrammet
sjalv. | praksis er det ei ar-
beidsgruppe for vidarefer-
ing/gjennomfaring av HPT
som FTU har peika ut, som
stér for dette arbeidet og
som har oppfglginga av
prosjekta. Utforminga av
handlingsprogrammet  re-
presenterte ein ny mate a
gjere dette pa, og det har
vakt generell stor interesse
rundt om.

TRAFIKKTRYGGINGSPRIS

«Trafikktryggingsprisen i
Mgre og Romsdal» vart delt
ut for farste gong her i fylket

Fra venstre: Malfrid Mogstad, Eva Otterlei, Sissel Joh
Brekke, Margareth Beite, Magne Flemsaster.

ved opninga av fylkestinget i
Geiranger i mai. FTU stod
bak utlysinga og karing av
vinnar(ar). Utdelinga av pri-
sen, som er pa kr 10 000,-
skal vere eit arleg tiltak, og er
meint & skulle «heidre
serleg stor  trafikktryg-
gingsinnsats i fylket». Vin-
narar i 1990 var «Ungdom |
Aksjon Mot Trafikkulykker»,
ei gruppe ungdommar i
Molde som driv aktivt
forebyggjande trafikktryg-
gingsarbeid spesielt blant
ungdom.

Vi har ei ordning som
heiter «gkonomisk statte til
frivileg  trafikktryggingsar-
beid». Dette er midlar som
FTU fordeler etter sgknad
frd  organisasjonar, lag,
velforeiningar, privatperson-
ar, barnehagar, med fleire.
Som regel blir denne type
sgknader lagt fram pa kvart
mate. For 1990 er det sattav
kr 108 000,- til dette fare-
malet, og dei pengane gar
med til sikring av leike-
plassar, innkjgp av sikrings-
utstyr osv.

Aksjon skolevegmidlar blir
ogsafordelti FTU. Retnings-
linjene seier no at desse
midlane kan nyttast i heile
trafikkmiljget der barn ferd-

ast, og ikkje berre til
skolevegar. Kommunane
s@kjer om desse pengane til
gode, tilrettelagte prosjekt
pa og langs kommunale
vegar og fylkesvegar. Mare
og Romsdal har for1990 fatt
tildelt 2,1 millionar kroner av
dei sentrale midlane. Horda-
land fekk like mykje, elles
har dei andre fylka fatt min-
dre. Dei sentrale lgyvingane
dekkjer berre 50 % av pro-
sjektkostnadene. Resten er
forutsett & skulle dekkjast
lokalt, og denne andelen blir
normalt delt mellom fylket og
kommunen for tiltak pa
fylkesvegar, medan kom-
munane m4 betale heile an-
delen for tiltak p4 kommu-
nale vegar. Eksempel pa til-
tak her er leskur, busslom-
mer, fortau/gangveg, veg-
belysning, rekkverk, farts-
demparar, osv. Det er relativ
stor spknad pa desse
midlane. FTU prioriterer der-
for mellom kommunane og
deiprosjekta somdeiisin tur
har satt opp.

FTU har gjennom hand-
lingsprogrammet arrangert
kurs for ungdomsskole-
leerarar  og  politi/lens-
mannsetaten i haust. Kurset
vart gjennomfert av Trygg

ansen, Dag Magne Sandvik, Mona



Trafikk, og tok for seg korleis
trafikktrygging skal kunne
takast inn i undervisninga i
ungdomsskolen. Kurset vart
giennomfert med to sam-
lingar i Geiranger a 3 dagar.

Kurs for laerarar som skal
undervise i moped-valfag i
ungdomsskolane vart og
giennomfgrt i haust i regi av
skoledirektgren/biltilsynet.
FTU finansierte over hand-
lingsprogrammet store delar
av kurset.

Trafikktryggingsutvalet
er hgringinstans i ei rekkje
saker som bergrer det feltet
utvalet arbeider innanfor.
Sakene blir lagt fram pa
mgta til FTU, og utvalet gjev
som regel ein fornuftig ut-
tale.

«lkke teft & vere ded»
skulle vere eit kjent begrep
for dei fleste. Det er ei
gruppe som bestar av ein
trafikkskadd, ein politimann
og ein lokal fotballkjendis
som har reist rundt pa
ungdomsskolane og vist
fram si forestilling for elevari
9. klasse. | Mgre og Roms-
dal har to slike grupper reist
rundt i fylket, og tiltaket har
fatt veldig gode kritikkar.
FTU har gjeve dette tiltaket
«livets rett» her i Mare og
Romsdal ogsa i 1990/91 (i
motsetning til nokre andre
fylke), ved a finansiere pro-
sjektet.

FTU-medlemene og dei
konsultative medlemene il
utvalet var ogsa pa
mediakurs i var. Kurset var
profesjonelt lagt opp av Ove
Lervik fra NRK og Svein
Bjornerem fra Romsdals
Budstikke. Her kunne ein bli
ganske «grilla»!

Deteriargjennomfort eit
samarbeidsprosjekt  med
Molde Fotballklubb om ung-
dom og trafikksikring. Ei
eliteklasse for juniorar har
blitt skolert gjennom kurs pa
30 timar om ftrafikk og
trafikksikring. | samband
med heimekampane til MFK
har det vore halde eit
miniseminar pa 2 timar for
ballgutar/foreldre/lagleiarar.
A-lagsspelarar har vore nyt-
ta som profilpersonar og det
er laga interne reglar om

kijgring til og fra fot-
ballkampar/idrettsarrange-
ment. FTU hartattdelifinan-
sieringa av dette prosjektet

Ei «Ungdomskonfe-
ranse» var ogsa gjennom-
fort i haust. Trygg Trafikk og
Biltilsynet arbeidde med
opplegget, der 30 ungdom-
mar fra Alesund, Surnadal
og Fraena samt represen-
tantar fra lokale politi-/lens-
mannskontor, biltilsynssta-
sjonar, rektorar ved vidare-
gaande skole og ungdoms-
konsulent/kultursekreteer i
kommunen var deltakarar.
Konferansen vart halde i
Geiranger ei helg. Malet
med konferansen var & fa
opp eigen-akiiviteten i
ungdomsmiljga med omsyn
til trafikktryggingsarbeid et-
ter modell av «Ungdom |
Aksjon Mot Trafikkulykker»
(UIAMT).  Konferansedel-
takarane utforma eit opp-
legg under kurset som dei
skal gjennomfgre i sin
heimkommune etterpa. Der-
etter kan ein hape at enga-
sjementet blant ungdom-
mane er vakt sapass at dei
vil fortsette & arbeide etter
eigne initiativ. Pa sjolve
konferansen gjorde nok
biltiisynssjef Arne Johnsen
sterkast inntrykk pa samt-
lege med sitt sterkt per-

sonlege innlegg «Det &
miste et barn». For gvrig var
mange andre  ressurs-

personar ogsa med & setje
sitt preg pa konferansen,
blant andre Jan Roger
Thomsen (trafikkskadd/
UIAMT), Dagfinn Moe fra
SINTEF, Inggard Lereim fra
Regionsykehuset i Trond-
heim, m. fl.

Elles sa har FTU vore
opptekne av sgknaden frg
Mare og Romsdal om & bli
«Prgvefylke for seerskilte
trafikktryggingstiltak»,  og
spesielt pkt. 1: «Auka farts-
og promillekontrollar ved
eigenfinansiering basert pa
fritak fra forskrift om at
trafikkboter skal ga direkte i
statskassa». Dette har i
korte trekk til noenda oppi ei
«Arbeidsgruppe for trafikk-
overvakning» med repre-
sentantar fra politi, FTU og

vegkontoret. Soknaden som
var fremja allereie i 1987 il
sentrale styresmakter, har
hatt ein «evig rundgang» i
departementa. = Samferd-
selsdepartementet har opp-
fordra fylket til & legge opp til
eit prosjekt som kan danne
grunnlag for forskningsmes-

sig tilknytning, eit arbeid
som no er i gang ved ar-
beidsgruppa.

Sa FTU er eit utval med
mange jern i elden!

Ruth Myklebust

Kontakimgteverksemda 1990

| ar harvifor fgrste gong gjennomfart kontaktmate
med folka i utedrifta i samtlege ni vedlikehaldsom-
rade. Nytt av aret er at biltilsynet og har vore invitert
til desse mota.

Foremalet med kontaktmgta er for det forste a
sokje a betre kontakten mellom leiinga ved vegkon-
toret og dei tilsette i utedrifta. Vidare gir desse mgta
heove til & informere om akiuelle planar for det
einskilde distrikt, gkonomiske rammer og eventuelle
bemanningsmessige endringar. | tillegg til dette vert
dei tilsette i utedrifta oppmoda om a ta opp aktuelle
saker med leiinga.

Nar vi no ser tilbake pa rgynslene med desse
kontaktmeta siste ar, er det ein viss semje om at slik
m@ta no er organisertvertdeifor store. Dette ertruleg
og arsakentil at folk i salen ikkje vert s engasjerte og
aktive som vi gjerne skulle gnskje. Etter mi meining
bar vi vurdere om vi i framtida bar splitte mota opp i
mindre einingar, der ein tek opp aktuelle tema for til
demes vedlikehaldet eller anleggsverksemda. Eg
trur med andre ord at sjglve mgteforma gjer publikum
inaktive.

Vidare er detfra anleggsfolka peika pa at slik mgta
er organisert ekskluderer det ein del folk i anleggs-
drifta, da det er vanskeleg & stanse drifta og ta ut
mannskapet. | realiteten er det her i stor grad berre
oppsynet som har hgve til a mgte.

Forsgket med & trekkje inn biltilsynet pa desse
mg@ta har etter mi meining ikkje vore sa vellukka som
viskulle gnskje. Fra biltilsynshald vert det peika pa at
programmet pa kontakimgta har vore for
driftsorientert. Dersom ein for ettertida skal ta med
biltilsynet pa kontaktimgta ma ein ta meir omsyn til
dette i samband med utforminga av programmet enn
kva som har vore gjorti ar.

Skal eg oppsummere mine inntrykk fra kontakt-
meataiar vileg nok ein gong understreke kor viktig det
er at mateforma vert vurdert noye, slik at den kan
vere med pa a fremje engasjement og deltaking fra
salen. Vidare ser eg det som ein klar faremon for at
desse kontaktmgta skal fungere etter intensjonane,
at det vert arrangert arlege mete i kvart omrade.
Dette vil vere den beste reiskapen for a sikre
kontinutet og kontakt mellom leiinga og utedrifta.

Berit Brendskag Lied




Visst er vi gode i Norge. Vi er verdensmes-
tereifrihoydeivegtunneler og under bruer.
Vi har verdens lengste og dypeste under-
sjoiske vegtunneler, og av 31 nye tunneler
over 3km bygdiverden de siste fem ara, sa
ligger halvparten i Norge.

SEIKAN

Men jernbanetunneler
har vi lite av, faktisk ingen
undersjgiske. | Japan fikk de
i 1982 den verdensbergmte
Seikan, som fgrer togene 54
km - herav over 23 km under
havet mellom Hakhaido og
Honshu. Litt naermere oss
ligger Eurotunnelen mellom
Frankrike og England. Den
blir ferdig 15. juni 1993 og
skal bli 50,5 km lang, herav
37,9 km under sjoen. Men
altsa stadig bare for tog.
Gamle Norge er fortsatt
uslaelig pa lange tunneler
der folk far kjare sin egen bil
giennom. Andre steder ma
bilene lastes opp pa inne-
lukkede godsvogner.

EUROTUNNELEN

Slik blir det altsa pa tun-
nelen mellom England og
Kontinentet. Dette prosjek-
tet har likevel en del til felles
med KRIFAST og Freifjord-
tunnelen, fordi bade Kristi-
ansund og England begge
lever pa myten om a veere |
sentrum; at det er andres
problem a komme seg til
oss. Vi trenger jo egentlig
ikke fastlandsforbindelse for
var egen del. Uten denne
myten ville begge samfun-
nene miste selvtilliten, og alt
neerings- og kulturliv ville ga
i sta. Begge prosjekter har
forresten lagt sitt tunnel-
infosenter, der skeptikere og
andre interesserte kan fa
stilt sitt kunnskapsbehov, il
gysamfunnet, ikke pa fast-
landet. Eurotunnelen har
dertil fatt utarbeidet et impo-
nerende sett av pedagogisk
materiell, noe kanskje ogsa
KRIFAST burde ha midler fil.
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INFOSENTER

Pa Eurotunnelens utstil-
lingssenter i Folkestone ved
Dover arbeider 40 personer
bare med informasjon. Sen-
teret apnet sommeren 1988
og kostet mer enn 22 millio-
ner kroner. Inngangsbillet-
ten er na pa kr 30,-, og man
har ca. 400.000 besgk i aret.
Pa tross av stive priser pa
souvenirer og litteratur er
senteret ikke selvfinan-
sierende. Den mest kreative
souvenirtypen er nok kera-
mikkgjenstander laget av
leire fra tunnelen.

MILJO

Infosenterets oppgaver
er & forberede folk mentalt
pa at tunnelen kommer
snart, dvs. at Storbritannia
snart ikke lenger er et gy-
samfunn. Videre at tunnelen
blir fin og flott, behagelig og
miljg-vennlig, sikker og av-
ansert. Kvalitet er gjen-
gangerordet. Akkurat som
for Freifjordtunnelen! Tun-
neltraseen er lagt om for a
spare verdifulle omrader av
stor biologisk, geologisk og
arkeologisk verdi. Barnafari
infosenteret leke «muld-
varp» 0g pensjonerte inge-
nigrer  underholder de
voksne. En gang i blant er
det gratis adgang for
tunnelanleggets naboer: fol-
ketsomboride mestberarte
kommunene. Senteret har
en egen avdeling om pro-
sjektets 200-arige historie.

GJENNOMSLAG

Det forste gjennomsla-
get - det er tre parallelle tun-
neler - fant sted na i no-
vember. Britiske og franske

Hodet til en av de 11 tunnelboremaskinene, som hver er
200 meter lange og 500 tonn tunge, kjores pa plass.

Utstillings-
bygningen
i Dover.

tunnelfolk mottes midtfjords
til stor festivitas. Det er den
minste midterste «service-
tunnelen» som na er «fer-
dig». De to envegs-kjorte
togtunnelene gjenstar.

Prisen for det hele blir 87
milliarder kroner. Anlegget
skal veere selvfinansier-
ende, men har i Frankrike
fatt store statstilskudd. |
England forseker man na &
mobilisere «smasparerne»
til & kjope seg tunnelaksjer.
De forste planene ble lan-
sert allerede i 1802, men
skrinlagt av dronning Vik-

toria pa grunn av britisk frykt
for fransk invasjon. Like dar-
lig gikk det med forsokene
pa akomme i gang pa 1880,
1920- og 1970-tallet. Reise-
tiden med tog gjennom tun-
nelen som na til slutt blir
bygd, er regnet til 32 minut-
ter, og jernbane/privatbil blir
med ett sveert sa konkurran-
sedyktig medfly paruta Lon-
don-Paris. Billettprisene blir
nok likevel noe hayere; 90
pund gjennomtunnelen, mot
60 pund for fly.

Man regner med at
mange likvel vil foretrekke &
bruke tunnelen, fordi biltog-



ene vilga hvert 12. minutt og
uten flytrafikkens alle mulige
hindringer (take, aksjoner,
kapasitetsproblemer).

90 000 MANNAR

90.000 arsverk gar med
til & bygge tunnelen. Man
borer seg gjennom lgs-
massene med 11 gigantiske
hydrauliske maskiner som
ligner godstog, og slipper &
bruke dynamitt slik vima her
i Norge.

17% av varetransporten
til og fra de Britiske ayer vil
ga gjennom tunnelen, og
man regner med 30 millioner
reisende hvert ar. Det blir
bade direkietog London-
Paris og skytteltog under
Kanalen.

TRAFIKKARE
Denengelske kanaleren
av verdens mest trafikkerte
skipsleider, bade pa langs
og pa tvers. Ferjetrafikken
over ville etter prognosene
ha blitt doblet ved arhundre-
skiftet, selv uten fast forbin-
delse. Nagjenstardetbare a
se om billettprisen, kryssing
av tidssonen og overgangen
fra hayre - til venstrekjoring
blir uoverstigelige hindre.

Odd Williamsen

Freifjordtunnelen

Eurotunnelen

Dypeste punkt

Transportform  Bil Tog

Lengde 0,5 mil 3 x5 mil

Reisetid 5 min. (80 km/t) 32 min. (130 km/t)
Fri hoyde 4,6 m 7m

Storste bredde 11 m 7,6 m

Masser 310.000 m? fjell 7,5 mill m® kalk

sprenges ut

under havflata -130m -78m
Minste
fielloverdekning 35 m 40 m
Bergart Gneis Kalkstein
Anleggsstart Juni 1990 Desember 1987
Ferdig Sommeren 1992  Sommeren 1993
Arbeidsstokk 70 mann 7000 mann
Anleggskostnad 0,240 milliarder 87 milliarder

kroner kroner
Billettpris pr. bil Kr. 50,- (sone 9) Kr. 1.040,-

(90 pund)

graves gjennom

Avgasser
fra vare gule biler

Alle har vel na oppfattet at Statens vegvesen
skal prioritere miljohensyn langt hoyere enn

tidligere.

De storste miljoproblemene knyitet til vegtra-
fikk er luftforurensning og stoy. Bakgrunns-
stoff om emnet finnes for eksempel i
studieheftet «<Rense? Begrense?» som viga ut

ifjor.

For & veere sikre pa at
luftforurensningen fra Veg-
vesenets egne biler og ma-
skiner er minst mulig, ber
Vegdirektoratet om at fol-
gende tiltak gjennomfores
innen maskindriften:

1. Arlig _miljskontroll av
alle egne biler og maski-
ner.

Dette innebeerer blant
annet at alle motorer juste-
res korrekt. Kjoretoyfor-
skriftenes krav til innhold av
CO,ibensinmotoravgass 0g
av sotpartikler i dieselmotor-
avgass ma ikke over-
skrides. Malemetoder og ut-
styr for maling skal samkjg-
res med biltilsynet. Miljo-
kontrollen forutsettes innar-
beidet i eksisterende ved-
likeholdsrutiner.

2. Generelt forbud mot
ungdvendig tomgangs-
kjering ved bruk av Veg-
vesenets biler og maski-
ner.

Tomgangskjaring er unyt-
tig ressursbruk og gir ungd-
vendig luftforurensning. For-
urensningen under tom-
gangskjering er opptil 50
ganger sterre enn under
kjering i jevn fart eller ved
normale driftsforhold. For a
minne om forbudet vil Vegdi-
rektoratet fa laget Kklistre-
merker som skal plasseres
pa lett synlig sted i forerhu-
set.

3. Palegg fererne a benytte
blyfri bensin pa bensin-
drevne biler i den utstrek-
ning det er teknisk mulig.

Klistremerker som angir

korrekt bensintype vil bli til-
sendt fra Vegdirektoratet og
forutsettes plassert neer
tanklokket pa alle bensin-
drevne biler.

4. Redusere avgassmeng-
den fra biler og maskiner.

Dette gjores blant annet
ved:

- God planlegging av trans-
port- og arbeidsoppdrag.

- Korrektdimensjonering av
materiell i relasjontil opp-
drag.

- @konomisk kjgremate.

- Riktige justeringer av mo-
torer, bremser og
dekktrykk.

- Bruk av elektrisk motor-
varmer i den kalde arstid.

- Bruk av tilhengere.

Vegdirektoratet vurderer
i tillegg andre miljotiltak og
vil komme tilbake med for-
slag om eventuell utpreving
av forbedrede dieselkvali-
teter, avgassfiltere, kataly-
satorer, videreutviklede inn-
spreytningssystemer, alter-
native drivstoff- og motorty-
per senere.

Bil- og motorprodusent-
ene har i den senere tid satt
inn betydelige ressurser pa
forskning og utvikling av mer
miljgvennlige motorer. Som
resultat av dette kan store

forbedringer paregnes i
arene fremover. Bilfabrik-
kene kan for ogvrig allerede
na levere en del miljoutstyr,
dels som standardutrust-
ning og dels som ekstraut-
styr. Dessuten finnes det en-
kelte miljgtilpassede spesi-
albiler og maskiner for for-
skjellige formal. Vegvesenet
har allerede anskaffet noen
slike for utpreving.

Milioutstyr er ofte kost-
bart. Vi ma derfor ogsa
minne om konkurransesi-
tuasjonen Statens vegve-
sens egen maskindrift har
mot private maskineiere,
som ofte ikke prioriterer
miljg- og sikkerhetsutstyr
like hoyt som Vegvesenet.

Vegdirektoratet frarader
for @vrig en generell oppgra-
dering av brukt materiell, ek-
sempelvis ved ettermonter-
ing av katalysatorer. Miljo-
hensyn skal istedet priorite-
res sterkere enn for ved ny-
anskaffelser.

Maskinavdelinga
Oddvar Afleydal
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BRUKVALITET!

Vegdirektoratets bruavdeling la arets «rikssamling» til

Kristiansund 22.-25. oktober.

Arets brukonferanse som for forste gang ble holdt
utenfor Oslo, hadde kvalitetsikring som hovedemne.
Avdelingsdirekter Oderud apnet ballet med bombastisk
& sla fast at mens tunnelfolket bare har en grevling i
taket, séa er bruene besunget i hoyverdig poesi. Straks
etter ble det servering av brufolkets egen sjokolade
«Riegel» (bjelke), for var egen Tore Witsg foredro om
Kulisvaet bru - den eneste med egen solbrilleholder. To
av Norges fremste alpinister og fjellklatrere, Qyvind
Vadla og Aslak Astorp demonstrerte alternativ bruk av
Storseisundet bru - i 23 meters fritt fall og ellers var det
snakk bade om kakelotteri og Kolossen pa Rhodos.
80 mann stilte, og flere kan vi neppe ta imot til
rundstykkegilde i det rode slottet pa Hogset . «<Folk méa
fa betalt for det de veit, ikke for det de gjor», sa Noremark
fra Hordaland. Det far de i Japan. De putter toppfolka
sine helt ned i produksjonsprosessen, for a fa kvalitet.
Hos oss ma ingenigrene bli kontorister for 4 oppna lonn

og anseelse...

Siste dag hadde avdelingsingenior Per Austnes fore-
drag om More og Romsdals erfaringer med betongbruer.
Betong har jo mistet sin dyd som vedlikeholdsfritt mate-
riale. Konferansen diskuterte ogsa bedriftskultur og PR-

arbeid, «off the record».

Pa konferansens siste dag var
det satt av en «apen time» til infor-
masjon fra vegkontorene og
bruavdelingen. Her var bl.a. disse
sakene framme:

1 STRATEGISK PLAN
FOR BRUAVDELINGEN
Bruavdelingen har, som de andre
avdelingene i Vegdirektoratet, utar-
beidet en strategisk plan for sin virk-
somhet i perioden 1990-93. De har
der wvalgt ut folgende fem
satsingsomrader:
* Organisasjon og ledelse
* Kuvalitetssikring
* ldeskaping og utvikling i
brusektoren
* Planlegging og styring av store
bruprosjekter
* Bruforvaltning

2 KONTAKTM@NSTER MELLOM
VEGKONTORENE OG
BRUAVDELINGEN

Foruten gjennom de enkelte pro-

sjekter og saker for ovrig har sek-

toren felgende kontaktpunkter:

- Brukonferansen.

Sentrale, lokale og regionale
kurs arrangert av bruavdelingen.

- Plansjef-, anleggssjef- og
vedlikeholdssjef-konferansene.

3 FORSLAG TIL KURS 1991
Bru har foreslatt felgende sentrale
kurs for 1991:
Brukonferansen 1991 - Planlegging
og_prosjektstyring. bruer.
Konferansen er tenkt holdt i Ber
gen fordi det der vil veere flere in-
teressante prosjekter under arbeid
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Kurs for kontrollingenigrer og
byggeledere ved bruanlegg.

Dessuten er det foreslatt falgende
lokale/regionale kurs:

Inspeksjon og vedlikehold av bruer.
Kurset er tenkt holdt ved 2-3

vegkontorer, og vil gien innfering
i Vegvesenets regler og rutiner for
inspeksjon og vedlikehold av bruer,
ferjeleier etc., samt gi en oversikt
over de vanligste skadetyper og de
viktigeste reparasjonsmetoder som
benyttes.

Klassifisering av bruer.

Kurset er tenkt holdt ved inntil to
vegkontorer eller  som regionalt
kurs.

Det vil gi:

Innfering i klassifisering av eksi-
sterende bruer.

Oversikt over Vegvesenets
lastklasser, lastantakelser,
antatte materialkvaliteter, tillatt
materialutnyttelse etc.
Beregningsmetoder for de vik-
tigste brutyper.

Oversikt over tidligere
normalbruer.

'

'

Reservebrumateriell.

Kurset holdes ved 1-2
vegkontorer. Det er tenkt & gi de
spesialuttatte medarbeidere i ute-
driften en teoretisk/praktisk innfor-
ing i Vegvesenets bruk av
reservebrumateriell.

EDB-oppleering for
brumedarbeidere.

Dette kursforslaget er en opp-
folging av seminaret for byggele-
dere pa bruanlegg som ble holdt i
Bergen i mai1990.

Kurset er tenkt holdt i Oslo-om-
radet hgsten 1991. Det er mulig
dette burde veert deltito kurs - et for
byggeledere og et for kontrollin-
genigrer, eventuelt kombinert med
brevkurs.

Seminar om bruestetikk.
Bruavdelingen har utarbeidet et
debatthefte om bruestetikk. Heftet
er sendt vegkontorene. Innholdet i
dette tas opp pa seminaret. Malet er
a komme fram til en veiledning for

veg- og bruplanleggere.
Seminaret holdes pa Olavsgaard
hotell ved Lillestrgmi januar 1991.

Ideseminar om mindre og mellom-
store bruer.

Formalet er a gi deltakerne nye
impulser i valg og  utforming av
bruer for mindre og mellomstore
spennvidder.

Det er tenkt holdt i Oslo-omradet
varen 1991.

Forebyaggende vedlikehold av

bruer.

Kurset vil belyse.

- Valg av utforming/detaljer for &
hindre skader.
Utfarelsesteil
skadeutvikling.
Overflatebehandling av betong-
bruer.

betydning for

Kurset vil bli gitt som et
hospiteringstilbud ved  bruavde-
lingen for 4-6 deltakere. Det vil gien
innfaring i de mest benyttede EDB-
programmene pa brusiden og
gjennom praktiske evelser sette
deltakerne istandtil a utfere EDB-
beregninger pa  vegkontorets
Nord-maskin.

Videregaende DAK-kurs (EDB)
Kurset er tenkt holdt regionalt.
Detvilgi videregaende opplaering
i bruk av DAK-systemet Techno-
visjon og Brudak. 1-2 bruprosjekter
skal leveres komplett planlagt i lo-
pet av kurset, som varer 1 uke.

4 HOSPITERING PA
BRUAVDELINGEN

Etter at vi har fatt bedre plass og

oppussingen av kontorlokalene er

ferdig, kan Bru pa nyarettilby folk fra

vegkontorene hospitering.

KOLOSSEN PA RHODOS

Enorm statue av solguden Helios,
oppsatt 280 f.Kr. og odelagt av jord-
skjelv 54 ar seinere. Merk battrafik-
ken «gjennom skrevet». De kunne
dette med storslatte fjordkryssinger
i gamle dager ogsa.

5 PROSJEKTERINGSBISTAND
OVERFOR VEGKONTORENE
Envesentlig del av Bruavdelingens
virksomhet er prosjektering av
bruer, og dette oppfattes som
hovedgrunnlaget for virksomheten.

Prosjektene kan grupperes i:

- Utviklingsprosjekter som store
hengebruer, flytebruer og andre
brutyper der spennviddene okes.
Prosjekter der vi bruker nye mate-
rialtyper og -kvaliteter herer hjem-
me her - likedan prosjekter som
innebaerer ny bruk av DAK.

- Serviceprosjektering overfor veg-
kontorene, dvs. prosjektering av
vanlige bruer av ulik type og ster-
relse.

6 INFORMASJON TIL VEGKON-
TORENE

Vegdirektoratet gnsker a fa syns-

punkter pa vegkontorenes behov

for informasjon fra Bruavdelingen.

Noen stikkord her kan veere:

- Tilbakemelding om skader pa

bruer (skadekatalog).

Bruavdelingens syn pa praksis, i

altfra armeringsoverdekning til

foring av kloakkledninger over

bruer.

- EDB-bruk.

- Reiserapporter.

- FOU-planer og -rapporter.

- Planleggingsprogram for bruer.

- Statistikk om bruer.

- Oversikt over konsulentbruk.

«Hvem gjer hva pa Bru» som skal

revideres til nyttar, enskes det ogsa

synspunkter pa.

Et utsnitt av den 80 manns- og kvinne-store forsamlingen.



AKSJON MOT FOTGJENGARULYKKER

OPPMERKSOMHET

«Langtidsplanen for tra-
fikksikkerhetsinformasjon»
tok i 1990 fere seg fot-
gjengarulykker.

Langtidsplanen er eit
samarbeidsprosjekt mellom
Rusmiddeldirektoratet, Sta-
tens vegvesen, Samferd-
selsdepartementet, Statens
informasjonstjeneste, Trygg
Trafikk og Justisdeparte-
mentet.

Malgruppene for aksjo-
nen er primeert fotgjengarar
over 65 ar. Trafikkulykkene
der eldre fotgjengarar erinn-
blanda skjer hovudsakeleg
om hausten, nar lysforholda
er darlegast. Dei skjer i
periodar av degnet med stor
biltrafikk, og spesielt ved
kryssing av veg i tettstader.

P& landsbasis utgjer no
aldersgruppa 65 ar og eldre
over halvparten av alle
drepte fotgjengarar (52 %),
og heile 25 % av alle skadde
og drepte fotgjengarar er 65
ar eller eldre. Denne alders-
gruppa utgjer berre ca. 16 %
av befolkninga i landet, og vi
kan derfor seie at eldre
fotgjengarar tilheyrer ei
hagrisikogruppe i trafikken.

For Mare og Romsdal er
dei tilsvarande tala ganske
likt  landsgjennomsnittet;
50% av alle drepte fot-
gjengarar i perioden 1986-
88 var 65 ar eller eldre, og
21 % av alle skadde og
drepte fotgjengarar heyrde
til same aldersgruppa. Eldre
fotgjengarar i Mere og
Romsdal kjem ogsa inn un-
der ei hagrisikogruppe i tra-
fikken pa linje med landet for
gvrig.

Aksjonsperioden var fra
1. oktober til 30. november
1990.

Starten pa aksjonen fall
saman med ei internasjonal
aksjonsveke (1.-7. oktober
1990) innanfor trafikk-tryg-
ging i regi av ECE-FN sin
gkonomiske kommisjon for
Europa. Alle medlemslanda
er oppfordra til a rette soke-
lyset pa sine nasjonale tra-

fikktryggingsproblem denne
veka.

Mottoet for kampanjen i
Norge er «Oppmerksomhet
gir trygghet». Bilferarar og
offentlege styresmakter er
sekundaermalgrupper i ak-
sjonen. Budskapet i kam-
panjen er at fgrarar av

motorkjoretey skal vere
merksame overfor eldre
fotgjengarar, og at eldre
fotgjengarar  skal  vere

merksame i trafikken. Dei
offentlege  styresmaktene
skal ta omsyn til dei eldre
fotgjengarane bade ved
planlegging og vedlikehald
av vegar/gatemiljo.

Mange av ulykkene med
eldre er sakalla «eine-ulyk-
ker», det vil seie fot-
gjengarar som snublar, glir
eller ramlar ved ferdsel i
trafikkmiljget. Slike eldre-
ulykker medfgrer sveert
store okonomiske konse-
kvensar for samfunnet, med
lange sjukehusopphald etc.

| samband med denne
aksjonen tar Utrykningspoli-
tiet (UP) del i aksjonen med
kontrollar over heile landet.

Kampanjen «Oppmerk-
somhet gir trygghet» er ei
haldningskampanje der vi i
forste rekkje har prevd & na
fram til hovudmalgruppa el-
dre fotgjengarar (over65ar),
og bilferarar som er ei
sekundaermalgruppe i ak-
sjonen.

Trafikktryggingsutvalet
har fatt produsert to plakatar
med bodskap retta mot dei
aktuelle malgruppene: «Vis
respekt for gangfeltet» og
«Bruk gangfeltet». Sistnem-
nde plakat har helse- og
sosialetatane [ fylket
spreidd ut til alders- og
sjukeheimar, dagheimar, el-
dresenter osv. i kommun-
ane. «Vis respekt for
gangfeltet» er sendt uttil alle
bilforretningar og bensin-
stasjonarifylket, i tillegg til at
den har vore brukt i
annonseutgave. Til sist har
postkontora fatt begge pla-

katane tilsendt. Saman med
plakatane har vi lagt ved in-
formasjon om aksjonen og
forklaring pa kva som er for-
malet med plakatane.

«Langtidsplangruppa for
trafikksikkerhetsinformasjon»
har gitt ut ei brosjyre til bruk
i kampanjen mot fotgjen-
garulykker. Brosjyra er retta
mot eldre fotgjengarar, og
Odd Grythe er frontfigur: «Vi
eldre fotgjengere far bruke
det vi har mest av ... sunt
vett!l» Saman med brosjyra
er det ei sjglvklebande
refleksstrimle der det star
«Oppmerksomhet gir trygg-
het», som kan limast pa
vesker, sparkar, stokkar og
stavlar.

Trafikktryggingsutvalet
v/sekretariatet har distribu-
ert ca. 10 000 av desse bro-
sjyrene + refleksstrimlar og
refleks til kommunane i fyl-
ket. Vi har bede dei om &
bringe dette materiellet
vidare ut til dei stadene i
kommunen der eldre ferd-
ast, slik som trygdekontor,
heimehjelpskontor, alders-
heimar og postkontor.

Det vil bety sveert mykje
for dei eldre at nokon har
jamnleg tilsyn med vegmil-
joet der dei ferdast, med
sikte pa vedlikehaldstiltak
som sandstreing, sneryd-
ding, kosting og anna rein-
hald. Trafikktryggingsutval-

GIR TRYGGHET

et (FTU) har derfor bede
vedlikehaldet innanfor bade
Vegvesenet og kommunane
om & sja til at gangfelt som
ofte blir nytta av eldre er
spesielt godt merka (t.d. ved
eldreinstitusjonar og eldre-
senter), og at vedlikehalds-
rutinane blir vurdert med
sikte pa a tilpasse dei til dei
eldre fotgjengarane sine be-
hov i trafikken.

| skrivande stund har vi
motteke eit nytt opptrykk av
ei brosjyre som tar for seg
korleis fotgjengarar skal for-
holde seg i lyskryss, «godt a
vite for fotgjengere ...». Pla-
nen er afa ut denne brosjyra
til «flest mogleg» i Kristian-
sund og Alesund, (sorry
Molde - 1 lyskryss held ikkje)
inkludert eldre fotgjengarar.

For avrig har Trafikk-
tryggingsutvalet eit glim-
rande  handlingsprogram
som stort sett dekkjer opp
dei ulike malgruppene som
«Langtidsplangruppa» pluk-
kar ut fra ar til ar. Gjennom-
foring av tiltaka i «Hand-
lingsprogram for trafikktryg-
ging i Mere og Romsdal» vil
derfor fortsatt vere det priori-
terte arbeidsfeltet for FTU.

Ruth Myhlebust
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Kystfylkene samlet til bruvedlikeholdskurs i Alesund

Sa seint som i 1970-ara trodde en at betongen tilneermet hadde uendelig lang
levetid. Dersom det oppsto skader skyldes dette darlig arbeidsutforelse, ellers var
betongen motstandsdyktig mot alle slags ytre pakjenninger.

De siste ars utvikling har
dessverre vist at dette pa
langt neer er tilfelle. | vart
fylke er det seerlig ferjekai-
ene og de av bruene som
ligger ute ved kysten som er
mest utsatt. Saltet fra sjo-
vannet trenger inn i beton-
gen og armeringa begynner
a4 korrodere (ruste). | de
starre byene erdet forurens-
ningen, spesielt CO, (kar-
bondioksyd) som gdelegger
betongen og starter armer-
ingskorrosjon. De fleste har
vel hgrt om alle balkongene
som er i ferd med a falle ned
i Oslo. Salt og forurensning
er de viktigste nedbrytnings-
arsaker. | tillegg kommer
frostskader og i den senere
tid har en oppdaget at sa-
kalte alkalie-kiesel reaksjo-
ner ogsa er med pa a bryte
ned betongkonstruksjoner i
flere deler av landet. Her er
syndebukken tilslaget (sand
og stein) i betongen. Med
andre ord, betongens fien-
der er mange.

Det er selvsagt pa langt
neer slik at alle betongkon-
struksjoner eriferd med a bli
gdelagt, men problemene er
likevel store og bare i vart
fylke bevilges na 6-7 mill.
kroner hvert ar til reparasjo-
ner av bruer. Behovet er
imidlertid enna sterre de
kommende ara, for stadig
nye skader oppdages og
mange av disse utvikler seg
raskt.

Regelen er at jo fortere
en skade blir oppdaget og
reparert desto lavere Dblir
totalkostnadene ved bru-
vedlikeholdet.

VEDLIKEHOLDSLAG

Vi har derfor for to ar si-
den bygd opp et vedlike-
holdslag som er utrustet
med spesial-oppbygd bil.
Laget har til na utfert en
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mengde preserende oppga-
ver rundt om i fylket.

Ellers utferes registre-
ring av brutilstand kontinuer-
lig, slik at entil enhver tid har
full oversikt over hvor repa-
rasjonene bgr settes inn.

Ikke minst er det viktig &
undersgke konstruksjonen
noye far en setter igang re-
parasjon som ofte er omfat-
tende. Saltinfisert betong
ma fjernes ved meisling, ar-
meringa ma rengjores for
rust, primes og ny mgrtel ma
legges pa. Deretter males
konstruksjonen for & hindre
at saltet pa nytt trenger inn.

Gjennom prevetakinga
ma en finne ut hvor armer-
inga er angrepet av rust og
en ma finne ut hvor langt inn
en ma meisle bort betongen
for a veere sikker pa at saltet
er borte. En ma heller ikke
meisle bortfor mye dadenne
delen av reparasjonen er
sveert kostbar.

Pa omradet som gjelder
provetaking og valg av
reparasjonsmetoder er det
imidlertid mye uplayd mark
og lite matnyttig litteratur.
Bare noen fa vegkontor har
personell med noenlunde
ngdvendig kunnskaper.

Til venstre:

Reparasjon av rekkverk-
skade pa Kjgnnay bru, Av-
eroy.

Til hoyre:

Uttak av  befong pa
Steinvagsund bru for a male
saltinnhold. Midt pa bildet
(riktig  antrukket)  Arild
Hanekamhaug, Sogn og
Fjordane. Til heyre Edmund
Hokstad, Mere og Romsdal.

Laget som driver bruvedlikeholdsarbeid. Fra venstre Oscar
Einarsson, Geir Ove Nesje, Edmund Hokstad. Bilen er
spesialutstyrt for a drive vedlikeholdsarbeid.

Foredragsholderne: Bak: Jan Saelensminde, Betec, Trond
Ostmoen, Vegdirektoratet, Per Austnes, More og Romsdal.
Foran: Magne Maage, NTN, Qystein Vennesland, Noteby.




KURS MA TIL

Avdelingsingenior  Per
Austnes tok derfor initiativ il
ovenfor Vegdirektoratet om
a holde kurs. Mélgruppe var
ansatte som steller med
bruvedlikehold ved vegkon-
torene i alle kystfylkene.

Vegdirektoratet  tente
umiddelbart pa idéen og re-
sponsen fra fylkene var me-
get god. Alle inviterte fylker
deltok med 1-2 represen-
tanter. Kurset ble holdt i
Alesund og Steinvagsundet
bru som er under reparasjon
ble nyttet til praktiske gvel-
serog provetaking. Pravene
som ble tatt ble analysert
ved laboratoriet i Spjelkavik.

Som eksterne forelesere
var invitert professor Magne
Maage ved NTH og sivilin-
genigr Qystein Vennesland
frakonsulentfirmaet Noteby.
Disse er ansett for & veere de
fremste pa dette omradet i
landet.

Potensialmaling. Brukes til a
finne ut om det er korrosjon
pa gang i armeringa. Til
hoyre: Oscar Einarsson,
Mere og Romsdal.

Kurset ble meget vellyk-
ket og forutsetningen om
stor kunnskapsmangel pa
omradet var riktig. Avdel-
ingsleder Knut Neess i Veg-
direktoratet var da ogs4 full
av lovord for initiativet og vil
gjenta tilsvarende kurs til
neste ar.

Tore Witso

Restaureres pa Mellomveerftet i Kristiansund:

RjGnes - landets eldste bevarte bilfer je

Bilferja «Rjanes», som har gatt bade i «Eiksundsambandet», pa
Gurskey og i Volda, star na pa Nordmere Museums slip. Norsk
Vegmuseum har overtatt fartoyet, og vil na ga inn med midler for a
bidra til &4 finansiere en spesialhandverker-stilling pa Mellomveerftet i
Vagen, slik at denne eldste bevarte bilferja kan berges og etterhvert
(om en 7 ars tid?) overfores til Vegmuseéet i en kraftverksdam ved
Gudbrandsdalslagen. | sa fall ma det vel veere en selvfolge at vare
landskjente ferjekaibyggere far jobben med a bygge en «forste-
generasjons» ferjekai. Man begynner na relativt beskjedent, med en
bevilgning pa kr 50 000,- til oppmaling, landsetting pa «bedding» og
«nedrivning» av skadd overbygg.

Den storste jobben blir vel transporten ned til Lillehammer. Vi
bestiller herved sendetid i Norge Rundt hgsten 1997!

MO

Leder av Norsk
Vegmuseum Geir
Paulsrud, foran bil-
ferja «Rjanes» pad
Mellomvaerftet i
Kristiansund

Fartoyet er bygd av Einar Helland i Vestnes i 1936 for Volda-Folkestad Bilferje
lutlag. Prisen var kr 6 500,- og baten fikk kjenningssignal LJEE og hjemsted
Alesund. Ferja het opprinnelig «Voldaferja», senere «Gurskoyferja» og til slutt
«Rjanesferja». Farteyet ble kjgpt av Mare og Romsdal Fylkesbatar i 1962 og fikk
da navnet «Rjanes». Den gikk i selskapets ruter, hovedsakelig pa Nordmgre, fram
til 1966 og ble da solgt til entreprenarfirmaet Kristiseter pa Andalsnes. | 1986 ble
fartoyet overfort vederlagsfritt fra entreprengrforretningen Harry Mathisen A/S
(som bygger to av KRIFAST-bruene) til Nordmere Museum avdeling Mellom-
veerftet. Ferja er pa 35 bruttotonn, gjorde 6 knops fart og har kapasitet 60 passa-
sjerer og 5 sma biler. Lengden er 52,5 m.

MRF-pensjonist Magnar Berg i Kristiansund var skipper om bord pa 1960-tallet,
iruta Stemshaug-Vihals-Vikan. Han forteller at de kunne ta opptil tre lastebiler, men
da hang hjulene utenfor pa begge sider! En gang det var sangerstevne kom det over
100 mennesker om bord. Ei dame ble redd og pekie pa skiltet med «max 60
passasjerer». «Ingen fare», sa Berg - «det star 60 pa andre sida ogsa».

«Rjanes» harer til den forste generasjon spesialbygde bilferjer, dvs. med
gjennomkjaring fra stavn til stavn. Bilfering var farteyets hovedfunksjon. De forste
lokalbater bygd med tanke pa biltransport hadde innkjering fra siden, (f.eks. M/S
Bilfergen fra 1921 som enna flyter). Lose rekker og slett dekk gjorde dette mulig.
Disse farteyene var lokalbater med mulighet for biltransport. Det er i 1930-ara vi far
de forste ferjer med en utforming vi i dag forbinder med ordet «ferje». «Rjanes» er
blant de aller forste av denne typen som ble laget.

«Rjanes» er relativt uendret fra sitt opprinnelige utseende. Malebrevene viser at
det ble foretatt endringer i overbygget de siste arene MRF eide baten. Disse var av
relativt beskjedent omfang sa langt vi kan se fra eldre billedmateriale. Motoren i
baten er den opprinnelige «Volda~», men hvorvidt denne kan berges er ikke fastlagt.

Museumsansvarlig Egil Bakke, med kontor pa Are vegsentral, er sveert interes-
sert i opplysninger og fotografier av den gamle ferja.

Odd Williamsen




Sperjeundersgking om veg-
vedlikehald og kjereforhold

Vegdirektoratet har i
samarbeid med SINTEF
utarbeidd og gjennomfart ei
landsomfattande spgrjeun-
dersgking om Kjareforhold
og vegvedlikehald. Under-
sgkinga har fleire formal. Eit
viktig moment er & gje tilba-
kemelding om korleis bruk-
arane opplever tilstanden pa
vegnettet - kva er dei til-
fredse med og kva som
kunne ha vore betra. Vi ma
utgreie/kartleggje  konse-
kvensane av det trafi-
kantane meiner er mangel-
fullt eller for darleg ved-
likehalde.

Vegmeistrane i dei om-
rada som tek del i undersgk-
inga far god oversikt over
korleis trafikantane ser pa
forholdapavegnettetiomré-
det. Undersgkinga gir ogsa
eit sveert nyttig grunnlag for
prioritering av vedlikehalds-
innsatsen bade lokalt og
sentralt.

1990 har detvore gjen-
nomfart to landsomfattande
undersgkingar. Onsdag 21.
mars vart det gjennomfart
undersgking om vinterfor-
hold. Tilsvarande undersg-
king om sommerforhold vart
gjennomfgrt 10. oktober.

GJENNOMFQRINGA |
VART FYLKE

| vart fylke tok Qrsta,
Skodje og Surnadal vegsta-
sjon del i undersgkinga. Ved
kvar vegstasjon vart det delt
ut 500 sparjeskjema.

Rapport for vinterun-
dersgkinga - bade lands-
omfattande og lokalt - ligg no
fare.

Av hovudtrekka kan
nemnast:
- Det er klare forskjellar i
trafikantane sine vurder-
ingar av kvaliteten pa dei
ulike delane av  vegnettet.
Fylkes- og kommunevegar
fargjennomgaande darleg-
are karakteristikk enn riks-
vegane.

Trafikantane gir riksveg-
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nettet betydeleg betre ka-
rakter med omsyn il
aksellastrestriksjonar  og
hggde/breiddeavgrensingar
enn det gvrige vegnettet.

- Kantstolpar/brgytestikker
m/refleks blir sett pa som &
vere eit sveert viktig «sat-
singsomrade».

- Trafikantane ser ikkje pa
salting som noko godt alter-
nativ til sandstrging.

- Strging er svaert viktig inn
mot vegkryss og i stignin-
gar.

- NRK radio skil seg ut som
denklartviktigaste informa-
sjonskilda om vegtilhgva.

Den landsomfattande
rapporten viser at Mgre og
Romsdal fekk noko «dar-
legare karakter» enn lands-
gjennomsnittet. | vart fylke
fekk Surnadal (T-9) «dar-
legaste karakter». Det var
spesielt Aure-omradet som
trekte ned. Ei mogleg arsak
til dette kan vere mang-
lande/mangelfull lagring av
stremidlar. Vegvesenet er
no i gang med bygging av ny
strgsandhall i Aure, sa dette
vil venteleg betre seg.

Vegstasjonane arbei-
der no med handsaming av
sparjeskjemaene for som-
marundersgkinga.

Ivar Hol

Trafikktellinger
Tussen/Skaret

Tussentunnelen vart
apna for trafikk lgrdag 13.
oktober kl. 1300. Tunnelen
er bygd og skal drives som
en privat veg. Vegvesenet
skal vedlikeholde riksveg 67
somgarover Skaretsom far.
Tunnelen korter ned strek-
ninga mellom Molde og
Freena med 7 km. Utgiftene
til bygging og drift av tunne-
len blir finansiert gjennom
innkreving av bompenger.
Satsene pr. tur for privatbiler
10 kr.

Vegvesenet har hatt
sammenhengende trafikk-
tellinger ved glattkjerings-
bana i Malmedalen siden
uke 3 i 1990. Den hgyeste
trafikken vi har telt var i uke
29 med 3825 biler pr. dag.
Den laveste trafikken var i
uke 10 med 2646 biler i snitt
pr. dag. Gjennomsnittlig tra-
fikk for dei 38 ukene vi har
hatt tellinger er 3335 biler i
snitt pr. dag.

TRAFIKKFORDELING TUSSENTUNNELEN /SKARET

3soo }

75 % BRUKER
TUNNELEN

Etter &pninga har vi fort-
satt med tellingene i Malme-
dalen, vi har ogsa tellinger
ved bomstasjonen. For dei
to ukene vi har tellinger pa
begge plassene, har tunne-
len tatt unna 75 % av trafik-
ken, vi sitter igjen med 25 %
(ca. 810 biler som Kkjorer
over Skaretpr. dag) av trafik-
ken. Kjoreforholda over
Skaret har i hele denne tids-
perioden vaert gode, ikke
noe vinterfere med glatt
kjgrebane. Vegvesenet vil
fortsette med tellingene
fremover, en vinter med mye
sng og is vil kanskje gi en
annen trafikkfordeling. Som-
mertrafikken vil sikkert gi en
ny. Tussentunnelen er uom-
tvistelig et spennende pro-
sjekt for oss alle.

Harry Berg
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Nytt fra maskinavdelinga

Fjerning av gras- og jordkanten under rekkverk langs
vegene har tradisjonelt vaert meget vanskelig a utfere ef-
fektivt og gkonomisk. Sammen med Statens vegvesen
Akershus og Vegdirektoratet utvikler nd Anders Bergem pa
vegsentralen et redskap som kan gjagre den jobben.

Prototypen skal snart utproves pa vegene i Mare og
Romsdal, etter at den er bygd pa Tonstad mek. verksted.
Meningen er & f& til et tilleggsutstyr til kantfres, som kan
renske helt inn til stolpene. Et skrastilt plogskjeer deler seg i
to og trekker seg tilbake pa hver side av stolpen og smyger
seg forbi. Arbeidet skal ga kontinuerlig - uten stopp - ved hver
stolpe.

NYE MASKINER

Vi har i 1990 kjept inn en ny stor lastebil for transport av
ferjekai-materiell (1,5 mill. kr), en ny feiemaskin (2 mill. kr) og
en ny veghavel (1,3 mill. kr).

NYE ANSATTE

Oppsynsmann pa plateverkstedet er Kjell Sagli, og ellers
har Arne Redal og Arvid Bg begynt i verksteddrifta. Tre
nyansatte damer kom pa plass i 1990: Eli Lyster pa ekspe-
disjonen, Torild Wirum pa budruta og Lisa Nerland som
leerling pa lageret.

Det meste verkstedarbeidet utenom pa egne maskiner er
det siste aret utfort som oppdrag for andre fylker, nemlig:

Valset ferjekai, Sar-Trendelag Pelearbeid.

Flekkefjord ferjekai, Vest-Agder 2 stk. ferjekaibruer
med utstyr.

Lund ferjekai, Nord-Trgndelag 1 stk. ferjekaibru
med utstyr.

Balestrand ferjekai, Sogn og Fjordane 1 stk. ferjekaibru.
Tau ferjekai, Rogaland Montering av 1 stk.

ferjekaibru.
Josengy ferjekai, Ser-Trgndelag Ny front il

ferjekaibru.
Hemnskjel ferjekai, Sar-Trandelag Ny ferjekaibru.

Fenderdeler.
Transport - demon-
teringav hydraulikk.

Hitra ferjekai, Ser-Trandelag
Valset ferjekai, Sgr-Trgndelag

Skeid ferjekai, Nord-Trgndelag Ny ferjekaibru.
Gutvik ferjekai, Nord-Trgndelag Ny ferjekai.
Kirkholm ferjekai, Sgr-Trandelag Ny ferjekai.
Linesgy ferjekai, Sor-Trondelag Ny ferjekai.

Forsnes ferjekai, Ser-Trendelag
Dregbak ferjekai, Akershus

Deler til ny ferjekai.
Ombygging av
ferjekal.
Ombygging av
ferjekai.

Svolveer ferjekai, Nordland

Verdien pa dette arbeidet er samlet ca. 6 mill. kr, inkludert
materialer og transport.

Neste ar skal nye komplette ferjekaibruer leveres til
Trandal og Solevag ferjekaier i Mere og Romsdal. Vi haper
videre pa kanskje fem tilsvarende ordrer til Sogn og Fjor-
dane.

Odadvar Afloydal

MINNEORD

Bjarne Rekdal

Tidlegare lensmann og ordfarar Bjarne Rekdal er dod,
vel 90 &r gammal. Han var lensmann i Hergy og Sande
fra 1929 1il 1958, og ordfgrariHergy fra 1956 til 1958. D&
vart han tilsett som fylkesokonomisjef i Mare og
Romsdal, aret etter kombinert med stillinga som fylkes-
kasserar. Sidan da har han budd i Molde. Han var fadd
i Vaga der faren ei tid var laerar, men fekk sin oppvekst
pa Hareya. Etter endt skulegong, vart han i 1918 tilsett
pa fylkesmannskontoret i Molde. Her var han i 11 ar til
han vart tilsett som lensmann i Hergy og Sande.

Han gjekk av fra stillinga si i fylkeskommunen i 1970,
men pensjonsalderen la ikkje nokon sterre dempar pa
hans aktivitet. | ei arrekkje var han engasjert til
saeroppdrag for Statens vegvesen, og var i sving pa
kontoret sitt i Fylkeshuset heilt opp mot 90-arsalderen.
Détok helsatil & svikte litt, slik at han matte ta det litt meir
med ro. Men fram til da hadde han halde seg uvanleg
sprek. Fra 1969 og til han var langt opp i 80-ara tok han
arleg idrettsmerket.

Bjarne Rekdal var ein saers produktiv med-arbeidar
for Veg og Virke gjennom alle argangar.

Vi lyser fred over hans minne.

Fra 1. juli 1990 er det foretatt en rekke endringer i Veadirek-
toratets organisasjon:

Organisasjonsendringene bestar i falgende:

1. Toppledergruppen er redusert til tre, vegdirektoren,
teknisk direkter og administrasjonsdirektor.

2. Deteropprettet en ny Miljg- og trafikksikkerhetsavdeling i
stab under vegdirekteren.

3. Det er bygget opp en hovedstruktur knyttet til omradene
plan/anlegg, drift og trafikant/kjeretey. Konsekvensene av
disse endringene er at anleggskontoret pa tidligere drifts-
avdeling, na er en av funksjonene pa den nye Plan- og
anleggsavdelingen.

4. Den nye Driftsavdelingen er styrket gjennom opprettelsen
av to nye kontorer, Kontoret for trafikkinformasjon og
kontoret for trafikkstyring.
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Fredag 26. oktober 1990 vart nyvegen Eidsa-Fiska opna for fri ferdsel. Vi laner inn
omtalen fra lokalavisa «Vest- Avisa», journalist Kjell Brenne:

VAKKER RAMME KRING
VEGOPNINGA

Statens vegvesen kunne
ikkje ha valt eit betre tids-
punkt for opninga av
nyvegen Eidsa-Fiska. Ver-
gudane viste seg fra si aller
beste side med god tempe-
ratur og blendande haustsol
som ramme kring ein verdig
opningsseremoni.  Skule-
korpsa fra Eidsa og Fiska,
uniformert politi og mykje
frammgtt folk, sytte for at det
vart skikkeleg stemning.

Vegsjef Eivind Vollset
orienterte om vegbygginga
og presiserte at med denne
nye parsellen hadde siste
lekken pariksveg 61 fatt fast
dekke. Eidsa-Fiska har
kosta 26,5 mill. kroner. Det
ma vere ein lettelse a fa
sleppe gamlevegen, sa
Vollset.

Ordfgrar Jon Aasen sa
seg sveert glad over at den
siste flaskehalsen péa riks-
veg 61 var borte. Som gjen-
nomgangsveg ligg den nye
vegen fint i terrenget og vil
utan tvil vere ein styrke for
det ytre kystsambandet.
Han takka for eit framifra ar-
beid fra Vegvesenet si side.

Vegsnora i raudt, kvitt
og blatt vart sa hagtideleg

skoren over. Vegsjef Vollset
som pa ferehand var annon-
sert som klippar, var bade
taktikar og tilbakehalden da
han heldt godt i slira pa
«vegkniven» og let ordferar-
en dra kniven or slira. Der-
med hadde ordfgraren fatt
kniven i neven. Og medan
vegsjefen saman med opp-
synsmann Ingolf Kleppe og
arbeidsformann Erling Hus-
gy heldt stramt i snora, skar
ordfgraren med ngyaktig og
fast hand over snora til stor
applaus fra folket. Den nye
tid over Eidet kunne ta til.

Klokka halv eitt vart trafik-
ken slepptlaus. Farstikorte-
sjen av bilar var Kvalsvik sin
veteranbil med vegsjef, fyl-
kesvaraordferar og ordfgrar
og sa fylgde resten hakk i
hel.

LUNSJ PA RADHUSET

Vegopninga vart avslutta
med ein enkel lunsj pa
Combisenteret i kommune-
styresalen. Vertskap for dei
innbedne gjestene var Veg-
vesenet.

Ei spesiell gratulasjons-
kake, pynta som eit vegkart
over Eidet, gjorde sitt til &
prege vegopninga.

Fylkesvaraordfgrar Einar

Den forste bilen som fekk kayre nyvegen, var ein lokal
veteranbil med innbedne gjestar.
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Oppsynsmann Ingolf Kleppe og formann Erling Husoy haldt
snora stramt, medan ordforar Jon Aasen og vegsjef Eivind
Vollset skar ho over.

Holm roste vegsjefen og
hans etat for eit godt gjen-
nomfgrtarbeid. Bade nar det
gjeld naturinngrep og forhol-
det til grunneigarane, har
Vegvesenet gjort ein dyktig
jobb. Sidan dette er eit
riksvegsamband, har fylket
ikkje anna oppgave enn a
vere med pa & paverke til
mest mogleg lgyving til di-
striktet vart. | ei tid med
mange gnskjemal, vil det all-
tid vere ein politisk kamp for
a fa sikker plass pa priori-
teringslista, sa Holm. Han
gratulerte  Vanylven og
meinte vegen vil vere med &4
heve nivaet i kommunen
ytterlegare.

Leiar i samferdselsutvalet
i fylket, Sandeordfarar Arne
Dyrhol, bar fram helsingar
fra dei han representerte og
saseg glad for atdenne flas-
kehalsen pa riksveg 61 var
borte. Dyrhol understreka
verdien av gode kommuni-
kasjonar og meinte dette er
eit verkty for utviklinga i dis-
trikta.

Som medlem av trafikk-
tryggingsutvalet i fylket, ville
han midt oppe i gleda over
nyvegen, minne om attrafikk
ulykkene i Mgre og Romsdal
arleg kostar 15-18 gonger

det denne vegen har kosta
Desse tala vitnar om at
trafikktrygging mé priorite-
rast hagt i eit fylke som har
lege hogt pa landsstatistik-
ken over trafikkskadde, sa
Dyrhol.

Oppsynsmann for vegan-
legget, Ingolf Kleppe, minte
om at det ikkje var ofte Veg-
vesenet ute i distriktet kunne
ha vegopningar med snor
og hornmusikk. Som oftast
skjer dette i samband med
store prosjekt som bru-
opningar der private entre-
prengrar har hatt oppdraget.
Dette prosjektet er drive
fram i Vegvesenet sin regi,
sa Kleppe som framheva det
gode samarbeidet som har
vore mellom alle partar i ar-
beidsperioden.

Fra Mearebil helsa Olav
Hellebust. Han kom inn pa
fleire morosame historier fra
den tida vegane i Vanylven
var krok og krik i alle tun.
Bade han og ordfgrar Aasen
nytta havet & minne vegsje-
fen om at riksveg 652 matte
kome pa kartet i neste
planperioden. Vegen il
Lauvstad gjennom Volds-
hammaren kan ikkje ligge
slik han gjer i dag.




VEGOPNING | VANYLVEN

VEGLENGD

Fra kryss med riksveg
652 pa Eidsa til Tunheim pa
Fiska er det bygd ny veg eller
eksisterande veg er utbetra i
ei total lengd pa 6750 meter.

 tillegg er det bygd side-
vegar pa til saman 550 me-
ter. | samarbeid med Vanyl-
ven kommune er det bygd
gang- og sykkelveg pa ca.
120 meter i Leitebakkane pa
Eidsa.

Fra Eidsa til Lilleeide er
1200 meter av eksisterande
veg utbetra. Fra Lilleeide til
Tunheim er det bygd ny veg
pa sersida av Fiskaelva i ei
lengd pa 5200 meter. Pa
Tunheim er 350 meter av
eksisterande veg utbetra.

VEGSTANDARD

Den nye vegparsellen er
bygd med 6,5 meter total
vegbreidde. Vegen er di-
mensjonert for 10 tonns
heilars bereevne. Tillatt
kjgrefart vil vere 80 km/t med
unnatak av strekninga fra
krysset med riksveg 652 pa
Eidsa og opp til bustadfeltet
i Leite-bakkane.

KRYSS

Pa Lilleeide er det bygd
eit kryss i 150 meters lengd
for a knytte til den gamle
riksvegen som i framtida blir
kommuneveg.

Som tilknyting til Fiska er
det fra Myrane (ved lager-
bygninga til Sere Sunnmgre
Kraftlag) bygd ein sideveg
pa 400 meter. Denne side-
vegen vil i framtida innga
som ei forlenging av fylkes-
veg 2 fra Fiska.

ANLEGGSKOSTNADER

Til no har vegen kosta
25,4 mill. kroner. Nar alle
kostnader er kome med,
blant anna sluttoppgjer for
grunn og tilordning av side-
taket, reknar vi med at slutt-
summen vil bli ca. 26.5 mill.
kroner.

ANLEGGSDRIFT

Anleggsarbeidet starta
opp hausten 1988. Det vart
da starta med bygging av ei
2 km lang strekning i
Tunheims-myrane som vart
ferdig med skumgrus og klar
til dekkelegging i 1989. Vin-
teren 1989 var anleggsdrifta
sveert redusert, blant anna
pa grunn av darlege ver-
forhold. Sommaren 1989
vart anleggsarbeidet i Leite-
bakkane pa Eidsa starta opp
og arbeidet med omlegginga
fra Lilleeide til Tunheim fort-
satte.

Anleggsarbeidet er drive
i eigenregi med innleigde
maskiner. Arbeidet med bor-
ing i sidetaket ogiveglina er
utfert av Svein Hansen A/S.
Sprenginga er utfert av Sta-
tens vegvesen Maore og
Romsdal. Knusing av stein
til oppbygging av vegen er
utfert av K. A. Aurstad A/S.
Veidekke A/S har lagt 2 km
skumgrus og Arvid Gjerde
A/S har sett opp rekkverk.

Av spesielle problem kan
nemnast mykje nedbgr som
har gjort det ngdvendig a
kjore til masse fra Roda i
Syvde og bruke stein fra
sidetaket til a byggje
anleggsvegar.

GANG-/SYKKELVEGAR

| Leitebakkane pa Eidsa
er gang- og sykkelvegen
avslutta i krysset med ein

\fel ayom nja >')3i"£
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planlagt kommuneveg. Det
er hgp om at Vanylven kom-
mune kjem i gang med byg-
ging av denne vegen slik at
det kan bli samanhengande
gang- og sykkelveg fram til
skulen pa Eidsa.

Eksisterande vegkryss pa
Fiska vil ikkje lenger vere
forkjorsregulert etter opnin-
ga av den nye vegparsellen.
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DRIV VEGVESENET MAKTMISBRUK!

Fra grunneigarar og ymse interessegrupper kiem det ikkje sjeldan fram syn i retning av at
Vegvesenet turer fram med vegbygging stikk i mot sunn fornuft, demokratisk sakshandsaming
og vedtak som er gjort. Avisinnlegg og direkteutsegner tyder

GODDAGI VI SKAL BYGGIE) Qfew £G viL BU

i FRED Sor FoR

OKFS/D‘im. BULLS

DA MA DU Nok HELSA PA
KOLLECAEN MIN. HAN
. |HaR jeriE EATT PA SHMI-|

LEKURS!

Q1906 King Festurot Syndcale, Inc World nphits resanved

pa at:
- ikkje alle alternativ er un-
dersgkt og vurdert.

- grunneigarane ikkje har
vorte forespurt, ikkje bDlitt
tekne med paradeller harfatt
god nok forklaring pa korleis
vegen blir liggjande i have til
hus og heim.

Ikkje skjgnar folk heller at
det skal vera sa vanskeleg a
fa avkjarsler eller ein under-
gang eller to. Klagene kjem
gjerne ibyggjetida, da serdet
ofte ille ut, og det er kanskje
ikkie sa langt til ein ny-
hendehungrig journalist.

Vegvesenet er ikkje feilfri.
Vi skulle ofte gnskje vi hadde
betre tid og sterre ressursar
til & undersgkje grundigare
fleire alternativ, til & snakke
med kjentfolk og illustrere
inngrepa vegen vil gjere pa
bilete, ved modellar og kart
enda betre.

Men vi slit med begrensa
ressursar. Mangel pa folk og
planleggingsmidiar gjer at
ein relativt raskt i prosessen
ma avgrense talet pa alter-
nativ til 2 eller 3. Slik dette
fylket ser ut blir det gjerne:

- ei nedre line langs sjgen
(som tar strandline 0g
strandareal).

ei midtre line (ofte utbet-
ring av eksisterande veg
gjennom tun og dyrka jord).
- eigvre line (som tar bran-
nar og hindrar ferdsel til ut-
mark).
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Ein moderne veg er eit
spesielt byggverk. Det blir
stilt krav til:

- stigning (1:20 eller betre)
- linjefgring (radius storre
enn 250-300 m)

- estetikk (vegen ma tilpas-
sast naturen)

- vegbreidde og avstand til
hus og ikkje minst il kostnad.
Utgiftene til bygging og
vedlikehald ma vera sa sma
som mogleg. Elles blir det
kritikk fr& dei som lgyver
pengar eller skal betale med
bompengar.

Vegen ma ikkje bergra
gravrgyser, figresteinar, dyr-
ka jord, verdifull skog eller
busetnad.

Da blir det gjerne ikkje sa
mange alternativ att.

SAMARBEID

Nar det gjeld dei formelle
sidene finst det forskrifter
som legg opp til sterk
medverknad fra alle som har
interesser i saka - fra
utgreiingsstadiet, gjennom
hovudplan til detaljplan. Det
blir orientert ved folkemgter
og ved direkte kontakt. Sa
snart planane blir detaljerte
nok blir det sett ut stikk i
marka som viser inngrepet.

Diverre er det sjeldan slik
atdet gar an afinne nye veg-
trasear som ikkje pa eitt eller
anna punkt kjem til & sjenere

ein eller annan. Det kan bl
stoy, tap av utsikt eller gamle
tre. Andre offentlege sty-
resmakter har lover som skal
verne om jordbruk, strand-
liner, skog, fornminne, véat-
marker og andre ressursar.
Skal vi imidlertid gjennom-
fare vegprosjekt som heile
distriktet har sett pa som heilt
ngdvendig og har kjiempa for
i arevis, sd ma det ga ut over
noko eller nokon. Diverre. Og
dei som mister verdiar skal
ha erstatning for det tapet dei
lir. Men heller ikkje meir enn
det.

KRIFAST OVER ASPQYA
Nar det konkret gjeld ve-
gen over Aspgya s vart ho-
vudplanen lagt fram i sep-
tember 1979. Den bygde pa
ein hovudplan for veg over
Aspgya som Vegvesenet
utarbeidde i 1974 og dei
uttalane som kom inn under
handsaminga av den planen.
Deifleste grunneigarane vart
kontakta og Tingvoll kom-
mune ga uttale 23. septem-
ber 1976.
- Vegen matte leggjast pa
nordsida av Skjevlingsneset
(alt. midt over Skjevlings-
neset utredes neerare).
- dyrka jord pa Skjevling og
Einset matte sparast.
- det matte bli lang bru over
Straumsundet og veglina
matte fastleggjast snarast

slik at grunneigarane kunne
vita Kkorleis eigedomane
kunne nyttast og slik at kom-
munen visste kvar turvande

grunn til vegen matte
avsetjast.
Vi siterer elles fra

hovudplanen (1979):

»Selv. om kommunen ikke
hadde noen merknader til
planen fra 1974 mellom
Skjevling og Bogsaspen, har
vi valgt a legge fram et nytt
alternativ. noe naermere
sjgen. Svakheten med det
«gamle» alternativet er at det
far sveert mange kurver. Da
veglinja ligger i skogsterreng
vil dette fore til at det ikke
blir forsvarlige forbikjgrings-
strekninger over en strekning
pa ca. 3 kilometer mellom
Skjelvagen og Bogsaspen.
Det vil dessuten bli vanskelig
a knytte dette alternativet
sammen med eksisterende
veg derdennekrysses. Alter-
nativet medfarer store fyllin-
ger. Med hensyn til bevaring
av dyrka mark er det avre
alternativet best pa Bogs-
aspen mens det vil beslag-
legge et stort areal pa
Skjevling der det ogsa med-
farer en uheldig oppdeling av
eiendommen.

Vi har sett pa muligheten
av a ga midt over Skjevlings-
neset slik kommunen ber om
under pkt.1. Et slikt alternativ
vil medfare ei minst 100 me-
ter lang bru ser for Skjev-



lingsvagen. Terrenget ellers
vil ogsa veere sveert kostbart
abygge i. Etslikt alternativ vil
derfor medfere flere millioner
kronerimerkostnader uten at
vi kan se at det medferer
noen vesentlige fordeler.
Over Strgmsundet har vi
navalgtalegge frambare det
sorligste  alternativet fra
1974. Dette alternativet er
miljgmessig klart bedre enn
alternativet over Skipoya
som gar gjennom dyrka mark
og hytteomrader vest for
sundet og skjeerer gjennom
eksisterende bebyggelse gst
for sundet. Da miljghensyn
forer til at det ikke er aktuelt a
fylle igjen deler av sundet vil
linja over Skipgya heller ikke
medfgre noen vesentlige be-
sparelser i brukostnader.
Trafikalt er ogsa den sorlig-
ste lgsningen bedre enn den
nordre da den gir kortere
kjgrelengde Aspgy-Tingvoll
og omtrent samme Kkjgre-
lengde Aspgy-Langset.» |
hovudplanen som var lagt ut
er det elles 8 sider «beskri-
velse av aktuelle alternativ»
og 4 sider om slike enkelt-
konsekvensar som
- utgifter, omklassifisering
- ressursar
- miljgmessige verknader
- trafikktryggleik
- barrierar
- fleksibilitet

Vi meiner difor at ogsa
vegen over Aspgya, slik som
nye vegar elles, er bygd etter
demokratisk sakshandsam-
ing og etter vedtak som er
gjort etter beste skjon og
fornuft. Og det er var be-
stemte tru (og von) at nar
vegen er ferdig med tilsadde
skraningar, fint vegdekke og
rekkverk, sa vil bade dei som
bur pa Aspgya, dei som kjem
til & flytte dit og dei som trafik-
kerer vegen vera godt
nggde.

Anders S. Moen
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- orientering fra

trafikkplanseksjonen ved planavdelinga

TRAFIKKUTVIKLINGEN
1990

Pa vare faste tellepunkter
er det til na i ar registrert en
svak gkning i forhold til i fjor.
For riksveg 62 ved Stein-
loysa ergkningen hele 3,1%.
Denne kan veere pavirket
noe av stengingen pa E69,
men neppe saerlig mye.

Hovedformalet med &
foreta trafikktellinger i konti-
nuerlige tellepunkt, er a fal-
ge utviklingstendensene for
vegtrafikken og dens fordel-
ing pa Kjoretayarter og has-
tighet ar for ar. Kjoreteyene
registreres ved at de passe-
rer elektroniske slgyfer som
er nedfeltikjerebanen. Trafi-
kantene registrerer disse
bare som «4 svarte firkanter»
pa tvers i kjgrebanen.

| Mare og Romsdal har vi
4 slike helkontinuerlige telle-
punkt. Disse utgjer de sa-
kalte «Niva 1»-punktene,
som beskriver utviklingen i
fylketi hovedsak. | tillegg har
vi et storre antall «Niva 2»-
punkt, ca. 120, hvor det skjer
skjeldnere, men stort sett
systematiske, tellinger i per-
joder.

Vi mangler imidlertid til-
strekkelig informasjon om
trafikkutviklingen pa vare
hegtrafikkerte veger, dvs. pa
innfartsvegene til de tre by-
enevare. Vivilderformed det
forste etablere 3 nye konti-
nuerlige tellepunkt, ett i hver
by.

ULYKKESUTVIKLINGEN
1990

Tilna synes situasjonen &
ligge sveert neer den vi hadde
aret for pa samme tidspunki.
Antalldede itrafikken erimid-
lertid lavere, naermest halv-

ert. Det samme kan vi si om
ulykker med sveert alvorlig
skade. Med sa sma tall det
her er tale om, kan dette li-
kevel fort endre seg naisiste
kvartal.

Vi har imidlertid en pafal-
lende ulik utvikling for de for-
skjellige vegtypene. Mens vi
for riksvegene kan registrere
6% reduksjon, sa er det
henholdsvis 16% og 8% ok-
ning pa fylkesveger og kom-
munale veger. Siden riks-
vegene harhele 60% av ulyk-
kene, sa utjevner bildet seg
totalt sett. Ulykker med fot-
gjengere viser fortsatt en be-
tydelig og gledelig avtakende
tendens.

BEMANNINGSENDRING
Arbeidet pé& trafikkplan-
seksjonen er sterkt pavirket
av kapasitetsproblemer for ti-
den, etter som Odd Magne
Hauge og Steinar Vestnes
siden i hest har hatt permi-
sjon, henholdsvis til februar
0g juni 1991. Vestnes er i
denne perioden pa NTH,
hvorhanihgst hartatt grunn-
kurs og til varen skal ta vide-
regaende kurs innenfor tra-
fikk- og vegfag. Arbeidsopp-
gavene maivaretas av andre
pa seksjonen, med tilsva-
rende problemer og forsin-
kelser i systemet. Oppga-
vene til Vestnes, bl.a. skilting
pa Sunnmgre, blir sa langt
rad ivaretatt av Bjern Ander-
sen. Hauges oppgaver blir
delt mellom Trude Holter
(ulykkesregistrering) og
Harry Berg (trafikkregistrer-

ing).

ANNET NYTT
Viharnafattutarbeidetog
oppkopiert en ny rapport som
heter «Beskrivelse av tra-
fikkulykkene i Mare og

Romsdal», oppdatert fram til
1989. Denne er tilgjenge-
lig fra trafikkplanseksjonen,
men vil ogsa bli sendt ut di-
rekte til bl.a. biltilsynet og
vegmestrene.

Vegvesenets databaser-
te, lokale ulykkesregister
«Straksulykkes-registerets,
er na blitt operativt ogsa for
fylkesvegnettet. Egenskaper
som ulykkespunkt og strek-
ninger kan na beregnes og
plukkes ut med sikte pa tiltak,
tilsvarende som for riksve-
gene. Samtidig blir na ogsa
ulykker pa kommuneveg-
nettet lagt inn i registeret, i
nedvendig grad til at statis-
tiske sammenhengerfor hele
fylket kan beregnes og skaf-
fes.

Rundskriv er sendt til
kommunene om sgknads-
frist for tilskott fra sentrale
«Aksjon Skolevegmidlers for
1991, fortiltak pa fylkesveger
ogkommunale veger. Frist er
satt til 15.januar 1991. Kom-
munene erbedtom spesielt 4
prioritere  hegt tiltak pa
fylkesveger denne gangen.
Innenfor egne rekker bor vi
ogsaveere aktive for a foresla
utbedringstiltak av denne art
pa fylkesvegnettet. Spesielt
er det  onskelig at
vegmestrene har oppmerk-
somheten rettet mot dette.

Magne Flemsaster

@
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AMU sia sist:

mote for aret

Den 29. august 1990 heldt
arbeidsmiljoutvalet sitt tredje

| samband med motet,
som vart halde pa Grand
Hotell,  Andalsnes, var
utvalet pa arbeidstrenings-
verkstaden pa Vestnes der
dei fekk ei orientering om det
arbeid som er gjort og om det
somvidare skal skje oglittom
kva produkt som skal/kan
lagast der. Deisag og paden
brakkeleiren som star p4 sta-
den og meinte at den ikkje

stetta krava til slik bustad
som gjeld i dag.

Fra Vestnes gjekk turen
til tunnelanlegga i Innfjorden
og Veblungsnes. | Innfjorden
mette utvalet verneomboda
og arbeidsleiinga fra Rauma
og Vestnes. Dei var invitert il
a vere med pa mgtet.
Anleggsleiar Jakob Enge-
seth ga ei grei orientering om
anlegget og tilhgva der. Pa

kapplep.

Gert Nygardshaug

Tre bukk for asfalten

Gul tobakkspakke med huller etter
piggdekk. Ute pa asfalten er det
ensomt. Nar ungene leker, kaster de
tingene sine dit. Skaper trivsel

pa de morke flatene: En vott, noen
flaskekorker, karamellpapir.
Bevegelse og flatene lever.

Svusj svusj svusj sier bilene til
oss fort. Vi er lekne og vinker
tilbake. Kjenner lukten av nikkel,
dekk i fart. Og asfalten tar imot:
Oljeflekker, en fjeer, fugleblod.
Som vi trives i denne lukten av

Sma ting skal vi huske: Vi skal

bukke for hvert barn som Krysser
asfalten. Og bilene tuter, men stanser
iblant. De er sa vakre der de star
skinnende rene pa asfalten, venter
heflig, mens lyktene blunker sjenert.

Asfalten har s& mange venner. Kjeerlig
skal vi rusle ytterst langs kantene,

lete etter ensomme flater der bilene

er borte og lukten stram. Et tegn,

et symbol, en lengsel ligger gjemt

i lyden fra tusen biler mot 0ss.

Fra Gatevinden, Aschehoug 1980
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Veblungsnes var det an-
leggsleiar Sve og verneleiar
Sletteste] som orienterte om
Selmer-Furuholmen Anlegg
sin del av anlegget.

P& Grand Hotell vartdet,
for matet tok til, opna for ein
sporje- og diskusjonsrunde
derdeiinviterte fekk hgvetila
kome med spgrsmal il
utvalet.

Kristen Leganger tok
opp spagrsmalet om kva som
kunne gjerast for best
mogleg & sikre arbeids-
takarane pa stuff om det vert
einbrannitunnelen. Arbeids-
tilsynet har med heimel i Ar-
beidsmiljglova 89 tilradd at
detilange tunnelar skal vere
ein redningscontainer plas-
sert max. 500 m fra stuff.
Containerne skal ha slikt ut-
styr at arbeidstakarane pa
stuff skal ha tilgang til
friskluft, anten p& trykk-
luftflaske eller annan sikker
luftkjelde, dei skal ha tovegs
kommunikasjon ved telefon
eller liknande.

Det vart og reist spars-
mal om Vegvesenet som
byggherre har plikt eller an-
svartila gainn og kontrollere
ein entreprengr sin arbeids-
plass nar det gjeld verneor-
ganisasjon, arbeidstidsord-
ningar, bruk av overtid og
elles Arbeidsmiljglova. Dette
gjeld der Vegvesenet som
byggherre berre har
kontrolloppgaver pa arbeids-
utfaring.

Driftssjef Balset orien-
terte litt om kva som gar fore
seg nar det gjeld delegering
av arbeidsgjevaransvar i
have til Arbeidsmiljslova, og
om den internkontroll som
kiem fra 1. januar 1991.

Sa til motet og saks-
handsaminga der vi forutan
dei faste sakene som pro-
tokollar, brev og oppfalg-
ingssaker mellom anna
hadde desse sakene oppe.

STATISTIKK
Skademeldingar: Sia sist
har det vore 6 skader med 30
fraversdagar. To av skadene
farte ikkje til fraver. Fravers-
statistikk for 1. kvartal 1990
syner at vart fylke ligg litt
lagare enn  landsgjennom-

snitt, det same gjeld fra-
versrata i prosent av ordinaer
arbeidstid (bade sjukefraver
og anna fraver medrekna).

Det var og sgknad om
utvida overtidsrammer for i
alt 25 navngjevne arbeids-
takarar. Amu godkjente sgk-
nadene, men under fore-
setnad at den einskilde
arbeidstakar sa seg viljug til
det med si underskrift. Amu
ba samstundes om at
arbeidsleiinga matte prove &
fa til arbeidsordningar som
gjer atden einskilde ikkje vert
palagt so mykje overtid.

Fra AMU i Statens veg-
vesen Aust-Agder sin proto-
kollnr.2/90 vartdetreferertei
sak om ein spraybokseks-
plosjon i bil, der det heldigvis
ikkje var folk inne i ferarhuset
og der bilen fekk store
karosseriskader, gydelagte
dorer og frontruta blast
mange meter framom bilen.
Amu-utvalet vil her ra til at
sprayboksar ikkje vert opp-
bevarte i fararhus pa bil eller
maskin.

Fra posten ymse tek vi
med at hovudtillitsmann
Haukeberg spurte om det
vert halde kurs for laste-
bilkranferarar her i fylket.
Vegkontoret arbeider no
med & leggije til rette for slike
kurs.

Per T. Kalvgy tok, pa
vegne av folk i biltilsynet, opp
spgrsmalet om kva slag
forureiningar det kan vere i
deidampane somstigopp fra
ein varm bilmotor nar ein
opnar motordekslet. Han ba
om at det vert teke malingar
pa dette.

Egil Bakke



En gang i gammeltida bodde det en juttul inni
Reinsfjellet. Der det na star en fjernsynsomfor-
mer, hadde han pipa si. Klart han matte hapeis, for
det blir jo kaldt inni fiellet slik. Juttulen var et
staselig nordmerstroll og het Vindfley. Han var
seskenbarn med hullet i Torghatten. Alle gamle
fiordjuttuler hadde det slik at de var flinke til & gjere
ett eller annet spesielt, noe andre ikke kunne sa
godt. Juttulen Jamne pa Tingvoll bygde kirka der,
men sprakk da presten fikk vite navnet hans.
Vindflgy var smed. Ingen kunne smisa stort og fort
som han.

Dette skjedde for tredve mannsaldre siden.
Gjemneskirka var ikke patenkt, Freikirka var bare
et lite kott, men stavkirka pa Kvernes lyste over
landskapet rundt Freifjorden. Dette likte Vindfloy
darlig, for det var en Fosnakall som hadde fatt smi
veerhanen i spiret. Vindflgy var et statstroll med
krone, og likte bare sa matelig at privatfolk tok seg
til rette pa hans fagfelt.

| neerheten av Grip, pa Harskollen, bodde det
en tangloppe-juttul. Han het Tyjel. En dag ropte
Tyjel til Vindfley: «Ta med dee angeltaska og
melkflaska di og kom utover! /E sjer silda her no,
kar - ho daske med sporen!»

Sé&skulle juttuleniReinsfjellet skreve iveg. Ute
i Sallaupen glei hanien klippfisk som hadde ligget
der og ratna i arhundrer siden han Adam for
nordom. Han klaska baken nedi Sallaupklubben
og merket etter ham vises pa berget der den dag
i dag.

Sa du tegninga pa forsida av bladet?

Eventyret om KRIFAST-JUTTULEN

Vindfley ble sur og lei og ga opp hele sildefisket.
| stedet ville han imponere Tyjel med & smi en ny
molo pa Grip. Han heiv seg hjem til Reinsfjellet og
samla sammen smieutstyret sitt. Og s& labba han ut
i Freifjorden etter forst & ha planta en battforr stor-
relse 72 der de nabygger bomstasjon pa Bergseya.
Det er derfor de n& m& grave sa lang Freifjord-
tunnel, for & fa tak i nok stein til & fylle opp det
dalsgkket. Lengst i verden, blir den. Men tilbake til
Vindfley si historie: han uheppa seg igjen - na fikk
han venstrefoten kilt fast mellom Isakholmen og
Storholmen. Han snubla og laga et magaplask som
var synlig helt inn i Engdal krets. Smedutstyret for
gjennom lufta!

Vindfley gremtes sa det hertes i sju prestegjeld
og Angvikferja sakk. Han spytta ut skraa si, den ble
til Refsholmen, brasnudde og sprang hjem. Siden
har han aldri vist seg utenfor Reinsfjellet.

Men smieutstyret til Vindflay ligger der den dag
i dag: midtfijords mellom Bergsgya og Flatsetoya
ligger @stre og Vestre Belgen, og mellom dem
Steet. Det var utstyret juttulen skulle til Grip og
bygge molo med: | 1992 skal Vindfley fa seg et
monument pa estre Belgen. Her skal nemlig Sta-
tens vegvesen bygge ei fontene for vann som
pumpes opp fra Freifjordtunnelen. Var det ikke for
Vindfley, sa ville vi alle blitt vate pa beina hver gang
vi skulle forsere tunnelen. Og kalde fotter liker
verken folk eller troll.

Odd Williamsen
Tegning: Tor Johansen




Forslag il
endringar
| riksveg-

Forslag til nye

e Endring pr. 1992
- == e Seinare endring

Jfr. Vegdir. brev av 12/9-90

Sept. 1990 SKS.

nummereringa

Vegkontoret foreslar:

1. Noverande riksveg 14
Sogn og Fjordane grense-
Spjelkavik, E69 Spjelkavik-
Kjelbotn, riksveg 62 Kjel-
botn-Oppdgl, riksveg 66
Oppdgl-Rensvik og riksveg
16 Rensvik-Kristiansund blir
ny riksveg 1.

Strekninga  Spjelkavik-
Vigra flyplass med arm il
Alesund sentrum (Skate-
flukaia) blir arm til riksveg 1.

2. Noverande E69 Oppland
grense-Alesund  far nytt
nummer 19 og skal ende i
Kjelbotn ved kryss med riks-
veg 1. Riksveg 19 vil dermed
ga mellom Dombéas og
Kjelbotn i Vestnes.

3. Noverande riksveg 16
Sor-Trgndelag grense-Kris-
tiansund far nytt nummer 70
og skal ende pa Bergsoya
ved kryss med riksveg 1.

4. Noverande riksveg 58
Oppland grense-Linge far
nytt nummer 63. Dermed blir
det riksveg 63 fra Sogge bru
ved kryss med ny riksveg 19
via Geiranger til Oppland
grense.

5. Riksveg 58 blir dermed
korta ned til strekninga
Linge-Sjgholt.

6. Noverande riksveg 62
Kjelbotn-Molde-Sunndals-
gra blir korta ned til strek-
ninga Oppdg| ved kryss med
riksveg 1-Sunndalsgra ved
kryss med riksveg 70.

7. Riksveg 65 blir forlengd fra
Beiterasen ftil @ydegard til
kryss med ny riksveg 70.

8. Riksveg 658 skal ga mel-
lom VYtterland (kryss med
riksveg 1) og Godgya.
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9. Riksveg 1 skal med tida
forlengjast  nordover il
Trondheim. Far det kan skje,
ma det vere valt alternativ for
Kyststamvegen. Dessutan
ma vegstandarden pa heile
strekninga mellom Bergsgya
og Trondheim ha vorte til-
fredsstillande til skilting av ei
sa viktig hovudrute som riks-
veg 1 vil vere.

Dette er hovudinnhaldet i
vegkontoret si frasegn il
Vegdirektoratet sitt forslag til
nye riksvegnummer. Sam-
ferdselsutvalet i fylket har
slutta seg til vegkontoret sitt
forslag.

Endringa av vegnum-
merering er planlagt gjen-
nomfart i juni 1992, men
nokre endringar ma utsetjast
ti opninga av KRIFAST
hausten 1992.

Svein Solbjorg

riksvegnr.
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 VEJENS SANG

melodi: Mandalay

Ud av urtidsmerket kom jeg som en travet trampet sti,
hvor i skovens granne skygger bjern og mammut strgg
forbi.

Dine fjerne, lodne ahner, som i vildsom veelde svang
deres vaben for at bryde gjennom klodeskovens hang,
har for aller farste gang

til en urtidsgxes klang

lyttet efter og fornemmet lidt af verdensvejens sang:
Lyt, jeg kalder ogsa dig,

du er lod og del af mig,

dine faedres vej, din egen vej, den endelgse vej.

Gennom dyb af tider gik jeg som et banet, bygget spor.

Det var meg som viste frem og satte andre hjul i sving.
Jeg var dremmen, hvori motortidens verden la paa
spring.

Jeg er et med hjulets ring,

det er just en magisk ting,

fordi selve verdens evighet er viklet deromkring.

Jo, jeg kalder ogsa deg,

du er lod og del af meg,

dine faedres vej, din egen vej, den endelgse vej.

Jeg blev vejen over lande. Jeg blev verdensdelens vej.
Jeg forbinder Jeres skeebner, om | vil det eller ej.

Jeg er vejen frem i tiden - Jeg skal ikke gi deg ro,

Far du sveerger til min tanke, far jeg ved du blir den tro
bane vej og bygge bro,

lade samarbeidet gro,

gere jorden god at feerdes pa og geestmild at bebo.
Thi jeg kalder ogsa dig,

du er lod og del af mig,

dine feedres vej, din egen vej, den endelose vej.

\_

Piet Hein

Jeg og hjulet gik pa langfeerd over dump og sandet jord.

/




Miljoundersokinga:

BETRE LEIARAR

Sa godt som alle tilsette
slutta opp om den rund-
sperjinga vi gjennomfarte
tidleg i haust.

Det var 2 ting vi ynskte &
finne ut med dei 10 pa-
standane vibad folk ta stilling
til:

1. Kjenner folk seg trygge i

Statens vegvesen?

2. Meinerviatvierein effek-
tiv etat?

Svara var ganske posi-
tive: Det store fleirtalet mei-
ner at vi er effektive og kjen-
ner seg trygge p& sin ar-
beidsplass. Skilnaden mel-
lom avdelingane er minimal.

Dette er den gledelege
hovudkonklusjonen.

Men som dei fleste
huskar, s& kunne kvar pa-
standbligittulike verdiarog vi
kan og lese ut av rund-
sperjinga at vi kan og ber
gjere meir bade for & bli meir
effektive, og for at alle skal
kienne tryggare. Deter jobra
at fleire hundre kjenner seg
trygge, men vibgrta alvorleg
at nokre ti-tal kjenner seg
meir eller mindre utrygge.

Dei meir detaljerte opp-
lysningane for kvar avdeling
er oversendt avdelingsleiar-
ane for atdei skal vurdere om
det trengs oppfelging.

Miljgundersgkinga er ein
del av den opplaeringa som
alle leiarane i Statens veg-
vesen skal gjennom i 1991
0og med mellom anna desse
opplysningane i bakhovudet
var leiargruppa i Alesund pa
kurs saman med kollegaene
fra Troms og Buskerud fra
23. til 25. oktober 1990.

Ansvarlege for kurset var
Vegdirektoratet som og had-
de meiningar om Statens
vegvesen Mgre og Romsdal.

Karakteren vi fekk ma i
alle fall seiast a vere
tilfredsstillande. Pa enkelte
omrade vart vi ogsa rosa:
God kompetanse innan
bruvedlikehald og ferjekai-
bygging. Ja Vegdirektoratet

gjekk her sa langt at dei bad
oss vurdere atamal av osstil
a bli ferjekaibyggjarfylket
med stor F.

Ellers bad Vegdirektora-
tet leiargruppa var tenkje
gjennom om ho var synleg
nok bade innad og utad.
Mgre og Romsdal er ikkje
kjent for a sla ut haret!

HOGASTE PRIORITET
Mesteparten av tida vart

brukt til & arbeide i grupper

der kvart fylke hadde som

oppgave & finne fram til 4

oppgaver som leiargruppa

individuelt og samla vil prio-
ritere.

Mgre og Romsdal samla
seg om fglgjande mal:

1. Utvikle eit system for
styring gjennom
arsplanar pa alle niva.

2. Avdelingsleiarane skal bli
«meir leiarar, mindre
saksbehandlarar».

3. Avdelingsleiarmgta skal
utviklast.

4. Betre kontakt med
utedrifta.

Alle desse mala skal bl
nadd i 1991. Ein skal sa vur-
dere i kor stor grad desse
mala er nadd, og vi ber ha
sveert sa gode grunnar der-
som Vegdirektoratet skal to-
lerere at dei ikkje er nadd. Sa
dette kan bli spennande.
Men det er slike utfordringar
badetoppleiarane ogalle oss
andre ma vere innstilt pa a
leve med i ara som kjem nar
krava til offentleg drift stadig
blir strengare.

Johan Sudmann

FANT

Fra venstre: Kjell Stens&, Leif Husby og Jan Nygaard

"VMH
| orientering

Det tredje vegmeister-
skapet i orientering vart ar-
rangert av bedriftsidrettsla-
get ved vegkontoret i Roga-
land med individuelt meister-
skap laurdag 29. september
og stafett sendag 30. sep-
tember.

Totalt deltok ca. 100
orienteringslgparar og alle
fylke var representert. Vi
stilte med 3 mann, meningen
kvinner!! Takka vere var de-
butant Jan Nygaard kunne vi
i ar stille stafettlag.

Lgpa vart arrangert pa
austsida av Gandsfjorden.
Arrangeren presenterte eit
visstnok typisk, men for oss
overraskande kupert terreng
med tett skog (mykje einer)
og blaute myrer. Vivarlengre
fré4 Jeeren enn vi trudde.

Resultatmessig ber vi

seie oss tilfredse. Leif Husby
var best med ein fin 10. plass
av 32 startande i klasse M2. |
stafetten oppnadde viein 16.
plass av 22 lag.

Breidda i meisterskapet
var stor. Her stilte elite-
loparar og mosjonistar i
same klasse. Leypene var
verken lange eller vanske-
lege.

Ved sida av den sports-
lege og den sosiale delen,
med bl.a. eigen bankett, var
det faglege innslaget ei om-
visning/orienteringom Renn-
fast-prosjektet og ny E 18 i
Stavanger sentrum.

Troms vart foreslatt som
neste ars arrangor. Berre det
bor tilseie at vi (Mere og
Romsdal) stiller med ei enda
meir fyldig tropp. Vi veit at det
er fleire aktuelle kandidatar.

Kjell Stensa

VEIARBEID 2 SVINGETE “\/
VEl 2 FORBUDT A i
STANSEZ G

- KANSKJE!

Oy e by Ry Fostures Bmceny

q /f At .
FY, OKFS/Distr. BULLS %32 D ova 0wy Comamy

s TP

25



Vegbygging og —vedlikehold:

Offentlig eller privat regi?

I Selmer-Furuholmensin-

formasjonsblad  «Anlegg»

har adm. dir. Sigmund Bjerg-

um eninteressant artikkel om

forholdet mellom offentlig og
privat drift med hensyn til
vegbygging og vedlikehold i
Norge. Fordi det i artikkelen
forekommer noen pastander
somdet etterminmening kan
veere delte meninger om, sy-
nes jeg det erriktig a beskrive
situasjonen slik vi ser den fra
Vegdirektoratet. Det er man-
ge interessante refleksjoner
en kan gjore seg om dette,
men plassen tillater dess-
verre ikke & utdype alle sider
ved saken.

Vegvesenets  anleggs-
drift utgjorde i 1989 ca. 5,6
milliarder kroner. Av dette
gikk ca. 83% til det private
marked etter konkurranse i
form av entrepriser, innleie
av private maskiner og kjop
av varer og tjenester. Rene
entrepriser utgjorde ca. 44%.
Dette betyr nesten enfordob-
ling i lopet av de siste 10 ar.
Til vedlikeholdsdriften hadde
vi ca. 3,7 milliarder kroner til
disposisjon. Av dette gikk ca.
56 % til det private marked.
Rene entrepriser utgjorde
ca. 20 %. Som en ser av tal-
lene ligger det en stor for-
skjell i driftsformene i anlegg
og vedlikehold. Jeg skal
komme tilbake til det, men
forst vil jeg se pa noen av de
forhold som Bjergum tar opp
i sin artikkel.

Det er lett & veere enig
med han i at «samfunnet har
rett til & kreve bade av Veg-
vesenet og av entrepreng-
rene at vi finner frem til sam-
arbeidsformer der vi i felles-
skap velger de lgsningene
som gir et best mulig
vegnett».

Bjorgum har ogsa rett nar
han definerer noen hoved-
oppgaver for Vegvesenet:

LLangsiktig planlegging
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- Oppfelging av bygge- og
vedlikeholdsoppgaver
- Forvaltning av vegnettet

Hans hovedbudskap er at
alt fysisk arbeid knyttet til
bygging og drift av vegnettet
skal utfgres av private entre-
prengrer. Dette skal skje ved
hjelp av et sett med tilpas-
sede kontrakt-former.

Nar Bjgrgum kan komme

til et slikt standpunkt, er det
fordi han gar ut fra noen
grunnleggende forutsetnin-
ger. La oss se pa Bjergums
forutsetninger:
1. Malsettingen om & utnytte
veibevilgningene mest ef-
fektivt kan, etter Bjorgums
mening, private entrepreng-
rer oppfylle bedre fordide har
bedre og mer effektive orga-
nisasjoner til slike oppgaver.
Slik Vegvesenet er organi-
sert og driver sin virksomhet
har en ikke det samme krav til
kostnadseffektivitet.

La det veere sagt at det er
lett & framfare slike pastan-
der om offentlig utilstrekke-
lighet og ineffektivitet, og
som det ikke framfares tall-
messig dokumentasjon for.

Om en entreprengr er
spesielt flink, er det slik at
han lar all lennsomhet som
folge av lave kostnader,
god drift, hay produktivitet
osv. komme kunden il
gode? Forholdet er selvfgl-
gelig mer sammensatt enn
som sa. Dersom han selv
ikke fikk sin del avdet-sa
stor som mulig uten atape
for konkurrentene - hvorfor
skulle han veere sa flink?

Slik lsannsomhet kommer
byggherren til gode bare sa
langt byggherren evner & ha
kontroll med situasjonen. |
konkurranse gar dette ofte
bra, uten konkurranse gar
detikke sa bra. Slik det ser ut
i dag, er det vel markeds-
gkonomiske virkemidler som
skal regulere dette. | norsk
vegbygging har ikke antall

aktagrer veert stort nok til at
dette er blitt virksomt overalt.
Blant annet derfor har Veg-
vesenet definert en rolle for
seg selv i markedet.

2. Bjergum mener ogsa at
entreprengrenes anbud
inneholder alle kostnader,
Vegvesenets pris dekker
ikke de reelle kostnadene.
Underforstatt: en entrepre-
nor far ikke mer enn
anbudssummen for et ar-
beid, mens nar Vegvesenet
utfgrer det, kan utgifter fares
pa andre poster, som  ikke
blir med i prosjektets regn-
skap.

Sporsmalet om entrepre-
naren og alle hans kostnader
erlangtmer sammensattenn
som sa. For anleggsen-
trepriser i Vegvesenet er bil-
det slik at vanligvis blir pro-
sjektene dyrere enn anbu-
det, de siste areneigjennom-
snitt ca. 20 %. Dette er uro-
vekkende mye. lkke alt av
dette kan tilskrives darlig
anbudsbeskrivelse.

Og en kan sparre seg:
hvorfor skal enhver endring
av opprinnelige forutsetnin-
ger fore til dyrere resultat,
aldri billigere?

Er det slik at det er blitt
vanlig at det i en entreprise
ma legges mye arbeid i a
sgrge for sakalte tillegg,
nettopp fordi ikke alle kost-
nadene er med i anbudet?
Jeg haper at nye kontrakts-
former som vi har  arbeidet
med en stund, kan hjelpe oss
tldkommebort fradisse lite
tilfredsstillende forhold. Jeg
tenker her pa incitaments-
kontrakter og funksjonsen-
trepriser.

Vegvesenet har kostna-
der somkan fremtre mer eller
mindre klart, etter hvor godt
vart regnskapssystem  fun-
gerer. ldeelt skal det gi kost-
nadene.  Administrasjons-
kostnader kan imidlertid
veere vanskelig a fordele
mellom produksjon og for-

valtning. Vi er oppmerk-
somme pa dette, og arbeider
bevisst for & fa et bedre skille
mellom disse oppgavene i
vart regnskapssystem.

Entrepreneren har pris,
som er funksjon av sveert
mange andre faktoreritillegg
til kostnader. Private  nee-
ringsdrivende har muligheter
til, og gjor det i stor grad, a ta
hensyn til markedet, mar-
kedsandeler og posisjon,
taktisk prising og marginale
betraktningsmater, bedrifts-
og selskapsinterne overfg-
ringer mellom oppdrag og pa
tvers av bransje og neering.
3. Bjergum skriver at Vegve-
senet ikke bgr ta hand om
hele prosessen fra planleg-
ging til produksjon, og sam-
tidig kontrollere, av to grun-
ner:

Den ene gar fram av den
sammenheng han setter
dette i: at entreprengrene er
blitt sveert flinke i kontroll og
kvalitetssikring. Mitt spors-
mal til dette vil veere: Er det
slik at entreprengrene gene-
relt etterlater seg bedre kvali-
tet enn Vegvesenet?

Den andre er at det ligger
an tilen blanding av  roller,
eller la bukken passe havre-
sekken, som det heter.

Men er det ikke slik at
Vegvesenet, som skal for-
holde seg til vegen i lang tid,
med drifts- og vedlikeholds-
kostnader, vil ha en genuin
interesse av at kvaliteten blir
god? | verste fall kan en en-
treprengr klare seg med a
tilfredsstille minimumskrav til
kvalitet, samt & holde gar-
antiforpliktelsene i 1-2 ar.

Jeg onsker her a gi ut-
trykk for at vi i Vegvesenet
mener vi er best tjent med
solide, gode norske entre-
prengrer som har teknisk
kunnskap og erfaring, gjerne
ogsa hentet ved oppdrag i
utlandet. Samtidig er vi inter-
essert i a ha sa mange akto-



rer inne at vi har konkur-
ranse.

Vi ser det ikke som mél &
utfere flest mulig arbeider
med egne folk og maskiner,
men gnsker & utnytte private
0og egne mannskaper i en
kombinasjon, som i sum kan
gi det beste resultat. Dette
innebaerer at Vegvesenetma
ha en basisstyrke, ogsa av
hensyn til:

- Kompetanse

- Produktivitet og effektiv-i
tet

- Teknisk utvikling av
maskiner, utstyr og
metoder

- Konkurranse

Ut fra dette skal alle fylker
ha et grunnvolum av oppga-
ver i egen regi i anleggsdrif-
ten. Dette grunnvolum vil
variere i tid ut fra oppgaver,
ressurs og markedssituasjon
i de ulike fylkene.

Innenfor drift og vedlike-
hold er det forst og fremst
sngbreyting (90 %) og asfal-
tering (50 %) hvor private fir-
maer erinne. Vivilifremtiden
se pa mulighetene for & sette
bort flere oppgaver innen
vedlikeholdet i entreprise.

Det er imidlertid etter min
mening ikke aktuelt a sette
bort ansvaret for vedlikehol-
det pa en vegstrekning til et
privat firma. Det vegholder-
ansvaret som Vegvesenet
har, kan en ikke delegere el-
ler overfare til andre. Det er
derfor hverken praktisk eller
formeltriktig at private garinn
og tar en slik oppgave. Men
som sagt, tror jeg flere av
deloppgavene innen vedli-
keholdet vil bli utfert som en-
trepriser.

Avslutningsvis vil jeg si at
det er fint at vi har en apen
dialog om dette emnet,
driftsformer og konkurranse-
evne. Vi i Vegvesenet er
sveert opptatt av det, slik vi
0gsa vet at entreprenagrene
er.

Kjell Levik
avdelingsdirekter,
Vegdirektoratet

ANLEGGSDRIFT 1991

| forslaget til statsveg-
budsjett som skal leggjast
fram for Stortinget til vedtak i
desember er det rekna med
slike lgyvingar til riksveg-
anlegg:

E 69 Skafonna-Innfjorden -
124 mill. kroner

Etter planen skal ny tun-
nel i lengde 6 km og
tilstoytande veg apnast for
trafikk seinhausten 1991.
Vegvesenet driv pa Inn-
fiordstuffen og Selmer-Furu-
holemn i entreprise fra
Veblungsnes. Medio no-
vember 1990 star det att &
drive om lag 4 km i tunnelen.

Rv 58 Stordal-Sjeholt,
Vestre bru - 2 mill.
kroner

Det skal byggjast ny bru
ved Vestre og Dyrkorn slik at
ruta Valldal - Sjegholt kan
skrivast opp til 10 tonn.

Rv 62 Kjelbotn-Remmem -
15,5 mill. kroner

Parsellen som er om lag
4,5 km lang skal etter faore-
setnaden apnast for trafikk
hausten 1991. Arbeidet om-
fattar og 1,6 km sideveg-
bygging. Gravingsmassene
er for ein stor del vassegm-
findtlege og all overbyg-
ningsmasse ma tilferast.

Rv 64 Andalsnes-Stein -
17 mill. kroner

Denne parsellen er 4,4
km lang inkludert tunnel pa
455 m der det var gjennom-
slag tidleg i 1990. Det star att
litt sprengings- og planer-
ingsarbeid som i tillegg til
overbygning skal fullferast
slik at vegapning skjer for
sommarferien 1991.

KRIFAST, leyving fra sta-
ten - 75 mill. kroner

| tillegg skal det nyttast
forskottsmidlar i storrelse
oppunder 300 mill. kroner.
Arbeidet vil her halde fram pa
alle byggjeavsnitt der dei

store  komponentane er
hengebru, flytebru, tunnel og
veger i dagen.

Til ymse miljgtiltak pa
fleire ruter er det foreslatt 9,5
mill. kroner og til planlegging/
disposisjon/diverse 12 mill.
kroner.

For tilbakebetaling av for-
skottisamband med bygging
av parsellen Norvevika-
Ngrvesund pa E 69 og
Atlanterhavsvegen er det
sett av 20 mill. kroner.

Anlegg som ikkje har
samanheng med budsijettfor-
slaget for 1991 er:

Bompengeprosjektet
SKALAVEGEN, Molde-
Bolsgya-Rovik,

som ut fra framdriftspla-
nen skal apnast 7. juni 1991.
Fannefjordtunnelen som
gjev ferjefritt samband for
Bolsgyablirapna20.desem-
ber 1990. Det star da att a
fullfere Bolsgybrua og veger
i dagen. Forbruk i 1991 vil
vere om lag 65 mill. kroner.

Rv 71 Veg og bru over
Valsgya - 30 mill. kroner

Prosjektet omfattar ny
veg 1,8 km, bru ca. 350 m og
utvidelse av eksisterande
veg 1,7 km. 30 mill. kroner
var lgyvd i 1990, og dersom
det blir gitt tilsagn om
fullfinansiering med ytter-
legare ca. 35 mill. kroner i
1992 er det venta at anleggs-
arbeidet kan starte som-
maren 1991.

FYLKESVEGANLEGG

Framlegg til deling av
leyving til fylkesveganlegg i
1991 er vedtatt i samferd-
selsutvalet og skal opp til
endeleg vedtakiFylkestinget
i desember 1990.

Det er venta statstilskott
til store prosjekt (rassikring)
og til forsterkning til 10 tonn.
Irekna statstilskott er forsla-
get:

Fylkesveg 40 og 65 Ras-
sikring Folkestad-Lauvstad
og Festoy-Standal: 3 mill. kr.

Forsterkning til 10 tonn og utbetring:

Fv  Prosjekt Leyvingsforslag
nr. netto
07 Kvamsgy ferjekai m/veg 0,5 mill. kr
10 Gurskevagen-Sande/Hergy-Raftenes 3,3 mill. kr
45 Volda x 651-Volda/Qrsta 1,0 mill. kr
47 Ekset-Volda/Qrsta 0,9 mill. kr
65 Trandal ferjekai 1,4 mill. kr
73 Aure x 60-Loset 1,0 mill. kr
103 Gijerde x E 69-Giskemo x 58 0,4 mill. kr
111 Skodje/Alesund-Spjelkavik 0,3 mill. kr
177 Hen bru x 64-Moa 1,4 mill. kr
182 Frisvoll-Redven 3,3 mill. kr
216 Smage ferjekai 0,6 mill. kr
246 Tovik-Utheim x 67 2,0 mill. kr
279 Eide x 67-Eide/Gjemnes-Hogset 8,6 mill. kr
328 Qye x 65-Hamnes 0,7 mill. kr
363 Espeset x 680-Vagos x fv 362 5.6 mill. kr
398 Breivika-Lerstad 0,8 mill. kr
405 Molde-Eikremsmyra 2,0 mill. kr
422 Bjonnahaugen-Fostervollsgt. 1,7 mill. kr

I'tillegg er det fra fylket avsett 4,1 mill. kr som tilskott til Aksjon
skoleveg og handikaptiltak, anlegg med 50% kommunedel,
handlingsplan for trafikktryggleik og diverse.

Kjell Loen
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LAB PA DYPT VANN
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Tilbudsskrivet vart har slik form:

TILBUD OM GRUNNUNDERS@KELSER | SJ@ FOR BYGGING AV KAIER OG
BRUER
Laboratoriet ved Statens vegvesen Mere og Romsdal har i lapet av de siste arene
forbedret utstyr og metoder slik at vi na kan utfere grunnundersekelser pa opptil ca. 40
meters vanndyp. Vivilidette tilbudsbrevet gjerne fa lov til & informere om viktige tekniske
detaljer mht. utstyr og metode:

BORING/PRESENTASJON

— Boringene utfgres av et lag pa to mann.

— Boreflaten «Laban» er et katamaranskrog med dekksflate ca. 5 x 8 meter med
eget fremdriftsmaskineri som gir marsjfart ca. 6 knop. Egen lettbat.

— Borerigg: Geotech 604.

— Aktuelle boremetoder: Fjellkontrollboring, totalsondering, dreietrykkboring,
hejarboring (ramsondering), vektsondering, vingeboring, provetaking (54 mm,
30 mm, grusprevetaker ODEX-prgvetaker).

— Automatisk registrering pa geoprinter, med direkte papirutskrift og databasert
presentasjon av sonderboringene (EDB-program: GEORIT) med mulighet
for automatisk opptegning i tverr- og lengdeprofil (EDB-program: GEOPLOT).

DYKKERARBEID
En av bormannskapet kan utfere inspeksjonsdykk etc. til maksimum 20 meters dyp.

TRANSPORT

— Boretraktor med utstyr fraktes pa egen spesialutstyrt lastebil (se foto).

— Boreflaten forflyttes for egen maskin over kortere distanser. Over lengre avstan-
der sendes den som dekkslast med kystlasteskip (5 x 8 meter, ~ 6 tonn).

OKONOMI

Driftsutgiftene (leie, lann etc.) utgjer kr 8 000,- pr. skift (8 timer). Kostnad for mobili-
sering/demobilisering utstyr og mannskap er avhengig av transportlengde og
reisetider. Diett/opphold etter Statens satser.

Oppdragsgiver belastes tapt utstyr (borstenger/kraner/prevetaker) med aktuell
nedskrevet verdi. | venteperioder kan boreoppdrag pa land utferes til redusert pris,
kr 6 500,- pr. skift (8 timer).

BEGRENSNINGER
— Maksimalt vanndyp: Ca. 40 meter.
— Sjogang: Balgehgyde < 0,5 meter.

EKSEMPEL PA UTFQRT OPPDRAG
Tresfjordbrua (Vestnes i Romsdal)

Utfert: 11 totalsonderinger i dybder 0 - +40,5 m, 5 fiellkontrollboringer i dybder
20-25 m, 1 proveserie

Timer: 295 t, hvorav ca. 40 % reiser, transport, reparasjoner samt venting pga.
urolig sj@.

Boreperiode: 25. april-28. mai 1990 = 18 dager

Kostnad: Ca. kr 145 000,- inkl. 15 % adm.kostnad.

Kontakt oss gjerne for pristilbud! | Mere og Romsdal er ingen fjordkryssing for stor
0g ingen for liten!

Med vennlig hilsen
Laboratorieavdelinga, Statens vegvesen Mare og Romsdal

-
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Sist sommer gikk vi ut pa
det 4pne markedet med til-
bud om grunnundersgkelser
pa dypt vann. Foranlednin-
gen var for det forste at vi
hadde forbedret utstyr og
utviklet metoder som satte
oss i stand til a utfare
boringer pa 40 meters
vanndyp. Dessuten hadde vi
fatt noe overkapasitet pa
dette feltet.

OPPDRAG | TROMS

Utpa hgstparten fikk vi
foresparsel fra Troms veg-
kontor om grunnunder-
sokelse for to store
bruprosjekter, Dyrgysundet
og Mjesundet. Begge steder
var vanndybden bare i stor-
relsesorden 20 meter, og
malinger utfert av NHL
hadde vist moderate stram-
hastigheter. Den eneste be-
tenkeligheten var arstida;
det kunne veere fare for mye
darlig hostveer og dermed
landligge. Den noksa lille
borflaten (ca. 5 x 8 meter)
taler jo ikke mye sjggang far
det blir umulig & bore. Imid-
lertid hastet det med a fa
gjort undersgkelsen sa man
tok sjansen pa ikke altfor
mye darlig veer, og i begyn-
nelsen av september dro
borelaget, Odd Einar Risan
og Bergsvein Skjolsvik,
nordover.

130 BORHULL

I begynnelsen av novem-
ber var det farste prosjektet,
Dyrgysundet, ferdig boret,
etter at 130 totalsonderinger
var utfert, med tilsammen
743 bormeter. Denne bor-
metoden gir opplysninger
om lgsmassenes art og
fasthet og gir sikker fjellbe-
stemmelse.

Veeret har ikke veert sa
heltille. llopet av de 9 ukene
boringene har pagatt har det
veert landligge i noe over ei
uke. Dermed er prislappen
pa jobben ganske billig: ca.
550 kr/bormeter.



KONTROLL VED EIERSKIFTE

Pa bakgrunn av at biler ved eierskifte erfarings-
messig ofte er beheftet med betydelige mangler,
har biltilsynssjefene i Nord-Trgndelag, Sar-Tran-
delag og Mere og Romsdal bestemt at person- og
varebiler som er 5 ar eller eldre, skal kontrolleres
ved eierskifte.

Kontrollene vil skje ved innkalling av kjoretay-
ene ved eierskifte. Med unntak for stikkpravekon-
troll hos biltilsynet, vil bileiere som kan fremlegge
gyldig tilstandsrapport fra godkjent bilverksted eller
testestasjon, bli unntatt fra innkalling.

Det er nedsatt et utvalg med deltakere fra bil-
bransjen og biltilsynet som skal utarbeide et opplae-
ringsprogram for bilverkstedpersonell som vil delta
i ordningen. Utvalget har fatt frist til 15. desember
1990 med & legge frem sitt forslag.

Vi regner med at oppleeringen vil kunne gjen-
nomfgres i januar/februar 1991. Ordningen kan
deretter settes i verk.

Arne Johnsen

UTSETTE RESTEN AV
JOBBEN?

Det andre store brupro-
sjektet, Mjosundet, gjenstar.
Vigar nainniden vaermes-

kontoreti Tromsg er villigtil &
betale ekstra.

FLERE OPPDRAG?
Vi har fatt tilbakemelding

sig verste perioden i aret, og
detdiskuteres hvorvidtvibgr
vente med dette til forhol-
dene Dblir bedre utpa
ettervinteren. Svaret avhen-
ger av hvor sterkt brukon-

fra Troms om at man er for-
neyd med, jarett utimponert
over, innsatsen. Med en god
referanse er vi klar til nye
oppdrag i den utstrekning vi
har kapasitet til det.

toret i Vegdirektoratet pres-
ser pa og hvor mye veg-

«lLaban»

STYRK HOLDNINGEN TIL EGEN ETAT

Vegvesenet er en etat med meget viktig funksjon i sam-
funnet. Det er utviklet en bedriftskultur som gjer det istand til
aivareta denne funksjonen pa en bra méate. Vegvesenet gjor
kort og godt en kjempejobb i samfunnet.

Hva er det da som gjor at etatens ansatte kanskje
krymper seg litt, nar de forteller hvor de er ansatt?

Det kan jo veere forskjellig, men gamle myter om
udugelighet, som noen prover a blase liv i pa ny, enkelte
politiske partiers hets mot offentlige etater, eller er det
Vegvesenets manglende evne til & vise ansikt?

Jeg tror det er en blanding av flere faktorer.

Jeg mener derfor at Vegvesenet pa faglig grunnlag ma
styrke holdningen til egen etat. Jeg tror at Vegvesenet star
seg p4 aforsvare en faglig integritet og pa en klarere mate ta
avstand fra vinglete politiske signaler.

Markedsfering av etaten er noe som ma prioriteres
framover. En god markedsfering vil veere avhengig av at
egne ansatte har et positivt syn pa seg selv og arbeidsplas-
sen. Vegvesenets ansatte har jo en helt unik kontaktflate, og
dette ma utnyttes i markedsferingsarbeidet. Vegarbeiderne
ma gis den stette og oppmuntring de fortjener pa en mere
bevisst mate. Jeg vet at Vegvesenet vil fa skikkelig respons
fra sine ansatte nar de gar ut med en klargjering om betyd-
ningen av & ha egne ansatte framfor a bruke tilfeldige private.
Styrk den patriotiske etatsanden bevisst. Det er god mar-
kedsfgring.

Oddvin Haukeberg
hovedtillitsmann

—Q STREKEN

29



VI GRATULERER

1. KVARTAL 1991

50 ar

Gunnar P. Qvstedal, 6380 Tresfjord 10. januar
Leif Asbjern Gussias, 6453 Kleive 5. februar
Asmund Kilsti, 6260 Skodje 1. mars

Arnfinn Hanestadhaugen, 6240 Sjgholt 21. mars

60 ar

Per Korsbrekke, 6400 Molde 17. februar
Jakob Endresen, 6390 Vestnes 19. februar
Harald Klokk, 6260 Skodje 5. mars
Per Eilif Akernes, 6035 Fiskarstrand 6. mars

PENSJONISTAR 1990

Jon Ingvald Hanset, 6363 Mittet
Arne O. Garte, 6650 Surnadal
Rudolf @lander, 6400 Molde

Harald H. Hjelanes, 6690 Aure

Leif Bernt Brandal, 6463 Eidsgra
Trygve Kirkeslett, 6410 Midsund
Norvald Urkedal, 6265 Vatne

Olav J. Moen, 6650 Surnadal
Torbjgrn Kvendbg, 6435 Hargysund
Knut Saeterbe, 6300 Andalsnes
Jargen Sigerseth, 6452 Rabekk
Ingvar Tyrhaug, 6570 Innsmala
Agne Leirstad, 6410 Midsund
Ingvald Skrede, 6120 Folkestadbygd
Marit Moldenaes, 6400 Molde
Lisbeth Jermstad, 6400 Molde

BEGYNT I VEGVESENET
I 1990

Vegkontoret

Marianne Amundsen, kontorfullmektig
Arnt Jostein Silseth, kontorfullmektig
vy Anne Tomren, kontorfullmektig
Helge Svingen, ingenigr

André Moltubakk, avdelingsingeniar
Roy Tore Sandnes, oppsynsmann

Oppsyn
Kjell Arne Sagli, oppsynsmann
Grethe Saether, kontorfullmektig

Vegarbeidsdrifta

Arvid Boge, mekanikar

Arne Rodal, mekanikar

Jan Havard @verland, praktikant

Kjetil Solenes, elektrikar

Petter Husby, leerling

Roger Gjendem, leerling

Lisa Elin Nerland, leerling

Jhonny Morten Bakken, spesialarbeidar
Turid Hjelmengen, reinhaldsbetjent
Helga Froysa Nordang, reinhaldsbetjent
May Iren Aasen, reinhaldsbetjent

Einar Skjevling, spesialarbeidar

Bjarne Strand, spesialarbeidar

KRIFAST

Atle Flem, kontrollingenigr

Jorn Arve Hasselg, kontrollingenigr
Tormod Folkestad, skiftkontrollar

SLUITA I VEGVESENET
I 1990

Vegkontoret

Jane Marit Thomasgard
Jeanette Lorentzsen
Siw Hege Bringslid

Biltilsynet
Vera Naalsund

Oppsyn
Ivar Sandum

KRIFAST
Jan Redal

Vegarbeidsdrifta
Torbjarn Koksvik
Jan Kare Stubseid
Kare Nera

Turid Myhre

Geril Bakken

30




Vegorama - et hjelpemiddel for deg! \

Vegdirektoratet har utviklet
et PC-basert EDB-program
som er et nyttig hjelpemiddel
for brukere av veg- og
trafikkdata. Programmet he-
ter VEGORAMA. Program-
met er neert knyttet il
Vegdatabanken, ved at det
har fatt sine grunnleggende
data derfra, men i motset-
ning til Vegdatabanken kjg-
res VEGORAMA pa en
kraftig standard PC med
grafisk fargeskjerm og mus.
VEGORAMA kan benyttes
til presentasjon, analyse og
ajourhold av veg- og
trafikkrelaterte data.

VEGORAMA er ment a
veere et hjelpemiddel for
bade ledere og saksbehand-
lere pa alle nivaerietaten for
presentasjon av veg- 0g
trafikkdata.

VEGORAMA er laget slik
at det er enkelt & bruke,
derfor er det mus og
menystyrt. Pek pa menyen
og velg hva du vil gjere. Det
kan sees pa som brukernes
vindu mot informasjon i
Vegdatabanken.

VEGORAMA har et gra-
fisk brukergrensesnitt, det
baserer seg pa kart-pre-
sentasjon av vegnettet.
VEGORAMA er pr. i dag
fylkesbasert. Dvs. at du ved
oppstart far det grafiske
vegnettet for ditt fylke opp pa
skjermen. | tillegg kan du fa
vist konturdata (kyst, elv,
vann) og grenser (fylke,
kommune) sammen med
vegnettet. Om du onsker
det, kan du lett forstarre det
omradet du er spesielt in-
teressert i.

Padette vegnettetkan du
ved hjelp av ulike funksjoner
fa presentert veg- 0g
trafikkrelaterte data. F.eks.
kan trafikkmengder (ADT)
vises som ulike farger pa
vegrutene. Andre vilkarlige
punkt- eller strekningsba-
serte opplysninger som kan
relateres til vegnettet via

= VEGORAMAS

Pek i karthildet,

Midtre MusTast = MENY,

n

F10 = Avslutt

01.10.906

Mzre og Romsdal
1 : 13240600

-
EVGB69 ~/ 6 9.218
UIKEBUKT 0.000
H}(JELBOTN X62 18.831

vegident, kan presenteres
og visualiseres pa samme
mate. For eksempel kan
data registrert ved hjelp av
NorDiC-systemet (grefter,
skilt, rekkverk e.l.) presente-
res i VEGORAMA. Derved
kan du lett fa oversikt over
vegnettets status/standard.

Det grafiske vegnettet i
VEGORAMA er ogsa inn-
gangsngkkel til mer detal-
jerte opplysninger knyttet til
vegnettet. Du peker i veg-
nettet ved hjelp av musa og
far fram detaljer om de
fagdata du har valgt. Alle
grafiske presentasjoner |
VEGORAMA kan ogsa tas
ut til en standard HP-plotter.
Pa slike plott kan du dessu-
ten legge inn tilleggsopplys-
ninger i tekst.

Rapporter  fra  flere
fagregistre i Vegdatabanken
kan tas ut tilrettelagt for
innlesning og presentasjon i
VEGORAMA.

VEGORAMA har videre
spesialtilpassete funksjoner
for behandling av trafikk-

data. De faste tellepunkt kan
vises pa vegnettet. Deretter
peker du pa et tellepunkt,
trykker en mustast, og far
fram opplysninger om telle-
punktet. Dessuten innehol-
der VEGORAMA en egen
funksjon for ADT-beregning
ut fra maskinelle korttids-
tellinger. VEGORAMA bru-
kes videre til ADT-belegging
av vegnettet, og til & kontrol-
lere innholdet pa tellefiler fra
maskinelle trafikktellinger.

VEGORAMA har ogsa
funksjoner mot andre fag-
omrader enn trafikk.
Tverrprofil langs en veg-
rute, registrert ved hjelp av
programmet Tverr, kan be-
traktes i VEGORAMA. Like-
ledes kan det knyttes bilder
eller skisser til vegnettet.
Ved a peke pa en vegrute,
kan man deretter «bla» i
disse bildene, ved at bildene
ett for ett vises pa skjermen.
En funksjon for oppslag mot
ulykkesdata er ogsa utviklet,
men denne er ikke mediden
programversjon vegkonto-
ret har i dag.

Pa vegkontorene har
VEGORAMA til na ferst og
fremst veert benyttet til arbei-
det med trafikkdata. Hos oss
er det Hermund Vebenstad
som er ansvarlig for bruk og
oppleering i VEGORAMA.

Kan VEGORAMA veere
av interesse for deg? Har du
tilgang til en kraftig PC? Tai
sa fall kontakt med Hermund
Vebenstad pa vegkontoret
for ytterligere informasjon.
VEGORAMA eies av Sta-
tens vegvesen, og kan sa-
ledes  fritt  distribueres
innenfor etaten.

Hermund Vebenstad
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5 minutt med verneleiaren

Om internkontroll for betre miljo

Ja, kva er no det da, vil
nok mange undre seg over.
Eg skal prove a gjere greie
for kva dette er for noko.

Fra paragraf 1 i utkast til
«Forskrift om internkontroll»
tek eg med hovudinnhaldet:
«Denne forskrift skal fremje
arbeidsmiljg og sikkerheit i
verksemda og vern mot
forureiningar av verksemda
sine naeromrader grunna pa
hovudprinsippet om at den
som er ansvarleg for verk-
semda ved internkontroll
skal sikre at aktivitetane vert
drivne i samsvar med lov el-
ler forskrift.»

Paragraf 2 Virkeomréade,
her gjeld tilsvarande som Ar-
beidsmiljglova paragraf 2,
Lov om brannfarlige varer
paragraf 1, Lov om eksplo-
sive varer paragraf 1 og
Brannvernlova med il
hgyrande forskrifter.

Paragraf 3 Definisjonar,
her tek vi med at internkon-
troll er & sja til at krav fastsett
i eller i medhald av lov eller
forskrift vert overhaldne.

Internkontrollsystem er
systematiske  tiltak  be-
skrevne i administrative pro-
sedyrer som skal sikre og do-
kumentere at aktivitetane
vert gjorti samsvar med krav
fastsett i eller i medhald av
lov eller forskrift.

Eg skal ikkje ga nezerare
inn pa dei andre einskilde
paragrafane i forskrifta og
ordlyden i dei. Eg vil heller
seie litt meir generelt og rundt
om kva internkontroll vil
innebere for ei verksemd
som var.

KVA SKAL VI GJERE?
Internkontroll inneber at
verksemda sjol skal vere
ansvarleg for at dei krav som
er sett til arbeidsmiljget og
som har heimel i lov eller for-
skrift vert oppfylte, og
verksemda skal kunne doku-
mentere at det er gjort

34

Tilsynsmyndigheit kan nar
som helst krevje at slik doku-
mentasjon vert lagt fram.

Forskrifta om internkon-
troll vil stadfeste heilt klart at
ansvar for at krava med hei-
mel i Lov om Arbeidsmiljg,
Lov om brannfarlege varer,
Lov om eksplosive varer,
Brannvernlova, alle med
tilhgyrande forskrifter ligg til
linjeleiinga. Verneteneste og
verneombod skal berre vere
verksemda sitt eige kontroll-
organ pa at linjeleiinga gjer
sin plikt andsynes dei
nemnde lover og forskrifter.

Forskrifta om internkon-
troll vil for var etat innebere at
arbeidsgjevaransvar ma de-
legerast ut til linjeleiing slik at
dei konkret far stadfesta at
det har ansvar i hgve til dei
lover og forskrifter som herer
nemnd.

Til hjelp i arbeidet med
internkontroll har Vegdirek-
toratet fatt utvikla eit datapro-
gram som alle fylka har kjapt
og vil nytte i det vidare arbeid.
Her vil kvar arbeidsplass fa
sin kode og sin plass i data-
systemetdervikanleggjeinn
opplysningar og hente ut be-
skjed om arbeidstilhgva, fa
beskjied om nar tidfesta
kontrollar skal takast osb.
Programmet vil og dokumen-
tere overfor kontrollmyn-
digheit kva som vert gjort i
arbeidsmiljgsamanheng og
pa kva mate og nar det vert
gjort. Skademeldingar skal
leggjast inn her, og det er
arbeid i gang for a samordne
skademeldingsskjemaene
slik at det skal bli berre eit
skjema.

Det skal utarbeidast ei
internkontrollhandbok  som
er meint & innehalde til dg-
mes: oversikter over aktuelle
lover, forskrifter og retnings-
linjer samt rundskriv fra Veg-
direktoratet og fra fylket som
er viktige i arbeidsmiljg- og
sikkerheitssamanheng.

Dette vert berre eit kort
samandrag av det forskrifta
om internkontroll vil inne-
halde. Det som er hovud-
malet med den er vel & inn-
skjerpe arbeidsgjevaren sitt
ansvar for eiga verksemd i
arbeidsmiljgsamanheng.
Det er ikkje Arbeidstilsynet
eller anna tilsynsmyndigheit
eller verneomboda som er
ansvarlege for at lovbe-
stemte reglar vert over-
haldne, dei skal berre hjelpe
til med & kontrollere at det

vert gjort. Ansvaret ligg til
arbeidsgjevar eller den som
er gitt arbeidsgjevaransvar.
Statens vegvesen Mare
og Romsdal vil fra no av ta til
med denne internkontrollen,
det vil verte gjort ved at vi tek
nokre arbeidsplassar i star-
ten og so utvide etter kvart
som vi far erfaring og kapasi-
tet til det. Vi vil heile tida
samra oss med dei som er
ansvarleg linjeleiing for den

einskilde arbeidsplass.
Egil Bakke

FRIKSJON

| var daglege sprakbruk legg vi vekt p& at vart arbeid og var
omgang med andre skal skje mest mogleg friksjonsfritt. Noko
anna er det nar vi kjgrer bil pa vanskelege vegar. Her er det
nettopp friksjonen som gjer at vi kan halde oss pa vegen. Ved
valg av dekketype og samansetjing av rett mengde sand, stein
og bindemiddel skal vi fa vegdekker som gir god nok friksjon
bade under vate og torre forhold. Nar vi far sng og is pa
vegbanen, blir bilete noko heilt anna. Tabellen viser frik-
sjonskoeffisient ved ulike fareforhold:

FRIKSJONSKOEFFISIENT

F= 0 01

VED ULIKE FPREFORHOLD

02 , 03 04 0,5 0,6 07

ASFALT, TORR

ASFALT, VAT

GRUS, TORR

GRUS, VAT

IS, SANDET

SNO, HARDPAKKET, SANDET

SNO, HARDPAKKET, TORR

IS, T@RR, KALD
IS, T@RR, NAR 0°C

IS, VAT =~

NYSNG, VAT, KRAM

BEHOV FOR FRIKSJONS -

BEDRENDE  TILTAK

|
|
!
i
i
|
|
T 1

|
|
|
|
|

Eg har malt friksjonen pa sng- og isvegar dei to siste vintrane
og har funne god samanheng mellom tabellen og mine
malingar. Mi raynsle er at vegane er mykje glattare enn folk
flest trur. Normalt vil vel dei tre siste faretypene dominere her
i fylket, unnateke i indre strok, i perioden november-mars.
Ellers vil nysng pa ettervinteren/tidleg var gi sergjeleg glatte
vegar. Eg har malt friksjonskoeffisient pa under 0,10 under
slike forhold. Det er underleg a sja kor lite kjorefarta blir
paverka av dette. Heller ikkje salting og straing blir oppfelgd
godt nok. Dette far vitru vil betre seg. Dette er i alle have viktig,
her vil ein hindre ulykker og kanskje berge liv.

Geirmund Nordal



Baksioebidet:

Vegstasjonen for vedlikeholdsomrade T-4 (Alesund og omegn) ligger ved E69 i
Dragsundet 12 km fra byen. Maskinavdelinga har ogsa «filial» her, og stasjonen var
pa 50-tallet tenkt og bygd som filial under vegsentralen med hovedverksted for
Sunnmgre. Tomta er pa 16 480 m, huset pa 872 m og felleslageret 546 m.

Etatens ledelse mener at stasjonen ikke lenger holder mal i forhold til dagens krav
til effektivitet, arbeidsmiljg og publikums-service. Store maskiner kommer ikke inn pa
verkstedet, stasjonen ligger usentralt i forhold til de storste vedlikeholdsoppgavene
og det fins ikke fasiliteter for & taimot publikum som vil baere fram vegensker, studere
planer eller sske om avkjarsler/dispensasjoner. Konsulentfirmaet Sjatil & Fornaess
har videre pekt pa mangler som fra korte verkstedlop, darlig samband mellom
etasjene, elendige garderobeforhold, manglende ventilasjon og manglende
vaskehall. Vi har derfor Kjopt nabotomta til den nye biltilsynsstasjonen i Olsvika i
Alesund, med sikte pa& nybygg her. Videre pakostning i Dragsundet er stilt i bero.
Vegdirektoratet tilrar midler til ny stasjon pa sitt driftsbygningsbudsjett for 1993 og
1994.

Oppsynet i T-4 etterlyser imidlertid initiativ fra ledelsen til & drofte ulike forhold
omkring en slik flytting av virksomheten for alle beslutninger tas. Vegmester Otto
Josok ser helst at stasjonen blir bygd videre ut der den ligger, sammen med stotte-
punktene i Eidsvika og Breivika.

Andre har etterlyst mer overcrdna planlegging, med sikte pa samordning av
Statens vegvesens representasjoner i Alesundsomradet, s& som biltilsynet,
vegstasjonen m/maskinavdeling, anleggskontor, styringssentral for tunnelen, kurs-
lokale m.v. Poenget ma veere a framsta som en enhet og helhet, vaere lett tilgjengelig
for brukerne (felles sentralbord) og a vise at vi er en stor og betydelig etat.

Dagens vegstasjon kommer hggst sannsynlig til & bli beholdt som et stettepunkt
for laget i Skodje/@rskog-omradet.

Redaksjonen
onskjer alle tilsette i Vegvesenet
ei god jul og eit riktig godt nytt ar!







