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Biltilsynsavdelinga har ordet:
Trafikksikkerhetsaksjoner -
deres innvirkning
pa bilforeradferden

I de senere ar har dessverre de sSkal-
te helgeulykkene i trafikken blitt et
vanlig fenomen i sommermanedene.

Saertrekk ved disse ulykkene er bl.a.
falgende: f0rerne er i alderen 18-25
dr, kj0ret0yene er som regel i ddrlig
teknisk stand, kjeringen foregar med
promille og i stor fart.
Pr0ver man S analysere nsermere ar-
sakene til disse ulykkene, kan trolig
mange ulike forhold trekkes frem.

Dog vil manglende holdning til trafikk-
sikker bilkjering vaere en av de mest
fremtredende drsaksfaktorer.

Med tanke pa at disse tragiske ulyk
kene fordrsakes av relativt ferske fe-
rerkortinnehavere, vil spersmalet cm
dagens fereroppl^ring er god nok
raskt melde seg.

Silk dagens foreropptering/forereva-
luering foregSr, blir den holdnings-
messige komponenten viet altfor dar-
lig oppmerksomhet,

Dagens forerprove fokuserer kunn-
skaper og ferdigheter. Dette gjor
selvsagt ogs& sitt til at disse kom-
ponentene blir fokusert i kjoreskole-
nes opplaering.

Som ledd i bl.a. h forebygge disse
tragiske helgeulykkene har vare sen-
trale trafikkmyndigheter i de senere
Sr tatt initiativet til gjennomforing av
trafikksikkerhetsaksjoner i sommer-
halvaret.

I  lopet av noen hektiske sommerma-
neder brukes millionbelop i gjennom-
foring av aksjonene - jfr. fjor4rets
«Aksjon mot helgeulykker>> og drets
«Aksjon Bedre Bilist -85».

Ingen skal m.a.o. ha lov a si at vare
sentrale trafikkmyndigheter ikke an-
strenger seg for a forebygge disse
ulykkene.

1

Vi vil vaere de forste til a erkjenne at
holdningsdannelse er et vanskelig
emne i bilforeroppl^ringen.

Emnets egenart tilsier at det ikke alltid
vil v«re lett d finne de mest egnede
virkemidler i bestrebelsene med a

danne de mest riktige og varige
holdningene.

En ting vi i allefall vet om holdnings
dannelse er at det er en tidkrevende

prosess.

Aksjoner vet vi har kortsiktig effekt.
De kan sdledes vaere pa sin plass ndr
vi vil fokusere publikums interesse
om et bestemt emne/forhold, men har
mindre verdi med tanke pd mer
langsiktige effekter.

Her vil vi vaere av den formening at
andre virkemidler ma settes inn. Bl.a.

vil det trenges en grundig revisjon av
dagens foreropplaering med tanke pa
en forbedring av den holdningsmes-
sige delen av opplaeringa.

Utad gjor trolig all den mediadeknin-
gen gjennomforingen av disse ak
sjonene medforer, sitt til at publikum
synes at vare sentrale trafikkmyndig
heter gjor en god jobb med tanke pa
iverksettelsen av ulykkesforebyg-
gende tiltak.

Ser vi imidlertid gjennomforingen av
disse aksjonene i forhold til den sta
tus de samme sentrale trafikkmyndig
heter gir arbeidet med a fremme den
holdningsmessige komponenten i
foreropplaeringen, virker den satsing/
strategi som legges for dagen noe in-
konsekvent.

Mens vi, som nevnt, vet at det er de
langsiktige tiltakene som har storst
holdningsdannende effekt, satser
vdre trafikkmyndigheter mest pa de
kortsiktige tiltakene - jfr. de nevnte
trafikksikkerhetsaksjoner.

Det er derfor a hape at man pa sen-
trait hold snarest begynner a vurdere
samspillet mellom/betydningen av
henholdsvis langsiktige og kortsiktige
virkemidler i trafikksikkerhetsar-

beidet.

Gjores ikke dette, er vi redd for at de
sdkalte helgeulykkene blir et vanlig
fenomen i sommertrafikken enna i

mange ar fremover.

Arne Seether

Hosten - en arstid som krever gode dekk
og godt lys pa bilen
Mange bilister kjorer med darlige
sommerdekk om hosten. Bakgrunnen
for dette tror jeg er at det snart skal
skiftes til vinterdekk, og at vi vil heist
vente til varen med a anskaffe nye
sommerdekk.
Era 15. oktober kan vi bruke pigg-
dekk igjen. Det er piggdekkforbud i ti-
den 1. mai-15. oktober med mindre
s^rlige foreforhold gjor det nod-
vendig S bruke piggdekk.
Vi bor v^re klar over at bremse-

egenskapene forandres pa vdt veg-
bane. Avhengig av v®r og vann-
mengden pd vegbanen forlenges
bremsestrekningen med minst en tre-
djedel sammenlignet med torr veg-
bane. Har man darlige sommerdekk,
blir bremsestrekningen betydelig
lengre.
Det vil alltid v^re fare for vannplaning
ved kraftig regn og mye vann pa k)0-
rebanen. Ved vannplaning mister
dekket kontakten med vegbanen

fordi det danner seg en kile av vann
under hjulet. Dekket har da for ddrlig
evne til d drenere bort vatnet. Om
hosten er det derfor spesielt viktig at
vi bruker dekk med godt monster og
gode vannplaningsegenskaper.

I den morke drstid er det viktig at vi
har lys som belyser vegbanen godt.
Vi bor kontrollere at paerene er i ord-
en, at lykteglass er hele og at reflekto-
rene er blanke, Lysene bor ogs&
kontrolleres/justeres en gang hvert &r
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Bli sett - Bruk kj0relys om dagen. Det
er ikke palegg om a bruke lys, men
undersokinger viser at kjorelys klart
har ulykkesreduserende effekt. Biler
som registreres etter 1. januar 1985
skal ha kjorelys som automatisk ten-
nes nar motoren er i gang eller bilen
settes i bevegelse.

Det er viktig at det brakes riktig lys.
For de som ikke har kjorelys er det
nasrlyset som skal brakes pa dagtid.
Fjernlys kan blende selv nar det er
lyst. Kjorelys er lys for a bli sett og nar
det er nodvendig skal naerlys/fjernlys
brakes, Nar biler er parked, er det
kan parkeringslys som skal brakes.

Det er forbandet med stor fare at biler
stSr parkert med n^rlys. Motgaende
trafikk kan bli blendet og eventaelle
folk som matte oppholde seg ved bi
len er vanskelig ^ oppdage.
Flask sikkerhetsbelter - ogsa i bak-
setet.

Morten Romme

Trafikktrygging 0konomisk stotte - ogsa du kan sokje

Trafikktryggingsutvalet i More og Romsdal har midlar til radvelde som
stotte til friviilig trafikktryggingsarbeid. Alie organisasjonar og lag som
arbeider for auka tryggieik 1 trafikken for eigne medlemer eller for an-
dre, kan sokje.
Informasjon, haldnlngsarbeld og gjennomfonng av mindre fyslske tll-
tak. VI Innbyr deg til a sokje om stotte.
Soknad om stotte kan sendast More og Romsdal fylkes traflkktryg-
glngsutval (fR'U), vegkontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde.
Eventuelle sporsmal om stonadsordnlnga kan rettast til Ingenior Wold-
stad, vegkontoret, tif. (072) 58 000.

Orientering om tilskottsordning for okonomisk stotte til friviilig
trafikktryggingsarbeid i More og Romsdal.
Trafikktryggingsatvalet i More og
Romsdal gir hermed stotte m.a. ti l :

Mindre fysiske tiltak
- Sikring av leikeplassar som

Informasjon og haldningsarbeid
- Generell stotte til driftsutgifter for
organisasjonar som driv aktivt tra
fikktryggingsarbeid.
- Praktisk trening, konkarranse og
oppl^ring i brak/vedlikehald av syk-
kel for barn og angdom.
- Foredrag og andervisning om tra-
fikktryggleik. Leie av film/video.
- Materiell for praktisk bruk i barne-
hage og skole.
- Kjop av refleks til atdeling blant tra-
fikantar/trafikantgrapper.
- Skolepatruljer og andre for kjop av
refleks, bandoleer m.v.

l igg
naer opptil veg. Oppsetting av gjerde
til domes.
- Avsperring/bom for a hindre at barn
«raser» at ph trafikkfarlege streknin-
gar.
- Fartshampar pa privat veg der det-
te vil ha ein trafikktryggingseffekt. (Vi
er her tilbakehalden med a gi oko
nomisk stotte.)
- Oppsetting av enkle lyspankt der
det ligg fore ein godkjent plan. Det er
anntaksvik gjeve stotte til dette.
Vi kan ogs& gi okonomisk stotte til til
tak som ikkje er nemnd her. Trafikk
tryggingsatvalet ser gjerne at det
kjem nye idear og forslag.

Kor mykje kan det sokjast om?
Det er avhengig av kva soknaden
gjeld. Vert soknaden innvilga er det
vanleg at belopet vil liggje ein stad
mellom 1 000 - 5 000 kroner.

Soknadsfrist

Ingen s^rskilt frist eller soknadskje-
ma. Soknadnene vert behandia etter
kvart i trafikktryggingsatvalet sine mo-
ter (ca. 4 gonger i aret). Det kan so
kjast kvart §r. Ved soknad om stotte til
mindre fysiske tiltak skal det leggjast
ved kart med forklaring.

Kva for lag og organisasjonar har tid-
legare sokt om okonomisk stotte til
friviilig trafikktryggingsarbeid?
Velforeiningar, sanitetsforeiningar,
grendalag, toreldrelag, arbeidsatval,
kontaktatval, forband, hasmorlag, av-
holdslag, avholdstorband, samar-
beidsatval ved skolar, masikkorps,
barnehagar, idrettslag, speidarlag,
motorklabbar, borettslag, Rode kors
og Norsk tolkehjelp.
Vi ber lesarane av bladet «Veg og vir-
ke» gjere stotteordninga kjent tor ak-
tuelle sokjarar.

Statens Vegvesen
More og Romsdal



Aktuelt:

Sentralt handlingsprogram for trafikksikkerhet med store oppgaver for More og Romsdal

Stortingsmeiding nr. 58 (1984-85) om
Norsk Vegplan 1986-89 bebudet et
handlingsprogram for trafikksikker
het.

Den 31. juii i ^r var dette kiart og bie
da presented av Samferdseisminister
Johan J. Jakobsen som bl.a. uttaite:

«Det er ventet at trafikkveksten i Sre-
ne 1985-89 vii fore tii ca. 10% ulyk-
kesokning p§ vSre veger, hvis utvik-
lingen ikke motes med effektive mot-
tiltak. Dette betyr i praksis at vi med
samme innsats i trafikksikkerhetsar-
beidet som i dag vii f^ en okning i
antaii trafikkyiukker fra ca. 11.500
drepte og skadde i 1984 tii 12.500 -
13.000 i 1989.

MSiet med det handiingsprogrammet
som i dag presenteres, er a snu den-
ne utvikiingen. Vi onsker ikke k noye
OSS med k hoide dagens uiykkestali i
sjakk, men tar i iopet av de neste 4
Srene sikte p^ d redusere antaii drep
te og skadde.

For at vi skai ha noen reaiistisk muiig-
het tii k oppn§ dette, md innsatsen
konsentreres om de omr^der hvor
uiykkestaiiene er hoyest og hvor tii-
takene gir storst mulig virkning. Det
mk satses p& et bredt spekter av tra-
fikksikkerhetstiitak, og tiitakene ma
rettes mot saeriig aivoriige uiykker og
trafikkgrupper med hoy uiykkesrisiko.
Vi er beredt tii k foreta den nodvendi-
ge satsing og omprioritering for k
bringe det totaie antaii drepte og
skadde i trafikken nedover.

Til k finansiere de tiltak som er fort

opp i handiingsprogrammet, vii det
bi.a. innenfor vegvesenets arbeids-

Nytt fra trafikk-
tryggingsfronten
Etter mange drs venting skai ogs^
More og Romsdai ik heiitids fyikes-
sekretaer for organisasjonen Trygg
Trafikk. Ei stor mengde sokjarar (over
50) har meidt seg. Tiisetting frd nyttSr
1986.

JE6 ER
BABE UTE

03 LUFTEB
REFLEKSEH
MIM

omrSde bii brukt 150 miilioner kroner

av de midier for Norsk vegpian som
tidiigere ikke er disponert. Dessuten
vii tiiskottet tii Aksjon skoieveg bii okt
fra 60 miiiioner kroner til 90 miiiioner

kroner i vegpianperioden 1986-1989.

i handiingsprogrammet er det iistet
opp konkrete punkter som aiie vii bii
fuigt opp innenfor nasrmere angitte
tidsrammer. En vesentiig del av nyt-
teverdien av programmet iigger i at
det for en rekke tiltak er satt opp en
konkret tidsramme. Dessuten iigger
det betydeiige effektivitetsgevinster i
at uiike departementer og instanser
gjennom dette programmet i sterkere
grad enn tidiigere samordner sin inn
sats. Maten trafikksikkerhetsarbeidet

organiseres pk, spiiier en viktig rolie
for effektiviteten av de tiltak som set-

tes inn.»

Foigende sentraie tiltak vii bii priori-
tert for k bedre trafikksikkerheten:

TRAFIKANT

1. Trafikkontroii

2. informasjon
3. Bedre foreroppiaering
4. Forerkort for moped
5. Ny kiasseinndeiing av motorsyk-

ier

6. Tiltak overfor uerfarne bii- og mo-
torsykkeiforere

7. Bedre trafikkoppi^ring i skoien
8. Bedre forhoid for sykiister og ga-

ende.

KJ0RET0Y

9. 0king av utekontroiiene
10. PSbud om sidehinder

11. Biokkeringsfrie bremser
12. Sikring av last

13. Fariig gods
14. Kjore- og hviietid
15. Sikring av barn i bii
16. Regier om sykkeiens utforming.

VEG- og TRAFIKKMILJ0
17. Utbedring av uiykkesbelastede

punkter
18. Utbedring av kryss
19. Vegiys
20. Bakgrunnsoppmerking o.i. av

kurver

21. Bedre skiiting og oppmerking
22. Gang- og sykkeiveger
23. Trafikksanering og sikring av

miijo
24. 0kt innsats gjennom Aksjon sko

ieveg.

JURIDISKE VIRKEMIDLER

25. Narkotika, promiile og biikjoring
26. Nye trafikkregier
27. Reaksjonsformer, straff.

PLANLEGGING, FGRSKNING,
UTVIKLING

28. 0kt innsats i pianieggingen av
trafikksikkerhetstiitak

29. Forbedret uiykkesstatistikk og re-
gistrering av adferd i trafikken

30. 0kt trafikksikkerhetsforskning.

i handiingsprogrammet er hvert av
punktene konkretisert neermere, bi.a.
ved at mSi og innsats er taiifestet. En
stor del av disse punktene far direkte
foiger for Statens vegvesen More og
Romsdai, savei for biitiisynets virk-
somhet som for vegetaten eliers med
planiegging, gjennomforing og drift
av utbedringstiitak. Fiva dette inne-
bserer vii vi komme tiibake tii senere.

Magne Flemsseter

TRYGG TRAFIKKA s'' landsomfattande organisasjon for det friviliige tra-
fikktryggingsarbeidet. Trygg Trafikk er eit bindeiekk mei-

lom friviliige organisasjonar og offentiege styresmakter for a samordne inn
satsen mot trafikkuiykker.

I samarbeid med fyikeskommunen skai det tiisetjast

fylkessekret;er
I M0RE OG ROMSDAL

Fyikessekretaeren biir tilsett i Trygg Trafikk og vii fa kontor ved vegkontoret i
Fylkeshuset i Moide. Det biir iagt opp tii eit fast samarbeid med naert fagmiljo
og i saerieg grad med sekretariatet for trafikktryggingsutvaiet i fyiket.

Sekretaeren skai ieie Trygg Trafikk si verksemd i fyiket. Arbeidet vii meiiom an
na omfatte koordinering av det friviliige trafikktryggingsarbeidet, informasjons-
og oppiaeringsverksemd overfor skoie og massemedia.

Vi sokjer etter ein utadvendt person med kontaktskapande evner. Det vii vere
ein fordei med bakgrunn fra organisasjonsarbeid, informasjonsarbeid eller
opplaeringsarbeid.



«Best mulig og mest mulig veg for hver vegmillion»

Mest mulig og best mulig veg for hver
vegmiliion bor vsere vegvesenet's
miisetting i den kommende pro-
duktlvitetskampanje, mener sam-
fgfdselsminister Johan J. Jakobsen.

Med dette slagord avsluttet sam-
ferdselsminister Johan J. Jakobsen
sin apningstale under «Loen-dagene
85» 20.-22. septennber 1985. «Loen-
dagene^^ er et arlig arrangement 1
regi av Maskinentreprenorenes For-
bund (MEF). Hovedmaisetting er a
samie MEF's medlemmer i Sogn og
Fiordane og More og Romsdal sam-
men med MEF's sentrale ledelse til
hyggelig samvaer kombinert med et
moteprogram med aktuelt faglig inn-
hold.

Arets faglige del av motet var i ar viet
maskinentreprenorenes interesser i
forbindelse med byggherrens for-
ventninger til kvalitet og pris. Innle-
dere til emnet, iait 4 stk., var hentet fra
to kommuner og to konsulentflrmaer.
Det ble da ogsa som vel var naturlig
kommunalteknikken som ble mest
sentralt blant innledere og debattan-
ter og lite som angikk vegteknikk.
Statens vegvesen var derimot meget
sentral i samferdselsminister Johan J.
Jakobsens apningstale som i sin hel-
het var viet vegvesenet's nStid og
framtid. I den pStolgende sporrerun-
de etter samferdselsministerens tale
var det og vegvesenet saken mest
dreide seg cm.

Noen store overraskelser hadde vel
ikke samferdselsministeren a komme
med og det meste som ble sagt var
vel for OSS i vegvesenet kjent stotf.
Det var imidlertid tydellg at statsra-
den hadde gode detaljkunnskaper
om vegvesenet og klare oppfatninger
og opptatt av hvordan vegvesenet i
framtida skal organiseres og drives.
Han understreket flere ganger at det
vi! bli stilt storre krav til vegvesenet

bade nar det gjelder effektivltet og
kvalitet, men la til at det ogsa vil bll
stilt krav til private utforende organer
og tenkte vel her blant annet pa den
forsamling han hadde foran seg.

Det er som kjent satt krav til veg
vesenet om en produktivitetsvekst pa
2%. Samferdselsministeren mente
dette var realistiske mal for veg
vesenet og viste til den produktivitets
vekst pa 4—5% som televerket har
oppnadd. Det vil og bli satt tilsvaren-
de krav om produktivitetsvekst ogs§
for andre offentlige utforende organer
og i den forbindelse ble bl.a. post-
yerket nevnt.

En del av oss ansatte i vegvesenet
har vel med en viss uro merket oss
den bebudede nedtrappen av egen-
regidriften i vegvesenet. I denne for
oss hoyaktuelle sak mente sam
ferdselsministeren at den eventuelle
nedtrapping som vll skje i vegvesenet
vil bll vurdert etter hva som til enhver
tid er den mest lonnsomme drlftsma-
te, egenregl kontra entreprise/inn-
leide maskiner og utstyr. Vegvesenet
skal iailefall fortsatt ta en sa stor del
av utforelsen at de opprettholder den
fagkompetanse de har i dag.

Den eventuelle nedtrapping av veg
vesenet's egenregidrift vil forst og
fremst skje pa anieggssiden ved at
storre og mindre oppdrag vil bll satt
bort pa entreprise, mente han. Ved-
llkeholdet derimot vil merke nedtrap-
pingen mindre, men det vil ogsa her
skje en viss nedtrapping av den
egenmaskinpark som betegnes ved-
likeholdsmaskiner. Det kan og kom
me pd tale a utiyse pa anbud total-
vedlikeholdet av hele vegruter samt i
storre grad lyse ut enkeltoppdrag og-
si i vedllkeholdet.

For anieggskonkurrerende maskiner
vil det kommende 4-arsperiode bll
stilt krav om 15% reduksjon av egen-
maskinparken. Pr. 1. januar 1985 var
den totale gjenanskaffelsesverdi for
vegvesenet's egenmaskinpark 2,850
milliarder kroner.

For de tillitsvalgte ved vegkontoret og
i utedriften har en fellessak den sen-
ere tid vaert a argumentere for et fort
satt behov for produksjon og legging
av faste dekker i egenregi. Samferd
selsministeren mente dette arbeids-
omrddet fortsatt burde ha en forde-
ling som tilsa at vegvesenet opprett
holder den fagkompetanse de har i
dag ogsa p§ dette omradet.
Ellers vil sentrale oppgaver foj veg
vesenet i dra framover vaere a re-
dusere maskin- og transportomkost-
ningene, satse i enda sterkere grad
p& trafikksikkerheten ved siden av

generelt d bedre den eksisterende
vegstandard. I forbindelse med en
reduksjon av maskin- og transpor-
tomkostningene vil en opprustning av
vegnettet til k kunne tale storre aksel-
last st§ sentralt og samferdselsmini
steren la til at malsettingen innen
1990 var at 74% av riksvegnettet skal
kunne godkjennes for 10 t aksellast.
I den forsamling som her var tilhorer
dukket det i sporrerunden naturlig
nok opp de problemer som bransjen
st&r overfor i telelosningsperioden,
og som en av debatantene sa hen-
vendt til samferdselsministeren:

"Hvorfor skal dere ansette slike folk

som kun er ute etter k ta oss!» Sam

ferdselsministeren var her klar i sitt

svar at «disse folkene» er ansatt for a

folge opp et regelverk. Foruten at han
i enkle ordelag redegjorde for hvorfor
man har dette regelverk understreket
han at et regelverk uansett var til for a
etterleve for alle, ogsa for maskinen-
treprenorer. Ingen trost a fa her altsd.

Inntrykket etter samferdselsministe
rens tale var at mye av vegvesenet's
framtid avhenger av oss selv. Vi ma
bevise at vi er konkurransedyktige og
en del av denne bevisforsel ligger i
en bedring av effektiviteten, men kva
litet er ogsa meget sentralt. Kan an
dre bevise at de kan bygge billigere
og bedre enn oss. Ja, da blir det
vanskelig a finne argumenter for at vi
fortsatt skal gjore jobben. Kanskje
bor samferdselsministerens slagord
om «Mest mulig og best mulig veg for
hver vegmillion» vaere aktuell a over-
fore til vdr kommende produktivltets-
kampanje og at vl alle og enhver har
dette slagord i bakhodet i vare dagli-
ge gjoremal.

Gunnar Flemmen



Rv 14 Parsell Vegsund-Blindheim
Aniegget startet i September 1985,
Arbeidet som skal utferes er felgen-
de:

a. Omiegging av riksveg 14 mellom
Vegsund og Biindheim, lengde
1,250 m, kostnadsberegnet til
21,6 mill, kr,

b. Bygging av kommunale sideveger
langs riksveg 14 pga. riksvegom-
leggingen for ca. 4,6 mill. kr.

c. Omiegging av riksveg 60 i en
lengde av 1150 m for ca. 8,6 mill,
kr.

d. Bygging av kommunale sideveger
langs riksveg 60 for ca. 1,9 mill. kr.

Total kostnad ca. 36,7 mill, kr
(1983-prlser).

Nytt detaljert overslag er under utar-
beldelse, basert pS bedre grunnun-
dersokelser b^de p§ riksveger og de
kommunale veger.

Arbeidet som skal utfores mS beteg-
nes som meget omfattende, med
bygging av 5 bruer og underganger,
omiegginger/nyanlegg av kommuna
le lednlngsanlegg, flytting av Tele-
verkets lednlnger, flytting av E-verks-
kabler, riving av bus osv.

Grunnervervet er nS i sin helhet i ord-

en (med ett unntak), etter at det ble
avfioldt overskjonn i 1984,

Planene for riksvegene er utarbeidd
av vegkontoret i More og Romsdal.
Bygge- og fremdrifsplan er under
utarbeidelse av VeVa Plan, Asker,
med bistand fra vegkontoret.
Planene for de kommunale veger og
lednlngsanlegg er utarbeidet av Ale-
sund kommune.

Arbeidet med selve vegbyggingen,
vil bll utfort i egen regi og pa entre-
prise.
Bruarbeidene vil s& langt det er mulig
bll utfort I egen regi.

Byggetiden er beregnet til 3 ar.

Einar Drugli

Vegvesenet na ogsa som entreprenor

I Alesund startes som kjent opp stor-
anlegg I disse dager med undersjoisk
forblndelse til Ellingsoy og Valderoy.
Et bruselskap finansierer alle an-
leggskostnader.

Forste del av dette arbeidet er byg
ging av 2-planskryss ved tunnelinn-
slaget. Kostnadsrammen for bygging
av ei 94 m lang bru dg tilfiorende veg
er ca. 5 mill, kroner, og det fiele skal
vaere ferdig p4 varen 1986.

I dette tilfelle er vegvesenet og bru-
selskapet sammen ansvarlig bygg-
herre. Selv cm dette arbeidet sa ut til

S passe sv^rt godt for vegvesenets
egen stab som bygger llknende
byggverk like ved, kunne vi ikke -
som n§r vi sjol alene er byggherre -
si: Dette bygger vi i egen regil

Losningen ble at vl leverte inn anbud
sammen med andre interesserte en-

treprenorer, og ved apning var vSre

priser de laveste. er det saledes
p& entreprenorsida av bordet an-
leggsavdelinga sitter, og resultatet av
innsatsen i forfiold til de inngltte
priser far vi vite til viren.

Med full innsats haper vi dette kan bli
et brukbart argument for at var egen
drift er konkurransedyktig, og ikke
(som pessimistene naturlig nok fiar
sp^dd) nok en spiker i kista nar det
gjelder statlig arbeidsutforelse.
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Ny ferjekai i Volda endeleg et faktum

f,

Aldri har vel et prosjekt v^rtsa lenge
p& diskusjonsstadiet og fatt sa brS
Spning.

Den 19. august bret den gamie ferje-
lemmen i Volda sammen, og gode,
gamIe «Glutra» foretok ki, 1710 det
forste offisielie aniopet av nyferjekaia,
uten snev av festivitas.

Det er vel ingen som busker hvor
lenge det nS har vaert diskutert plas-

sering og utforming av ny ferjekai i
Volda, men siden 1976 har det v^rt
met konkret preg over diskusjonen, I
1982 ble endelig planen en kom tram
til stadfestet av fylkesmannen og Mil-
joverndepartementet, men uenighet
lokalt resulterte i enna en ny runde,
og forst i 1984 ble det satt endelig
stopp for plandiskusjonene.

Overslaget for hele arbeidet fra 1978
var 10,9 mill, kroner. Totalkostnad for
utforelsen i 1984/85 ventes § .bli 13,5
mill, kroner. Forskjellen skyldes pris-
stigning og noe justerte planer.

Utfylling av oppstillingsplass er
kombinert med masseuttak for ny veg
ved Grevsneset. Her er uttatt 31 700

m^ ur- og lausmasse og 16 800 m^
fast fjell som na danner adkomstveg,
oppstillingsplass og plastring mot
sjoen ved den nye ferjekaia. Noe er
ogsci fylt 0St for nykaia som en start
p§ havnegata.

I den perioden kaia n§ har vaert i bruk
er det utfort pussarbeld, supplerende
merking osv. N^r det nS blir ryddet og
ordnet, regner vi med at de smS pro-
blemene det har v^rt med feiloppstil-
ling osv. vil forsvinne og at kaia vil
vaere tjenlig for trafikanter bade til
Lauvstad og Folkestad.

Forskottsbompenger gir mindre enn antatt?

Vegprosjekt finansiert med bompen-
ge-oppkreving har vi allerede flere av
her i fylket (mellom anna Gravaneset-
Stranda, Magerholm-Aursnes og
Reyrasundet).

For finansiering av nye samband er
det na tillatt ordninger med forskotts
bompenger. Aktuelt her er «Atlanter-
havsvegen» som skal f& penger fra
ferjestrekningene Grjavik-Tovik og
Bremsnes-Kristiansund, og «Krifast»
(Kristiansund og Freis Fastlandsfor-
bindelse) som skal fa penger fra Hog-
set-Kvitnes og Kvalvag-Kvisvik.
Ordningene er allerede satt i drift ved

at aktuelle samband er flyttet opp 3
takstsoner i forhold til for. For vanlig
enkeltbillett tilsvarer dette kr 2,- pr.
person og 5-6 kroner for personbll.
Slike belop har bruselskapene basert
sine inntektsprognoser pa.

NS sier imidlertid Samferdselsdepar-
tementet at dette er fell. Omfattende

bruk av klippekort og moderasjons-
ordninger gjor at det er bare en del av
traflkken som gIr sS mye «ekstrainn-
tekt" som bruselskapene har forut-
satt. Beregninger tyder pa at selska-
pene m& redusere sin ventede inntekt
av forskottsbompengene med
30-35%.

Vil dette fore til forsinelse for de store

prosjekta som blant annet fastlands-
samband for Kristiansund? Vil det

fore til at det blir enna vanskeligere
enn for & fS veg- og bruprosjekt til a
«lonne seg»?

Endelig ordning for forskottsbompen
ger er ikke fastlagt pr. idag, men nSr
det gjelder de belt store belop som
skal innkreves etter at prosjektene er
realisert, er det hele greitt: DS er det
trafikkmengde x blllettpris som teller
direkte.

Bra resultat med boring og sprenging med vegvesenet sin
borerigg og eige mannskap

«Gjengen» samla ved boreriggen. Fra venstre lb Flansen, Gudnnund Ersvik,
Daniel Raket og Ole Reiten. Inge Saether var Ikkje til stades di biletet vart take.

P& aniegget Smola-Edoy har veg
vesenet sin Tamrock hydrauliske bo
rerigg vore i arbeid sidan 4. februar
1985. I juni vart arbeidet avslutta i det
forste sidetaket. I dette tidsrommet er

det sprengt ut til sammen 62 000
faste mF

Kapasiteten er d§ i gjennomsnitt 729
faste m^ pr. dag.
Til boring og sprenging er det gM
med kr 757 000,-. Dette gjev ein pris
pr. fast m^ p& kr 12,20.
Hogda p& fjellet i sidetaket var varie-
rande, men i gjennomsnitt ca. 8,0 m.
Det var brukt 1V2" skjotestenger og 3"
(76 mm) skjeerborkraner. Stiftkroner



Fra aniegget sett mot Edoy. Her kjem den forste brua i vegsambandet Smola-Ed-
0y. Arbeidet pa brua tar til i lopet av november. Nar denne brua er ferdig neste ar,
vil Hestoya bli landfast med Smola, med bru over Dampleia mellom Nordholmen
(Rossvoll pa Smela) og Lamoya og fylling Lamoya-Hestoya.

var det ikkje s& bra h bruke pa dette
fjellet.
Bormonsteret har for det meste vore
3,0 m X 4,0 m. Hola er bora med hel-
ning 1:3.
Det er lada med 65/600 mm dynamitt
i botnen, og i pipeladninga er brukt
anolitt. Alt sprengstoff er kjopt inn di-
rekte fra Dyno Industrier i store parti
og ievert fraktfritt med b&t tii Smoia.
Prisen p§ anoiitt og dynamitt ievert pa
kai er ca. kr 5,- og kr 15,- pr. kg.
Forbruk av sprengstoff var ca. 0,37
kg pr. fast m'.
Dei som har stStt for arbeidet er ib
Hansen som fast boreriggforar med
hjeipesmann Gudmund Ersvik. Ar
beidet med lading og sprenging er
det Daniel Raket og Inge Ssether som
har teke seg av.
Oppsynsmann Oie Reiten har merka
p4 piassering og noyaktig djupne pS
aiie borhoi og eiies stM for den dag-
iege arbeidsieiinga.

Hjaimar Brudeseth

Stkring av last
Sikring av last pa iastebiier eiler an-
dre kjoretoy er ganske godt ivaretatt
gjennom regier og forskrifter. Likevel
kan vi gjennom radio eiier aviser here
om uiykker som foige av brudd pa
regier og forskrifter. ogsa uiykker
med dodeiig utgang.

En slurvete eiier mangiende sikring er
farlig. Det kan disse biidene forteiie
OSS. Denne LT pick up tiihorer veg-

»  *

i , > ' V . '

vesenet. Den kommer kjorende p& en
smai veg og meter en temmerbii.
Begge ma stoppe for a unng^ koiii-
sjon. Pa grunn av mangiende sikring
kommer 3-4 temmerstokker som pro-
sjektiier gjennom iufta da iastebiien
bremser opp. En av stokkene treffer
var bii i fronten (biide 1). Den gar
gjennom fererhuset i heyde med
ciutchpedaien, edeiegger den og
videre ut gjennom forskjermen (biide
2) og stopper tiisiutt opp i forhjuis-

opphenget (biide 3). Biide 1 forteiier
OSS at stokken har hatt silk kraft at
den er siStt tvert av foran fererhuset
idet den har stoppet opp. Fereren av
pick up'en siapp fra det med en noe
forsiatt tot og forskrekkeisen. Hva
hadde skjedd om stokken hadde truf-
fet heyere opp?

La disse biidene v^re en paminneise
tii v^re sj^forer og maskinforere om at
de sikrer sin last forsvariig.

Eg/7 Bakke

10

Automatfsk kjoralys
tillatt i utiandet
- Uteniandsk poiiti har ingen rett til a
boteiegge norske biiforere som bro
ker automatisk kjoreiys under bilturer
i utiandet.

Den s&kalte Wien-konvensjonen, en
internasjonal avtale om gjensidig
godtagelse av lover og forskrifter som
ang§r bii, gjor dette halt klart. Biler
som er godkjent og registrert i Nor-ge,

skal ikke kunne stanses fordi de har
automatisk tenning av kjorelys.

Det er underdirektor ingar Tenoid i
Vegdirektoratets vegtrafikkavdeiing
som sier dette, Aniedningen tii uttaiei-
sen er at poiitimenn i enkelte tiifeiier
skai ha stoppet norske biier pS tur i ut
iandet.

- Seiv om ddtte, savidt vi vet, er et
sv^rt lite problem, kommer vi iikevei,
for sikkerhets skyld, til a ta sporsma-
let opp med de utenlandske ambas-
sadene i Norge, sier han.



Salg av «Pelaren»

PelebSten «Pelaren» har nS avsluttet
sin tjeneste i vegvesenet. Etter nye
byggekonstruksjoner av ferjekaier, er
disse blitt sk solide og driftssikre at

arbeidsmengden for pelebStene har
avtatt. Da «Pelaren'> var den nninste
av bStene, ble den avertert til salgs.
Det var stor interesse for b^ten, og 11
tilbud kom inn.

Den ble solgt til dykkerfirmaet S-DYK
A/S, v/ldar Sande, 5071 Loddefjord,

Salgssummen var kr 852.000,-. Fra
en «skipsfl§te» p§ 3 pelebater, har vi
n§ bare «Basen» igjen. Den var den
storste peiebaten og skal dekke alle
ferjekaiene i More og Romsdal.

AG

De tre petebatene. F.v. «V0laren» (ex. <'Bols0y>>) som ble
solgt til Rogaland vegvesen, <<Basen» og «Pelaren>>.

<Pelaren» forlater Molde med den nye eieren om bord.

Handholdte

bormaskiner

I notisen om boring med lodd i «Veg
og virke» nr. 1/2 for juli 1985 er ikke
de rette bildene blitt brukt.

Vi prover § rette opp dette ved k gjen-
ta teksten her sammen med de bilde

ne som skulle vaert brukt forste
gangen.

Pi denne maten oveiiores vibrasjo-
nen direkte til hendene.

Silk kan det gjores. Ved a montere et
hSndtak pk vektloddet, kan forholde-
ne bedres for de som skal betjene
bormaskina.

Riktignok er broken av handholdte
boremaskiner gatt radikait ned, men
fortsatt ma en vel regne med at den
sporadisk kan bli brukt. Da er et slikt
hjelpemiddel godt a ha.

Borlodd med og uten handtak.

Det er enkelt a bygge. Man trenger
kun et gammeit handtak av en utran-
gert boremaskin og en boyle til a fes-
te pS belastningsloddet.

Er det noen som har interesse av

dette, kan de henvende seg til Egil
Bakke, vegkontoret.

Brukt slik sa forsvlnner mye av vibra-
Sjonen i fj^ropphenget i selve loddet
for de nar hendene.

TW

Historia om eit

arbeid

(Torgny Wiimj

Dagens Nvheier}
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VANNRETT 82. Morene LODDRETT 66. Sprengstoff
1. Skilt 83. MSnefase 1. Alminnelig 69. Befordringsmiddel

16. Avgift 84. Forskjeliig 2. Reparere 71. Fiskeredskap
18. Stable opp 85. Dyr (omv.) 3. Eneboere 74. Stoffmisbruker
19. Fjernsyn 87. Vaer 4. Fornyelse 77. Parti

21. FIS 88. Org. 5. Rekkefolge 78. Spise
23. Redskap 89. Uro 6. Gil 80. By i V-Tyskland
28. Elv i Sibir 91. Stryke 7. Guttenavn 81. Fartpy
30. Rotvekst 93. Norsk by 8. Tvinger 86. Sikt
31. Mesterskap 95. Sykdom 9. Sjarm 89. Dukkert
32. 9046 97. Like 10. Karakter 90. Teppe
35. Morgenredens 98. Grus 11. Germanium 92. Nedbar (omv.)

gudinne 100. Troii 12. Vise 94. Risk
36. Ire 102. 0gledyr 13. Kj.tegn pS biler 95. Forser
37. StSlorm 103. Avgud 14. Ledende plater 96. Pikenavn
38. 2490 104. Dikt av Kipling 15. Horer til i bus 99. Apning
40. Guttenavn 105. Flyselskap 17. St0ttepunkt 100. Fjerne
41. Formane 107. Apparat 19. Skilt 101. Splitte
43. Tykk 108. Stunder 20. Stemme 106. Rekken
44. Stilling i biltilsynet 110. Forsiuken 22. Prange 109. Europeeren
50. 50 113. 7393 24. Tjue 111. Skitten
51. Redsel 117. Eng. handei 25. Ledelse 112. Kort
53. Uro 119. 5994 26. Straff 114. Awerge (omv.)
54. S0k 121. Anfaiiene 27. By i V-Tyskland 115. Guttenavn (omv.)
55. By i S0r-Korea 122. Flyiie 28. Guttenavn 116. Dad
57. Bod 123. Bruk 29. Skilt 118. Like
59. Tilstrekkelig 125. Studio 33. Erbium 120. Oppdrett
60. Sport 126. Autorisasjon 34. Elv 124. Ordinere
61. Kro sag 130. Skipsbetegn. 39. St4ket 126. Nisse
62. Transportmiddel 131. Stigen 42. Kj.tegn p§ bller 127. Tre
65. Skuespiller 133. Vintermaskiner 45. Fjellstrekning 128. Seng
67. Fiskeyngei 136. Pronomen 46. Kj.tegn pS biler 129. Utveksling
68. Vektentiet 137. MSItid 47. 4450 132. Elv 1 Sovjet
70. Kake 138. Oppdiktet 48. Lop 134. Opphav
72. fvlaskindei ideaisamfunn 49. Smakfulle 135. Reykstue
73. Mynt 140. Eng. iengdemSi 52. Splren 138. Departement
75. Erbium 142. Hytta 56. Ufiell 139. Tall
76. Kruttsnoren 144. Skilt 57. Fuglene 141. Pronomen
79. Mopeden 58. Land 142. Mynt

63. Avskyelig 143. Bindeord
64. Likevel
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L0sning pa
«Vegkryss nr. 1-85»

Det kom inn 22 riktige i0sninger.
Vinnere ble:

1. Solfrid Vatne, 0rsta
2. Eriing Mogstad, Molde
3. Turid Thomasgard, Molde

Premiene er tilsendt.

Andre mottatte riktige losninger ble
sendt inn av:

Ove Hanken, Jeanette Lorentzsen,
Lauritz Rorstad, Egil Smage, Unni
Vassgard, alle Molde, Olav Hoydal
og Per Longva, Alesund, Astrid Elin
og Kjell Skotheim, EInesvagen, Sver-
re 0deg&rd og Johs Lervik, Innsmola,
Karlsrud, Haroy, Paul Hjellnes, Eide,
Eva Angeil-Wiese, Fredrikstad, Stein
Br^ndholen, Moss, Martin Havnes,
Tomes, Lars Heggen, Vestnes, Petter
K. Vatne, 0rsta, Edvin 0rstavik, As.

Glem ikke

AKSJON 83*84-85
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LAB-NYTT - Armering av faste dekker

Ny type dekkearmeringsnett er for-
S0kt pa Rv. 063 i Valldal.

Den observante trafikkant vil vel mer-
ke sag at oppsprekking i vegnettet er
eit stort problem pa enkelte strek-
ningar av vart vegnett. Spesielt gjeld
dette i indre strok av fylket kor tele-
problema er storst.
No treng vel ikkje vegen i sag sjolv
nodvendigvis vere darlegare bl.a.

med tanke pa beereevna, om den bar
oppsprekking. Problema er vel heller
at overflatevatn kan forsterke skada-

ne pa dekket og etterkvart ogsa re-
dusere baereevna I vegen, om vatnet I
staden for k renne ut or vegbana sig
ned I vegoverbygnlnga gjennom
sprekkane. El forstehjelpsloysing og
kanskje ogs& i mange hove el perma
nent loysing kan difor vere a Injisere
sprekkane med spesiell fugemasse.
Laboratoriet vll anmode om at slike til-
tak vert priorltert i storre grad av ved-
likehaldet.

A hindre framtldige sprekkedannel-
ser krev ofte omfattende arbeld dS ar-

sakene til oppsprekkinga I mange tll-
felle er a finne I underbygninga av
vegen. El masseutskifting av over-
bygninga, som det kanskje for ofte
vert tydd til, treng difor ikkje alltid vere
reft «medisin».

Som eit alternativ til masseutskifting
og isolering, for a redusere ned des-
se problem, er det del selnare ar gjort
fleire forsok med a binde saman dek-

ke ved a armere det. I eit tllfelle er

stSlarmerlngsnett nytta, men I del
fleste tllfelle er eit plastarmeringsnett

brukt. Dette blir spikra til det gamie
dekket for nytt dekke vert lagt. Begge
nettypane har gjeve gode resultat og
har redusert sprekkeproblema i ve-
sentleg grad.

Leverandorar av plastarmeringsnett
har no kome med ein ny nettype til
silk bruk. Denne nettypen har eIn bet-
re arbeldskurve enn del plastarme
ringsnett som til no har vore nytta. Det
vll sela at nettet skal tidlegare kunne
oppta strekkrefter, noko eIn anser har
stor fordel. Det er no lagt plastarme
ringsnett av denne typen p^ el strek-
ning p§ riksveg 063 I Valldal.

Laboratoriet vil no noye folgje opp
desse forsoka. EIn vll og med det
forste lage eIn generell rapport om
del erfaringar som hittil er gjort om-
krlng armering av faste dekker. Det
ligg sjolvsagt god okonomi i a kunne
angrlpa desse problema hogast mog-
leg oppe i vegfundamentet. Armering
av faste dekker og problema omkring
dette vll difor vere el sak som labora
toriet vil prioritere i tida framover.

Gunnar Flemmen

5 minutter med vernelederen

Plager ryggen deg?
Eit slikt sporsmal er det nok mange
som ma svare ja pa. Etter a ha vore
med pa kurset: «Ryggvern for byg-
ge- og anleggsbransjen» ved Norges
Byggforskningsinstitutt I Oslo, vil eg
skrive lift om det som vi gjekk gjen
nom der, og kome med nokre tankar
om problemet.

- Er det sa viktig § ta vare pa ryg
gen?
Du har berre ein rygg, den kan ik
kje bytast ut. Vert ryggen skadd er
det mest urad a verte heilt bra
igjen.

- Tilhova ved byggje- og anleggsar-
beid.

Vi hoyrer til ei av del mest utsette
yrkesgruppene. 8 av 10 arbeids-
takarar fSr plager med ryggen og 2
av desse, eller 20%, fSr sa store
plager at del vert heilt eller delvis
arbeidsufore. Desse m& anten fS
seg lettare arbeid eller verte ufore-
trygda.

Undersokingar har synt at om lag
80% av sjukefr&veret skuldast rygg-^
plager. Det er ikkje nokon grunn til a
tru at det er noko saerleg annleis i
vegvesenet. Rygglidelsar eller mus-
kel- skjelettsjukdomar, koster sam-
funnet store summar kvart &r. Ei

Reft.

undersoking i 1975 synte om lag 10
milliardar kr pr. Sr. Det vert hevda at
dette truleg er stege til opp mot 20
milliardar kroner. Dette far og store
konsekvensar for den einskilde ar-
beidstakar.

- Store og langvarige smarter
- Tap av arbeidsforteneste
- Mindre hove til a utfolde seg i si fri-

tid.

Ryggen vSr er eit komplisert bygg-
verk og skader og belastningar kan
vere av ulik art. Den storste delen av
del er i korsryggen, eller som den og
sa vert kalla, veikryggen. Det siste

Gait.

namnet ber den med rette. Det er det
svakaste punkt vi har i ryggen.

- Kva kan vi gjere i det daglege for at
vi ikkje utset oss for for store pa-
kjenningar?

Grunnloftet

1. Sta sa naer den tingen du skal lofte
som mogleg.

2. Boy knea sa langt ned at du med
strake armar f^ir godt tak i eller un
der tingen du skal lofte.

3. Loft med rett rygg.

Til dagleg kan det vere vanskeleg a
fylgje desse krava, men tenk deg i



det minste om f0r du lofter om du vil

ta vare pa ryggen din.
- Laft aldri samstundes som du vrir

overkroppen.
- Hoge l0ft er ei stor pakjenning.
- GS fleire saman om tunge loft.
- Loft som kjennes lette, kan og ska-

de ryggen.

Ei ryggskade kan du ga med lenge
utan at den plagar deg. Bin dag du
kanskje berre skal knyte skoreimane
dine er det stopp, d§ vil ikkje ryggen
meir.

Andre ting du mS tenkje over:
- Er alt utstyret og lijelpemidia pS ar-

beidsstaden til stades og i orden.
Er det lett § flytte p§ og ta med seg,
er det til domes berefiandtak.

- Kle godt p§ deg om vinteren, ryg
gen vert snarare skadd om den er
kald.

- Mosjon skader ikkje.

I det daglege arbeide kan det mange
gonger vere vanskeleg k lofte rett. Til-
liova er slik at det gjer det vanskeleg,
vi er for fS tilstades, vi fiar ikkje fid
osb. Hugs pk du fiar berre ein rygg
og den skal fielst fialde livet ditt ut.

Som nevnt for var eg pa eit instruktor-
kurs i ryggvern. Det er meininga a
fialde 6 timars ryggvernkurs kring om
i fylket. Om du bar interesse av a fk vi-
te litt meir om ryggen din, om det k
lofte og § bere rett, ta kontakt med
verneleiaren eller arbeidsleiinga.

Om interessa er stor nok, vil del i
samrSd skipe til kurs som kan delast
over fleire dager eller takast pS ein
dag.

Egil Bakke
verneleiar

Forslagsordningen
for Statens vegvesen

Orientering nr. 16

Premierte forslag
1. fialvar 1985

(«L» foran sum = Premiert lokalt)

JulilSBS

Forslag

Vegfundament (5)
Dataregistrering av
komprimeringsmalinger

Bruer og kaier (8)
Interrimsbru med gitterrist
for stoping av betongslitelag

Skjemaer etc. (10)
Tjenestebevis for ansatte
i biltilsynet

Administrasjon rutiner (11)
Endring i rutiner ved
utstedelse av forerkort

EDB-opplaering
micromaskiner IBM/PO

Maskiner og utstyr (500-)
Tilhengerfeste for
lastebil

Vendbar fur pa asfalt-
blander

Forslagsstiller

Per Bjorn Gjelsten
More og Romsdal

Reidar Tanem

Nord-Trondelag

Harald 8. Jansen

Ostfold

Rolf Lervik

Buskerud

Erik Andersen

Vestfold

Bjarne Lie
Vestfold

Olav Kr. Harstad-

haugen, Oppland

Refr.nr. Premie

15-24 L 1.500,-

17-2

01-1

06-1

07-2

07-0

05-1

10.000,-

1.000,

600,-

L 3.000,-

L  800,-

L 2.000,-

Paskjonnelse til tilsatte 1 vegvesenet
Fra 1. mars 1985 gjelder folgende regler:

- Ved avgang etter oppnadd aldersgrense, med minst 30 firs tjeneste i
staten:

Gave - verdi inntil kr 1.200,- -I- tilstelning inntil kr 400,-.

- Avgang etter oppnadd aldersgrense, med mindre enn 30 &rs tjeneste i
staten:

Gave + tilstelning - verdi innti l kr 800,-.

- Fratredelse for a ga over i annen stilling etter minst 20 ars tjeneste i stat
en:

Gave -I- tilstelning - verdi inntil kr 800,-.

- Ved fylte 50 og 60 cir og etter 25 og 40 ars tjeneste i vegvesenet:
Blomster eller gave for innti l kr 250,-.

Gaven kan ogsa gis i form av gavekort, som ikke kan innloses i penger

Personalseksjonen

Statsgaranterte
boliglan
til statsansatte

I samsvar med departementets fors
lag i St.prp. nr. 91 (1984-85) under
kap. 1632. Boliglan til statsansatte,
vedtok Stortinget 21.5.85 a endre
l^nereglene slik at kravene til pan-
tesikkerhet og egenkapital oppfieves.

Etter nevnte endring er lanereglene
n^:

1. Tjenestemenn i staten kan fa bo-
ligstotte som Ian til
a) innskudd i boligbyggelag, bo-
rettslag eller til aksjebolig
b) obligasjonsinnskudd i annet
boligbygg
c) Bygging, ombygging eller kjop
av egen bolig.

2. LSnene gis med inntil kr 22 000.

3. Avdragstiden skal vanligvis v^re
15 ar. I saerlige tilfeller kan den
settes til 20 kr.

4. Lan kan gis til statstjenestemenn i
fast organiserte stillinger. Mid-
lertidig ansatte, engasjerte og are-
malsansatte tjenestemenn samt
overenskostlonnet, helarsbeskjef-
tiget personals som tjenestegjor
full dag, kan fa ISn nar de bar sam-
menbengende tjeneste i staten i 1
Sr.

Pensjonerte tjenestemenn fSr ISn
pS samme vilkSr som aktive tje
nestemenn. Det samme gjelder et-
terlattepensjonerte ektefeller som
ma fraflytte tjenestebolig. Unn-
taksvis kan det ogsa gis Ian til
barn som mS fraflytte tjeneste
bolig, nar begge foreldrene er
dode, og det foreiigger s^rlige
grunner.

Foresporsler om Ian rettes til perso
nalseksjonen, Her kan du ogsa fa
soknadsskjemaer.



«Vaskeribygninga» pa Reknes

IflIS

I Veg og Virke nr. 3 for 1984 er forfait
om flytting av More og Romsdal veg-
kontor til Reknes. Det var foreset-
naden at laboratoriet og personalet,
som hadde fatt ronn i det eldre mur-
bygget (Vaskeribygninga) skulle flyt-
te til det nye fylkeshuset nar andre

byggesteget vart ferdlg. Flyttinga vart
gjort i august 1985, og riving av Vas
keribygninga tok til og var unnagjort
pa fa dagar.

Bygninga som er riven, vart bygd ved
ekstraordin^r loyving fra staten pa kr
120.000,- i 1921. Pasienttalet ved

Reknes sanatorium hadde auka silk

at bSde kurhallar, kjoken og vaskeri
vart for sm§. I forste hogd i huset var
vaskeri og ytre rom. I andre hogd var
systove og strykerom i vestre ende,
bad og klosett, kontorrom for forvaltar
og kasserar pk ovre side av midt-
gangen, og 2 hyblar pS nedste side. I
tredje hagd hadde kjokensjefen ved
sanatoriet hybel med klerom. Files
var det kjoken, toalett og 5 hyblar
med klesk§p. I loftshogda var fr&delt
skr^rom p§ kvar side av trappeopp-
gangen. Loftet elles i eitt rom. I kjel-
laren var fyrrom for sentralvarmean-
legget.

D§ Sosialmedisinsk avdeling p^ Rek
nes tok i bruk eigedomen i 1960, vart
vaskeriet i forste hogd omgjort til me-
kanisk verkstad, og det var her la
boratoriet flytta inn d§ vegvesenet
overtok eigedomen til bruk etter
V0ling og p^kostnad. Stryke- og sy-
rommet i 2d re hegd vart av veg
vesenet i den forste tid nytta til skri-
vestove, og selnare til arkivrom. Rom-
ma elles i huset vart nytta til kontor.

Det er eit sakn at det gode og vel-
haldne huset no er borte.

Bjarne Rekdal

Hovedverneombudet

Arnfinn Eliassen

Arnfinn Eliassen tiltrSdte som hoved-
verneombud 2. januar 1984. Eliassen
er 42 kr og fodt pk Hustad. Tidligere
har Eliassen arbeidet som sjomann i
utenriksfart, fisker, drosje-, buss- og
trailersjafor. Dessuten har han v^rt
maskinforer hos private entrepreno-
rer. Han begynte i vegvesenet i 1978
som maskinforer ved vegsentralen.
3/5 av arbeidstiden er verne- og mil-
S0arbeid mens resten (2/5) er maskin-
og lastebilkjoring ved vegsentralen.
Hver mandag er det kontortid p& veg-
kontoret, tif. (072) 58 331, mens 2 da-
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ger er Eliassen ute i fylket. Ofte blir
det hektisk og endel overnattinger.
Han mener det vil bli bedre hvis ar
beidet hadde vaert pa heltid og vil for-
handle med ledelsen om mer tid.

Hovedverneombudet og verneom-
budene velges for 2 ar. Valgene fore-
g^r gjennom organisasjonen. I fylket
er det 32 verneomrader med ca. 70
verneombud. Hovedverneombudet
skal samordne verneombudene etter
arbeidsmiljeloven. Eliassen er ogsa
klubbformann for vegsentralen; <<Ar0
veg- og verkstedklubb».
Hovedverneombudet tar kontakt med
oppsynsmenn, vegmestre, verneom
bud og ingeniorer.

Enkelte bruker ikke verneutstyret, det-
te patales. Maskiner som ikke er ser-
tifisert er inntatt i vegvesenet. I slike
tilfeller kontaktes oppsynet. Her er
det forsommelse. Forstehjelpsutstyret
kontrolleres. Skilting og merking av
forstehjelpsutstyr, oyevern og brann-
slukker hvor dette finnes.
Ved bruk av motorsag skal verne-
bukse brukes. Nylonfiber i bukser
hindrer skade fra motorsag. Husk k
bruke hjelm, visir og hansker.
I graverende tilstander pa massefor-
flytningsmaskiner kan maskinene
steppes pk stedet. Lydforhold i svei-

severksted p^ forskjellige vegstasjo-
ner er pStalt. Ventilering av klosett I
brakker. Komplettering av brann-
slukningsapparat der det har vaert
nodvendig. Tatt med pa rad ved ma-
skininnkjep. Bedriftshelsetjenesten er
diskutert, og kommet godt i gang.
Forebyggende arbeid, skikkelige
stillaser. Kontrollerer telefonlister i

brakker. Passe pa at forskrifter fra ar-
beidstilsynet, arbeidsmiljeloven og
forsiktighetsregler for diverse stoff fol-
ges. Besiktigelse av maskiner med
rapportering. PSbudene blir som re-
gel greitt ordnet. I enkelte tilfeller tar
det for lang tid.

Det nye skjemaet for verneinspeksjon
(fra Nordland) har blanketter for: 1.
verneleder, 2. hovedverneombud, 3.
arbeidsledelse og 4. verneombud.

Eliassen trives godt i arbeidet i den
tid han harfungert. Han blir godt mot-
tatt. Samarbeidet med verneledelsen
er godt.
Verneombudene oppfordres til k
vaere mer aktive og ta kontakt med
hovedverneombudet. Eliassen opp-
fordrer verneombudene til k sende
inn halvSrsrapport for sommer- og ju-
leferien. Det skal sendes inn uansett
om ikke noe skjer.

TH



Ny informasjonskonsulent
Kva er eigentleg hensikta med infor-
masjonsarbeid?

- Vi skal ope klSrlegge kva etaten star
for og kva for vurderingar som ligg
bak vedtaka. Intern informasjon er
saerleg retta mot del tilsette. Her skal
forma gje ei felles referanseramme
og bekrefte fellesskapet i ein solid
etat, medan innhaldet skal vere prega
av openfieit og allsidig belysing av
det som vert omtala. Slik informasjon
kan verke motiverande og engasje-
rande, kan skape trivsel og forebyg-
ge konflikter. Ekstern informasjon er
retta mot massemedia og publikum,
organisasjonar, n^ringsliv og skolar
m.v. Her er det holdningsskapande,
f.eks. om god trafikkultur viktig. Pu-
blikumsorientering ma vere foreinkla,
og mS ut i god tid for a forebyggje
misoppfatningar og seinking samt
skape "goodwill" for dei prosjekt vi er
i gang med.

Og kva blir dine viktigaste arbeldsfelt
framover no?

- Grovt sett blir det utarbeiding av
brosjyremateriell, kontakt med media
og meir langsiktig tanking omkring
mulege tiltak som utstillingar m.a, ved
opning av storanlegg og kanskje eit
standardopplegg for informasjon ved
storre ulykker. Pa nyaret blir det
sjolvsagt mest arbeid med ̂ rsmei-
dinga, som pa mange vis er v^rt vikti
gaste ansikt utad. I forste omgang
skal eg likevel sjolvsagt broke tida til
k gjere meg godt kjend i Vegvesenet,
og vil nok kome til S raise noko ikring i
fylket.
Skilting er eit felt som engasjerer
mange, b^de i etaten og bland pu
blikum, og er eit felt det er naturleg a
sj^ naerare p§. Vi m& satse pa eit in-
ternt enkelt informasjonsblad som
kan kome mykje oftare enn Veg og
Virke, men eg er i sa fall fieilt avhen-
gig av at folk tek sag tid til h gje tips
om saker som er pS gang, Ellas vert
det nok mykje samarbeid med Trygg
Trafikk sin fylkessekretaer, som vert
tiisett fr^ arsskiftet.

Og ein sluttappell?
- Eg vil berre minne om at Vegdi-
rektoren har sagt at «Statens Veg-
vesen ska! vere vegbrukarane sin ei-
gen etat», og dessutan at info-arbeid
er fieimla bade i arbeidsmiljolova og
hovudavtalen, utadretta og i veglova,
bygningslova, vegtrafikklova m.v. Og
at hovudansvaret ligg pa arbeids-
leiarane pS alia niv&, for at vi skal f& til
ein laupande kommunikasjon. Ein-
vegs «proklamasjonar» er lite verdt,
sluttar vSr nye info-konsulent i eit filo-
sofisk sidesprang.
Velkommen pa Vegkontoret!

Etter at informasjonskonsulent
Asbjorn Gardsjord gjekk attende til
Vegdirektoratet, fiar stillinga stM le-
dig i eit hialvt Srs tid. Men no er ein ny
mann p§ plass. Cand.sociol. Odd
Williamsen inntok kontoret 1. oktober,
og V&V fiar sIStt av ein prat med tnan.

Forst ma vi fa vite litt om bakgrunnen
din, Odd Williamsen.

- Eg er ifrS Kristiansund, og fiar stu-
dert i Bo i Telemark, Oslo og Koben-
havn fram til embetseksamen i sosio-
logi. Eg fiar vore fylkessekretaer i Mo
re og Romsdal Venstre dei siste par
Sra, og for det fiar eg m.a. arbeidd
med naerkringkasting, vaksen-
opplffiring, som iserar og noko jo-
urnalistikk. Eg fiar og arbeidd med lo-
kalfiistorie og er aktiv kontrabassist!

Og korleis vil du gripe an arbeidet?
- No har eg ikkje vore i stillinga saer
leg lenge enno, og kan vanskeleg gje
noko programerklaering. Men eg ser i
alle fall den balansekunsten som ma
utovast mellom k vere publikums og
medias medhjelpar innad i organisa-
sjonen og samstundes forenkle og
formidle vedtak og beslutningar utan
k la informasjonen verte p^verka av
eigne haldningar.
Eg vil uttale meg minst mulig sjol, og
heller satse pa a formidle kontakt mel
lom journalistar og fagfolk. Den ein-
skilde medarbeidar i organisasjonen
bor kunne uttale seg om sitt ansvars-
omrSde. Viktige informatorar om en-
kelte veganlegg er t.d. dei tilsette i
utedrifta. Desse har stor kontaktflate
med publikum og ikr mange spors-
mSI. Det er dS vesentleg at dei kan
gje mest mulig korrekte og fullsten-
dige svar. Informasjonsarbeid ma gk
inn som ein naturleg del av alle
medarbeidarane sin arbeidsdag, og
informasjonskonsulentens innsats mS
vere a assistere uk\ det er nod-
vendig, samt k ta seg av storre opp-
g§ver.

John Samdal

pensjonist

Poteten er en allsidig vekst som bade
i naturlig og foredlet form har vsert til
stor nytte. Med John Samdal som
pensjonist taper vegvesenet en virke-
lig god gammelpotet.

Samdal har i egen person nesten
vasrt vegvesenet «in persona» i sitt
pa Sunnmore. Som planlegger,
grunnloser, vegbygger, arbeidsgiver
og lokalpolitiker pa si' har Samdal
veert med pa a baere til dapen flere
vegprosjekt enn noen av oss i etaten i
dag kan dromme om.

Av «handfaste» minnesmerker fra de

siste kr kan nevnes Overaneset-Vall-

dal, Gravanesvegen, Tafjordvegen
og Aursnes-Sykkylven-Tynes. Gar vi
lenger tilbake kan det nesten ikke
nevnes noen vegrute der Samdal ikke
har hatt en finger med i spillet.

Siden John Samdal ble ansatt som

teknisk assistant i 1939 har han <<gatt
gradene» fram til overingenior pa an-
leggsavdelinga ved avskjeden na i
sommer - Mer enn 45 §r som veg
bygger. Han har til alle tider maktet S
holde seg pk topp nar det gjelder
faglig kunnskap og med sin tekniske
innsikt, praktiske sans og sunne oko-
nomiske vurdering er Samdal nesten
blitt en l^rer og en sensor for det
tekniske personalet pk vegkontoret.
Hans oversikt og vurderingsevne har
ogsS fort til at han i en Srrekke har
vaert sekretaer for utrednings- og bud-
sjettarbeid pS avdelinga.

N^r dette leses er den sakalte "pen
sjonist" utstyrt med knickers og
stikkstenger pS oppdrag langs Eikes-
dalsvatnet. Vi kolleger pa vegkontoret
hSper sSledes pS at vi enna i lang tid
kan beholde kontakten med den

gamie rev og nyte godt av hans fag-
kunnskap og gode humor.

Gratulerer som pensjonist!

A.W.



Minneord Caspar Lossius

Den 15. September 1985 fekk vi heilt
uventa S0rgjemeldinga om at ad-
ministrasjonssjefen ved vegkontoret,
Caspar Lossius, bratt dode under eit
ferieopphald pa Kanarioyane.

Han vart bisatt fra Molde kyrkje den
27. September 1985.

Caspar Lossius var fodd i Kristi-
ansund i 1930.

Etter at han hadde fullfort utdanninga
si som sivilokonom med eksamen fra

Norges Handeiskiogskole i Bergen i
1954 reiste han attende til heimbyen
Kristiansund og gjekk inn i farens fir-
ma. Der arbeidde han tii i 1962 da

han tok tii som overiserar ved Kristi

ansund navigasjonsskoie. Med eit av-
brot i 1963-64 for a arbeide som

studieveiiedar ved Statens veiferds-

kontor for handeisfiaten hadde han

denne overiaerarstiiiinga tii han 1. juii
1971 kom tii More og Romsdai veg-
kontor som kontorsjef og seinare
administrasjonssjef.

Vi som fekk den giede a arbeide sa-
man med Caspar Lossius iaarte han
snart a kjenne som ein saers om-
gjengeieg og jovial mann. Han var left
S kome i kontakt med og var enkei og
tiiiitsvekkande i ail si ferd. Same kven

som kom tok han seg aiitid tid tii S iyt-
te og kunne gi gode rad og ogsa trost
tii den som trengte det.

Caspar Lossius hadde stor sans for
praktiske rasjoneiie kontorrutiner og
var sterkt opptatt av at kontoret skuiie
vere veiutstyrt med dei beste tekniske
hjeipemidiar. SSieis kan eksempeivis
nemnast at vegkontoret av den grunn
var meiiom dei aiier forste tii k ta i
bruk moderne tekstbehandiings-
maskinar. Han var aiitid opptatt av at
heiie etaten, ute og inne, mStte f§
gode arbeidsviikar og arbeide sa-
man. Det var naudsynieg for det bes
te resuitat, totait sett.

i  isiargruppa ved kontoret, der saker
av uiike slag vert drofta og mange
synspunkt gjer seg gjeidande, kom
han ofte med den ioysinga vi aiie kun
ne samia oss om. Vi merker difor aiie
det store tomrommet etter Caspar
Lossius. Han gjekk bort sa ait for tid-
ieg og vi saknar han djupt i arbeid oq
samarbeid.

Vi iyser fred over Caspar Lossius sift
minne.

E. Vollset

Minneord Bjarne Hauge

Minneord Bj0rn Hoem

Verkstedformann Bjarne Hauge dode
12. august 1985 etter en kort syk-
domsperiode.

Hauge var fodt 1. mai 1929, og var
silk vei 56 ar da han dode. Han had

de siden September 1966 vaert ansatt
i vegvesenet, heie denne tiden ved
vegstasjonen i Aure. Her utforte Hau
ge et tii aiie tider godt arbeid. Han
hadde en sjeiden god fagiig innsikt i
det arbeidet han utforte i vegvesenet.
Ph aiie felt innen sitt arbeidsomrade

fant han gode og praktiske iosninger
pk tekniske problem. Han var siik en
av dem som virkeiig kunne sitt fag.

i  tiiiegg tii sitt dagiige virke ved Aure
vegstasjon var Hauge ogsa engasjert
i  idrettsarbeidet i Aure. Han var i en

periode formann i Aure idrettsiag og

har gjennom dra iagt ned et stort ar
beid for idrettsiaget. Hauge var eiiers
engasjert i kommunens brannkorps
og var de senere Sra varabrannsjef i
Aure.

Vi som har hatt kontakt med Bjarne
Hauge i forbindeise med hans virke i
vegvesenet, vii foie et stort savn etter
en pa aiie mater positiv og fiink iag-
mann.

Knut Inge Braute

Det var eit trist budskap som kom dS
vi fekk meidinga om at Bjorn Hoem
var dod, berre 40 ar gammai.
Vi visste at han hadde vore sjuk ei tid,
men heyrde og at han var betre.

Bjorn Hoem har vore tiisett i veg
vesenet som maskinkoyrar sidan mai
1972. Han har denne tida vore i ar

beid for vegvesenet som maskinkoy-
rar over heiie fyiket. Han var ein iun
og stiiiferdig kar som gjorde jobben
sin utan store ord. Aiie vi som kjende
han vii minnast han som ein dyktig og
god arbeidskoiiega.

Med desse ord Iyser vi fred over min-
net hans.

Lokal veghistorie
Statens vegvesen Mere og Romsdai
har nyieg fatt trykt 2 veg-historiske
publikasjoner av Bjarne Rekdal -
nemieg "Skysstasjonar i Romsdais
Amt» og "Veginspekterskipnaden i
Romsdais Amt i tida 1826-1894 -

Lensmenn som vegtilsynsmenn i
Romsdais Amt i tida 1826-1963».

Hefta kan tingast fra Vegkontoret.
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PERMISJONER Personalseksjonen orienterer:

Fodsels- og omsorgspermisjon
En l0nnstaker har rett til tjenestefri
med full l0nn 1 18 uker 1 forblndelse
med svangerskap og f0dsel, dersom
hun fiar mlnst 6 m&neder forutgaende
sammenhengende tjeneste. Perml-
sjonen skal legges til den tld det ytes
kontantstonad (f0dselspenger) etter
lev cm folketrygd § 3-21. L0nn gls fra
det tldspunkt hun slutter 1 arbeldet,
dog hoyst 12 uker for fodselen og
mlnst 6 uker etter fodselen.

Gjenopptar arbeldstakeren arbeldet
etter nedkomsten for hun har oppe-
baret lonn 1 18 uker, gls en annen,
dersom vedkommende har omsorg
for barnet og fyller vllkSrene 1 nr. 1 om
tjenestetld, tjenestefrlhet med lonn for
den resterende del av perloden, dog
Ikke utover 12 uker.

Har en haft en silk permisjon, fSr en
ikke permisjon med lonn under nytt
svangerskap for en har vaert 1 tjeneste
igjen 1 mlnst 1 mdned. 1 tllknytnlng til
den permisjon som er nevnt ovenfor,
har foreldrene tilsammen rett til 3 drs
tjenestefri uten lonn (omsorgspermi
sjon). Permlsjonen ma fas for barnet
blir 10 Sr.

1 forblndelse med farens rett til 2
ukers omsorgspermisjon ved fodsel,
jfr. arbeldsmlljolovens § 31, pkt. 2, gls
rett til lonn under permlsjonen der
som han overtar omsorgen for andre
mlndredrlge barn 1 hjemmet eller tar
hdnd om moren og barnet etter fodse-
len. Permlsjonen med lonn gls Innen-
for rammen av velferdspermisjon.

Ved adopsjon av barn under 5 dr gls
adoptivforeldrene som har mlnst 6
m&neder forutgaende sammenheng
ende tjeneste, rett til permisjon med
lonn tilsammen 1 Inntll 18 uker fra det
tldspunkt de overtar omsorgen for
barnet. Det forutsettes at begge for
eldrene arbelder utenfor hjemmet og
at den som gls permisjon tar omsor
gen for barnet.

Omsorgspermisjon

Ved barns sykdom - Arbeidstaker
som har omsorg for barn under 10 ar
har rett til inntll 10 dagers permisjon
med lonn pr. kalenderar for nod-
vendig tilsyn av barnet nar det er sykt
eller dersom den som har det daglige
tllsyn med sma barn er syk. Er ar
beldstakeren alene om omsorgen for
barnet, har vedkommende rett til Inntll
20 dagers permisjon med lonn pr. ka-
lenderSr. Sykdommen md legitimeres
utover 3 dager.

Aldersgrensen pd 10 &r gjelder ikke
nSr funksjonshemmede barn blir
syke.

Velferdspermisjon
Statsansatte kan nar viktige vel-
ferdsgrunner foreligger, gis velferds

permisjon i inntll 2 uker med full lonn
eller Inntll 1 mSned med halv lonn 1
lopet av 1 kr.
Velferdspermisjon med lonn gls bl.a.
ved:

- Adopsjon — se ovenfor under fod-
sels- og omsorgspermisjon.
- Glftermdl, den dagen han/hun glfter
seg.

- Dodsfall 1 naer famllle pS dods-
dagen og begravelsesdagen og
ved urnenedsettelse.
Som naer famllle regnes ektefelle,
barn, barnebarn, foreldre, beste-
foreldre, sosken, svlgerlnne, svo-
ger, svlgerforeldre og svlgerbarn.
Det kan ogsd gls tjenestefri med
lonn eventuelle nodvendlge relse-
dager mellom tjenestested og be-
gravelsessted.

- Ved endrlng av tjenestested som
forer med seg at tjenestemannen
m& skifte bested, f.eks. ved anset-
telse 1 annen stilling innen etaten.
Lengden av permlsjonen utgjor
maksimalt 1 uke (5/6 arbeids-
dager). Ved endring av bested uten
endring av tjenestested gis 1 dags
permisjon med lonn.

- Ved husbygging. Ansatte 1 staten
kan tllstas permisjon med lonn 1 2
arbeldsdager til bygglng av egen
bollg etter folgende regler: Nar ved
kommende personllg deltar 1 byg-
gearbeldet og bygglngen gjelder
bollg til eget bruk. Permisjon kan
bare gls en gang, og ikke til byg
glng av sommerhus og tilbygg eller
reparasjon av bestaende hus. Dog
gls permisjon nar tjenestemannen
ved kjop av gammelt hus selv ma
foreta nodvendlge omlnnrednings-
arbelder/reparasjoner for a gjore
huset egnet til bollg. Ansatte som er
medlemmer av boligbyggelag eller
llknende hvor det er en forutsetnlng
deltar 1 byggearbeidet, betraktes
som a ha eget boligbygg under
oppforing.

- Ved tilvenning av barn i barnehage
Arbeidstaker kan gis permisjon inn-
til 3 dager med lonn nar arbelds
takeren md vaere tilstede hos barnet
de forste dagene i daginstitu-
sjon/barnehage. Det forutsettes at
det foreligger attest fra daginstitu-
sjon/barnehagen som angir at en av
foreldrene md vsere tilstede.

- Deltakelse i spesielle idrettsarran-
gementer
Permisjon for deltakere 1 Idretts-
arrangementer skal som hoved-
regel gd til fradrag 1 tjeneste-
mannens ferie eller tllstas uten lonn
I tilfelle hvor en tjenestemann har
vasrt uttatt for k representere landet
i OL, VM, EM eller landskamper, til
st&s permisjon med lonn i inntii 1
uke (5/6 arbeldsdager) i tillegg tii

vanllg ferle, under forutsetnlng av at
tjenestemannen ikke far utbetalt
godtgjorelse for tapt arbeidsfortje-
neste av sin idrettsorganisasjon. For
deltakelse 1 NM tllstas permisjon
med lonn 1 Inntll 3 dager (flnalen).
Ordnlngen praktiseres ogs§ for le-
dere. Det forutsettes at vedkom
mende tjenestemann deltar fra en
idrettsgren/forbund som er tilsluttet
Norges Idrettsforbund. Ordnlngen
gjelder ogsa for tjenestemenn som
er tilsluttet det frivilllge skyttervesen
1 forblndelse med deltakelse 1 skyt-
tersamlags- og/eller landsskytter-
stevner.

Ovenst&ende regler gis ogsa an-
vendelse for bedriftsidrett.

- Kan ogsa gis nar tjenestemannen
ikke kan ga pa arbeldet fordi noen
han har daglig omsorg for er syk.
Slik permisjon forutsetter alvorlig
sykdom. Som hovedregel ma det
kreves at den som far permisjon bor
sammen med den syke, men det
kan ogsa forekomme at en har om
sorg for en n^r slektning som bor i
nasrheten slik at det kan v®re
grunnlag for permisjon. Omsor-
gen/pleien ma i et slikt tilfelle v^re
en etablert ordnlng. ■

- Deltakelse i kurs for handikappede
Forbruker- og admlnlstrasjons-
departementet har samtykket 1 at
det gls permisjon med lonn Innenfor
rammen av den Srllge adgangen for
admlnlstrasjonen til a tllsta Inntll 14
dagers velferdspermisjon med
lonn, jfr. fellesbestemmelsenes
§ 10, pkt 13, for k delta i et spesl-
alkurs for handikappede.

Opplysning om ovenstSende og opp-
lysnlng om andre permlsjoner f.eks.:
- Utdannlngspermisjon.
- Permisjon for a utfore offentllge verv
og organlsasjonsmesslge oppdrag.
- Permisjon for k delta 1 Internasjonalt
arbeld.

- Andre permlsjoner kan fds ved hen-
vendelse til personalseksjonen.



BIDRAG TIL

AVISA

fra de forskjellige
arbeidsplassene rundt

om i fylket er en nedven-
dighet dersom en ska! fa den

informasjon som er onsket. Vser
vaken for det som skjer og send
ditt bidrag i tekst og/eller bilder

til redaksjonen snarest!

Utpr0ving av vegvalsar
i Enebak 1908

dingar, gudbrandsdalshestar eller lik-
nande. Dei st0tte da ogsd pa det pro-
blemet under pr0vane at desse av
spesielle grunnar matte utsetjast da
det, som det star: «Straks etter vals-
ningens paabegyndelse blev sterk
brug for hestene til indhostning, og
det var yderst vanskelig at faa nok
hestehjelp".

1 undersokinga blir det mellom anna
konkludert med at ei slik sammen-

likning av valsar ikkje er sa enkel da
mange forhold spelar inn pa resulta-
ta. Dette er vel ikkje noko ukjent feno-
men under tilsvarande undersokingar
i dag heller da resultata ogsa i dag of-
te kan visa seg vanskeleg a tyda.

Sluttkommentarane gar ut pa at det ut
av forsoka ikkje kan trekkjast endele-
ge slutningar, men at det bor kunne
trekkjast slutningar om i kva retning
utviklinga av heste-veivalsar for veg-
vesenet burde ga. I konklusjonane
vert det bl.a. og understreka at det er
vedlikehaldet som far betala for
mangelfull komprimering. Vi pa la-
boratoriet kan underskriva pa at det
same er tilfelle i 1985.

Amtingeni0rm0tet i 1909 kommente-
rer bl.a. etter gjennomgang av rap-
porten ein viss skepsis mot for store
valsar. Det kan vel da slaast fast at
verda bar gStt vidare ogsa her og vil
vel forhapentlegvis fortsette a gjere
det.

Gunnar Flemmen

FrS hestevegvaisar i Enebak i 1908 til
10-15 t sj0lvgaande valsar I 1985.

I  «Meddelelser fra Veidlrekt0ren» nr.

II av mai 1909 gar det fram at ein al-
lereie pa den tida var sterkt oppteken
av kvalitetskontroll.

Nemnte melding oppsummerar nem-
ieg ei utproving av vegvalsar gjen-
nomfort i Enebak juli 1908.

Det var amtingeniormotet i 1906 som
tok opp saka om at tida no var inne
for ei vurdering av passande valsety-
par for ulike forhold.

Rapporten om utprovinga tek detal-
jert for seg gjennomforlnga av under-
sdkingane ved gjennomgang av pro-
vestrekningar, del ulIke valsetypane
som vart nytta, eigenskapane deira
og del forhold provane vart gjennom-
fort under. Opplegget er i det store
og heile ikkje ulikt det vi i dag nyttar
ved liknande undersokingar.

No var det sjolvsagt andre valsetypar
som den gongen vart nytta enn det vi
har i dag og dragkrafta var da heller
ingen Deutz-motor eller tilsvarande.
Derimot e\n eller fleire firtaeinte fjor-

Inntil 50.000 i
belenning
Statens personaldirektorat har fast-
satt retningslinjer for belonning til
publikum som forer til at forbrytelser
mot statlige virksomheter blir opp-
klart. For vegvesenets del er det saer-
lig h^rverk pS maskiner og installa-
sjoner man er utsatt for. Av retnings-
linjene gkr det fram at storrelsen pd
belonningen ska! fastsettes i samrad
med politiet. Ved alvorlige forbrytel
ser som f.eks. ran kan det utioves be-
lonning p^ opptil 50.000 kroner, men
mS skje i samrdd med fagdeparte-
mentet.

Tjenestemenn som arbeider pd ste-
det for forbrytelsen eller er n^r knyt-
tet til virksomheten kan normalt ikke
fS belonning.

Skjermbildekontroll
Statens skjermbildefotografering, el
ler «skjermbildebussen», hadde i
1982 en rundtur pa vegvesenets ar-
beldsplasser i fylket vart.
Statens vegvesen har na fatt tllbud
om en kontrollrunde med skjerm
bildefotografering. Den er beregnet a
komme i januar/februar 1986 og vil
sannsyniigvis foregS pa 5-6 sentrale
steder i fylket. Hvor det blir, bestem-
mes senere.

Denne undersokelsen er beregnet pa
de av vare arbeidstakere som har, el
ler har hatt, stovutsatt arbeld, som
f.eks fjellboring, knuseverkarbeid,
feiemaskin, arbeld med clutch eller
bremsebelegg eller annet arbeld der
du er utsatt for stovforurensing. Du
mS selv melde deg om du vil ha den
ne kontrollen og det er i rundskriv til
vegoppsynet gjort n^rmere rede for
hvordan du skal melde deg. Tidsfrist
er satt til 20. oktober 1985.

Egll Bakke

Vi gratulerer
folgende som i 4. kvartal 1985 passe-
rer Sremdisdager:

50 ar:

Geirmund Nordal,
6400 Molde, 29. oktober.

Magnar Skrede,
6023 Emieim, 18. desember.

Jan Fjellanger,
6200 Stranda, 26. desember.

60 ar;

Karl Hildre,
6260 Skodje, 4. november.
Olav J. Moen,
6650 Surnadal, 6. november.

Eriing Gausdal,
6216 Geiranger, 19. desember.



Fra gamie dagar: Vegen gjennom Eidsdalen
(Fra kl0weg til «0rnevegen» - riksveg nr. 58)

"^1 ■ ^ «" ■*"'

PS tingsamling som amtmann Krohg
heldt den 28. juni 1827 pa tingstaden
Vinje mad allmugen av Dale tinglag
om opparbeiding av bygdevegar,
vart det vedteke at ein pabyrja kl0v-
veg fra Ytredal i Norddal sokn til
Grande i Geiranger sokn skulle opp-
arbeidast og vedlikehaldast som
bygdeveg.
I vegrapport for 1838 seler veg-
inspekteren at vegen fra Ytredal ti l
indre Eide var «taleleg» opparbeidd,
men at det enno mangia pa at det
same kunne seiast om vegen til Gei
ranger grense omiag 1/4 mil . Vegen
fra Ytredal ti l Indre Eide vart rotelagt
og stykkedelt i 1840.
I  1886 sokte Norddai kommune amts-
formannskapet om stotte for sift on-
ske om a fa ein statsingenior til a
granske eit prosjektert veganlegg fra
Merok i Geiranger gjennom Eids
dalen til Ytredal , Amtmannen sende
soknaden til veginspektoren i Sunn-
more (R. Sievers) ti l frasegn, Veg-
inspektoren svara at han ikkje kunne
tilrade nokon slik forespurnad ti l det
offentlege. Hans motiv var at ein ikkje
skuile krevje gransking av ei vegiine

Dalsbygda.

som ein med visse kunne vite ikkje vil-
le verta bygd i levetida til nokon av
daverande generasjon. Det var amt
mannen si utsegn i saka og veg-
inspektoren si gransking i vegter-
renget som forte til dette svaret. Heile
veglina fra Merok til Ytredal - truleg
22 km - utrekna etter byggekostnad
6 kr pr. meter ville kome pa kr
132.000. Veginspektoren trudde at
Norddal kommune ikkje var budd pa
S mote det kravet som ville verta sett
fram til kommunen om kontant tilskot
om aniegget skulle verta sett igang.
Han trudde lieller ikkje at det fanst
nokon som ville yte noko saerleg pen-
gemidlar til eit veganlegg som dette.
Amtmannen la saka fram for amtsfor-
mannskapet som i mote 6. juni 1887 i
samsvar med amtmannen si frasegn
gjorde salydande vedtak: << l sagens
aniedning bliver fra amtsformandska-
bets side intet at foretage>>.
i  1901 sokte Norddai hierad om tilskot
av amt og stat ti l omiegging av vegen
gjennom Eidsdalen i ei lengde av
5.520 m kostnadsrekna ti l kr 17.200,-.
Amtstinget gjorde vedtak om S yte til
skot som vanieg for bygdeveganlegg
med 1/5.

Det var foresetnaden at det skulle
gjerast samantiengande omiegging
fr& Ytredal til 0ie ca. 3,8 km med
makslmumsstigning 1:20 pa del fors-
te 3 km til Veiberg og 1:15 fra Veiberg
bru til 0ie. Era 0ie til Bergsii var der
da ca. 1,5 km veg som nyleg var om-
lagt for distriktet si rekning.
Etter oppmoding fra Norddal fie-
radsstyre vart planen for vegomleg-
ging mellom Ytredal og Eide pany
gjennomgatt av amtsingenioren ved
ingenior Elias Gronnings^ter i 1909.
Grunngjevinga for a fa ny gjennomga-
ing av planen var tildels omsyn til ord-
ning med grunnavstaing, at det 10 ar
gamIe oversiaget kunne vere for
knapt, og endeleg tvil om del gamIe
planane kunne tilfredsstille del krav
ein no matte tia ti l ein nokonlunde
ordentleg veg i eit sapass viktig dal-
fore som Eidsdalen.

Den nye planen som gjekk ut p§ om
iegging av 9,16 km med anleggsut-
gift p§ kr 45.000,-. vart lagt fram for
amtstinget i 1910, og amtstinget gjor
de da vedtak om a yte vanieg tilskot
av amtsvegkassa med 1/5 av det nye
kostnadsoverslaget.
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Den 23. oktober 1922 vart det halde

avieveringsteneste pa parsellen Ytre-
dai-0ie, 3.580 m, og den 28. oktober
1930 pa parsellen Ronnebergdjuvet-
Skusetloken, 2.320 m, av bygdeveg-
anlegget gjennom Eldsdalen.
Det er ikkje i avleveringstenestene
nemnt noko cm breidda pa vegen.
Etter profilane var koyrebanen tra 3 til
3,50 m brel, og vegsldene hadde
skraningar opptll 10 m.

Etter veglova av 21. juni 1912 skulle
gjerde ved offentleg veg oppsetjast I
grenselina og pa den grunnen som
tllhoyrde vegen og Ikkje n^rmare
vegkanten enn 1,50 m. Minstebreld-
da pa vegomr&det vart saleis 6 og
6,50 m. Elles gjekk eigedomsgrensa
ved toppen av skraning og ved foten
av fylling.

I hove av at Stortinget og More og
Romsdal fylkesting hadde vedteke a
byggje stamveg Andalsnes - Valldal
- Ytredal - Geiranger vedtok Norddal
heradsstyre i mote 3. jull 1936 at he-
radet tok pa seg 1/40 av kostnaden
med den utvida vegbygging og dertil
§ rale ut utgiftene til gjerdehald og
grunn og for all annan jordskade og
ulempe som aniegget forde med seg.
Av hovudveganlegget Geiranger -
Ytredal vart det den 6. September
1952 halde avieveringsteneste pa
desse parsellane:
1. Lidarheim ungdomshus - Ronne-
bergjuvet, 1520 m, vegbreidde 4,25
m.

2. Elde bru - vegskiftet Indreeide,
1400 m, vegbreidde 4,25 m.

Gjerde kunne pS den tid etter endring
av veglova i 1938 - ikkje sta n^rmare
vegkant enn 2,50 m. Minstebreldda
pa vegomradet vart saleis da 9,25 m.
Den 15. September 1955 vart det hal
de avieveringsteneste over etter-
nemnde parsellar av stamvegan-
legget Geiranger - Mollsbygda -
Ytredal:

I  Sunnylven herad:
Moll - Norddal grense

I Norddal herad:

a. Sunnylven grense - Indreeide
b. Elde bru - Ronnebergjuvet
c. Ungdomshuset Lidarheim - Ytredal

4.040 m

4.300 m

3.720 m

Tilsammen

6.700 m

12.060 m

18.760 m

I det bokforte ved avieveringsteneste
er nemnt at parsellane Elde bru -
Ronnebergjuvet og fra Ungdomshu
set Lidarheim til Ytredal opphaveleg
var bygd som bygdeveg, men gar Inn
som Integrerende ledd I heile an
iegget Geiranger - Mollsbygda -
Ytredal.

Era vegvesenet si side vart det opp-
lyst at det stod att noko etterarbeld
m.a. rekkverksarbeld og breldde-
utvidingar som vllle bli gjort etter kvart
som loyvlngar vart gjeve pa stats-
vegbudsjettet. Med desse atterhald
vart heile aniegget Geiranger - Molls
bygda - Ytredal avievert og overtake
til vedllkehald som fylkesveg (med
namnet 0rnevegen).

Era 1. januar 1964 vart vegen riksveg
(St.prp. 113 1962-63).

Biletet, som er fra Dalsbygda, er teke
av fotograf KIrkhorn truleg for omiag
100 ar sidan. I forgrunnen er garden
Relling der det etter oppgave fra fog-
den i Sunnmore I 1820 var skyssta-
sjon for skyssing sjovegen til Hel-
lesylt, Slyngstad, Stordal, Sjoholt,
Sylte og Tafjord.

Den 9. november 1961 vart det halde

avieveringsteneste vedkomande
bygdeveganlegget Relling - Ytredal.
Aniegget var 2.950 m + sambin-
dlngsveg til Relling 170 m - til saman
3.120 m. Planeringsbreidda pa veg
en er 4 m -t- kurveutvldlngar og
moteplassar.
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I  fylkestingssak nr. 44 I 1963 vart det
vedteke at vegen Ytredal - Rolling -
Engeset — Relling med tverrsamband
ved Dalhus skulle vere fylkesveg fra
1/1 1964. Det same vart vedteke for
vegen Elde bru - Klelva 3.329 m.
Etter dette er registerfort som fylkes-
vegar

nr. 90 Elde X 58-Klelva 3.329 m
nr. 91 Eidsdal ferjekai -
Norddal kyrkje 4.032 m

Norddal aust -
Norddal vest 5.207 m

Arm Dale-Dalehus 244 m

Bjarne Rekdal

jWtigiLinrttig!

rf truker biJbelte

ASli
/ baksetet
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Vegdirekt0ren har ordet:

Ferjene binder Norge sammen!

Det er sagt om ferjedriften at den har
en ting felles med seksualdrift; den
setter felelser i sving. Noen ganger
vanker det godord. Andre ganger
kritikk. Na og da er det politikere som
synger ut. Eller ferjeselskaper, trans-
porterer og organisasjoner. Til andre
tider er det den daglige ferjebruker
som lufter sine meninger.

Alt dette er bare naturlig: Ferjene bin
der Norge sammen, Fra naturens si
de er vart iand rikt velsignet med oy-
er, fjorder og sund, Spredt besetting
langs en kystlinje pa mer enn 20 000
km har til alle tider gitt behov for a
binde vegnettet sammen. Behovet for
stadig storre, mer effektive og til-
passede ferjer har vokst i takt med
den okende biltrafikken, og ferjenes
rolle som bilforende transportmiddel
er ogsa blitt stadig viktigere i forhold
til oppgaven som personbefordrer.

Bilen brukes mer enn noengang, og

alle er vant til a komme raskt og billig
fram pa vare riksveger.

Fra tid til annen er det Statens veg-
vesen, representert ved det stedlige
vegkontor eller Vegdirektoratet, som

■ blir gjort til hoggestabbe. Noen gan
ger er det fortjent. Til andre tider er
adressen fell. Vegdirektoratet, som
forvalter Statens subsidiemidler, ma
lojalt folge politikernes avgjorelser.
Men dette betyr ikke at Vegdirektora
tet er uten tanker og ideer om hvor-
dan utviklingen bor vaere. Direktoratet
vet klart at mange i dag ser riksveg-
ferjedriften som en hindring for trans-
portorer og ulike grupper av brukere,
Derfor har Vegdirektoratet lagt fram
at byggeprogram som tar sikte pa en
kraftig oppjustering av ferjeflaten.
Men pa den annen side er det ogsa
viktig at ferjedriften drives sa rasjonelt

Byrakratiet er ogsa skremt
I Dagbladet 8. oktober reflekterer
Steen Sauerberg over byrakratiets
vesen, sterkt tilskyndet av et mote
med Statens vegvesen, Biltilsynet.

Ogsa vi i vegvesenet er skremt over
det byrakrati vi er satt til a forvalte. Al-
vorlig skremt fordi arbeidsoppgavene
vokser oss over hodet - og det er sa
hjelpelost lite vi kan gjore med det.

I ar har vi fatt en okning i salg av nye
biler pa 44% i forhold til 1984. Dertil
kommer at for enhver ny bil som re-
gistreres blir det omsatt ca. 2-3 bruk-
te biler, som ogsa skal registreres.
0kt bilsalg forer gjerne ti l okt et-
tersporsel etter forerkort. VI har med
andre ord hatt en formldabel okning I
arbeidsoppgavene til biltilsynet I ar.

Samtldig med dette reduseres be-
mannlngen I Statens vegvesen. Biltil
synet har Ikke fatt nye stillinger de sls-
te 5 arene, ti l tross for en jamn vekst i
bilparken pa 5% pr. ar. Vi har heller
Ikke et budsjettsystem som gjor at
etaten kan omdisponere ressursene
for a tilpasse seg til de varierende ar-
beidsmengdene.
Denne unnskyidningen kan vi jo gjer
ne gjemme oss bak, men det blir jo ik
ke bedre forhold for publikum av den
grunn. Steen Sauerberg og andre
som har hatt darlig erfaring med Stat
ens vegvesen far det ikke bedre om
vi kunne sla i bordet med det beste
unnskyldninger.

Vi benekter ikke at Steen Sauerberg
kan ha opplevd biltilsynet slik han be-
skriver. Dette er heldigvis ikke typisk
for denne etaten. Ved de fieste biltik

synsstasjoner er balansen mellom ar-
beidsoppgaver og bemanning be
dre, og derved forholdene bedre for
publikum. Biltilsynets ansatte er seg
bevisst sitt ansvar overfor publikum
og arbelder stadig for a bl i bedre.
At ikke alle har sa darlig erfaring med
Statens vegvesen tyder jo det faktum
pa at vi ble karet til «arets servlceetat
i staten» i 1984. Mye av ̂ ren for den
prisen skal nettopp biltilsynet ha. Men
vi har ikke tenkt a hvile pa vare laur-
b^r. Statens vegvesen arbeider fort-
satt for a yte bedre publikumsservice.
Vi har prosjekter igang ogsa for a
bedre de forholdene som Sauerberg
papeker.

Statens vegvesen vil gjerne gjore en
bedre jobb, vi vil gjerne yte vart pu
blikum bedre service og vi skal bli be
dre.

For a na vare mal trenger vi storre
ressurser - forst og fremst flere stil l in
ger. En annen mulighet er jo a re-
dusere vare arbeidsoppgaver, men
det ma ikke ga pa trafikksikkerheten
i0S. Statens vegvesen er jo ferst og
fremst en trafikksikkerhetsetat - og vi
tror ikke at samfunnet er tjent med en
nedbygging pa dette omrade.

Vi trenger ogsa hjelp fra publikum for
a na vare mal. VI trenger hjelp til a bli
hort og vi trenger rad for a bli bedre.

\/egdirekt0f
Eskild Jensen

og effektivt som mulig med det ferje-
materiell vi allerede disponerer.
Ingen skattebetaler er tjent med et
overforbruk av Statens midler.

Utfordringen blir derfor a tilpasse fer
jedriften til vegnettets stadig bedre
standard, samtidig som trafikken av-
vikles med minst mulige kostnader.
Den klare forutsetningen ma vsere at
Distrikts-Norge ikke far noe darligere
transporttilbud.

Vegdirektoratet tar imot denne ut
fordringen og ma sammen med ferje
selskaper, transportbrukere, fylker og
politikere arbeide for at denne mal-
settingen oppfylles.

Senk farten!
Det er sa lite a spare

- Har du noen gang tenkt over hvor li
te du sparer pa a oke hastigheten fra
for eksempel 60 til 70 km/t eller fra 70
til 80 km/t?

VI har gjort det, og det er skrem-
mende hvor lite du egentllg sparer
ved for eksempel a oke hastigheten
fra 80 ti l 90 km/t. Ved a foreta denne

fartsokningen pa en tur fra Hamar til
Oslo vil du kun spare snaut 11 minut-
ter. Du sparer snaut 11 minutter i tid,
men du ma ogsa v®re klar over de
0kte slitasjeutgiftene pa for eksempel
dekk, motor eller for Ikke a glemme
de 0kte bensinutgiftene.

Viser en oversikt over hva du vil spare
i tid pa a eke hastigheten fra 50 til 90
km/t.

Fra 50 til 60 km/t: 2 minutter pr. mil.
Fra 60 til 70 km/t: 1V2 minutt pr. mil.
Fra 70 til 80 km/t: 1 minutt pr. mil.
Fra 80 ti l 90 km/t: 50 sekunder pr. mil.

- Hvor langt kjerer du i de samme
hastighetene?

50 km/t: 13.9 meter.

60 km/t: 16.7 meter.

70 km/t: 19.4 meter.

80 km/t: 22.2 meter.

90 km/t: 25.0 meter.

- Skal vi ta et tankevekkende eksem

pel til?

En personbil er sjelden over 5 meter
lang. Det vil si at den passerer en rek-
ke pa 4.5 biler pr./sek. i 80 km/t. -
Noe a tenke over?

36 km/t, er ikke fort Det vil med andre

ord 81 10 m/sek. Det er den tiden du

broker pa a passere et vanlig gate-
kryss Ikke ta bilister kan sknve under
pa at denne hastigheten hkevei ei
hoy nok'^

SENK FARTEN'
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