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Vegsjefen har ordet:
Effektiviseringstiltak
i vegarbeidsdrifta

Som ein del av arbeidet med Norsk
Vegplan 1986-89 var det eit onskje
fra Vegdirekloratet a fa forslag ti l ef
fektiviseringstiltak i eiga arbeidsdrift.
For a oppna best mogleg resultat vart
ogsa del arbeldstakarorganisasjon-
ane som er mest aktuelle trekt med I

arbeidet. Aktiv medverknad fra

organisasjonane gir ekstra ressursar.
Vidare er det lettare a gjennomfore ti l-
tak som det er semje cm.
Ei arbeidsgruppe som vart opp-
nemnd fekk i oppdrag a vurdere og
kome med konkrete framlegg om ef
fektiviseringstiltak i eiga arbeidsdrift,
Tiltaka kunne vere savel kortsiktige
som langsiktige, men alle burde kun
ne gjennomforast i lopet av ein veg-
planperiode, altsa 4 ar.
Tiltaka kunne omfatte save! tekniske
forbetringar som system, arbeids-
rutiner, organisering og personell .
Innstlllinga kom hit til vegkontoret tid-
legare i haust. Eg reknar med at den
seinare vert spreidd til alle interesser-
te i etaten.

Innan omradet tekniske forbetringar
er arbeidsgruppa inne pa ei rad med
aktuelle tlltak. Mesteparten av desse
er vel kjente, men av nyare ting kan
nemnast at gruppa legg stor vekt pa
at forskning og utvikling ma bl l meir
malvlte brukt i vegarbeidsdrifta.
Vegarbeidarar og arbeidsleiing bor
dragast meir aktivt inn i dette ar
beidet. Eg trur det er heilt rett at skal
det skapast breiare grunnlag for ny-
tenkning og nyskaping sa ma desse
arbeidstakarane, som har arbeidet
sitt ute pa vegen, kome med for fullt.
Det mest interessante og kanskje vik-

tigaste del av arbeidsgruppa si inn-
stilling er etter mi meining a finne un
der avsnittet om organisering. Det blir
her reist sporsmal om den funksjons-
delinga vi har i dag bor sjaast n^rare
pa og kanskje mjukast opp. Det er dei
siste ara skjedd store endringar i veg-
vesenet si verksemd og hovudopp-
gaver.

Investeringssida, eller anleggsverk-
semda om vi vil, er gradvis blitt redu-
sert til fordel for vedlikehaldet. Biltilsy-
net er blitt ein integrert del av veg-
vesenet og trafikksida har fatt langt
storre vekt enn for.

Arbeidsgruppa reiser sa sporsmalet
om vi ikkje bor organisere oss pa ein
annan mate nar det er skjedd savidt
store endringar i fleire grunnleg-
gande foresetnader.
Som eit konkret effektiviseringstiltak
foreslar gruppa pa dette grunnlag at
vegvesenets organisasjonsform vert
n^rare analysert silk at ein pa fritt
grunnlag ser etter alternative former
og vurderer om desse kan konkurrere
med det monster vi har i dag.

Eg har ingen vanske a vere med pa a
sja pa vegvesenet si organisasjons
form. Den bor vi stadig vere merksa-
me pa og korrlgere nar det er naud-
synt.
Men vi veit og at omgripande organi-
sasjonsendringar gjerne tar lang tid
og er ikkje alltid like lett a fa gjennom-
fort.

VI bor saleis ikkje vente pa eventuell
endring I organisasjonsform for vi set
i verk tiltak som vi meiner ma til for a

fa betre og meir effektiv drift.
Veggane mellom avdellngane ma
vere sapass synlege og sterke at det
ikkje oppstar tvi l om ansvarsomradet.

Men dei ma ikkje vere sa hoge og tet-
te at dei ikkje er ti l a kome over nar
det er onskjeleg.
Som dome kan nemnast at anieggs-
avdelinga er ansvarleg for bruken av
anieggsloyvlngane pa same mate
som vedlikehaldsavdellnga har an-
svaret for vedlikehaldsloyvingane.
Nar det er sagt finn eg det rett straks
a leggje til at det er ikkje noko forbod
mot samarbeid. Tvert imot bor det

stadig vurderast korleis ei arbeids-
oppgave skal gjennomforast og av
kven.

Det er mange tiltak som ligg i grense-
omradet mellom desse avdellngane.
Som dome kan her nemnast bygging
av gang- og sykkelvegar og forsterk-
ningsarbeid for a fa storre tillatt ak-
seltrykk pa eksisterande vegar. Loy-
vingane ti l desse arbeida vert gitt
over anieggsbudsjettet, men det er
ingenting i vegen for at vedlikehaldet
i omradet star for gjennomforinga.
Avgjerande for valet ma vere kven
det ligg best tilrette for kapasltets- og
organisasjonsmessig. Malet ma vere
a utnytte ressursane optimalt. Vi ma
alle gjere det vi maktar for a fa mest
mogleg ut av kvar vegkrone vi di-
sponerar. Om det skal lukkast ma vi
arbeide saman pa alle plan.
Til slutt takk for heilhjarta innsats i
1984 ti l kvar einskild pa alle arbeids-
plassar ute og inne.

God jul.

E. Vollset



Litt om anieggsdrifta pa riksvegane i 1985
Riksveg E69 Oppland grense-
Alesund

Vi reknar med a byggje om parseilen
Oterholm-Voll inkludert gang/syk-
kelveg ti l kostnad omiag 4,3 mil l , kro
ner for 1300 meter veglengde.
Storste oppgava pa denne ruta er el-
les bygging av ny veg mellom Ler-
stad og Norvesund som alt er godt I
gang. Det vl l bl i bygd 3 nye bruer I
N0rvesund som del av eit toplan-
kryss. Planering og oppbygglng av
vegkroppen gar 6g sin gang.
Samla forbruk I 1985 vl l bl l omIag 20
mil l , kroner.

Riksveg 14 Blindheim-Sogn og
Fjordane grense

Det er hap om a starte arbeldet mel
lom Bllndheim og Vegsund mot slut-
ten av aret. Dette er noko avhengig
av kva belop grunnerstatnlngane
samla kjem pa. I dette prosjektet inn-
gar ogsa ein kort parsell av riksveg
60 pa grunn av omiegging av veg-
krysset ved Blindheim.
Den nye ferjekaia med oppstil lings-
plass ved Vikeneset i Volda er alt pa-
bygja og vi l bl i fulltort og kunne takast
I bruk rundt manadsskiftet juni/jul i .

Riksveg 16 Sor-Trondeiag gren-
se-Kristiansund

Det er planlagt a utvide profilet i den
omIag 600 meter lange gamie delen
av Tretteiga tunnel i 1985 og 1986, Eit
problem i samband med dette er to
utstoypte parti pa 130 m samla leng-
de der den fn bredda er 6 meter og
burde vere 8 meter

4

Riksveg 58 Oppland grense-Sjo-
hoit

Drivinga av Viset tunnel skal fullforast.
Deretter bllr det a satse pa sluttrensk,
sikring av koyrebane, merking osv.,
silk at den kan traflkkerast tidlegast
rad pa hausten. Vi ma i tilfelle nytte
noko midlar pa forskott da fullfinan-
siering forst er parekna i 1986.

Riksveg 60 Blindheim-Sogn og
Fjordane grense

Vi skal halde tram med arbeidet pa
bompengeprosjektet Aure-Tynes til
fullforing med dekke og etterarbeid
pa hausten. Parseilen er 2,8 kilometer
lang og det star mellom anna att a
byggje 3 kulvertar.

Riksveg 62 Molde-Sunndalsora

Pa denne ruta skal det satsast eIn

god del pa forsterkningsarbeld for
auka akseltrykk. Arbeldet gjeld par
seilen Klelve-0degard og ny bru
over Usma med veg, I 0ksendal.

Riksveg 64 Andalsnes-Lonset
Parseilen Steln-Plen, lengde 3 kilo
meter er planlagt ferdig for ferien.

Riksveg 66 Oppdol-Rensvik

Her er det I 1984 starta eit forsterk

ningsarbeld for auka akseltrykk pa
Frel. Dette arbeidet skal halde fram

og fullforast i 1985, og gjeld dels
masseutsklfting, dels breddeutviding
og nytt dekke.

Riksveg 67 Aro-Bremsnes
Anieggsarbeldet er her konsentrert
om parseilen Visnes-0rjavlk som er
3,5 kilometer lang. Det er rekna med
a setje traflkk pa nyvegen mellom Vis-
nes og Lyngstad, lengde 2,5 kilome
ter.

Riksveg 655 Tryggestad-0rsta

Pa denne ruta er strekninga S^bo-
Froland under ombygging i lengde
4,2 kilometer. Arbeidet vi l halde fram
med planering og overbygning.

Riksveg 661 Digernes-Kjelbotn

Ved Vatne er eit nytt aniegg i emning.
Det gjeld den 2,2 kilometer lange par
seilen mellom Vatne sentrum og Ulve-
stadvika. Anieggsstart er rekna a bli
etter sommarferien.

I  riksveg 661 reknar vi elles med full
drift pa det nye prosjektet Leirvik-
bukta-Furneset med ferjekal ved Fur-
neset i Vestnes. Aniegget skal finan-
sierast med bompenger og vil for det
meste bli utfort som entreprise. Veg-
vesenet bygger sjol ferjekaia.

Riksveg 662 Molde-Hollingen
Det er hap om a kome i gang med ut-
betrlng av riksvegen og bygging av
gang/sykkelveg mellom Reknes og
Bjorsetalleen. EIn foresetnad for dette
er at det gar i orden med grunnavsta-
ing.

Riksveg 666 Toven—Batnfjordsora

VI har arbeidd pa den 7 kilometer
lange parseilen Torvlkbukt-0re i no-
kre ar med enkelte avbrot og fullforer



denne i ar, med unntak av ca. 700
meter ned mot brua pa 0re. Dess-
utan startar vi pa vidareforinga fra
0re ti l Batntjordsora der lengda er 4,5
kilometer,

Riksveg 669 Smola-Edoy

Dette er eit heilt nytt vegsamband
som ska! oppstartast. Lengda er 8,2
kilometer og det inngar 3 bruer i pla-
nen. Arbeidet er elles vegbygging
over fleire smaoyer og fylling I sunda.
Loyvinga i 1985 er pa 6,5 mill, kroner
og totalkostnaden rekna ti l rundt 65
mill, kroner mnrekna ny ferjekai pa
Edoya.

Riksveg 680 Kristiansund-Sor-
Trondeiag grense

Pa denne ruta fullforer vi aniegget
Byskogen-Seivika med ferjekai ved
Seivlka. Dermed bllr ferjeruta som no
gar mellom Kristiansund og Tom-
mervag pa Tustna lagt ned og Sel-
vika-Tommervag kjem inn i staden.
Dette vil skje for sommarferien.

I  tillegg til enkeltanlegga som er om-
talt ovafor bar vl ein samlepost pa
26,5 mill, kroner ti l omiag 30 prosjekt
og gjeld gang/sykkelvegbygging og
andre trafikksikrings- og mlljotiltak
spreidd over fylket.

Kjell Loen

«Ekstra» til veger ogsa 1 1985

Innbrot
Laurdag 17. november var det Inn
brot og tjuverl fios Blltllsynet, 0rsta.
Det vart stole:

1  radio "Stiarp" GF 4949,
1 motorsykkeHnjelm «Nolan» N-33,
1 varmedress.

Samla verdi ca. kr 2.500,-.
Saka er meld ti l lensmannen.

Na pa tampen av aret er vi blitt kjent
med politikernes pengetildeling til ve-
gene for neste ar. Noen strekninger
bar fatt en slant - andre patrengende
bebov ma fortsatt vente.

For enkelte oppgaver bar det lyktes a
fa finansiert arbeidet utafor de ord-
in^re bevilgningene. Vegvesenet bar
saledes utfort mye viktig vegarbeid
for slike «ekstra» midler siste ara. Vi

kan eksempelvis nevne Heroy-
bruene, Rundebrua, Aursnes og Lia-
bygda ferjekaier med veg (bompen-
ger), veg til Tafjord («kompensa-
sjonsmidler») og en rekke vegpro-
sjekt ti l oyer der bl.a. DU-mldler, kom-
munal innsats og bavnemidler bar
vaert med.

Dette skulle vise at mange grupper
mener vegformal burde prioriteres
bogre, og at det er vilje ti l a yte litt ek-
stra for a fa bedret kommunlkasjon.
Gledeligvis ser det ut til a bll en del
slike «ekstra»-prosjekt ogsa i 1985:
- Arbeid med omkjoringsveg i Syk-

kylven sentrum bar pagatt et par ar
na. Flitti l er brukt ca. 8,5 mlllioner ti l
grovplanering av vegen fra den
gamie ferjekaia I Aure ti l Vik bru,
bygging av bruer, betongtunnel
etc. I lopet av 1985 er det meninga
a gjore ferdig bele denne vegstrek-
ninga som skal koste ca. kr 20 mlll i
oner. Oppsynsmann Karl Overa -
som leder arbeidet ber far saledes
nok a sta I bade med entrepriser
og egendrlft det kommende ar. Fle-
le dette arbeidet finansieres av

bompenger oppkrevd av ferjesam-
bandet Aursnes-Magerbolm

- Ny veg fra Flelland utover ti l Furne-
set med ny ferjekai ber (for a korte
ned ferjestreknlnga ti l Molde) skal
pabegynnes na ved arskiftet. Dette

er forste gang vl ber I fylket nytter
bade konsulent ti l planarbeldet og
entreprenor ti l alt anieggsarbeid
(unntatt selve ferjekaia). Det skal
bl l Interessant a se bvordan dette
gar. Oppsynsmann Inge Bergum
blir vegvesenets mann her. Kost-
naden bllr ca. kr 16,0 mlllioner og
aniegget ventes ferdig tidlig 1986.
«Atlanterbavsvegen» er forlengst
pabegynt i regi av Averoy og Hide
kommuner, som bar drevet sys-
selsettingsarbeid pa dette sam-
bandet som skal bl l riksveg. Na bar
polltikerne tatt sambandet med pa
vegplanen, silk at ogsa ordln^re
midler skal nyttes I ti llegg ti l bom
penger og aksjekapltal. Vegkontor-
et bar utarbeidd vegplanen, en-
treprenor Christie & OpsabI A/S er
na i gang med brua pa Vevangsida
(kr 3,0 mil l.), og planen er fullforing
ca. I 1989 for omIag kr 90 mlllioner.

Andor Wicken



Etter tre kvartal av 1984;

Trafikkdeden herjar hardt mellom dei unge!
16 d0de pa vegane i M0re og Romsdal mot 5 i fjor.

M0RE OG ROMSDAL

VEGTRAFIKKULYKKER TIL OG MED 3, KV. 1984
SAl-iANLIKNA MED SAME TIDSPUNKT 1983 OG 1984

VEGKONTORET, MOLDE, 16. OKTOBER 1964

Ark. 853

OMH/IHV

Registrerte trafikkuiykker

Andel mjuke trafikantar

Andel .Tnuke trafikantar

delt pl^

Fotgjengar

Sykiistar

K3elke/Spa

Roqistrerti afikkulykkcr

dolt cttcr skadeqrad:

Dadsu i ykkc

Kommuneveg

T.o.m.

3. kv.

1983

T.o.m.

3. kv.

1984

T.o.m.

3. kv.

1983

T.o.m.

3. kv.

1984

Sum alls vegar

T.o.m. I T.o.m.
3. kv. 3. kv.

1983 1984

Det er triste tal vi sit att med etter at
dei tre ferste kvartala av 1984 no er
urinagjort. Sett i hove til 1983 er talet
pa trafikkdode i ar meir enn 3-dobla.
Denne leie utvikiinga ser dessutan ut
til a halde fram ogsa i siste kvartal av
1984. I oktober er saleis enda 5 kom-
ne til, slik at det ti l no er 21 som er om-
komne.

Vi ma tilbake til 1979 for a finne like
hoge dodulykkestal som i ar. Utanom
talet samla sett, er det likevel talet pa
alle dei unge dode som er sa spesielt
i ar. Av dei 21 dode var det 2 barn og
ein eldre mann. Resten var for ung-
domar a rekne, det vi l seie 18 av 21
dode! Mange av dei hadde ferske fo-
rarkort og lite erfaring i trafikken.
Overmot og stor fart ser ut ti l a vere eit
vel sa stort problem som alkohol!
Ulykkesbiletet elles er ikkje sa heil-
svart, og speglar slett ikkje att den
dramatiske auken i talet pa dode. Vi
kan faktisk heller registrere ein liten
reduksjon pa vel 5% ti l no i ar, nar det
gjeld talet pa trafikkulykker samla,
meldt gjennom polltiet.
Ti l og med September (1.-3. kvartal)
er det meldt omiag 340 ulykker, med-
an talet ti l same tid i fjor var omIag
360. Reduksjonen finn vi pa riksveg-
nettet. Utanom dette er det sma end-
ringar i ulykkesbiletet fra i fjor. Vi viser
elles ti l den tabellen som er utar-
beidd.

Magne Flems^ter



Dekkesesongen 1984
Arets dekkesesong er no over. Mod
oppstart 7. mai og avslutning 9. no-
vember har vi lagt 115 travle arbeids-
dager bak oss. Nogd kan vi konsta-
tere at samtlege strekningar pa pla-
nane vare er utkryssa. Det er ogsa
blitt plass til ein del strekningar som
ikkje var med pa den opprinnelege
planen. 1984 bllr eit rekordar nar det
gjeid kvantum utiagt dekkemasse her
i  fylket. Den forrlge rekorden er ak-
kurat 10 ar gammal, fra 1974. Vi! det
ga like lenge til neste gong?

30 mil nytt dekke
I alt har vl i ar lagt om lag 300 km nytt
dekke. Om lag 225 km pa riksvegane
og 75 km pa fylkesvegane. I det alt
vesentlege er dette slitedekke, altsa
fornying av allerele ekslsterande dek
ke, eller dekke pa nybygd veg som
avioysar veg med fast dekke. Vi har

t!-

[1^

ogsa I ar fatt redusert lengda av grus-
veg med nokre km. Pa riksvegane
gjeld dette 18 km, og pa fylkesveg
ane 3 km. Her er nokre av desse
strekningane som fra i ar av har fast
dekke:

Rv 58 0rnefjellsvegen om lag 5 km
Rv 63 Trollstlgen-Slettvikane om lag
7 km

Rv 651 Aseskaret-hjarta bru om lag
3 km

Rv 661 Stokkeland-Leirvikbukta om
lag 2 km

Elgenregi/entreprlse
Totalt er det produsert og lagt ut om
lag 230 000 tonn dekkemasse. Om
lag 150 000 tonn er produsert og ut
iagt I elgenregi medan entreprenorar
har statt for del resterande 80 000
tonn. I alt 5 utieggarlag og 3 produk-

i.
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Oljegrusverket i Vistdal. 85 000 tonn pa dette verket.

Her gjeld det a folgje kanten.

sjonsverk har vore kontinuerleg sys-
selsett. I tillegg har 3 andre produk-
sjonsverk vore delvis sysselsett. Ei-
genproduksjonen har i ar som tid-
legare gatt fore seg i Vistdal og pa
Rokkum. Desse to verka har levert

masse ti l 3 eigne utieggarlag som har
jobba over heile fylket.
Tyngda av det som er produsert av
entreprenor kjem fra Isfjordskorgen. I
tillegg er det produsert eiri del masse
fra verk pa Horgheim, Alesund og
Rausand. To utieggarlag har sorga
for denne delen av produksjonen.

Magne Morkedal



Nytt opplegg for vegtrafikktellinger

IP:

Vi ser her Roy Tore Sannes, Oddvin Josok og Kjell Steinar Sylte i ferd
med a sage spor for detektorsloyfer i asfalten.

Roto: Romsdal Folkeblad

Behovet for trafikktal l i vegvesenet er
etter hivert blitt storre og storre, blant
annet fordi trafikktallene er grunn-
lagsmateriale for de flesfe vegfeknis-
ke og frafikkfekniske vurderinger og
beregninger, Effer hvert som def og-
sa blir mindre bevilgninger ti l veg-
formal, ma def dessufen i storre grad
dokumenteres gjennom egne ana

lyser liva som oppnas for de di-
sponible midlene. Ti l dette frengs
kunnskap om trafikktal l
Som folge av dette fiar vegvesenet
over en tid planlagt et speslelt traflkk-
telleopplegg som skal dekke etatens
beftov for trafikktal l Detfe nye opp-
leggef bygger pa af de forskjel lige tel-
lepunkfene deles inn i vlktigfiefs-

nlvaer alf etfer hivllken bruk de skal

hia.

Niva 1-punktene bllr faste tellepunkt
som skal v®re permanente og i kon-
tinuerlig drift, Av denne typen^punkt
bllr det 4 i More og Romsdal. Arsvarl-
asjonsmonsteref I disse punkfene
skal benytfes som referanse for bear-
beidlng av korttldstelllngene (nIva 2-
og nIva 3-punkter).
Niva 2-punktene er ogsa fast aniagte
tellepunkter, men dIsse skal bare be-
nyttes periodisk. I dIsse punktene
skal det telles 6 enkeltuker spredd
jevnt ut over hiele aret. I vart fylke bllr
det ca, 100 slike tellepunkt.
Niva 3-punktene bllr tellepunkter der
reglstrerlngene skal utfores med flytt-

bare tellebokser og med gummislan-
ger over vegen. Telling pa disse
punktene blir enkeltstaende kort-
tidstellinger, og telleperiodene bor
som hovedregel v^re av minst 1
ukes varlghet.
Bade I niva 1- og i niva 2-punktene
blir kjoretoyene reglstrert ved hijelp av
stromledninger/induktive sloyfer som
legges ned i spor i asfalten. Disse
sloyfene utfores som 4 firkantede ru-
ter og det er 2 ruter i hver kjoreret-
ning. Etter Invert som bilene kjorer
over disse induktive sloyfene vil de bli
reglstrert og alt data om traflkk-
mengdene blir sa lagret i telleappara-
tene. Nar telleperioden er over, skal
de registrerte trafikkdataene tappes
ut av tellerne med en speslell data-
maskln. Deretter skal telleresultatene
skrives ut pa papir I tabellform,
I  lopet av hiosten fiar det v^rt et ar-
beldslag i gang med a forberede niva
1 og niva 2-punktene. Arbeldet fiar I
grove trekk gatt ut pa a sage spor i
asfalten som det er blItt lagt ledninger
nedl. Deretter er sagsporene blitt fylit
igjen med gummiasfalt eller en spe
slell sementmortel. Utenom asfaltdek-
ket er ledningene blItt lagt i en groft
frem ti l telleskapet som monteres pa
en vanllg 3" sklltstolpe.

(vi



Registeringsutstyr - innsamling og bearbeiding av data.

Sloyfer Slanger Radar

□ □

□ □

\

w

TELLEAPPARAT

\PPEENHET

Program for
kontroll og
listing av
telledata

Teiiepunkt:
registering og
iagring av teiiedata

innsamling av
'  teiiedata

Program tor
tratikkteiiing og
iengdekiassitisering

LINJESKRIVER
Vegkontor:
listing og kontroll
av teiiedata

Videre bearbeiding
Lagring av data

Inne i disse telleskapene skal sa tra-
fikktelleren plasseres sammen med
et batteri som skal gi str0m bade til
sl0yfene og til telleren.
Nar det gjelder den praktiske gjen-
nomforingen av trafikktellingene er
detaljene enna ikke belt avklart, men
planene for driften av telllngene ma
v^re klar i lopet av aret. Det er trolig
mest praktisk a dele inn fylket i tel-
ledistrikter som folger vedlikeliolds-
distriktene, slik at vegmestrene bade
skal serge for tapping av data fra tel-
leapparatene pa de taste niva
1-punktene og serge for at telllngene
blir utfert pa niva 2- og niva
3-punktene etter en fastsatt plan. Ba
de tapping og programmering av tel-
leapparatene ma gjeres ved hjelp av
en «datakoffert» eller en micromaskin
som vedlikehioldsdistriktene ma utsty-
res med. Registreringene fra de for-
skjellige tellepunktene ma deretter
sendes til vegkontoret for bear
beiding og for videresending til alle
som har behov for trafikktallene.
VI regner med a ha klar niva
1-punktene og ca. 30 niva 2-punkt I
lepet av aret slik at vi kan begynne a
ta dem i bruk fra nyttar. De resteren-
de niva 2-punktene vll bli oppar-
beidet i lepet av 1985 og 1986 og he-
le telleopplegget skal dermed kunne
vaere i drift fra 1987.

Kjetill Kjersem



Kjenner du bruer i M & R?
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De seks bruene er:
a) Nerlands0y bru
b) Renn0ybrua
c) Lang0y bru
d) Runde bru
e) Heroybrua
f) Kj0nn0y bru
Plasser bokstavene pa de riktige num-
re.

Rett svar finnes pa side 26.
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Ny instruks for vegvesenets distriktsadministrasjon
Samferdselsdepartementet har ved-
tatt ny instruks for vegadministrasjo-
nen i fylkene og Vegdirektoratet med
virkning fra 1. juni i ar. Den gamie in-
struksen fra 22. desember 1972 opp-
fieves med virkning fra samme tids-
punkt.
Grunnen til at det na er utarbeidet nye
instrukser er at Statens vegvesen na
er blitt en samordnet veg og trafikk-
etat og at det er en ny lederstruktur i
direktoratet.

Vi gjengir her den nye instruksen for
vegvesenets distriktsadministrasjon:

Instruks

for vegvesenets
distriktsadministrasjon

fastsatt av Samferdselsdepartemen
tet 11. mai 1984 i henhold ti l lov av 21.

juni 1963 (vegloven), § 10, og lov av
18, juni 1965 (vegtrafikkloven), § 40,
og med hjemmel i kgl. res. av 15. de
sember 1972.

§ 1

Vegvesenets distriktsadministrasjon
er direkte underlagt Vegdirektoratet i
saker som gjelder generelle veg-
sporsmal og vegtrafikk og i saker
som for 0vrig gjelder riksveger, og
underlagt fylkesutvalget eller s^rskilt
valgt nemnd nar det gjelder fylkes-
veger, jfr. veglovens § 9.
Vegdirektoratet gir n^rmere be-
stemmelser om organiseringen av
vegvesenets distriktsadministrasjon.

§2

Vegkontorets beliggenhet fastsettes
av Samferdselsdepartementet etter
forslag fra Vegdirektoratet, etter at
fylkesutvalget er gitt aniedning ti l a ut-
tale seg.
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§3

Vegsjefen er overste faglige og ad
ministrative leder av vegvesenets di
striktsadministrasjon i fylkene. Veg
sjefen i Akershus er ogsa overste le
der for biltilsynet i Oslo. Vegsjefen I
Troms er ansvarlig for biltilsynets
oppgaver pa Svalbard,

§4

Vegvesenets distriktsadministrasjon
skal bl.a.:

a) Foresta planlegging, utbygging,
vedlikehold og forvaltning av riks-
og fylkesvegnettet, herunder ferje-
sambandene, samt arbeide med
den trafikk- og transportmessige
bruk av dette vegnettet.

b) Utarbeide forslag til flerarige pla
ner og budsjetter for riks- og
fylkesveger og forberede disse for
videre behandling i fylket.

c) Fremme forslag for Vegdirektora
tet i saker som er tillagt direktora
tet i egenskap av sentralmyndig-
het for riksveger.

d) Fremme forslag for fylkesutvalget
eller saerskilt nemnd i saker som er

tillagt disse fylkeskommunale or
gan i egenskap av vegmyndighet
for fylkesveger eller delegert riks-
vegmyndighet, og for ovrig bista
fylkeskommunen i saker pa sam-
ferdselens omrade.

e) Samarbeide, yte bistand og gi ut-
talelser i saker i henhold til lov og
forskrifter og eller sa langt dette er
mulig innenfor rammen av veg
vesenets fagkunnskap.

f) Foresta tilsyn med oppl^ring og
godkjenning av motorvognforere
og foresta teknisk kontroll, god
kjenning av motorvogner, og

verksteder og fore tilsyn med bro
ken av kjoretoyer.

g) Foresia og gjennomfore tiltak for a
fremme trafikksikkerheten og sam-
ordne trafikksikkerhetsarbeidet i
fylket, herunder utfore sekretari-
atarbeid for fylkets trafikksikker-
hetsutvalg.

§5

Ved utovelsen av den daglige ledelse
skal ledere pa hvert niva i samsvar
med retningslinjer gItt av vegsjefen:

a) Sorge for at vegvesenets virksom-
het drives I samsvar med gjelden-
de lover, gitte bevilgninger og
andre bestemmelser som regule-
rer virksomheten.

b) Soke nyttet arbeidsmetoder og
planlosninger som etter forholde-
ne er mest effektive, rasjonelle og
okonomiske, bl.a. sett i forhold til
foreliggende og paregnelige tra-
fikkbehov.

c) Arbeide for et godt samarbeid
mellom vegvesenets distrikts
administrasjon, fylkeskommune,
prim^rkommune og andre offent-
lige etater og institusjoner.

d) Oppmuntre til et best mulig sam
arbeid mellom ledelsen og de an-
satte, mellom de enkelte arbeids-
takere innbyrdes og mellom de uli-
ke arbeidsenheter i vegvesenet.
De ansattes medbestemmelse
skal gjennomfores i samsvar med
regelverk og avtaler.

e) Seke gjennomfort en best mulig
effektiv og meningsfylt bruk av
personalressursene. Den enkelte
arbeidstaker skal gis hove til a ut-
vikle sine evner og sin kompetan-
se. Forholdene skal legges ti l rette
for nodvendig oppl^ring.



f) Pase at de som i henhold til lover
og bestemmelser er gitt uttalerett i
veg- og vegtrafikksaker, biir gitt
denne aniedning, slik at de kan
0ve innflytelse i avgjorelsespro-
sessen.

g) Utvikle kontakt og samarbeid med
de lokale brukerorganisasjoner in-
nenfor vegtrafikken og vegtrans-
portens omrade.

h) Rase at vegvesenets oppgaver lo
ses under hensyn til etaten i en
beredskaps-Zkrigssituasjon skal
kunne yte maksimai stotte til det
militaere forsvar og totalforsvaret
for 0vrig.

§6

Vegsjefen er ansvarlig for at instruk-
sen for vegvesenets distriktsad-
ministrasjon blir fulgt,
Han tretfer n^rmere bestemmelser
om arbeidsordning og saksfordeling
mellom avdelingene, innen rammen
av det organisasjonsmonster som til
enhver fid er fastsatt av Vegdirektora-
tet. Sa langt hian tinner det forsvarlig
kan ban delegere avgjorelsene til
vegkontorets tjenestemenn.
Vegsjefen treffer - innenfor rammen
av de regler som gjelder etter med-
bestemmelsesavtaien - bestemmel

ser om ved hvilken avdeling og hvor
hver enkelt tjenestemann til enfiver fid
skal tjenestegjore og foretar omplas-
seringer etter behiov, dersom ikke
spesielle ansettelsesregler er til tiin-
der for det.

§7

Vegsjefen skal orientere fylkes-
mannen i viktige saker som kan fia
betydning for fylkesmannens arbeid,
og ellers bista fylkesmannen med be-
handling av veg- og vegtrafikksaker
nSr fylkesmannen tinner det onskelig.

§8

Ved beordret beredskap og mobili-
sering/krig er vegsjefen administrativt
og kommandomessig underlagt
fylkesmannen, men faglig underlagt
vegdirektoren i alle sporsmal som
vedrorer vegvesenets drift innen fyl-
ket.

Denne instruks gjelder fra 1, juni
1984, Fra samme tidspunkt opp-
heves instruks av 22. desember

1972.

beltet

Flyttesjau ved
vegkontoret
i  forrige nummer ble vegkontorets
omflakkende historie presentert. Flak-
kinga er savisst ikke over enna, selv
om det ikke er store spranget som
skal gjores denne gang:
Som kjent utvides fylkeshuset vest-
over, og vegkontoret skal ha arealet i
3. etasje til kontorer. Bl.a. skal labora-
toriefolka gis plass her - endelig
sammen med andre.

Det er na satt opp dagene 10., 11. og
12. desember som innflyttingsdager.
Da skal mange fra «landskapet»
vestover i nye lokaler, slik at det gis
plass ti l ombygginger og tilpasninger
i  landskapet. Hele omleggingspro-
sessen skal v^re over i august.
Praktiske konsekvenser haper vi vil
bli: Bedre kontorforhold, mer effektive
arbeidsforhold nar alt er i orden. Kon
sekvenser vi vet det ma bli: lift rot i
ombyggingsfasen.
Ellers: Nytt sentralbordnummer:
58 000.

Telefon til den enkelte direkte: Ring
072-5 for oppgitt linjenummer.

#

D£T£/?

IHVeRTFALL

ET SKRITT /

£fl0S RETSJING!
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Servicetiltak ved ferjekaiene
- Hvor mange venterom/toalett finnes
i forbindelse med kioskdrift? Vi ratter
spersmalet til oppsynsmannsassi-
stent Arne Hoem.

- Vi har i alt 22 venterom m/toalett i

forbindelse med kioskdrift. Pa Sunn-

more 9, i Romsdal 4 og pa Nordmore
9.

- Antall venterom uten kiosk?

- Det er 13 venterom (m/toalett/ute-
do) uten kiosk (9 m/toalett, 3 m/utedo
og 1 uten toalett).
- Er det planer om nye venterom/toa
lett?

- VI har planer om nye venterom/toa
lett ved folgende ferjekaler: Aukra,
Soisnes (under bygging), Elkesdal,
Angvik (kontrakt Inngatt), TIngvoll
(under bygging), Tommervag, og nye
ferjekaler I Selvlka ved Kristlansund
og pa Furneset.

- Hvem bygger og vedlikeholder dls-
se byggene?

- Med unntak av 2 venterom m/toa
lett, er alle bygget/elet av private. (1 I
forb. med kolonlalforretning, 1 I forb.
med benslnstasjon, 2 i forb. med ka-
fe, 2 I forb. med sommerkiosk og 1 er
i  en nedlagt kiosk. Resten av byg
gene er oppfort som egne servlce-
bygg med kiosker.)
~ Hvem betaler utgiftene tlljenhold,
lys, varme, toalettpapir, handduker
og vaskemiddel?
- Dette betales av More og Romsdal
Fylkesbatar, men Vegvesenet kom-
mer ti l a ta seg av alt dette fra 1 . ja-
nuar 1985. I 1984 var utgiftene ca. kr
380,000,-.

- Hva betaler vi pr. kiosk i aret?
- Gjennomsnittlig betaler vi ca. kr
7.000." pr, ar pr, venterom i 1984. To-
talavgiftene for 1984 er kr 195.050,-.
14
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- Hva er viktigst: Venterom/toalett al
ter klosken?

- Venterom/toalett er det aller vlktig-
ste, Klosken kommer som et ekstra ti l-

bud ti l de reisende.

- Hvem har kontroll med rommene?
- Den som eier bygget har det dagll-
ge tilsynet og ansvaret for at rom
mene er I orden.

TH



Teknisk kvalitetskontroll
Ekskursjon/hospitering v/laboratoriet, Telemark vegkontor
Deltakere: Personale som driv an-
leggskontroll, provetaking m.v.
Spes.arb. P. B. Gjelsten, Feltlab.
Spjelkavik, opps.mannsass. 0. M.
Naas, D.lab. Molde, opps.mannsass.
E. R. Vike, D.iab. Molde,
ppps.mannsass. P. Brandii, Feltlab.
Andalsnes.

Mandag morgen (24/9) ringte vi til
lab.sjef Forstoil, og det kom en fra la-
boratoriet opp pa hotellet og hentet
OSS. Pa laboratoriet ble vi tatt godt i
mot og vist rundt. Mandagen gikk
med ti l samtaler pa laboratoriet der vi
fikk en orientering om bemanning og
organisering. Konklusjonen av dette
ble at det egentlig ikke var sa stor for-
skjell fra vart fylke, bortsett fra at la
boratoriet er egen avdeling. Anleggs-
kontrollorene, 5 oppsynsmenn, fiad-
de mye reising. 3 av disse hiadde mer
eller mindre avgrensede geografiske
omrader som ble justert alt etter an-
leggsaktiviteten. 2 opererte fra ho-
vedkontoret, de 3 andre var sta-

sjonert ute. Materialkontrollen var
opplagt med intensiv provetaking for
og i oppstartingsfasen, senere stikk-
prover.

Telemark broker mest grus som bse-
relag. Det var na begynt a bl i problem
med a finne leverandorer som hadde

tilfredssti llende kvalitet ti l dette for-
malet, og transporten av denne mas-
sen var derfor ofte lang og kostbar. Ti l
komprimeringskontroll vart det benyt-
tet Troxler. Fraksjonen pa b^relag
kiadde vaert 0-50, men i senere tid
hiadde det v^rt en overgang mot
0-32 mm.

7 mann -l- 2 oppsynsmenn sto for
grunnboring. Disse var delt opp i lag.

De hadde 3 traktorer med boreutstyr.
Det var grunnborerne som stod for
nodvendig provetaking for b^re-
evneregisteret. Ogsa til dette ble trak-
torene benyttet.
Tirsdag og onsdag ble vi med opp-
synsmann Betten og oppsynsmann
Hoppestad ut pa anieggene i distrik-
tene rundt Skien og innom noen grus-
tak. Vi fikk se aniegg der stikking/fli-
sing og utiegging av lag ble utfort
som foreskrevet, men vi fikk ogsa se
stedet der dette ikke var tatt sserlig al-
vorlig. Vi var dessuten med pa prove-
taking (stikkprover), betongkontroll
(utstopninger av tegninger og maling
av synk og luftinnhold) og dekkeleg-
ging.
Inntrykkene vi sitter igjen med er at
ordningen med anieggskontrollorer
fungerte bra. Samarbeidet mellom
kontrollorer og oppsyn ute i drifta fikk
vi ogsa inntrykk av var bra, stort sett.
Ting som anieggskontrolloren kom
over ble ofte tatt opp med oppsynet
direkte og ordnet pa stedet. Der dette
ikke var mulig, ble saken rapportert ti l
en leder av kontrollseksjonen som tok
dette opp med avdelingen. Det var
ogsa lab.avdelingen som tilradde
trekk overfor leverandorer av masse
nar denne ikke tilfredsstilte kravene i

henhold til bestilte masser.
I vinterhalvaret drev kontrollorene en
del med registrering av telehiv. Pa
strekninger der det erfaringsmessig
oppstod telehiv, ble det utsatt en del
punkter i vegbanen og aviest hoyder
for vinteren. Dette ble fulgt opp ut
over vinteren og varen, og resultatet
ble benyttet nar en skulle vurdere
eventuelle tiltak som f.eks. masse-
utskifting. Det var lagt s^rlig vekt pa

a finne overgangen telehiv/ikke tele
hiv.

Telemark har eksprimentert en del
med apen oljegrus av 100% knust
stein. P. Brandii fikk med en prove av
denne, og vi fikk alle utdelt en fore-
lopig rapport om denne som angir
forelopige grensekurver, bindemid-
delinnhold og en del erfaringer sa
langt. Dekket har fatt betegnelsen
M.D.A. (Myk - Dren - Asfalt).
Torsdag gikk med til hjemreise, og tu-
ren forlop uten komplikasjoner. Det
var interessant a se hvordan opp-
legget var i Telemark og vi takker for
turen.

Per Bj0rn Gjelsten

INGEN BLIRFORVOKSNE

-Til A BRUKE
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Vedlikehold i fremtiden
I 70-arene fikk en i Norden, som ellers
i verden, en ny 0konomisk situasjon.
Etter en lang periode med tildels
sterk og jevnt 0konomisk vekst, fikk
en i 70-arene merke 0konomisk stag-
nasjon, noe som endret forutsetnin-
gene pa mange sektorer i samfunnet.
Disse forhold ga ogsa utslag pa veg-
sektoren, Vegvedlikeholdet, som i
mange ar hadde fM sin jevne del av
veksten i le av diskusjoner cm priori-
tering av veginvesteringer, kom sterk-
ere i tokus. Det ble klart at vegved
likeholdet I fremtiden ma v^re for-
beredt pa a redegjore for sift bevilg-
ningsbehov med grunnlag i en
bredere dokumentasjon enn tilfellet
er i dag.
Pa denne bakgrunn avholdt Nordisk
Vegteknisk Forbunds utvalg nr. 41 -
Drift av veger og gater - et seminar
med hovedtema «Vegvedlikehold i
frgmtiden" i forbindelse med sift ars-
mote pa Island 28.-30. juni 1982.

Rapport fra seminaret er na utkom-
met som rapport nr. 13/84 fra NVF.
Det er fremhevet at en nullvekst In-
nenfor vegsektoren betyr en nedprl-
oritering i forhold til andre samfunns-
sektorer. Skal man komme over pa en
mer positiv utvikling, vi l en argumen-
tasjon med grunnlag I en samfunns-
okonomlsk analyse gi beslutningsfatt-
ere et bedre grunnlag for a vurdere
vegtransportsystemet i sitt rette lys.

For at vegvesenet skal finne sin plass
I samfunnet og fa et fruktbart samspil l
med omgivelsene. er det viktig at in-
formasjonsutvekslingen innenfor eta-
ten og med interessegrupperinger i
omgivelsene fungerer tilfredsstll-
lende Figuren viser en forenklet mo-
deil som beskriver Informasjons-
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strommene i og rundt en vegorgani-
sasjon.
I  rapporten er skissert to utviklingsret-
nlnger for en vedlikeholdsorganisa-
sjon, mot en spesialisering og funk-
sjonsdeling eller mot en organisasjon
av generalister.
Man har i flere nordiske land arbeidet

med utvikling av vedlikeholdsstanda-
rer. I dIsse prosjektene er det til stan-
dardbeskrivelsene knyttet en veg-
holderkostnad. Det er enna oppgaver
igjen med a utvikle regnskapssy-
stemet og kostnadsmodellene.
Det star sv^rt mye ugjort nar det gjel-
der de eksterne konsekvenser, det
vegbrukere og omgivelser far igjen
for de penger samfunnet bruker pa
vegvedlikehold. I det norske prosjek-
tet "Malorientert Vedlikehold" er det

foretatt en forenklet relativ konsek-
vensanalyse for alle standarder og al-
le aktiviteter mot vegorganlsasjonens
malsettinger.
Nar det gjelder begrepet malorien-
terlng, er det naturllg a ta utgangs-
punkt I den Informasjonsmodell som
er vist i figuren.
Malstyrlngen ma ta utgangspunkt i et
oppbygd mal-mlddelhlerarki fra det
strategiske ned ti l det operative niva.

Resultatoppfolgingen ma basere seg
pa et Informasjonssystem som for-
mldler malrelevante data fra det ope
rative ti l det strategiske niva.
Ekstern informasjon inneb^rer kom-
munikasjon med politikere og almen-
heten for a kunne definere de over-

ordnede malsettinger, og for a kunne
beskrive effektene av bevilgningene,
Maidiskusjonen med de politiske
myndigheter kan betraktes som det
forste trinn i en malorientert virksom-

het.

I  rapporten har man fremhevet at en
malstyrt, desentralisert organisa-
sjonsform er nodvendig hvis man skal
mote kravene om et effektivt vedlike

hold.

INFORMASJONSMODELL

FINNS HJORNE:

Start alle meter presis!



Taushetsplikt i Arbeidslivets komite mot
alkoholisme eg narkomani (AKAN)

I sv^rt mange arbeidslag vil det vee-
re mennesker som i st0rre eller mind-
re grad misbruker rusmidier. Dette
koster den enkelte, samfunnet og ar-
beidsgiverne penger i form av frav^r
og Skadar. Videre kan misbruket ofte
vaere en belastning for familiesitua-
sjonen og dermed skape okonomiske
og sosiale problemer.

ARBEIDSLIVETS KOMITE
MOT ALKOHOLISME OG

NARKOMANI

Arbeidslivets parter - LO og NAF -
har tatt konsekvensen av dette og
dannet AKAN - arbeidslivets komite

mot alkofiolisme og narkomani.
AKAN har i dag innpass i de fleste
norske bedrifter, og ogsa Statens
vegvesen More og Romsdal har na
opprettet et AKAN-utvalg.

I A M u I
I

[AKAN - UTVALGETj
I

[AKAN - HOVrPKONTAKT]

a A PERSON gA
OK0NTAKT£Rj|j|

AKAN-utvalget er et underutvalg av
arbeidsmiljoutvalget - (AMU) som i l-
lustrasjonen viser.
AKAN-utvalget skal vaere et opp-
lysende og radgivende organ I spers-
mal om rusmiddelmisbruk. Viktlgste
oppgave er a legge forholdene til ret-
te for en effektiv omsorg for etatens
ansatte som matte ha behov for dette.

Personalet I opplegget.
AKAN-utvalget har folgende med-
lemmer:

Bedriftshelsetjenesten - 1 represen-
tant

Hovedkontakten - 2 representanter
Personalseksjonen - 1 representant
Verneleder - 1 representant

Du kan fa n^rmere opplysnlnger om
utvalgets n^edlemmer ved a hen-
vende deg ti l bedriftslegekontoret el
ler til personalkontoret.
Taushetsplikt har alle som har ti l-
knytnlng til AKAN-arbeidet,

HVORFOR HJELPE?

Det er I alles interesse at arbeids-
takerne far beholde sin arbeldsplass.
Det gir trygghet a ha arbeid.
AKAN vll hjelpe. Derfor ma vl ha tak i
dere som^trenger hjelp. Vi hjelper In-
gen ved a dekke over problemene.
Ansatte som har problemer med rus
midier, men som ikke er kommet i
konflikt om rusmidier i tjenesten, tl l-
bys ogsa hjelp gjennom AKAN-opp-
legget.
Flovedkontakten og bedriftshelsetje
nesten har ansvaret for hjelpetll-
budet.

Ifolge retnlngslinjer for AKAN-ar-
beldet i Statens vegvesen More og
Romsdal, skal personer som etter pa-
legg aksepterer behandllngsoppleg-
get, undertegne en behandllngser-
kl^ring. Innholdet i denne er som fol-
ger:
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Behandlingserklaering
Jeg erkleerer herved at jeg er gjort kjent med bestemmelsene i bedriftens opp-
legg for behandling av personer med alkohol og/eller narkotikaproblemer som
bar medfort overtredelse av arbeidsreglementet.
Jeg godtar folgende betingelser for fortsatt ansettelse ved bedriften:
1. Jeg forplikter meg til a gjennomga den behandling som vi er kommet fram til,

og til a mote til regelmessig kontroll ved bedriftshelsetjenesten,
2. Jeg godtar at bedriftshelsetjenesten/hovedkontakten skal pase at behand-

lingen blir gjennomfort.

3. Jeg er klar over at det kan fa konsekvenser for min fortsatte ansettelse ved
bedriften hvis behandlingsopplegget ikke blir fulgt, eller hvis behandlingen
ikke forer ti l tilfredsstillende bedring av mitt rusmiddelproblem.

4. Jeg er enig i folgende behandlingsopplegg:

den 198

underskrift

Retningslinjer for AKAN-
arbeidet i Statens vegvesen
More og Romsdal.
Nar en arbeidstaker opptrer pavirket
av rusmiddel i tjenesten skal na^rmes-
te overordnede alltid sorge for at yed-
kommende blir tatt hand cm og tat
bort fra arbeidet.
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Forste gangs forseelse:

N^rmeste overordnede:

- kopler inn hovedkontakten
- gir muntlig advarsel

Hovedkontakten:

- vurderer behovet for hjelp og be
handlingsopplegg i samarbeid
med helsetjenesten, jfr. punkt 2.

- orienterer vedkommende om be-
handlingstilbud, Naermeste over
ordnede orienteres om resultatet,

- drofter behovet for personkontakt
med den det gjelder, jfr, punkt 3.3
og underretter hovedkontakten.

Annen gangs forseelse:

N^rmeste overordnede:

- tilkaller personkontakten, eventuelt
hovedkontakten dersom person
kontakt ikke er oppnevnt,

Avdelingens ansvarlige leder:

- sender skriftlig advarsel til ved
kommende med kopi til hoved-
kontakt, helsetjenesten og til l its-
valgt. (Advarselen betraktes ikke
som ordensstraff i tjenestemanns-
lovens forstand.)

- Hovedkontakten og bedriftshelse
tjenesten utarbeider et behand
lingsopplegg i samarbeid med
personkontakten og den det gjel
der. N^rmeste overordnede orien

teres om opplegget.

Nar en person enten frivillig eller etter
palegg aksepterer vegvesenets be
handlingsopplegg, skal vedkom
mende undertegne behandllngser-
klffihng. Hovedkontakten og helsetje
nesten skal pase at behandlings
opplegget blir fulgt.

Tredje gangs forseelse:

N^rmeste overordnede:

- tilkaller personkontakt, hoved-
kontakt dersom personkontakt ikke
er oppnevnt.



Avdelingens ansvarlige leder:
- sender nok en skriftlig advarsel

med kopi til hovedkontakt, bedrifts-
helsetjenesten og tillitsvalgt.

Personkontakten, hovedkontakten og
helsetjenesten:

- drofter behandiingsopplegget i
samarbeid med den det gjelder,

Hvis behandiingsopplegget ikke blir
fulgt, eller hvis det ikke kan regis-
treres tilfredsstillende resultater av
behandlingen, legges saken tram for
AKAN-utvalget.

AKAN-utvalget:

- avgjor hvorvidt behandlingen skal
fortsette. Personkontakten deltar i

droftingen. Den det gjelder kan et-
ter eget onske fa delta i motet. Der-
som helsepersonalet ikke er re-
presentert i AKAN-utvalget. bor
vedkommendes lege, eventuelt an-
net helsepersonell som kjenner til
forholdene delta.

Pinner AKAN-utvalget at behand
lingen er nyttelos, kommer be-
stemmelsene om disiplinaer for-
foyning til anvendelse, jfr. punkt
1.1.

Omplassering
Dersom administrasjonen onsker a
omplassere arbeidstakere som er in-
ne i AKAN-systemet, skal saken fore-
legges AKAN-utvalget ti l uttalelse.

BEHANDLINGSTILBUD:

1. Samtale og motivering - alle per-
soner i AKAN-opplegget.

2. Etablering av personkontakter.
3. Samarbeid mellom personkontakt,

hovedkontakt, AKAN-utvalget og
bedriftshelsetjenesten.

4. Kontakt med hjemmet.
5. Medisinsk behandling.

Denne kan bl.a. omfatte:

a) Konsultasjon hos bedriftshel-
setjenestens personell.

b) Behandling med medisiner.
c) Henvisning ti l privatlegen, spe-

sialist eller behandlingsinstitu-
sjon (klinikk eller kursted).

d) Etablere kontakt utenfor veg-
etaten, f. eks. sosialkontor,
trygdekontor, edruskaps-
nemnd, n^rmeste AA-fore-
ning.

Bedriftslege Guttorm Eldeen

5 gode
begrunnelser
for a bruke

kjorelys

Det er minst fem gode grunner for a
bruke kjorelys:

• Du skal ikke kjore med kjorelys for
a se - kjorelys bruker du for a bl i
sett!

• Fotgjengere vi l oppdage biler med
kjorelys tidligere og bedre enn
uten lys.

• Barna, som ikke har fulit utviklet
syn, vi l oppdage en bi l med tente
lys tidligere og bedre enn biler
uten kjorelys. Det samme gjelder
eldre, svaksynte og horselhem-
mede.

• Syklister, som selv synes darlig i
trafikken i dagslys, vil ogsa se biler
med kjorelys tidligere og bedre
uten lys.

• Pa fjelloverganger og svingete ve-
ger vi l motende biler med kjorelys
kunne sees pa lang avstand og i
flere kurver framover. Bruk av kjo
relys vi l f.eks. gjore det lettere a
foreta valg av moteplasser dersom
vegen er smal.

Ved adresse-

forandringer

vi l vi v^re takknemlige om du kunne
gi beskjed om dette. Vi far stadig
noen «Veg og virke» i retur fra post-
verket fordi adressaten har flyttet.
Vil du hjeipe oss med dette'i'

- red. -
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Det var da del

TRAFIKKREGLENE

ILLUSTRERT

1945

Utdrag av lov og forskrifter
med forklaringer

Statens bilsakkyndige har gitt felgende rettleiing om fererprevens
praktiske del

F0rerpr0ven kan ikke aviegges pa biler hvor ikke en av bremse-
ne er tilgjengelig fra plassen ved siden av f0reren, eller pa biler,
hvor det Ikke er fritt utsyn fra fererens og ledsagerens plass
framover, ti l sldene og bakover, eller som er trang, ubekvem og
av den grunn vanskellg a ha herredomme over.
Biler som I konstruksjon og utstyr er spesielle og avvlker sterkt
fra de vanllge kan heller Ikke brakes. Forovrig ma bllen v®re i
forskriftsmesslg stand i enhver henseende.
Den som framsti ller seg til forerprove ma kunne kjore sikkert, kor-
rekt, flytende og framfor alt hensynsfullt, savel i traflkk som pa fri
kjorebane, i kryss, kurver og trange passasjer og herunder ma-
novrere riktig, og pa en tllfredssti llende mate klare alle de sltua-
sjoner som matte oppsta.
Videre ma bllen med alle dens apparater og betjeningsorganer
behandles riktig.
Hastigheten ma v^re normal, tllpasset etter vare hastighets-
bestemmelser og de stedllge forhold forovrig, og I trafikken sa-
vidt mulig folge denne.
Sokere ma bl.a. kunne;

1) Starte motoren og foreta de nodvendige Innstllllnger av ap-
paratene for startlngen.
2) Rygge med sving til hoyre som ti l venstre, samt pa smal vel el
ler gate, eller parallelt og nesten inntl l fortau eller velkant. Rygg-
Ingen ma ogsa kunne startes i motbakke.
3) Kj0re en sving med stigning eller som etterfolges av en stlg-
ning slik at det ma geares ned I svlngen.
4) Sette I gang i motbakke uten at bllen gllr bakover og uten at
motoren stopper eller ruser unedig og kunne geare opp ti l det
som passer for stigningen. Videre geare ned i en utforbakke.
5) Starte motoren ved hjelp av vognen i medbakke.
6) Snu bllen i gate eller vei hvis bredde er ca. 1V2 ganger bilens
lengde

Ikke slik men heist sann

L:3-
3

2:g-

■^1

7) Parkere bllen Inntll en fortauskant mellom 2 parkerte kjore-
toyer, hvIs Innbyrdes avstand er ca. 2 ganger bilens lengde. Kjo-
re bllen ut Igjen fra samme situasjon.

Ikke silk men heist sann

rr.v'//.rvy^-
ra ra

8) Bruke de gear som til enhver tid passer for hastlghet og stig-
nlngsforhold.
9) Kj0re I ko eller etter traflkk, somi har et hestekjoretoys hastlg
het.
10) Kjore gjennom sterk traflkk uten a bruke slgnalapparat.

eller kanskje forskjellen likevel ikke er sa stor?
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KRYSSORD av forstesekreter Terje Haug

4

Drammen 1 Hama

De tre forst uttrukne riktige l0sninger premieres med 2 lodd 1 Pengelotteriet,
Lesningen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 4-84» og sendes Vegkon-
toret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 10. januar 1985.

Innsender:

Adresse:

Postnr.: Poststed:

1. Se ill. 1. Fritid

14. Verdensaltet 2. Tjenestedrakt
15. Fruktbart sted 3. Mangfoldiggjoring
16. B0nn 4. Budskap
17. Guttenavn 5. Kontanter

19. Komm.app. 6. Belegg (omv.)
22 Partene 7. Fleve

26. Sporte 8. Fisk
27. Himmelfenomen 9. Se ill.
28. Kant (omv.) 10. Pron.

29. Mesterskap 11 . Kl»r

31. Unikumet 12. Einsteinium

32. Blokkerer 13. Forskrift
34. Svulst 18. Sangeren
35. Romertall 19. Normer

36. Gjare ensartet 20. Gudinne
41. Stoff 21 . Lutetium
42. Levere 23. Anse
44. Fryse 24. Svar
45. Fylle 25. Se i ll.
47. Pikenavn 30. Fabel
48. Vinkel 33. Lffire
50. Eske (omv.) 36. Parti
51. Vederbuk 37. Fiissig
52. Nole 38. Rene
53. Dessert 39. Guttenavn
54. Brygge 40. Ankerplass
55. Kjennelig 43. Tsaren
57. Tresort 46. Del av bibelen
58. Stiv 49. Tre like
59. Se ill. 52. Knegge
61. Pron. 56. Vedvarer

62. Pron. (omv.) 57. Forretning
63. Tresort 60. Bevege
64. Planten 63a.  Pikenavn
66. Mynt (omv.) 64. Drive
67. Bergart 65. Elv
71. Anmode 68. Skurepulver
72. Malm 69. Pikenavn

73. Erindringer 70. Tiiallium

76. Sok 73. Se ill.
77 Alterbrad 74. Pikenavn

80. Spart 75. Havnymfe
81 . Tall 78 Ga ti l tiodet
82. Innsje i Finland 79. Tal l

83 Ekskursjon 80. Hellende
84. 7994 83 Drikk

85. Falitt 86 Sjarm
87 Bote 89. Flellig
88. Verdensdel 90. Fole

91 Kule 92 Dyp kleft
92. Se i ll 93 Bunnfall

98. Retn (omv ) 94 Skred
99 Ukrydret 95. Tre like
100 Adelstittel 96 Opphav
102 Pron (omv ) 97 Mynt
103 Se II I 101 Tillate
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Vegfest 1984

Fredag 5. oktober 1984 ble en gam-
mel tradisjon ved vegkontoret gjen-
opptatt, nemlig arets «Vegfest>>. Gla
de og oppremte troppet vi opp, gam-
le oq unge, forloveder og ektefeller,
pa Folkets Flus i Molde. Alt var lagt
koselig tilrette med dekkede bord og

Forst ble det served deihg middag.
Mans VI lot maten synke, foretok for-
mannen i bednftsidrettslaget, Leif
Magne Li llebakk, utdeling av diverse
premier,

22

To av vare spreke i langrennsporet
fikk premie I Skicupen: 2. premie til
Jan Merlngdal i kl. A og 2. premie til
Arve Remmen I kl, B.
Deretter sto vare skarpskyttere i arets
korrespondanseskyting for tur. Fra
More og Romsdal fikk disse premie;

Kl. 1 Damer (30 deltakere):
3. Jeanette Lorentzsen 152 p,
8. Torill WIrum Eide 142 p.
10. Kjersti Kjol l 139 p.
11 , Unnl Vassgard 138 p.

Lagskyting Damer:
More og Romsdal fikk en hederlig 2.
plass. 7 lag deltok.
Klasse 1 Herrer (115 deltakere):
4. Georg Bolme 258 p.
8. Geir Nordahl Svenden 252 p.
9. Arne Glomstad 251 p.
14. Finn Ffeggset 248 p.
19. Fetter Lyster 243 p.
21. Bjarne Hope 242 p.
28. Gudmund Stavik 238 p.
29. Geir Molten 237 p.
31. Eriing Rorhus 236 p.
34. Arvid Talset 235 p.
35. Odd Eikas 235 p.
37. Jens Monsholm 234 p.

Klasse 2 Herrer (55 deltakere):
1. Jon Ingar Eik 268 p.
2. Lars L. 0ye 266 p.
7. Kristlan Henden 260 p.
8. Egil Alvik 258 p.

14. Bjorn Andersen 257 p.
18. Kjell Ramstad 257 p.

Klasse 3 Herrer (28 deltakere):
7. Daniel Bjorkedal 263 p.

Klasse 5 Herrer (12 deltakere):
3. Alf Hjelvik 276 p.

I  "Brunvollstatuetten 1983/84» var
det Harald Valved som gjorde det
best av vare, 3. plass med 1358 po-
eng.

Andre hadde ogsa gjort en innsats
som fortjente premie. Jane Marit Rov
hadde laget morsomme «medaljer» i
trolldeig, DIsse ble I tur og orden
hengt rundt halsen ti l:
Magne Flems^ter som «Arets loype-
legger>= . Det varfor Iherdig innsats fo-
ran arets skidag. (Det ble ogsa pa-
statt at han gikk seg bort, noe han for
ovrig sterkt dementerte selv.)
Irene Bolso som «Arets raskeste fest-
deltaker>>, det vil si at hun ikke nolte at



oyeblikk med a melde seg pa lista ti l
festen.

Nolte i det lengste gjorde derimot en
herre ved nayn Asbjorn Skjevik som
ble karet ti l «Arets skilpadde».
Ruth R0d ble «Arets uheldigste». Det
skyldes nok at hun er helfrelst volley-
ballspi l ler pa bedriftsidrettslaget.
Sa var det kaffekokerne vare som og-
sa fortjener en takk. De som flkk ut-
delt "Takk for lnnsatsen-medalje» var
Anna Sandblast, Olga Hesthol, Anne
Margrete Helmen og Solveig Elk pa
vegkontoret og Unni Vassgard pa
vegsentralen.
Etter denne flotte premieutdellngen
var det tid for kaffe og dessert, og
selvfolgelig ble det rikelig aniedning
til a ta seg en svlngom.
Til slutt vi l vl benytte aniedningen ti l a
takke festkomiteen som besto av

Oddbjorn Pladsen, Jane Marit Rov
og Stig Seljeseth for godt utfert ar-
beld og vel tllrettelagt «Vegfest
1984".

Jeanette Lorentzsen

Sykefravaer i vegarbeidsdriften
Handbok 083 - Personalstatlstikk ut-

gls hvert ar av Statens vegvesen,
Denne sfatlstikken omhandler:

- sysselsetting
- lonninger
- yrkesskader
- frav^r

i Statens vegvesen.
I avsnittet for fravaer blir sykefrav^r
behandlet spesielt. Det er kun for ar-
beidstakere i drifta at det forellgger
statlstisk bearbeldet tallmaterlale for

sykefravffir.

I  1983 utgjorde egne arbeldstakere I
drifta 437 arsverk (beregnet antal l
helarsarbeidstakere).
Av disse utgjorde
Paste arbeldstakere 398 arsverk

Korttldsansatte 32 arsverk

Ekstraordin^re

sysselsetting 7 arsverk

437 arsverk

Totalt sett hadde disse arbeidstaker-

ne et sykefrav^r pa 47 332 timer eller
i snitt 108 sykefravffirstimer pr. ars
verk. Dette utgjor en frav^rsrate pa
5,84%. Den tilsvarende fravasrsrate
for 1982 var 6,29%.

Ti l sammenligning hadde drifta pa
landsbasis en sykefrav^rsrate pa
7,2% i 1983. Pa landsbasis vi l dette si

at sykefrav^ret tilsvarte 509 arsverk.

Det kan v^re relevant a sammen-

ligne oss med andre arbeidsgrupper.

I sammenligning med NAP (mannlige
industriarbeidere) kommer veg-
vesenet bra ut, ssrlig nar en tar i be-
traktning den vesentlig lavere gjen-
nomsnittsalder i NAP's gruppe.

Dersom vi sammenligner oss med
Statens vegvesen i andre fylker sa
har More og Romsdal en av de laves-
te sykefrav^rsratene. Spennet er fra
8,92% ti l 5,26%.
Ut fra tallene bor vl kanskje si oss ti l-
freds. Dette bor dog ikke forhindre at
vl anstrenger oss for a redusere ska-
dellge elementer I vart arbeidsmlljo
av bade soslal og fyslsk karakter.
Greler vi det vi l nok sykefrav^rsraten
synke ytterligere.

Harald Valved

Sykefrav^rsrater i %

Ar Veg- NSB Tele- NAP, Entre-

vesenet verket industri prenor

1978 6,9 7,0 6,0 8,4 6,9

1979 7,3 6,5 5,8 9,0 8,1

1980 7,5 6,4 5.7 8,9 7,6

1981 7,0 7,1 5,8 9,0 7,9

1982 7,6 6,8 5,6 8,9 7,8

1983 7,2 6,9 5,5 8,8 7,4
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^ Retningslinjer for bedriftshelsetjenesten
Statens vegvesen More eg Romsdal

Disse retningslinjene bygger pa
«Retningslinjer» for bedriftshelsetje
nesten i Statens vegvesen" gitt av
Vegdirektoratet i skriv av 23. tebruar
1983.

Pa grunn av manglende bevilgning
og sti l lingshjemmel tor 1983 og 1984
vi l disse retningslinjene dekke en
midlertldig ordning tram ti l 1985.
Med bakgrunn i knapphet pa res-
surser ma det legges opp ti l et naert
samarbeid mellom helsepersonell og
vernepersonell.

Bedriftshelsetjenestens opp-
gaver

Bedriftshelsetjenestens hoved-
oppgave er a drive helseoppbyg-
gende arbeld. Det bor legges vekt pa
folgende aktlviteter:
- helseundersokelser og apne kon-

sultasjoner.
- arbeldsplassbesok og kartlegging

av arbeidsmiljo.
- radgivning i helse- og mlljospors-

mal.

^ medvlrke ti l a torebygge yrkes-
skader og ulykker.

~ atttorlngsarbeld og omplassering
av arbeidstakere med svak helse.

Helseunders0kelse og kon-
sultasjoner

Folgende retningslinjer skal gjelde tor
helseundersokelser og konsultasjo-
n0r'

- helseundersokelse ved tlltredelse
og ett ar etter tlltredelse,

- arliq undersokelse innti l tylte 18 ar
~ undersokelse hver 3, ar innti l tylte
45 ar
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- undersokelse hvert 2. ar Innti l tylte
60 ar.

- undersokelse hvert ar etter tylte 60
ar.

- selektlve helseundersokelser av

grupper arbeidstakere eller enkelt-
personer.

Bedriftshelsetjenesten skal avsette
tid ti l konsultasjoner I torbindelse med
sykdom eller miljo i tllknytning ti l ar-
beldsplassen.

Kartlegging av arbeidsmiljo og
forslag til forbedring

I samband mellom vernepersonellet
og helsepersonell skal arbeldsmiljo-
torholda pa ulike arbeidsplasser kart-
legges.
Bedrlttshelsepersonellet er ansvarllg
for arkivenng og oppbevaring av

egenmelding om sykdom tra de tilsat-
te i vegvesenet.
Bedriftshelsetjenesten skal arbeide
tor a torebygge yrkesskader, syk-
dommer og andre uheldige psykiske
og tysiske pakjenninger.
I samarbeid med vernepersonellet
bor bedriftshelsetjenesten:
- granske arbeidsmiljo med henblikk

pa helseskadelige forhold.
- arbeide tor a bedre arbeidsmiljoet

og redusere miljotaktorer som oker
sykdomstaren.

Attforing og omplassering
Ved undersokelser ma legen vurdere
om den tilsatte er skikket tor sitt ar
beld og eventuelt anbetale omplas
sering.

Radgivning og helseopplysning
Bedriftshelsetjenesten skal:
- gi rad til de tilsatte om hvordan de

skal ta vare pa helse si.
- gi etaten rad ved nybygging og

ominnredning og ved kjop av nytt
utstyr.

- delta i meter i arbeidsmiljoutvalget
og torhandlingsdrottingsmeter nar
relevante saker behandles.

Generelt

Bedriftshelsetjenesten ved vegkon-
toret skal opprette og holde kontakt
med de legene som gjennomtorer
helsekontrol l av tilsette I dritta ute i tvl
ket. ^

Nasrmere detaljer vedr0rende njen
nomf0ringen av bedhftshelsetienes-
ten er gitt i retningslinjene (se nest^
side). ^



Retningslinjer for bedriftshelsetjenesten
i Statens vegvesen
Bedriftshelsetjenesten er et viktig arbeidsmiljetiltak. Dens ho-
vedoppgave er a drive helseforebyggende arbeid, Arbeidet or-
ganiseres silk at helsetjenesten legger vekt pa bi.a. felgende ak-
tiviteter;

- heiseundersekeler og apne konsultasjoner
- arbeidsplassbesek og kartiegging av arbeidsmiijoet
- radgivning i helse- og arbeidsmiljosporsmal
- medvirkning for a forebygge yrkesskader og ulykker
- attforingsarbeid og omplassering av arbeidstakere mad svek-

ket helse

Kommentar

Rekkefolgen av de oppforte aktiviteter angir ikke prioriteringen
av arbeidsoppgavene, men som nevnt skal arbeidsmiljoarbeidet
ti llegges storre vekt. Prioriteringen av de forskjellige arbeids
oppgavene ma derfor lopende vurderes.

Helseunders0kelser og konsultasjoner
Bedriftshelsetjenesten iegger opp folgende rutiner for helse-
undersokelser:

- undersoking straks etter tiisetting
- undersoking arlig inntil fylte 18 ar
- seiektiv helseundersokelse rettet mot risikoforhold i arbeids-

miijoet (t. eks. horselundersokelser hos stoyeksponerte ar
beidstakere og stovlungeundersokeiser hos stoveksponerte
arbeidstakere osv.)

- undersoking for a gi medisinsk bistand ved hyppige eller
langvarige frav^r

- undersoking i visse tilfelier etter medisinsk vurdering
Bedriftshelsetjenesten bor avsette tid ti l veiledning silk at tilsatte
kan foreiegge sine helseproblemer uten at de er spesielt innkalt.
Denne veiledningstjeneste inneb^rer ikke at bedriftslegene skal
fungere som prim^rleger. Meningen er a gi de tilsatte mulig- ̂
heten til a oppsoke helsepersonalet dersom de foler behov for a
ta opp sine helseproblemer i arbeidsmiljoforholdet, Muligheten
for slike konsultasjoner ma avpasses i forhold ti l helsetjenestens
kapasitet.

Kommentar

Ordningen med helseundersokelse praktiseres slik at arbeids
takere mellom 18 og 45 ar innkalles ti l generelle helseunder-
sokelser hver 4. eller 5. ar.

Personer over 45 ar innkalles annethvert ar Hvis legen tinner
grunn ti l det, kan innkatling skje med kortere mellomrom
Utenom dette kan tilsatte be om a fa mote pa bedriftshelsekon-
toret dersom en foler behov for a ta opp helseproblemer som en

antar har sin arsak i arbeidsmiljoet. Det ma pa forhand bestilles
time slik at en kan fa opplyst nar en skal mote.
Ved akutt sykdom eller arbeidsulykke kan ogsa bedriftshelsetje
nesten tilkalles, dersom dette er henslktsmessig og bedriftshel
setjenesten kan komme ti l stede for den ordin^re helsetjenesten
kan rekke tram.

Kartiegging av arbeidsmiljo og forslag til for-
bedringer
Arbeidsoppgavene for bedriftshelsetjenesten ma organiseres
slik at helsepersonalet ved arbeidsplassbesok og annen infor-
masjon kan holde seg orientert om arbeidsmiljoforhold i veg-
vesenet pa de forskjellige arbeidsplasser.
Bedriftshelsetjenesten skal arbeide for a forebygge yrkesskader
og -sykdommer og andre uheldige fysiske og psyklske pakjen-
nlnger, og arbeide for a fremme helsa og trivselen.
Bedriftshelsetjenesten ma derfor:
- granske miljoet med henbllkk pa mullge helseskadelige for

hold

- arbeide for a bedre arbeidsmiljoet og redusere sykdomsfrem-'
kallende miljofaktorer

- arbeide for a forebygge skader og ulykker

Kommentar

Som nevnt innledningsvis har helsepersonalet en viktig oppgave
i den forebyggende virksomhet.
Helsepersonalet vil derfor soke a holde seg orientert om for-
holdene pa arbeidsplassen ved besok og befaringer.
Det vi l derfor veere s^rlig positivt hvis de respektive avdelinger/
kontorer o.l . tar initiativ ti l slike besok uten a vente pa at bedrifts
helsetjenesten eller vernetjenesten "dukker opp». Slik kontakt
skal formidles gjennom verneleder.
Slike arbeidsplassbesok vi l dessuten v^re gunstig for et best
mulig samarbeid mellom helsetjenesten og de respektive ar
beidsplasser

Radgivning og helseopplysning
Bedriftshelsetjenesten skal
- gi rad ti l de tilsatte om hvordan de skal ta vare pa helsa si
- gi etaten rad ved nybygging og ominnredning og ved kjop av

nytt utstyr
- delta i motene i arbeidsmiljoutvalget og i torhandlings- droft-

ingsmoter med de tillitsvalgte nar relevante saker behandles.

Kommentar

Skal helsetjenesten kunne drive sitt forebyggende arbeid er det
en forutsetning at rad og vink i helsesporsmal kan gis pa enkles-
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te og beste mate. Blant annet er det viktig at det blir gitt instruk-
sjon om riktig arbeidsstiiling, og at hieisetjenesten blir radspurt
ved anskaffelse av utstyr som influerer pa arbeidsmiljoet.
Etter at retningslinjene for bedriftshelsetjenesten er utarbeidet er
det gitt ut egne retningslinjer for AKAN-arbeidet i Statens veg-
vesen i More og Romsdai.

AKAN star for Arbeidsiivets komite mot alkofioiisme og narko-
mani.

Retningslinjene fastsiar at en skai arbeide for a
- forebygge misbruk av rusmidler
- tnjeipe tjenestemenn som misbruker siike midier
- sette personaiet - s^riig ledere og til iitsmenn - bedre i stand

til a ta seg av de probiemer misbruk av aikohioi og narkotika
forer mod seg pa arbeidspiassen.

Bade heisetjenesten og vernetjenesten vi i kunne gi nffirmere
oppiysninger om fivordan en gar tram i siike sporsmal.

Attf0ring og ompiassering
Ved undersokelser ma hieisepersonalet vurdere om den tilsatte
er skikket for sift arbeid og eventueit tijeipe den tilsatte med a bii
ompiassert ti i annet fiovelig arbeid. I ti iiegg skai bedriftshelsetje
nesten medvirke ti i at arbeidstakere som har fatt svekket heise

som foige av ulykke. sykdom elier siitasje, far behoide et hoveiig
arbeid i etaten.

Kommentar

Noen arbeidstakere ma av hensyn ti i sykdom eiler nedsatt foriig-
het skifte arbeid.
Etaten vi i sa vidt mulig vsre behjeipeiig med ompiassering ti i
annet hoveiig arbeid. Heisetjenesten vi i enten pa eget initiativ ei-
ier etter onske fra arbeidstakeren - under alie omstendigheter i
samrad med denne - gi rad og oppiysninger med hensyn ti i an
net arbeid som kan passe.

Generelt

Det er viktig at bedriftshelsetjenesten har god kontakt med iedei-
sen og andre i etaten som arbeider med arbeidsmiljosporsmai.
Det ma videre utvikies et godt samarbeid med vernetjenesten
silk at en ikke gjor unodvendig dobbeltarbeid. men gjensidig ut-
fyiler hverandre u . i
Bedriftshelsetjenesten ma eilers innrette seg etter bestemmelser
i Arbeidsmiijoioven og ioven om bedriftshelsetjenesten og for-
Qkriftene ti i denne. i sporsmdi som retter seg mot bedriftshelse-
ttr^Sns arbeidsoppgaver og arbeidsforhoid
En Lrin Viser en ti i Arbeidstiisynets pubiikasjoner om «Bedrifts-SlsJienesfen ene, A,be,dsm,l,.io.e„.. (^.esl n, 401)
Retningslinjene gjelder fra 1 februar 1983
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til forerproven .

Under muntlig eksaminasjon til forer
proven ville sensor Fritz Bohlin (nylig
pensjonert) here om kandidaten kunne
betydningen av skilt..

Han presenterte dette skiltet og spurte;
«Kan du na si meg hva dette skiltet
betyr?»

Kandidaten tenkte seg om lenge og vel,
for ban svarte: «Ferga har gatt!»

Losning «Kjenner du bruer
i M & R»

fra side 10.

1 ~ C

2- F

3-A

4- B

5 - D

6~ E



Laboratoriet - vegvesenets interne konsulentar
Kvifor presentasjon
Laboratorieverksemda er eit relativt

nytt element i vegvesenet sin organi-
sasjon i Mere og Romsdal. Mange av
del tilsette i etaten synest a ha eit no-
ko uklart bilete av den funksjon la
boratoriet har og dei arbeidsopp-
gavene det skal dekkje. Ein n^rare
presentasjon av arbeidsfeltet vart er
derfor nedvendig.

Organisering
I More og Romsdal vart laboratoriet
eiga avdeling i 1974. Verksemda er
lagt under driftssjefen.
Totalt er 20 personar tilsette pa la
boratoriet. I ti llegg kjem 2-3 tijelpear-
beidarar i sommarhalvaret.

Sidan starten i 1974 har overingenior
Bjern Wivestad vore leiar av labora
toriet. Han har imidlertid hatt permi-
sjon sidan juni 1983, og for tida vika-

rierer Arne Asmund Skotheim som

overingenier og leiar av verksemda.
Internt er vi organisert i tre grupper:

- Grunn- og materialundersokingar
under leiing av overingenior Tor-
geir Dossland.

- Teknisk kvalitetsoppfolging under
leiing av avdelingsingenior Geir-
mund Nordal.

- Laboratorium under leiing av opp-
synsmannsassistent Arne Eld-
skrem.

Lokale

Laboratoriet held ti l i den gamie
«Vaskeribygningen» pa Reknes.
Rundt arsskiftet 1984/1985 skal sjol-
ve laboratorieverksemda flyttast over
i byggetrinn I I ved Fylkeshusa, men
saksbehandlarane blir verande i

«Vaskeribyqningen» tram ti l juli-au-
gust 1985.

n

I  tillegg til verksemda ved vegkon-
toret i Molde har vi to feltlaboratorium.

Desse vart etablert i Spjelkavik og pa
Andalsnes i 1983. Files har vi lager
og utstyr for grunnborarane inne ved
Molde vegstasjon pa Are.

Arbeidsoppgaver
Laboratoriet skal i hovudsak fungere
som ei serviceavdeling for dei andre
avdelingane ved vegkontoret. Opp-
gavene vare kan delast inn i desse
arbeidsfelta;

- Grunn- og materialundersokingar
for materialtak, veg-, bru- og ferje-
kaiprosjekt.

- Bereevneundersokingar og di-
mensjonering av forsterkingstiltak.

- Dimensjonering av overbygning
ved nyanlegg.

- Teknisk kvalitetsoppfolging av ma
terial og utfort arbeid.

Dei siste 2-3 ara har det vore ein klar

tendens ti l aukande oppdragsmeng-
de, spesielt innanfor emnet forster-
king og utbetring av eksisterande
vegnett. Denne tendensen vi l ven-
teleg forsterke seg i tida som kjem. Li-
kevel er det framleis grunn- og mate-
rialundersokingar som dominerer.

Laboratoriet har ogsa teke pa seg
oppdrag fra fylkeskommunen og fra
kommunar, samt fra private opp-
dragsgjevarar. Desse oppdraga har
utgjort em relativt liten del av den tota-
le verksemda var.

A. Grunn- og materialunder-
soking
Pa planstadiet

Arbeidet innan dette fagomradet gar
pa ulike matar inn som ein del av
planleggingsarbeidet ved vegkontor-
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Beltegaande boretraktor i ulendt ter-
reng.

et. Mesteparten av oppdraga dreier
seg om linjeunders0kingar i samband
med hovud-, detalj- og byggeplanar.

Pa hovudplanstadiet har unders0-
kingane som mal a gi eit oversyn over
grunnforholda langs linja. Pa dette
stadiet kan resultata av undersoking-
ane fore til at linja blir justert ti l domes
tor a unnga omrade med seerskllt dar-
leg grunn, elier tor a «ta med seg
meir>> av eventuelle gode skjerlngs-
massar i omrade som grensar ti l trase-
en.

Pa detalj- og byggeplanstadiet er l in
ja ottast meir tastlast I horisontalpla-
net. Her har undersokinga som mal a
gl best mogleg grunnlag tor el sikker
masseberekning der tjukna pd mat-
jord og utskittingsmasse er reglstrert
og djupne ti l tjell er kartlagt best mog
leg I skjeringane.
Vidare skal det klarleggjast om det er
nodvendig med s^rskllde tlltak pa
grunn av stabilltetsproblem eller set-
nlngsfare, og kvallteten av skjerlngs-
massane skal pavisast mest mogleg
28

detaljert silk at byggeplanane kan In-
nehalde skikkeleg massedlspone-
ringsplan og endeleg dimensjonering
av overbygnlngen.
Ved prosjektering av bruer og ferje-
kaiar spelar fundamenteringsforholda
el avgjerande rolle. Desse kan klar
leggjast ved grunnundersoking. Dei
geotekniske kunnskapane til saksbe-
handlarane er nodvendige for val av
tundamenttype og dimensjonering av
fundamenta.

Undersoking av vegbyggings-
materiale

Med materialunders0king torstar vi
kartlegging av volum og underseking
av kvalitet pa lokalitetar der det kan
vere mogleg a ta ut vegbyggingsma-
terial - ottast er det snakk om over-

bygningsmassar. Det kan her dreie
seg om sma, lokale torekomstar av ty-
pen sidetak til eit veganlegg eller om
storre ressursar der det kan vere tale

om a drive med langvarig produksjon
av berelags- eller dekkematerlal,

MarkundersBkingar - mannskap
og utstyr

El undersoking omtattar tor det torste
teltarbeid I form av sonderboringar,
provetaking og oppmallng. Dette ar-
beidet blir uttort av to borelag, van-
legvis med to mann og ein beltega
ande boretraktor pa kvart lag. Dess-
utan har vi diverse speslalriggar og
handhalde utstyr. Arbeidet blir uttort
av spesialarbeldarane Asbjorn 0de-
gard, Thorbjern Kvendbe og Willy
Hansen med borformann Jan Torvik i

spissen. Oppsynsmann Isak Witsoe
tek seg av arbeidsleiing og tilretteleg-
ging.
I del siste ara har vl tatt supplert utsty-
ret med meIr moderne utrusting silk at
vl no er I stand ti l a uttore skikkelege
undersoklngar overalt der vl kan kom-
me ti l med borerlggane, same kor

GrunnundersBking for ferjekai.

harde og steinhaldige massar det
matte vere.

LaboratorieundersBkingar
Del provane som blir tekne under telt-
arbeidet, skal klassltlserast og under-
S0kast med tanke pa tekniske elgen-
skapar av ulike slag. Dette arbeidet
blir gjort ved laboratoriet i Molde der
oppsynsmannsassistent Arne Eid-
skrem star for dagleg drift og arbeids
leiing. Laborantane er Ola Amunds-
gard (tormann), Stig Eolkestad, Tore
Stavlkog dessutan ein praktikant
som i ar er Erank Redal.
Dei fast tilsette laborantane har alle
tre bakgrunn som grunnborar, og del
er sa tieksible at del tror stottande ti l
med teltarbeid nar det er behov for
meir enn 2 mann pa kvart lag eller
ved sjukdomsfortall .

Presentasjon og saksbehandling
Resultata av felt- og laboratonear-
beidet skal presenterast slik at dei



Grunnboringstraktoren i arbeide pa
Atlanterhavsvegen.

kjem til nytte bade for saksbehand-
laren ved laboratoriet eg for «kunda-
ne» pa plan- og driftsavdelingane.
Dette forer med sag eit omfattande
teiknearbeid. Vidare skal alia under-

sokingsresultat arkivarast pa ein for-
svarleg mate slik at dei kan finnast att
ogsa i framtida, og at det skal haldast
orden pa oppdragsregistarat vart.
Ansvaret for dette arbeidet ligg pa
spesialarbeidar Jolin Foss, som ogsa
har lang roynsle som grunnborar.

Saksbehiandlinga ved grunnunder-
soking omfattar ei forafiandsvurdar-
ing av problamstil lingane med opp-
setting av program forfeit- og labora-
toriearbeid, og deretter ei vurdering
av rasultat med rapportering ti l opp-
dragsgivaren. Dette arbeidet ar noko-
lunde l ikt fordelt mellom laboratorie-

sjefan, ovaringenior Arne Asmund
Skotfieim, og medarbeidarane, av-
delingsingenior Gunnar Flemmen og
ovaringenior Torgeir Dossland.

Tore Stavik foretek slemmeanalyse.

Storstedelen av oppdraga vare dreiar
seg om geotekniske og anleggstak-
niske problemstillingar. Dessa hand-
terer vi stort sett sjolva med ai viss
Fijelp fra konsulentfirma ti l a ta "top-
pane". Dersom det ar behov for geo-
logisk ekspertise aller seismiske un-
darsokingar, ma vi som oftast soka
hjelp fra Veglaboratoriat i Vegdirekto-
ratet.

B. Bereevnemalingar
Laboratoriet liar ansvaret for bara-

avneragisteret og malingar av bare-
evne, Utstyret vi nyttar, er av typen
Dynaflect. Malingane blir utfort av
oppsynsmann Isak Witsoa, som fiar
stor roynsia pa dette feltet.
Utstyret ragistrerer nedboying i mil
limeter fra ei bastamt balastning pa
vegan. Datta blir sa brukt ti l a rekne ut
baraevne i tonn, anten for eit male-
punkt, ellar for ei viss strakning. Den-
ne matodan blir nytta ti l a bestemme

John Foss ved teiknebordet.

sommarbereevna. Skal vi finne bere-
avna i teleloysinga, ma vi grave pro-
vehiol og vurdare materialkvalitat og
lagtjukkleik.
For a vurdare behiovet for innforing av
aksallastrestriksjonar er dat viktig a
vite noko om tele i og lining av veg-
ane. Dette kan delvis gjerast visuelt. I
tillegg liar vi sett ned 24 telegrense-
malingar i fyiket. Vegmeistrane fiar
ansvaret for aviasing og rapportering
ti l vedlikehialdsavdelinga.

C. Teknisk kvalitetsoppf0lging
Kvifor?

Teknisk kvalitetsoppfolging omfattar
alia malingar, analysar og vurder-
ingar av material til vegformal, samt
kontrol l av det utforte arbeidet. Som
grunnlag for dette har vi vegnormalar.
standardar og ratningslinier mad be-
sknvelse av utforelse og kvalitetskrav
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Kven?

1 utgangspunktet er det den som byg-
ger, dvs. aniegg/vedlikehald, som er
ansvarleg for kvaliteten. Dette gjeld
ogsa krav ti l material og uttorelse.
0nskjeleg kontrollomtang bllr vurdert
av aniegg/vedlikehald. Laboratoriet
skal sa uttore malingar og analysar
pa radgjevande basis. Ti l saman skal
dette sikre el god drittsstyring og ein
akseptabel kvaiitet pa produkta.
Nar det gjeld laboratorlets innsats pa
dette teltet, er hovudbasen ved veg-
kqntoret I Molde. Del to teltlaboratoria
I Andalsnes og Spjelkavik har Imid-
lertid eln sffirs viktig tunksjon. Desse
uttorer oppdrag i sitt n^raste geo-
gratlske omrade og analyserer ein
stor del av provene med omsyn pa
materlalkvalitet.

I Molde er det oppsynsmannsassl-
stentane Eriing R. VIke og Ole M.
Naas som^har dette som hovudopp-
gave. Pa Andalsnes har vi oppsyns-
mannsasslstent Per Brandll , medan
spesialarbeidar Per B. Gjelsten og
praktikant Jens H. Moe har Spjelkavik
som utgangspunkt.

Saman med vedlikehaldet har vi
dessutan to astaltkontrollorar, Eriing
Vike og Asbjorn Skjevik, som kontrol-
lerer entreprisearbeid pa dekketron-
ten,

Viktige kontrollomrade

Teknisk kvalitetsopptolging og kon-
troll omtattar ei rad ulike tiltak og ak-
tivitetar. Berre dei mest sentrale telta

vil bli tekne opp her.
Med hensyn pa vegbygging er un-
dersoking av material tor vurdering
av kvaiitet og bruksomrade s^rs vik
tig. For a tinne ut om materiala tyller
dei aktuelle krav og spesitikasjonar,
gar det tore seg ei produksjonsopp-
folging av bade leverandorar og ei-
genproduksjon. Dersom vi skal vite
nok om kvaliteten av det som er

bygd, ma det dessutan takast prover
av utiagt masse.
For vegdekke blir det tatt prover av
produksjonen og av terdig iagt dek-
ke. Provemengde og proveopplegg
er avhengig av dekketypen. Dekke
som skal tola hog tratikk, har strange
krav ti l material og uttorelse. For dek-

Laboratonet har teke til S brake EDB til tekstbehandling, administrative rutiner
og saksbehandling. Torgeir Dessland er her i arbeid ved vir Victor micro-
maskin.
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Arne Eidskrem folger opp peleram-
minga ved Stranda ferjekai.

ke med Iagt tratlkkgrunnlag er Ikkje
krava sa strange, noko som reduse-
rer talet pa prover.
Vegkonstruksjonen skal tole den tra-
tikkmengde som er venta i eln viss
tidsperlode utan a ta skade. For a
oppna dette ma alle materlallag i veg-
kroppen pakkast sa tett som rad.
Krav ti l silk komprimering er sett opp i
vegnormalane med omsyn pa tyngde
av aktuelt utstyr, tilradde lagtjukklel-
kar og antall overtarter med utstyret

Komprlmeringsgraden kan kontrol-
lerast ved ulike malemetodar ti l do
mes isotopmaling, platebelastninq
sandvolumeter, vannvolumeter eller
nivellement. Dessutan tinst auto-
matisk utstyr for registrering av kom
prlmeringsgraden hos nokre valsplp
verandorar.

Laboratoriet ser det som svmrta tokusere pa kompnmennga me^®
spesiell vekt pa a motivere t,l bruk av



Jens H. Mo eg Per B. Gjelsten i feltlaboratoriet i Spjelkavik.

tungt nok utstyr og h0velege lagtjukk-
leikar.

Til slutt vil vi nemne eit arbeidsomra-

de, der auka innsats ma ti l i ara som
kjem. Det gjeld drenering. Drenssy-
stema er ein s^rs viktig del av veg-
konstruksjonen med omsyn pa faktisk
bereevne. El god oppfolging pa dette
feltet er salels viktig bade for a auke
levetlda av sjolve drenssystemet og
for a halde opp bereevna. Reduserte
vedllkefialds- og totalkostnader kan
tier oppnaast med relatlvt enkle tlltak.

Spesielle undersekingar

Innanfor feltet teknisk kvalitetskontrol l
driv laboratorlet med ein god del ak-
tivltetar som Ikkje er knytte ti l spesifik-
ke aniegg, men som er retta mot a
betre kontrollmetodar eller konstruk-
sjonsmatar pa genereli basis. Her
kan ti l domes nemnast

- proving av injiseringsstoff/epoxy I
samband med forankringsboltar,

- forsok med og proporsjonering av
ulike typar bsrelag (cement-
bunden pukk, cementstabllisert
grus),

- utpreving av metodar for a vurdere
kvaliteten av ulike steinmateriale,

- teoretlske og praktiske analysar av
rammeutstyr og pelekapasitetar.

Ein mindre del av aktlvlteten pa dette
feltet ma vel karakterlserast som

forskning og utvikling, men sterste-
delen fiar klar relevans med omsyn
pa praktlsk nytte ved framtldlge an
iegg her i fylket.

LAB

Nekt a sitte pa
med en som

har drukket

Hvem sitter du pa med hjem fra test?
Vi spor - ikke fordi det angar oss,
men fordi det angar deg. Du bor vel-
ge dine sjaforer med omhu. A unnlate
det kan bl i skjebnesvangert. Hvis du
har den minste mistanke om at sjafor-
en har drukket, sa anbefal heller a ta
en taxi hjem, Det er noe dyrere, men
det er mye sikrere.
Na gar myndighetene til felts mot hel-
geulykker. Det vil I ferste rekke si ekt
kontrolllnnsats pa velene fra politiets
og biltilsynets side. Det er nok en
grunn til a la bilen sta. Prev a overtale
fyllekjoreren til a la bllen sta etter fe-
sten. Hvis han ikke vil det, sa vaer
voksen nok ti l a nekte a sItte pa. Hvis
han blir staende helt alene, er det ik
ke slik stas a kjere lenger. Og da er
det tross alt bare sjaferen det gar ut
over ved en trafikkulykke. Pluss even-
tuelt andre han treffer pa sin ferd.
I slike tilfeller - nar alle overtalelses-

forsok har slatt fell - ma det v^re tl l-

latt a ringe nsrmeste politi eller lens-
mann for a fa vedkommende stoppet
sa raskt som mulig.

Pi! h.lil illll lVi! i\' ^.1



Elveferjer i Surnadal

i Surnadal var det fra gammal tid to
ferjestader - 0ye og Rov - for ferjing
over Surna.

Etter hogste resolusjon av 6. oktober
1818 var ferjetakstane for desse sta-
dene:

1 person: 2 skilling (seinare omskr. ti l
7 ore), 1 laus hest: 3 skilling (seinare
omskr. ti l 10 ore), 1 kjerre eller karjol
med fiest: 6 ski lling (seinare omskr. ti l
20 ore), 1 firehijula vogn med 2 fiestar:
12 ski lling (seinare omskr. ti l 40 ore),
1 storfe: 2 ski l ling (seinare omskr. til 7
0re),Fleire storfe om gongen pr. stk.:
1 skilling (seinare omskr. til 3 ore), 1
smafe: 2 ski l ling (seinare omskr. ti l 7
ore), Fleire smafe om gongen pr. stk.:
1/4 ski l ling (seinare omskr. ti l 1 ore).
Takstane vart skrivne pa tavie som
vart hengt opp pa ferjestaden. Pa ^
kvar ferjestad var det 2 ferjer ~ 1 sma-
ferie som ferjemannen heldt og 1 stor-
ferje som vart kosta ved utiikning pa
allmugen.
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I  1836 var storferja ved 0ya ferjestad
forfalla og kassabel, og den 12. no-
vember 1836 hieldt veginspektor Brun
med 2 takstmenn (Ole Olsen og John
Olsen Schei) skjonsteneste over kost-
nad med ny ferje. Skjonet kom ti l at ei
ny ferje i fulit ferdig stand med 2 par
arar, men utan jarnlenke og las som
ferjestaden hadde, ville koste omiag
16 spd. Det vart sett opp salydande
forskrift for bygging av ferja:
1. "Laengden, maalt midt efter Bun-

den fra Stavn til Stavn bliver 10
Men; Bredden maalt tversover ud-
vendig midt pa F^rgen 3Vz Men,
og Floiden paa Siderne 20 Tom-
mer.

2. foruden at F^rgens Sammen-
s^tning maae i enhver Hense-
ende v^re forsvarlig med fornod-
ne J^rnsom og iovrigt udfordren-
de Beslag - foruden L^nke og
Laas - construeres den aldeles
paa samme Maade som Stor-

f^rgen ved Rov F^rgested og
forsynes, ligesom denne, med 2
Roerrum.

3, saavel Side- som Bund-bordene
gives hver for sig samme Tykkelse
som bemeldte F^rge ved Rov, og
foruden at den baade under og
over Bunden bel^gges paa den
ne, skal den forsynes med saa
mange Trsebord over Bunden
indvendig, at Vognhjulene altid
kommer paa disse hvad enten
den er belastet med een eller flere
Vogne.

4. Under Bygningen maae det altid i
agttages, at tilstreekkelig Tj^re
komme i mellem i alle Sammen-
foyninger - og som mellom Bun
den og de bestemte Tr^ebord. -

Endelig blev paa Stedet forfattet fol-
gende Forslag til Licitations-Conditi-
oner for Andskaffelsen af en Stor-
faerge ved 0ye Fsrgested, nemlig:
1. Fasrgen bygges noyagtig efter

ovenstaaende Forskrivt og af ah-
lent varigt Traev^rk;

2. den leveres ved F^rgestedet i
fuldf^rdig - ogsaa forsvarlig tjse-
ret og igjen torret - Stand indti l
Faergefarten begynder n^ste Aar
1837.

3. Omkostningerne ved Licitations-
forretningen, samt de Omkostnin-
ger, som muligens kunne flyde af
den I sin Tid afholdende Besiqtiq-
else udredes af Entrepreneuren
efter af Amtet approberede Reo-
ninger. ^

4. for Arbeidets Udforelse efter
Conditionerne til den bestemte Tid
tMeiebrmger Entrepreneuren an-
tagelig Caution.

besSmtf^^blorgelfS al Jen



bestyrelsen udfort paa Entre-
preneurens og Cautionistens Be-
kostning saaledes, at hvad Om-
kostningen derved maatte oversti-
ge Licitationssummen udredes af
ham eller dem;

6. Licitationsbudet er Amtets Appro
bation undergivet."

Etter lisitasjon av sorenskrivaren vart
arbeidet med ny storferje ved 0ye fer-
jestad bortsett til Christen Toresen
Hommelstad.

2. mai 1837 var det synfaring pa den
nye storferja av veginspektor Brun og
mennene fanejunker 0ye og Lars I.
Mogstad. Ein fann at ferja var forsvar-
leg bygd etter kondisjonane. Menne
ne tilradde at entreprenoren fekk
overta gamleferja vederlagsfritt da li-
sitasjonssummen for den nye ferja
visseleg var for lag. Dei meinte at ved
auksjon vi l le ikkje gamleferja verta
betalt med meir enn eit par spd., som
repartiert pa allmugen i del 2 soknene
ville gje eit l ite og umerkeleg utbyte.
I hove av at det i forskrifta for bygging
av ferja er innteke at ferjestaden fra
for hadde «Lenke og Laas», kan eg
nemne at ferjemennene etter fore-
segn i kgl. resolusjon hadde plikt ti l a
halde ferjebatane last ti l landet ved
jarnlenke nar det var morkt, til trygd
for at romllngsmenn Ikkje skulle snike
seg over om natta. Del skulle og ha
noye tllsyn med at ikkje «omstrippen-
de betlere eller mistenkelige ubekjen-
te personer uten pass» vart sett over
elva.

I  1891 vart 0ye ferjestad nedlagt da
det ved privat innsamling og Ian var
bygd bru. Denne brua vart oydelagt
av Isgang I januar 1907, I same ma-
nad sokte Surnadal heradsstyre om
at det pa statsvegbudsjettet 1908-09
vart gjeve loyving ti l gjenoppbygging
av 0ye bru I samband med eIn veg-
parsel l fra brua ti l hovudvegen ved

«Det gjor vondt bade her og der»
MAC -i -iog NAF starlet 11

. ̂

Kommunal- og arbeldsdepartemen-
tet, Sosialdepartementet, Statens In-
formasjonstjeneste sammen med LO

Skei. Loyving vart gjeve, og den 15,
august 1910 vart hovudveganlegget
Skel - 0ye bru avievert til vedllkehald
av distrlktet. I mellomtida hadde kom-

munen ordna med mellombels ferje-
mann for ferjing over elva.
I desember 1899 kom 25 av inter-

essentane i Rov meleri saman til mo

te for a samtale om bru over Surna-

elva pa ein slik stad at ferjinga ved
Rov ferjestad kunne sloyfast. Trafikk-
en hadde auka fra ar til ar, og ferjefart
var ikkje lenger tilfredsstillande, mein
te motet. Dei motande vart samd om

a gjere noko til forebuing av bygging
av bru og valde ei arbeldsnemnd
med G.O. Fiske som formann.

Rov bru - ei hengebru ferdig I 1913-
var ei privat bru, men brua var open
for allmen ferdsle. Rov ferjestad kun
ne da leggjast ned.

Bjarne Rekdal

. September d.a. en
opplysningskampanje som de kaller
"Holdnlngskampanje for kroppen
din».

Det er i forbindelse med kampanjen
utarbeidet en del publikasjoner, samt
at Arbeidstilsynet ogsa har en del pu
blikasjoner om dette.
Vegdirektoratet anbefaler i brev av 6.
September -84 at vegkontorene akti-
vlserer seg i denne kampanjen, og
sier at arbeldsmiljoutvalget bor v^re
med i dette arbeidet. I mote den 14.

november vedtok arbeldsmiljoutval
get at personalkonsulent Harald Val-
ved og verneleder Egll Bakke skal se
n^rmere pa dette og legge fram for-
slag til aksjonsmate til neste mote.
At det er nodvendig med en silk kam-
panje viser annonser og brosjyrer
som forteller at ryggsoyla var koster
landet vart over 10 mllllarder kroner

pr. Sr.
La OSS derfor ta til motto det som ar

beidstilsynet sier i noen av sine pu
blikasjoner:

- Tenk pa helsa nar du: Lofter og
b^rer

- Tenk pa helsa nar du: Star og job
ber

- Tenk pa helsa nar du: Sitter og job
ber

Egil Bakke

r %

\ Holdningskampanjen
& for kroppen din
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Hvorfor skal ikke vegvesenet
i Mere og Romsdal fa kjepe
asfaltblandeverk?

I uttalelser fra politikere pa fylkesplan
og riksplan og fra vare overordnede
blir det snakket om at vi ma drive ef-
fektivt, rasjonelt og okonomisk i veg
vesenet.

Vi vet at bevilgningene ti l fylkesveger
er skrumpet inn ti l nesten ingenting.
Alt skal spares.
I  lengre tid har vegvesenet na bygd
opp kompetanse for a legge svarte
vegdekker og har i dag etter vart syn
en brukbar stab.

De to oljegrusverkene vare er na
gamie og nedslitte. Vegvesenet har
sa vidt vi vet bedt om a fa kjope nytt
asfaltverk som produserer varmasfalt
og er mer mobilt nettopp for a drive
mer okonomisk.

Driftssjefen svarer:

Det er rett at ett av vare to oljegrus-
verk er gammelt og nedslitt, dej an-
dre regner vi med vi l holde enna i no-
en ar. 1 et par ar har vi onsket a kjope
trommelblandeverk, men sentrale
myndigheter har hitti l ikke gatt med
pa dette.
Det har v^rt vanlig nesten over^hele
landet at entreprenorene har statt for
produksjon og utiegging av hoyverdi-
ge asfaltdekker mens vegvesenet i
egenregi har lagt de rimelige «kalde»
dekktypene (oljegrus, asfaltlos-
ningsgrus). Dst har i de senere ar
v^rt en malsetting fra sentrale myn
digheter at vegvesenet i egenregi og-
sa skal gis muiighet ti l a kunne legge
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Dette har sa vidt vi har hort ikke lyk-
kes selv etter flare ars forsok. Myn-
dighetene sier nei ti l tross for at det er
lagt fram klare tall for at dette ville bli
langt bi lligere enn om asfaltentre-
prenorene logger dekkene.
Fra vare kollegaer i S. Trondelag og
Nordland vegvesen som har kjopt eg-
ne asfaltblandeverk, sies det at verk-
ene er tjent nesten inn igjen pa en
sesong!
Er dette sant? Er dette okonomi? Hva
med jobbene vare? Hva skal de nye
valsene og asfaltutleggerne da bra
kes til?

Vi sparger kun. Vart kail er ei at svare.
Fra OSS i vegvesenet i More og

Romsdal som logger oljegrus/asfalt

varme asfalttyper og at entreprenar-
ene likesa skal kunne operere pa olje-
grusmarkedet.
Oljegrusverk er bare egnet til a pro-
dusere de «kalde» massetypene.
Med de nye trommelblandeverkene
er det mulig a produsere bade «kal-
de» masser og hayverdige asfalt
typer. Trommelblandeverk er ogsa
mer mobile enn oljegrusverkene med
tarketrommel og fi lleranlegg og fak-
tisk ikke vesentlig dyrere i anskaffel-
se.

Pa grunn av at eksisterende eget pro-
duksjonsutstyr ikke har gjort det mu
lig a produsere bade kalde og varme
masser pa samme sted, sa har vi og
sa her i fylket v^rt nadt ti l a frakte ol
jegrus fra et geografisk omrade til et
annet mens vi likesa har mattet frakte

asfalt motsatt veg. Trommelblande
verk gir OSS muiighet til a dekke be-
hovet for alle massetyper innenfor ett
og samme omrade. Vi har regnet ut at
vi derved sparer store summer arlig i
reduserte transportkostnader.
I prinsippet er vel de fiesta enige i at
den som kan gjare jobben rimeligst
og best ogsa skal utfare den. Dette
burde pa de fleste felt vaere et rimelig
og greitt prinsipp som ogsa vi l kunne
virke inspirerende for bade veg-
vesenets egne folk og for entrepre-
norene til a arbeide mast mulig
rasjonelt og godt.
Na er det mange og kanskje saerlig
fra entreprenorn^ringen som hevder
at offentlig og privat virksomhet ikke
konkurrerer helt pa like vilkar. Dette er
imidlertid kompliserte sporsmal som
det ikke er helt lett a finne entydige
svar pa og som det kanskje er enna
vanskeligere a lose i praksis. Et mal
bor det vaere a fjerne ulikhetene mest
mulig.
Vi har i de senere ar lagt omiag 2/3 i
egenregi og den resterende 1/3 i en-
treprise her i fylket, malt i antall tonn
masse. Erfaringsdata viser at vi leg-
ger vegdekker i storrelsesorden
15-30% rimeligere i egenregi enn i
entreprise. Vi-mener derfor at vi ut fra
ideelle malsettinger om okonomisk
drift bor opprettholde egenregiande-
len noenlunde pa navaerende niva pa
vegdekkeomradet.

Vi har lagt opp til 3 hovedverksopp-
stillinger her i fylket, ett i hvert av foq-
deriene Sunnmore, Romsdal og
Nordmore. Dekkearbeidene innenfor
de 3 geografiske omradene blir na
lyst ut pa anbud. Samtidig skal vea-
vesenet selv regne pa hva disse
«kontraktene» vi l koste i egenreni
Planen er at vegvesenet selv skal sti i
le opp egne verk og ta dekkeleggin-



gen der hvor dette blir rimeligst totalt
sett.

Hvis vegvesenet ligger godt an pris-
messig ma vi ga ut fra at de sentrale
myndigheter ogsa vil akseptere at vi
far kjepe eget trommelblandeverk.

Paul B0lset

Begynt i vegvesenet

Vegkontoret
Leif K. Giskegjerde, forstesekret^r
Reidun 0verland, tegneassistent (vi-
kar)
Arild Tjelde, ingenier (vikar)
Kjel l Haukeberg, oppsynsmanns-
assistent (vikar)
Siv-Karine Egset, kontorassistent
Ove L. Hanken, kontorassistent (vi
kar)

Biltilsynet
Arne Saether, konsulent
Frank Bordal, inspektor
El i Holm Sandnes, renholdsassistent

Vegarbeidsdriften
Egil Smage, kontorassistent
Lodve Daisbo, spesiaiarbeider
Roger Daisegg, spesiaiarbeider
Kristen Leikarnes, spesiaiarbeider
Oskar Einarsson, spesiaiarbeider
John Emii 0degard, spesiaiarbeider
Hans Fetter Erstad, spesiaiarbeider
0yvind Gjovik, spesiaiarbeider
Lars Kr. Kvernberg, spesiaiarbeider
Arnfinn Karisen, spesiaiarbeider
Runar Ingvaid Amdam, spesiaiar
beider

Jon Dahi, spesiaiarbeider
Kjell Steinar Sylte, spesiaiarbeider
Jan Qiav Kailmyr, spesiaiarbeider
Magnar Syite, spesiaiarbeider

Oddbjorn Tomren, spesiaiarbeider
Terje Anundsen, spesiaiarbeider
Geir-Egii Tangen, spesiaiarbeider
Kjell Johnny Sandnes, spesiaiar
beider

Steinar R^stadholm, spesiaiarbeider
Svein Soibakk, iagerbetjent/mekani-
ker

Oddbjorn Slyngstad, lagerbetjent/
mekaniker

Johannes L. Hoiten, maskinforer
Per Magne Moen, maskinforer
Jens Hamre Moe, praktikant
Frank Rodai, praktikant
Sylvi Sseter, kontorassistent
Grethe Ertresvag, renholdsassistent
Laila Ulfsnes, renholdsassistent

Slutta i vegvesenet

Vegkontoret
Anne-Karin Aure

Bjorn Fetter Eidhammer

Biltilsynet
Oddbjorn Siiseth

Vegarbeidsdriften
Sven Voiiset

Rune Akernes
Sivert Hoiten

Einstein B^verfjord

Pensjonister

Odd Bakken, Kieive

John Andreessen, Nesjestranda
Johan Soli i , Kieive
Qiav L. Kiokk, Sykkylven
Arne 0degard. Bruhagen
Fredrik Taiset, Hovdenakken

Jonas Berg, Moide
Jon Rindalshoit, Rindai
Gabriel Roksvag, Nordvika
Anton Robekk, Moide
Qia Fiveistad, Heiiesyit
Halvor Braten, Groa
Ragnar Aune, Foikestadbygd
Haraid Engdai, Engdai
Andreas Myrvang, Aukra
Kare Engeseth, Norddai
Hjalmar Niisen, Tjorvag
Ait Langmo, Andaisnes
Knut 0. Kornstad, Steinsgrenda
Edvin Kjorsvik, Tomes
Karl Kvamme, Kvamsoy
ivar E. Hjeien, Kyrks^terora
Gunnar Svee, Moide

Vi gratulerer

50 ar:
Svein Oddmund Baistad,
6622 Alvundfjord, 1. januar.

Hakon Gaso,
6400 Moide, 27. februar.

Eivind Barstad,
6174 Barstadvik, 6. mars.

Per Natvik,

6265 Vatne, 8. mars.

60 ar:
Henry K. Vatne,
6150 0rsta, 15. januar
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Viset tunnel

imm.

tK V ■

Fra oppstartinga. Foran fra venstre: Jakob Engeseth, Olav Nyhagen, Bjorn
Floem, Kjell Loen, Kristen Leganger, Bjorn Fleggset, Kristlan Flenden, Ola Da-
Ieb0, Martin Myrvang, Norleif Aspehjell og Eriing Pilskog.
Bak fra venstre: Jon Magne Frisvoll, Karl Arne Ekroll, Dagfinn Helland, Jan
Folland, Steinar Fiydai, 0ystein Tafjord og Terje Pedersen.
Dagfinn Gronningsseter og Sigmund Meek var ikkje til stades da biletet vart te-
ke. Foto: Bygdebladet.

«Veg og virke» har vitja oppsyns-
mannsassistent Kristen Leganger
ved Viset tunnel og spurt han korleis
det gar med drifta.
- Nar start a arbeidet?
- Vi starta pa skift 27, mars 1984, Da
sprengde vi forste salva i pahogg ved
Viset mot vest,
- Kor langt inn i fjeiiet er de komne?
- Inndrifta t,o,m, 30, november er 780
m.

36

- Kor lang vil tunnelen bli?
- Tunnellengda er 1089 m.
- Kva dimensjonar har tunnelen?
- Teoretisk profil er 42 m^ C-profil, Fri
Inogde vert 4,60 m pa 6,0 m breidde,
- Er det noko problem med fjellet?
- Berggrunnen er samansett av to ty-
par gabbro, ein mork dei forste 300
m, og vidare innetter ein lysare gra-
natholdig gabbro, Det er tiardt a bore
og tungsprengt, 100 hoi pr, salve, 16

fot stenger. Vi har heile tida hatt
langsgaande slepper, og nar vi ofte
far eit tversgaande sprekkesystem i
tillegg, vert det mykje sikringsarbeid.
Svelleleire er pavist. Innsett 3,9 bolter
1 gjennomsnitt pr. Im tunnel.
- Kva blir massane nytta til?
- Tunnelmassen sidelagrast for fram-
tidig bruk. Ca. 10 000 m' vert brukt pa
2 fylkesveganlegg. T-5 brukte og no
ko til masseutskifting pa riksveg 58.
- Nar er det planlagt gjennomslag,
og vil dette halde?
- Med 7 salver pr. veke, ): 28 m vert
det gjennomslag ca. 1. mars 1985.
Med nokolunde fjell og utan for mykje
trobbel med riggen, skulle dette hal
de godt.
- Kor star er arbeidsstyrken?

0. Tafjord er drivar i bormaskina
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Etterrensking.

- Arbeidsstyrken pa kvart av dei 2
skifta: 1 bas, 2 borarar, 1 stuffrep., 3
pa bakstuff og 1 oppsyn. I tillegg til
desse 1 rep. og 1 hjelpemann pa
dagtid. Dette vert 18 mann. 2 kokkar
og 1 vaskehjelp ma ogsa takast med.
- Kva er inndrifta pr. veke?
- Inndrift gjennomsnitt pr. veke fra
start til no = 23,4 m. Etter sommar-
ferien = 25,5 m og dei siste 6 vekene
= 28,1 m. Inndrift pr. salve er ca. 4,0
m.

- Kva for borrigg nyttar de?
~ Riggen er av finsk fabrikat, Tam-
rock 1978 mod. Bin slik borrigg i tun-
nelarbeid vi l utsetje det menneskele-
ge 0ret for stoy pa 112 dB(A). Lang-
varig opphald i slikt brak utan hor-
selsvern vil fore ti l store horsels-
skadar. Inne i hytta er stoynivaet 82
dB(A) og den fyller krava til dagens
stoy- og forureining. All styring av N. Aspehjell set inn fjellboit.

Boring er i gang.

boroperasjonane gar fore seg fra fo-
rarhytta. Den bar vel sett sine beste
dagar nar denne tunnelen er ferdig.
- Utkjorsia i eigen regi?
- Vi har 2 dumparar fra vegsentralen,
1 fra vegvesenet i Sor-Trondelag og 1
privat innleigd. Bakstuffen og 1 borar
kjorer desse.
Opplasting skjer med ein ny Broyt
X41, og det er andre bollar enn dei to
gamie hjullastarane vi starta med.

TH
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Fagbrev for tilsette i
vegarbeidsdrifta

I nokre ar har vi hatt ei ordning med
yrkesbevis/fagbrev for forskaling, ar-
mering og betongarbeid. Fra 1. juni
1984 er desse faga blitt fordjupnings-
retningar under eit nytt fag som heifer
bygg- og anieggsfag. Andre for-
djupningsretningar under det same
faget er tunneldriving og grunnar-
beid/anleggsteknikk.
Tunneldriving og grunnarbeid/an-
leggsteknikk er aktuelle fagretningar
for mange i vegarbeidsdrifta. I sam-
band med innforinga av desse fagret-
ningane vi i vi fa overgangsordningar
som gar ut pa at;

- Arbeidstakarar som nadde ein viss

alder i lopet av 1984 (truleg 46 ar,
men Ikkje avklart pr. november
1984), og som har minst 3 ar og 9
manader praksis fra den aktuelle
fagretninga, vi l automatisk fa Ion
som fagarbeldar, det vi l sele
15A/13B.

- Arbeidstakarar som er under den
fastsette aldersgrensa og som on-
skjer a oppna status som fagar-
beidar, ma ga opp ti l fagprove.
Pram til 1 . januar 1986 kan ein ga
opp ti l silk prove utan a ha gjen-
nomgatt kontraktfesta teretld. Og-
sa her gjeld krava om mInst 3 ar og
9 manader praksis.

Fagprova inneheld bade em praktlsk
og em teoretisk del, og her er vl fram-
me ved eit problem: Den teoretlske
delen av fagprova omfattar eit relativt
krevande kurs pa ca. 200 timar. Kur-
set blir oftast arrangert pa kveidstid
over ca. 1 /2 ar. Slike kurs blir i dag ar
rangert berre i Alesund og Molde. Di-
for vil det by pa store praktiske vans-
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kar a skaffe seg fagbrev for folk som
bur eit stykke fra desse byane. Veg-
vesenet vil llkevel ta kontakt med ak

tuelle kursarrangorar for a frelste a fa
til kurstllbod andre stadar i fylket I I0-
pet av 1985.

Karstein Fauskanger

Premiert forslag

Arne Lonsethagen, vegsentralen, har
mottatt en premie pa kr 4.000,- for et
forslag ti l ny syllnderbolt ti l ferje-
bruenes loftesylinder.

Til venstre er boltens deier lagt utover
og til hoyre er bolten satt sammen.

Losning pa
«Vegkryss nr. 3-84»

¥a

B662-0f
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Det kom Inn 26 riktige losnlnger.
VInnere ble:

1 . Nancy Austlgard, Molde
2. Ann Gorll l Molaup, Molde
3. ErIIng Mogstad, Molde

Premiene er tilsendt.
Andre mottatte riktige losnlnger ble
sendt Inn av:

Egll Bakke, Bergllot Gjelsten, Jeanet-
te Lorentzsen, Bente Malme Oddaeir
Hoftun, Marit Moldenaes, Anna
Sandblast, Klara Smage, UnnI Vass
gard. Else Aasen, alle Molde, Per
Longva, Alesund, Kristlan Myrstad
Liabygda, John Sanden, Andalsnes
Sverre H. Stokke, Oslo, Asrunn S?'
bjornsen, Flaroy. "



Fors0k med ny baeremaskin til kantslamaskin
Maskinen veier ca. 7 500 kg, og leve-
res med 4 eller 5 syiinder Deutz mo
tor,

Vi synes forsoket med kantslamaskin
hittil har v^rt vellykket og hjullasteren
burde ogsa v^re meget godt egnet
til drift av mindre snofresere, feie-
koster, kantrenseutstyr og som baere
maskin for bergboreutstyr og repa-
rasjonsutstyr for rekkverk.

Rudolf 0lander

Heit pa tampan av aret 1984 har ma-
skinavdeiinga gjort forsok med ny ty
pe b^remaskin for slamaskin.
Hensikten med forsoket er a vinne

nodvendig erfaring for framtidige
innkjop, og om muiig finne utstyr som
kan v^re enda enkiere a betjene fra
forerpiassen.
Det er ogsa vart hap at effekten kan
0kes noe med den nye kombinasjo-
nen kantslamaskin/hjuliaster m/hy-
drostatisk framdrift.

Til forsoket er brukt en Epoke H53
kantslamaskin direkte drevet av hy-
drauiikken fra en Schaff 850 hjuiiaster
som har hydrostatisk framdrift.
Ved at siamaskinen drives fra b^re-

maskinens hydr. system spares ca.
halve innkjopsprisen. Dessuten vil
det vsere iangt mindre komponenter
som ma vediikehoides, og det bor
derfor forventes mindre stopptid
p.g.a. reparasjoner. Det siste har vi
vel noe erfaring med fra de 2 maski-
nene som er innkjopt i 1983.
Den innleide Schaff hjullasteren har
trinnlos framdrift fra 0-9 km pa ar-
beidsgear og kan ieveres med tran-
sporthastighel fra 0-27 km/t.
Den kan ogsa utstyres med bakmon-
tert gravemaskin pa sideforskyv-
ningsramme. Heie graveaggregatet
kan demonteres pa mindre enn ett
kvarter.

^LYS^
Er lykteimstillingen
iorden?

_ .\i/.

SJEKK LYSENE-
mecl jevne meHom-
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