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Vegsjefen har ordet:

I

i  '

Kva med fylkesvegane?

Ved vegkontoret har vi nettopp utar-
beidd framlegg ti l arsbudsjett for
1985 for fylkesvegvedlikehaldet.
Det onskjelege ville sjolvsagt vere om
vi kunne avpasse budsjettet etter be-
hovet, men det er berre onskje-
tenking. Vi ma - som andre - innrette
OSS etter gitte rammer, som ikkje pa
nokon mate er i samsvar med

behovet. Loyvingane har vore for
knappe gjennom mange ar og gapet
mellom behov og ramme vert stendig
storre.

j  : fx-*
/  . -"Si

For dei fylkesvegane som veg-
vesenet held vedlike i eigen regi er
det nokterne behov rekna a vere vel
73 mil l , kroner. Etter den ramme vi har
fatt ma vi noye oss med knapt 54 mill.

kroner, dvs. knapt 3/4 av behovet.
Nar i ti llegg investeringane til nyan-
legg og opprusting er redusert ti l un
der 1/4 av kva dei var for berre fa ar
sidan, ser det ikkje lyst ut.
Trafikantane vi l venteleg forst og ty-
delegast merke dette ved gradvis
darlegare dekkestandard. Av fylkes-
vegnettet vart har om lag 47%, eller
vel 900 km fast dekke. Men bereevna
er for ein stor del lag, serleg i tele-
loysingsperioden og dette verkar ne-
gativt pa levetida for dekka.
Oppfolging viser at det er ikkje realist-
isk a rekne med meir enn 10 ars gjen-
nomsnittleg levetid for faste veg-
dekke. Dette tilseier at 10% av veg-
lengda, altsa minst 90 km bor forny-
ast kvart ar, Budsjettframlegget for
1985 gir rom for fornying av berre om
lag 50 km.

Resultatet vil bli meir og meir synleg i
ara framover om loyvingane ikkje vert
auka. Etter gjennomsliting ma det bl i
oppfresing og overgang ti l grusdekke
med den kvalitetsforringing dette in-
neber. Da takta pa nyomlegging og-
sa er sterkt redusert p.g.a. dei knap
pe investeringsrammene, ser det ut ti l
at det vert vanskeleg a komme opp
pa 50% fast dekke pa fylkesvegane.
Prosentdelen vi l nok heller ga ned-
over aft om ikkje loyvingane vert stor-
re.

Eivind Vollset



18 present av kjereteykontrollen ble i august
gjennomfert ved bilverkstedene
I  forbindelse med behandlingen av
statsbudsjettet for 1983, vedtok Stor-
tinget a iverksette en proveordning
pa 3 ar med medvirkning fra auto-
riserte bilverksteder og testestasjoner
i biltilsynets kontrol l av kjoretoy.
Bakgrunnen for ordningen er at bilti l-
synet ikke hiar tilstrekkelige ressurser-
ti l a gjennomfore kontrol l av at sllkt
omfang som forutsatt av Stortlnget.
I brev av 7. februar 1984 fra Vegdlrek-
toratet ti l vegkontoret I More og
Romsdal, ble vl palagt a Iverksette
ordningen I vart fylke.
I  lopet av tiden frem til 1 . juni gjen-
nomforte vi moter med Interesserte

bilverkstedeiere, holdt kurs for bil-
verkstedpersonell , gjorde ordningen
kjent blant publikum og la opp rutlne-
ne for kontrollordningen pa bllti l-
synsstasjonene.
Det fiar veert stor interesse fra bilverk

stedene til a vaere med pa proveord-
nlngen. Vel 100 verksteder er pr. I
dag gitt aniedning ti l a delta. VI reg-
ner med at antallet vl l oke etterhvert
som flere verksteder tilfredsstl ller kra-
vene til a vsre med.

For publikum virker ordningen slik at
nar kortet om Innkal ling ti l kontrol l
mottas, kan man velge om man vi l ha
bllen kontrollert ved et autorlsert verk-
sted, testestasjon eller ved biltllsynet.
Selve gjennomforlngen av kontrol l
ordningen I vart fylke startet 1 . juni
1984. Pa grunn av stort arbeidspress
og feneavvlkling, er det et relativt lite
antall kjoretoy som bllr innkalt ti l tek-
nisk kontrol l ti l biltllsynet i sommerma-
nedene. Pa navaerende tidspunkt er
derfor tallmaterialet for magert ti l at vl
kan gi noen entydig konklusjon pa

m

hvordan proveordningen vl l virke I
vart fylke. Erfarlngene fra andre fylker
viser dessuten at det tar en viss tid for
ordningen bllr tllstrekkellg kjent. I ti l-
legg fungerer innkallingssystemet slik
at det gar mellom 1-2 maneder fra
kjoretoyene Innkalles ti l de moter til
kontroll.

I  reallteten bllr det derfor bare tailene
fra august som kan uttrykke en ten-
dens. DIsse vIser at 129 kjoretoyei-
ere, 18 present, valgte a fa kontrol-
lene utforte av de autorlserte bilverk

stedene, mens 606 motte ti l kontrol l
ved biltllsynet. ^rne Johnsen



Strengt om arbeidstid

Kapittel 10 i arbeidsmilj0loven regule-
rer arbeidstid, Alminnelig arbeidstid
skal ikke overstige 9 timer i degnet og
40 timer i uken. Overtidsarbeid ma

sammen med alminnelig arbeidstid
ikke overstige 14 timer i et enkelt
dogn for noen arbeidstaker. Overtids
arbeid ma ikke overstige 10 timer i en
enkelt uke og ikke overstige 25 timer i
fire sammenhengende uker, og 200
timer i kalenderaret,

Dette er de grunnleggende be-
stemmelsene nar det gjelder ar
beidstid,

Unntak
Arbeidsmil)0utvalget kan gjore ved-
tak om overtidsarbeid innti l 15 timer
pr, uke for et tidsrom pa innti l 3 mane-

der, Overtidsarbeidet skal da ikke
overstige 40 timer i 4 sammentieng-
ende uker.

For navngitte arbeidstakere kan ar-
beidsmiljoutvalget likeledes gjore
vedtak om overtidsarbeid innti i 300 ti
mer i kalenderaret, Forutsetningen for
dette er at arbeidstakerne sier seg
vil l ig til a pata seg slikt utvidet over
tidsarbeid,

Gjennomsnittsberegning
av arbeidstid
Arbeidsgiver og arbeidstakernes ti l-
litsvalgte kan ved behov innga skrift-
lig avtale om at arbeidstida skal ord-
nes slik at den i lopet av en periode
pa hoyst 1 ar blir gjennomsnittlig sa

lang som foreskrevet. En slik avtale
kan ikke ga ut over 54 timer i noen en
kelt uke og ikke over 10 timer pa noen
enkelt dag,

Overtid

Det er ikke tillatt a planlegge bruk av
overtid, Overtid skal kun nyttes unn-
taksvis og ikke som et fast ti llegg ti l
den alminnelige arbeidstid eller re-
gelmessig,
I  lovens forstand er det i alminnelig-
het ikke a betrakte som overtid for ar-

beidstakeren arbeider ut over 9 timer

pr, dogn,
Overtidsarbeid av en og samme
grunn skal normalt ikke vare ut over 3
maneder. Dette er den ramme som

arbeidsmiljoutvalget ma holde seg in-
nenfor ved vedtak om overtidsarbeid.

Straff

Bade arbeidsgiver og arbeidstaker
kan etter arbeidsmiljolovens § 85 og
§ 86 idommes straff for brudd pa lo-
ven,

§ 85 1, ledd,

"Ved forsettlig eller uaktsom over-
tredelse av bestemmelse eller pa-
legg, gift i medliold av denne lov,
straffes innehaver av virksomhet, ar
beidsgiver eller den som i arbeids-
givers sted leder virksomheten, med
boter elier fengsel innti l 3 maneder,
eller begge deler, Medvirkning straf
fes pa samme mate, likevel slik at ar
beidstaker straffes etter § 86,

§ 86 1 , ledd,

"Arbeidstaker som uaktsomt overtrer

bestemmelse eller palegg gitt i eller i
medhold av denne lov, straffes med

"  Harald Valved
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Vegsjefskifte

Toppstil lingen i Statens vegvesen
M0re og Romsda! ble ofret stor opp-
merksomhet av massemedia i varma-
nedene. Kanskje rimelig nok, F0rst
var det Kaare Flaate som valgte a ga
tilbake til sin gamie sti l ling etter bare
to ar i vegsjefsti l lingen, Sa spekula-
sjonene cm hvem som skulie bl i ny
vegsjef Alle i vegvesenet liusker sik-
kert de l itt dramatiske skildringer i
massemedia i den tida samferdels-
utvalg og fylkesutvalg skulle levere
sine uttalelser.

I Statsrad 29. juni ble Eivind Vollset
beskikket som vegsjef,
Vollset er sa langt fra noe ubeskrevet
blad i vegvesenet tier i fylket, Bortsett
fra noen ar i Iran og Brasi l har han fie-
le sift yrkesaktive l iv v«rt vegmann i
More og Romsdal. Sa godt som alle
kjenner Vollset som driftssjef gjen-
nom mange ar,

Torvik tiadde sin sti l som vegsjef,
Flaate tiadde sin, og Vollset vi l ogsa
utvilsomt komme til a prege organisa-
sjonen gjennom det tian synes er vik-

tig. Dagens ledersti l er ikke den auto-
ritaere, diktatoriske. Likevel er vel
vegsjefen den i vegvesenet som tiar
storst sjanse til a fa det som tian vil,
Om man vi l kaiie det makt, kan kan
skje v^re en smaksak.
Vollset vi l bll mett med tilllt av alle som
har hatt med ham a gjere i veg
vesenet, I avisspekulasjonene for
vegsjefansettelsen, var det el avis
som lanserte Vollset som de ansattes
favoritt. Noen silk popularitetsunder-
sokelse er aldrl blitt foretatt, men det
er ikke umulig at det er dekning for
pastanden. Jeg tar sjansen pa a gjo-
re meg til talsmann for alle ansatte i
vegvesenet I More og Romsdal nar vi
her i bedriftsavisa onsker Eivind Voll
set velkommen i sjefsstolen,

Caspar Lossius

Forts, fra side 14

laks eller den var dratt opp fra Driva
har vl inga meining om, men god var
den,

Etter ein god kopp kaffi I salongen
tok vi turen ned ti l Alfheim, Kontor-'
dama pa Sunndal vegstasjon hadde
ordna med omvisar og forteljar, Vi
blel vist rundt bade ute og inne og
blei godt orlentert om historia ti l Bar
bara Arbuthnott som bygde Alfheim,
Sjolv om det var koseleg a rusle rundt
der og let som eIn var hundre ar til-
bake i tida, var klokka komen sa langt
at vi matte ta farvel og byrja pa heim-
veg,

Med det som kom ti l uttrykk pa bus-
sen helm, tyder pa at ein slik tur frel-
sta til oppatt-taking,

Magne Blomsnes
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Romsdal Sogelag har gjeve ut eit skrift om vegbygging og vegvedlikehald i Ei-
kesdal. Skriftet er rikt utstyrt med bilete fra eldre og^ nyare tid. Sknftet. som kostar
45 kr, er til sals i bokhandelen. Kan og tingast hja Bjarne Rekdal. Vegkontoret.

Ny driftssjef

Da Vollset blei vegsjef, matte vl sja
OSS om etter ny driftssjef. No viste det
seg at vl Ikkje trong sja sa veldig
langt. Vegsjefen Innstllte og tllse-
tjlngsradet tllsette Paul Bolset I stil
ling a.
Bolset har sivlllngenloreksamen fra
Tyskland I 1961. Deretter arbeldde
ban I to ar som laboratorleingenlor
ved Norges tekniske hogskole i
Trondheim. SIdan 1963 har Statens
vegvesen vore arbeldsgjevaren.
Etter perlodar med arbeld bade for
aniegg og vedllkehald, blel Bolset lei-
ar av vedlikehaldsavdellnga I 1968. I
1982 fekk han - med permlsjon fra
vegkontoret - tllsetting som lelar av
vedllkehaldskontoret I Vegdlrektora-
tet. Elan kom att til oss 1. august
1984, og no ein droy manad selnare
er tllsetjingspapira som driftssjef her.
Det er vanskeleg og krevjande a vere
driftssjef, og det ligg bade trivsel for
tllsette og okonomi I at driftssjefen
lukkast I jobben sin.
VI ska! Ikkje dele ut karakterar pa fo
rehand, men Bolset skulle I alle tllfelle
ha gode foresetnader for a bll ein god
driftssjef. Vediikehaidet er han alt
lommekjent i. sa vi gjettar at han I stor
mon vli bruke den forste tida til a gjo-
re seg like godt kjent i anieggs- og
maskindrifta.

Caspar Lossius



Ferjekaiene: Lyspunkt i vedlikeholdet?
ere at den intensive perioden vi hiar
v^rt inne i har passert toppen, og det
ma forberedes en nedtrapping av akt-
iviteten bade for vegsentraiens stor-
stilte ferjelem-produksjon og pele-
batenes hesblesende reparasjons-
program. Ved dette burde det kunne
frigjores ressurser til innsats pa andre
felt, silk at kanskje lyspunktet som fer
jekaiene synes a utgjore kan spre
seg?

A.W.

Forsidebildet denne gang viser ei av
ferjekaiene vare under ombygging.
Dette fiar vsrt en relativt vanlig
situasjon bade ti l ergrelse og glede
fortrafikanter, feriemannskap og oss i
vegetaten de siste ar, Det ha v^rt en
intens innsats for a bygge om ferje-
kaibruer og heiseinnretninger og for-
sterke kaikonstruksjonene og fender-
verk.

Vi kjenner alle ti l den triste situasjo-
nen pa vegnettet vart generelt, der
dekkelegging ikke holder tritt med
slitasjen og der trafikkbeiastninga pa
de fleste vegstrekninger bryter ned
gamma! og svakbygd veg. Vedlike-
holdsinnsatsen ma saledes i alt for
stor grad konsentreres om <<f0rste-
hjelp" og nodlosninger for a holde
vegnettet intakt

Nar det gjelder ferjekaiene ser det ut
ti l a v^re et lykkelig unntak fra dette
triste bildet: De siste ars malbevlsste

innsats av pelebater, vegsentral, be-
tonglag og vedllkeholdsmannskap
har fort ti l at vi I dag kan konstatere at
kaiene er utbygd ti l a ta imot den ak-
tuelle traflkk og fungerer som det vlk-
tige bindeleddet de er i vart oppdelte
fylke, Det er a hape at ferjekaiene na
har nadd sllkt niva at en rimelig, op
timal vedllkeholdsinnsats kan holde
kaiene ajour med bruk og slitasje I
mange ar framover,
Enna vil mange kaier fremdeles bl l
bygd og ombygd for a Innkorte og
rasjonallsere samband, og oppru-
sting og endringer vi l vel matte skje
ogsa heretter
Likevel kan vi noksa sikkert konstat-

Nar du skriv brev, husk pa

sprakvettreglene
av Finn-Erik Vinje

Det er ingen skam a sette punktum.
En lesevennllg periode har sjelden
mer enn 22-25 ord.

Vaer hofllg mot leseren.
Tenk pa leseren nar du skriver, og
veig ord som du vet han forstar. Ma
du bruke et vanskelig ord, skal du
huske pa at det ikke er forbudt a
forklare det.

Bli Ikke smittet av substantivsjuken.
Skriv Ikke: Karl foretar innhosting av
epier - nar du like gjerne kan skrive;
Kari hoster (inn) epIer,



Vi bygger i Sor-Trondelag

¥
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A

I S0r-Tr0ndelag foregar ombygging av Sunde ferjekai ti l betongkai. Kaia ligger i
ferjesambandet Sunde-Tusten0y (Hitra). Fra vart fylke deltar Gunnleiv Tangen
(bas) og bans S0nn Geir Egil Tangen. Arbeidet vi l ta ca. 3 mdr.

HBRSELHEnnET/DMLin
i

^ YRKESAKTiV
ALDEH^

\h efYi's'W. meet fictte a -ioJiitinge
kWd fcru iu,f\a,kfxtT/Lvn^ EiWix
Wustt'keATi'Yixe.cle.
HiH/i mteieyVSPAu w koiy.mi Noiy'a-fe
fcTb&UYid. f CTL' IklbdkAwmldf OQ
0 (k F J . f - , P. D + P. ! o ckadaff.ti' .tifeck, ta akia pa
A Uh] "li i' a (aWT^incjP, - (Ti .ij

En ny brosjyre
«H0rselhemmet/d0v blitt i yrkesaktiv
alder?" med pameldingsskjema pa
Rehablliterlngskurs, kan faes pa alia
oppsynsmanns- og vegmesterkontor-
ene.

Arranger: Norsk Forbund tor Flersels-
hemmede og Skadalen skole.



Fylkesveg 107 Ellings0y ferjekai-Taftesund-Skodje
sammenheng med fjellets beskaffen-
het,

I  innevserende maned skal det settes
i gang produksjon av pukk ved an-
legget. Det er planlagt a knuse total!
ca. 7000 m7 Produksjonen skal ut-
fpres i egen regi med «Knusaren».
Arets bevilgning pa ca kr 6,3 mil l, er
ikke tilstrekkelig til a fullfore parsellen.
Som kjent tiar det i de senere ar v^rt
stor reduksjon pa fylkesvegbUdSjOt-
tet, og en vet derfor ikke om det blit
tilstrekkelig bevilgning i 1985 ti l a fuil-
fere parsellen. Hvis ikke, vii dette
medfore store vansker for jordbruket
og tiideis reduserte aviinger. Det er
derfor av stor betydning at parsellen
kan fuilfores i 1985.1
Einar Drugii

Pa El lingsoya foregar det omiegging
av ovennevnte fylkesveg mellom
Bjorge og Myklebust. Parsellen er
3800 m lang og bygges 6,5 m bred.
Ved Myklebust kommer en inn^pa ny
veg igjen. og dette vi l bety at nar par
sellen blir apnet for trafikk, vi l det bi i
sammenfiengende ny veg fra Taft-
esund bru og fram ti l Eidsvag,
Arbeidet mellom Bjorge og Myklebust
startet ved arsskiftet, og har hele ti-
den gatt for fullt. Fjellet pa parsellen
er satt bort pa entreprise ti l entre-
prenor Anders Sande, Bryggja, mens
alt annet arbeid utfores i egen regi.
Egen arbeidsstyrke har vsrt ca 2
mann, og entreprenorens arbeids
styrke har vtert pa 3 mann. I ti llegg ti l

forannevnte har det v^rt innleid 5

maskiner med forere.

Vegen bygges i det vesentligste over
dyrket mark, mens fjellet som skal tas
ut (ca 25 000 m^), for det meste ligger
pa udyrket mark,

Driften ved aniegget har stort sett gatt
etter planen selv om opparbeidelsen
har blitt betydelig mere arbeidskre-
vende enn en hadde regnet med. ar-
saken ti l dette er lite stabile jordmas-
ser som ma piastres med stein i
skj^ringene, store overmasser i fjel-
Iskj^ringene pa grunn av slepperetn-
ingene i fjellet, og ikke minst for stor-
sprengt stein i forhold ti l fyl lingshog-
dene, Arsaken ti l det siste har ogsa

Forts, fra side 13

Utvalgets oppgave er:

a. I forste rekke sokes omplassert
personell som er pafort direkte
skade i sin tjeneste i Statens veg-
vesen, og som av sin iege er an-
befalt annet arbeide.

b. Omplassering p.g.a. <<yrkesforslit-
ning>> og alderdomssvekkelse ba
ser! pa legeerktering med an-
befaling om annet arbeide.

c. Omplassering p.g.a. sosiale for
hold som er baser! pa anbefaling
av Iege, eller onsket av vedkom-
mende selv,

Utvalget mottok i 1982 3 soknader om
annet arbeid. I 1983 hadde utvalget 3
saker ti l behandling.

Sporsmalet om utvalgets arbeid eller
om eventuell soknad kan rettes ti l en
av utvalgets medlemmer.

Harald Valved

10



12 rette

1 X 2

1. Hvilken kommune har sterste lengde nned fylkesveger (pr. 1. januar 1984)?
1. Aura X. Haram - 2. Surnadal

2. Hvor mange kilometer riksveg hadde vi i More og Romsdal pr. 1. januar 1984?
1, 1503,8 km x, 1704,4 km 2, 1924,2 km

3, Hvor lang er den lengste tunnelen 1 More og Romsdal (Heggura)?
1,2510 meter X. 3805 meter 2, 5266 meter

4. Hvilken bru er den lengste 1 More og Romsdal?

I.Heroybrua x, MIdsundbrua 2, Nordsundbrua

5, Hvor mange ansatte (arsverk) er det ved biltilsynet i More og Romsdal?
1,39 X, 48 2,56

6, Hva var antallet personbiler 1 More og Romsdal pr, 1, januar 1984?
1, 67 875 bller x, 75 654 bller 2, 85 403 biler

7, Brukskontrollen i biltilsynet i More og Romsdal kontrollerte i 1983 aksellasten pa:
1, 4245 kjoretoy x, 5302 kjoretoy 2, 6924 kjoretoy

8, Hvor mange km har fartsgrense 90 km/t 1 More og Romsdal?
1,6,58 km x, 9,34 km 2, 12,86 km

9, Hva koster en hjelm med oreklokke?

1, 95 kroner x, 135 kroner 2, 170 kroner

10, Bevilgningene til fylkesveganlegg i More og Romsdal var i 1980 84,5 mil l , kr,
Hva var tallet i 1983? (Alle tal l i 1983-kroner,)

1, 32,7 mill , kr x, 56,9 mil l , kr 2, 71,2 mil l , kr

11, Hvilken ferjestrekning fraktet 1 1983 flest passasjerer?

1, Alesund-Valderoy x, Aursnes-Magerholm 2, Molde-Vestnes-Vikebukt

12, Hva koster et fartsgrenseskilt ferdig oppsatt?
1 , 300 kroner x, 1000 kroner 2, 2000 kroner

L0sning side 27
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Blafjellbrakka
pa Geirangerfjellet er landets eldste
eksisterende anleggsbrakke? Bilde-
ne er tatt i mai 1984 under en filminn-
spilling. Filmen viser hvordan vegen
over Geirangerfjellet die ryddet for

sn0 i gamie dager. Brakka inneholder
6 dobbelt-senger, langbord med
benker, og bar en bra standard.
Filmen vil gl vegvesenet et verdifullt
historlsk materlale. Takket vaere inn-

sats og pagangsmot fra Kjell Heg-
dalstrand bar vi reddet noen minner

fra gammel tid.

Oddvin Haukeberg

"Blafjellbrakka". Fra v.: EUassen, 0ye, Haukeberg.
Marak og Fasten. Utstyret er utiant fra Norsk Film.

Gammelt skiutstyr og moldkjelke.

Clarence Marak i samtale med Tore Grande.

12
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VI MINNER OM PABUDET
Det har sa lett for a ga i glemmeboken

Den 7, mars 1984 besluttet Vegdirektoratet at vegvesenets tjenestebiler he-
retter alltid skal ha kjerelyste tent under kjering.

Er vi flinke nok i oppfolgingen?

Bedriftsintern

attforing
Attferingsarbeidet tar sikte pa a hjel-
pe arbeidere som har nedsatt funk-
sjonsevne i forhold tii arbeidsplas-
sens krav. En kan dessverre ikke si

seg forneyd med resultatene av ar-
beidet til na,

Det er nedsatt et utvalg - utvalg for
bedriftsintern attforing - som av AMU
har folgende formal:

Utvalget skal ha som formal a finne
arbeidsplasser som kan vsere egnet
for omplassering av yrkesvalghem-
mede ansatte innen etaten.

Utvalget har tre medlemmer,

- bedriftslege
- hovedtillitsmann - NAF

- representant fra ledelsen

Forts, side 10

w
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Velferdstur for vegsentralen
Opphaveleg var det meininga at vi
skulle vitja vegvesenet i S0r-Tr0nde-
lag pa same mate som dei vitja oss i
fjor. Det var enskjeleg a reise til Reros
for a sja pa den nye vegstasjonen
der.

Da vi byrja a planleggje denne turen,
sag vi snart at dette vi l la bli for langt
og for kostbart med dei midlane vi
hiadde fatt ti l radvelde.
Afloydal radde ti l at vi matte ta ein tur
ti l Sunndal der vi kunne vitja den nye
vegstasjonen og likedan fa omvising i
Aura kraftanlegg sine hallar inne i fjel-
let,

Det viste seg snart at dette var eit po-
pulaert tiltak, da mest alle melde seg
pa.

Fredag 17. august kl. 8.00 starta vi
opp. Regnet auste ned, men alle
meinte det kom ti l a bli fint ver nar
vegsentralen for forste gang skulle ut
pa tur. Silk gjekk det, for vi nadde
Eidsvag var det klart ver.
Etter vi hadde sett oss omkring pa
Sunndal vegstasjon. fekk vi komme
inn i hallene ti l Aura kraftanlegg der vi
blei vist rundt av to hyggelege damer.
Det var svsrt mykje interessant a sja
kva som skjuler seg 300 meter inne i
fjellet. Imponerande, var alle sine
kommentarar da vi kom ut igjen.
Etter em kopp kaffi , starta vi ti l turens
endemal - Vangshaugen og Alfheim.
Turen oppover Svisdalen, Hafsasen
og innetter ti l Vangshaugen er ein tur
vi trygt kan anbefale ti l alle. Vi vi l her
berre nemne dei flotte fossefalla ved
Jenstad.

Vi samla oss rundt middagsbordet pa
Vangshaugen der vi fekk servert laks
og romme Om laksen var oppdretts-

Forts. side 6

m

Fra Alfheim.

m

Etter omvisningen ved Aura kraftanlegg.
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KRYSSORD av forstesekr. Terje Haug

De tre forste uttrukne riktige l0sninger premieres med 2 lodd i Pengelottenet.
Lesningen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 3^84» og sendee Vegkon^
toret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 30. oktober 1984.

Innsender:

Adresse;

Postnr.; Poststed:

Nr. VANNRETT Nr. LODDRETT
1. Vegsaltet 1 . Se III.

14. Vokalene 2. 6592
15. 2966 3. Slektning
16. Ale 4. Virkellge
17. Behager 5. Framspring
18. Se ill. 6. Se ill.
20. To like 7. Tre like
21 . Drivkraft 8. Konj.
24. Pikenavn 9. Pikenavn
25. Dyr 10. Mat
29. Del 11 . Pron. (nyn.)
30. Pikenavn (omv.) 12. VIrkningen
31 . Bakstene 13. Se III.
32. Havnymfe 19. Toyelig
35. Utvidet spllletid 21 . Mortelen
36. Palegg 22. Hvlle
37. LIkevel 23. Urett
38. Die 26. Pole
39. Svar 27. Blomst
44. Trykke 28. Anieqq
47. Stammehovding 33. Kommune i M & R
49. Passer 34. Hovedslad
51 . Netthinne 40. Sdke (omv.)
52 Stoff 41 . Oksydere
53. 1 nese 42. Grunnstoff
55 Fuge (omv.) 43. Bilki. teqn.
56 Eksklusivt 45. Se III.
57. Greie 46. Dannet opptreden
58 Ektemann 48. Dessert
59 Vertshus 50. Paulun (omv )
60. Sjarm 54. Bilorg.
61 . Apning 55 6065
63. Fattigkvarter 56. Land
65. Kortet 62 Havarn

69. Insekt 64. Stiv

70 Se ill 66 Fryste
73. Struts 67 Kunstsnekker
74 Betiolder 68 Malm

78 Forkynner 70 Pikenavn

80. Skrik 71 Bilmerke

83 Serveringsdamen 72 Tone

85 Never 75 Tre

86. Se ill 76 Svar
87 Folkeslaget 77 Krakeskrik

88 Land 79 Tillatelse

89 Ordblindtiet 81 Land (fork )
91 Smerle 82 Drikk
93. Forvridde 83 Tal
95 Anstalt 84 Ridende tlokk
98 Uro 90 Rask
99 Spraklyd 92 Belegg
100 Uis 93 Prakl
102 Se ill 94 Grus

96 Sunn

97 Trev

101 Artikkei
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] DET KONGELEGE FORBRUKAR- OG
' ADMINISTRASJONSDEPARTEMENT

-STATENS PERSONALDiREKTORAT-

77/ Statsforvattnmga og Riksrevisjonen.

ERSONALDIREKTORATETS Dato

ELDING NR. 23 N/84 4.7.84

Gjeld Statens prersonalhandbok
pkt. 231.2-10

STATSTENESTEMENNS ADGANG TIL BIERVERV UTENFOR HOVEDSTILLING

Forbrukar- og adrninistrasjonsdepartementet har, pa bakgrunn av
stadig fleire sp0rsmal om statstenesteroenn og deira hpve til a
drive bierverv eller ha bistillingar/ teke opp ymse sider
av sp0rsmalet med hovedsammenslutningane. Pa bakgrunn av
radslagingene har departementet utarbeidt visse retningsliner
som ein antar gir uttrykk for gjeldande rett pa omradet. Dei
har fra departementet si side ikkje vore siktemalet a skape
ny rett, men sette pa papiret visse normer som kan lette
handsaminga i det enkelte h0vet.

Forbrukar- og administras^onsdepartementet meiner at f0lgjande
retningliner gir uttrykk for kva ein lojal oppfylling av
arbeidsavtala krev:

Em arbeidstakar kan ikkje ha bistilling eller drive
bierverv som:

1) er direkte forbode for han i lov eller f0resegn,

2) er direkte avtala ved reglement, tariffavtale eller
annan avtale at han skal avsta fra,
Merknad: Departementet gjer merksam pa at slike
avtalar ma ligge innanfor dei grenser som til ein
kvar tid er godteke i norsk rettsliv. Sja her t.d.
avtalelova § 36 og arbeidsmilj0lovens § 72.

3) hemmar eller smkar det vanlege arbeidet, om^ikkje
foresatt tenestemyndighet har gitt I0yve (Sja
Fellesbestemmelsens § 12),

4) leiar til at tenestemannen driv i eller medverkar
til illojal konkurranse med den statlegc verksemda
han er tilsett i,

3) g:er at tenestemannen kan vcrte ugild ved handsaminga
av sakene sine i mer enn sporadiske h0ve,

6) gjer at tenestemannen Lett kan kome i lojalitets-
konflikt i h0vet til den offentlege verksemda han
er tilsett i,

7) gjer at tenestemannen i si teneste for styresmaktene
kan treffe avgjere som i s$rlig g'rad kan virke
inn pa hans egne eller biarbeidsgjevaren sine
inntekter,

8) gjer at han nyttar bedriftslpyndomer pa eit
illojalt sett,

9) skader tenestestillinga eller respekten for den
offentlege arbeidsgjevaren.

Vi strekar under at ein ved vurderinga av om ein tenestemann
kan seiast a ha gatt over grensene for kva ein kan tillate,
ma foreta ei konkret vurdering og legge vekt pa bade
arbeidsgjevaren og tenestemannen sine sarlige tilhpve.

Sett pa bakgrunn av det mangfald som finns i statlig verksemd
kan ein ikkje utelukke at tilh0ve som ikkje vert ramma av
ovanstaende retningsliner likevel kan verte a sja pa som ikkje
tillatelege. Ein ma ogsa ta omsyn til dei sarlige tilh0ve
som finns pa den enkelte tenestestad.

Forbrukar- og administrasjonsdepartementet er klar over at
mange statlege verksemder, pa grunn av sin egenart, treng
ssrlege reglar. Desse b0r kome i stand ved avtale for den
einskilde verksemd, sja merknaden til pkt. 2.

Forbrukar- og administrasjonsdepartementet ser det som naturleg,
ut fra ein lojal oppf0lging av den arbeidsavtale statlege
tenestemenn har inngatt med staten, at statstenestemann som
tenker pa a starte bierverv eller ta pa seg bistilling i
slikt omfang eller av slik art at det kan oppsta tvil i
tilh0ve til den statlege verksemda, tek spprsmalet opp pa
f0rehand med arbeidsgjevaren, slik at problem kan l0ysast
sa tidleg som mogeleg. Likevel kan ei verksemd neppe
utan sarleg heimel palegge tenestemenn ei generell meldeplikt
nar det gjeld desse tilh0va.

Etter fullmakt

Edvin Saastad
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Vegkontoret - 90 ar i vekst og flytting

Lubbenes

Ved lov 26. juni 1893 vart det hove til
a gjere avtale mellom stat og amt om
fellesstyre for vegvesenet i amtet. Fel-
lesskapet var tenkt ordna silk at det
for kvart amt vart tilsett ein amtsinge-
nior med nodvendig personale. Det
var foresetnaden at lonene skulle ut-

reiast med 2/3 av staten og 1/3 av
amtskommunen. Avtale mellom

Romsdals amt og staten kom island
etter vedtak av amtstinget 5. juni
1894 og skulle gjelde tra 1 . januar
1895.

i stil linga som amtsingenior vart Nils
Hovdenak tilsett av Arbeidsdeparte-
mentet 19. oktober 1894. Nils Hov

denak var pa den tid ingenior i Stat-
ens vegvesen og hadde tra hausten
1890 vore arbeidsstyrar og leiar av
arbeidsdritta i Romsdals amt og ei tid
ogsa i Nordre Bergenshus amt og
dessutan styrar tor veganlegg i Sond-
re Trondhjems amt.
Som avdelingsingenior i Statens veg
vesen hadde Nils Hovdenak bustad

Strandgt. 3

og kontor i Alesund. I tilsetjingsbrevet
som amtsingenior var tastlagt at
amtsingenioren skulle ta bustad etter
avgjerd av amtmannen.
Amtsingenior Hovdenak vart buande
i Alesund og hadde kontoret der ti l ut-
gangen av mars maned 1895. Fra 1.
april 1895 hadde Hovdenak bustad
og amtsingeniorkontoret pa Legrovik
i Bolsoy. I mars 1896 kjopte Nils Hov
denak eigedomen Lubbenes i Bolsoy
til bustad og skipa ti l kontor der. Kon
toret var i borgstovebygningen som
var 13 m lang, 7 m brei og 4 m hog og
hadde 2 rom og gang i torste hogd,
og i andre hogd 1 rom, gang og rulle-
bu.

Personalet ved kontoret i den torste

tid attat amtsingenioren var 1 ingenior
som assistent, 1 ingenior som aspi
rant og 1 kontormann.
Amtsingeniorkontoret vart verande
pa Lubbenes til 1 . apri l 1922. da kon
toret vart tlytta ti l K. P. Mordal sitt hus,
Strandgt. 3, i Molde.

I slutten av 1921 var personalet ved
vegkontoret overingenior Hovdenak,
3 avdelingsingeniorar, 1 assistent-
ingenior, kontortullmektig og kontor-
betjent. Auking i personalet hadde
medtort at vegkontoret i tida 1.
januar-1. april 1922 hadde 3 kontor-
rom pa Lubbenes.
I Mordal sitt hus leigde vegvesenet til
kontor eit husv^re i 2dre hogd pa 4
rom og kjoken. Fra 1. juli 1923 slutta
Nils Hovdenak i vegvesenet og tra
same tid kom Elias Gronnings^ter
som overingenior. I budsjettaret
1923-24 var personalet: Overinge-
nioren, 3 avdelingsingeniorar, 2 as-
sistentingeniorar, 1 oppsynsmann, 1
kontortullmektig og 2 kontorassisten-
tar,

Fra 1 , ]uli 1935 vart administrasjons-
utgittene til vegvesenet bore heilt av
staten. Vegkontoret hadde da heile
2dre hogd i Mordalgarden - 8 rom og
kjoken med netto kontorrom pa 148
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Confectionsfabnkken

m2, og derti l arkivrom pa 16,5 i
4de h0gd.
Etter bombinga av Moide i april 1940
var vegkontoret ei stutt tid i Astrup sitt
hus pa Kviltorp. I mai 1942 skreiv
overingeni0ren ti l vegdirekt0ren at
kontorlokala, 148 mp var utilstrek^
keleg for personalet ved kontoret, Det
var i alt 21 funksjonffirar ved kontoret
og 1 sti lling for kontormann var ledig.
Vegvesenet hadde fatt tilbod fra Con-
fectlonsfabrlkken A/S om a innrele el
fl0y I andre hogd I fabrikkbygningen
til kontor for vegvesenet. Overlngenl-
0ren bad om mynde ti l a gjere lelge-
kontrakt med Confectlonsfabrikken.
Kontrakt vart skrive 22. august 1942
om leige for 5 ar for 14 kontorrom og
2 garderobar - med samla kontor-
areal pa 234,2 mn i 2dre hogd i fa
brikkbygningen (Gotfred Lies pi . 4).
Dessutan skulle vegvesenet fia eit
arkivrom pa minst 30 m' I kjellaren.
Vegkontoret flytta fra Mordal sift hus
ti l Confectionsfabnkken 1 oktober
1942 Ellas Gronningss^ter hadde
slutta som overingenlor A 30 Sep
tember 1942. og Bjarne Hoye tok ti l I
stiliinga 1 . oktober 1942.
18

Storgt. 35

I  1943 var talet pa funksjon^rar 30,
og sporsmalet om meir kontorrom
vart oppteke. Da det ikkje var hove ti l
a fa meir rom i Confectionsfabrikken,
vart det teke opp droftingar med
kjopmann Johan Iversen om kontor
rom i Aandahlgarden (Storgt. 35) som
var under bygging, Vegdirekteren
gav i skriv 17. desember 1947 sam-
tykke i at det vart skrive kontrakt om
lokale ti l vegkontoret I Storgt. 35. Lel-
gekontrakten vart underskriven i fe-
bruar 1948 og galdt 29 kontorrom
delt pa 2. og 3. hogd - og 3 arkivrom
pa lottet med ti l saman 640 m-^ (I 2.
hogd 182 mp I 3. hogd 412 m^' og pa
loft 46 mg.
30. aprl l 1948 vart flyttedag fra Con
fectionsfabrikken ti l Aandahlgarden. I
1957 vart lelgeavtalen lengd for nye
10 ar. Bjarne Hoye slutta som over-
ingenlor A 15. august 1948, og K. H.
Oppegaard byrja i stilllnga 16. august
1948. I 1949 kom nemninga vegsjef.
I  1961 var det ved vegkontoret 48 stll-
llngar og det vart leigd ti lleggslokale
for planavdellnga I Hamnegt. 37 (el-
gar Bjarne Nllsen) pa 3 kontorrom
83,2 m' I 2. etasje og arkivrom i kjellar

pa 47 mP Styrking av personalet ved
planavdellnga gjorde at det allerele i
1962 vart turvande med meir kontor-
plass. Era april 1962 fekk vegkontoret
leige 3 rom, entre og toalettrom med
samla golvareal 68 m^ I 2. hogd i
Storgt. 39 (eigar Jorgen H. Gjenstad),
som More og Romsdal fylkesskog-
kontor da, skulle flytte fra.
I  1964 vart det gjort avtale med
Romsdals Fellesbank A/S om leige
av kontorrom I 2. etasje og arkivrom
pa loftet - ti l saman ca. 400 m^ -
Storgt. 31. Desse kontorlokala tok
vegkontoret I bruk I jul l 1964 (etter at
M.R.F. var flytta ut). Fra same tid vart
kontorromma i Flamnegata 37 fraflyt-
ta.

Vegadministrasjonen var no delt pa 4
stader. Vegsjefen, anieggsavdelinga
og admlnistrasjons- og okonomlav-
delinga heldt ti l I Storgt. 35, vedllke-
haldsavdelinga I Storgt. 39, planav
dellnga I Storgt. 31 og maskinavde-
llnga pa Arc.
I  1966 kom oppseling fra eigaren av
Storgt. 39 for alle rom der, og fra ei
garen av Storgt. 35 for 182 m' i 2.
etasje. Romsdals Fellesbank A/S



oil

Hamnegt. 37
hadde bede om a fa disponere ca. 60

av det bortleigde arealet i Storgt.
31.

For a skaffe rom istaden for dei som
matte fraflyttast vart gjort avtale med
Oskar Svlte om leige av 412 m^ kon-
torlokale i Kirkebakken 1 og 3. Innflyt-
ting i Kirkebakken 1 og 3 vart gjort i ti-
da juli-september 1966 etter kvart
romma vart innflyttingsklare, Kontora i

t m

Storgt. 39
Storgt. 39 (Gjenstadhiuset) vart fraflyt-
ta i juli 1966. I same manad gav veg-
kontoret fra sag 71 m^ av det leigde
kontorlokale i Storgt. 31 (Romsdals
Fellesbank). Dei oppsagte kontor-
romma i 2. etasje i Storgt. 35 (Aan-
datilgarden) vart nytta ti l leigetida
gjekk ut 15. oktober 1966.
I  februar 1967 tok vegkontoret i bruk
- etter tilbod fra Oskar Sylte - 110 m^

til i Kirkebakken 1-3. Vegkontoret
fiadde etter dette 522 m^ golvflate i
Kirkebakken 1-3.

31 . juli 1968 slutta K. H. Oppegaard
som vegsjef. Arne Inge Torvik byrja
som vegsjef 1. august 1968.
Hausten 1968 varsia Romsdals Fel

lesbank A/S om at vegvesenet ikkje
kunne rekne med a fa lelge kontor der
etter 1. mars 1969, og at ein gjerne

HHIMM

Storgt. 31 Kirkebakken 1 og 3
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Reknes

sag at kontor som vegkontoret had-
de, ca. 240 md kunne fraflyttast fer.
For a avvikle kontorleiga i Romsdals
Fellesbank vart det gjort avtale med
Olav Sandvik om leige av lokale for
planavdelinga i Strandgt, 3. Leigd
vart ca. 140 i 4. etasje eg ca, 18 m'
i 3. etasje - ti l saman ca. 158 md
Kontora i Romsdals Fellesbank vart

fraflytta 19. oktober 1968 og arkiv-
rommet i loftshogda 25. november
1968. Arkivsakene vart flytta ti l kjel-
laren i Hamnegt. 37. Fra august 1969
vart leigearealet I 4. etasje i Strandgt.
3 utvlda med 85 m' silk at vegkontoret
fekk leige helle 4. etasje.
Johan Iversen gjekk i august 1969
med pa at leigeretten ti l 3. etasje i
Aandahlgarden skulie vere uoppsele-
leg til 1 . januar 1971 . EIn hadde vona
ved dette a kunne vinne over vanska-
ne med kontorlokale ti l ein kunne flyt-
te ti l planlagt lokale i nytt fylkesbygg.
I mars 1970 var det ved vegkontoret
69 funksjon^rar, 3 oppsynsmenn, 2
oppsynsmannsassistentar og 3 mek
lombels engasjerte personale ~ i alt
77 Nar em tok omsyn ti l at det og var
sporsmai om arbeidsplass for

20

Vaskeribygningen

NTH-studentar som gjorde sitt eks-
amensarbeld, rekna eIn med at det
ved planavdelinga, driftsavdellngane
og admlnlstrasjons- og okonomiav-
delinga I alt var trong om areal ti l
minst 80 arbeidsplassar.
I del kontorlokala vegkontoret leigde
var det salels alt for liten kontorplass
etter talet pa personalet, og ein sag
seg om etter ti lleggslokale med di ein
ikkje kunne rekne med at fylkes-
bygget vart ferdig for langt utpa aret
1972.

Da ein vart kjent med at Sosialmedi-
sinsk Avdeling pa Reknes skulle flytte
ti l Fylkessjukefiuset i Alesund, vende
ein seg ti l Statens Bygge- og Elge-
domsdlrektorat om a fa nytte del ledi-
ge lokala pa Reknes. Samtykke vart
gjeve. og I tida 3.-8. februar 1971
vart vegkontoret flytta fra Storgt. 35
og Strandgt. 3 ti l Reknes. Arkivsake
ne i kjellaren I Hamnegata 37 vart
og flytta ti l Reknes. Etter flyttlnga
hadde planavdelinga og admlnistra-
sjons- og okonomlavdelinga kontor i
hovudbygnlngen pa Reknes. Nokre
av personalet fekk kontor I 3. og 2.
hogd I murhuset n^r ved - og som

vert nemnt for «Vaskeribygningen.»
Anieggsavdelinga og vedllkehald-
savdelinga hadde som for kontor i
KIrkebakken 1-3 (Syltebygget), og
masklnavdelinga pa Aro.
19. februar 1973 flytta vegkontoret
inn I nye lokale i fylkesbygget pa Rek
nes, der ein har heile 3. hogd som er
1 689 m^ brutto med netto kontorareal
1 361,2 mh I kontorlandskap vart mo-
blert for 106 funksjon^rar, som svara
om lag ti l talet pa personalet. I 3.
hogd er elles lyskopleringsrom, mote-
rom, pauserom, garderobar og to-
alettrom for kvlnner og menn. Felle-
stenesta for alle kontor I fylkesbygget
er I 1 . etasje. Vegkontoret har arkiv-
rom I kjellaren med netto golvareal
317,6 mh I det eldre murbygget
«Vaskerlbygningen», som vegkontor
et no nyttar hellt (3 hogder og loft), er
veglaboratorium, arkivrom, og kontor-
rom for funksjonaerar.
I desember 1984 vert andre bygge-
steg pa fylkeshuset ferdig ti l Innflyt-
ting. Vegkontoret far ogsa her lokale i
3. hogd med gjennomgang fra 3.
hogd I forste byggesteg.
I nybygget er 3. hogd 1 160 brutto



Fylkesbygget pa Reknes

grunnflate og av dette 756,4 m^ netto
kontorareal. 3. h0gd i f0rste bygge-
steg vert omskipa slik at det vert 52
plassar i landskap, og sserskilte rom
for 20 personar. Administrasjons-
avdeling, planavdeling og grunn-
seksjon skal halde ti l tier. Anleggsav-
delinga, driftsavdelinga og biltilsyn
skal flytte ti l nybygget. Dlstrlkts-

Fylkesbygget pa Reknes, andre byggesteg

laboratoriumet far I byggesteg I I 721
i brutto grunnflate I 1. fiogd og kjel-

lar.

«Vaskerlbygningen», der m.a. la-
boratorlet no field ti l , skal rivast. Ar-
klvsakene som er der, skal flyttast ti l
utvida arkivplass i kjellarfiogda i fers-
te byggesteg.
Personalet ved vegkontoret er for tida

(1. September 1984) 120. Arne Inge
Torvik slutta som vegsjef 30. aprl l
1982 og Kaare Flaate vart vegsjef fra
1. mal 1982. Kaare Flaate slutta som

vegsjef 1. juni 1984 og Elvind Vollset
vart vegsjef.

Bjarne Rekdal

L AB • N YTT
Ny grunnboringstraktor
Laboratorlet anskaffet ny grunnbo
ringstraktor I sommer. Grunnborings-
traktoren, som tiar betegnelsen Ge-
otecfi 504, er den forste av denne ty
pe I Statens vegvesen. Den fiar imld-
lertid en tid v®rt benyttet tios private
konsulentfirmaer.
DIstrlktslaboratoriet mener grunn-
borlngstraktoren egner seg godt silk
fortioldene er tier I fylket, og den vl l
nok kunne bidra ti l a 0ke kvallteten pa
grunnborlngsoppdragene. Speslelle

fortrinn ved denne boretraktoren
framfor de som ti l I dag fiar v^rt be
nyttet i vegvesenet er:

1 . Den er utstyrt med fjellkontroll-
boreutstyr som kan gi sikre tiolde-
punkter for bestemmelse av dyb-
de ti l fjell.

2. Bedre nedtrengning i fastere mas-
ser.

3. Kan ta prover i fastere lag eller i
blotlag under fastere lag, even-
tuelt ur.

4. Dens lette vekt gjor den lett fram-
kommelig i vart tildels ulendte ter-
reng som igjen gjor at vi med
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grunnboringstraktoren i st0rre
grab kan ta oppdrag som i dag
blir utf0rt manuelt. Ved siden av at

dette vil kunne gi sikrere opplys-
ninger cm grunnforholdene, er det
og en vesentlig bedring i arbeids-
miljdet for vare grunnboringslag
sem derved slipper mange tunge
l0ft gjennom et ulendt terreng.

Forelepig har grunnboringstraktoren
svart til forventningene.

Grunnboringstraktoren / arbeid pa At-
lanterhavsvegen. Traktoren er her
plassert pa taboratoriets grunnbo-
ringsflate. Ftaten, som ble anskaffet
for ca 2 ar siden. bestar av 16 pon-
tonger laget av isoporblokker, omiag
et 5-7 mm tykt belegg av glassft-
ber-polyester laminat. Flatenhar i full
st0rrelse (4x6 m) som vist pa bildet
en oppdrift pa 1600 kg. Flaten kan
deles opp og nyttes med faerre pon-

Gunnar Flemmen

^ STATENS VEGVESEN
M0RE OG ROMSDAL

VAr saksarboidar

Administrasjonssjef Caspar Lossius

Oslo

13. JJl t984
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Vegdirektoratet
Representantar og vararepresentantar i tilsetjingsrSda

REPRESENTANTAR FOR LEIINGA I TILSETJINGSRADA

I samband med skiftet av vegsjef og driftssjef har det
blitt naudsynt for oss a ga gjennom og nemne opp nye
representantar for leiinga i tilsetjingsrSda.

Samstundes veit vi at eit nytt tilsetjingsreglement er
i kj0mda. Etter det nye reglementet skal det vere tre
representantar for leiinga i kvart tilsetjingsrad. For
a sleppe a koroe med ny oppnemning berre om nokre
manader, har vi no med det same tatt med tre repre
sentantar fra leiinga, men det er ein sj0lvsagt ting
at berre to av dei vil gj0re teneste sa lenge det no-
verande tilsetjingsreglementet gjeld.

Det er ikkje noko krav korkje i det nye eller det no-
verande reglementet at leiingsrepresentantane skal ha
personlege vararepresentantar. Vi har derfor valt
ikkje a oppnemne personlege vararepresentantar, da vi
reknar med at ei ordning med ikkje-personlege vara
representantar kan verke smidigare.

Vi har ogsa valt k nemne opp etter stillingsnemningar,
ikkje pa namn. Viktigaste arsaken til det er at vi star
f0re nytilsetting av driftssjef med sjanse for interne
opprykk i fleire av dei stillingane der stillingsinne-
havaren er naturleg kandidat til a vere representant
eller vararepresentant i tilsetjingsrada.

Lista over representantar og vararepresentantar star pa
den neste sida. Personalseksjonen fungerer som sekretariat
for alle tilsetjingsrada.

Med helsing
Administrasjonsavdelinga

IHV

POST OG KONTQHADR&SSF

fYlKESHUSET

6400 MOlDF

GATtADRESSe

JULSUNDVEGEN

6400 MOLDE

TELEEON

(072) 64 111

TEl EX

VEGMR h

40590

BANKKONTO
0614 05 70255

POSTGiRo
04 ij 06
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ARBEIDSTAKAR-

REPRESENTANTAR

Medlemer Varamedlemer Medlemer Varamedlemer

i

Veqkontoret

Ingeni^rar

Avdelingsingeni^rar
(NITO)

Vegsjef, formann
Driftssjef, 1. varafonn.
Adm.sjef, 2. varaform.

Plansjef
Leiar vedlikeh.avd-

Leiar anleggsavd.

Gunnar Flemmen

Geirmund Nordal

Arnfinn Gautun

Terje Josefsen

;

Avdelingsingeni0rar
(NIF)

II M

Ove Strpmme

Svein Solbj0rg
Jan Fetter Jenssen

Torgeir D0ssland

Kontorassistentar

Adm.sekret$rar

F0rstesekretsrar

Konsulentar (ELF)

u 1.

Harald Oterhals

Asbj0rg Lid
Bodil Frostad

T. Bjerkeland

Teiknarar (ELF)
u M  - Harald Oterhals

Asbj0rg Lid
Bodil Frostad

T. Bjerkeland

Teknikarar (NVF)
— .. — U Terje Gjendem

Ingolf Kleppe
Hakon Gas©

Arne Leikanger

Biltilsynet

Kontorassistentar

Adm.sekret$rar

F0rstesekret$rar

Konsulentar (ELF)

Vegsjef, formann
Biltils.sjef, 1.varaform,
Adm.sjef, 2. varaform.

Driftssjef
Plansjef
Leiar vedlikeh.avd.

Arne Harnes

Bj0rn Heggem
Erling R0rhus
Else-Karin Flisnes

Ingeni0rar
Avdelings ingeni0rar

(SBF)

— —
«

Steinar Flisnes

Helge-Idar Vartdal
Tore Hoem

Morten R0mme

Inspekt0rar (BTF) u V)
Ole Dragseth
Malvin Klauseth

Arne Brevik

Torfinn Reitan

Drifta

Vegmeistrar
Oppsynsmenn
Oppsynsmannsass. (t-JVF)

Vegsjef, formann
Driftssjef, 1. varaform.
Adm.sjef, 2. varaform.

Leiar vedlikeh.avd.

Leiar anleggsavd.
Leiar maskinavd.

Ingolf Kleppe
Arne Hoem

Arne Leikanger

Nils Beige Bj0rdal

Arbeidstakarar etter
saravtalen med N/vF

(NAF)

n — —

Per Dalsb0

Paul Hyalines

Kare llansen

Lover Lecjernos
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Sluttet i vegvesenet

6 luh fekk Anton Robekk eg Jonas Berg fortjent paskjonning ved ei tilstelling pa vegsentralen. Begge byrja i 1943, med
pause fra etaten vart tenestetida for Robekk 39 ar og Berg 32 ar. Desse allsidige karane bar vore med og fort an i den
enorme tekniske utviklinga vegvesenet bar vore igjennom.

Siste dag f0r ferien var alle ved veg
sentralen samla i spisesalen ti l kaffe
og kaker.
Grunnen var at 2 av vegsentralens te-
nestemenn i dette hove fekk selvly-
sestakar og diplom,
Dei to var Anton Robekk og Jonas
Berg som begge har hatt svaert lang
tenestetid ved vegsentralen, Ein kan
nok framheve desse to som em del av
grunnstammen i vegsentralens
mannskapsstyrke

Vegsief Vollset var ti l stades i dette
hove og uttrykte vordnad for lang og
24

tru teneste i vegvesenet for desse te-
nestemennene.

Alle vl som er Igjen pa vegsentralen
vl l ynskje at begge far mange gode
dagar som pensjonlstar.

fdaskinavdelinga
Oddvar Afloydal Korrigering

Skissen ti l artlkkelen om BOB I for-
rige nummer manglet noen opp-
lysninger. Den korrekte skissen
vises her.

Vi beklager feilen.

Red.



MULIG EDB-ORGANISERING I

STATENS VEGVESEN MORE OG ROMSDAL

VEGDIREKTORATET

MINIMASKINER

VEGKONTOR

MINIMASKIN

A A A

UTEDRIFT

MIKROMASKIN

STATENS DATASENTRAL
HONEYWELL (IBM)

KOMMUNE-

DATASENTRAL (IBM)

BILTILSYNET

MIKROMASKIN

LINJEKONSENTRATOR

-> KOMMUNIKASJON
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Nye handb0ker:

076 - BRUPROGRAM - GENERELT
Veiledning, 26 s.

Denne handboken inneholder det som er felles for de fleste
BRU-EDB-programmene. Her er angitt hvordan man gir data ti l
programmene og hvordan man gar tram for a fa kjort program-
mene, Dette er folgelig ingen generell beskrivelse av kjoringen
mot Norsk Datas maskiner.

I beskrivelsene for de enkelte program henvises det ti l denne
handboken.

113- PREBET
Veiledning, 50 s.

Hensikten med programmet er a beregne nodvendig armering
for en prefabrikert spennbetongbjelke.

Brukerne bor ha tilstrekkelig kunnskap og erfaring ti l a gl for-
nuftige inngangsdata ti l programmet og til a vurdere om resulta-
tene er sannsynllge.
Programmet er tilgjengelig pa ND 100 og Prime datamasklner.

Det kan kjores fra terminal som Interaktiv kjoring eller som sats-
vls behandllng. Programmet er skrevet I Fortran 77.

114 - KABELUTST0P1NG - BRUER
Veiledning, 16 s.

Foruten at vellednlngen tar utgangspunkt i norske forhold og er-
farlnger med utstoping av hengestangskabler, er den samtldig
pa flere omrader samkjort med tysk DIN 3092 «Metalllsche
DrahtselDVergusse in Sellhulsen» av november 1979, Tidligere
revisjoner av «Retnlngslinjene" er gjort I samarbeid med Det
Norske Veritas. , . ^

Velledningen er en revidert utgave av de tidligere «Generelle
retnlngsllnjer for utstoping av kabler i kabeihoder>> av juni 1980.

112 - RIKSVEGVEDLIKEHOLD — Kostnadsmodeller.
Veiledning, 60 s.

Denne handboka Inneholder ressurs- og kostnadsmodeller, kvantl-
tetskrav og enhetspriser. Handboka er beregnet for vedllkeholds-
ledelsen pa vegkontorene og ute i vedlikeholdsomradene.

051 - ARBEIDSVARSLING 2. UTGAVE
Retningslinjer, 130 s,

Denne handboken inneholder en oversikt over de bestemmelser
som kan komme ti l anvendelse i forbindelse med arbeld pa veg,
samt en veiledning om hvordan disse bestemmelser kan tllfreds-
stilles I praksis Velledningen viser eksempler pa hviike mini-
mumsl0sninger som Vegdirektoratet mener bor vasre oppfylt for
en del vanlige arbeidsoperasjoner.

26

087 - DRIFTS0KONOMI OG LEDELSE -
2 - DRIFTSTEKNIKK
L^rebok. 112 s.

Dette heftet inngar i en serie emnehefter som utarbeldes for bruk
i vegvesenets opplffirlngsvirksomhet og retter seg i forste rekke
til dem som arbelder innen oppsynstjenesten.

061 - VEG OG KJ0RET0YSTATISTIKK
Vegdata 132 sider

Formalet er a presentere sentrale statlstiske overslkter om:
- Vegnettet, transportvirksomheten pa vegnettet og i ferjedrlften,
over virksomheten knyttet ti l kjoretoyer, om reglstrerte kjoretoyer,
kjoretoykontroller, forerkort og kjoretoyverksteder, over hovedtali
for utgifter, Inntekter og sysselsetting i vegsektoren.

083 - PERSONALSTATISTIKK
Vegdata 120 sIder.

Handboken Inneholder foruten en hovedoverslkt over den totale
sysselsettingen i vegvesenet, egne kapltler for sysselsettingen I
admlnlstrasjon, oppsyn og sysselsettingen I vegarbeldsdriften. I
disse kapitler gis stillings- og aldersfordeling av arbeidstakerne i
de enkelte fylker. Lonn, yrkesskade og frav^r i vegarbeldsdrift
en er omtalt i separate kapitler. De fleste oppgaver I denne
handbok er tidligere utgitt dels I handboken.

■117- EDB-PROGRAM PLARI
Veiledning 74 sIder

Hovedhenslkten med programmet er a beregne krefter og ned-
boynlnger I platebruer. Programmet er begrenset til bruer med
tilnaermet jevntykk, parallellogram-formet bruplate.



Minneord

Avdelingsingeni0r Kristian Furland
doydde 23. jul i 1984, 63 ar gamal.
Furland byrja i vegvesenet som tekni-
kar den 1. desember 1947 og gjekk
gradene ti l han vart tllsett som av-
delingslngenlor fra 1 , januar 1971 .
Furland var heile tida knytt ti l an-
leggsdrifta, men for funksjonsdelinga
vart gjennomfort omfatta arbeidet og
vegplanlegging. Flan tok gjerne ein
planleggingsjobb del seinare ara og
ved behov,

I  tida fra 1975 ti l 1979 var eit nytt ar-
beldsomrade lagt ti l vegvesenet, Det
var 01 form for beredskapsordning
med mll itffir tllknytting kalla Ekst-
raordln^r Reparasjon og Utbygging,
Fler I fylket bygde Furland opp dette
fra grunnen med omfattande og sy-
stematlsk innsamling og belnandling
av ymse data. Flan var og mannen
bak kryssordoppgavene i bednftsavi-
sa «Veg og Virke».
VI som 1 mange ar hadde var arbeids-
plass I lag med Kristian Furland vl l
minnast tian som ein god samar-
beidspartnar.

Kjell Loen

Losning pa
«Vegkryss nr. 1-84»
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Det kom Inn 26 riktlge losnlnger.
Vinnere ble:

1. Kjel l Dalaker, Stavanger
2. Jobs. Lervik, Innsmola
3. Unni Vassgard, Molde

Premiene er tllsendt.

Andre mottatte riktlge losnlnger ble
sendt Inn av:

Torunn Absalonsen, Olga Flesthiol,
Kjell Loen, Jeanette Lorentzen, Hlldur
Melscettier, Eriing Mogstad, Asbjorn
Molaup, Turid Thomasgard, alle Mol
de, John Sanden og LIv Slemmen,
begge Andalsnes, Sofie Meele. Aura,
Peder Fsroy, Eresfjord, Eva An-
gell-Wiese, Fredrlkstad, ingej-Jotian-
ne Aslaksen, Eyi llngsdalen, Asrunn
S^bjornsen, Flaroy. Sverre 0degard.
Innsmola, Aksel Void, Mandalen,
Sverre Fl. Stokke, Oslo. Elm Frednk-
sen, Stavanger. Mads Almaas.
Stelnkjer, Torbjorn Furesund, Tmg-
vol l , Karl Flansen. Trofors, Patter K
Vatne, 0rsta.

Vi gratulerer
folgende som i 4. kvartal 1984 passe-
rer aremalsdager:

50 ar:

Magnhiild Rokkum, 6622 Alvundfjord,
16. oktober.

60 ar:

Lars Sorte, 6260 Skodje, 17. oktober.
Jon E. Misfjord, 6390 Vestnes, 28. ok
tober.

Tore Grande, 6216 Gelranger, 10. no-
vember.
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Etter vegsjef-skiftet
er representantane fra
leiinga i AMU no:
Kjel l Loen / vararepr Paul Bolset
Elsa Ulvenes / vararepr Annfinn Gau-
tun

Gelrmund Nordal vararepr Sverre
Digernes
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