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Takk for laget

Rett nok er to ar kort tid, men det er
innhaldet som tel. Mote med del tilset-
te i vegvesenet i More og Romsdal
har gitt meg kunnskap cm mange ting
eg ikkje kjente til for. Feliesskapet og
den hyggelege tonen i laget tiar gitt
meg andre verdiar I tillegg.
Mange store oppgaver er loyste del
siste ara, men like store, om Ikkje stor-
re, star pa programmet. Dette set krav
ti l kvaliflserte medarbeidararog ein ef-
fektiv organisasjon. I all var verksemd
ma vi strekkje oss mot elt godt resultat
ti l lagast mullg kostnad.
Pa vegkontoret tieng det eit dikt som
kan passe I ei avskjedsstund. Det skal
minne oss om at ingen er uunnvaerlig,
og eg vil ta med eit par vers:
«Ta din botte og fyll den med vann,
og stikk tianden 1 - ikke for knapt,
trekk den opp, og det bullet som gjen-
star

er et mal pa det savn du har skapt.»
«Du kan plaske sa mye du orker
med handen, men alt hva du gjor -
nar du slutter det tar kun sekunder
for vannet er rolig som for."
Silk er det nok; «vatnet er rolig som
for". Men pa tampen kan eg likevel
ikkje la vere a tenkje: Eg ma vel hia sett
litt farge pa vatnet!
Takk for laget, Kaare Flaate

NYTT EMBLEM

Vegvesenet skal na fa nytt emblem
som skal vsere felles for hele etaten.

Det nye emblemet er en forenklet ut-
gave av det som i dag brukes av blltll-
synet. Trekanten og fargen inne I kro-
na skal v^re rod mens resten av em
blemet er i standard gulfarge (veg-
vesenets gul nr. 1).

Nav^rende emblem

Nytt emblem

Varslingsordre 1
-Nytt vegkontor

-  ̂ Jl t-'n "
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Laboratoriet og deler av vegkontoret
skal flytte til nye lokaler i «nye» fylkes-
huset.
Etter flytting vi l vi ha besatt hele 3. etg.
i Eylkeshuset med unntak av vest-
floya. Laboratoriet vi l ha besatt deler
av 1. etg. og kjeller i vestfloya. Arkivet
utvides med 150 i tilknytning ti l na-
v^rende arkiv i kjeller.
TIdligste tidspunkt for flytting - 1 . de-
sember 1984. I tidsrommet ca. 1 . ja-
nuar 1985 — 1. jul i 1985 vi l ombygging
av navffirende kontorer forega. Om-
byggingen av den vestlige halvdel vil
skje forst (ca. 1. januar- 1. april). Det
te vil kreve midlertidige plasslosnin-
ger for planavdelingen, grunn- regn-
skaps- og personalseksjonen.
Elvor den enkelte skal ha sin kontor-
plass ma avdelingen ha klart innen
den 1 , november 1984. Utspill pa det
te vi l komme fra administrasjonsavdel-
ingen

HAV



Innfartsveg til Alesund! E 69 parsell Norvesund-Lerstad
Ovennevnte arbeider tok til 18. mai
1983 med bygging av midlertidig kai
for lokalbaten «Trio»,
Av de arbeider som hitti l er utfort og er
under utforelse kan nevnes;

1 . Forskj^ringene ti l Skuggen tun
nel. Utfort I entreprise av entre-
prenor H. Langvatn A/S. Uttatt ca.
16 000 PFM3 fjell. Total kostnad
inkluslv transport kr 825 000,--
Underentreprenor Jonny Longva.

2. Uttak og transport av ca. 34 000
PFM3 fra veglinjen samt spreng-
ning av ca. 3300 PFM3 I sidetak
pa entreprise.
Total kostnad ca. kr 1 100 000,--
Entreprenor Donnbas Masklnsta-
sjon og Myhre Bil & Maskln.
Underentreprenor Keren Spreng-
nlngsservice.

3. Uttak av ca. 14 000 PFM3 fjell i lln-
jen for kr 330 000,-.
Arbeidet utfort i entreprise av
Jonny Longva.

4. Skuggen tunnel.
Driving og bolting utfort i egen re-

-  9''Tunnelportalene er satt bort pa
entreprise ti l entreprenorfirmaet
Brodr. Aakvik A/S, Alesund.
Anbudssum ca. kr 1 000 000,-.
I  tunnelen skal det i host mon-
teres hvelv av isolerte glassfibere-
lementer. Elementene produse-
res av Sollistrand industrier, Flor-
ten. Samme firma skal ogsa ut-
fore monteringen.
Total kostnad ca. kr 1 500 000,-.

5 Av bruarbeider skal folgende ut-
fores I ar:

Nordre motorveg (kalkyle ca. 4,0
mil l .). , ,
Bru ved Gaseidnes (kalkyle ca.
2,5 mil l .).



Kulvert mellom Gaseidnes og
Lerstad (kalkyle ca. 0,3 mil l, kro
ner).
Oppstarting av Nordre motorveg-
bru.

Av disse arbeidene ska! utfores

og er utfort i egen regi.
All stoyisolering av hus er utsatt
pa entreprise for ca. kr 350 000,-
og skal utfores av Svein Wolmer i
ar.

Uttak og transport av ca. 40 000
PFM3 er utsatt pa entreprise til
entreprenor H. Langvatn A/S og
ventes utfort i iopet av sommeren.
Videre skal «Knusaren» komme
til Gaseidvik etter ferien.
En regner med a knuse ca. 2000

pukk I ar.
Stikkrenner, skogrydding, jordav-
deknlng, en del massetranspor-

ter, riving av ca. 8 hus er utfort I
egen regi.

10. I ar skal det brakes ca. 22 mil l ,

kroner ved aniegget, og I 1985
ca. 15 mil l, kroner.

11. Jeg viser ellers til kart hvor linjen
er inntegnet.

Einar Drugli

Den stiptede linjen viser omtrent hvor
den nye vegen skal ga mellom Norve-
sund og Spjeikavlk.

LAHQ0Y

KALV0Y

L>SV1N0Y

QLSVIK

BREIVIK

LERSTAD



4-dobling i talet pa dede i trafikken!
Rekordstor auke i trafikkulykker i 1984?

Det f0rste er rett, det andre er ikkje
rett! Som vanleg er det darleg saman-
heng mellom talet pa dedsulykker og
ulykkestalet elles.
Dei 5 ferste manadene i 1984 er 9
drepne i trafikken i Mere og Romsdai,
tiisvarande tai i 1983 var 2 drepne.
Det «unormale» her iigg iikevei i det
lage taiet for fjoraret.
9 drepne er eit aitfor hogt tai same kor-
ieis ein ser det. Taiet vert iikevei enda
meir rystande nar ein ser pa alders-
samansetninga av del drepne. Aile
dei 9 var meilom 16 ar og 28 ar gamie,
altsa unge mennesker. Eit gjennom-^
gaande s^rdrag er dessutan at ogsa
dei andre som var impiisert i desse
uiykkene, aktivt eiier passivt, stort sett
var ungdomar dei ogsa. Dette er eit
aivorieg varsko, som bygger godt opp
under behovet for den auka overva-
kingsinnsatsen som no skai settast i
verk nokre manader fra poiitiet og bii-
tiisynet si side.
Likevei er ikkje uiykkesbiietet i More
og Romsdai sa morkt i ar nar vi ser pa
ulykkestalet samia. Det kan sja ut som
at den nedgangen i uiykker vi har hatt
over nokre ar no, vi i haide tram ogsa i
1984, Det er ti l 1 . juni meidt inn 140
uiykker gjennom poiitiet, og dette er
40 f^rre enn same tidspunkt iJ983.
Sjoiv om taiet vi i stige noko, sa ser
biietet lyst ut sa iangt.
Uiykker med mjuke trafikantar har
ogsa gatt noko ned i 1984. Her skai yi
likevei sette eit utropsteikn ved sykkei-
uiykkene. som dominerar stadig rneir.
Det er ai l grunn ti i a sette sokelyset pa
denne uiykkestypen. og vi v(i vone at

massemedia kan foigje dette opp no i
sommar og haust.
Konkiusjonen ser trass i dei mange
dodsuiykkene ut tii a vere:
Trafikktryggingsarbeid pa lang sikt
ser ut til a nytte. Vi er framieis pa rett
iei. Aivoriege uiykker innan visse ung-

domsgrupper er likevei eit s^rfeno-
men som ma takast mykje meir seriost
enn til no. Det er rriange fagomrader
ikkje minst utanfor vegvesenet sine
rekkjer, som her bor skjerpe innsatsen
sin!

Magne Flems^ter

Vegkontorets ekskursjon 1984
Vegkontorets ariige ekskursjon bie av-
vikiet tirsdag 5. juni 1984. V^rgudene
viste seg fra sin aiier bese side - stra-
iende sommervaer og 18° - da vi inn-
tok vare piasser i bussen som startet
fra fyikeshuset presis ki. 0800. i ar var
vi knapt 30 deitakere som bie onsket
velkommen av var guide, Trygve
Vestad

Etter et lite stopp pa vegsentralen.

Aro, ankom vi Sunndalsora ca. ki.
0945. Vi svingte inn ti i den nye vegsta-
sjonen pa Tredai, hvor vi bie mottatt
av vegmester Torvaid Hoel som viste
OSS rundt.

Turen videre gikk langs Opdolsstran-
da m/tunneier ti i Rokkum-Kvanne,
derfra direkte ti i Rindai, hvor vi stop-
pet ved Landsem Skifabrikk. Der bie
vi vist rundt gjennom de forskjeliige



avdelinger pa fabrikken. Vi fikk se
hvordan Landsemskia ble skapt fra
den ble tatt ut av en plankestabel,
som besto vesentlig av bjerk. Deretter
gikk den gjennom mange neyaktige
prosesser, ble tilsatt kunstfiber av di
verse slag, og til slutt etter sliping, lak-
king, fargelegging og kontroll la den
skikkelig stromllnjeformet ferdig til
bruk. Det var interessant a fa bivane
dette. Den som ville fikk ogsa anled-
nlng a kjope seg ski.
Vart neste stoppested var dagens
hoydepunkt, lunch pa Surnadal Ho-
tell. Det smakte forlreffelig med mye
deilig mat.
Etter a ha slikket solstraler foran hotel-
let, drog vi videre fra Skei til Gjengsto
v/Todalsfjorden. Var guide fortalte om
de forskjel lige vegparseller fra opp-
lag og veidekke, om jobbing med
gjenstridig veggrunn og ditto andre
gjenstridigheter. Han flettet det sam-
men med morsomme historier fra det
mere trivielle man kan oppleve pa
stikningsarbeid rundt om de forskjel
lige plasser. Skulle noen av oss lure
pa stedsnavn og forklarlnger pa dis-
se, var det bare a sporre var arkivar
Bjarne Rekdal, som var med oss pa
turen i ar ogsa, og han hadde svar
rede.

Klokka nsermet seg raskt 1500 og vi
var snart framme ved hoydepunkt nr.
2, Svinviks arboretum, hvor vi ble vist
rundt av bestyreren. Det ble en stor
opplevelse a ga rundt i arboretet og

nyte alle blomster og vokster som var
plantet der. Rhododendroen blom-
stret overalt og duften av alle skjeldne
blomsterarter og planter - sma og sto
re - var elendommellg. Man matte ba
re beye seg i aerbodighet over alt ar-
beide som var nedlagt her av Anne og
Halvor Svinvik. Det var virkelig et livs-
verk av to mennesker vi hadde foran
oss. Arboretet og eiendommen ble I
1971 skjenket til Det Kgl. Norske Vi-
denskabers Selskap, Museet, Trond-
heim.

0. Bruaset I fjernsynet manglet el hel

ler her og vi ble fokusert fra alle vinkler
pa hans TV-linse. Hvorvldt vi far ®ren
av a bli med pa noen fa minutters
klipp far vise seg nar hans program
fra arboretet blir sendt senere pa aret.
Tiden var kommet for a ta fatt pa hjem-
vegen som gikk over Kvanne-Rok-
kum til TIngvoll og derfra ferge til
Angvik. Videre gikk turen over Heg-
gem-Kleive-Molde.
Vi ankom Molde ca. kl. 2000, hvor vi
ble loset helt hjem av var sjafor. En fin
tur i fint vser.

Anna Sandblast

Eldste turdeitaker, Bjarne Rekdal, i en
forneyeiig samtale med NRK's Odd-
geir Bruaset.

Fra skifabrikken.

Statens vegvesen er ein populser
oppdragsgjevar
Skal eIn doma etter det talet pa maski-
ner og lastebllar som arleg tilbyr seg
til oppdrag i Statens vegvesen er Stat
ens vegvesen ein popular oppdrags
gjevar.
Statens vegvesen More og Romsdal
har sidan 1978 arleg bede om tilbod
pa private maskiner (gravemaskiner,
dumparar, hjullastarar etc.) for opp-'
drag i vegvesenet. Innkomne tilbod
har kvart ar lege mellom 250 og 280
og totalt 750-800 maskiner. Dette er
sjelvsagt langt over det behov veg

vesenet har ti l si arbeidskraft. Sett ut
fra arsverk har behovet for innleigde
maskiner del seinare ar lege pa lift i
overkant av 200. Langt fleire maskiner
er likevel innom vegvesenet i lopet av
Sret da det er fa av maskinene som er
i jamn drift i anieggs- og vedlikehalds-
drifta aret rundt.

Etter at pristorskriftene for lastebil-
transport fal l bort fra 1 . januar 1984
matte eit liknande opplegg som for
maskiner med tilbodsordning for las-
tebi linntak i ar takast i bruk. Ordninga

7



med lastebi linntak gjennom denne til-
bodsordninga tok ti l a gjelda fra 1.
mai. Statens vegvesen fekk i alt tll-
bode 465 lastebllar fordelt pa 239 tll-
bydarar. Dette er nok 6g langt over
det betiov som vegvesenet bar for las-
tebilar. Samanliknar ein tidlegare ars
registrerte arsverk for privatlnnlelgde
lastebllar med talet pa tllbodne las
tebllar synast konkurransen mindre
for lastebllar enn for masklner. El anna
sak er alternative oppdrag for laste
bllar, Desse kan vere mindre enn for
masklner og som saleis kan vere med
pa a skjerpa konkurransen pa laste-
bllslda.
Tllbodsordninga for masklner ser no
ut ti l a fungere bra. For lastebllar er tl l
bodsordninga enda I stoypeskela,
men truleg vl l ein ogsa her etterkvart
kunne fa elt greitt og oversiktleg opp-
legg. Tilbodsinnhentlnga som Statens
vegvesen har gjennomfort for laste
bllar og masklner stadfester vel det
som mange har meint at More og
Romsdal er godt forsynt med slikt ut-
styr og nok I overkant av det som be-
hovet tllseler.

Gunnar Flemmen

Vassikring riksveg 60

o

TSA/vcT F'A

i  1983 sette vi opp 3696 m' plater til
vassikring i Ljonibba og Hamregylet
tunnelar pa riksveg 60 mellom Royr
og Hellesylt. Det vart brukt plater av
typen Etafoam, Innkjopt I storrelse 600
X 2750 mm. I hallen ved Heggura pa
Tafjordvegen vart desse limt saman ti l
2750 X 6000 mm.

VI nytta varmforslnka bolter med splitt
og kile ti l a feste piatene med, lengde
350 X 500 mm, tjukkelse 16 mm. VI bo
ra med Atlas BBD 12 TW og BMK 55 S
knemater. Bordlmensjon 17 x 500
mm.

For montering grov vl opp groftene,
og etterpa fylte vl Igjen silk at ca. 300
mm av piatene vart dekt.
Utanpa piatene la vl 12 mm kamstal,
innkjopt i 6000 mm lengde. Endane
vart Isolert med stelnul l.

3 mann monterte plater fra ein sakse-
bukk. Pa hogre side av denne, festa vi
ein hengsia platt 600 x 2000 mm, for a
sta pa ved arbeid ute i sida. Ein kom-
pressor pa 3 m^ dreiv borhammer og
muttertrekker.

Kostnader (inkl. mva.)

Pris pr. bolt, 350 mm kr 17,30, 500
mm bolt kr 19,50, pr. plate 5 x 150 x
150 mm kr 14,-, pr. m arm.jern kr 6,20,
PrIs pr. m^' Etafoam levert ferdig ti l an-
legget. ): Innkjop, liming og frakt, kr
100,-. I gjennomsnitt brukte vi 0,45
bolt/m^ og 0,95 m jern pr. mP Pris pr.
m^ ferdig montert, kr 227,-. Ca. 1/3 av
totale kostnader er arbeidslonn.

Kristen Leganger

Honnor til vegkontoret!
Styret i Skodje og 0rskog Mallag har i
lang tid gledd seg over at vegkontoret
i More og Romsdal konsekvent nyttar
nynorsk i sine annonser, oppslag pa
arbeidsstadane og publlkasjonar av
ymist slag.
Det syner seg at alt fra lova om ny
norsk malbruk I fylket vart vedteke,
har vegkontoret lojalt nytta nynorsk
som skrivemal. Og vegkontoret er so-
lels eit godt foredome for andre offent-
lege etater I fylket.
Vi har og lese gjennom fleire argangar
av «Veg og Virke», der det er tydeleg
at talet pa tilsette ved vegkontoret
som nyttar nynorsk I sine Innlegg,
stadig er aukande.

Alt dette synes vl er gledeleg, og sty-
ret i Skodje og 0rskog Mallag vl l med
dette gjeve del tilsette pa vegkontoret
var beste honnorl

I saerleg grad gjeld dette Katrine
Bang som med tolsemd les korrektur
pa alle annonser, og sender desse fra
seg med god og lettlest nynorsk.

Sjoholt, 9. juni 1984

Kolbjorn Gj^re Kolbjorn Flaaheim
(sign.) (sign.)
RagnarBakken AtleAroen
(sign.) (sign.)

Gyda Gr^sdal
(sign.)



Temasamling - Lederutvikling
Lederne fra vegkontoret hadde tema
samling den 24. og 25. mai. Pa sam-
lingen ble det lagt spesielt vekt pa
planlegging/bruk av egen, samt pa
hvordan man ska! foige opp Resultat-
rettet Ledelse og Samarbeid - RLS - i
framtiden.

Lederne med vegsjefen i spissen
mente at samlingen hadde veert nyt-
terik og at lignende samlinger ogsa
bor gjennomfores 1 framtiden der en
tar opp andre emner i tilknytning til
ledelse.

HAV

Fra v.: Oddvar Afloydal, Kjell Loen,
Kaare Flaate, Eivind Vollset, Ulf Myh-
re, Arne Johnsen, Oddmund Gussias
og Caspar Lossius.

Vektkontroll i teleperioden
Knapt 400 000 kroner i statskassa
Tejeperloden i ar strekte seg over 2
maneder - fra 7. mars ti l 7. mai. I hele
perioden var 2 brukskontrollgrupper I
virksomhet, mens vi ellers I aret bare
bar en gruppe ute.
I  teleperioden ble det gjennomfort vel
2000 vektkontroller. I vart eget fylke
ble det utstedt 96 gebyr som ti l sam-
men tilforte statskassa kr 340 420,-.
Fra andre fylker har vi for samme peri
oden mottatt 50 gebyr pa ti l sammen
kr 53 440,- som er pafort kjoretoy fra
More og Romsdal. For teleperioden
1984 er saledes statskassa tllfort kr

393 860,- i forbindelse med vektkon
troller av kjoretoy fra More og Roms
dal.

Fra 1. mai 1983 overtok de enkelte
vegkontorene arbeidet med innkre-
vlng av gebyr fra Vegdirektoratet. For
tidsrommet 1. mai 1983 -30. apri l
1984 ble def ved vart vegkontor inn-
krevd gebyr for kr 697 040,-. Antallet
utstedte gebyr var 407. Av disse kom
166 fra kontroller i eget fylke, mens de
0vrlge gebyrene altsa kom fra andre
fylker, Hele 204 gebyr kom fra Opp-
land.

Det kjores altsa med en betydelig
mengde overvekt til tross for at sjafor-
ene er klar over at det avholdes tett
med kontroller. Dette har sannsynlig-
vis sammenheng med at overkapasi-
teten i transportn^nngen har presset
prisene for transport nedover silk at
noen transportutovere baserer seg pa
a kjore med overvekt for a fa lonnsom
transport.
Brukskontrollens oppgave er a serge
for at silk transport ikke blir lonnsom.

Arne Johnsen



_____ Molde nye ferje-
p  kai apnet

uEJfioe-J

til Molde

kjtRC T^KriKmT

VJblkomsm Molde Nv5 reR\6KAi
OPHA -So MAI LL Yt 00 BV&feBflART '
7N0VeMS>eR H9&"E KAIA KAH TA 1 MoT
7o|9Q &ILARS TERJE SAMLA KNLEh&C>€:
ER 75 Ml, LSHfeDB EeRJE&BU 95 M
0& E,R.E1DDE 7(M BV&CA froR,
^0 ToHH AKSBLLAST -TER-JgriTAlA i
AK.MIER.T &6TOH&, 7UHDAMEMTERT PA
13 ^T'^LR^VRPGL.AR SOM gAr TIG T'lELL,
MEPG-MT -5>00 KUBiKK &ETOHG OG
GO TOHH ARMERIHG
KObTHAD KAIA K\ED OPP-jTlLLlHG^-
PLASS OKI LAG S MILL KR ^
OPPSTIGL1HGSRGASS5H HAR -r[R.e FILER HFn
1 alt \1.°) P'^RSOHB.IGPLASSAR. ,
S'ERGlLET&T'GrGBT MED KlOSKPRlTT
VEHTERQM OG TOAGGTT ER PRlxJAT '
KIOSKEIGAREH HAR GElCE - OG TlUVHk-
avtage: mrt og D5e\>eseHkT

GOD TUR, ■U^LSINQ, 7E:A oSS i
STATCHl,
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0vste biletet: Vegsjef Flaate vert intervjua av
NRK's Oddbjern Skarbevik.
Under: Oppsynsmann Dahl deter ut roser og
ei helsing fra vegvesenet til dei ferste bilane
som keyrde pa land og am bard ved forste
ferjestopp.
Over: Avd.tng. Korsbrekke slappar av med
kaffe og kake etter opninga.

Fotos: Arnfinn Orvlk.
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EDB i Statens vegvesen More eg Romsdal
Vegkontoret i M0re og Romsdal vil
installere minimaskin - ND 530 CX -
sent i 1985 eiler tidlig i 1986.

Leveringsplan
Rammeavtalen mellom Statens veg
vesen og Norsk Data A/S om kjop av
18 stk. ND 530 CX - datamaskiner ble
inngM 9. mai 1984.
Etter planen vi l Buskerud, Telemark,
Oppland, Hordaland, Nord-Trondelag
og Troms fa maskin hosten 1984. 6
andre vegkontor vi l fa maskin i 1985
og de resterende i 1986.

EDB-gruppe

Den 5. sepfember 1983 ble det pa
vegkontoret etablert en EDB-gruppe.
Gruppen bestar av:
Jan Gunnar Sandblast
Ove Stromme

Torgeir Dossland
Frank Malme

SIgmund Brlngslid
Harald Valved

SIgmund Bnngslld tiar deltatt siden
aprl l 1984.
Pa avdelingsledermete samme dag
ble folgende oppgaver skissert for
gruppen:

- Sette seg best mulig Inn i utstyret vi
skal fa.

- Vurdere administrative og organl-
satorlske konsekvenser for vegkon
toret.

- Ivareta vegkontorets kontakt med
Vegdirektoratet om EDB-spersmal.

- Vurdere fordeling og utplassering
av termlnaler o.l .

- Vurdere opplsringsbefiov.
Slden gruppen ble etablert er^det
innkjopt 6 micromaskiner (sma — en
manns). DIsse micromaskinene vi l
senere kunne benyttes som intel ligen-
12

te dataterminaler mot minimasklnen
(ND 530 OX).

Opplaering

Innen utgangen av 1984 vil alle I biltll-
synet og pa vegkontoret hatt tllbud
om EDB-grunnkurs. Det er ikke fore-
lopig fastlagt noen videre oppl^rlngs-
plan. I forblndelse med montering av
minimaskin vil det bli gitt speslalopp-
terlng til 19 ansatte pa vegkontoret.
Oppterlng/lnnforlnga I bruk av maskl-
nen vi l bli gitt ti l samtlige ved vegkon
toret over tid.

Termlnaler

I  forblndelse med levering av mini
maskin vi l det folge 12 skjermtermlna-
ler/mlcromaskiner. Det er forutsatt at 4
av disse skal erstatte det navsrende
IBM-registrerlngsutstyr pa regnskaps-
seksjonen.

Kommunikasjon

I  forblndelse med byggetrinn I I pa
Fylkesfiuset vi l det bl l lagt opp tilknyt-
nlngsmullgheter for skjermterminal/
micromaskin pa alle arbeidsplasser.

0k.konsulent

Leif Magne LiHebakk
betjener
mikrodatamaskinen.

Det er ogsa menlngen at utedrlften
skal kunne kommunlsere med minl-
maskinen enten ved terminal eller
micromaskin. Et hvert sted som har te-

lefonlinje vi l med enkle hijelpemldler
kunne knytte seg ti l vegkontorets mini
maskin. Det er forutsatt at minimaski-

nen skal kommunlsere med maskiner I

Vegdirektoratet, Statens Datasentral
og Kommunedatasentral.

Anvendelse

Minimasklnen skal utfore bade teknis-

ke og administrative oppgaver. Opp
gaver som I forste rekke er planlagt
kjort pa det nye utstyret er tekniske
beregnlnger som i dag utfores av
Vegdirektoratets maskin og tekst-
behandling. Utstyret vil ogsa bl l nyttet
for reglstrering av regnskapsdata og
for overforing av regnskapsdata til og
fra Kommunedatasentralen.

Jeg tror ikke anvendelsen av mini
maskin vi l revolusjonere arbeldsruti-
nene pa kontoret eller ute. Den vi l
sannsynllg bll et godt hjelpemiddel
som vl vi l sette stor pris pa nar vi terer
OSS a bruke den.

Harald Valved



MULIG EDB-ORGANISERING I

STATENS VEGVESEN M0RE OG ROMSDAL

MINIMASKINER HONEYWELL (IBM)

(IBM)MINIMASKIN

MASKIN MASKIN

LINJEKONSENTRATOR

i  ► KOMMUNIKASJON
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Driva bru - breddeutvidelse
Erfaringer fra pelerammingen
Bakgrunn

Driva bru pa Sunndals0ra har lenge
v^rt en «flaskehals» pa Rv. 62. Be-
grenset h0yde for trailere/lastebiler og
mangel pa gang- og sykkelveg var
stikkord i denne sammenheng.
Sist vinter ble sa brua utvidet ved at et
ekstra felt ble bygd pa den ene siden
av eksisterende bru; se prinsippskis-
sen i fig. 1. Dette nye feltet ble funda-
mentert pa store stalrorspeler. Selve
rammingen ble uttort av Vegvesenet 1
egen regi med et nyinnkjopt diesel-
lodd.

Grunnforhold

Grunnundersokelsene viste losmas-

ser ti l over 50 meters dyp, med et ovre
lag av middels fast hiovedsakellg san-
dlg/gruslg materlale ti l ca. 20 meters
dybde og derunder fastere, steln-
fioldige masser. En viss lagdeling
syntes a vsre tilstede, men den var^
ikke speslelt markert med hensyn pa
varlerende fasthiet.

Peler

Med en spennvidde pa ca. 18 meter
ble dimensjonerende last pr. pel om-
lag 240 tonn. Denne store lasten forte
ti l at betongfylte stalrorspeler med
diameter vel 80 cm og godstykkelse
10 mm ble benyttet. De splralsveiste
stalrorene var av kvalltet ST 52.3. Ror-

ene ble levert I 12 meters seksjons-
lengder som bie svelset sammen ti l
nodvendlge totallengder for a oppna
def speslflserte rammekriterlum. Pele-
ne var forovrig utstyrt med en 90 cm
lang stalspiss.
Etter ramming ble stalrorene kappet
og fylt med CIS betong opp til niva
bunn armerlngskurv. Etter at armerin-
gen var plassert, ble resten av stal-
roret fylt opp med C35 betong.

Rammeutstyr

Til a ramme stalrorene skulle det be-

nyttes et nylnnkjept diesellodd DEL-
MAG D22-23 med folgende data:
BruttoenergI: 6,7 tonn meter
Slagtakt (mlnlmum):38 slag pr. min.
Stempelvekt: 2200 kg
Totalvekt: 5200 kg
Smorelntervall

(effektiv brukstid): 1.0-1.5 time

Selve loddet med loddforing er vist I
fig. 2.
Puter, loddfering og peleforlng m/ar-
beldsplattform var laget pa Veg-
sentralen.

Efaringer fra rammingen
Pellngen foreglkk I perloden fra 25. ja-
nuar ti l 14. februar 1984 (se fig. 2 ti l 6).
Under den forste uken var det sv^rt

kaldt (^15°C og kald vind), noe som
forsinket pellngen en del.

For de fire forste pelene ble luftlodd
DEMAG BB800 benyttet ti l anslags-
ramming. A anvende dette loddet for
ramming med dieselloddet var noksa
tidkrevende. For de tre siste pelene
ble luftloddet sleyfet. Man gikk rett pa
med dieselloddet som startet uten

speslelle vansker.
Selve dieselloddet fungerte godt. Det
var startvllllg og glkk med en laveste
slagtakt pa 37-38 slag/mln., noe som
samsvarte bra med speslflkasjonen
fra fabrikanten av loddet.

Putene, som var plassert mellom lodd
og peletopp, vIste seg a volde pro
blem. To forskjel llge puter ble benyt
tet. Pute nr. 1 var svelset. Den virket
bra og syntes a fia relativ hiey effektl-
vltet, speslelt I starten. Imldlertid
sprakk den opp I sveisene etter hvert
og ble sv^rt dodslatt. Denne puten
ble derfor byttet ut med en
skrudd/boltet pute (pute nr. 2).
Denne sIste puten syntes a v®re
mindre effektiv enn pute nr. 1 med
hiensyn pa overforing av energi til pe
letopp. Dessuten var skruene/boltene
et 0mt punkt. Konklusjonen etter
rammingen ved Driva bru var saledes
at en mer effektiv og driftsslkker pute
vllle vffire pakrevd ved senere pele-
jobber.
Peleforlngen fungerte bra. Pakjennln-
gene pa rullene og arbeldsplattfor-
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Fig. 2. Pel 1 - akse 8. Pel 1 er ferdlg
rammet. Total pelelengde: 30 m (eks.
spiss, for kapp). Pelelengde I jord:
26.0 m (eks. spIss).

Fig. 3. Pel 2 - akse 7. Oppstartlngs-
lengde for pel 2 var 24 m (eks. spIss).
Ansettelse av denne pelen matte fore-
ga fra brua. To mobllkraner ble benyt-
tet I dette tllfellet. Brua var stengt ca.
V2 time under denne operasjonen.

Fig. 4. Pel 5 - akse 4. Rammlngen er
startet opp etter pasvelsing av 6 me
ter. Total pelelengde er na 24 meter
(eks. spIss). Legg merke til arbelds-
plattformen/peleforlngen som er festet
til gamlebrua.

Fig 5. Pel 5 - akse 4. H. Haugerud
(NOTEBY) monterer PDA-utstyr. Kraft-
malerne og akselerometrene festes
med bolter knapt 50 cm under lodd-
forlngen.

Fig. 6. Pellngen er avsluttet.
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men (se fig. 4) ble ikke store under
rammingen. Imidlertid var loddforin-
gen m/arbeidsplattform relativt kom-
plisert a flytte. En sideapning hadde
nok vsrt tidsbesparende.

Rammennotstander - pelelengder

De observerte rammemotstander
samsvarte rimelig bra med grunnun-
dersokelsene. Pelelengdene i jord
(ink!, spiss) varierte mellom 21.0 og
26.9 meter (se fig. 1). I gjennomsnitt
ble pelene omiag 2 meter lenger enn
det som ble anslatt pa forhand. Dette
avvlket ma sles a vaere akseptabelt.

PDA-malinger (PDA = Pile Driving
Analyzer)
PDA-malinger ble utfert av NOTEBY
A.S pa pel nr. 4 I akse 5 og pel nr. 5 I
akse 4. Med dette utstyret males kraft
og akselerasjon (hastlghet) I toppen
av pelen under ramming; fig. 5. De
malte data kan sa benyttes ti l a be-
stemme storrelsen av netto ramme-

energi som kommer ti l peletopp, sett i
forhold ti l bruttoenergien angitt av
loddprodusenten. I tl llegg gir malln-
gene Informasjon om pelens bsere-
evne (i jord).
Begrunnelsen for a utfore PDA-malln-
ger var tosidig. For det forste kunne
man fa en bedre kontrol l av pelenes
bsreevne og rammeutstyrets effek-
tivitet i det aktuell tilfellet. Men Ikke
minst kunne man fa erfarlnger ti l stor
nytte for framtldige pelejobber med
samme rammeutstyr og peledlmen-
sjon.

Malt netto rammeenergi med PDA
Netto rammeenergi ble malt for hvert
enkelt slag. Maksimalverdlen ble fun-
net a ligge i omradet 2,3 ti l 2.4 tonn
meter for de aktuelle pelelengder og
dimensjoner. Sammenlignet med en
maksimal bruttoenergi pa 6.7 tonn

meter Ifolge loddfabrlkanten, svarer
dette til en virkningsgrad pa ca. 35
present. Dette er kiart lavere enn an-
tatt pa forhand (50 present), men llke-
vei I n®rheten av tidligere erfarlngs-
verdier.

Pelenes baereevne

Mens PDA-mallnger ble utfort for bare
to peler, ble varig synk fulgt opp un
der rammingen for samtlige peler. I til-
legg ble det foretatt bevegelsesmalin-
ger for bestemmelse av elastlsk sam-
mentryknlng av selve stalroret og ti l-
stetende jord.

Fig. 1 GEOMETRl

AKSE NR.

PDA-mallngene viste omiag 50 tonn
storre b^reevne enn rammeformelen
under den avsluttende fase av ram
mingen for pel nr. 4 og 5, Begge disse
metodene gav Imidlertid mindre bae
reevne enn det som ble beregnet sta-
tlsk pa forhand for tlisvarende pele
lengder I jord.
Pa bakgrunn av alle observasjoner
gjort under rammingen kan det kon-
kiuderes med at samtlige syv peler
har tilstrekkeiig b^reevne med hen-
syn pa de opptredende laster.

Arne Asmund Skotheim

- PRINSIPPSKISSE
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De tre ferste uttrukne riktige l0sninger premieres med 2 lodd i Pengelotteriet.
Lesningen iegges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 2-84» og sendee Vegkon-
toret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 10, aug, 1984.

Innsender:

Adresse:

Postnr.: Poststed:

Nr. VANNRETT

1 Maleinstrument 40 Fly
15 K.navn 41 Rotvekst
16 Gudinner 43 Mynt
17 Drikk 45 K.navn
18 Kj0ret0y 48 Vend
19 Pron. 50 Slagsted
21 Over 52 Distr. i N.Trondelag
22 Glor 53 Skredsikring
24 President 57 Blodsuger
25 M.navn 58 Bibringe
27 By 60 Te
29 Skli 63 Elv
30 For myke trafikanter 65 Drikk
33 Mytol.vokter 66 Avd. og konj.
35 Slyngplantene 68 Sporte
36 Risting 69 Batene
38 ■•Avskyelig snomann- 71 Nedlopet

Nr. LODDRETT

1 Sprengstoftet 32 Fleiligdom
2 Nise 34 L--, insekt
3 Vade 37 Luft, forst
4 Synke 39 Kat
5 Camp 42 Og sa videre, fork.
6 Tre like 44 Dikt av Kipling
7 Bye 46 Team
8 Rekker 47 0y
9 Elv 49 Ffjul i urverk

10 Hygge 50 Blast
11 Mynt, fork. 51 Nyn. pron
12 Trafikkreguleringen 54 Vokaler

13 Flokk 55 Viadukten
14 Undersokelsen 56 Endrer farten
20 Stor—. fiskeplass 59 Otre
22 Pad 61 Trakk
23 Avenyer 62 Norr gudinne
26 Vifte 64 Forhenv®rende
27 Briksene 67 Fase
28 Gud 70 --K. bunt
31 Bone
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Vegvesenets skidag 1984
Skidagen til Vegvesenet ble i ar arran-
gert l0rdag den 31. mars. Som for to
ar siden holdt vi til oppe i Stokkevelta.
Vsret viste sag ikke fra sin baste side
danna gang, men vi sa da savidt sola.
Da vi ankom om morgenen hadde dat
fait sa mya sno i lopet av natta at da
spora som loypegjangan hadda lagt,
var fullstendig forsvunnet. Mans loypa
bla trakket pa nytt og forsynt mad di
verse vagskilt, var andra igang mad a
skaffe tram varma polsar, brus og ap-
palsinar.
Den forsta konkurransan som ble

holdt, var langrannet for barna. Her
startet det 22 stykker, og den raskeste
var Par Rakdal, mens andreplassen
ble dalt mallom Bente Pladsen og Siri
Josafsan. Alia ble pramiart mad hvar
sin appalsin, for da fikk sa mya pelsar
og brus da bare orket.
Til slutt gikk «skiskyttarstafettan» hvor
det stilte lag fra etatans forskjailiga av-
delingar. Stafettan ble lagt opp silk at
vi forst gikk ai sloyfa inn til standplass
hvor vi skulle forseka a traffa an tra-

stamme mad sneballer. Her vikk vi
fam forsok og vi matte ha tre treff.
Graide vi ikke det, ble dat straffarun-
der far en liten sloyfa inn til mal sto
igjen.
Om stafatten ar det det a si at den ble
utfert med stor innsats, noe varieran-
de taknikk og god olympisk and. Sa
vidt undartegnade kunna ragistrera,
dar han la og prevde a finna igjen
pusten i malomradet, bla det ikke mar
ann tre fal l alt i alt. Det tegner ihyartfall
bra for amatorena at skioppmannen
sto for to av dam.

Etter at flare lag hadde snust pa tetan,
avgjorde vegsantralen stafatten ti l sin
fordal etter glimranda sneballkasting
pa de sista etappane. Pa da nesta
plassene fulgte planavdelinga og
vadlikaholdsavdalinga.
Ettar stafatten kunne ogsa de voksna
ga l0s pa brusen og pelsana for v^ret
ble sapass surt at vi fant det forgodt a
snu nasen hjemover igjen.

Leif Magne LiHebakk

Stonad til vidareutdanning
ved 2-arig teknisk fagskule

Era og med skulearet 1984/85 kan til-
sette i vegarbaidsdrifta som enskjer a
kvalifisera sag for stilling innan opp-
synat fa stonad til a ga 2-arig teknisk
fagskule.
Den tidlagara ordninga med stonad ti l
1-arig elemant^rteknisk skule fell
samtidig vekk. Detta har samanheng
med at det no blir kravd eksamen fra
teknisk fagskule for tilsatting som veg-
maistar, oppsynsmann og oppsyns-
mannsassistent.

For skulearet 1984/85 ar stonadsbelo-
pet sett til kr 1 290,- pr. manad for ik-
kje-forsorgjarar og kr 1 715,- for for-
sorgjarar. Stenadsbelopet vert ut-
betalt i 10 manadar kvart skulaar. Dar-
som ein tak 2 ar samanhengande
studieparmisjon kan stonadsbelepet
bli utbatalt i innti l 22 manader. Ein far
ikkje lonn i studiatida.
Interessarta kan vanda seg til perso-
nalsaksjonen pa vagkontoret for nae-
rare orientering.

Karstein Fauskanger
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hogsp. kabel

Strossing av Strekane tunnel, riksveg 60
Denne tunnelen vart pabegynt i 1946
og ferdig i 1957. Lengda er 1090 m.
Vi begynte a rigge her i mai 1983.
Utanfor eit tverrslag sprengte vi plass
til to sprengstoffcontainerar. Ved sor-
enden av tunnelen ordna vi riggplass
for brakkar m.v. Ein ny Rubbhall pa
8x18 m vart oppsett i august. Inne i
den sette vi ein delecontainer og ein
verkstadcontainer.

1. September 1983 sprengte vi forste
salva. 5. September begynte vi pa to
skift. Arbeidstid 0600-24.00. 2 mann
pa stuff, 3 pa bakstuff, 1 rep. og 1
oppsyn pa kvart skift. Innkvartering pa
Sunnylven Fjord Motell.
Trafikken vart regulert ved hjelp av
fjernstyrte trafikklys. Desse fungerte
godt. Annonsert ventetid var 2 timar.
To bussruter vart garantert passering
etter patrykk fra Stranda og Sykkylven
Billag.
Era Atlas Copco leigde vegsentralen
ein rigg, Promec TH 474, bygd pa Pla-
mek DC 150 H. Ein bom og ladekorg.
Bormaskinen av typen COP 1038,
bom BUT 15 med forlengar. I dumper,
Volvo DR 860, vart leigd ti l vasskjo-
ring, 9000 I tank. 2 dumperar, Volvo
DR 860, vart innleigde utan forar og
brukte til utkjoring. 1 hjullastar. Cat.
950 B, innleigd fra vegsentralen ti l
lasting. 1 hjullastar Cat. 950 vart brukt
ti l sikringsarbeid. Riggen fungerte bra
bortsett fra ein periode hausten 1983.
Elles virka utstyret godt.
Det vart mykje rensking og bolting,
1127 0rsta-boltar vart innsett. Siste
salve I Strekane 8. februar 1984. Gjen-
nomsnltt strossa pr. veke vart 51 m,
23 borhol pr. salve. 16 tot stenger og
45 mm skjeerkroner. Inndrift pr. salve
= 4.35 m.

Ein plass vart det hoi ut i dagen, og
her skal det utstoypast.
35 mm dynamitttll bunnladning, glynit
og 17 mm oransje ror. Nonel tennerar
og detonerande lunte. Til tenning av
salva brukte vi fenghette og svartkrutt-
lunte.

2079 m^ vart utfylt veg Helgesvingen,
riksveg 60, Ole Ringstad 17047 mT
Per Royrhus 12141 m^ og 2684 m^ tip-
pa pa sjoen. Alle m^ malt pa bi l . Dette
gir I snitt 31,7 lause m^ pr. m strossa
tunnel.

To portalar skal sprengast ned og er-
stattast med nye. Sluttrensk med pa-
folgjande bolting, vassikring, pen-
etrering, asfaltering, utstoyping, mon-
tering av lys og reflex skal gjerast sei-
nare I ar, og haldast utanom kost-
nadsoppfolglnga.
0rsta-bolten vart brukt, lengde 2,40
m, 3,0 m og 4,0 m. Materialkostnader
for 1 bolt a 2,40 m er kr 167,-. Pris pr,
bolt innsett kr 428,-.

Antall borm

nytt profit, C

far strossing

mot fjorden

eter pr. 12. mars 1984,
Inkl. bolting er 31 000 m. 442 borme
ter pr. krone. Kr 3,58 pr. bormeter i
borutstyr. 1,16 bormeter pr. faste mT
Forbruk 1. September 1983- 15. fe
bruar 1984 kr 3 700 000,-. Pris pr. m
stress kr 3 460,- (L = 1070 m). Pro-
duksjonstimar rigg inkl. bolting er 911
t (bolting er ca. 1/3). Bortid pr. salve
2,5 t. Borsynk 1,1 m/min. Totale ar-
beidstimar er 9200.

Vi dreiv pa to stuffar. Bakstuffen had-
de ofte sa mykje arbeidssikring at dei
vart ikkje ferdige nar den andre stuf-
fen stod klar til avfyring av salve. Dette
saman med trafikkulemper, venting
pa bussar, ambulanser og dyrlegar,
gjorde at vl Ikkje fekk ful l effekt pa rig
gen. Ein to-boms rigg ti l dette an-
legget vllle ikkje ha gift nokon s^rleg
gevinst.
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Prosess Forbruk % Arb.timar %

24,5 Strossing 1.313.000 36 2 257 25

25,1 Arb.sikr. rensk. 310.000 8 2 005 22
34,3 Lasting, utkj. 669.000 18 1 728 19
72,2 Arb.sikr. bolting 483.000 13 1 076 12

f

/

Strosseriggen. N. Aspehjell sitjande og O. Bergseth staande.

Karane som gjorde godt arbeid med strossing av Strekane tunnel, Hv. 60.
1  rekke f. v.: O. Bergseth. S. Flydal. K. Henden, 0. Tafjord, B. Hoem, G.
Berli.

2. rekke f.v.: P. Vikene. A. Moan. B. Heggset, N. Aspehjell. O.K. Horn long,
S. Homlong.
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Nytt pele-utst^
Ved bygging av bade bruer og ferje-
kaier bar det her i fylket i flere ti-ar
vffirt nyttet utstyr til nedramming av
peler, Ssriig kjent er vel «pelebate-
ne» vare som har bygd og vedlike-
holdt de fleset av de over 100 ferje-
kaiene i fylket.
Storre ferjer, tyngre vogntog og end-
ring av konstruksjonstyper krever
stadig at storre laster skal overfores til
grunnen pa betryggende mate. De
«gammeldagse» luftloddene og fall-
loddene vare er blitt for lette, og mer
effektive «diesel-lodd» er tatt i bruk.
Fordelen med alike lodd er at de gir
stor rammeenergi i forhold til loddets
vekt. De kan saledes ramme storre
peler med storre bsreevne enn andre
typer lodd av tilsvarende vekt. Nett-
opp loddets vekt er avgjorende for
hvilket kranutstyr og tilrigging (og der-
med kostnad!) som kreves.
Hemmeligheten med diesel-lodd-
prinsippet er forsokt i llustrert pa skis-
sene: I tillegg ti l selve stotet fra stemp-
let som faller mot pelen, komprimerer
stemplet en iuftdleselblanding som
eksploderer og driver pelen ned
mens stemplet gar til topps, klart ti l
nytt slag.
Vegvesenet har i dag 2 storrelser die
sellodd, der det minste kan handteres
med vanlig bygningskran. Det storste
har vffirt brukt mellom anna pa Driva
bru, der stalrorspeler pa 80 cm ble
drevet nesten 30 m ned i sandqrun-
nen for a sikre fundamenterinq fnr n\/
bru. 'y

Kristen Leganger
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Forslagsordningen
for

Statens vegvesen eg Biltilsynet

Utdrag av oversikt over premierte

L foran sum = premiert lokalt.

Forslag

Bruer og kaier (8)

Fenderverk pa
ferjekaier

Adm., rutiner (11)

Datamaskinfremstilte

komfordelingskurver

Uttorming av plan- og
tegningsarkivet

Hurtig-anaiyse for
grusprover

Maskiner og utstyr (500-)

Bor til forsenking av muttere
i  trekonstruksj.

Hydraulisk justering av stov-
suger for «NEMEK-KL 21»

forslag 1983.

Forslagsstiller

Leonhard Dahl

Torgeir Dossland

Leif Fylling

Torgeir Dossland

Ole Midsund og
Eriing Mogstad

Odd Rekdal

Premie

7.000,-

2,200,-

L  1.500,-

L  800,-

L  1.500,-

L  800,-

j.

Fenderverk pa ferjekaier.
Forslaget gat ut pa a nytte stalrer med patredde
bildekk til fendere ved ferjekaier.
Dahl opplyser at vl i dag bruker Industrigumml
mellom stalrer og kal i stedet for bildekk.
Bildet viser Gronnes ferjekai med det gamie
(n^rmest) og det nye fenderverk.

Den gamIe svingbrua over Flatsetsundet
Da det i vegsambandet Kristiansund
- Kvitnes vart bygd jarnbetongbru
over Flatsetsundet i 1949. matte den
gamie trebrua over vike.
Den gamie trebrua som var bygd i ara
1893 - 1895. var pa fleire matar s^r-
merkt. Det som gav grunnlag for a
komme i gang med bruarbeidet var
skuiegang og krinsdeiing. Flatsetoya
hiadde hoyrt ti l Frei skulekrins og sku-
leborna matte morgon og kveld forast
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ti l og fra skuien i bat over Flatsetsun
det.

Etter skuieiova fra 1889 vart Fiatset-

0ya ved ny krinsinndeiing i 1890 eigen
skulekrins med 13 oppsitjarar og 22
born. Sporsmalet cm bygging av bru
over Flatsetsundet vart da take opp,
slik at ein kunne fa el anna knnsord-

ning og spare skulehusbygging pa
Flatsetoya og utgifter ti l 6 veker skule
der.



-in

Frei skulestyre skreiv i mai 1892 ti l Frei
heradsstyre om a ta brusparsmalet
opp til forehaving, Frei heradsstyre
hadde saka fere I mete 19. September
1892. Heradsstyret gjorde samrey-
stes vedtak om a yte kr 300,- ti l brua
fordelt pa 5 ar og pa vllkar at del som
budde pa Flatsetey tok pa seg ved-
llkehaldet. Det vart og vedteke a sekje
amtet om tilskot ti l feremalet,

Seknaden ti l amtet kom fere I amts-
tlnget 5. juni 1983. Vegkomlteen nem-
ner I si innsti l ling ti l vedtak I amtstinget
at brua etter kalkyle fra veglnspekter-
en var kostnadsrekna ti l 1400 kr, og at
det som privat tilskot var garantert 400

kr. I kommunen si seknad var ikkje
nemnt tllskotssum fra amtet, men
komiteen meinte det var underforstatt

at storlelken pa tilskotet skulle sam-
svare med tilskotsyting ti l bygging av
skulehus, det vi l le i dette hevet sele
halvparten av kostnaden - 700 kr.
Komiteen vl l le ha tllradd 700 kr der-

som saka lag silk ti l at tilskotet kunne
ga av amtsskulekassa, men em fann
det rettast etter den ekstraordinaere
sti l ling saka hadde a setje amts-
kommunen sitt tilskot ti l feremalet ti l
300 kr, som svara ti l det som vl l le falle
pa amtet om saka lag fore I anna form.
Innstl llinga fra komiteen vart sam-

roystes vedteken av amtstinget og
lydde silk: «TI I oppforelse af bro over
Flatsetsundet I Frei bevilges 300 kro
ner af amtskommunefondets midler

pa betingelse af at Frei kommune ga-
ranterer:

1 . At der Ikke bllver opforet skolehus
paa Fladsetoen med bidrag af
amtsskoleklassen.

2. At broen i fremtlden vedligeholdes
uden udgift for amtskommunen.»

Alle gardbrukarane pa Flatsetoy tok
pa seg ansvaret for at Frei kommune
Ikkje fekk utgift for nemnde garanti. og
del pantsette eigedomane sine til Frei
kommune ti l trygd for dette
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Med tilsegn om tilskot fra amt og kom-
nnune og noko innsamla midlar gjekk
dei interesserte igang med loysing av
bruplanane, Gardbrukar Ingebrigt J.
Fladseto var brukonstruktor og byg-
geleiar. Brusambandet vart 120 m
langt med eit svingbart midtspenn pa
7 m over djupalen i Flatsetsundet.
Brua var solid bygd og vart halde i
god stand. Som prov pa dette kan
nemnast at det i 1949 vart transportert
ein 3 tonn tung kompressor over brua.
Irekna verdet av det arbeidet som vart

ytt som pliktarbeid av oppsitjarane pa
Flatsetoy vart brua kostande 1800 kr.
Brubileta, som er tekne av veginge-
nior Flollum, syner det svingbare
midtspenn og brua sett mot Fiatset.
Personbiietet er av konstruktoren og
byggeieiaren ingebrigt Fiadseto, f.
1847.

B.R.

Verneleiarens 5 min.
Kjemiske stoff - helsefarlege stoff

Bin ting har eg ti i fuiie fatt sja pa mine
turar kring i fyiket. vi tiar ait for mykje
av slike stoff. Det er ei stor mengd av
ulike sortar som er "lagra" rundt pa
einskilde arbeidsplassar. Nokre av
desse stoffa trur eg aidri vi i verte brukt
I ettertida. Det kan vere fordi stoffa ik-
k|0 er gode nok ienger. men 6g fordi vi
reft og siett ikkje veit ti l kva. eiier kor-
ieis dei skai brukast.
I Statens vegvesen er vi no igang med
24

a byggje opp eit register over dei stoff
som vert brukt innan etaten. Regi-
steret vert bygd ut slik at det vert eit
sentrait register i Vegdirektoratet der
veglaboratoriet fiar fatt ansvaret for
dette arbeidet. i kvart fyike vi i det bi i
eit fyikesregister som skai dekkje dei
siaga av kjemiske og/eiier fieisefarie-
ge som er i bruk eiler som vi i bi i brukt i
fyiket. Verneleiaren er tiitenkt ansvaret
for a byggje opp og haide ajour dette

registeret. Samstundes skai dei nn
byggje ut eit Dokairegister» Det vi i
seie at det er tenkt iagt opp eit ren
ster, ti i domes i kvart veqmeistPrH^
rikt. Registeret vi l truieg
som em <<produktinformasion>, n ^ ■

som brukar stoffa i praktisk arbL
Produktinformasjonen vi i kort w 1
vere eit forenkia databiad fn n
duktet. Det fortei om kva slan h
fare det kan vere ved a arbeldg



stoffet, kva slag farstehjelp som kan
nyttast om det skulle hende uhell og
nokon vert skada, ti l demes ved til-
S0ling, innanding av gass eller damp
eller ved svelging.
I More og Romsdal vart det for om lag
to ar sidan teke opp el liste over del
einskllde stoffa vi har I fylket. Ut fra det
som da vart registrert kan eg sele at a
halde eit register i silk storlelk vi l verte
vanskeleg, for ikkje a sele umogleg. I
det hove har verneleiaren el bon. Kan
vl ikkje ta ein sers kritlsk gjennom-
gang av del stoff som vl har registrert.
Vi sjaltar ut dei stoff som ikkje lenger
vert brukt, samlar det og syter for at
det vert sendt inn ti l godkjende mot-
takarstasjonar, i alle fal l det vl Ikkje
kan ta hand om sjol. Etterpa ma vl vur-
dere noye del stoffa vl har Igjen. VI ma
sja om det er noko av dette ogsa som
kan sklftast ut med meir mlljovenlege
stoff, eller sja etter om elt stoff kan
dekkje fleire omrader silk at vl far eIn
reduksjon bade I mengde og tal pa
ulike stoff.
Ti l slutt vl l eg ta med el atvaring nar
det gjeld slike stoff, la det alltid vere i
original emballasje. Hvis du llkevel ma
ha stoffet over pa anna emballasje ma
du sorge for at del behaldarane som
da vert brukt toler det stoffet del skal
innehalde og at del vert merkte I hove
ti l del reglar som gjeld for merklng.
Det er Ikkje nok at du veit kva del Inne-
held, alle og einkvar skal kunne lese
seg til og forsta kva som er I behalda
rane. Vl l berre minne om det som no
har kome fram om asbest, det var vel
svffirt fa som tenkte over kva kon-

sekvensar det kunne fa a puste I seg
fibrane. Vi ma 6g tenkje l ift pa om det
kan fa noko konsekvensar om vi ikkje
tek meIr omsyn ti l atvarlngane om det
finns slike, pa det vl arbeider med.

Egi! Bakke

Fordeling av velferdsmidlar
Under eit forhandlings-Zdroftingsmote mellom representantar for dei tllsette
sine organisasjonar og adminlstrasjonen fredag den 11. mai 1984, vart det
fastsett silk fordeling av velferdsmldlane for 1984:

Formal:

Mlniatyrgev^r for tllsette T-7
Leige av videospelar ti l brakkelelren pa Sjoholt
Leige av videospelar til tunnelarbeldarar pa Hellesylt
Tur til Sogn og Fjordane for tllsette I T-1
Leige av video ti l brakkelelren I Spjelkavik
Tur ti l HItra/Froya for tllsette I T-13
RIbbevegg til biltilsynet Alesund
Velferdstur for dei tllsette I biltilsynet Alesund
Tur til Tafjord for tllsette I T-2
Tur ti l Gelranger for tllsette i T-8
Tur for tllsette pa vegkontoret
Tilskot ti l leige av Idrettshal l for tllsette I biltilsynet Kristiansund
Tur til Sor-Trondelag for tllsette pa vegsentralen
Pensjonlst- og arbeldartreff pa Tommervag gjestegiverl (T-12)
Tur ti l Kristiansund for tllsette I T-5
Kunst pa arbeldsplassen
Pensjonlsttlltak
Kontaktmoter i vegarbeldsdrifta

Samla

Resten av velferdsmldlane (40 000)
vl l bll disponert ti l juletllstel llngar.

Karstein Fauskanger

Tildeling:

4 000

1 400

600

000

400

200

500

000

800

2 600

7 000

1 000

3 000

2 500

2 500

5 000

7 000

4 500

50 000

<

(r—'
mm
W

<y Cio

J
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Nytt fra AMU

Tirsdag 3. apri l vart det halde AMU-
m0te pa Stranda.

Handlingsprogram 1984/85
F0lgjande handlingsprogram vart
vedteke:

1 . Bedriftshelseteneste.

Prove a fa den opp ti l den standard
som lovar og reglar krev. Ti l a ta
seg av dette: Bedriftslege G. Eld-
0en og hovudverneombod A. Eli-
assen,

2 Helsefarlege stoff og loysemiddel.
Legge ti l rette for og byggje ut eit
register for helsefarlege stoff og
loysemiddel etter den modell som
det er gjort framlegg om fra veg-
iaboratoriet. Ansvarleg for a ta seg
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av dette: Hovudtillitsmann O. Hau-

keberg, verneleiar E, Bakke.

3. Stoy.
Legge tilrette for og fullfore det
program som det er gjort framlegg
om i brev av 6. mars 1984 fra

Vegdirektoratet. Ansvarleg for det
te: G. Nordal, 0. Haukeberg og E.
Bakke,

4. Miljokartlegging.
Kartleggje vegsentral, vegsta-
sjonar, biltilsynsstasjonar og veg-
kontor nar det gjeld stoy, arbeids-
lys, bygningsmateriale og kllma
(ventilasjon og temperatur). An
svarleg: E. Bakke.

Akanutval

Etter det vedtekne retningslinene ber
utvalet vere samansett av ein repre-
sentant fra bedriftshelsetenesta, ho-
vudkontaktane og ein representant fra
personalseksjonen. Det vart gjort
framlegg om at verneleiaren vert med-
lem av utvalet.

Vedtak: Akanutval:

Bedriftslege/-sjukepleiar, dr. Eldoen/
Eli Austnes. Hovudkontakt for

adm./biltilsyn Asbjorg Lid. Hovudkon
takt for drifta Arnfinn Eliassen. Era per
sonalseksjonen; oppnemnast av ad-
mlnistrasjonen. Verneleiaren, Egil
Bakke.

Arbeidsulykke i Aure tunnel - ska-
da ved overkjersel av hjullaster un
der arbeide

I hove denne ulykka har Arbeidstilsy-
net 9. distriktskontor I Alesund i brev

av 2. mars 1984, bedt om a fa ein ut-
tale fra arbeidsmiljoutvalet. Som
sakstilfang lag det og ved ein rapport

skreven av verneleiaren den 14 fe-
bruar 1984. I brevet sitt reiser Ar-
beidstilsynet 4 sporsmal:

«1. Om ikke trafikken burde vaert
stanset utenfor tunellen, inntil det
var blitt ryddet opp etter salven
Dette for a skaffe bedre plassfor-
hold og for a unnga eksos i tun-
nellen fra de ventende bilene oq
dermed bedre sikten og luftfor-
holdene ellers.

2. Om Ikke hjullasteren burde veert
utstyrt med bedre og mer vidt-
spredende lys som ved rygginq
gir nedvendig oversikt pa begqe
sider av hjullasteren fra operato-
rens plass.

3. Om arbeldsplassen hvor merkin-
gen av tunellprofilet ble avmerket
burde v^rt bedre opplyst. Hode-
lyktene alene gir vel neppe til-
strekkelig arbeidslys.

4. Om ikke hjullasteren bor ha et
spesielt gjennomtrengende aku
stisk varslingssignal som varsel
ved rygging hvor oversikten van
ligvis er darligst..>

Til spersmal 1:
Trafikken her er ikkje sa stor at den
vart vurdert sa farleg at det var naud
synt a halde tunnelen stengd anna
enn nar det vart sprengt salver.
Ti l sporsmal 2:
Arbeidsmilj0utvalet er einig i at him
lastaren burde ha betre arbeidslvL ifr
den rapport som felgjer svaret t,i
Arbeidstilsynet.
Til sporsmal 3:
Nar det gjeld betre arbeidsivs i t,
nelen, gjer AMU merksam pa atkan ha bMe faremuner ogLlempej



Det ma i dette hove vere eit proviso-
risk aniegg, med fare for skade pa
straumforande leidningar og med fare
for kortslutning og elektrisk overleid-
ning. Det kan og vere fare for blen
ding av andre arbeidstakarar. Ved
slikt arbeid som gar fore seg her, er
dette vurdert til a ha fleire og storre
ulemper enn foremuner.

Til sporsmal 4:
Eit sterkt akustisk signal som varsel
ved rygging er nok ein foreman nar
rygging ikkje hender sa ofte. Ved det
arbeid som gar fore seg i ein tunnel
som her sa gar lastaren tram og til-
bake heile tida. AMU er redd for at del
som arbeider i tunnelen, etter kort tid,
ikkje ville ha reagert pa eit slikt ryg-
gesignal.

AMU vil gjere driftsavdelingane merk-
sam pa det som Arbeidstilsynet her
har reist sporsmal om, og bed om at
dette vert vurdert i seinare hove.

I samband med AMU sitt mote pa
Stranda var det synfaring pa folgjan-
de arbeidsplassar: Brakkeleiren pa
Sjoholt, Viset tunnel, Stranda veg-
stasjon og Strekane og Storfossen
tunnelar.

Slipeskiver Verneskjermer

Auksjon
ved vegsentralen
Lordag 2. juni ble den arlige auksjo-
nen over utrangert utstyr holdt pa veg
sentralen.

Auksjonarius var som tidligere ar
Lorentz Tjelle. Det var godt frammote
av interesserte kunder, sa auksjonen
gikk greit unna. Vi solgte i ar utstyr for
over kr 360 000,-. Hoyeste bud fikk en

Magirus lastebi l og en Volvo dumper
som begge gikk for kr 65 000.-.
Nytt i ar var utrangerte kontormaski-
ner, (regnemaskiner, skrivemaskiner
og kopieringsmaskiner) til sammen 24
stk. Kontormaskinene var sveert popu-
laere og oppnadde en gjennom-
snittspris pa kr 350,-.
En kostemaskin og en stimkjel fikk
ikke bud.

Arvid Talset

%
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Horselundersekinga

Fra bedriftsoverlegen i Vegdirektora-
tet har vi fatt tilbake ein rapport cm
horseltesten som gjekk fore seg i fe-
bruar og mars 1983.
432 tilsette i drifta vart undersokte og
rapporten syner, at av desse er det
cm lag 50% som har nedsett horse!,
anten grunna alder, sjukdom eller
stoypaverknad. Alderen kan redusera
horselen I el viss men, sa nokon i del

hogre aldersklassane kan ha tapt hor
se! av den grunn, Del fiesta av del
som har nedsett horse! har hatt stoy-
ande arbeid I mange ar sa storste
skulda ligg nok i arbeldstllhova.
Ei silk undersoking gir oss elt godt
grunnlag ti l a ga Inn pa del stoypro-
blema vl har i etaten, fa klarlagt kjel-

dene og sette i verk tlltak for a betre
tllhova der det er mogleg. VI har stoy-
kjelder som det er sers vanskeleg a
gjere noko med, ti l domes fjellboring. I
slike hove ma vi nok halde tram med a

bruke personleg vern som oyreklok-
ker eller llknande,

Kva forte! sa denne rapporten om del
undersokte? Av del 432 personane
var det 168 som hadde horseltap pa
hogre oyre og 215 hadde horseltap
pa venstre oyre. At det er venstre oyre
som er mest utsett har synt seg I
mange slike undersoklngar. Ein grunn
kan vere at mesteparten av oss er
hogrehendt og difor star silk at hogre
oyre til dels er vendt vekk fra stoyen.

Tal og frekvens med Ikkje stoylndusert (anna) og totalt horselstap 1 M og R
vegvesen

Anna horselstap Totalt horselstap

Alder Under Hogre oyre Venstre oyre Hogre oyre Venstre oyre
1 ar sokte

% % % %

Under 25 1 0 0 0 0 1 100 1 100

25-34 51 3 6 2 4 10 20 24 47

34-44 119 12 10 13 11 38 32 52 44

45-54 113 6 5 11 10 63 56 79 70

55-64 132 21 16 26 20 88 67 101 77

65og meir 16 2 13 4 25 12 75 14 88

Sum 432 44 10 56 13 212 49 271 63

I denne tabellen kan vi lese alders-
samansetjing, kor mange undersokte
og kor mange I kvar aldersgruppe
som hadde horseltap. Med unntak av
den eine arbeldstakaren under 25 ar
(som 6g hadde horseltap) er det ein
klar trend at skadeprosenten aukar
med aukande alder.

Om det er nokon som har serleg inter-
esse for a sja rapporten kan del vende
seg til vegmeisteren i ncsjraste omra-
de eller til verneleiaren. Rapporten er
6g lagt ut pa alle avdellngane pa veq-
kontoret.

Egil Bakke
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Stipend 1984
Nordisk Vegteknisk Forbund (NVF) ti l-
byr stipendier for studier av aktuelle
sporsmal innen veg- og vegtrafikk.
Stipendiene kan ogsa benyttes ti l
studiereiser.

Tilgjengelig belop er kr 20 000.
Valg av emne er sat! opp ti l den enkel-
te S0ker. Stlpendlatene forplikter seg
ti l a skrive en rapport om resultatene
av studlet ti l Nordisk Vegteknisk For
bund. Etter NVF's vurdering vil stlpen
dlatene kunne palegges a gi en pre-
sentasjon av resultatene pa NVF's
arsmote.

Studiene skal vsere gjennomtort et ar
etter tildellng av stipend.

Seknad om stipend skal Innetiolde:
- beskrivelse av emne tor studlet

- plan tor gjennomtering av studlet
- opplysnlnger om sokerens sti l ling,

arbeldssted og arbeldstelt.

Soknaden sendes:

Nordisk Vegteknisk Forbund
Vegdirektoratet
Postboks 6390 Etterstad

0604 Oslo 6

Innen 1 . august 1984.
Tlldeling av stipend vi l finne sted i au
gust/sept. 1984.
Naermere opplysnlnger kan tas av
Johinny Jotiansen. tit. 02-46 69 60.

Vi gratulerer
tolgende som i 3. kvartal 1984 passe-
rer aremalsdager:

50 ar

Fetter K. Vatne, 6150 0rsta, 23. au
gust.

60 ar

Knut Gjersvol l , 6620 Alvundeid. 2 luli

29



Gode rad til bilister som gjerne
vll komme helskinnet hjem!
Bruk sikkerhetsbelte hver gang du
setter deg bak rattet.

Dersom du skal kjere en fremmed bi l ,
ber du gjere deg fortrolig med blink-
lys, lykter, ratt og bremser. Juster
speilene om nedvendig fer du vager
deg ut i trafikken.

Hold eye med vegkanten og omgivel-
sene, sa du har en sjanse til a finne en
«n0dutgang» hvis kjorebanen foran
deg plutselig skulle bli blokkert.

Sett ned farten i usiktbart vsr, morke,
take, regn og sno.

Hold en rimelig fart sa du ikke sinker
andre trafikanter, og hvis du blir nodt
ti l a stanse pa vegen, sa sort for a fa
bilen mest mulig vekk fra vegbanen.

Forutse bra oppbremsing nar du kjo-
rer i ko - vent ikke til du har for kort

bremselengde igjen.

Pump opp og ned et par ganger pa
bremsepedalen nar du vi l sakne far-

ten, for a varsle trafikanter bak deg
ved hjelp av stopplysene.

Sving ikke inn foran en bi l du har kjort
forbi, for du kan se dens venstre for-
skjerm i bakspeilet.

Forbikjoring forutsettes av at forankjo-
rende og motgaende trafikk ikke er ti l
fare for forbikjoringen.

Nar frontrutene er solete, er lyktene
det ogsa. Tork av lykteglassene bade
foran og bak.

Stans og ta en hvi l hvis du pa langtur
foler deg trett eller sovnig. Etter
fem-seks timer bak rattet begynner
det a ga nedover med aktpagiven-
heten.

Pukk aldri pa din forkjorsrett, men
unnga for enhver pris farlige situasjo-
ner. Den dyktige og erfarne bi l ist slip
per alltid «idiotene» fram - jo longer
de er unna, desto bedre.

.... og enda finnes dem som pastar
at bilkjoring er avslappende....

©

Vis hensyn — kjer med sikkerhetsmargin!

Hva koster tabbene
Utdrag av UP's «prisliste»

Kjoring mot rodt lys, overtredelser av
fartsgrenser, kryssing av heltrukne
sperrelinjer, ignorering av <<Full stopn-
skilt"...

Dette er bare noen av de «varer» som
har «prislapp>. fra Utrykningspolitiet
Under kan du lese hva forskjel lige for-
seelser i trafikken kan koste deg der
som du vedtar et forenklet forelegq pa
stedet. Vedtar du dette fyller politiet ut
en postgiroblankett hvor det er pafort
hva forseelsen er, hvor og nar.

Her er noen priseksempler:

600 kroner for a kjore mellom 10 pq
20 km/t for fort i 60 km-sone eller lav-
ere.

450 kroner for a kjore mellom 10 og 20
km/t for fort i 70 km-sone eller hoyere.
300 kroner for a kjore 10 km/t for fort i
60 km-sone eller lavere.

300 kroner for ikke a stoppe pa «Full
stopp>>-skilt.

250 kroner for a svinge i strid med
svingforbud, ikke folge pabudskilt for
kjoreretning eller sving.
150 kroner for a kjore med pioodekk
ulovlig. HyyueKK
150 kroner for ikke a gi pabudt tegn
150 kroner for ikke a ha foreskrevne
lykter tent.

150 kroner for a kjore 10 km/t for fort i
70 km-sone eller hoyere.

me°dTbNen.'°' ^^^^eltrekant
100 kroner for ikke a ha voqnkort
i bilen. med
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L0sning pa
«Vegkryss nr. 1-84»
Det kom inn 33 riktige losninger.
Vinnere ble:
1. Bj0rg Talberg, Molde
2. Liv Slemmen, Andalsnes
3. Karl Hansen, Trofors
Premiene er tilsendt.

Andre mottatte riktige losninger ble
sendt inn av:

Nancy Austigard, Ingeborg Chri-
stoffersen, Bjern P. Eidhammer, Pal
mar Gjerde, Liv-Marit Hauso, Tove
Skive Hoel, Oddgeir Hoftun, Arne
Lauvrak, Jeanette Lorentzen, Hildur
Melsaether, Ann Geril Molaup, Palma
Pladsen, Klara Smage, Agnes Staur-
seth, Unni Vassgard, alle Molde, Einar
G. Eriksen eg Patter K. Vatne, begge
0rsta, Lars Heggen og Kari-Anne
Grebstad, begge Vestnes, Peder
Fffirey, Eresfjord, Asrunn S^bjorn-
sen, Haroy, Sverre 0degard, Inn-
smola, Aksel Void, Mandalen, Eriing
Soberer, Skjevik, Petter Aarset, Sko-
dje, Gudrun Haraldseide, Stavanger,
Martin Havnes, Tomes, Rolf Mathisen,
Tonsberg, Tori l l og Alfred Stavem,
Verma, Per Longva, Alesund.
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EVIGHETSBLOMSTER
'iSx

Da sjelen min var syk og sir og hjertet fulit av tvll
du sang om markens bIS viol
og lokket frem mitt smil.

Da tiunger gjestet tius og hjem og alt var bare nod,
den gaven som I stillhet kom

fikk rosenes dype lod.

Da jeg alene stod igjen foruten mSI og vel,
et trykk ifra din kjaere hind
ble en forglemmlgel.

Og da du kjentes ved meg, selv om Issen grinet var
1  tusenfryd og bekkeblom
glkk mine fotefar.

Jeg stryker kjaerllg med min hind buketten pi mitt fang,
skjont dine oyne ei kan se

hva du meg gav en gang -

for, blomstene du skjenket spiret aldri frem av jord,
men av ditt smil, din kjaerlighet
og dine varme ord.

Og varlig tar jeg en for en og fletter dem i krans -
hvert l ite minne er en blomst

med evighetens glans.

Gunnvor Gjellan Sund
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