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Vegsjefen har ordet:

Sla eit slag
for publikum

Aksjon publikum omfattar ogsé
verksemda til vegvesenet. Er det
ikkje snart nok aksjonar vil mange
seie. Det er likevel klart at aksjonen
tek opp spersmal som vi méa vere
merksame pa. Mange ting har vi
allereie gjort noko med og grunn-
laget er soleis lagt opp for a felgje opp
vidare.

Mykje av mélet med aksjonen er
samanfatta i slagordet: Sl eit slag
for publikum. Det betyr at vi skal sy-
te for betre publikumsbehandling,
betre informasjon og betre saks-
pbehandling. lkkje noko av dette er
nytt, men det skader ikkje a bli
minnt om det. Vi mé passe pa at vi ik-
kje stivnar i gamle rutiner.

Det er til domes sveert viktig korleis
biltilsynet handterer sine oppgaver i
dagleg kontakt med publiklﬂm. Bak
petre informasjon ligg ogsa Kravet
om innsyn i verksemda vér og mforj
masjon om rettane til publl'kum. D¢|
vi har kontakt med vil alltid ha eit

ynskje om betre og raskare saks-

pehandling.

Verksemda var er sveert omfattande
0og pa mange omrade har vi gode
resultat a vise til. Likevel bade kan
vi og skal vi bli betre i tida framover.
Sidan det er to partar er det ogsa
naudsynt at publikum kjem oss i
mote. Det er soleis dei viktige sa-
kene det ma brukast tid p4 og vi ma
syte for at dei svake ikkje taper i
presset fra dei sterke.

Pa dette vis vil vi framleis sla eit
slag for publikum.

Kaare Flaate




TRAFIKKULYKKER 1983:

Brukbart resultat, — men ikkje godt nok!

Ingen reduksjon i 1983 i forhold til
1982 i talet pa politimeldte trafikk-
ulykker i Mgre og Romsdal. Likevel
er dette talet pa ca 500 ulykker (ba-
de i 1982 og 1983) det lagaste talet
vi har hatt pad mange ar.

Markert reduksjon i talet pa «mjuke
trafikantar» spesielt. Med 127 ulyk-
ker i 1983 er dette det heilt klart
lagaste talet pa sveert lang tid. Det
inneber ein reduksjon pa 13% i for-
hold til 1982 og 43% i forhold til
1977. Dette ser altsa ut til & vere ein
framhaldande tendens. Det mé kunne
registrerast som sveert gledeleg.
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/'/fgraren i denne bilen doydde fordi paséés/érén i baksetet /k)qe va} sikra.

Talet p& dedsulykker ligg ogsa i ar
pé eit vesentleg lagare niva enn det
som tidlegare over ei arrekke var
vanleg. Dei tre siste ara har vi hatt
12 (1983) 15 og 14 ulykker med deden
til folgje i vart fylke. Dette er godt
under halvparten av det talet som
var vanleg tildemes i tiarsperioden
1970-80. Nokon fast tendens bar ein
likevel ikkje trekkje av dette, etter
som tala her er sma med store ut-
slag av tilfeldige endringar.

Dei tala som her er nemnt, gjeld for
alle vegane i fylket samla. For dei
ulike vegane er utviklinga noko
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Trykket mot framsetet gjorde at bilbeltet til foraren slitna.

__ ALLE i bilen ma sikrast med bilbelte!
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ujamn. P4 kommunevegar er det re-
duksjon bade for samla ulykkestal
og for ulykker med mjuke trafikan-
tar. Pa fylkesvegar har ulykkestalet
gatt noko opp, medan riksvegulyk-
kene held seg meir konstant. Her er
det likevel ein gledeleg reduksjon i
talet pa ulykker med mjuke trafikan-
tar.

Sjolv om det er ein del positive trekk

ved ulykkesbiletet i 1983, sa ligg fram-
leis ulykkestalet hegt i Mere og
Romsdal. Malet om & na fram til ei
halvering i talet pa personar skadd
eller drept i trafikken i fylket innan
1987, sett i forhold til 1977, er fram-
leis pa langt neer nadd. Det mé ar-
beidast konsekvent og intenst pa al-
le plan dersom vi skal kome vidare
mot malet.

Magne Flemsaeter
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Ekstraloyving fra staten pa 1,2 mill.
til Aksjon Skoleveg

P& samme méate som i 1982 og 1983
har Mgre og Romsdal ogsa for 1984
fatt tildelt 1,2 mill. kroner fra staten
til snarleg gjennomfering av Aksjon
skoleveg-tiltak pa fylkesvegar og
kommunale vegar. Det er opplyst at
dette no er siste gongen det skjer
tildeling av slike midlar fra sentralt
hald.

Som i 1983 er det no feresetnaden
at den sentrale lgyvinga skal dekke
halve kostnadene med prosjekta.
Den andre halvdelen méa dekkast av
kommune ogl/eller fylkeskommune,
alt etter kva slag veg tiltaket gjeld
for. Samla vert dette dermed «Ak-
sjon skoleveg»-tiltak for nye 2,4 mill.
kroner i Mere og Romsdal i 1984.

Det er fylkets trafikktryggingsutval
(FTU) som har ansvaret for fordelinga
av midlane. Fordeling vil skje etter-
spknad fra den enkelte kommune
med grunnlag i den tidlegare ved-
tekne prioriteringa av «Aksjon sko-
levegn-tiltak i kommunen. Dersom

det seinare har meldt seg andre pro-
sjekt for trygging av skolevegar, kan
kommunane i tillegg ogsa ta med
desse. For tiltak pa fylkesveg kan
det unntaksvis dessutan tenkjast at
initiativ.  blir teke direkte fra
fylket/vegkontoret.

Vi vil presisere at tilskottsordninga
ikkje gjeld tiltak pa riksveg. Her vil
andre midlar verte nytta for gjen-
nomfering av tiltak i 1984 som i tid-
legare ar.

For tiltak pa kommunevegar skal
kommunen dekkje halvparten av
kostnaden med kvart prosjekt. For
tiltak pa fylkesveg ma den tilsvarande
halvpart delast mellom fylket og
kommunen. Med andre ord vil 25%
av kostnaden med slike «Aksjon
skolevegn-tiltak langs fylkesveg falle
p& kommunen etter denne ordninga,
medan kommunen etter den vanle-
ge ordninga elles ma dekkje 50% av
kostnaden. Kommunane i fylket er
orientert om lgyvinga i brev fra veg-



Under «Aksjon skoleveg» har mange ulike leysingar vorte provd. A hindre «Ut-

rusing» pa uoversiktleg stad er viktig.

kontoret av 25. januar 1984. Frist for
innsending av seknader er sett til 1.

april. Sgknader méa ha tekniske pla-
nar og kostnadsoverslag vedlagt.

Hermund Vebenstad
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NORSK VEGPLAN

Investeringsprogram 1986 - 89

Utarbeidinga av Norsk vegplan for
1986 - 89 er den fjerde revisjonen av
langtidsplanen sidan den forste
Stortingsmelding om Norsk vegplan
vart lagt fram i 1970. Norsk vegplan
har i desse ara utvikla seg fra i
hovudsak & vere ein investerings-
plan for riksvegnettet til & omfatte
heile verksemda til Statens veg-
vesen.

| det etterfolgjande vil vi berre kom-
me inn pa det kapitlet i vegplanen
som ferer til mest diskugjon pa
loka|politisk hald, nemleg investe-
; et for 1986 - 89.
ringsprogramm

Det er det siste halvaret utarbeida
fleire forebelse utkast til investe-
ringsprogram og innhenta syns-
punkt fr& kommunane og samferd-
selsutvalet til desse. Vegsjefens
endelege forslag til investeringspro-
gram vil, saman med resten av pla-
nen bli sendt Vegdirektoratet ca. 1.
mars 1984. Det vil vidare bli lagt
fram for dei fylkeskommunale organ
slik:

21.mars 1984
15.mai 1984
5.-7.juni 1984

Samferdselsutvalet
Fylkesutvalet
Fylkestinget



Vegsjefen vil orientere Vegdirekto-
ratet om dei vedtak som blir gjort i
samferdselsutvalet, fylkesutvalet
og fylkestinget.

Vegdirektoratet vil leggje ein samla
langtidsplan for Statens vegvesen
fram for Samferdselsdepartementet
den 1. november 1984. Pa dette
grunnlag vil departementet tidleg i
1985 leggje fram ei stortingsmel-
ding om Norsk vegplan 1986 - 89.
Det er fgresetnaden at Stortinget
skal behandle meldinga i varsesjo-
nen 1985.

Samla ramme for investeringane i
1986 - 89 er forebels sett til 540 milli-
onar 1983-kroner. Som det gar fram
av figuren nedanfor er dette monaleg

lagare enn i periodane 1978 - 81 og
1982 - 85.

Situasjonen for fylkesveganlegga er
som ein ser enda darlegare enn for
riksvegane, men investeringspro-
grammet for fylkesvegane blir ikkje
tatt opp i Norsk vegplan. Det er lagt
opp til ein svak auke i vedlikehalds-
midlane bade til riksvegar og fylkes-
vegar.

Dei etterfgljande tabellane viser
korleis investeringane i 1986 - 89 blir
fordelt pa ulike typar prosjekt og
korleis investeringane i 1982 - 85 og
1986 - 89 blir fordelt mellom riks-
vegane i fylket. Deretter folgjer ein
kort omtale av starre enkeltprosjekt
vi tek sikte pa arealisere i 1986 - 89.
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Hovudmalsetting med tiltaket

- Innkorting avlgysing av
ferjesamband

- Forsterkning til 10 tonn
tillatt aksellast

- Utbetring/sikring av
tunnelar + rasoverbygg

- Oomkjgringsvegar og hovud-
vegar i tettbygde strok
(Betra trafikkavvikling
og trafikktryggleik)

Utbetring/ombygging av
grusvegar

Utbetring/ombygging av
ferjekaier

111,1

54,2

18,8

18,5

32,2

133,6

- Anna ombygging/utbetring 76,8
av riksvegar
- Gang/sykkelvegar 56,4
- Busslommer/leskur 6,0
- Spesielle trafikktryggings- 19,4
tiltak (utbetring ulykkes-
punkt, kryss m.m.)
- Spesielle servicetiltak 1,0
(rasteplasser m.m.)
- Stgyskjerming | 2,0
- Til disposisjon 10,0
Sum (mill. kr) 540,0

Strekningsvis investeringsprogram for riks-

vegar 1986-89 og 1990-93

EV
EV
EV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV
RV

RV

69
69
69
14
14
16
58
60
6l
61
62
63
64
65
66
67
71
620

Mill. kr 1983-prisar

Strekning NVP 1) | Opp- Investerings-
fplging 1) program

1982-85 | 1982-85 1986-89 1990-93
oppland grense-Andalsnes 19,0 34,4 0
Andalsnes-Spjelkavik 27,0 24,1 31,0
Spjelkavik-Alesund 36,3 51,5 72,2 37,2
Spjelkavik-Soleviagen ferjekai 53,0 22,0 18,9
Festpy ferjekai-Sogn og Fjordane gr. 31,3 25,0 17,6
spr-Treondelag grense-Kristiansund 33,2 36,8 15,7
Oppland grense-Sjgholt xE69 35,3 34,7 21,5 6,0
Blindheim x14-Sogn og Fjordane gr. 36,8 25,9 42,6 1,0
Solevageid xld4-Hareid 10,7 17,1 2,5
Hareid-Sogn og Fjordane gr. 19,0 20,7 17,3 8,0
Molde ferjeterm.-Sunndalsgra x16 28,7 30,5 25;7
Sogge bru xE69-Linge x58 2,6 0,3 0
Andalsnes xE69-Lgnset x62 25,7 26,3 11,1 14,3
spr-Trendelag grense-Beiterdsen x16 5,5 6,0 1,5
Oppdel x62-Rensvik x16 3,4 8,6 3,0
Molde s62-Bremsnes ferjekai 33,9 30,0 8,5
Betna x65-S@r Trgndelag grense 5,7 1,0 2,5
Sogn og Fjordane gr.-Aheim x61 0,4 0 9,0




Mill. kr 1983-prisar
RV. Strekning NVP 1) | Opp- Investerings-
fplging 1)| program
1982-85 | 1982-85 1986-89 1990-93
RV 651 | Volda-Fyrde-Straumshamn 14,9 14,4 0
RV 652 | Eidsd x6l-Lauvstad ferjekai 8,3 14,1 15,0 15,0
RV 653 | Garnes x6l-Rjanes x14 4,6 5,3 4,5
RV 654 | Dragsund x6l-Fosnavag 4,2 13,7 15,5
RV 655 | Tryggestad x60-@rsta x14 13,7 13,8 5,6
Rv 657 | Mauseidvag x6l-Langevag 2,5 4,5 3,7
Rv 658 | valderpy ferjekai-vVigra flyplass 3,3 4,2 3,6
Rv 659 | Eidsvik x661-Skjelten 11,6 17,6 1,0
RV 660 | Afarnes x64-Stubgen x62 18,1 18,2 0,5
Rv 661 | Digernes x69-Vestnes 19,1 11,6 18,5
RV 661 | Vestnes-Kjelbotn xE69 0,4 0 21,2
RB 661 | Vestnes-Furneset (inkl. ferjekai) 9,5 1,1 0
Rv 662 | Molde x62-Hollingsholm 5,3 5,2 8,1
RV 663 | Sylte x67-@rjavik x67 6,2 5,4 0
RV 664 | Eidem x663-Bud 1,9 0 0
RV 665 | pdegard x62-Tingvoll x16 0,5 0 11,8 7,4
RV 666 | Toven x62-Batnfjordspra x66 14,7 11,7 14,4
RV 667 | Grimsmo x670-Surnadals¢ra 1,6 1,0 1,5
RV 669 | Straumen-Dyrnes-Straumen 10,9 8,9 6,4
RV 670 | Skei x65-Alvundsfoss x16 3,4 5,2 o]
RV 680 | Kristiansund x16-Tgmmervag-
Sg¢r-Trendelag grense 39,4 27,9 19,0
RV 681 ijernberget—Kvernberget flyplass 0,0 0 0
RA 1913| Straumen-Edey-Kulsy 11,7 5,8 54,2
Refusjonar 12,1 12,1 0
Ikkje fordelt pa vegrute 0 30,0 34,7
Investeringar totalt 625,0 626,6 540,0 88,9

OMTALE AV STORRE ENKELTPROSJEKT

- E 69 Andalsnes—Spjelkavik
(31,0 mill. kroner)

Ein reknar med & bruke 14 mill. til
opprusting til vegnormalstandard
0g gangvegbygging pa parsellen
Sjeholt—Apalset (fullfert  19897).
Elles vil det meste av investeringane
gé til utbetring av tunnelar og ras-
overbygg mellom Veblungsnes og

Vikebukt og til attstaande forsterk-
ningsarbeid for 10 tonn aksellast p&
strekninga Sjgholt—Digernes.

- E69 Spjelkavik—Alesund
(72,2 mill. kroner)

30,6 millionar er avsett til fullfering
av ny innfartsveg pa strekninga
Lerstad—Ngrvesund. Saman med



ein ny tunnel mellom Ase og Ler-
stad, som skal byggjast for fylkes-
vegmidlar, vil denne vegen erstatte
noverande E69 mellom Ase og Nor-
vesund, truleg i 1987. Seinare i peri-
oden vil 21,5 millionar bli brukt til &
byggje midlertidige tilknytningar til
den kommunale Lerstadvegen péa
Lerstad og i Breivika slik at Lerstad-
vegen kan avlaste E69 mellom Moa
og Ase. Det er berre mindre delar av
desse midlertidige Igysingane som
ikkje vil innga i den permanente inn-
fartsvegen pa denne strekninga. |
slutten av perioden haper vi & kom-
me igang med parsellen Norve-
sund—Naorvevika der det er sett av
20,1 millionar. Samla overslag for
denne parsellen er 57,3 millionar sa
vi reknar ikkje med at den vil bli full-
fort for i 1991-92.

. Riksveg 14 Spjelkavik—Sogn og
Fjordane grense

(36,5 mill. kroner)

17,4 millionar er avsett til fullfering
av ny veg pa parsellen Blindheim
x60—Vegsund bru i Alesund (ferdig
1988/897). 12,0 millionar er fort opp
til vegomlegging mellom Lystad
skole og Morkabrua, ei strekning
med smal veg og mykje randbuset-
nad nordvest for @rsta sentrum
(planlagt fullfert i 1989).

- Riksveg 16 Ser-Trendelag
grense—Kristiansund
(15,7 mill. kroner)

Det vil ikkje bli gjennomfert nokon
store enkeltprosjekt pa denne strek-
ninga i 1086-89. Det meste av layving-
ane gar til utbetring av tunnelar.
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- Riksveg 58 Oppland grense—
Sjoholt xE69 (21,5 mill. kroner)

16,1 millionar er avsett til utbetring
av eksisterande grusveg pa parsel-
len Eide bru—Eidsdal ferjekai (inkl.
ombygging av ferjekaia). Vi reknar
med at ein treng ei restlgyving pa 4
millionar i 1990 til fullfering av dette
prosjektet.

- Riksveg 60 Blindheim x14—Sogn
og Fjordane grense
(42,6 mill. kroner)

10,4 milionar er avsett til prosjektet
Blindheim x14—Blindheim bedehus
der det vil bli bygd ny veg samstun-
des med omlegginga pa parsellen
Blindheim x60—Vegsund bru pa riks-
veg 14 (ferdig 1988/897?).

10 millionar vil bli brukt til & forsterke
riksveg 60 for 10 tonn tillatt aksel-
last mellom Alesund og Stranda
sentrum, truleg i 1986/87.

Vidare er det sett opp 6,0 millionar
til utbetring mellom Ringstad og
Slegstad ved Stranda sentrum, der
vegen har sveert lag bereevne og
mykje randbusetnad. Pa den rasut-
sette strekninga mellom Ljeen og
Hellesylt er det sett opp 7 millionar
til eit nytt rasoverbygg (ved «Ny-
fonngrova») som ein tek sikte pa a
bygge i 1986.

- Riksveg 61 Solevagseid
x14—Sogn og Fjordane grense
(19,8 mill. kroner)

Det er sett opp 10,8 millionar til opp-
starting av ei vegomiegging mellom
Eidsa—Fiska som er den einaste
gjenstaande grusvegparsellen pa
denne ruta i dag. Samla overslag for



omlegginga er 18,8 millionar kroner.
Vi reknar med at prosjektet blir full-
fort i 1990 - 91.

- Riksveg 62 Molde
ferjeterminal —Sunndalsera x16
(25,7 mill. kroner)

19,0 millionar er sett opp til bygging
av ny innfartsveg til Molde fra aust
mellom Indre torg og Moldegérd og
fullfering av det midlertidige ferje-
leiet i Grandfjeera som blir opna i
1984. Vi reknar med at prosjektet
kan vere fullfert i lopet av 1987.

- Riksveg 620 Sogn og Fjordane
grense—Aheim x61 (9,0 mill. kroner)

Heile denne smale og svingete
grusvegen vil bli ombygd tidleg i
perioden (truleg 1986 - 87).

- Riksveg 652 Eidsa x61—Lauvstad
ferjekai. (15,0 mill. kroner)

Innvesteringane vil bli brukt pa den
attstdande smale, svingete og til
dels rasfarlege grusvegen mellom
Sundnes og Stigen. Samla ferebels
overslag er pa 30 millionar kroner pa
denne strekninga. Det vil derfor vere
behov for store l@yvingar ogsa i peri-
oden 1990-93

- Riksveg 654 Dragsund
x61—Fosnavag
(15,5 mill. kroner)

Det er sett opp 10 millionar til byg-
ging av ny Straumen bru. Kostnadene
for dette prosjektet er forebels usikre
da det ikkje er endeleg avklart kor
stor bruhegde det skal vere. Sam-
men med eit par andre mindre utbet-
ringar vil dette prosjektet medfore
at heile riksveg 654 kan skrivast opp
til 10 tonn tillatt aksellast, truleg i
lopet av 1988
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- Riksveg 661 Digernes xE69—Kjel-
botn xE69
(39,7 mill. kroner)

Arbeidet med utbetring/lombygging
av attstdande grusvegstrekning vil
halda fram med parsellen Vatne—
Ulvestadvika (5,9 mill. kroner i 1986)
og Juvika—Tomra (5,8 mill. kroner (i
1989)). Parsellen Leirvikbukta—
Vestnes vil bli utbetra i 1986 (3,7
mill. kroner). Vi tek vidare sikte pa a
starte arbeidet med ny veg pa par-
sellen Remmem—Kjelbotn i 1988
(21,2 mill. kroner) og hapar a fa full-
fort denne i 1989.

I tillegg til prosjekt som blir bygd for
leyvingar over  statsbudsjettet,
reknar vi no med at det vil bli bygd
ny veg fra riksveg 661 i Leirvikbukta
til nytt ferjeleie pa Furneset for
bompengelan. Det er venta at anleggs-
arbeidet kan starte i siste del av
1984 med fullfgring i 1986 (kostnads-
overslag 14,4 mill. kroner).

- Riksveg 665 @degard x62—
Tingvoll x16
11,8 mill. kroner)

Pa denne smale og tildels sveert
bratte grusvegen tek ein sikte pa ej
mindre omlegging ved Sollia (3,7
mill. (i 19887)) og oppstarting av ej
storre  omlegging pé& strekninga
Lundbakken—Aspas (7,3 mill. kro-
ner i 1989). Samla overslag for denne
siste parsellen er pa 14,7 millionar.

- Riksveg 666 Toven x62—
Batnfjordsera x66 (14,4 mill. kroner)

12,4 millionar er avsett til utbetring/
ombygging av attstdande grusveg-
strekning mellom @re og Batnfjords-
ora i 1986-87.



- Riksveg 680 Kristiansund
x16—Seor Trendelag grense
(19,0 mill. kroner)

16,5 millioner er avsett til ombyg-
ging av den smale og svingete grus-
vegparsellen Temmervag ferjekai—
Linvagen. Ein tek sikte pa at arbei-
det skal bli ferdig i 1988.

- RA 1913 Straumen—Edey—Kulay
(54,2 mill. kroner)

Som nevnt i punkt 9.4.3 tek ein sikte
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pa oppstarting av dette prosjektet i
1985 og fullfering i perioden 1986 -
89. Nar prosjektet er fullfert vil ferje-
sambandet  Kristiansund—Smagla
bli nedlagt og erstatta av eit nytt
samband fra Edey til Aukan pa riks-
veg 680. Det er rekna ut at prosjek-
tet vil fore til ein arleg reduksjon i
transportkostnadene pa 4-5 millio-
nar kroner. Prosjektet vil fore til at
Edoy, der det er busett om lag 80
personar, blir landfast med resten
av Smela kommune.

60 mill. kroner til faste dekker i ar

| 1984 blir det lagt omlag 275 km
med fast dekke péa riks- og fylkes-
vegar heri fylket. Den samla kostna-
den péa desse arbeida kjem pa om
lag 60 mill. kroner. Heile 80%, eller
om lag 220 km blir lagt pa riksvegane.
| lgpet av aret vil grusveglengda bli

redusert med 17 km pa dette vegnet-

tet. Dei strekningane som vil fa fast

dekke for forste gong er desse:

Rv 58 Grande — Korsmyra (grne-
vegen)

Rv 60 Storfoss- og Strekane tunnel
(mellom Stranda og Hellesylt)

Eétre er ikkje eit uvanleg syn pa fylkesvegnettet

Med dei leyvingane vi har til radvelde i dag, ma slike dekke sta enno 10-12 ar
for dei blir fornya. Korleis ser dei ut da tru?



Rv 651 Aseskaret — Hjartaelva

Rv 661 Stokkeland — Leirvikbukta
Rv 680 Hisasmyra — Giset (Ertvag-

oya)

Om lag 160 km riksveg vil fa nye slite-
dekker. | samband med at ein skal
auke aksellasta fra 8 til 10 tonn pa
ein del av vegnettet, vil vi i tillegg
forsterke omlag 35 km. Dette er
forst og fremst strekningane Vart-
dal — Rjénes pa riksveg 14, Mo —
Alvundfoss péa riksveg 16, og @r-
skogfjellet pa E69.

Fornyer 200 km riksveg

Samla kan vi difor seie at vi vil fa ei
fornying pa heile 200 km. Dette er
om lag 13,5% av den riksveglengda
som har fast dekke. Med ein sa stor
fornyingsprosent ber vi kunne halde
ein rimelig god standard p& dette
vegnettet, sjolv om auken i aksel-
lasta vil merkast.

Ma fylkesvegar bli grusveg?

Pa fylkesvegnettet er stoda sveert
annleis. Vi ma vel kunne seie at den
er kritisk, sett med «dekkeauge». Av
dei om lag 1000 km som har fast
dekke i dag, har vi pengar til & for-
nye berre 50 km. Det vil seie ein for-
nyingsprosent pa 5, eller ei gjen-
nomsnittleg levetid pa 20 ar. Nar vi
veit kva forfatning dette vegnettet
er i, synes ei slik levetid heilt ureali-
stisk. Allereie i dag ma vi fornye
strekningar som berre er 4-5 ar gamle.
Dersom ikkje desse lgyvingane blir
auka monaleg, vil vi matte vurdere a
la enkelte fylkesvegar som har fast
dekke bli grusveg att.

Driftsformer

Som tidlegare ar vil vi produsere og
legge ut storparten av oljegrusen og
asfaltlesningsgrusen i eigenregi,
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medan dei varme massane blir sette
bort pa anbod. P& grunn av den sto-
re mengda oljegrus som skal leg-
gast i ar, har vi sett oss ngydde til &
sette bort produksjon og utlegging
av omlag 15.000 tonn. Dette skal
leggast pa 5 parsellar mellom Gei-
ranger og Sjgholt pa riksveg 58.

Eigenproduksjon
Eigenproduksjonen vil ogsa i ar fore-
ga pa Rekkum og i Vistdal. Utleg-
ginga skjer pa om lag 65 parsellar
rundt om i fylket. Lengdene pa par-
sellane varierer fra 2-300 meter til
12-13 km. Dei lengste parsellane
som far samanhengande dekke er
desse:

Rv 670 Kvanne—Kalhaug 12 km

Rv 62 Eidsgra—Ballsnes 9 km
Rv 16 Mo—Alvundeid 8 km
Rv 62 Kleive—Fossbakken 8 km
Rv 58 Vaksvik—Sjgholt 7,5km

Stor entreprise

Produksjon og utlegging av om lag
50.000 tonn asfalt og 15.000 tonn
oljegrus skal i ar settast bort pa ent-
reprise. S& store kvantum har Vi
ikkje sett bort tidlegare. Heile 5 kon-
traktar er lyst ut. Produksjonssta-
den blir i Skorgen i Isfjorden, Horg-
heim i Romsdal, Spjelkavik og Kri-
stiansund. Tyngda, mellom 30-40.000
tonn, vil bli produsert i Skorgen.

Den stramme tidsplanen

Om to manader brakar det laust. Da
gjeld det at alle maskiner og utstyr
er reparert og kontrollert. Det tolest
ikkje mange stoppa, om denne
stramme tidsplanen skal haldast, og
det planlagte arbeidet utfert innan ein
ny vinter melder seg.

Magne Markedal
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PLANLEGGING 1984

Generelt

Det har i mange ar veert relativ stor
spredning av anleggsdrifta i fylket
vart. Selv om det har veert en sterre
konsentrasjon de siste ara, har vi
fremdeles mange sma anlegg, sam-
tidig som de fleste miljotiltaka ogsa
er av mindre omfang. Vegvesenets
forslag til investeringsprogram for
1986-89 inneholder store belep i
Alesundsomradet (E 69 og riksveg
14) samt til veg- og bruprosjektet
Smola-Edey, men ogsd mange min-
dre belgp rundt omkring i fylket.
Dette vil nedvendigvis matte prege
planlegginga. Selv om det er onske-
lig & komme over pa storre strek-
ningsvise planer, spesielt hovedpla-
ner, er mange av planoppgavene
ganske sma og unntatt fra plan-
forskriftenes krav om hovedplan.

Gang-/sykkelvegplaner krever relativt
mye arbeid. Det ser likevel ut til at Vi
ma bruke enda mere tid og kapasi-
tet pa disse om vi skal fa gjennom-
forte prioriterte prosjekt noenlunde i
takt med bevilgningene.

Midlene til fylkesveger har gatt dra-
stisk ned de siste ara. Dette har ri-
meligvis fort til redusert planaktivi-
tet for fylkesveger. Med fortsatt
sma bevilgninger kan en tenke seg
enten konsentrasjon om tre-fire
stgrre anlegg om gangen, eller at
midlene blir brukt pa spesielt darlige
punkt eller korte strekninger uten at
resten av vedkommende veg blir

gjort ferdig. For sistnevnte tilfelle er
det onskelig med ferdige hovedpla-
ner som viser at de enkelte mindre
tiltaka passer inn i en sammenhen-
gende plan.

E 69
Hovedplanparsell Foss—Horgheiins-
eidet vil bli sendt Vegdirektoratet
for godkjenning. Detaljplan for gang/
sykkelveger Oterholm—Voll—Saebg
i Mandalen og Skjegstad—Daugstad,
i alt 3,5 km, vil bli fullfert. P& parsell
Oterholm—Voll ogea plan for utbed-
ring og forsterkning av riksvegen.

| Alesund innfartsveg gjenstar en
del byggeplaner, spesielt vil det bli
arbeidet med kryss pa Lerstad og
parsellen Lerstad—Ngarvesund, vi-
dere tunnelen Lerstad—Ase som
egentlig er fylkesveg, men en meget
viktig tilferselsveg til innfartsvegen.

Riksveg 14

Det ventes utarbeidet byggeplan pa
parsellen Blindheim—Vegsund noe
omlegging ogsa av riksveg 60, vide-
re ventes fullfert og godkjent hoved-
plan for omlegging Sjukeneset—
Solevagseid inkludert arm til Sole-
vag ferjekai og del av riksveg 61.

Mellom Festgy og Skorge bru vil det
bli noe planlegging for annen stan-
dardhevning i samband med forster-
kingsarbeid.

Vi har engasjert konsulent for utar-



beiding av hovedplan Skorge
bru—Mork bru—Oseomradet, altsa
inn til og gjennom @rsta sentrum.

Reguleringsplan for nytt ferjeleie i
Volda ventes stadfestet i disse da-
ger, diverse byggeplaner gjenstar.

Framholdende planlegging for utbe-
dring og forsterking til 10 tonn ak-
sellast mellom Straumshamn og
Sogn og Fjordane grense.

Riksveg 16
Hogst prioritert er detaljplan for
gang/sykkelveg  Kvalvdg—@rnvik,
1,7 km.

Ellers vil det bli arbeidet med planer
for forlenging av gang/sykkelveg sar
for Tingvoll sentrum og for viderefe-
ring nordover pa parsell
Tingvollvdgen—Einlia.

Som et meget langsiktig prosjekt vil
det bli innledet hovedplanarbeid pa
parsellen Meisingset—Saglia (Ting-
voll S.), 9,3 km.

Riksveg 58
Det vil bli innledet planlegging pa
parsellene Korsmyra grense—Eide
bru og Eide bru—Eidsdal, i alt vel
16 km.

Enkelte strekninger er ferdig bygd
pa sistnevnte parsell.

Likesa vil arbeidet med plan
Komvika—Vestre bru—Amdam bli
tatt opp igjen som hovedplan, alter-
native l@sninger pa deler av parsel-
len.

Riksveg 60
Viktigste oppgaver er byggeplan pa
parsell Aure—Tynes og plan for
vegutbedring Ringstad—Slegstad.
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Ellers planleggine for forsterking
Aursnes—Stranda, gang/sykkelveg
p& Storgjerde i Stranda og for ut-
bedring tunneler Royr—Hellesylt.

Riksveg 61
Stgrste oppgave er framholdende
arbeid med hovedplan parsell Eidsa
—Fiska, 6,3 km. Her er det mange
alternativer og mange meninger.

Av andre oppgaver skal nevnes
gang/sykkelveg Nykrem—Leikong
kirke, 1,1 km og busslommeplan
Fiskd—Aheim.

Riksveg 62

Manglende detalj/byggeplaner for
omlegging Indre Torg—Moldegéard
vil bli fullfert. Ellers betydelig plan-
legging for forsterknirg, blandt an-
net parsell Midthaug—@degéard
samt Afar, Usma og Storvik bruer
med tilstetende veg. Framholdende
planlegging for miljgtiltak i Kleive
og Eidsvag, dessuten onskelig a
komme i gang med hovedplan for
framtidig riksveg forbi/gjennom
Eidsvag.

Riksveg 64

Vi avventer Samferdselsdeparte-
mentets behandling av klage pa
hovedplanvedtak parsell Stein—Hen
for detaljplan blir utarbeidet og fram-
lagt. Ellers gnskelig & starte hoved-
plan for gjenstaende parsell Andals-
nes—Stein.

Riksveg 65
Fullfering av detaljplaner for gang-/
sykkelveger pa @ye og i Baeverfjord,
dessuten plan for utbedring av et
ulykkespunkt mellom Betna og
Halsa.



Riksveg 66
Fullfering av detaljplan for gang/
sykkelveger Flatset—Storbakken
og Bolga—Rensvik.

Riksveg 67
Detaljplan for utbedring i Hjertvika
samt framholdende arbeide med
gang/sykkelveg Bruhagen—Red-
sand.

Hovedplan for omlegging forbi Bru-
hagen vil bli sgkt godkjent.

Riksveg 71
Detaljplan for 1. byggetrinn (veg til
Valsgya) i veg- og brusambandet
Veg over Valspya dersom det lykkes
a finansiere proskjektet som fylkes-
veganlegg.

Riksveg 651
Ingen planlegging i selve riksvegruta,
men det vil bli utarbeidet hovedplan
for parsell Fyrde—Kalvatn som inn-
gar i prosjekt RA 1904 Fyrde—
Grodas.

Riksveg 652
Framholdende detaljplanlegging for
delparseller innafor strekninga Sund-
nes—Velsvik—Stigen.

Riksveg 654
Fullfering detaljplan for anlegget pa
Koppen med gang/sykkelveg. Plan
for ny Straumen bru med tilstetende
veg og gang/sykkelveg Naeroykrys-
set—Myklebust.

Riksveg 655

Detaljplan for parsell Seebo—Fro-
land i samsvar med godkjent hoved-

plan.
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Plan for gang/sykkelveg Mo—@rsta,
1,5 km.

Riksveg 658
Framholdende arbeid med plan for
sammenhengende gang/sykkelveg
—sideveger 4,9 km fra Valderhaug-
strand til Gjesund.

Riksveg 661
Hovedplan Ulvestadvika—Helle, 4,5
km, framlegges til behandling.

Hovedplan Fiksdal—Tomra ventes
godkjent, detaljplan vil bli utarbei-
det. For 4 opparbeide en viss planre-
serve vil vi ogsa ta til med sammen-
hengende hovedplan pa strekninga
Helle—Rekdal —Fiksdal.

Hovedplan Vestnes—Salthammer
—Kjellbotn vil bli gjort ferdig og
framlagt til behandling.

Riksveg 662
Byggeplan Reknes—Bjorset for ut-
bedring og gang/sykkelveg i sam-
svar med stadfestet regulerings-
plan.

Riksveg 663

En del planlegging pa Vevang i for-
bindelse med Atlanterhavsvegen.

Riksveg 665
Hovedplanarbeid vil bli innledet pa
parsell @degard—Dyrlia.

Riksveg 666
Framholdende arbeid med detalj-
plan @re—Batnfjordsera.

Riksveg 669
Det vil bli utarbeidet detaljplan for
Leirvika N-—Leirvik—Straumen i
samsvar med godkjent hovedplan.



Det store arbeidet pad Smeola blir
planlegging for det nye veg- og bru-
sambandet Smela—Edgy. Hoved-
plan er na til behandling. Tidligere
planarbeid har gitt s vidt god avkla-
ring om trasévalg at detaljplanleg-
ging etter alt & demme vil ta til for
hovedplan er godkjent av Vegdirek-
toratet.

Riksveg 680
Ingen store planarbeider i 1984,
men arbeid med detaljplan for om-
legging forbi Leira vil trolig bli innle-
det.

Spesielle prosjekt
Kristiansunds fastlandsforbindelse.
Nar prosjektet far tilstrekkelig poli-
tisk klarsignal vil organiseringen av
planleggingen bli tatt opp. Om dette
skjer i 1984 vet vi ikke. Vi vil imidler-
tid i ar utarbeide detaljplan for deler
av vegen pa Aspoya for det tilfellet
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at det kan bli aktuelt med sysselset-
ting.

Alesund—Ellingsoy—Valderay
—(Giske).

Ingen aktiv planlegging fra var side i
1984, men vi ber generelt folge med
i den prosjektering som foregar. Vi
vil sikkert ogsa bli trukket inn i plan-
leggingen for konsultasjon og radgi-
ving.

Atlanterhavsvegen.

Vi vil bearbeide eldre hovedplan,
dessuten serge for tilstrekkelige
detaljplaner for det arbeid som ven-
tes utfert for sysselsettingsmidler
og bruselskapets aksjekapital.

Bru over Tresfjorden.

Etter oppfordring fra Samferdsels-
departementet vil vi utfere oppdate-
ring av tidligere planer samt foreta
en trafikkundersgkelse for & kunne
vurdere mulig bompengefinansie-
ring.

Uif Myhre

R <A - < < - < < - <A

MASKINAVDELINGA

Vegvesenet si maskinavdeling har
samarbeid med anleggs- og vedlike-
holdsavdelinga si verksemd over
heile fylket. Hovudsentralen ligg pa
Are omlag 6 km aust for Molde med
flyplassen som neeraste nabo. Her
er til disposisjon 30 mal, der distrikts-
laboratoriet og vedlikehaldet i T8
har lager og verkstad i eigedomen
vest for elva som vart overteken
etter eit privat firma for eit par &r
sidan, mens sjolve vegsentralen
ligg aust for elva.

Sjolve vegsentralen har i dag
Maskinverkstad som tek seg av
vedlikehald, tilsyn og reparasjonar
av alle vegvesenet sine bilar og
maskiner.

Plateverkstad der hovudtyngda av
arbeidet er knytt til ferjekaier (ny-
bygg og reparasjonar), men 6g alle
andre former for sveisearbeid (knu-
sarar, transportband, rekkverk
osb.).

Lager, der alt fra grove jarnbjelkar,
rekkverksskinner og grovmateriell
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til arbeidsklaer, sengetoy o.a. til
kvar tid er & finne. | tillegg til lager
av alle vanlege skilt er det og til
denne avdelinga knytta produk-
sjon av spesialskilt. Likeeins er det
ved lageret beying og kapping av
armeringsstal, montering av for-
skalingsdragarar og ferebuande ar-
beid for betongarbeid.
Snekkarverkstaden har no 4 faste
snekkarar som driv med repara-
sjon og ombygging av brakker, ba-
de ved & ta einskilde brakker inn til
Aro for storre tiltak og mindre re-
parasjonar rundt om i fylket.

Fra vegsentralen pa Are vert tran-

sport og utleige av bilar, brakker og
alle maskiner koordinert. Herifra er
6g utgangspunktet for 3-4 faste, rei-
sande serviceinspekterar som har
ansvaret for rutinevedlikehald av alle
maskiner rundt om, skifte slitedelar
og motarbeide driftsstogg og vente-
tid. Ein maskininstrukter star for
oppleering av maskinferarar, orien-
terer om nytt materiell og rettleier
ved t.d. skifte av arbeidsoppgave. Like-
eins er ansvaret for vegvesenet sitt
sambandsutstyr lagt til vegsentra-
len.

P& mange vegstasjonar rundt om i
vedlikehaldsdrifta er det i dag plas-




sert mekanikarar som er knytte til
vegsentralen og har det daglege til-
synet med bilane og maskinene i
distriktet. Han kan 6g ha andre opp-
gaver, t.d. knytt til felleslageret eller
tilsyn med neerliggande ferjekaier.

Alle dei «gule» bilane og maskinene
rundt om i fylket gar i det daglege
inn som naturlege einingar i drifta til
anleggs- og vedlikehaldsavdelinga,
men fograrane er med i maskinavde-
linga sitt mannskap og vert Igna
fra vegsentralen. Det er soleis stort
omfang dersom vi ser pd maskinav-
delinga si verksemd totalt:

Ved maskinavdelinga er det tilsett
74 tenestemenn.

Ved verkstaddrifta er det tilsett
46 tenestemenn.
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Ved lagerdrifta er det tilsett
4 tenestemenn.

Gjenkjopsverdien av maskiner m.v.

pr.1.1.-84 omlag 200 mill.
Innkjopt i 1983 for omlag 18 mill.
Driftsbudsjett i 1983 omlag 57 mill.

Hovudbyggninga, ferdig i 1967,
inneheld verkstad, lager og kontor
og er pa 1.850 m?. Servicebygget
bygd i 1977/78 er pa 575 m? og elles
er det meir opne hus eller skur pa til-
saman omlag 1.500 m? for sand-
lager, garasje, vinterlager av maski-
ner, armeringsarbeid o.a.

Organisasjonsskjema for avdelinga
er vist nedanfor:

RGANISERING AV MAKINAVDELINGA
VIST SKJEMATISK

LEDER AV MASKINAVD
OVERNG 0. AFLBYDAL

I

MASKIN- 06 VERKSTED-
LEDER. AVD ING. A GAUTUN

STKRETARIAT ¢ MASKIN INSTRUKT@R.
M BLOMSNES 0.BRUDCSET
U VASSGARD
j,_,
VERKSTEDDRIFT dpg | MASKINDRIFT, o | o YO
VE RKSM A BERGEM OPPSM. S SOUEMDAL S ANDER
ASHIST K KOLSTAD ASSHIST | HEGGSET SIET A MolLAUP
1 e 1 R
FTTTTTT]
L AGERDRIFT REISENDE SERVICE -

REP VERKSTEDTEN-
ESTE, VECSTAS JONER.

Oddvar Aflaydal
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TATENS VEGVESEN
- s" NS VEGVE!

©g Romsdal

VEDLIKEHOLDSBOK
FOR

Mask. nr.

Fabrikat

510 — 511 — 512
Nye serviceintervall

Fra 1/1-84 har vi ved Vegsentralen
innfort nye serviceintervall for ma-
skingruppene 510-, 511- og 512-. Tid-
ligere tok vi disse inn til verksted-
service hver 10.000 km. P.g.a. nyere
og mindre vedlikeholdskrevende
materiell har vi na oket dette til
20.000 km, og utarbeidd nye service-
skjema tilpasset dette.

Vedlikeholdsbok erstatter forerskjema
Det gamle forerskjemaet som ble
utskiftet hver 10.000 km, blir na er-
stattet av en vedlikeholdsbok der bil-
foreren skal kvittere for det vedlike-
holdsarbeid han skal utfere mellom
hver verkstedservice. Nar en 20.000
km periode er utlgpt skal han melde
fra til neermeste vegstasjon eller
vegsentral og avtale tid for verk-
stedservice.

Storre krav til fererne

Det nye opplegget med lengre inter-
vall mellom hver verkstedservice vil
stille storre krav til bilfererne og
deres arbeid med & holde bilen i sa
god stand som mulig. Vi vil i den for-
bindelse understreke viktigheten av
regelmessig vedlikehold og ren-
hold. Det er en kjensgjerning at
enkelte biler og ogsa andre maski-
ner har hatt en tendens til a «gro
igjen» av rusk og skitt, til ergrelse
bade for brukere og mekanikere.
Dette mé& vi forsoke a rette pa ved
regelmessig rengjoring av biler og
maskiner vi bruker.

514- som fer
Til slutt vil vi minne om at 514-
gruppen beholder 10.000 km servi-
ceintervall som tidligere.

@lander/Molaup
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Energioskonomiseringstiltak

Vegsentralen rapporterer

De siste to ara har Vegdirektoratet
investert en del i energiskonomise-
ringstiltak, kalt EN@K. Det startet
med vegsentralene, og i 1983 kom
turen til Are vegsentral.

Hensikten med disse tiltaka er &
redusere fyringsutgiftene og bedre
arbeidsmiljoet, spesielt ventilasjon
i verkstedlokalene. Senere haper vi
a4 kunne oppruste de eldre vegsta-

sjonene som ikke har moderne varme-

ventilasjonsanlegg.

Arbeidet startet i mai maned med
demontering av de gamle nedslitte
varmeaggregatene som var plassert
oppunder taket i verkstedet, og fort-
satte sa med felgende arbeider:

1. Bygging av fyr og ventilasjons-
hus og oppsetting av skillevegg
mellom plate- og bilverkstedet.

2. Isolasjon og ny papptekking av
taket.

3. Montering av nytt varmeanlegg.

4. Montering av ventilasjonsanlegg
med varmegjenvinnen.

5. Utskifting av to porter i bilverk-
stedet.

Kostet godt og vel 1 mill. kr.
De bygningsmessige arbeider er ut-
fort av vegsentralens egne folk.

Taktekking og montering av nytt
varme-ventilasjonsanlegg er utfort
av private entreprengrer.

Totalt kostet denne opprustningen
av vegsentralen godt og vel 1 mill.
kr., og av dette gikk det med ca. 0,4
mill. kr. til nytt tak og porter. Tak-
pappen og portene var i sa darlig
forfatning at vi i alle fall matte ta
disse kostnadene.

Etter forhapningene

Det nye varme-ventilasjonsanlegget
ble satt i drift til vinteren. Allerede
na kan vi trygt si at dette fungerer
etter forhapningene. Bade varmere-
gulering og ventilasjon av lokalene
virker meget bra.

Ventilasjonslufta gar gjennom en
varmegjenvinner som tar ut inntil
15° (. av utblasingslufta og denne
varmen brukes til a varme opp inn-
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blasingslufta. Med dette systemet Med dette nye anlegget ha
r veg-

sparer Vi store oppvarmingskostna- vesenet na seks modern
er av ventilasjonen. o ioneid
d i legg. Alle de nye vegstasjonene blir

Det er vel forst etter ett ars drift at vi selvfolgelig bygd med slike anlegg

kan se hva et slikt nytt varme-
ventilasjonsaniegg kan gi i energi-
besparelse, men foreleopig ser det

A. Gautun

Jovende ut.

e
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Sunndalsera vegstasjon.

" g TTEE

Orsta vegstasjon.
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EIENDOM- OG VERKSTEDDRIFT | 1983

Eiendommer

Vi har satt opp en gkonomisk over-
sikt over eiendomskostnaden (veg-
sentral og vegstasjoner) for 1983.
Totale kostnader er kr. 4.581.000,0g
av dette er kr. 1.692.000 faste kost-
nader (renter og avskrivning pa
bygg). @kningen i driftskostnadene
er ca. kr. 400.000 eller 10%, men i
disse tallene ligger store utgifter i
omtekking av tak pa& Are vegsentral
0g Surnadal vegstasjon samt utvi-
delse av kontor ved Eidsvag vegsta-
sjon.

Verksteddrift
| oversikten over verksteddrifta i
1983 ser vi spesielt at utforte verk-

stedtimer er sterkt redusert fra
83000 t i 1982 til 77000 t i 1983.
Reduksjonen fra 1979-83 er pa
12 000 arbeidstimer. Storstedelen
av reduksjonen er foretatt ved Aro
vegsentral, men ogsa en del ved
Skodje vegstasjon.

Ved de ovrige vegstasjonene er det
en gkning i antall verkstedtimer. Ar-
saken til reduksjonen i reparasjons-
behovet viser samme tendens som
tidligere, mindre store reparasjoner
pr. maskin. Bedre maskiner og
systematisk vedlikehold fra maskina
er ny er hovedarsaken til dette.

Arnfinn Gautun
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INNKJOPS- OG LAGERVIRKSOMHETEN

Statens vegvesen, Mgre og Roms-
dal har hittil inntatt en lav profil nar
det gjelder opprettelse av egen inn-
kjopsseksjon. Argumentene mot en
slik ordning har vel forst og fremst
veert frykt for en unedvendig sentra-
lisering av denne virksomhet i var
ellers desentraliserte arbeidsdrift,
og et ungdvendig ledd.

Siden juni 1982 har innkjeps- og
lagervirksomheten hos oss veert
styrt av lagerformann Odd Harnes
som har hatt denne jobben ved si-
den av sin ordineere jobb som lager-
formann ved sentrallageret pa Aro.
Denne ordningen var bestemt a gjelde
inntil videre. Harnes har i den forbi-
ndelse hatt 2 kontordager pa veg-
kontoret.

For Harnes var dette med innkjop
ikke noe nytt da han gikk inn pa denne
virksomheten i 1982, da innkjop er
et av de daglige gjgeremal for ham og
hans stab ved sentrallageret.

Veg og virke var interessert & hore
hvordan Harnes i dag ser pa hvor-
dan vi best skal organisere var inn-
kjepsvirksomhet i framtida.

— Er det ut i fra din erfaring gevin-
ster & hente ved en mer styrt inn-
kigpsvirksomhet?

— Ja, det tror jeg. Her vil jeg vise til
regnskapstallene for 1983 hvor det
framgar at vi i 1983 har kjopt varer
for ca. 110 mill. kr. Tallene viser at
innkjop er en betydelig del av vér
virksomhet. Noen fa prosent gevinst
pa et mer styrt innkjop vil kunne ut-

Lagerformann Odd Harnes

gjore store belgp og dette under-
streker etter min mening at inn-
kjgpsvirksomheten hos o0ss er noe
for lavt prioritert.

Det er kjent at flere fylker har bade 2
og 3 personer ved innkjopsseksjo-
nene.

— Hvordan vurderer du dette?

— Forholdene kan vel veere noe ulike,
men om vi hos oss starter med 1
person pa heltid tror jeg det ville
vaere mer enn nok & henge fingrene
i for den rette person.

I tillegg til innkjepsvirksomheten
har vi ogsa felleslagrene for anlegg
og vedlikehold som vi na har fatt en
del av rundt om i fylket. Pr. i dag har
vi felleslager ved vegstasjonene i
Orsta, Stranda, Skodje, Vestnes,
Andalsnes, Arg, Sunndalsera, Surna-
dal og Toven.

I tillegg vil opprettelse av fellesla-



ger ved Frei Vegstasjon veere en
oppgave a fa gjennomfeort i 1984.
Felleslagrene har vaert en ordning
som har blitt godt mottatt i drifta.
Ingen som har levd med felleslager
en tid, vil tilbake til gamletida.
Foruten at man far en mer rasjonell
utnyttelse av utstyret blir samtidig
utstyret tatt hand om nar det kom-
mer inn til lagrene rengjort og even-
tuelt reparert slik at det er i orden
nar det igjen skal ut i bruk.
Lagrene har vel veert det som har
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ligget mest i mitt interesseomrade
og har ogsa veert det som jeg har
hatt best bakgrunn for a drive med.
Jeg mener det er behov for en viss
oppfoelging av felleslagrene ogsa et-
ter at de er utbygd.

For egen del vil vi tilfoye at man nok
har fatt rette man pa rette plass til &
ta seg av felleslagrene.

Sentrallageret pa Arg som er et pro-
dukt av Harnes og hans utmerkede
stab viser dette med tydelige tegn.

Informasjon om innkjgp

Kjop av sprengstoffer og tennmidler fra Dyno

Dyno Industrier har gitt signaler om en omlegging av sitt forhandlernett. Det
vil bli opprettet storre distriktslagere, og antall forhandlere vil bli nedskaret.

Fra 1. januar 1984 vil uttak av sprengstoffer og tennmidler kunne skje pa fol-

gende mater.

1. Kjop fra distriktslagre.

Distriktslagrene utgjer hovedtyngden for distribusjonen av sprengstoffer.
Distriktslagrene er lokalisert til viktige kommunikasjonspunkter.
Priser. Alt salg fra distriktslagrene skjer etter Dyno’s prislister.

2. Kjop fra forhandler.

Forhandlerne vil ha en del av de vanlige sprengstoffer og tennmidler pa la-

ger.

Priser. Forhandlerne fastsetter selv sine priser og betingelser.

3. Kjop direkte fra fabrikk.

Ved kjop til sterre forbrukersteder kan det etter nsermere inngétte avtale

leveres direkte fra fabrikk.

Priser. Stgrrelsen pa uttaket, transportmate m.v. avgjer prisen.

Distriktslagre i
More og Romsdal:

Molde
Alesund

Forhandiere i
Meore og Romsdal:

Gurskoy Leikong Handelslag
Sunndalsera B. Watten A/S

Kr.sund N Joh. A. Hveding
Vindoela Even Fiskes Eftf
Volda Anders Steinsvik
Andalsnes  Nordmere og Romsdal Felleskjop
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FREI VEGSTASJON




Frei vegstasjon i Sedalen pa Frei
ble apnet 14. februar 1984.

Med denne stasjonen har omrédet
fatt en tidsmessig driftsbygning
som skal fungere som hovedlager,
verksted og kontor for vegvesenets
anleggs- og vedlikeholdsdrift i om-
radet som omfatter kommunene
Averpy, Frei og Kristiansund.

Bygget er totalt pd 566 m? brutto
fordelt med 175 m? kaldtlager, 159
m? verksted, 86 m? snekkerlager/
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verksted samt 146 m? kontor/sosiale
rom. | tillegg kommer ca 25 m?®
teknisk rom pa messanin over
varmtlageret.

Byggekostnaden for selve vegsta-
sjonen er 2,5 mill. kroner. | tillegg
kommer arbeider som dekkeleg-
ging, gjerde, grentanlegg samt kon-
sulenthonorar. Totalt vil prosjekt-
kostnaden bli ca. 3,2 mill. kroner
eksklusiv selve tomtekjopet og opp-
arbeidelse av denne.

K.l.B.

ettt
OPPLZAERING — KURS OG KONFERANSAR 11983

Omfanget av oppleeringsverksemda
i 1983 1ag om lag pa same niva som
dei siste 2-3 ara. Totalt har det gatt
med 1.375 dagsverk til deltaking i
kurs og konferansar. Dette tilsvarar
1,1% av den samla arbeidstida i eta-
ten. | tillegg kjem ulike studiereiser
og hospiteringstiltak.

Stersteparten av oppleeringsverk-
semda er lokale kurs. | alt arran-

gerte vi 50 sterre og mindre tiltak i
1983. Av samla antal kurs- og konfe-
ransedagar utgjorde lokale tiltak
82%, sentrale tiltak (dvs. arrangert
ved Vegdirektoratet) 13% og eksterne
tiltak 5%.

Tabellen nedanfor viser fordelinga
av kurs/konferansedagar i 1983 (1
deltakar 1 dag = 1 kurs/konferanse-
dag).

Vegkon- |Biltil-|Oppsyn |Vegarbeids- Alle
toret synet drift tilsette
Samla antal
kurs/konfe-
ransedagar 305 354 273 443 1 375
Kurs/konfe-
ransedagar
pr. tilsett L_?,9 6,3 4,0 1,1 2,2

Karstein Fauskanger



Eit nytt virkear og ei ny periode (pa 2
ar) har begynt for arbeidsmiljout-
valet. Arbeidsmiljgutvalet far denne
samansetninga:

Driftsjef Eivind Vollset, ledelsen
Avd.ing. Geirmund Nordal, ledelsen
Forstesekr. Elsa Ulvenes, ledelsen
Hovudtillitsmann

Oddvin Haukeberg, NAF
Maskinfgrar Arnfinn Eliassen, NAF
Oppsynsmann Ingolf Kleppe, NVF
Verneleiar Egil Bakke

Bedriftslege Guttorm Eldeen
Bedriftssjukepleiar Eli Austnes

Geirmund Nordal vart vald til for-
mann og Eivind Vollset vart vald til
nestformann.

Skademelding 3. og 4. kvartal
Bedriftslegekontoret skal for ettertida
fa tilsendt skademeldingar slik at
desse kan leggjast ved den einskilde
sin legejournal. Elles var det ikkje
nokon merknad.

Drofting/vedtak av retningslinjer
for AKAN-utval
Forslaget til retningslinjer vart ved-
tekne utan merknader. Arnfinn Elias-
sen vart utpeika til hovudkontakt for
drifta. Asbjerg Lid vart utpeika til
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Nytt fra arbeidsmiljoutvalget

hovudkontakt for administrasjonen
(inklusiv biltilsynet).

Varme og ventilasjonssystemet
pa fylkeshuset
Bedriftslegen vil i samarbeid med
verneleiaren utgreie saka for & kome
fram til dei eventuelle skadeverkna-
der som direkte kan forast attende
til  klima-tilheva pa& vegkontoret/
fylkeshuset. Saka skal reisast som
eiga sak nar denne utgreiinga er

slutt.

Gassmaling ved vegmerking.
Skriv av 29. november 1983 fra
Arbeidstilsynet 9. distrikt
m/vedlegg
Verneleiaren vil felgje opp saka og
sgrgje for at det blir tatt nye gassma-
lingar nar temperaturen er heg og
ved spreyting av gul maling.
Bedriftslegen vil folgje opp dei

arbeidarane som har slikt arbeid.

Tilhgve mellom vegvesenet
som arbeidsgjevar og
innleigde maskinentreprengrar
AMU meiner at punkt 6 i «Anbuds-
beskrivelsen» er dekkjande for dette

tilhevet. Punkt 6 lyder:

«6. Verneutstyr/Sikkerhetsutstyr

Etter lov om arbeidervern og
arbeidsmilje paragraf 15 om flere
arbeidsgivere pa samme arbeids-
plass méa Statens vegvesen her bli &
anse som hovedbedrift. Dette betyr
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at innleide maskiner er underlagt Private maskinferere méa bruke per-
vegvesenets vernetjeneste. sonlig verneutstyr pa lik linje med
Maskinentreprenerene ma saledes vegvesenets tjenestemenn. Maskin-
regne med at maskinens tilstand, entreprengren ma selv serge for inn-
sikkerhet og bruk kan bli kontrollert kjop av slikt utstyr.»

av vegvesenets vernetjeneste. Evt.
krav. om endringer/utbedringer fra

vegvesenets vernetjeneste hjemlet i Bruk av arbeidsmiljolovas vedtekter
gjeldende lover og forskrifter skal om arbeid og kvile andsynes
bekostes av maskinentreprengren. sjolvstendige transporterar
Ved inntak vil det bli krevd at maski- Punkt 6. i «Anbudsbeskrivelsen»
nen er utstyrt med det sikkerhetsut- gjelder ogsa her. AMU viser i tillegg
styr og tekniske innretninger som til forskrifter om keyring og kviletid
Direktoratet for arbeidstilsynet har for ferar av lastebil, kombinert bil og
palagt. Jfr. lov om arbeidervern og vogntog med hjemmel i vegtrafikk-
arbeidsmiljg, paragraf 9. lovas § 13 og 21.

Harald Valved
sekretzer

Fra arets forste AMU-maote.

Driftssjef Eivind Vollset, avd.ing. Geirmund Nordal, verneleder Egil Bakke,
hovudtillitsmann Oddvin Haukeberg, konsulent Harald Valved, maskinferar
Arnfinn Eliassen, ingenigr Bjarne Fagerstad og ferstesekreteer Elsa Ulvenes.
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Den nye AMU-formannen, Geir Nor-
dal, seier felgjande om AMU fram-
over i 1984:

Eg meinar vi har ei godt utbygd
vernetjeneste i vegvesenet i dag
med verneleiar, hovedverneombod i
deltidsstilling og verneombod pa
alle arbeidsplassar.

Arbeidet i AMU vil fortsette som for
— eg trur ikkje det vil vere behov for
seerlege endringar. Eg reknar elles
med at utvalet pa farste mate vil dis-
kutere om det er gnskjeleg med
seerskilt arbeidsprogram for perio-
den og om det er spesielle oppgéaver
som ber prioriterast.

Vi tar gjerne imot tips 0og synspunkt
fra alle tilsette i verksemda.

OPPLARING AV NYE MASKINFORARAR

Vi har ein del folk som det kan vere
aktuelt og gi oppleering i maskin-
koyring. | samband med dette vil vi
minne om dei reglane som gjeld for
folk som tidlegare ikkje har praksis i
maskinkgyring — § 51 i forskriftene
om masseforflyttningsmaskiner:

«a) | lgpet av forste maned skal
arbeidstakeren gis 40 timers
praktisk opplaering. Oppleerin-
gen skal ledes av en som har
yrkesbevis for masseforflyt-
tningsmaskiner. Arbeidstakeren
skal ikke settes til kjering av
maskin uten tilsyn i lgpet av
denne maned.

b) | lepet av de forste 6 ménedene

skal arbeidstakeren ha gjen-
nomgatt 40 timers teoretisk
oppleering etter pensumplanen
som er utarbeidet av Bransjeut-
valget for anleggsmaskin-
oppleering. (Vi vil freiste & arran-
gere eit slikt kurs no il
hausten).

Arbeidstakeren skal fgre time-
tall over oppleeringen gitt under
punkt a og b i oppleeringsbok
som attesteres av arbeidsgive-
ren eller arbeidslederen.»

o

Vegkontoret vil ordne med utsen-
ding av slike opplaeringsbgker.

Karstein Fauskanger
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Bedriftsidrett

I 1983 registrerte vi 137 betalende
medlemmer i laget, 113 menn og 24
kvinner. P4 arsmotet 15. desember
1983 motte det bare opp seks med-
lemmer, kanskje av frykt for a fa til-
litsverv. Viljen blant medlemmene
til & ta pa seg verv vari alle fall laber,
noe valgkomitéen kunne konstatere.
Seerlig til formannsvervet var det alt
annet en kedannelse av villige kan-
didater etter at Terje Lindstad sa fra
seg gjenvalg etter lang og tro tjene-
ste. Det endte da ogsa opp med at
én av valkomitéens medlemmer selv
matte ta pa seg vervet.

Det valgte styret bestar av:

Formann: Leif Magne Lillebakk
Nestformann: Terje Josefsen
Kasserer: Jeanette Lorentzen
Sekreteer: Unni Vassgéard

Styremedlem: Terje Lindstad

Oppmennene i

Fotball: Stig Folkestad

Handball: Jan Meringdal
Trim/friidrett: Bjorn Andersen
Volleyball,

kvinner: Jeanette Lorentzsen
Volleyball,

LS Trygve Vestad

Ski: Ove Stremme
Bordtennis:  Harald Oterhals
Skyting: Egil Bakke

Ski

| lopet av skisesongen 1983 ble det

arrangert 8 bedriftslangrenn i Molde.
| tillegg kommer KM i stafett og
MOI's 40 km med bedriftsklasse.
Det ble ogsa arrangert en rekke tur-
renn rundt om i Romsdal. Av disse
var det som vanlig Fannefjellslgpet
som samla mest folk fra Vegvese-
net.

Vegvesenet arrangerte bedriftsrenn
den 22. januar og det var ikke noe
problem & fa folk fra Vegvesenet til
& hjelpe til under rennet.

| Stalproduktstafetten stilte Veg-
vesenet to lag, ett A-lag og ett B-lag
i herreklassen. Vi ma flere ar tilbake
for & finne s& darlig deltakelse fra
Vegvesenet. Fem mann fra Vegve-
senet har veert med i de vanlige
bedriftsrenn i 1983 og vi haper selv-
folgelig pa rekruttering fra de mange
nye som har begynt i etaten i aret
som har gatt.

Skyting

Gruppa har i 1983 deltatt i den loka-
le byturneringa i miniatyrskyting.
For sesongen 82/83 var det fire del-
tagere, mens det ser ut til a bli to
eller tre flere i sesongen 83/84. Den
gledelige okningen skyldes kanskje
kampanjer vi hadde for & fa med
skyttere i Vegvesenets egen lands-
omfattende korrespondansesky-
ting. Fra vart bedriftslag (Molde-
omradet) fullferte 18 mann. Vart be-
ste 3-mannslag ble foravrig nr. sju i
denne konkurransen.



Fra v. O. Pladsen, A. Talset og
B. Andersen.

Volleybali

Her stilte vi med tre lag i serien i
82/83. Ett damelag og to herrelag.
Damene var litt i tvilom de i det hele
tatt skulle stille lag, med de greide
da tilslutt & f& nok spillere. | serien
82/83 havnet de pa fjerdeplass og
sisteplass med to serier p& seks
kamper, men det var bare settfor-
skjellen som avgjorde rekkefalgen
mellom andre og fjerdeplass. Dame-
ne deltok ogsa i Romsdal Felles-
banks cup pa varparten, her gikk det
ikke s& godt, ingen seire og null po-
eng. Serien 83/84 startet opp igjen i
oktober, for jul ble det ingen seire,
mens resultatene pa nyaret er mer
positive.

Herrelaget har hatt to lag i 1983.
Bade i sesongen 82/83 og i 83/84 har
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vi hatt ett lag i 1. divisjon og ett i 2.
divisjon. 1. laget endte pa 6. plass i
serien, mens 2. laget endte pa 4.
plass i 2. divisjon. | Fellesbankens
cup, hvor vi stilte med ett lag, ble vi
utslatt i kvartfinalen etter tap mot
arrangerlaget. Ogsé i Norgescupen
stilte vi med ett lag, her greide laget
en 3. plass i sin gruppe, slik at noen
finaleplass ble det ikke.

Til sesongen 83/84 fikk herrene flere
nye spillere som folge av at mange
spreke karer ble ansatt pa Vegkon-
toret i lopet av sommeren 1983. For
nyttar har 1. laget vunnet fire av fem
kamper, men 2. laget har vunnet tre
av fem. 2. laget har foravrig spilt tre
kamper etter nyttar, og har vunnet
alle.

Trim/friidrett

Ogsa i 1983 har vi hatt liggende en
noteringsbok i postkassa ved ski-
hytta, der trimmere kan notere navn
og adresse for & vaere med i treknin-
gen om lodd i pengelotteriet. Inte-
ressen for tiltaket har ikke veert
stor, kanskje fordi vi ikke har fatt
den PR for tiltaket vi kunne onske.

Videre har vi avholdt terminfestet
idrettsmerkepreove. Her deltok 15
mann.




Handball/fotball

| 1983 har vi ikke drevet fotball eller
handball, bortsett fra deltagelse i
Vegcupen der vi tapte 3-1i kvalifise-
ringskamp mot Nord-Trendelag. For
1984 har vi igjen fatt oppmann for
fotball, kanskje det kan gjere at vi
igjen kan stille lag i serien?

Bordtennis

Her endte laget vart pa fierdeplass i
serien med 10 poeng pé 8 kamper.
De individuelle resultatene viser at
var bestemann havnet péa fjerde-
plass med 19 seire. Et lag i serien
bestar av tre spillere. Det viste seg
at i 82/83 sesongen séa var det van-
skelig & stille fullt lag. 83/84 seson-
gen ser imidlertid ut til & bli enda
bedre resultatmessig. Laget har fatt
en ny spiller og har enné ikke tapt.

Leif Magne Lillebakk
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ARBEIDS-
MARKEDET

| juli-nummeret i fjor hadde vi en
oversikt over sgkermassen til ledige
stillinger i vegvesenet.

At det ikke er blitt lettere a fa ar-
beid, viser interessen for ledige stil-
linger Kklart.

| den senere tid har vi hatt utlyst en
del stillinger:

Mekaniker/lagermann ved Frei veg-
stasjon -

59 sekere (1 stilling)

Tilsatt: Svein Solbakk

Spesialarbeidere (bruer og ferjekai-
er) -

74 sokere (2 stillinger)

Tilsatt: Kjell Jonny Sandnes og Geir
Egil Tangen

Spesialarbeider i vedlikeholds-
omréade T-4 -

29 sgkere (1 stilling)

Tilsatt: Jan Bjarne Valde

Kontorassistent i vedlikeholds-
omréade T-8 -
57 sokere (1 stilling)

Tilsatt: Egil Smage

Renholdsassistent pa Frei veg-
stasjon -

15 sokere (1 stilling)

Ikke ferdigbehandlet

Spesialarbeidere i anleggsdrifta -
243 sokere

+ 72 swokere fra bruer og ferjekaier
315 spkere (10/11 stillinger)

Ikke ferdigbehandlet
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folgende som i 2. kvartal 1984
passerer aremalsdager:

50 ar.

Asbjgrn Saeter, 6300 Andalsnes
Johannes Nordgard, 6592 Leira

60 ar

Gunnar E. Berge, 6215 Eidsdal
Sverre A. Hustad, 6400 Molde
Halvard Ulla, 6290 Haramsoy
Kasper Sommerhaug, 6490 Eide

AN NN NN 7 PR AR A~

8. mai.
3. juni.

18. april.
20. april.
22. april.

30. mai.

Romsdal 1. mai 1982.

Vegsjef Kaare Flaate har sagt opp
stillinga si som vegsjef i Mgre og
Romsdal. Han sluttar 1. juni, og gar
déa attende til stillinga som direkter
og leiar av Veglaboratoriet. Flaate
har permisjon fra denne stillinga.

Flaate tok til som vegsjef i Mare og
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Pensjonisttreff i Skodje Vegklubb

vart i ar halde pa Skodjekroa 20.
oktober 1983. Denne gongen ville
styret i Vegklubben preove ein ny
«vrin, og leigde ein buss som kjoyrde
gjestane til omradet kring Norva-
sund der innfartsvegen til Alesund
kjem. Der mgtte oppsynsman Arne
Leikanger og var med som guide pa
turen.

Han orienterte karane om traséen
0g maskinparken som var i bruk.
Riggen og tunneldrifta vart tekne i
augesyn. Seerleg var den prosjekter-
te trafikkmaskinen i Ngrvasund

gjenstand for stor interesse blant
pensjonistane.

Leikanger fortalte om kor varsame
dei matte vere med all skyting for
skuld ristingar i terrenget. Likeeis
om korleis trafikken var tenkt om-
lagt under anleggstida, som ville ta
4 ar.

Det var tydeleg at denne turen var
populeer for desse pensjonerte

vegarbeidarane, og det var berre lov-
ord & heyre om den greie orienteringa
Leikanger gav dei.

s 3 I

Forste rekkje fra venstre: Johan Glomset, Karl Korsedal, Johan Saltkjelsvik,

Ole Rabben, Karl Skodje og Martin Leite. Andre rekkje f. v.: Lars Sortehaug,
Bjarne Hofseth, Martin Vadset, Sverre Stremmen, Mikal Valba, Ole Trygge-
stad, Petter P. Engeset, Jakob Valde, Lars Valbg, Elias Asestrand, Hans Ness,
Josef Birkelund, Marius Graesdal, Ingvald Flate, Gudmund Grande, Torstein
Urke. Tredje rekkje f. v.: Tore Storbraten, Martinus Indrevik, Petter Sjoholt, Alf
Lovik, Olger Reestad og Lars Hofseth.
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FOR 30 AR SIDEN (1951) "2“‘3:
GAMLE N@RVESUND BRU | PAev




Derfra gjekk turen til vegstasjonen i
Dragsund. Asmund Kilsti viste
rundt og orienterte. Der var nok
mykje nytt i maskiner og utstyr
sidan desse karane var yrkesaktive.

Sa bar det rett til Skodjekroa der ka-
rane fekk seg ein times godprat
med kvarandre fer Oddvin Hauke-
berg bad tilbords.

Snautt ferdige med ein utmerket
middag, foretok Haukeberg utdelinga
av gullnala. Denne gongen var det
Ole Rabben som fekk den. Ole takka
s& mykje for den aera som vart vist
han.

No var tida komen til ein kaffikopp
og kaker medan droset gjekk kring
borda. Alle fann seg vel til rette, og
mangt eit minne fra farne tider vart
dregne fram.

Martinus Bergsli fekk s& ordet. Han
takka for invitasjonen, og sa seg
glad for at han fekk sja att sd mange
kjente.

| sin tale minnast han med glede
den tida han var anleggsleiar pa
desse kantar. Mellom anna vart den
nye Nervasundbrua lagt i dei dagar.
Den vart ferdig i 1952.
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Han fortalte om korleis dei flytta
den gamle brua fa Nervasund til Vad
i Stordal. Det var under mykje primi-
tive forhold dette arbeidet gjekk
fore seg. Med transporten gjekk
godt inn Storfjorden ei fin sommar-
natt.

| Stordal stod Lars Valbe med laste-
bil og hengar for a frakte den vidare
til Vad. Det gjekk nokre stakittgjer-
der og telefonstolpar undervegs,
men brua kom pa plass!

Bergsli samanlikna tilhova for 30 ar
sidan og det som no gér fore seqg i
Nervasundet. Han kunne sla fast at
krava og arbeidsmetodane har
endra seg mykje.

Han minnast overgangen fra akkord
til fastlonssystemet. Det har synt
seg at arbeidet har gatt betre sidan.

Overa takkar s& mykje pa vegne av
pensjonistane for den gilde stunda
dei har hatt.

Haukeberg takka for laget og ynskte
vel heim.

Kolbjorn Haaheim

Vegvesenet har to videofilmer til
utleie:

1. Foss bru
2. «Knusaren»

Hver film varer ca. 10 min.
Utlan: Infotjenesten.
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Bruinspeksjon

Pariks- og fylkesvegnettet har vi her
i fylket om lag 1200 brukonstruksjo-
ner — fra de aller minste (grense
nedover er spennvidde 2,5 m) og
opp til de store, kjente konstruksjo-
nene, der Hergybrua med sine 543 m
i dag er storst.

Bruene er viktige element i vegsam-
band over alt, og det ma selvsagt
legges vekt pa & ta vare pa den store
kapitalen som ligg i brukonstruksjo-
nene og serge for ngdvendig sikker-
het mot ulykker som fglge av svak-
heter eller skader.

Inspeksjonsplikt
Vegmestrene plikter minst en gang

=
s
£

arlig & inspisere bruene i sjtt distrikt
0g rapportere «mistenkeligheter,
skader og feil. Undervannsfunda-
ment, bruer over djuv og fjorder er
ikke alltid like lett & inspisere grun-
dig. Det ma nok medgis at nitidig
gransking ikke alltid har funnet
sted, og betong har jo ogsa lett for &
fa betegnelsen vedlikeholdsfritt.

Betong er ikke vedlikeholdsfri
Hgsten 1983 ble det i samarbeid
med Haukas Kranservice startet
med et inspeksjonsprogram nett-
opp for disse «vanskelige» bruene,
og det har allerede vist seg — som
fryktet — at betong ikke er vedlike-
holdsfritt!

- S
L

siden stillasrivinga (i 19367).

oz

Her blir den flotte buen pa Stigfossbrua gransket — sikkert for farste gang

«Gamlekara» kom godt fra kontrollen — ikke en uregelmessighet!



o
A

Den spesialbygde krana gir utrolig god adkomst pa de fleste brukonstruksjoner
og skal etter det vi forstar ogsa delta i bruinspeksjon i andre fylker. Arbeids-
korga kan styres bade fra kranhuset og fra selve korga og det er kontinuerlig

radiosamband her.

Fullfert i 1985

Med spesialutstyrt Moelvenkran,
ekstralys og overvunnet hoyde-
skrekk er bruene lengst sor i fylket
inspisert, og det er planen og fullfe-
re denne «hovedinspeksjonsrun-
den» i lppet av 1985. | tillegg til folk
fra vegkontoret har vegmestrene i
stor grad deltatt i inspeksjonen, ved
siden av oppsynsmann Per Aust-
nes, som spesielt har sett p& under-
vannskonstruksjonene.

Triste resultat

Riss, avskalling, rustspringing,
svekket armering, defekte fuger og
lagre er triste resultat fra inspek-
sjonen hittil. Det kan se ut som de
fleste feil kan spores tilbake til «dar-

lig arbeid» ved bygginga, som lite
overdekning, apen betong, kon-
struksjonsfeil, men ett er iallfall sik-
kert: Betongkonstruksjoner er ikke
vedlikeholdsfrie!

Forebygge

Vi méa nok ta et krafttak med enkelte
av bruene véare, og ikke minst satse
pa forebyggende tiltak der skader er
i emning. Prioritetsliste og arbeids-
program far komme etter hvert som
inspeksjonene — bade av sma og
store — gir resultat.
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Rekkverk og sidekanter var av de mest hyppige skadetilfeller.
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NAVNET SKJEMMER INGEN

For noen ar siden gikk jeg et par gan-
ger noksd neye gjennom dagens
post for & se p& hva brevskriverne
kalte oss. Jeg tror jeg fant noe sant
som 30 varianter av vegvesen, veg-
sjef og vegkontor med og uten Sta-
tens og Mgre og Romsdal foran og
bak. Og det er forst og fremst vi sjol
som har skylda for navneforvirrin-
gen.

Men né skal det bli bedre. Vegdirek-

toratet har hatt et utvalg i arbeid og
vegdirektgren har bestemt. Etaten
heter STATENS VEGVESEN, var
overordnede i Oslo heter STATENS
VEGVESEN VEGDIREKTORATET,
og vi her i fylket heter STATENS
VEGVESEN M@RE OG ROMSDAL.

Dersom vi snsker & navngi de enkelte
enhetene i STATENS VEGVESEN
M@RE OG ROMSDAL, far vi eksem-
pelvis felgende betegnelser:

1) STATENS VEGVESEN
MORE OG ROMSDAL
VEGKONTORET

2) STATENS VEGVESEN
MORE OG ROMSDAL
BILTILSYNET @RSTA

3) STATENS VEGVESEN
M@RE OG ROMSDAL
EIDSVAG VEGSTASJON

4) STATENS VEGVESEN
M@RE OG ROMSDAL
VEGGARASJE BRUHAGEN



Merk at det ikke skal veere noen i
mellom STATENS VEGVESEN og
MORE OG ROMSDAL.

Mange av oss hadde vel ensket seg
et annet resultat, blant annet har bade
Vegvesenet og Vegverket hatt sine
tilhengere her pa vegkontoret. Men
nar den endelige navning har
skjedd, far vi vel bare snske hveran-
dre til lykke med navnet og hape ikke
tunga slar kroll pa seg nar vi skal si
STATENS VEGVESEN M@RE OG
ROMSDAL.

Caspar Lossius

Slipeskiver

Verneskjermer

Vedlikehald for hundre ar sidan

Etter veglova fra 15. september 1851
skulle opparbeidde vegar til vanleg
vedlikehaldast ved arbeid «in natu-
ra» av brukarane av matrikulert eige-
dom i formannskapdistriktet. Veg-
ane som skulle vedlikehaldast vart
delt pa eigedomane etter matrikkel-
skylda utan noko minsteavgrensing.
Den som forsemte vedlikehaldsplikta
si vart botelagt, og han métte bere
kostnaden med & fa gjort manglande
arbeid.

Etter ei synfaring pa vegane i Bud
herad skreiv veginspekteren i
Romsdal til amtmannen om eit lite
vegstykke pa bygdevegen i Bud, 8
meter langt, som det ikkje var gjort
vedlikehaldsarbeid pa. Veginspek-
teren opplyste at «Eieren siges
romt, hans Familie paa Fattigcas-

sen, og Bruget bestaaende af et Par
omtrent verdilese Holmer neppe i
alle Fald under de forhaandenvae-
rende Omstendigheder kan daekke
nogen Udgift».

Amtet bad veginspektoren om & ta
vedlikehaldssaka opp med herads-
styret. Veginspekteren skreiv til
heradsstyret om dette, og den 21.
mars 1884 motte han i megte som
Bud heradsstyre heldt pa garden
Hustad (i huset til Sivert Pedersen).
| dette motet gjorde heradsstyret
sélydande vedtak:

«Det veistykke paa Bygdeveien i
Bod, som tilherer Jens Olsen Mahle
bliver indtil videre at vedligeholde
paa Kommunekassens Bekostning.»
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Tilbygg pa Toven vegstasjon

Arbeidet utfort av eigne ansatte
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Toven vegstasjon er blitt storre. Til- Wahlstrem og Magne Nauste. Veg-
bygget inneholder anleggskontor mester Olaus Winther’s kontor har
for oppsynsmennene Arthur en egen konferanseavd.

«Jég er'godi ‘forhbyd, smilende og blid,» sier vegmester Winther over telefonen
til «Veg og Virke».

Oppsynsmann Magne Nauste.
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Kont. ass. E. Lyster i «gamlebygget».

Det har blitt nye toalett- og garde-
roberom for oppsynet.

Det tidlegare vegmester- og an-
leggskontor er oppusset. Her har
oppsynsmann Ola Arild Reinset og
kontorassistent Eli Marie Lyster
sine kontorer.

«Byggmesteren»: Lars Sandnes og
Oddvar Toven.

«Rerleggere»: Karstein Aasen og
Magnar Toven.

FORSKOTT PA LONN TIL BOLIGFORMAL

Fellesbestemmelsenes § 4, pkt. 5.

Det viser seg at det hersker mye
usikkerhet og tvil i spersmél om for-
skott pa lenn til boligformal.

| hap om at det skal klargjere noe,
har vi her tatt inn de bestemmelser
0g retningslinjer vi gar etter nar vi
behandler soknadene som kommer
inn.

Arbeidstakere kan fa inntil 2 mane-
ders lgnn pa forskott til husbygging
eller boliginnskott. Likestilt med
husbygging og boliginnskott er kjep
av hus eller leilighet.

Forutsetningen for a fa utbetalt for-
skott til bygging er at selve byggin-
gen er begynt. Seknad om forskott
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blir innvilget i byggeperioden til inn- Forskottet blir trukket inn med
flytting skjer (innflyttingsattest er manedlige avdrag over 2 ar. Dersom
utferdiget). arbeidstakeren slutter i statstjene-

sten, ma resten av forskottsbelgpet

Ved kjep av hus eller leilighet vil for- .
betales tilbake ved fratredelsen.

skott pa Ienn bli innvilget nar kjope-
kontrakt foreligger.

Med sgknaden om lgnnsforskott ma
det folge en dokumentasjon for be- O
rettigelsen av forskottet, f.eks. byg- //]
gelgyve, lanepapirer fra bank, kon-

trakt om leieforhold e.l.
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Andre mottatte riktige lgsninger ble sendt inn av:

Sverre Hjelvik, Stein A. og Tove S. Hoel, Hildur Melsaether, Erling Mogstad,
Asbjern og Ann Geril Molaup, Marit Moldenaes, Klara Smage, Turid Thomas-
gard og Torill Erlandsen Vestad, alle Molde, John H. Fylling, og Per Longva,
begge Alesund, Andreas Andersen og Lars Heggen, begge Vestnes, John San-
den og Liv Slemmen, begge Andalsnes, Asrunn Seebjernsen, Harey, Karin
Gundersen, Kristiansand, Kristian Myrstad, Liabygda, Peder Midibo, Midsund,
Edvin @rstavik, Oslo, Gudrun Haraldseide, Stavanger og Karl Hansen, Trofors.
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Asbjern Wigum, vegstasjonen Aure
— heilt i nordre utkant av fylket vart
— tar her for seg ein verkeleg natur-
skjonn og saerleg vegbit: «Brekkan
ned til Arvag fra Trondelags-grensa
som med sine imponerande slyngar
bind saman bygder over fylkesgrensa.

Denne vegparsellen i riksveg 680
vart stukke i 1933/34 av K. H. Oppe-
gard og oppsynsmann Hjelen med
hjelp av Johs. Temmernes og Kr.
Strupstad. Byggingen gjekk etappe-
vis og over mange é&r. Til pinse 1956
var vegen ferdig.

Som péa sambindingsvegar elles der
det med ara vert fleire og sterre koy-
rety, vert det krav om auka aksel-
last, betre kurver og lengre vogntog.
Varen 1983 sette oppsynsmann Helge
Settemsdal ut dei forste stikkene
for «nye» kurver, 0g opprustnings-
arbeidet kunne ta til.

«Gamle-karane» hadde gjort impo-
nerande arbeid med vegen — saer-
leg stikkrennemuringa for elva frg
Svartvatnet som kryssar vegen flej-




re gonger er eit praktverk. Pensjo-
nert vegarbeidar Ola O. Hjelanes var
med pé dette arbeidet, og han kan
fortelje at steinen vart teken ut og
hoggen til mange hundre meter fra
vegen. Nar sngen kom, vart det trakka
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veg og vatna slik at steinen kunne
transporterast pa «is-veg». Firbeint
fiording utan blinklys og oppvarma
forarhus sleit no steinane fram til
byggeplassen.

Slikt opplegg hever ikkje i vare
dagar. Med breiare veg mé stikkren-
nene forlengast, men no er det for-
skaling og betong som er Igysinga.
Kare Bakken og Andres Nes sto for
dette arbeidet — her i sol og mat-
pause med termosen Klar.

Moderne vegbygging ser «litt stor-
re» pa masseflytting enn gamlekara
gjorde. Ein god slump fjell matte 6g
bort for & betre kurvaturen. Anders
Nes Sleit med den «gammeldagse»
handholdte hammaren og var ikkje
nadig overfor «larvfjellet»: «Sa for-
daervelege slaeppan».

Maskiner til lasting og transport er
innleidd fra lokale maskineigarar,
og til neste sommar — om det d& 6g
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skulle bli ein 4-5 godversdagar —
skal det vere rad a keyre pany veg i
«Brekka» og nyte utsikta fra raste-
plassen.
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For 50 ar siden
To av vegvesenets lastebiler for 50 ar siden.
Det overste bildet viser Walfred @lander ved forerhuset og Rudolf @lander
over «Maren».
Navnet More fylkes veivesen ble brukt i tiden 1/1 1919 — 14/6 1935.
Det andre bildet viser lastebilen, kalt «Moses». Ved rattet sitter Olav Renning.




VANNRETT

14
15
16
17
19
20
22
24
25
27
29
33
34
35
36
39
41
42
44
46
47
48
49
51
53
54
56
57
58
59
60
62
63
66

Prosjektere
Dikt
Kraftanlegg
Skrik

lver

Stoff

Bry

Spis
Husdyr
Jamre seg
Fryse
Begjeeret
Tall

Retn. (fork.)
Alle (ital.)
Bléseinstr.
Modell
M.navn
Angivere
Folk
Tafjord Kraft (fork.)
Anfall

Eiv

Svarord
Forandre
Etteraping
Befaling
Helligdom
Hulmal (fork.)
Tall

--s, ghager
Liketil
Pron. (nyn.)
Linse
Husdyret
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LODDRETT
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Bevisfarsel
Osteby

Emnet

Team

Hegtid
Utklekkingsanstalt
Del av Trondheim
Ukjent
Parolen
Bekreftelse
Avsky

Spill

Insektet

Kolli (fork.)
Revmatisk
Campen

Mal

Avskum
Bakdel

Fugl

Farge (nyn.)
Ytrer

Stykke
Begrensning
Vrei

Hester

Tall (eng.)
Midtpungt
Sporte

Skjult

Yr

Svarord (bakv.)
Husdyr (dansk)
Interj.
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De tre forste uttrukne riktige lesninger premieres med 2 lodd i Pengelotteriet.
Lesningen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 1 -84» og sendes Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 30. mars 1984

INNSENder: ...

AdreSSe: .

Postnr.: . ... .. .. Poststed:




Massekorsband

BILFORERNES LYS-FEIL:

Det er 8 farlige feil som stadig
gér igjen ndr man studerer nord-
menns lys-vaner:

l Vi kjorer for fort i merket.

Hovedproblemet med mor-
kekjoring er for lite lys - vi ser
mindre enn i dagslys. Derfor ma
vikjore med mindre fartimorket.

Vi blender for tidlig nar to
biler metes og vi skifter til-
bake til fjernlys for sent ved
metet.
Vi bor ikke skifte til nzerlys for
bilenes fjernlys moter hverandre
og belyser hele strekningen mel-
lom bilene. Avstanden er da ca.
200 meter.
Ca. 10 meter for vi meoter bilen,
skal vi skifte til fjernlys.

Vi stirrer inn i lysene pa

metende biler.
Prov & unngd a se rett pd lysene,
da irriteres oynene sd mye
mindre. Se heller pa den hvite
kant-stripen sa langt fram som
mulig - da oppdager du fot-
gjengere tidligere.

Vi kjerer like naer vegkanten
som i dagslys.
Mange fotgjengere er blitt drept
mens de gdr langs landevegen.
Husk at din sikt ved vegkanten
er meget begrenset ndr det er
morkt. Kjor lenger inn pé vegen.

5 Vi skifter for sent til fjernlys
ved forbikjering.

Skift til fjernlys 5-10 meter for
du tar igjen bilen du skal kjere
forbislik at du ser atdet er klart.
Bilen som blir forbikjert, be-
holder fjernlyset pa til du er
forbi.

6 Vi bruker naerlys som park-
lys. Og parklys som kjerelys.
Begge deler er farlig og forbudt.
Nar vi stopper langs vegen, skal
vi bruke parklys slik at andre
bilforere ser at vi star stille. Og
parklys er ikke kjorelys verken
om dagen eller i skumringen.

Vi bruker for lite fjernlys i

boligomrader.
Mange har den uvanen 4 kjore
med nerlys i tettbygd strok,
selv om det er darlig veglys. Det
er en farlig uvane. Med nerlys
ser du fotgjengere i morke kleer
forst 30 meter foran bilen.

Vi kjerer med feil innstilte
lys.
Kjor innom en bensinstasjon,
cller la et verksted sjekke
lysene. Sjekk ogsd om du trenger
nye pusserblader. Hostkveldene
cr arets farligste tid pa vegen,
bla. fordi bilfererne ofte gjor
feil.
Na vet du hvordan du skal unn-
ga dem.

SE OG BLI SETT

Vegdirektoratet/
Statens informasjonstjenceste




