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Vegsjefen har ordet:

Sla eit slag

for pubiikum

Aksjon pubiikum omfattar ogsa
verksemda til vegvesenet. Er det

ikkje snart nok aksjonar vil mange
seie. Det er likevel klart at aksjonen
tek opp spersmal som vi ma vere
merksame pa. Mange ting har vi
allereie gjort noko med og grunn-

laget er soleis lagt opp for a folgje opp
vidare.

Mykje av malet med aksjonen er
samanfatta i slagordet: Sla eit slag

for pubiikum. Det betyr at vi skal sy-
te for betre publikumsbehandling,
betre informasjon og betre saks-
behandling. Ikkje noko av dette er
nytt, men det skader ikkje a bl i
minnt om det. Vi ma passe pa at vi ik
kje stivnar i gamie rutiner.

Det er til domes svaert viktig korleis
biltilsynet handterer sine oppgaver i
dagleg kontakt med pubiikum. Bak
betre informasjon ligg ogsa kravet
om innsyn i verksemda var og infor
masjon om rettane ti l pubiikum. Dei
vi har kontakt med vi l alltid ha eit
ynskje om betre og raskare saks-
behandling.

Verksemda var er svaert omfattande

og pa mange omrade har vi gode

resultat a vise tii. Likevel bade kan

vi og skal vi bli betre i tida framover.

Sidan det er to partar er det ogsa

naudsynt at pubiikum kjem oss i

mote. Det er soleis dei viktige sa-

kene det ma brukast tid pa og vi ma

syte for at dei svake ikkje taper i

presset fra dei sterke.

Pa dette vis vil vi framleis sla eit

slag for pubiikum.

Kaare Flaate



TRAFIKKULYKKER 1983:

Brukbart resultat, — men ikkje godt nok!

Ingen reduksjon i 1983 i forhold til
1982 I talet pa politlmeldte trafikk-

ulykker 1 More og Romsdal. Likevel

er dette talet pa ca 500 ulykker (ba

de I 1982 og 1983) det lagaste talet

vi har tiatt pa mange ar.

Markert reduksjon I talet pa «mjuk8

trafikantar» speslelt. Med 127 ulyk

ker I 1983 er dette det hieilt klart

lagaste talet pa svaert lang tid. Det

Inneber ein reduksjon pa 13% I for

hold ti l 1982 og 43% I forhold ti l

1977. Dette ser altsa ut til a vere eIn

framhaldande tendens. Det ma kunne

reglstrerast som svaert gledeleg.

Talet pa dodsulykker ligg ogsa I ar
pa eit vesentleg lagare niva enn det
som tidlegare over el arrekke var

vanleg. Del tre siste ara har vl hatt

12 (1983) 15 og 14 ulykker med doden

til folgje I vart fylke. Dette er godt

under halvparten av det talet som

var vanleg tlldomes i tiarsperloden

1970-80. Nokon fast tendens bor eIn

likevel Ikkje trekkje av dette, etter
som tala her er sma med store ut-

slag av tilfeldige endrlngar.

Del tala som her er nemnt, gjeld for
alle vegane I fylket samla. For del

ulike vegane er utvlkllnga noko

Bilf0raren i denne bilen dQydde fordi passasjeren i baksetet ikkje var sikra.

Trykket mot framsetet gjorde at biibeitet til foraren slitna.
— ALLE i bilen ma sikrast med bilbelte!
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ujamn. Pa kommunevegar er det re-
duksjon bade for samla ulykkestal
eg for ulykker med mjuke trafikan-
tar. Pa fylkesvegar bar ulykkestalet

gatt noko opp, medan riksvegulyk-
kene held seg meir konstant. Her er

det likevel ein gledeleg reduksjon I

talet pa ulykker med mjuke traflkan-
tar.

Sjolv om det er ein del positive trekk

ved ulykkesblletet 1 1983, sa ligg fram-

leis ulykkestalet hogt i More og

Romsdal. Malet om a na tram til el

halvering i talet pa personar skadd

eller drept 1 trafikken i fylket innan

1987, sett 1 forhold ti l 1977, er fram-

leis pa langt naer nadd. Det ma ar-
beldast konsekvent og intenst pa al-

le plan dersom vi skal kome vidare

mot malet.

Magne Flemsaeter

Ekstraloyving fra staten pa 1,2 mill,
til Aksjon Skoleveg

Pa samme mMe som i 1982 og 1983

bar More og Romsdal ogsa for 1984

fatt tildelt 1,2 mill, kroner fra staten

ti l snarleg gjennomforing av Aksjon

skoleveg-tlltak pa fylkesvegar og

kommunale vegar. Det er opplyst at

dette no er siste gongen det skjer

tildeling av slike midlar fra sentralt
bald,

Som i 1983 er det no foresetnaden

at den sentrale loyvinga skal dekke

halve kostnadene med prosjekta.

Den andre balvdeien ma dekkast av

kommune og/eiier fyikeskommune,

alt etter kva slag veg tiltaket gjeld

for. Samla vert dette dermed "Ak

sjon skoieveg»-tiltak for nye 2,4 mil l,
kroner i More og Romsdal i 1984.

Det er fyikets trafikktryggingsutval

(FTU) som bar ansvaret for fordelinga
av midlane. Fordeling vi l skje etter-

soknad fra den enkelte kommune

med grunnlag i den tidlegare ved-
tekne prioriteringa av «Aksjon sko-
leveg»-tiltak i kommunen. Dersom

det selnare bar meldt seg andre pro-

sjekt for trygging av skolevegar, kan

kommunane i tlllegg ogsa ta med

desse. For tiltak pa fylkesveg kan

det unntaksvis dessutan tenkjast at

inltlativ blir teke direkte fra

fylket/vegkontoret.

Vi vi l presisere at tilskottsordnlnga

Ikkje gjeld tiltak pa riksveg. Her vil

andre midlar verte nytta for gjen

nomforing av tiltak I 1984 som i tid

legare ar.

For tiltak pa kommunevegar skal

kommunen dekkje balvparten av

kostnaden med kvart prosjekt. For

tiltak pa fylkesveg ma den tilsvarande

balvpart delast mellom fylket og

kommunen. Med andre ord vi l 25%

av kostnaden med slike «Aksjon

skoieveg»-tiltak langs fylkesveg faiie
pa kommunen etter denne ordninga,

medan kommunen etter den vanle-

ge ordninga elies ma dekkje 50% av

kostnaden. Kommunane i fylket er

orientert om loyvinga i brev fra veg-



Under «Aksion skoleveg» har mange ulike leysingar vorte provd. A hindre '<Ut-
rusingn pa uoversiktleg stad er viktig.

kontoret av 25. januar 1984. Frist for aprll. Soknader ma ha tekniske pla-
innsendlng av soknader er sett ti l 1. nar og kostnadsoversiag vedlagt.

Hermund Vebenstad

Norsk Vegplan
Investeringsprogram 1986 ■ 89

Utarbeidinga av Norsk vegpian for

1986 - 89 er den fjerde revisjonen av
iangtidsplanen sidan den forste
Stortingsmelding om Norsk vegpian
vart iagt tram i 1970. Norsk vegpian
har i desse ara utvikia seg fra i
hovudsak a vere ein investerings-

pian for riksvegnettet ti l a omfatte
heile verksemda ti l Statens veg-
vesen.

I  (jet etterfolgjande vi i vi berre kom-
rpe inn pa det kapitiet i vegpianen
sotn f0rer ti l mest diskusjon pa
lokalpolitisk haid, nemieg investe-'rngsprograr^met for 1986 - 89.

Det er det siste haivaret utarbeida

fleire forebeise utkast til investe

ringsprogram og innhenta syns-

punkt fra kommunane og samferd-
selsutvaiet ti l desse. Vegsjefens

endeiege forsiag til investeringspro

gram vii, saman med resten av pla-

nen bli sendt Vegdirektoratet ca. 1.

mars 1984. Det vii vidare bi i Iagt

fram for del fyikeskommunale organ

slik:

Samferdselsut valet

Fyikesutvalet

Fyikestinget

21.mars 1984

15.mai 1984

5.-7. juni 1984



Vegsjefen vil orientere Vegdirekto-
ratet om dei vedtak som blir gjort i

samferdselsutvalet, fylkesutvalet

og fylkestinget.

Vegdirektoratet vil leggje ein samla

langtidsplan for Statens vegvesen

fram for Samferdselsdepartementet

den 1. november 1984. Pa dette

grunnlag vil departementet tidleg I
1985 leggje fram ei stortingsmel-

ding om Norsk vegplan 1986 - 89.

Det er foresetnaden at Stortinget

skal befiandle meldinga i varsesjo-

nen 1985.

Samla ramme for investeringane 1
1986 - 89 er forebels sett ti l 540 milli-

onar 1983-kroner. Som det gar fram

av figuren nedanfor er dette monaleg

lagare enn I periodane 1978 - 81 og
1982 - 85.

Situasjonen for fylkesveganlegga er

som ein ser enda darlegare enn for

riksvegane, men investeringspro-
grammet for fylkesvegane blir ikkje

tatt opp i Norsk vegplan. Det er lagt

opp til ein svak auke i vedliketialds-

midlane bade ti l riksvegar og fylkes-

vegar.

Dei etterfoljande tabellane viser

korleis investeringane i 1986 - 89 blir

fordelt pa ulike typar prosjekt og
korleis investeringane i 1982 - 85 og

1986 - 89 blir fordelt mellom riks

vegane i fylket. Deretter folgjer ein

kort omtale av storre enkeltprosjekt

vi tek sikte pa a realisere i 1986 - 89.

(iKOMOMlSk;& BAm&E foe
inV6STeElM6Ae o© v&dlikehald
AV E1K5- oe FyLK©6V&GAE.

Aiii i . IQa'i-tP.

lhV&5T6RlM6-)( ^V&DLIK&HALP —)

RlKSVe&AR

^ihv&s'reeiMe ■^VtDUK&HALJ)

dauirouayviNOAE.

9&6-80



Hovudmalsettinq med tiltaket

- Utbetring/ombygging av
grusvegar

111,1

- Innkorting avl0ysing av
ferjesamband

54,2

- Forsterkning til 10 tonn
tillatt aksellast

CD

CO

- Utbetring/ombygging av
ferjekaier

18,5

- Utbetring/sikring av
tunnelar + rasoverbygg

32,2

- Omkj0ringsvegar og hovud-
vegar i tettbygde strok
(Betra trafikkavvikling
og trafikktryggleik)

133,6

- Anna ombygging/utbetring
av riksvegar

76,8

- Gang/sykkelvegar 56,4

- Busslominer/leskur 6,0

- Spesielle trafikktryggings-
tiltak (utbetring ulykkes-
punkt, kryss m.m.)

19,4

- Spesielle servicetiltak

(rasteplasser m.m.)
1,0

- St0yskjerming 2,0

- Til disposisjon 10,0

Sum (mill, kr) 540,0

Strekningsvis investeringsprogram for riks-
vegar 1986-89 og 1990-93

19a3-prisar

Rv Strekning NVP 1) Opp-

f0lging 1)

Investerings

program

1982-85 1982-85 1986-89 1990-93

EV 69 Oppland grense-Andalsnes 19,0 34,4 0

EV 69 Andalsnes-Spjelkavik 27,0 24,1 31,0

EV 69 Spjelkavik-Alesund 36,3 51,5 72,2 37,2

RV 14 Spjelkavik-Solevagen ferjekai 53,0 22,0 18,9

RV 14 Fest0y ferjekai-Sogn og Fjordane gr. 31,3 25,0 17,6

RV 16 S0r-Tr0ndelag grense-Kristiansund 33,2 36,8 15,7

RV 58 Opplaud grense-Sj0holt xE59 35,3 34,7 21,5 6,0

RV 60 Blindheim xl4-Sogn og Fjordane gr. 36,8 25,9 42,6 1,0

RV 61 Solevageid xl4-Hareid 10,7 17,1 2,5

RV 61 Hareid-Sogn og Fjordane gr. 19,0 20,7 17,3 8,0

RV 62 Molde ferjeterm.-Sunndals0ra xl6 28,7 30,5 25,7

RV 63 Sogge bru xE69-Linge xSB 2,6 0,3 0

RV 64 Andalsnes xE69-L0nset x62 25,7 26,3 11,1 14,3

RV 65 S0r-Tr0ndelag grense-Beiterasen xl6 5,5 6,0 1,5

RV 66 Oppd0l x62-Rensvik xl6 3,4 8,6 3,0

RV 67 Molde s62-BreiDsnes ferjekai 33,9 30,0 B,5

RV 71 Betna x6S-S0r TrOndelag grease 5,7 1,0 2 , 5

RV 620 Sogn og Fjordane gr.-Aheira x61 0,4 0 9,0
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1983-prisar

RV. Strekning NVP 1) Opp- Investerings-

f0lging 1) program

1982-85 1982-85 1986-89 1990-93

RV 651 Volda-Fyrde-Straumshamn 14,9 14,4 0

RV 652 Eidsa x61-Lauvsl:ad ferjekai 8,3 14,1 15,0 -  15,0

RV 653 Games x61-Rjanes xi4 4,6 5,3 4,5

RV 654 Dragsund x51-Fosnavag 4,2 13,7 15,5

RV 655 Tryggestad x6O-0rsta xi4 13,7 13,8 5,6

Rv 657 Mauseidvag x61-Langevag 2,5 4,5 3,7

Rv 658 Valderdy ferjekai-Vigra flyplass 3,3 4,2 3,6

Rv 659 Eidsvik x651-Skjelten 11,6 17,6 1,0

RV 660 Afarnes x64-Stub0en x62

CO

18,2 0,5

Rv 661 Digernes x69-Vestnes 19,1 11,6 18,5

RV 661 Vestnes-Kjelbotn xE59 0,4 0 21,2

RB 661 Vestnes-Furneset (inkl. ferjekai) 9,5 1,1 0

Rv 662 Molde x52-Hollingsholm 5,3 5,2 8,1

RV 66 3 Sylte x67-0rjavik x67 6,2 5,4 0

RV 664 Eidem x653-Bud 1,9 0 0

RV 665 0degard x62-Tingvoll xl6 0,5 0 11,8 7,4

RV 666 Toven x62-Batnfjords0ra x66 14,7 11,7 14,4

RV 667 Grimsmo x67O-Surnadals0ra 1,6 1,0 1,5

RV 669 Strauraen-Dyrnes-Straumen 10,9 8,9 6,4

RV 670 Skei x65-Alvundsfoss xl6 3,4 5,2 0

RV 680 Kristiansund xl5-T0miBervag-

S0r-Tr0ndelag grense 39,4 27,9 19,0

RV 681 Kvernberget-Kvernberget flyplass 0,0 0 0

RA 1913 Strauinen-Ed0y-Kul0y 11,7 5,3 54,2

Refusjonar 12,1

1—1

NC

0

Ikkje fordelt pa vegrute 0 30,0 34,7

Investeringar totalt 625,0 626,6 540,0 88,9

OMTALE AV ST0RRE ENKELTPROSJEKT

- E 69 Andalsnes —Spjelkavik

(31,0 mill, kroner)

Ein reknar med a bruke 14 mil l , ti l
opprusting ti l vegnormalstandard
og gangvegbygging pa parsellen
SjBtiolt —Apalset (fullfort 1989?).
Elles vl l det meste av investeringane
ga ti l utbetring av tunnelar og ras-
overbygg mellom Veblungsnes og

Vikebukt og ti l attstaande forsterk-

ningsarbeid for 10 tonn aksellast pa

strekninga Sjoholt —Digernes.

- E69 Spjelkavik—Alesund
(72,2 mill, kroner)

30,6 mi l l ionar er avsett ti l fullforing

av ny innfartsveg pa strekninga

Lerstad — Narvesund. Saman med
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ein ny tunnel mellom Asa og Ler-
stad, som ska! byggjast for fylkes-

vegmidlar, vll denne vegan erstatte

noverande E69 mellom Asa og Nor-
vesund, truleg I 1987. Seinare I perl-

oden vl l 21,5 ml l l ionar bli brukt til a

byggje midlertldige tllknytnlngar ti l
den kommunale Lerstadvegen pa

Lerstad og I Brelvika silk at Lerstad

vegen kan aviaste E69 mellom Moa
og Asa. Det er berre mindre delar av
desse midlertldige loyslngane som

Ikkje vl l innga I den permanente inn-
fartsvegen pa denne strekninga. I

slutten av perloden fiaper vl a kom-

me igang mad parsellen Norve-
gund —Norvevika der det er sett av

20,1 ml l l ionar. Samla overslag for
denne parsellen er 57,3 mll lionar sa

vl reknar Ikkje mad at den vll bli full-
fort for 1 1991-92.

■ Riksveg 14 Spjelkavik—Sogn og
Fjordane grense

(36,5 mill, kroner)

17,4 ml l lionar er avsett til fullforing
av ny veg pa parsellen Blindhelm
x60—Vegsund bru I Alesund (ferdig
1988/89?). 12,0 ml l l ionar er fort opp
ti l vegomlegging mellom Lystad
skole og Morkabrua, ei strekning
mad smal veg og mykje randbuset-
nad nordvest for 0rsta sentrum

(planlagt fullfort i 1989).

- Riksveg 16 Sor-Trondelag
grense—Kristiansund
(15,7 mill, kroner)

Qet vi l Ikkje bl i gjennomfort nokon
store enkeltprosjekt pa denne strek
ninga i 1986-89. Det meste av loyving-
anegartil utbetring av tunnelar.

■ Riksveg 58 Oppland grense—

Sjoholt xE69 (21,5 mill, kroner)

16,1 mil llonar er avsett til utbetring

av ekslsterande grusveg pa parsel

len Eide bru—Eidsdal ferjekal (inkl.

ombygging av ferjekala). Vl reknar

mad at ein treng ei restloyving pa 4
millionar i 1990 ti l fullforing av dette

prosjektet.

■ Riksveg 60 Blindhelm x14—Sogn
og Fjordane grense

(42,6 mill, kroner)

10,4 milionar er avsett til prosjektet

Blindhelm x14—Blindhelm bedehus

der det vil bll bygd ny veg samstun-

des med omiegginga pa parsellen
Blindhelm x60—Vegsund bru pa riks
veg 14 (ferdig 1988/89?).

10 millionar vil bl l brukt til a forsterke

riksveg 60 for 10 tonn tillatt aksel-

last mellom Alesund og Stranda
sentrum, truleg i 1986/87.

Vidare er det sett opp 6,0 ml l l ionar
ti l utbetring mellom Rlngstad og

Slogstad ved Stranda sentrum, der

vegen bar sveert lag bereevne og

mykje randbusetnad. Pa den rasut-

sette strekninga mellom Ljoen og

Hellesylt er det sett opp 7 mil lionar
til eit nytt rasoverbygg (ved «Ny-

fonngrova») som ein tek sikte pa a
bygge I 1986.

■ Riksveg 61 Solevagseid

x14—Sogn og Fjordane grense

(19,8 mill, kroner)

Det er sett opp 10,8 mi l l ionar til opp-

starting av ei vegomlegging mellom

Eidsa—Fiska som er den einaste

gjenstaande grusvegparsellen pa

denne ruta i dag. Samla overslag for
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omiegginga er 18,8 millionar kroner.

Vi reknar med at prosjektet blir full-

fort M990 - 91.

■ Riksveg 62 Molds
ferjetermlnal—Sunndalsora x16

(25,7 mill, kroner)

19,0 millionar er sett opp til bygging

av ny innfartsveg ti l Molde fra aust

mellom Indre torg og Moldegard og

fullforing av det midlertidige ferje-

leiet i Grandfjaera som blir opna i

1984. Vi reknar med at prosjektet

kan vere fullfort i lopet av 1987.

■ Riksveg 620 Sogn og Fjordane

grense—Aheim x61 (9,0 miil. kroner)

Heile denne smale og svingete

grusvegen vil bl i ombygd tidleg i

perioden (truleg 1986 - 87).

■ Riksveg 652 Eidsa x61—Lauvstad

ferjekai. (15,0 mili. kroner)

Innvesteringane vi l bl i brukt pa den

attstaande smale, svingete og ti i

dels rasfarlege grusvegen mellom

Sundnes og Stigen. Samla forebels
overslag er pa 30 mil l ionar kroner pa

denne strekninga. Det vi l derfor vere
behov for store loyvingar ogsa i peri

oden 1990-93

- Riksveg 654 Dragsund
x61—Fosnavag

(15,5 mill, kroner)

Det er sett opp 10 mil l ionar ti l byg

ging av ny Straumen bru. Kostnadene
for dette prosjektet er forebels usikre
da det ikkje er endeleg avklart kor
stor bruhogde det skal vere. Sam-
men med eit par andre mindre utbet-
ringar vi l dette prosjektet medfore
at heiie riksveg 654 kan skrivast opp
ti l 10 tonn ti i latt akseliast, truleg i
lopet av 1988.

• Riksveg 661 Digernes xE69—Kjei-
botn xE69

(39,7 mill, kroner)

Arbeidet med utbetring/ombygging
av attstaande grusvegstrekning vil

halda tram med parsellen Vatne—

Ulvestadvika (5,9 mill, kroner i 1986)
og Juvika—Tomra (5,8 mill, kroner (i

1989)). Parsellen Leirvikbukta—

Vestnes vi l bl i utbetra i 1986 (3,7
mill, kroner). Vi tek vidare sikte pa a

starts arbeidet med ny veg pa par

sellen Remmem —Kjelbotn i 1988

(21,2 mil l, kroner) og hapar a fa full-

fort denne i 1989.

I ti l legg ti l prosjekt som blir bygd for

loyvingar over statsbudsjettet,

reknar vi no med at det vi l bl i bygd

ny veg fra riksveg 661 i Leirvikbukta

ti l nytt ferjeleie pa Furneset for

bompengelan. Det er venta at anleggs-

arbeidet kan starte i siste del av

1984 med fullforing i 1986 (kostnads-

overslag 14,4 mili. kroner).

- Riksveg 665 0degard x62—

Tingvoll x16

11,8 mill, kroner)

Pa denne smale og tildels svaert

bratte grusvegen tek ein sikte pa ei

mindre omiegging ved Sollia (3,7
mi l l , (i 1988?)) og oppstarting av ei
storre omiegging pa strekninga
Lundbakken —Aspas (7,3 mi l l , kro
ner i 1989). Samla overslag for denne
siste parselien er pa 14,7 millionar.

■ Riksveg 666 Toven x62—

Batnfjordsora x66 (14,4 mill, kroner)

12,4 mi l l ionar er avsett ti l utbetring/

ombygging av attstaande grusveg
strekning mellom 0re og Batnfjords-

ora i 1986-87.
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■ Riksveg 680 Kristiansund

x16—Sor Trondelag grense

(19,0 mill, kroner)

16,5 mi llioner er avsett til ombyg-

glng av den smale og svlngete grus-
vegparsellen Tommervag ferjekai —

LInvagen. Ein tek sikte pa at arbel-

det ska! bl l ferdig I 1988.

- RA 1913 Straumen —Edoy—Kuloy

(54,2 mill, kroner)

Som nevnt 1 punkt 9.4.3 tek ein sikte

pa oppstarting av dette prosjektet i

1985 og fuiiforing i perioden 1986 -

89. Nar prosjektet er fuiifort vil ferje-

sambandet Kristiansund—Smoia

bi i nediagt og erstatta av eit nytt

samband fra Edoy til Aukan pa riks

veg 680. Det er rekna ut at prosjek

tet vi l fore til ein arieg reduksjon i

transportkostnadene pa 4-5 miiiio-

nar kroner. Prosjektet vi i fore ti i at

Edoy, der det er busett om lag 80

personar, biir iandfast med resten

av Smoia kommune.

60 mill, kroner til faste dekker i ar

I  1984 biir det lagt omiag 275 km

med fast dekke pa riks- og fyikes-

vegar tier i fyiket. Den samia kostna-

den pa desse arbeida kjem pa om

lag 60 mil l, kroner. Heile 80%, eller
om lag 220 km biir iagt pa riksvegane.
i  iopet av aret vii grusvegiengda bi i

redusert med 17 km pa dette vegnet-

tet. Dei strekningane som vil fa fast

dekke for forste gong er desse:

Rv 58 Grande — Korsmyra (orne-

vegen)

Rv 60 Storfoss-og Strekane tunnel

(mellom Stranda og Hellesylt)

Dette er ikkje eit uvanleg syn pa fylkesvegnettet.
Med dei l0yvingane vi har til radveide i dag, ma slike dekke sta anno 10-12 ar
fgr dei biir fornya. Korleis ser dei ut da tru?
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Rv 651 Aseskaret — Hjartaelva
Rv 661 Stokkeland — Leirvikbukta

Rv 680 Hisasmyra — Giset (Ertvag-

0ya)

Om lag 160 km riksveg vll fa nye slite-
dekker. I samband med at ein skal

auke akseliasta fra 8 til 10 tonn pa

eIn del av vegnettet, vll vi I tillegg

forsterke omiag 35 km. Dette er

f0rst og fremst strekningane Vart-

dal — Rjanes pa riksveg 14, Mo —

Alvundfoss pa riksveg 16, og 0r-
skogfjellet pa E69.

Fornyer 200 km riksveg

Samla kan vl difor sele at vl vll fa el

fornying pa belle 200 km. Dette er

om lag 13,5% av den riksveglengda

som bar fast dekke. Med ein sa stor

fornylngsprosent bor vi kunne balde

eIn rimellg god standard pa dette

vegnettet, sjolv om auken i aksel

iasta vl l merkast.

Ma fylkesvegar bli grusveg?

Pa fylkesvegnettet er stoda svaert

annleis. VI ma vel kunne sele at den

er kritisk, sett med «dekkeauge». Av

del om lag 1000 km som bar fast

dekke i dag, bar vl pengar ti l a for-

nye berre 50 km. Det vil sele eIn for

nylngsprosent pa 5, eller el gjen-

nomsnlttleg levetid pa 20 ar. Nar vl

velt kva forfatning dette vegnettet

er I, synes el silk levetid bellt ureall-

stlsk. Allerele I dag ma vl fornye

strekningar som berre er 4-5 ar gamle.

Dersom Ikkje desse loyvlngane bllr

auka monaleg, vll vi matte vurdere a

la enkelte fylkesvegar som bar fast
dekke bl i grusveg att.

Driftsformer

Som tidlegare ar vl l vl produsere og
legge ut sforparten av oljegrusen og
asfaltlosnlngsgrusen i elgenregl,

medan del varme massane bllrsette

bort pa anbod. Pa grunn av den sto

re mengda oljegrus som skal leg-

gast I ar, bar vl sett oss noydde til a

sette bort produksjon og utiegging

av omIag 15.000 tonn. Dette skal

leggast pa 5 parsellar mellom Gel-

ranger og Sjobolt pa riksveg 58.

Eigenproduksjon

Eigenproduksjonen vll ogsa i ar fore-

ga pa Rokkum og i VIstdal. Utleg-
glnga skjer pa om lag 65 parsellar

rundt om I fylket. Lengdene pa par-

sellane varierer fra 2-300 meter til

12-13 km. Del lengste parsellane

som far samanbengande dekke er

desse:

Rv 670 Kvanne—Kalbaug 12 km
Rv 62 Eldsora—Ballsnes 9 km

Rv 16 Mo—Alvundeld 8 km

Rv 62 Klelve—Fossbakken 8 km

Rv 58 Vaksvik—Sjobolt 7,5 km

Stor entreprlse

Produksjon og utiegging av om lag
50.000 tonn asfalt og 15.000 tonn

oljegrus skal I ar settast bort pa ent

reprlse. Sa store kvantum bar vi
Ikkje sett bort tidlegare. Helle 5 kon-
traktar er lyst ut. Produksjonssta-

den bllr I Skorgen I Isfjorden, Horg-

belm I Romsdal, Spjelkavik og Krl-
stlansund. Tyngda, mellom 30-40.000

tonn, vl l bl i produsert I Skorgen.

Den stramme tidsplanen
Om to manader brakar det laust. Da

gjeld det at alle masklner og utstyr

er reparert og kontrollert. Det tolest

Ikkje mange stoppa, om denne

stramme tidsplanen skal baldest, og

det planlagte arbeidet utfort innan eIn

ny vinter melder sag.

Magne Mzrkeda!
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PLANLEGGING 1984

Generelt

Det har i mange ar vaert relativ stor
spredning av anieggsdrifta i fylket
vart. Selv om det har vaert en sterre
konsentrasjon de siste ara, har vi
fremdeles mange sma aniegg, sam-

tidig som de fleste miljetiltaka ogsa
er av mindre omfang. Vegvesenets
forslag til investeringsprogram for
1986-89 Inneholder store belop i
Alesundsomradet (E 69 og riksveg

14) samt til veg- og bruprosjektet
Smoia-Edoy, men ogsS mange min

dre beiop rundt omkring i fylket.
Dette vil nodvendigvis matte prege
planiegginga. Selv om det er onske-
l ig a komme over pa storre strek-
ningsvise planer, spesielt hovedpia-
ner, er mange av planoppgavene
ganske sma og unntatt fra plan-
forskriftenes krav om hovedpian.

Gang-/sykkelvegpianer krever relativt

mye arbeid. Det ser l ikevei ut ti l at vi
ma bruke enda mere tid og kapasi-
tet pa disse om vi skal fa gjennom-
forte prioriterte prosjekt noeniunde i
takt med bevilgningene.

Midiene ti l fylkesveger har gatt dra-
stisk ned de siste ara. Dette har ri-
meligvis fort ti l redusert planaktivi-
tet for fylkesveger. Med fortsatt
sma bevilgninger kan en tenke seg
enten konsentrasjon om tre-fire
storre aniegg om gangen, eller at
midiene blir brukt pa spesielt darlige
punkt eller korte strekninger uten at
resten av vedkommende veg blir

gjort ferdig. For sistnevnte tiifelie er
det onskelig med ferdige hovedpla-
ner som viser at de enkelte mindre

tiitaka passer inn i en sammenhen-

gende plan.

E 69

Hovedplanparsell Foss—Horgheims-

eidet vil bli sendt Vegdirektoratet

for godkjenning. Detaijpian for gang/

sykkeiveger Oterhoim—Voli—Saebo

i Mandalen og Skjegstad—Daugstad,

i ait 3,5 km, vil bli fuilfort. Pa parsel i

Oterholm—Voli ogsa plan for utbed-

ring og forsterkning av riksvegen.

I Aiesund innfartsveg gjenstar en
del byggeplaner, spesielt vil det bli

arbeidet med kryss pa Lerstad og

parselien Lerstad —Norvesund, vi-

dere tunnelen Lerstad—Ase som

egentlig er fylkesveg, men en meget

viktig tilforseisveg til innfartsvegen.

Riksveg 14
Det ventes utarbeidet byggeplan pa

parselien Biindheim—Vegsund noe
omiegging ogsa av riksveg 60, vide-

re ventes fullfort og godkjent hoved
pian for omiegging Sjukeneset—

Soievagseid inkludert arm ti l Sole-

vag ferjekai og del av riksveg 61.

Mellom Festoy og Skorge bru vi l det
bl i noe planlegging for annen stan-

dardhevning i samband med forster-

kingsarbeid.

Vi har engasjert konsuient for utar-
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beiding av hovedplan Skorge

bru —Mork bru —Oseomradet, altsa

inn til og gjennom 0rsta sentrum.

Reguleringsplan for nytt ferjelele I
Volda ventes stadfestet 1 disse da-

ger, diverse byggeplaner gjenstar.

Framholdende planlegging for utbe-
dring og forsterking ti l 10 tonn ak-

sellast mellom Straumsliamn og

Sogn og Fjordane grense.

Riksveg 16
Hogst prioritert er detaljplan for

gang/sykkelveg Kvaivag—0rnvik,

1,7 km.

Filers vil det bl i arbeidet med planer

for forlenging av gang/sykkelveg sor

forTlngvoll sentrum og forviderefo-

ring nordover pa parsell

Tingvollvagen — Fin I la.

Som et meget iangsiktig prosjekt vi l

det bl i Innledet hovedplanarbeid pa

parsellen Melslngset—Saglla (Tlng-

voll S.), 9,3 km.

Riksveg 58
Det vil bli innledet planlegging pa

parsellene Korsmyra grense—Fide

bru og Fide bru —Fidsdal, i alt vel
16 km.

Fnkelte strekninger er ferdig bygd

pa sistnevnte parsel l.

Likesa vi l arbeidet med plan

Komvika—Vestre bru —Amdam bll

tatt opp igjen som hovedplan, alter

native losnlnger pS deler av parsel

len.

Riksveg 60
VIktlgste oppgaver er byggeplan pa
parsel l Aure—Tynes og plan for
vegutbedring RIngstad —Slogstad.

Filers planlegging for forsterking
Aursnes—Stranda, gang/sykkelveg
pa Storgjerde I Stranda og for ut-
bedring tunneler Royr—Hellesylt.

Riksveg 61
Storste oppgave er framholdende

arbeld med hovedplan parsell Eldsa

— FIska, 6,3 km. Her er det mange

alternatlver og mange menlnger.

Av andre oppgaver skal nevnes

gang/sykkelveg Nykrem —Leikong

kirke, 1,1 km og busslommeplan
FIska—Ahelm.

Riksveg 62
Manglende detalj/byggeplaner for

omiegging Indre Torg —Moldegard

vll bl l fullfort. Filers betydellg plan

legging for forsterkning, blandt an-

net parsell MIdthaug—0degard

samt Afar, Usma og Storvik bruer
med tilstotende veg. Framholdende

planlegging for mlljotlltak I Kleive

og Fidsvag, dessuten onskellg a

komme I gang med hovedplan for

framtldig riksveg forbl/gjennom

Fidsvag.

Riksveg 64
VI avventer Samferdselsdeparte-

mentets behandling av klage pa

hovedplanvedtak parsell Stein — Hen

for detaljplan bllr utarbeldet og fram-

lagt. Filers onskellg a starte hoved

plan for gjenstaende parsel l Andals-
nes—Stein.

Riksveg 65
Fullforing av detaljplaner for gang-/
sykkelveger pa 0ye og i Baeverfjord,
dessuten plan for utbedring av et
ulykkespunkt mellom Betna og

Halsa.
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Riksveg 66
Fullforing av detaljplan for gang/

sykkelveger Flatset—Storbakken

eg Bolga—Rensvik.

Riksveg 67
Detaljplan for utbedring 1 Hjertvlka
samt framholdende arbeide med
gang/sykkelveg Bruhiagen —Rod-
sand.

Flovedplan for omiegging forbl Bru-
hagen vl l bll sokt godkjent.

Riksveg 71
Detaljplan for 1. byggetrinn (veg til
Valsoya) I veg- og brusambandet
Veg over Valsoya dersom det lykkes
a finanslere proskjektet som fylkes-
veganlegg.

Riksveg 651
Ingen planlegging I selve riksvegruta,
men det vil bl l utarbeldet fiovedplan

for parsed Fyrde—Kalvatn som Inn-
gar i prosjekt RA 1904 Fyrde—
Grodas.

Riksveg 652
Framtioldende detaljplanlegging for

delparseller Innafor strekninga Sund-
nes—Velsvik—Stigen.

Riksveg 654
Fullforing detaljplan foranlegget pa

Koppen med gang/sykkelveg. Plan
for ny Straumen bru med tllstotende
veg og gang/sykkelveg Naeroykrys-
set —Myklebust.

Riksveg 655
Detaljplan for parsed Saebo—Fro-
iand I samsvar med godkjent fioved
plan.

Plan for gang/sykkelveg Mo—0rsta,

1,5 km.

Riksveg 658
Framtioldende arbeld med plan for

sammenhengende gang/sykkelveg

—sideveger 4,9 km fra Valderhaug-

strand til Gjosund.

Riksveg 661
Hovedplan Ulvestadvlka—Hede, 4,5

km, framlegges ti l behanddng.

Hovedplan Fiksdal—Tomra ventes

godkjent, detaljplan vil bli utarbel

det. For a opparbeide en viss planre-

serve vil vl ogsa ta til med sammen-

tiengende fiovedplan pa strekninga
Hede—Rekdal —Fiksdal.

Hovedplan Vestnes—Saltfiammer

— Kjedbotn vl l bll gjort ferdig og

framlagt ti l betiandling.

Riksveg 662
Byggeplan Reknes-Bjorset for ut

bedring og gang/sykkelveg I sam

svar med stadfestet regulerlngs-

plan.

Riksveg 663
En del planlegging pa Vevang I for-
bindelse med Atlanterfiavsvegen.

Riksveg 665
Hovedplanarbeid vil bli Innledet pa

parsed 0degard —Dyrlla.

Riksveg 666
Framtioldende arbeld med detalj

plan 0re—Batnfjordsora.

Riksveg 669
Det vi l bl i utarbeldet detaljplan for

Leirvika N — Leirvik —Straumen i

samsvar med godkjent hovedplan.
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Det store arbeidet pa Smola blir

planlegging for det nye veg- og bru-
sambandet Smola—Edoy. Hoved-

plan er na til behandling. Tidllgere
planarbeld bar gitt sa vidt god avkla-
ring om trasevalg at detaljplanleg-
ging etter alt a domme vl l ta ti l for
hovedplan er godkjent av Vegdirek-

toratet.

Riksveg 680
Ingen store planarbeider I 1984,
men arbeid med detaljplan for om-

legglng forbl Leira vll trolig bll Innle-
det.

Spesielle prosjekt
Kristiansunds fastlandsforbindeise.

Nar prosjektet far tilstrekkellg poll-

tisk klarslgnal vll organlserlngen av

planlegglngen bl l tatt opp. Om dette

skjer i 1984 vet vl ikke. VI vl l Imldler-

tld I ar utarbeide detaljplan for deler

av vegen pa Aspoya for det tllfellet

at det kan bll aktuelt med sysselset-
ting.

Alesund — Ellingsoy —Valderoy
—(Giske).

Ingen aktiv planlegging fra var side i

1984, men vi bor generelt folge med
i den prosjektering som foregar. Vi
vil sikkert ogsa bl i trukket inn i plan

legglngen for konsultasjon og radgi-
ving.

Atlanterhavsvegen.
Vi vil bearbelde eldre fiovedplan,

dessuten sorge for tilstrekkellge
detaljplaner for def arbeid som ven-

tes utfort for sysselsettingsmidler
og bruselskapets aksjekapital.

Bru over Tresfjorden.
Etter oppfordring fra Samferdsels-

departementet vil vi utfare oppdate-
ring av tidllgere planer samt foreta

en trafikkundersokelse for a kunne

vurdere mullg bompengeflnansle-

ring.

Ulf Myhre

MASKINA VDELINGA

Vegvesenet si maskinavdeling bar
samarbeid med anieggs- og vedlike-

holdsavdelinga si verksemd over

heile fylket. Hovudsentralen ligg pa
Are omiag 6 km aust for Molde med
flyplassen som naeraste nabo. Her

er til disposisjon 30 mal, der dlstrlkts-
laboratoriet og vedllkehaldet i T8

bar lager og verkstad i eigedomen
vest for elva som vart overteken

etter eit privat firma for elf par ar
sidan, mens sjolve vegsentralen
l igg aust for elva.

Sjolve vegsentralen bar I dag

Maskinverkstad som tek seg av
vedllkebald, tilsyn og reparasjonar

av alle vegvesenet sine bilar og
maskiner.

Piateverkstad der bovudtyngda av
arbeidet er knytt ti l ferjekaier (ny-

bygg og reparasjonar), men og alle
andre former for svelsearbeld (knu-

sarar, transportband, rekkverk

osb.).

Lager, der alt fra grove jarnbjelkar,

rekkverksskinner og grovmaterlel l
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til arbeldsklaer, sengetoy o.a. til

kvar tid er a finne. I ti i iegg tii iager

av aiie vaniege skiit er dot 6g til
denne avdelinga knytta produk-
sjon av spesialskiit. Likeeins er det
ved lageret beying og kapping av
armeringsstal, montering av for-
skalingsdragarar og forebuande ar-

beid for betongarbeid.
Snekkarverkstaden bar no 4 taste

snekkarar som driv med repara-

sjon og ombygging av brakker, ba
de ved a ta einskilde brakker inn til

Are for sterre tiitak og mindre re-
parasjonar rundt om i fyiket.

Fra vegsentraien pa Aro vert tran

sport og utieige av biiar, brakker og

alle maskiner koordinert. Herifra er

og utgangspunktet for 3-4 taste, rei-

sande serviceinspektorar som bar

ansvaret for rutinevedlikebald av alle

maskiner rundt om, skifte siitedeiar

og motarbeide driftsstogg og vente-

tid. Ein maskininstruktor star for

opplaering av maskinferarar, orien-

terer om nytt materiei i og rettieier

ved t.d. skifte av arbeidsoppgave. Like

eins er ansvaret for vegvesenet sift

sambandsutstyr iagt til vegsentra

ien.

Pa mange vegstasjonar rundt om i

vediikebaidsdrifta er det i dag pias-
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sert mekanikarar som er knytte til

vegsentralen og har det daglege til-
synet med bllane og maskinene I
distrlktet. Han kan og ha andre opp-

gaver, t.d. knytt ti l feiiesiageret eller
tilsyn med naerliggande ferjekaier.

Alia del «guie» bllane og maskinene

rundt om I fylket gar I det daglege

inn som naturlege einlngar I drifta til

anieggs- og vedllkehaldsavdellnga,

men forarane er med I masklnavde-

l lnga sitt mannskap og vert lona

fra vegsentralen. Det er solels stort

omfang dersom vl ser pa masklnav-

dellnga si verksemd totalt:

Ved masklnavdellnga er det tllsett

74 tenestemenn.

Ved verkstaddrlfta er det tllsett

46 tenestemenn.

Ved lagerdrlfta er det tllsett
4 tenestemenn.

Gjenkjopsverdlen av masklner m.v.
pr. 1.1.-84 omiag 200 mill.

Innkjopt 11983 for omiag 18 mill.

Driftsbudsjett 1 1983 omiag 57 mill.

Hovudbyggninga, ferdig I 1967,
Inneheld verkstad, lager og kontor
og er pa 1.850 m^. Servlcebygget

bygd I 1977/78 er pa 575 m^ og elles
er det meir opne bus eller skur pa tll-

saman omiag 1.500 m^ for sand-

lager, garasje, vinterlager av maskl

ner, armerlngsarbeld o.a.

Organisasjonsskjema for avdellnga
er vist nedanfor:

VIST SKJtmiSiC

LEDER AV

OVE&H&.O.AfL(3YDAL

SEK.RET/EeiAT S
M BLOMSNES

|U VASS&A&D

VERKSTEDDRIFT AR(^
VEGKSM.A BERGEM
ASSIST ki ICOLSTAD

L AGCeoeiFT

jfiAWOG VEeKSTED-
jlBDER. /^D.IMfe.A.&/WTUkl

MASKINDRIFT
'I LfTLF

OPPSn. 5.S01EMCAL
ASSIST 1 ilEGGSGT

MASkTtT INSTEUICTefR
O.&BUDtSET

jMoLD SBRVKB.TvjHHeL-
jMASKiHee
|0PPS.n.
'iSSI&T. A. MoLAUP

I  I I 1 1 f
RGISEHDE SEEVltG-
EEP VGe)<STEDTE.H-
ESTG, Ve GSTASJOSteR.

Oddvar Afleydal
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STATENS VEGVESEN,  1 SIAIttNa VCl

VEDLtKEHOLDSBOK

FOR

1

510 — 511 — 512

Nye serviceintervall
Fra 1/1-84 har vi ved Vegsentralen

innfart nye serviceinterval l for ma-

skingruppene 510-, 511- og 512-. Tid-

ligere tok vi disse inn til verksted-
servlce tiver 10.000 km. P.g.a. nyere

og mindre vedllketioldskrevende
materlel l tiar vl na oket dette til

20.000 km, og utarbeidd nye service-

skjema tllpasset dette.

Vedlikeholdsbok erstatter fererskjema

Det gamie forerskjemaet som ble
utsklftet hver 10.000 km, blir na er-

stattet av en vedllketioldsbok der bll-

foreren skal kvittere for det vedlike-

tioldsarbeld tian skal utfore mellom

fiver verkstedservice. Nar en 20.000

km periode er utiopt skal ban melde
fra til naermeste vegstasjon eller
vegsentral og avtale tid for verk
stedservice.

St0rre krav til forerne

Det nye opplegget med lengre inter-

val l mellom hver verkstedservice vll

stille storre krav til bilforerne og

deres arbeld med a holde bllen I sa

god stand som mulig. VI vl l I den for-

bindelse understreke viktlgheten av

regelmesslg vedlikehold og ren-

hold. Det er en kjensgjerning at

enkelte biler og ogsa andre maski-

ner har hatt en tendens ti l a «gro

lgjen» av rusk og skitt, ti l ergrelse
bade for brukere og mekanikere.

Dette ma vl forsoke a rette pa ved

regelmesslg rengjoring av biler og

maskiner vl bruker.

514- som for

Ti l slutt vl l vi minne om at 514-

gruppen beholder 10.000 km servi

ceinterval l som tidligere.

QIanderlMolaup
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Energiokonomiseringstiltak

.f

Vegsentralen rapporterer

De siste to ara har Vegdirektoratet

investert en del 1 energiokonomise

ringstiltak, kait EN0K. Det startet

med vegsentraiene, og i 1983 kom
turen ti l Aro vegsentrai.

Hensikten med disse tiitaka er a

redusere fyringsutgiftene og bedre
arbeidsmiijoet, spesieit ventiiasjon

i verkstediokaiene. Senere haper vi

a kunne oppruste de eidre vegsta-
sjonene som ikke har moderne varme-
ventiiasjonsanlegg.

Arbeidet startet i mai maned med

demontering av de gamie nedsiitte
varmeaggregatene som var piassert

oppunder taket i verkstedet, og fort-
satte sa med foigende arbeider:

1. Bygging av fyr og ventiiasjons-

hus og oppsetting av ski iievegg

meilom plate- og bilverkstedet.

2. Isolasjon og ny papptekking av

taket.

3. Montering av nytt varmeanlegg,

4. Montering av ventllasjonsanlegg

med varmegjenvinnen.

5. Utsklfting av to porter I bilverk

stedet.

Kostet godt og vel 1 mill. kr.

De bygningsmessige arbeider er ut-

fort av vegsentralens egne folk.

Taktekking og montering av nytt
varme-ventilasjonsanlegg er utfort
av private entreprenorer.

Totalt kostet denne opprustningen

av vegsentralen godt og vel 1 mill,
kr., og av dette glkk det med ca. 0,4
mi l l. kr. til nytt tak og porter. Tak-

pappen og portene var I sa darlig
forfatning at vi i alle fal l matte ta

dIsse kostnadene.

Etter forhapningene

Det nye varme-ventllasjonsanlegget

ble satt I drift til vinteren. Allerede

na kan vl trygt si at dette fungerer
etter forhapningene. Bade varmere-

gulering og ventiiasjon av lokalene

virker meget bra.

Ventilasjonslufta gar gjennom en

varmegjenvinner som tar ut Innti l

15° C av utblaslngslufta og denne

varmen brukes ti l a varme opp inn-
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blasingslufta. Med dette systemet

sparer vi store oppvarmingskostna-
der av ventilasjonen.

Det er vel forst etter ett ars drift at vl
kan se tiva et siikt nytt varme-
ventllasjonsanlegg kan gi 1 energl-
besparelse, men forelopig ser det
lovende ut.

Med dette nye aniegget fiar veg-
vesenet na seks moderne varmean-

legg. Alle de nye vegstasjonene bllr
selvfolgelig bygd med slike aniegg.

A. Gautun
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EIENDOM- OG VERKSTEDDRIFT I 1983

Eiendommer
Vi har satt opp en okonomisk over-

sikt over eiendomskostnaden (veg-
sentral og vegstasjoner) for 1983.
Totale kostnader er kr. 4.581.000,og
av dette er kr. 1.692.000 faste kost

nader (renter og avskrivning pa
bygg). 0kningen i driftskostnadene
er ca. kr. 400.000 eller 10%, men i

disse tallene ligger store utgifter i
omtekking av tak pa Aro vegsentral
og Surnadal vegstasjon samt utvi-

delse av kontor ved Eidsvag vegsta

sjon.

Verksteddrift
I  oversikten over verksteddrifta i

1983 ser vi spesielt at utfarte verk-

stedtimer er sterkt redusert fra

83 000 t I 1982 ti l 77 000 t i 1983.

Reduksjonen fra 1979-83 er pa
12 000 arbeidstimer. Storstedeien

av reduksjonen er foretatt ved Aro

vegsentral, men ogsa en del ved
Skodje vegstasjon.

Ved de ovrige vegstasjonene er det

en okning i antall verkstedtimer. Ar-
saken til reduksjonen i reparasjons-
behovet viser samme tendens som

tidligere, mindre store reparasjoner
pr. maskin. Bedre maskiner og
systematisk vedlikehold fra maskina

er ny er fiovedarsaken til dette.

Arnfinn Gautun
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INNKJ0PS- OG LAGERVIRKSOMHETEN

Statens vegvesen, More og Roms-
dal har hittil inntatt en lav profil nar

det gjelder opprettelse av egen inn-

kjopsseksjon. Argumentene mot en
silk ordning har vel forst og fremst
vaert frykt for en unodvendig sentra-

liserlng av denne virksomhet I var

ellers desentraliserte arbeidsdrlft,

og et unodvendig ledd.

Siden junl 1982 har innkjops- og
lagervlrksomheten hos oss vaert

styrt av lagerformann Odd Harnes

som har hatt denne jobben ved si

den av sin ordinaere jobb som lager

formann ved sentraiiageret pa Aro.
Denne ordnlngen var bestemt a gjeide

innti i videre. Harnes har i den forbi-

ndeise hatt 2 kontordager pa veg-

kontoret.

For Harnes var dette med innkjop

ikke noe nytt da han gikk inn pa denne

virksomheten i 1982, da innkjop er

et av de dagiige gjoremai for ham og

hans stab ved sentraiiageret.

Veg og virke var interessert a hore

hvordan Harnes i dag ser pa hvor-

dan vi best skai organisere var inn-

kjopsvirksomhet i framtida.

— Er det ut i fra din erfaring gevin-

ster a hente ved en mer styrt inn-

kjopsvirksomhet?

— Ja, det tror jeg. Her vii jeg vise til

regnskapstaiiene for 1983 hvor det

framgar at vi i 1983 har kjopt varer

for ca. 110 mil l , kr. Taiiene viser at

innkjop er en betydeiig del av var
virksomhet. Noen fa present gevinst

pS et mer styrt innkjop vii kunne ut-

Lagerformann Odd Harnes

gjore store beiop og dette under-

streker etter min mening at inn-

kjopsvirksomheten hos oss er noe

for iavt prioritert.

Det er kjent at fiere fyiker har bade 2

og 3 personer ved innkjopsseksjo-

nene.

— Hvordan vurderer du dette?

— Forhoidene kan vei vaere noe uiike,

men om vi hos oss starter med 1

person pa heitid tror jeg det viiie

vaere mer enn nok a henge fingrene
i  for den rette person.

i  ti i iegg til innkjopsvirksomheten

har vi ogsa feiiesiagrene for aniegg

og vediikehoid som vi na har fatt en

del av rundt om i fyiket. Pr. i dag har

vi feliesiager ved vegstasjonene i

0rsta, Stranda, Skodje, Vestnes,

Andaisnes, Aro, Sunndaisora, Surna-
dai og Toven.

i  ti i iegg vi i opprettelse av feiiesia-
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ger ved Frei Vegstasjon vaere en

oppgave a fa gjennomfort i 1984.

Felleslagrene har vaert en ordning
som har blitt godt mottatt i drifta.

Ingen som har levd med felleslager

en tid, vi l tilbake ti l gamletida.

Foruten at man far en mer rasjonel l

utnyttelse av utstyret blir samtidig

utstyret faff hand cm nar det kom-

mer inn til lagrene rengjort eg even-

tueit reparert slik at det er i orden
nar det igjen skai ut i bruk.

Lagrene har vel vaert det som har

iigget mest i mitt interesseomrade

og har ogsa vaert det som jeg har

hatt best bakgrunn for a drive med.

Jeg mener det er behov for en viss

oppfoiging av feliesiagrene ogsa et-

ter at de er utbygd.

For egen del vi i vi tiifoye at man nok

har fatt rette man pa rette plass tii a

ta seg av felleslagrene.

Sentrallageret pa Are som er et pro-
dukt av Flames og hans utmerkede

stab viser dette med tydelige tegn.

Informasjon om innkjep
Kj0p av sprengstoffer og tennmidler fra Dyno

Dyno Industrier har gitt signaler om en omiegging av sitt forhandiernett. Det
vi i bi i opprettet storre distriktslagere, og antai l forhandlere vil bli nedskaret.

Fra 1. januar 1984 vil uttak av sprengstoffer og tennmidler kunne skje pa fol-
gende mater.

1. Kjop fra distriktslagre.
Distriktslagrene utgjor hovedtyngden for distribusjonen av sprengstoffer.
Distriktsiagrene er iokaiisert ti i viktige kommunikasjonspunkter.
Priser. Ait saig fra distriktsiagrene skjer etter Dyno's prisiister.

2. Kjop fra forhandler.
Forhandierne vi i ha en del av de vaniige sprengstoffer og tennmidler pa la

ger.

Priser. Forhandierne fastsetter seiv sine priser og betingeiser.

3. Kjop direkte fra fabrikk.

Ved kjop tii storre forbrukersteder kan det etter naermere inngatte avtale
ieveres direkte fra fabrikk.

Priser. Storreisen pa uttaket, transportmate m.v. avgjor prisen.

Distriktslagre i Forhandlere i
More og Romsdal; More og Romsdal:

Moide

Alesund

Gurskoy Leikong Handelslag
Sunndals0ra B. Watten A/S

Kr.sund N Joh. A. Hveding
Vindola Even Fiskes Eftf.

Volda Anders Steinsvik

Andals nes Nordmore og Romsdal Felleskjop
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Frei vegstasjon i Sodalen pa Frei
ble apnet 14. februar 1984.

Med denne stasjonen bar omradet
fait en tidsmessig driftsbygning

som skal fungere som hovedlager,
verksted og kontor for vegvesenets

anieggs- og vedlikeholdsdrift i om
radet som omfatter kommunene

Averoy, Frei og Kristiansund.

Bygget er totalt pa 566 m^ brutto

fordelt med 175 m^ kaldtlager, 159
m^ verksted, 86 m^ snekkerlager/

verksted samt 146 m^ kontor/sosiale

rom. I tillegg kommer ca 25 m'
teknisk rom pa messanin over
varmtlageret.

Byggekostnaden tor selve vegsta-
sjonen er 2,5 mill, kroner. 1 tillegg
kommer arbelder som dekkeleg-

glng, gjerde, grontanlegg samt kon-
sulenttionorar. Totalt vll prosjekt-

kostnaden bll ca. 3,2 mill, kroner

ekskluslv selve tomtekjopet og opp-

arbeldelse av denne.

K.I.B.

OPPL/ERING — KURS OG KONFERANSAR 11983

Omtanget av oppiaerlngsverksemda
I  1983 lag om lag pa same niva som
del siste 2-3 ara. Totalt bar det gatt
med 1.375 dagsverk til deltaking I
kurs og konteransar. Dette tllsvarar
1,1% av den samla arbeldstlda I eta-
ten. I tillegg kjem ulike studlerelser
og bosplterlngstlltak.

Storsteparten av oppiaerlngsverk
semda er lokale kurs. I alt arran-

gerte vl 50 storre og mindre tlltak I
1983. Av samla antal kurs- og konfe-

ransedagar utgjorde lokale tlltak

82%, sentrale tlltak (dvs. arrangert

ved Vegdirektoratet) 13% og eksterne
tlltak 5%.

Tabellen nedantor viser tordellnga

av kurs/konteransedagar I 1983 (1
deltakar 1 dag = 1 kurs/konteranse-
dag).

Vegkon-
toret

Biltil-

synet

Oppsyn Vegarbeids-
dr if t

Alle

tilsette

Samla antal

kurs/konfe-
ransedagar 305 354 273 4 43 1 375

Kurs/konfe-
ransedagar

pr. tilsett 2 , 9 6,3 4 , 0 1,1 2 , 2

Karstein Fauskanger
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Nytt fra arbeidsmiljeutvalget

Eit nytt virkear og ei ny periode (pa 2

ar) har begynt for arbeidsmiljout-

valet. Arbeidsmiljoutvalet far denne

samansetninga:

Driftsjef Eivind Vollset, ledelsen

Avd.ing. Geirmund Nordal, ledelsen

Forstesekr. Elsa Ulvenes, ledelsen

Hovudtl l lltsmann

Oddvin Haukeberg, NAP

Maskinforar Arnfinn Ellassen, NAP

Oppsynsmann Ingolf Kleppe, NVP

Verneleiar Egl l Bakke

Bedriftslege Guttorm Eldoen

Bedrlftssjukepleiar El l Austnes

Geirmund Nordal vart vald til for-

mann og Eivind Vollset vart vald til
nestformann.

Skademelding 3. og 4. kvartal

Bedrlftsiegekontoret skal forettertida

fa tllsendt skademeldingar slik at
desse kan leggjast ved den einskilde

sin legejournal. Piles var det ikkje
nokon merknad.

Drofting/vedtak av retningsiinjer
for AKAN-utval

Porslaget ti l retningsiinjer vart ved-
tekne utan merknader. Arnfinn Ellas-

sen vart utpeika ti l hovudkontakt for
drifta. Asbjorg Lid vart utpeika ti l

fiovudkontakt for adminlstrasjonen
(inkluslv biltllsynet).

Varme og ventilasjonssystemet

pa fylkeshuset

Bedriftslegen vil 1 samarbeid med

verneleiaren utgrele saka for a kome

fram ti l del eventuelle skadeverkna-

der som direkte kan forast attende

til klima-tllhova pa vegkontoret/

fylkesfiuset. Saka skal relsast som

eiga sak nar denne utgreilnga er

slutt.

Gassmaling ved vegmerking.
Skriv av 29. november 1983 fra

Arbeidstilsynet 9. distrikt

m/vedlegg

Verneleiaren vl l falgje opp saka og
sorgje for af det bllr tatt nye gassma-

l ingar nar temperaturen er hog og

ved sproyting av gul maling.

Bedriftslegen vl l folgje opp del

arbeldarane som har sllkt arbeid.

Tilhove mellom vegvesenet

som arbeidsgjevar og

innleigde maskinentreprenorar

AMU meiner at punkt 6 I «Anbuds-

beskrlvelsen» er dekkjande for dette

tllhovet. Punkf 6 lyder:

"6. Verneutstyr/Sikkerhetsutstyr
Etter lov cm arbeldervern og
arbeidsmiljo paragraf 15 om flere

arbeidsgivere pa samme arbelds-

plass ma Statens vegvesen her bl i a

anse som hovedbedrift. Detfe betyr
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at innleide maskiner er underlagt

vegvesenets vernetjeneste.

Maskinentreprensrene ma saledes

regne med at maskinens tilstand,

sikkertiet og bruk kan bl i kontrollert
av vegvesenets vernetjeneste. Evt.

krav om endringer/utbedringer fra

vegvesenets vernetjeneste hjemlet i

gjeldende lover og forskrifter ska!

bekostes av maskinentreprenoren.

Ved inntak vll det bl i krevd at maskl-

nen er utstyrt med det sikkerhetsut-
styr og tekniske Innretninger som

Direktoratet for arbeldstllsynet bar

palagt. Jfr. lov om arbeidervern og
arbeldsmiljo, paragraf 9.

Private masklnforere ma bruke per-

sonlig verneutstyr pa Ilk llnje med
vegvesenets tjenestemenn. Maskln-

entreprenoren ma selv sorge for Inn-

kjop av sllkt utstyr,"

Bruk av arbeidsmiljolovas vedtekter
om arbeid og kvile andsynes
sjolvstendige transportorar

Punkt 6. I «Anbudsbeskrlvelsen»

gjelder ogsa her. AMU viser I tl l legg
til forskrifter om keyring og kvlletid

for forar av lastebl l, komblnert bli og

vogntog med hjemmel I vegtraflkk-

lovas § 13 og 21.

Harald Valved

sekretaer

Fra arets f0rste AMU-m0te.

Driftssjef Eivind Vollset, avd.ing. Geirmund Nordal, verneleder Egil Bakke,

hovudtillitsmann Oddvin Haukeberg, konsulent Flarald Valved, maskinf0rar

Arnfinn Eliassen, ingeni0r Bjarne Fagerstad og f0rstesekretaer Elsa Ulvenes.
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Den nye AMU-formannen, Geir Nor-

dal, seier folgjande om AMU fram-
over i 1984:

Eg meinar vi har ei godt utbygd
vernetjeneste i vegvesenet i dag
med verneleiar, hovedverneonnbod i

deltidsstilling eg verneombod pa
alle arbeidsplassar.

Arbeidet i AMU vil fortsette som for

— eg trur ikkje det vi l vere behov for

saerlege endrlngar. Eg reknar elles

med at utvalet pa forste mote vil dis-

kutere om det er onskjeieg med

saerskiit arbeidsprogram tor perio-

den og om det er spesielie oppgaver

som bor prioriterast.

Vi tar gjerne imot tips og synspunkt

tra alie tiisette i verksemda.

OPPL/ERING AV NYE MASKINF0RARAR

Vi bar ein del folk som det kan vere

aktueit og gi opplaering i maskin-

koyring. I samband med dette vil vi
minne om del regiane som gjeld tor

folk som tidlegare ikkje tiar praksis i

maskinkoyring — § 51 i torskrittene

om massetortiyttningsmaskiner:

«a) I iopet av torste maned skai
arbeidstakeren gis 40 timers

praktisk opplaering. Oppiaerin-

gen skai iedes av en som har
yrkesbevis tor massetortiyt
tningsmaskiner. Arbeidstakeren

skai ikke settes til kjoring av

maskin uten tiisyn i iopet av

denne maned.

b) I iopet av de torste 6 manedene

skai arbeidstakeren ha gjen-

nomgatt 40 timers teoretisk

opplaering etter pensumpianen

som er utarbeidet av Bransjeut-

vaiget tor anieggsmaskin-
opplaering. (Vi vi l treiste a arran-

gere eit siikt kurs no til

hausten).

c) Arbeidstakeren skai tore time-

tai l over opplaeringen gitt under

punkt a og b i opplaeringsbok
som attesteres av arbeidsgive-

ren elier arbeidsiederen.»

Vegkontoret vi i ordne med utsen-

ding av slike oppiaeringsboker.

Karstein Fauskanger
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Bedriftsidrett

I  1983 registrerte vi 137 betalende

medlemmer i laget, 113 menn og 24
kvinner. Pa lirsmotet 15. desember

1983 motte del bare opp seks med
lemmer, kanskje av frykt for a fa tll-

litsverv. Vlljen blant medlemmene
til a ta pa seg verv var I alle fall laber,
noe valgkomiteen kunne konstatere.
Saerllg til formannsvervet var det alt
annet en kodannelse av villlge kan-

didater etter at Terje LIndstad sa fra
seg gjenvalg etter lang og tro tjene-
ste. Det endte da ogsa opp med at
en av valkomiteens medlemmer selv

matte ta pa seg vervet.

Det valgte styret bestar av:

Formann: Leif Magne Llllebakk

Nestformann: Terje Josefsen

Kasserer: Jeanette Lorentzen

Sekretaer: Unni Vassgard

Styremedlem: Terje LIndstad

Oppmennene i

Fotball:

Handball:

Trim/frildrett:

Volleyball,

kvinner:

Volleyball,

menn:

Ski:

Bordtennis:

Skyting:

Ski

Stig Folkestad

Jan Meringdal

Bjorn Andersen

Jeanette Lorentzsen

Trygve Vested

Ove Stromme

Herald Oterhals

Eg1 1 Bakke

lopet av skisesongen 1983 ble det

arrangert 8 bedriftslangrenn i Molde.
I  tl llegg kommer KM I stafett og

MOI's 40 km med bedriftsklasse.

Det ble ogsa arrangert en rekke tur-

renn rundt om I Romsdal. Av disse

var det som vanllg Fannefjellslopet

som samla mest folk fra Vegvese-

net.

Vegvesenet arrangerte bedrlftsrenn

den 22. januar og det var ikke noe

problem a fa folk fra Vegvesenet til

a fijelpe ti l under rennet.

I  St&lproduktstafetten stilte Veg
vesenet to lag, ett A-lag og ett B-lag
1 herreklassen. Vi ma flere ar tllbake

for a finne sa darllg deltakelse fra

Vegvesenet. Fem mann fra Vegve

senet bar vaert med I de vanllge

bedrlftsrenn I 1983 og vl fiaper selv-

folgellg pa rekruttering fra de mange

nye som fiar begynt i etaten I aret

som fiar gatt.

Skyting

Gruppa bar I 1983 deltatt I den loka-

le byturneringa I minlatyrskytlng.

For sesongen 82/83 var det fire del-

tagere, mens det ser ut til a bl i to

eller tre flere i sesongen 83/84. Den

gledellge akningen skyldes kanskje

kampanjer vi badde for a fa med

skyttere I Vegvesenets egen lands-
omfattende korrespondansesky-

ting. Fra vart bedrlftslag (Molde-

omradet) fullforte 18 mann, Vart be-

ste 3-mannslag ble forovrig nr. sju I

denne konkurransen.
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Fra V. O. Pladsen, A. Talset og

B. Andersen.

Volleyball

Her stilte vi med tre lag 1 serien 1

82/83. Ett damelag og to herrelag.

Damene var litt 1 tvll om de I det hele

tatt skulle stille lag, med de greide

da tilslutt a fa nok spillere. I serien

82/83 havnet de pa fjerdeplass og

sisteplass med to serier pa seks
kamper, men det var bare settfor-
skjellen som avgjorde rekkefolgen
mellom andre og fjerdeplass. Dame

ne deltok ogsa i Romsdal Felles-
banks cup pa varparten, tier glkk det
ikke sa godt, Ingen seire og nul l po-
eng. Serien 83/84 startet opp igjen i
oktober, for jul ble det Ingen seire,

mens resuitatene pa nyaret er mer
positive.

Herrelaget bar hatt to lag i 1983.
Bade i sesongen 82/83 og i 83/84 fiar

vi fiatt ett lag i 1. division og ett i 2.
division. 1. iaget endte pa 6. piass i
serien, mens 2. iaget endte pa 4.
piass i 2. division. I Feiiesbankens

cup, hvor vi stiite med ett lag, bie vi
utsiatt i kvartfinaien etter tap mot
arrangoriaget. Ogsa i Norgescupen
stiite vi med ett lag, her greide iaget
en 3. piass i sin gruppe, siik at noen

finaiepiass bie det ikke.

Til sesongen 83/84 fikk herrene fiere

nye spi i iere som foige av at mange
spreke karer bie ansatt pa Vegkon-
toret i iopet av sommeren 1983. For

nyttar tiar 1. iaget vunnet fire av fem

kamper, men 2. iaget bar vunnet tre
av fem. 2. iaget bar forovrig spilt tre
kamper etter nyttar, og bar vunnet

aiie.

Trim/friidrett

Ogsa i 1983 bar vi batt iiggende en
noteringsbok i postkassa ved ski-

bytta, der trimmere kan notere navn

og adresse for a vaere med i treknin-
gen om iodd i pengeiotteriet. inte-
ressen for tiitaket bar ikke vaert

stor, kanskje fordi vi ikke bar fatt
den PR for tiitaket vi kunne onske.

Videre bar vi avboidt terminfestet

idrettsmerkeprove. Her deitok 15

mann.
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Handball/fotball

I  1983 har vi ikke drevet fotball eller

handbal l, bortsett fra deltagelse 1
Vegcupen der vi tapte 3-1 I kvaliflse-
rlngskamp mot Nord-Trondelag. For
1984 har vi Igjen fatt oppmann for
fotball, kanskje det kan gjore at vl
igjen kan stille lag I serlen?

Bordtennis

Her endte laget vart pa fjerdeplass i
serlen med 10 poeng pa 8 kamper.
De Indivlduelle resultatene viser at
var bestemann havnet pa fjerde
plass med 19 selre. Et lag i serlen
bestar av tre spillere. Det viste seg
at I 82/83 sesongen sa var det van-
skellg a sti l le fulit lag. 83/84 seson
gen ser imldlertid ut til a bll enda
bedre resultatmesslg. Laget har fatt

en ny spiller og har enna ikke tapt.

Leif Magne Lillebakk

ARBEIDS-

MARKEDET

I  jull-nummeret i fjor hadde vi en
oversikt over sokermassen til ledlge

sti l l lnger I vegvesenet.

At det Ikke er blitt lettere a fa ar-

beld, viser interessen for ledige stil-
linger klart.

I den senere fid har vi hatt utiyst en

del sti l l lnger:

Mekanlker/lagermann ved Frei veg-

stasjon -

59 sokere (1 sti l l ing)

Tilsatt: Svein Solbakk

Spesialarbeidere (bruer og ferjekai-

er) -

74 sokere (2 stilllnger)

Tilsatt: Kjel l Jonny Sandnes og Geir

Egl l Tangen

Speslalarbeider i vedlikeholds-

omrade T-4 -

29 sokere (1 sti l l ing)

Tilsatt: Jan Bjarne Valde

Kontorasslstent i vedlikeholds-

omrade T-8 -

57 sokere (1 sti l l ing)

Tilsatt: Egl l Smage

Renholdsasslstent pa Frei veg-

stasjon -

15 sokere (1 stilling)

Ikke ferdlgbehandlet

Spesialarbeidere i anieggsdrlfta -

243 sokere

-f 72 sokere fra bruer og ferjekaler

315 sokere (10/11 sti l l lnger)

Ikke ferdlgbehandlet
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folgende som i 2. kvartal 1984
passerer aremalsdager:

50 ar.

Asbjorn Saeter,

Johannes Nordgard,

6300 Andalsnes

6592 Leira

8. mai.

3. juni.

60 ar

Gunnar E. Berge,

Sverre A. Hustad,

Halvard Ulla,

Kasper Sommerhaug,

6215 Eidsdal

6400 Molde

6290 Haramsoy

6490 Eide

18. april.

20. april.
22. april.

30. mai.

Flaate sluttar

Vegsjef Kaare Flaate har sagt opp
stillinga si som vegsjef i More og
Romsdal. Han sluttar 1. juni, og gar

da attende til sti l l inga som direktor

og leiar av Veglaboratoriet. Flaate
har permisjon fra denne sti l l inga.

Flaate tok til som vegsjef i More og

Romsdal 1. mai 1982.

L
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Pensjonisttreff i Skodje Vegklubb

vart i ar halde pa Skodjekroa 20.
oktober 1983. Denne gongen ville
styret i Vegklubben prove ein ny
«vri», eg leigde ein buss som kjoyrde
gjestane til omradet kring Norva-
sund der innfartsvegen til Aiesund

kjem. Der motte oppsynsman Arne
Leikanger og var med som guide pa
turen.

Han orienterte karane cm traseen

og maskinparken som var i bruk.

Riggen og tunneidrifta vart tekne i
augesyn. Saerleg var den prosjekter-
te trafikkmaskinen i Norvasund

gjenstand for stor interesse biant

pensjonistane.

Leikanger fortaite om kor varsame

del matte vere med ai l skyting for

skuld ristingar i terrenget. Likeeis

om korleis trafikken var tenkt om-

lagt under anieggstida, som ville fa
4 ar.

Det var tydeleg at denne turen var

populaer for desse pensjonerte

vegarbeidarane, og det var berre lov-

ord a hoyre om den greie orienteringa

Leikanger gav del.

w

F0rste rekkje fra venstre: Johan Glomset, Karl Korsedal, Johan Saltkjelsvik,

Ole Rabben, Karl Skodje og Martin Leite. Andre rekkje f. v..- Lars Sortehaug,

Bjarne Hofseth, Martin Vadset, Sverre Strommen, MIkal Valbo, Ole Trygge-

stad, Fetter P. Engeset, Jakob Valde, Lars Valbo, Ellas Asestrand, Hans Ness,
Josef BIrkelund, Marlus Graesdal, Ingvald Elate, Gudmund Grande, Torstein

Urke. Tredje rekkje f. v.: Tore Storbraten, Martinus Indrevik, Fetter Sjoholt, Alt

Lovik, Olger Raestad og Lars Hofseth.
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FOR 30 AR SIDEN (1951)
GAMLE N0RVESUND BRU

PA VEG TIL
VADISTORDAL

pA en

STEINPRAM

4.1 mh. s
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Derfra gjekk turen ti l vegstasjonen i

Dragsund. Asmund Kilsti viste

rundt og orienterte. Der var nok

mykje nytt 1 maskiner og utstyr
sidan desse karane var yrkesaktlve.

Sa bar det rett ti l Skodjekroa der ka

rane fekk seg ein times godprat

med kvarandre for Oddvin Hauke-

berg bad tilbords.

Snautt ferdige med ein utmerket

middag, foretok Haukeberg utdeiinga
av gulinaia. Denne gongen var det
Ole Rabben som fekk den. Ole takka

sa mykje for den aera som vart vist

tian.

No var tida komen til ein kaffikopp

og kaker medan droset gjekk kring

borda. Alie fann seg vei ti l rette, og

mangt eit minne fra fame tider vart
dregne fram.

Martinus Bergsi i fekk sa ordet. Han
takka for invitasjonen, og sa seg

glad for at han fekk sja att sa mange
kjente.

I  sin tale minnast han med glede

den tida han var anieggsleiar pa

desse kantar. Meliom anna vart den

nye Norvasundbrua iagt i del dagar.
Den vart ferdig i 1952.

Han fortaite om korieis del fiytta

den gamie brua fa Norvasund til Vad

i Stordai. Det var under mykje primi

tive forhold dette arbeidet gjekk

fore seg. Med transporten gjekk

godt inn Storfjorden ei fin sommar-

natt.

I Stordai stod Lars Vaibo med iaste-

bil og hengar for a frakte den vidare

til Vad. Det gjekk nokre stakittgjer-

der og teiefonstolpar undervegs,

men brua kom pa piassi

Bergsi i samaniikna tilhova for 30 ar

sidan og det som no gar fore seg i

Norvasundet. Han kunne sia fast at

krava og arbeidsmetodane har

endra seg mykje.

Han minnast overgangen fra akkord

til fastionssystemet. Det har synt

seg at arbeidet har gatt betre sidan.

Overa takkar sa mykje pa vegne av

pensjonistane for den glide stunda

del har hatt.

Haukeberg takka for iaget og ynskte

vei helm.

Kolbjorn Haaheim

Vegvesenet har to videofiimer ti l

utieie:

1. Fobs bru

2. iiKnusaren»

Hver film varer ca. 10 min.

Utian: infotjenesten.
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Bruinspeksjon
Pa riks- og fylkesvegnettet har vi her

i fylket om lag 1200 brukonstruksjo-
ner — fra de aller minste (grense

nedover er spennvidde 2,5 m) og

opp ti l de store, kjente konstruksjo-
nene, der Heroybrua med sine 543 m

I dag er storst.

Bruene er viktlge element I vegsam-
band over alt, og det ma selvsagt
legges vekt pa a ta vare pa den store

kapitalen som ligg i brukonstruksjo-
nene og sorge for nodvendig sikker-

het mot ulykker som folge av svak-
heter eller skader.

arlig a Insplsere bruene i sitt distrikt
og rapportere «mlstenkeligheter»,
skader og fell. Undervannsfunda-
ment, bruer over djuv og fjorder er
Ikke alltid l ike lett a insplsere grun-
dig. Det ma nok medgis at nitidig
gransking ikke alltid har funnet
sted, og betong har jo ogsa lett for a
fa betegnelsen vedlikeholdsfrltt.

Inspeksjonsplikt
Vegmestrene plikter minst en gang

Betong er ikke vedlikeholdsfrl

Hosten 1983 ble det i samarbeid

med Haukas Kranservice startet

med et inspeksjonsprogram nett-
opp for disse «vanskelige» bruene,
og det har allerede vist seg — som

fryktet — at betong ikke er vedlike

holdsfrltt!

"Si

mm

".A >

Her blir den flotte buen pa Stigfossbrua gransket — sikkert for ferste gang
siden stillasrivinga (i 1936?).
nGamlekara» kom godt fra kontrollen — ikke en uregelmessigfiet!
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Den spesialbygde krana gir utrotig god adkomst pa de fleste brukonstruksjoner
eg skal etter det vi forstar ogsa delta 1 bruinspeksjon i andre fylker. Arbeids-
korga kan styres bade fra kranhuset og fra selve korga og det er kontinuerlig
radiosamband her.

Fullfort i 1985

Med spesialutstyrt Moelvenkran,
ekstralys og overvunnet hoyde-
skrekk er bruene lengst sor i fylket
inspisert, og det er planen og fullfo-
re denne «hovedinspeksjonsrun-

deri" i lepet av 1985. I ti l legg ti l folk
fra vegkontoret bar vegmestrene I
stor grad deltatt I Inspeksjonen, ved
siden av oppsynsmann Per Ausf-
nes, som speslelt ftar sett pa under-
vannskonstruksjonene.

Triste resultat

RIss, avskal ling, rustsprlnging,
svekket armering, defekte fuger og

lagre er triste resultat fra Inspek
sjonen filttl l. Det kan se ut sonn de
fleste fel l kan spores tllbake ti l «dar-

llg arbeid" ved bygglnga, som lite
overdekning, apen betong, kon-

struksjonsfel l, men ett er lallfal l slk-

kert: Betongkonstruksjoner er ikke
vedlikeholdsfrlel

Forebygge

VI ma nok ta et krafttak med enkelte

av bruene vare, og Ikke minst satse

pa forebyggende tlltak der skader er
I emnlng. Priorltetsllste og arbelds-

program far komme etter hvert som

Inspeksjonene — bade av sma og
store — gIr resultat.
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Rekkverk og sidekanter var av de mest hyppige skadetilfeller.

Navnet Skjemmer Ingen

For noen ar siden gikk jeg et par gan

ger noksa noye gjennom dagens
post for a se pa hva brevskriverne
kalte OSS. Jeg tror jeg fant noe sant

som 30 varianter av vegvesen, veg-

sjef og vegkontor med og uten Sta-
tens og More og Romsdal foran og
bak. Og det er forst og tremst vi sjol
sonn bar skylda for navneforvirrin-
gen.

Men na skal det bli bedre. Vegdirek-

toratet fiar hatt et utvalg i arbeid og

vegdirektoren fiar bestemt, Etaten
heter STATENS VEGVESEN, var

overordnede i Oslo bieter STATENS

VEGVESEN VEGDIREKTORATET,

og vi her i fylket heter STATENS
VEGVESEN MORE OG ROMSDAL.

Dersom vi onsker a navngi de enkelte

enhetene 1 STATENS VEGVESEN

MORE OG ROMSDAL, far vi eksem-

pelvis folgende betegnelser;

1) STATENS VEGVESEN

MORE OG ROMSDAL

VEGKONTORET

2) STATENS VEGVESEN

MORE OG ROMSDAL

BILTILSYNET 0RSTA

3) STATENS VEGVESEN

MORE OG ROMSDAL

EIDSVAG VEGSTASJON

4) STATENS VEGVESEN

MORE OG ROMSDAL

VEGGARASJE BRUHAGEN



Merk at det ikke skal vaere noen i

mellom STATENS VEGVESEN og

M0RE OG ROMSDAL.

Mange av oss hadde vel ensket seg
et annet resultat, blant annet har bade

Vegvesenet og Vegverket hatt sine
tilhengere her pa vegkontoret. Men
nar den endellge navning har

skjedd, far vi vel bare onske hveran-

dre til lykke med navnet og hape ikke
tunga siar kroli pa seg nar vi skai si

STATENS VEGVESEN MORE OG

ROMSDAL.

Caspar Lossius

Slipeskiver Verneskjermer

Vedlikehald for hundre ar sidan

Etter veglova fra 15. September 1851
skuiie opparbeidde vegar tii vanleg
vediikehaidast ved arbeid «in natu

ral) av brukarane av matrikuiert eige-
dom i formannskapdistriktet. Veg-

ane som skuiie vediikehaidast vart
deit pa eigedomane etter matrikkel-
skyida utan noko minsteavgrensing.
Den som forsomte vedlikehaidsplikta

si vart boteiagt, og han matte bere
kostnaden med a fa gjort mangiande
arbeid.

Etter ei synfaring pa vegane i Bud

herad skreiv veginspektoren i
Romsdai ti i amtmannen om eit i ite

vegstykke pa bygdevegen i Bud, 8

meter iangt, som det ikkje var gjort

vedlikehaldsarbeid pa. Veginspek

toren oppiyste at «Eieren siges

romt, bans Famii ie paa Fattigcas-

sen, og Bruget bestaaende at et Par

omtrent verdiiose Floimer neppe i
aile Faid under de forhaandenvae-

rende Omstendigheder kan daekke

nogen Udgifti>.

Amtet bad veginspektoren om a ta

vediikehaidssaka opp med herads-

styret. Veginspektoren skreiv ti i

heradsstyret om dette, og den 21.

mars 1884 motte han i mote som

Bud heradsstyre heidt pa garden

Fiustad (i huset ti l Sivert Pedersen).

I  dette motet gjorde heradsstyret

salydande vedtak:

«Det veistykke paa Bygdeveien i

Bod, som tiihorer Jens Olsen Mahie

biiver indti i videre at vediigehoide

paa Kommunekassens Bekostning."

e. R.
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Tilbygg pa Toven vegstasjon
Arbeidet utfort av eigne ansatte

)  f*' ct' I

Nybygget t.h.

1
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Toven vegstasjon er blitt storre. Til-

bygget inneholder anieggskontor

for oppsynsmennene Artfiur

Wahlstrom eg Magne Nauste. Veg-

mester Olaus Winther's kontor bar

en egen konferanseavd.

<deg ergodt fornoyd, smilende og blid,» sier vegmester Winther over telefonen
til (iVeg og Virke».

Oppsynsmann Magne Nauste.
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Kont. ass. E. Lyster i agamlebygget».

Det har blitt nye toalett- og garde-
roberom for oppsynet.

Det tidlegare vegmester- og an-
leggskontor er oppusset. Her har
oppsynsmann Ola Arlld Reinset og
kontorassistent El i Marie Lyster

sine kontorer.

«Byggmestere»: Lars Sandnes og
Oddvar Toven.

«R0rleggere»: Karstein Aasen og
Magnar Toven.

FORSKOTT PA L0NN TIL BOLIGFORMAL
Fellesbestemmelsenes § 4, pkt. 5.

Det viser seg at det hersker mye
usikkerhet og tvi l i sporsmal om for-
skott pa lonn ti l bollgformal.

I  hap om at det skal klargjore noe,
har vi her tatt inn de bestemmelser
og retningslinjer vi gSr etter nar vi
behandler soknadene som kommer
Inn.

Arbeldstakere kan fa inntil 2 mane-

ders lonn pa forskott ti l husbygging

eller bollglnnskott. Likestllt med

husbygging og bollglnnskott er kjop

av hus eller lel l lghet.

Forutsetningen for a fa utbetalt for

skott ti l bygging er at selve byggin-
gen er begynt. Soknad om forskott
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blir innvilget i byggeperioden til inn-

flyttlng skjer (innflyttingsattest er
utferdlget).

Ved kjop av bus eller lellighet vll for-
skott pa l0nn bll Innvilget nar kjepe-
kontrakt forellgger.

Mad soknaden om lannsforskott mli

det folge en dokumentasjon for be-

rettlgelsen av forskottet, f.eks. byg-
geloyve, lanepaplrer fra bank, kon-
trakt om leleforhold e.l.

Forskottet bllr trukket Inn med

manedllge avdrag over 2 ar. Dersom

arbeldstakeren slutter I statstjene-

sten, ma resten av forskottsbelopet

betales tllbake ved fratredelsen.

Losning pa «Vegkryss nr. 4 -SSw

Det kom Inn 22 rlktlge losnlnger.

VInnere ble:

1. Peder Faeroy, Eresfjord
2. Martin Havnes, Tomes

3. Laurltz Rorstad, Molde

Premlene er tllsendt.
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Andre mottatte rlktlge losnlnger ble sendt Inn av:

Sverre Hjelvik, Stein A. og love S. Hoel, Hlldur Melsaether, Eriing Mogstad,
Asbjorn og Ann Gorll Molaup, Marit Moldenaes, Klara SmSge, lurid Thomas-
gard og Torill Eriandsen Vestad, alle Molde, John H. Fylling, og Per Longva,
begge Alesund, Andreas Andersen og Lars Heggen, begge Vestnes, John San-
den og Llv Slemmen, begge Andalsnes, Asrunn Saebjornsen, Haroy, Karin
Gundersen, Kristiansand, Krlstian Myrstad, Liabygda, Peder Mldtbo, Midsund,
Edvln 0rstavik, Oslo, Gudrun Haraldseide, Stavangerog Karl Hansen, Trofors.
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Helsing fra Arvagstjorden
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Asbj0rn Wigum, vegstasjonen Aure

— heilt i nordre utkant av fylket vart

— tar her for sag ein verkeleg natur-

skjonn og saerleg vegbit: «Brekka»

ned ti l Arvag fra Trondeiags-grensa
som mad sine imponaranda slyngar

bind saman bygdarovar fylkasgransa.

Danne vagparsallan I riksveg 680
vart stukka 1 1933/34 av K. H. Oppa-

gard og oppsynsmann Hjelan mad
hjalp av Jobs. Tommernas og Kr.
Strupstad, Byggingen gjekk atappa-
vis og over manga ar. Ti l plnsa 1956
var vagan fardig.

Som pa sambindingsvagar alias dar
dat mad ara vart flaira og storre koy-

raty, vart dat krav om auka aksal-
iast, batra kurvar og langre vogntog.
Varan 1983 satta oppsynsmann Haige
Settamsdal ut dei forsta stikkana

for "nye» kurvar, og opprustnings-
arbeidet kunne ta ti l.

«Gamia-karana» hadda gjort impo
naranda arbaid mad vagan — saer-

lag stikkrannamuringa for aiva fra
Svartvatnat som kryssar vagan flal-
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re gonger er eit praktverk. Pensjo-

nert vegarbeidar Ola O. Hjelanes var

med pa dette arbeldet, og ban kan

fortelje at steinen vart taken ut og

hoggen til mange hundre meter fra

vegen. Nar snoen kom, vart det trakka

veg og vatna slik at steinen kunne
transporterast pa «is-veg». FIrbeint

fjording utan bllnklys og oppvarma

forartius slelt no steinane tram til

byggepiassen.

Silkt opplegg hover ikkje I vare
dagar. Med brelare veg ma stlkkren-
nene forlengast, men no er det for-
skaiing og betong som er loysinga.
Kara Bakken og Andres Nes sto for
dette arbeldet — her I sol og mat-

pause med termosen klar.

Moderne vegbygging ser «iltt stor-
re» pa masseflytting enn gamiekara
gjorde. EIn god slump fjel i matte 6g
bort for a betre kurvaturen. Anders

Nes Slelt med den «gammeldagse»

handholdte hammaren og var Ikkje

nadig overfor i<larvf]ellet»: «Sa for-
daervelege slaeppan".

Masklner ti l lasting og transport er

Innleidd fra lokale masklnelgarar,

og ti l neste sommar — om det daog



60

skulle bli ein 4-5 godversdagar ~

skal det vere rad a k0yre pa ny veg i

«Brekka» og nyte utsikta fra raste-

plassen. 4
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S

For 50 ar siden
To av vegvesenets lastebiler for 50 ar siden.
Det 0verste bildet viser Walfred 0lander ved fererhuset og Rudolf 0lander
over uM0re».

Navnet More fylkes veivesen ble brukt i tiden 1/1 1919 — 14/6 1935.
Det andre bildet viser lastebilen, halt «Moses». Ved rattet sitter Olav Ronning.

¥  .
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VANNRETT LODDRETT

1 Prosjektere 1 Bevlsforsel

14 Dikt 2 Osteby

15 Kraftanlegg 3 Emnet

16 Skrik 4 Team

17 Iver 5 Hogtid

19 Stoff 6 Utklekkingsanstalt

20 Bry 7 Del av Trondhieim

22 Spis 8 Ukjent

24 Husdyr 9 Parolen

25 Jamre seg 10 Bekreftelse

27 Fryse 11 Avsky

29 Begjaeret 12 Spill

33 Tal l 13 Insektet

34 Retn. (fork.) 18 Kolll (fork.)

35 Alle (ital.) 21 Revmatlsk

36 Blaseinstr. 23 Campen

39 Modell 25 Mai

41 M.navn 26 Avskum

42 Angivere 28 Bakdel

44 Folk 30 Fugl

46 Tafjord Kraft (fork.) 31 Farge (nyn.)

47 Anfal l 32 Ytrer

48 Eiv 37 Stykke

49 Svarord 38 Begrensning

51 Forandre 40 Vrel

53 Etteraping 43 Flester

54 Befaling 45 Tall (eng.)

56 Helllgdom 50 MIdtpungt

57 Hulmal (fork.) 52 Sporte

58 Tall 55 Skjult

59 -s.gnager 61 Yr

60 Liketl l 63 Svarord (bakv.)

62 Pron. (nyn.) 64 Husdyr (dansk)

63 Linse 65 Inter).

66 Husdyret
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av avd.ing. Kristian Furland
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De tre forste uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd 1 Pengelotteriet.
Lesningen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 1 -84» og sendes Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 30. mars 1984.

innsender;

Adresse:

Poster.: Poststed:



Massekorsband

BILFORERNES LYS-FEIL:
Det er 8 farlige feil som stadig
gSr igjen n^r man studerer nord-
menns lys-vaner:

IVi kjorer for fort i morket.
Hovcdprobleniet med mor-

kekjoring er for lite lys - vi ser
mindre enn i dagsiys. Derfor mS
vi kjore med mindre fart i morket.

2Vi blender for tidlig nar to
biler motes og vi skifter til-

bake til fjernlys for sent ved
motet.

Vi bor ikke skifte til Ocerlys for
biienes fjernlys moter hverandre
og beiyser hele strekningen mel-
lom biiene. Avstanden er da ca.
200 meter.

Ca. 10 meter for vi moter bilen,
ska! vi skifte til fjernlys.

3Vi stirrer inn i lysene pa
motende biler.

Prov a unngS a se rett pa lysene,
da irriteres oynene sa mye
mindre. Se heller pa den hvite
kant-stripen sa langt fram som
mulig - da oppdager du fot-
gjengere tidligere.

4Vi kjorer like nser vegkanten
som i dagsiys.

Mange fotgjengere er blitt drept
mens de gar langs landevegen.
Husk at din sikt ved vegkanten
er meget begrenset nar det er
morkt. Kjor lenger inn pa vcgen.

5Vi skifter for sent til fjernlys
ved forbikjoring.

Skift til fjernlys 5-10 meter for
du tar igjen bilen du skal kjore
forbi slik at du ser at det er klart.

Bilen som blir forbikjort, be
holder fjernlyset pa til du er
forbi.

5Vi broker naerlys som park-
lys. Og parklys som kjorelys.

Begge deler er farlig og forbudt.
Nar vi stopper langs vegen, skal
vi bruke parklys silk at andre
bilforere ser at vi star stille. Og
parklys er ikke kjorelys verken
om dagen eller i skumringen.

7Vi broker for lite fjernlys i
boligomrader.

Mange bar den uvanen a kjore
med naerlys i tettbygd strok,
selvom det er darlig veglys.Det
er en farlig uvane. Med naerlys
ser du fotgjengere i morke klaer
forst 30 meter foran bilen.

8Vi kjorer med feil innstilte
lys.

Kjor innom en bensinstasjon,
eller la et verkstcd sjekke
lysene. Sjekk ogsa om du trenger
nye pusserblader. Hostkvcldene
er arets farligste tid pa vegen,
bl.a. fordi bilforerne oftc gjor
feil.

Na vet du hvordan du skal unn-

ga dem.

SE OG BLI SEH
Vegdirektoratet/
S la lens inforniasjonst jciH'tilL'


