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Vegsjefen har ordet:

Statens vegvesen —
i arbeid for betre transport.

Vegvesenet si oppgave er, I vidaste
meining, a syte for betre transport.
Ein vll torst tenkje pa arbeidet med
a betre tramkomeieghelta pa veg-
nettet, men like viktig er det a sja tii
at tratikkuiykkene bijr reduserte og
at miljoet langs vegen blir betra. i
dette arbeidet ma ein passe pa at

dei okonomiske midiane blir utnytta

pa den beste maten.

Det er tramleis mange oppgaver
som star att tor at kjoretoya skal ko-

me godt tram pli vegane. Vi tiar veg-
ruter med skredtare, med tor dar-

leg kurvatur og med tor liten breid-

de. Liten tri hogde kan og tore til at
kapasiteten pa tyngre kjoretoy ikkje

kan nyttast heilt ut. Pa dei viktiga-
ste vegrutene er det truieg avgrensa
akseiiast og teierestriksjonar som

har mest a seie okonomisk. Oppru-

sting og torsterking av vegnettet er

ditor hogt prioritert.

Ferjesambanda er ein naturieg dei

av vegnettet i More og Romsdai. Det

er stort sett mogieg a kome tram ut-

an tor mykje venting. Men reisa tek

tid og ein er ikkje tri til a dra nar ein

vi i. innkorting og avioysing av terje-
samband kaiQ^ditor vere med pa a
betra transpoYten. Pa same vis vil
ein ha store tidstap og ekstra kosi-
nader tor den einskiide og samtun-
net pa inntartsvegane inn til byane.
Ei betring i kapasiteten der tratik-

,ken er stor torer til store vinster i

okonomi, sikkerheit og miljo.

Tii betre transport hoyrer ogsa re-
duksjon av tratikkuiykkene og be
tring av miljoet iangs vegen. Gjen-
nom riktigare tysisk uttorming tek
ein sikte pa a tjerne uiykkespunkt.

Omkjoringsvegar og gang- og syk-
keivegar kjem i tiliegg ti i mindre til-
tak. Kontroll med kryssingar og re-
guiering av avkjorsier tii vegen er
saers viktig. Det ma passast pa at re-

guiering og utbygging ikkje torer tii
nye tratikkteiier i tramtida.

Tratikantane er ein av dei viktigaste
taktorane i transportbiietet. Dei ma
ta ei god opplaering i starten og og
sa sikrast ein positiv paverknad sei-

nare. Kjoretoya ma vere i torsvarleg
stand, noko som ma tylgjast opp
med kontroi i. Vedlikehaidet av ve-



gen skal ogsa medverke ti l at trafik-

ken kan kome fram pa beste mate. I

s^rieg grad gjeld det at vegdekket

og oppmerkinga er a lite pa. Mad

den lange vinteren er vlntervedllke-

tialdet avgjerande 1 mange hove.

I  helle dette arbeidet star Statens

vegvesen I fremste rekkje. Eg vil di-
for tru at vi med rette kan bruke

slagordet: Statens vegvesen — i ar-

beid for betre transport.

Kaare Flaate.

Ny Brastad Bru

Til stor glede for trafikanter og kan-

skje Ikkje minst for forsikringssel-

skap og naboer, vart siste

«flaskehalsen» (skllt 106) pa strek-

nlnga Kjelbotn-Vestnes fjerna den

11.05. 1983. Da vart ny bru pa Bra

stad, Rv 661 tatt I bruk.

Arbeidet vart sett I gang 6. aprll og

utfort I to etapper med el vekes her-

dingstid mellom. Det var ikkje man

ge som respekterte arberdsskiltin-

ga, 30 km/t, men bruk av

«fartsdempere» vart eit effektivt

middel for a halde hastigheta nede.

Pa den smale brua over Brastadelva

bar det vore mange kollisjonar opp
gjennom ara. Bin far hape det no er

slutt med det, og at fleire rekk ferja
pa Vestnes.

Brubyggjare har vore Magne Hokas-
moen, Oddbjorn Midtlid og Sig-
mund Skjegstad.

Per Lovik

II



Litt om forerkorta vare

• F0rarkort utgatt etter 2. april 1982 er gyldig til fylte 70 ar. Etter denne dato er
forarkortet berre gyldig saman med iegeattest.

• Forarkort for buss eller tungbil ma fornyast kvart 10. ar.

• Utanlandsreise krev gyldig forarkort.

» Forarkort pateikna «begrenset» ma fornyast — uansett klasse.

FOktiVE

HE.1

t o5



26 mil fast dekke

Vi har sS smatt teke til pa ein ny
dekkesesong.

Onsdag den 4. ma! starta alle del tre

utieggarlaga som vi driv i elgenregl.
2 av laga starta I Vatne-Brattvag-
omrSdet mens det tredje blel opp-
starta I MoldeomrSdet.

Den varme massa (varmasfalt) skal I

ar som tidlegare utforast I entrepri-

se. Det er entreprenoren Sigurd

Hesselberg A/S som legg alle desse

dekka. Dei vl l drive med to utleggar-

lag. VI vll silels ha I alt 5 utieggarlag

gaande pa vegane her i fylket I som-

mar.

Etter planen skal del I manadssklf--

tet oktober-november etterlate seg
om lag 260 km nytt dekke. Samstun-

des har stat og fylke mitte punge ut
med godt og vel 50 mill, kroner for

denne gromhelta.

Dekkelegglnga I ar folgjer monstra
frS tidlegare &r.

RIksvegane er del som f&r nyte best
av Innsatsen ogsa i ar, ved at helle
72% av dekket bllr lagt her. Storpar-

<'Ottaclekkelaget» som ikkje longer legg ottadekker har forslkra seg om at alt er
klart til eIn sesong. Fra venstre Bjorn Hustad, Roger Dalsegg, Odd Erik Lonset-
hagen, Lars Sandnes, Edmund Holsbovag, Fridtjof Aandal, Oddvar Toven og
Svein Kare Toven.
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Bak eit band fann vl desse karane fra laboratoriet, Eriing Roger Vike eg Per
Brandli. Tru am vi ogsa kan gjere dei til lags.

ten er nytt slitedekke, men om lag
27 km kjem til a avioyse tidlegare S'
grusvegar. Fornyingsprosenten iigg » i p
i ar pa 9,2 noko han har gjort del si- - , J
ste kra. Det vi l sele el gjennomsnltt-
leg fornylngstld pa 10-11 ar. Med
denne fornylngstakta ogsa I framtl-
da, bor vi kunne halde ein aksepta-
bel standard pS dette vegnettet.

Fylkesvegnettet gar hardare tider i

mote. I kr skal vi fornye 48 km av dei
totaie 900 km som har fast dekke pa
dette vegnettet. Det biir ein forny-

Ingsprosent gk 5,3 eiier ei gjen-
nomsnittieg fornylngstid pa naer 20

hr. Det har gStt iovieg bra til denne

tid, fordi mange av desse dekka var

,  „ -.m- - >1

Jonas Berg gir rapport til Olat Han-

set om at no skal alt vaere klart til

oppstart av oljegrusverket I VIstdal.

Z,'€ .



forholdsvis unge, lagde i perioden
1970-77. Alle vi som kjennertil dette

vegnettet veit at ei gjennomsnittleg

levetid pa dei faste dekka pa 20 ar er

heilt urealistisk.

Sjolv om dette vegnettet har mykje

mindre trafikk enn riksvegnettet har

det ogsa atskilleg darlegare baere-

evne. Det er difor ikkje noko grunn

ti l a tru at dekke skulle vare noko

lengre pa dette vegnettet, heller

tvert om.

Til slutt nokre tall om dekkeleggin-

ga i 1983:

Riksveg:

Slitedekke

Nytt dekke

Baerelag (asfalt)

Fylkesveg:

Slitedekke

Nytt dekke

135 km

40 km

13 km

187 km

48 km

24 km

72 km

Eigenregi om lag 200 km

Entreprise om lag 60 km

Total kostnad om lag 51 mill, kroner.

Magne Morkeda!

7. SANS

Dersom noen har forsiag tii foran-
dring ei er tiifoyeiser i vai 7. sans,
sa send inn forsiag snarest.

K. Bang



LAB-

NYTT
«Enno eingong fekk eg

vetren a sja for varen a r0ma»

Dette var tilstanden p& ein fylkes-

veg under teleleysinga i var. Dekket

er lagt for 4 ar sidan, eg skadene har
utvikia seg gradvis. Overbygninga

eller deler av denne er telefarleg,

det vi l seie at smeltevatn fra tele eg

sno forer ti l vassoverskot og opp-

bloytlng. Resultatet bllr sterkt ned-

sett bereevne. I denne perioden har

akseltrykket vore nedsett ti l 61. I lke-

vel er skadene store og omfattande.

Traflkken her er liten, stort sett ber-

re bussen og mjolkebllen. Dette vi-

ser at vegnormalkrava mS oppfyllast

ved nybygging og utbetring, ogsa

for det lavtraflkkerte vegnettet. Re-

parasjon og forsterkning for nod-

vendig bereevne, etter at skaden har

skjedd, kostar like mykje pr. m3

sjolv om traflkken er liten.

Det gar altsa ingen okonomisk snar-

veg til betring av standarden pa veg

nettet. Forst og fremst ma vl sikre at

bereevna er tllstrekkeleg, elles kan

rimelege Investerlngar lett bli opp-

etne av elt kostbart vedlikehald.

Geirmund Nordal
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Slagordet alle

stotter:

Vernesko pa
alle fotterl

Nytt utstyr i vegvesenet

1. Strosse og bolterigg.

Like over paske tok vegvesenet 1

bruk ein bolterigg her 1 fylket som
ska! strosse og bolte forst og

fremst I tunnelar. Riggen bar ein
bom, er sjolvdreven mad elgen fram-

driftsmotor.

Den bar to boremaskiner som ska!

brukast etter kva oppdrag den bar.

Riggen er no 1 arbeld 1 Ljptunnelen
ved Hellesylt, men ska! flyttast til
Austefjorden der anieggsavdellnga
ynskjer a prove den 1 fjellskjaerlngar
ute 1 dagen.

Riggen er inntil vidare leigd, men
ein vurderar kjop av riggen seinare.
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Feiebil om sommeren — Broytebil om vinteren

2. Feiemaskin.

Ifjor kjopte vegvesenet inn ny feie

bi l. Den bar gatt som feiebil om

sommaren eg som broytebil om vin

teren. Det er no bestiit taiierken-

sand og salt spredar til denne bilen

for a prove a nytte den mest mog-

leg.

I ar bar vegvesenet ieigd inn enda

ein feiebil for sesongen. Denne bi

len bar berre to aksiar mens den eid-

ste bar 3 aksiar. Det er mogieg at ny
feiebil biir kjopt inn neste ar dersom

det syner seg at den innieigde feie-

bilen far nok a gjere.

Maskinavdeiinga

Oddvar Afl0ydal.

Sykie til jobben?

Hvorfor ikke?

Sykling
kan bli

en

hjertesak!
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SPARING AV DRIVSTOFF

ved riktig kjering av lastebiien

Scania Vabis bilfabrikkene i Ssder-

telje, Sverige, arrangerte et kurs i

drivstoffbesparing den 8. og 9. mars
1983.

Fra Norge deltok folk fra Vegdirek-

toratet og flare fylkers maskinavde-

linger.

VI flkk I den aniedning se fiva fabrik-

ken gjor I sine forsknlngslaborato-

rier for a komme frem til en mest

mullg drivstoffbesparende motor I

sine biler.

Pa kurset deltok forelesere fra Det

svenske vegverket som viste hva de

hadde oppnadd ved Instruksjon av

forere komblnert med Innmontert

brennstoffmaler i Instruksjonsbilen.

HIttl l kunne de vise til innsparing pa

opp til 15%. Gjennomsnitt regnet
de med en innsparing pa 6% over
tid, tilsvarende ca. 0,5 I pr. mil.

Dette kunne de opplyse tilsvarte 1,9
mill, sv.kr. pr. ar for vegverkets la-

stebilpark. Eller sagt pa en annen

mate, gratis smoremldler til alle la-

stebilene.

Vegdirektoratet bar na avfioldt lig-
nende kurs tier for Instruktorer fra

alle fylker. Sa snart kursopplegg og
brenselsmalere er kommet pa plass
vil vegvesenet her i fylket sette
Igang med instruksjon av vare laste-
bllforere.

Oddvar A f leydel

.*1

Foto Arnfinn Orvik.
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Ny parsell av riksveg 680

Byskogen — Seivika

Arbeidet med bygging av ny veg fra

Byskogen til Seivika i Kristiansund

kommune er no i ful l gang. Grunnen

I  veglinja bestar stort sett av myr

over fjell, sa sjolve anieggsarbeidet

skal normalt ikkje by pa saerlege

problem. Pa eit parti er det sidebratt

og svaert oppsprukke fjell, sa tier

kan det nok oppstS ein del vanskar. I

l inja er det 6g eit ca. 40 m langt parti
med blaut leire som ma skiftast ut

ned til ca. 7,0 m djupne.

Plan og kostnader.

Fra den gamie riksveg 16 i Bysko
gen og ti l den planlagte nye ferjekai

i Seivika er det ca. 2600 m. Vegen
skal byggjast etter klasse II E — Det
vil seie med ei total vegbreidde pa

6,5 m. Heile prosjektet, inklusive ny
ferjekai, er i 1981 kostnadsrekna til

12,2 mill, kroner.

Betydninga av prosjektet.

Hovudmalet for veganlegget er a
oppna ei innkorting av ferjestreknin-
ga Kristiansund-Tommervag og sa-
leis oppna eit betre kommunika-

sjonstilbod til Kristiansund fra kom-

munane pa ytre nordre Nordmore. I

forste omgang vil dette fa mest a
seie for kommunane Tustna og Au-

lb Hansen er her i arbeid med boring av fiell. Boreriggen er nyleg innkjopt av
vegvesenet. Den er av typen Tamrock og er hydraulisk.
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Jar/e Eide (t.v.) og John Isvik har mellom anna ansvaret for lading og skyting.

re. Seinare nar det blir ny veg fra

Smela ti l Edoya og ferjesamband

fra Edoya til Tustna kommune, vi l

ogsa biltraflkken fra Kristlansund til
Smola fa nytte av dette prosjektet.

Avstanden fra Kristlansund ferjekai

ti l Tommervag ferjekai pa Tustna er

i dag 12,3 km. Era den nye ferjekaia i
Seivika blir avstanden til Tommer-

vag ca. 7,0 km. Det vil seie ei innspa-

ring pa 5,3 km elier 43%.

Framdriftsplan.

Det skal totalt sprengjast ca. 40 000

pfm' fjeli pa aniegget. Det er no veg-
vesenet sin nye Tamrock fiydrauli-
ske borerigg som er i gang med bo-
ringa.

Etter pianen skai vegen vere grov-
pianert silk at den er kjorbar med
betongbilar tram ti l Seivika i august
1984. Aniegget vil bli opna for of-
fentleg trafikk sommaren 1985.

Den daglege ieiinga av aniegget er
det oppsynsmann Jofin M. Baever-

fjord som fiar.

Hjaimar Brudeseth

bekjempes
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Brukskontroll

I vart fylke er det avsatt 2 arsverk til
brukskontroll. Malet og oppgaven til
brukskontrollgruppa er a dekke hele
fylket sa ofte mad kontroller at in-

gen skal tola sag trygga for a kjora
ulovlig nar dat gjeldar akseltrykkba-
stammalsar, samfardsalslov, kjora-

og hvilatidsbestemmalsar, sikring
av last og transport av farlig gods.

Den okende godstransportan pa vag

paforar samfunnat store kostnadar.
Dat ar imidlartid klart at godstran-

sport pk vag, itivartfal l over kortara
avstander, fiar klara fordalar som ra-

gularltet, flakslbilltet og tiurtigfiet,
framfor transport mad bat allarjarn-

bane.

Dat ar an klar sammanhang mallom

kostnadar til vagvadllkahold og be-
lastnlngen som vegan utsettas for.

Utsattes vegan for storra tyngdebe-

lastnlng ann dan ar baragnet a tale,

oppstar deformasjonar I vagkrop-

pan. Samfunnat paforas darvad
storra lopenda utgiftar, ann man
agantlig far igjen i utfort transport,
mans siktemalet for samfunnat ma

vaare at man avvlklar transport-

mangdan til minst muliga kostna
dar.

I dag ar som kjent tllgangan pS tran-
sportkapasltet storra ann bahovet

for transport — noa som bar rasul-

tart i at anstrangt konkurransafor-

Fra venstre I.P. Grimstad, J. Leirvik (sluttar til ferien) og K. Henden.
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hold transportutoverne imellom.

Dette frister transportorene a ta
med mer gods enn verken bilene el-

ler vegene er beregnet a tale.

En effektiv vektkontroll vll medvirke

til at belastningen bade pa bilene og

vegene holdes pS et akseptabelt ni-

va. Vektkontrol l vil dessuten bidra

ti l at konkurransen mellom tran-

sportorene skjer pa meat mulig like

vllkar — noe som forovrig mange

transportorer bar gitt uttrykk for til-

fredshet med.

Problemet med godstransport pa

vegene er Imldlertid Ikke bare at ve

gene utsettes for slltasje, men ogsa

at en visa mengde av varene er aa-

kalt farllg goda.

Farlig goda er kort aagt atoffer som

pa grunn av sin beakaffenhet er hel-

aefarllg for menneaker og skadellg
for mlljoet. Dette gjelder bl.a. radio-

aktive atoffer, sprengatoff, etaende

atoffer, gaaaer og giftlge atoffer.

Tranaporten av farlig goda er oken-

de. Selvaagt mk en regne med at de
kjoretoyene aom tranaporterer dia-

ae stoffene vii bl i involvert i trafikk-

ulykker tilavarende som for all an-

nen trafikk.

I Norge bar vi ikke baft noen ulykker

tilavarende ulykken i Spania I 1978

da en tankbl l med propylengaaa

eksploderte ved en campingplaaa.

Vi bar imldlertid batt flere trafikk-

ubel l bvor det bar vlat seg at mang

ier ved aelve bebolderne eller rom-

mene aom varene er i, bar fort ti l lek-

kaajer og forurenaninger.

De krav aom myndlgbetene bl.a. set

ter til transport av farlig gods omfat-

ter bl.a.: Krav ti l sikring og merking

av lasten, krav ti l forerne, krav til
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18 Vektkontroll

ulykkesberedskap og varsling og
pabud om bruk av transportruter.

Det kan derfor fastslas at det ikke

mangier lover og regler som skal

hindre at ulykker skal skje ved tran

sport av farllg gods. Men som kjent

vl l ikke et slikt regelverk fungere

dersom man ikke bar en kontrollin-

stans som kontrollerer at reglene

blir overholdt.

I  telelosningsperioden er det selv-

sagt ekstra viktig med vektkontroli.
Da utvldes gruppen med 2 mann fra
andre avdelinger i vegvesenet slik at
man tiele tiden bar 2 grupper ute pa

vegen.

I perioden 15. mars til 22. aprl l i ar
var akseltrykket nedsatt pa de fleste

riks- og fylkesveger og det ble kon-
trollert tllsammen 2187 lastebller og

vogntog. 36 lastebller badde
gebyrpllktig overlast pa tilsammen

81 700 kr. Den storste overlasten

badde en bogglbil med bele 9300 kg
for mye pa bogglakselen. Bilen bad

de takmontert kran og var lastet
med takstein.

27 vogntog badde gebyrpliktig over-
last pa tllsammen 27 600 kr. Den

storste overlasten ber var pa 7700
kg, men gebyret ble Ikke storre enn

4 000 kr, da overlasten var fordelt pa
mange akslinger. Alle som badde

overlast pa over 5% pa akseltrykk
og totalvekt matte omiaste eller av-

laste. Dette var tilsammen 403 kjo-
retoy.

Antall gebyr var 2 mindre enn i 1982,
men i gjennomsnitt var gebyrene
storre silk at totalt var det en okning
Ifra 1982 pS 100.100 kr. ti l 109.300 kr.

Arne Johnsen
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St0tte ti l frivi l l ig trafikktryggingsarbeid

Trafikktryggingsutvalet i More og
Romsdal stiller ogsa I 1983 midlar

til radvelde for det frivllllge traflkk-

trygglngsarbeldet I fylket. Alia orga-
nlsasjonarog lag som I el elleranna

form driv arbeld for auka trygglelk I

traflkken, for sine elgne medlemmar
eller for andre, er aktuelle sokarar.

Det kan ogsa sokast om stotte til

gjennomforing av mindre fyslske tll-
tak.

1983 er utpelka til «Nordlsk traflkk-

slkkerhetsar» (NTA). I samband med

dette vl l soknader om okonomlsk

stotte som omfattar tlltak/aksjonar
Innafor ramma til NTA bll priorlterte
ved tlldellnga av midlar.

Interesserte kan fa naerare opplys-
nlngar om stonadsordnlnga ved k
vende sag til trafikktryggingsutvalet
(FTU) sitt sekretarlat pa vegkonto-
ret. Soknader kan nar som tielst

sendast Trafikktryggingsutvalet I
More og Romsdal, Vegkontoret, Fyl-
kesfiuset, 6400 Molde.

Hermund Vebenstad
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for oppmerksomheten i anledning min 50-drs dag.

Olaus Winther.

Trafikkdag pa Bergmo

Bergmo Ungdomsskole har hatt sin

trafikkdag i ar mad deltakeise fra
politiet, biltilsynet, vegkontoret, tra-
fikkskoie eg at sportsfirma.

Tidiigere ar har man fulgt laarernes

opplagg. Trygg Trafikk's prove for

sykkeiknappen gikk ogsa inn i det

nya trafikkopplegget.

Programmer var at heldagsprogram.

Dagen begynte mad fellessamling
for da ca. 300 eiavane. Etatena pra-
senterta sift arbeida og sine oppga-
ver i trafikkan.

Darettar ble alavena delt opp i 8
gruppar. Forutan sykkelknapp og
ferdighetsprovar, ble det ogsa gitt
opplysningar om vadlikahold av syk-
ier, mopeder og motorsykier. Tra-
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4  ,<.* Mn,

fikkskolen, vegvesenet og politiet

ga hele tiden rad og vink, samt

orientering cm hvordan en bor opp-

tre i trafikken.

Laererteamet pa Bergmo Ung-

domsskole hadde al l mulig honnor a

gl til de etatene som viste sin Inte-

resse ved a delta i dette opplegget.

n
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5 mifliitter ineil verpelederen

ARBEIDSLEIARANE OG DEIRA BRUK AV PERSONLEG

VERNEUTSTYR

Opp gjennom ara har det nok vorte

sagt og skreve mykje om oppsyns-

mennene og ingeniorane om kor

«slurvete» dei er til a «kle» seg n&r
del held pa med arbeld pS vegbane
eller vegkanten. Det er sjeldan a sja

ein oppsynsmann eller Ingenior

som gkr med hjelm pa hovudet sjol
om det er stor fare for at det er fal-

lande gjenstandar I omradet, som til

domes ved knuseverk, med matarar

og transportband I mengdevis, ved

bruanlegg, tunnelanlegg m.m. Jau,

kanskje pa tunnelanlegga fordi del

da har lykta fast pa hjelmen, den

kan del mest Ikkje grele seg forutan.

Det er og sjeldan a sja del med oran-
sje klede (det flnnast helderlege

unntak) eller vernevestar, med re-
fleksband eller llknande pa. Ofte

kan eln kome kjorande pa vegen og

sj& to-tre menn I arbeld, med oransje

arbeldsklede sa del er godt synleg.

Men si kan det dukke opp eln (eller

fleire) kledd I blatt, gritt eller noko
llknande som er saers vanskeleg i
sji for eln traflkant, I den lyse arstl-
da kan nok eln vaken traflkant fa au-

ge pi desse karane, men tenk pi
den lange tida med skumring, eller
morke, ofte ogsi med regn og vit
vegbane som «et» opp nesten alt

lys. Da er Ikkje desse karane gode a

fa auge pa! Er du eln av del?

Nel mine herrar, oppsynsmenn, veg-
melstrar og Ingenlorar, no ma de ta

dykk sjol i nakken og begynne a bro

ke personleg verneutstyr pa Ilk l ine

med del arbeldarane de er sett til a

lele! Nar du arbelder I eller ved el

A
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trafikkare, fa pa deg klede sa ein

stakkars trafikant kan sja deg nar du

far "krypande eller smygande» om-
kring.

Er du pa ein stad som kan selast a
vere «hjelmomrade» sa fa pa deg
hjelmen mens du enno har noko a
sette den pa. Tank pa at du kan mis-

te hovudet bokstaveleg om utiellet

er ute.

Bruk herselvern der det er mykje

st0y og briller der det kan vere fare
for sprut.

Vernesko ska! du og bruke der det
er naudsynt. Eg har ikkje nemnt del

tidlegare ford! eg trur at dette slag

verneutstyr er lett a fa folk ti l a bru

ke. Det er nok fleire grunnar til det,

mellom anna sa er skoa no sa lette

og gode a bruke, og del er vanleg

pane a sja til. Men det som kanskje

veg mast er at fottoy ma du ha pa

deg I alle hove, og nar du far det gra

tis som verneutstyr er det klart at
det er ein foremen a bruke det og.

Det synes I alle fall eg, og eg brukar

verneskoa mine mykje.

Skal vl vere einlge om at vi prover a

sja pa alt det andre personlege ver-

neutstyret pa same maten som vl

ser pa vernefottoyet. La oss ha del

personlege foremonene for augo,

da vll vi og bruke utstyret.

Egil Bakke

\ HATTEN AV
for den som tor

HJELMEN PA

Vegvesenet satsar pa

rekruttering av ungdom

Vegvesenet I More og Romsdal har I

desse dagar tllsett 11 ungdomar I

faste stilllngar I anieggsdrlfta. Ung-

domane, som alle er I 20-ara, vl l et-

terkvart fa nodvendig opplaering I

vanleg anieggsarbeld, opplyser

personalkonsulent Karstein Faus-

kanger.

I  noverande situasjon, med stor

ungdomsarbeldsloyse, er det saer-

leg hyggeleg for vegetaten a kunne

tilby sapass med faste arbeldsplas-

sar til yngre, seler Fauskanger.

Men, den store sokjarmengda — I

alt 176 sokte desse stilllngane —

fortel ogsa om del mange som diver-

re ma avvlsast.

I del selnare ara har det vore l ite ny-

rekrutterlng ti l vegarbeldsdrlfta. Al-

derssamansetjlnga har etterkvart

blitt mykje skelv. Gjennomsnlttsal-

deren hja vegarbeldarane I More og

Romsdal er over 50 ar. Og det er Ik

kje minst omsynet ti l aldersaman-

setjlnga som gjer at vegvesenet no

satsar medvete pa a fa Inn yngre. —

Ogsa I tida framover vl l vi satse pa a

ta inn relatlvt unge folk, seler perso

nalkonsulent Karstein Fauskanger.
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VANNRETT LODDRETT

1 Gevinst 1 Symbolet

15 Vapenlager 2 To like

16 Variasjoner 3 Kald sak

17 Ikke europeer 4 Kjem. tegn

19 Fiske 5 Sprengstoff

22 V  bukta 6 Ytret

23 Forlang 7 Konge

25 Skratte 8 Pa bolgelengde

26 Rolf Knut Madsen 9 Malta

27 Hovedstad 10 Ironien

28 Bevege 11 Likoren

29 Anmode 12 Paeremerke

30 L  k.navn 13 Arte

31 lldsvSde 14 Credo

34 Hest 18 Byggherrer

35 Tinn 20 Slaginstrument

36 ....e, stamp 21 Fordampe

38 Entail, (fork.) 24 Betallngsmate

39 Rask 28 Fyl l ik

40 L&se 29 Apparat

42 Varde 32 Poet, navn pa Irland

44 ...e, dufte 33 Naboer

45 Regnbuen 37 Oppmerksomtiet

46 H  medhjelper 41 Mus.verk

47 Fargestoff 43 Arter

49 Naboer 48 Teater 1 Paris

50 Nyre, med. 51 Plage

53 Vokaler 52 By i Russland

54 --r, bekker 57 Stelntiop

55 Doktor 58 Straff

56 Haeravdellnger 60 Kjem. tegn

59 Palegg 61 R.., tau

60 Tidl. hersker 63 Hellig

62 Elv

64 0k

65 Artister
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Statens ungdomsarbeid i 1930-ara

I  1930-ara vart det som statens opp-

laeringsarbeid sett igang saerskilte

tiltak for arbeidslaus ungdom. Det

var Sosialdepartementet, Kontoret

for Ungdomsarbeid, som fiadde

med arbeldet a gjere. Arbeidet var

for det meste vegbygging, saerleg til

dyrkingsfelt. I Moreog Romsdal fyl-

ke vart arbeid igangsett ved Ny

Jords felt pa Smola. Det var oppsett

reglar for uttak av gutar til kvar ar-

beidsstad, om forlegging, arbeids-

ordning og Ion.

Pa Smola kom arbeidet igang som-

maren 1936. Det var Statens Ung

domsarbeid, Smolafeltet, med inge-
nior K.H. Oppegard som teknisk ar-

beidsleiar, som da tok til med opp-

arbeiding av vegen fra Pilstua til

Fuglvagen. Ti l arbeidet var utteke 5

gutar mellom 18 og 24 ar fra kvar av

kommunane Edoy, Brattvaer, Ho-
pen, Aure, Bremsnes og Kristian-

sund — i alt 30. (Timelonna var til a

byrje med 35 ore). Gutane vart delt i

6 akkordlag pa 5 -i- formann, sS ta-
let pa arbeidarar vart 36. Hertil opp-

synsmann og smed. Arbeidet tok til

i  jul i og slutta 1. desember 1936.

I  1937, 1938 og 1939 vart det og av

Statens Ungdomsarbeid drive med

vegarbeid pa Smola i tida juni, juli -
desember. Arbeidet vart utvida med

anlegg 0stre Pilsvatn-Svartvatnet,

og Hinnia-Fuglvagen-Skaret. I 1938
og 1939 var det 50 gutar og 10 for-
menn i arbeid. I 1936 var gutane fra

del 6 kommunane som er nemnde

ovafor. I del etterfolgjande ar vart ut-

takingsomrcidet forst auka ti l fieire

naerkommunar og sa til heile fyiket.

Regelen var at gutane kunne vere

med i arbeidet berre eitt ar.

Utanom at ungdomane gjennom veg-

arbeidet fekk opplaering i del ymse

arbeid med vegbygging, vart det et-
ter arbeidstid undervist i skomakar-

saum. Det vart og halde kveldskurs i

norsk og rekning og haide oppiysan-

de foredrag ved foredragsfialdarar

som var tinga av arbeidsleiaren. I

1938 var 8 av ungdomane pa byg-

ningsarbeidarkurs pa Setnesmoen.

I fritida var det hove ti l lesing av bo-

ker og blad. Fritida vart ellers mykje

nyttati l idrettsovingar.

I rapport i januar 1939 om ungdoms-
arbeidet pa Smola seier arbeidslei

aren ingenior Oppegard at det ikkje

var tvil om at arbeidet hadde verka

oppdragande og samfundsgagnleg.
Ein hadde ofte inntrykk av at gutane

ved frammotet om varen var forsag-

te og lite vakne, medan del ved endt

kurs gjennomgaande stod fram som

staute arbeidsfolk. Det var ei heldig
ordning at gutane ikkje fekk utbetalt

heile lona for ved heimreisa. Dei fle-

ste kunne saleis i desember 1938

reise helm med mellom 2 og 300
kroner i lomma etter a ha betalt alle

sine utgifter under kurset. Det var

tydeleg a sja gleda hja gutane ved a
ta mot sluttoppgjeret.

Bjarne Rekdal.
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Reglement 1941

for losjerende i brakker ved
veianlegget Vlige — Innfjorden

Som brakkesjef er antatt:

1.

Han bar ansvaret for at brakken blir

fioldt ren og luftig, at sengene opp-

redes og at der i det hele tatt er or-
den i tiuset. Han forer kommandoen

betreffende husets indre orden med

husfars rettighet og myndighet, og

de losjerende er forpliktet til S rette
seg etter bans ordre.

2.

Enbver losjerende betaler for losjl,

lys og brenne 20 are pr. dag, bvllket
belop blir a trekke pii lonnlngene
(kfr. arbeidsreglementet, 18).

3.

Et brakkelag mS finde seg I at der

Inntas nye arbeldere som blir delak-

tlg I det felles kostbold, Inntll brak
ken er fult belagt.

Oppforer noen seg pS en mite som
strlder mot almlndellg god levemite

og ovenstaende reglement, vll ban

ufortovet bll utvlst av brakken. An-

gaende Iverksettelse av sidan utvls-

nlng skal brakkesjefen konferere

med anieggets oppsynsmann, som

skal underrettes om overtredelsen

av reglementet.

7.

Klage over brakkesjefen mi I tl lfelle

sendes arbeldsbestyreren, der vll

avgjore bvorvldet det er I aniedning

klagen bor treffes noen forfoynlng.

8.

De I brakken boende arbeldere bor

bver Isaer pise at ovenstiende be-

stemmelser overboldes.

Molde, 7. mal 1941.

K. H. Oppegard

4.

I brakken ma Ikke spllles kort om

penger, ikke nytes sterke drikke.
Arbeldernes bvlle eller sovn mi Ikke

pi noen mite forstyrres. Etter kl. 22

mi der vaere fullkommen ro I brak

ken. Denne boldes aviist om natten.

bekjempes

Enbver Innviner av brakken skal

bolde sig ren og ordentllg. I motsatt

fall vll ban bl l utvlst av brakken.
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Losning pa «Vegkryss nr. 1 -SZn

Det kom inn 10 riktige iosninger.

Vinnere ble:

1. Nancy Austigard

2. Bodi l Frostad

3. Klara Smage

alle vegkontoret.

Premiene er tilsendt.

De 0vrige med rlktig icsning var Er-

llng Scherer, Kjel l Loen, Hlldur Mel-

saether, Tori l l og Alfred Stavem,

Steinar Svennevik, Helene og Hans

Fetter Eide.

K f^ 1 'm '1 'H A L R 0'm 'A 'N *E N
0 Y A M A N 1 K A D 0

R E T T 1 e H E T S H A V E R

R p"e T T VEG wDd['l D
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'P T ''H E"l E R 1 'k 1 M E
o T T o fCiY55 "K E L P
fg R "r C S K 's E L M A
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E N G "N u d"k L a S
FJ S T bIRDdHFil'A A
V E A T E R K o N s u L E N T
E N N E R E E 0d0 k S E
^eJV M 1 N S S S K 0 r t]EjN,

GODE IDEER ETTERLYSES
En ny «rekkverkssesong» star for
dora. Der er 1 ar planlagt oppsatt
omiag 30 000 meter. Det meste av

arbeidet ble — som for — satt bort
pa entreprlse og anbudsfrlsten glkk
ut den 28. aprll.

1^
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II

Stalrekkverk blir ofte brukt som fy-

sisk ski l le mellom riksveg/fylkesveg

og gang/sykkelveg. Der hvor det er
avkjorsler, busslommer etc. ma da
rekkverket avsluttes pa en eller an-

nen mate. Dersom dekke ikke er

lagt, er det vanlig a grave nedfo-
ringsskinna ned i bakken slik som
det ellers blir gjort. (Bilde 1.) Hvis
derimot dekker er lagt er det vanlig

a ikke grave ned enden. (Bilde 2.)

Begge matene bar Imidlertid sine
minussider. For det forste biir det

skarpe hjorner og kanter som repre-

senterer en fare for fotgjengere og
sykiister. For det andre biir endene

forhoidsvis ofte utsatt for broyte-
skader.

Har noen forsiag om bedre mater a

gjore dette pa! I sa fall: Brenn ikke

inne med det, men ring elier skriv ti i

undertegnede. Vi kan ikke iove at

gode forsiag blir beionnet med gods

og gull, men stor aere og navnet i be-

driftsavlsa er garantert.

Leif Husby

HOLD

NORGE

UFU!VAR IKKE

Vernearbeid

gir resultater!
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Vi meter Jon Rimstad

Jon Rimstad er fodt den 12. august

1908 pa en husmannsplass pa Mel-
slngset 1 Tingvoll.

Jeg moter denne karen en februar-
morgen pa veg ti l postkassen uten-

for heimen bans pa Meisingset, og

blir med inn i et koseiig hjem som

ban og kona bar bygd opp. Alle som
bar vaert i vegvesenet en stund kjen-
ner jo ti i denne rorsiige karen, godt
kjent bade nord og sor i fylket under
navnet Stor-Jon, et navn som jeg
forovrig bar innbentet tillatelse ti i k
bruke. Seiv om ban bar baert navnet

Stor-Jon og fremdeies biir kalt det
den dag i dag, sS er det vanskeiig a
fh Jon til 4 fortelie sa mye om sin

innsats som arbeidstaker i vegvese

net, det meste av tiden som bas.

Jons forste arbeid var som gardsar-

beider til to kroner dagen pa egen

kost. I 1938 begynte ban pS Nord-
more Bruk, bvor ban arbeidet tram

til 2. verdenskrig. Den forste tIden

av krigen arbeidet Jon en del pa ve-

gen og en del I Meisingset gruber
tram til bosten 1943. Da bie Mei

singset gruber nedlagt og Jon bie
sammen med mange andre tvangs-

utskrevet pa sakalt tysk arbeid. Jon

bie sendt nordover ti i Mofjell gruber

i Mo i Rana. Det glkk da bra sier Jon,

vi badde det da ikke sa aller verst. Vi

bie innkvartert i brakker med 7-8

mann pa rommet, og det bie ordnet

med kokkelag. Seiv om det var sk

som sa med kosten badde vi bra til-

gang pa fisk, og nar vi bie iitt kjent
vanka det ogsa i itt reinskjott, ja tii
og med i itt brod fra tyske soidater.
Lonnen var ca. 3 kroner timen. Han

kiarte seg bra, og kom bjem etter et

ar der oppe.

Fra Jon kom bjem og tram tii 1959
arbeidet ban sommersesongene pa
vegvediikeboidet, eiiers var ban be-
skjeftiget med forskjeilig jord- og
fjeliarbeid. Fra 1959 og tram tii 30.
mai 1976 bar Jon vaert fast beskjef-
tiget ved anieggsavdeiingen i More
og Romsdai vegvesen. Han bar ar
beidet pa forskjei iige aniegg bSde
syd og nord i fyiket.

Nar ban ser tilbake pa sin arbeids-
dag i vegvesenet, l ikte ban godt den
tiden det var akkordarbeid. Da ut-
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spant det seg mang en heftig disku-

sjon om akkordpriser og arbeidsme-
toder. Han tilfoyer at av og til kunne

det bli noen ekstra kroner ut av det.

Jeg spor ban til slutt om ban bar en
spesiell historle fra sitt virke i veg-
vesenet. Ja, sier ban og ler, det mli

vaere den gangen ute pli Smola. Ar-
beidslaget og jeg badde nettopp fer-

digladet en salve, skyteapparatet

var tilkoblet, de tradisjonelle varsku-

ropene badde Ijomet, og i det jeg
trykker pS knappen pS skyteappara
tet far jeg se en katt oppe pa salven.

Smalt gjorde det og katten fulgte

med salven til vaers, men lenge for

det stilnet kom katten som et strek

ut av dynamittroyken og forsvant.

Kvelden etter skulle jeg ut og kjope

meg melk pa garden som IS like ned-
enfor aniegget, men det jeg ikke vis-

ste var at pus som jeg kvelden for ga

en ufrivillig luftetur, IS varmt og

godt under komfyren i kjokkenet.

Jeg banker pS og gSr inn pS kjokke
net og sier fram aerendet mitt. Da

kjenner katten meg igjen pS stem-
men. Den tar los under komfyren,
gjor noen runder rundt pS kjokke
net, belt desperat, legger igjen sitt
fornodende i det den passerer meg i
kjokkendora, og loper til skogs. Det
borer med til bistorien at katten

kom ikke tilbake til gSrden mer. Den

regnet vel med en ny luftetur nSr

den merket at den ikke kunne vaere
trygg for ban Stor-Jon bjemme boi

ler.

Jon badde vaert pS et pensjonist-
treff, noe som ban ba mStte nevnes,
for ban satte stor pris pS det og an-
befaler alle kolleger om S vaere med
nSr slike treff blir arrangert.

Jeg vi l til slutt fS onske deg Jon og
kona di, mange gode Sr framover, og
takk for den tiden du var sammen

med OSS gutter som yrkesaktiv.

Olaus Winther

Arelating som Isekjedom
I bove av at Oluf Olesen Hoel badde

fStt skriv frS Ingebregt Saeter om S
mote ved Todalsfallet laurdag 19. ju-
ni 1847, svara ban i skriv 16. juni
1847 m.a.:

«Men da jeg er noget svag av forkjo-
lelse, sS jeg nu mS lade mig arelade.

onsker jeg om muligt dette mode

udsadt, om bviike i sSfald jeg mStte
underrettes, bvis ikke sS moder jeg
pS bestemte tid og sted om min
sundbed tillader det.»

Bjarne Rekdal
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Bruk av monterte baksetebelter ma pabys
Baksetebelter koster ikke mer enn 5-6 tanker bensin

Det er en falitterklaering fra myndig-

hetene dersom de gar ut med pabud

om montering av bilbelter i baksetet

og ikke samtldig pabyr bruken av

dem, sa overlege Georg Bllkra pa

Trygg Trafikks landsmete forleden.

VI kranglet 1 mange ar fer vi flkk

brukspabud med sanksjon I forse-

tet, sa Bllkra. Skal vl na oppleve at

biler med baksetebelte Innmontert

ma skrotes fer brukspabudet kom-

mer, spurte Bllkra, som selvsagt var

enig I at det viktlgste er a forhlndre
at traflkkulykkene skjer. Men nar

ferst ulykker skjer, er det Ingen som

heist tvl l om beltenes skadereduse-

rende effekt.

Avdellngsdlrektor Aksel Bruun I
Vegdirektoratet var Ikke uenig I at

det matte komme et pabud om bruk

av belter som monteres I baksetet.

Skal en ha en hoy bruk av slkkerhets-

utstyr, ma det et sanksjonert pa

bud ti l , sa Bruun, og viste til utvlk-
l lngen pa moped- og motorsykkelsl-
den. For p&budt bruk av hjelm var
det bare 60% som brukte den. Forst

med et sanksjonert brukspabud

kom bruken opp I 95-98%.

VI er altsa enlge I et brukspabud av
baksetebelter, sa Bruun. Det er bare

farten I Innforingen av et sllkt pabud

som kan diskuteres. VI ma her fore-

ta en nytte/kostnadsvurderlng. Da

pabudt bruk av beltet ble Innfort for
forsetet, var det 90% av blllstene

som hadde montert det. For bakse

tet er dagens tal l bare 15%. Effek-

ten av et pabud vil derfor Ikke bll sa

stor for baksetet. Etter 1. januar
1986 vl l omkring halvparten av bl l-

parken ha belter I baksetet.

Vegdirektoratet regner med en kost-

nad pr. bl l pS omkring 1.000,- kroner,
eller for den resterende bllpark, om
kring 1 milliard kroner. En mener
derfor at andre tlltak kanskje vl l ha
en langt storre skadereduserende
effekt. Konklusjonen bllr derfor at
brukspabud frarades na, men vurde-
res om noen ar. Pabudt montering
av belter I baksetet pa nye bller
kommer fra 1. januar 1984, men Veg
direktoratet mener at det om noen
ar vl l vaere mer balanse mellom
kostnadene og den skadereduse
rende effekt. Da kan et eventuelt pa
bud om bruk diskuteres nsermere.
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Direktor Leif A. Ellevseth: — A mon-

tere belter I baksetet koster ikke

mer enn 5-6 tanker bensin. Det tiar vi

rad til! Nar Vegdirektoratet snakker
om 1 milliard iiores det mye ut. Men

dette er Ikke penger som skal ut av
statskassen. Det er snakk om pen

ger som vi selv betaler for a sikre
OSS selv og vare barn. Og istedenfor
a straffe dem som ikke monterer be-

Ite bak, burde vi premiere de som
virkelig er sa ansvarsbevisste at de
gjor det de kan for a redde seg selv i
en alvorlig situasjon. — Jeg er utal-

modlg, sa Blikra, som er skadekl-

rurg ved Sentralsykehiuset i Akers-

tius. Det ma jeg bli av yrkets karak-

ter. Jeg vet at tiodeskadene er de

mest ioyenfallende skadene hos

barn som sitter usikret i bil. Og er

det ikke nettopp barna som er vart

hovedpoeng i Nordlsk Trafikksikker-

hietsar 1983? Derfor, la oss fa bade

et monterlngspabud og brukspabud

i baksetet. Da kan vl redde mange

unge l lv og redusere aivorlige ska-
der, sa Blikra.

folgende som i 3. kvartal 1983 passerer
aremalsdagar:

50 ar.

Ole Reiten,

Arne Lauvrak,

Anders L. Glomstad

6660 Baeverfjord 18. jul l
6400 Molde 6. august
6690 Aure 11. august

60 ar

Ingemann Krogsetfi,
Bergliot Gjelsten,

Ivar Borgestrand,

6384Vikebukt 21. jul l

6400 Molde 27.juli

6444 Farstad 5. September



34

Vedlikeholdsomrade T-9

T-9 omfatter Sunndal og Tingvoll

kommuner, og 3-4 km av Rv. 62 i

Nesset.

Riksvegnettet er pa 159,6 km, og det

er 2 viktige vegruter som gar gjen-

nom distriktet Rv. 16 og Rv, 62, dess-

uten korte armer av Rv. 65, Rv. 670

og Rv. 665.

Distriktet jigger for en stordei pa en

halvoy, Tingvoiihaivoya, og biir saie-

des noksa iangstrakt. Rv. 16 f.eks.

gar i 116,6 km gjennom distriktet fra

Oppdai grense til ferjekai i Kvisvik.

Det er 4 ferjekaier i omrSdet, nemiig
Rokkum i rute 670, Tingvoll i 665,

Kvisvik i 16 og Kanestraum i rute 65.

Standarden pa riksvegene er bade

og, ma en si. Sunndaisvegen bie

heit ombygd for en del artilbake, og

bie en meget god veg med god iinje-

foring og bredde. Det svakeste er
kanskje baereiaget, da massene i
Sunndal er for svake. Videre er det

ombygd ogsa en god del av Rv. 16 i
Tingvoiiomradet, biandt annet de
for sa trange og farlige Gyihamrene.

Videre er opprustningsarbeider fore-

tatt i forbindeise med sysselset-

ningsarbeid og div. opprustninger i
forbindeise med legging av svart

dekke.

Eiiers er det ennS en hei del darlig

veg, saeriig i Tingvol l av Rv. 16. Det
er saeriig vegfundamentet som er
darlig, med store telehiv isaer i vint-
rer med mye frost.
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Alle riksveger har svart dekke i T-9,

vi var heldig og kom tidlig med i det-

te. Forste oljegrusing kom i 1963.

Sunndalsvegen har asfaltdekke, de

ovrige kaldasfalt og oljegrus.

Det er da a hape at ombygging og
opprustning av riksvegene vil fort-
sette, det har vaert en tendens til

stagnasjon I det siste. Det er 1 alle-
fall mye a gjore.

Av fylkesveger er det 1 T-9 137,4 km,

av dette er det 55,4 km I Sunndai og

82,0 km 1 Tingvoil. Fylkesvegene ma

en si er av meget darllg standard,

gamie kjerreveger som gjennom
arene er utvidet og oppgroftet.

Her I distrlktet har det vaert llten ak-

tlvltet med ombygging og forsterk-

ning av fylkesveger. 0ksendalsve-
gen ble for noen ar siden ombygd tii

meget god standard og oljegrust, —

videre er Torjuivagvegen ogsa om

bygd og oljegrust tram tii bebyggel-

sen. Filers er lite gjort av anieggs-

messig art pa fylkesvegene. Det er
ogsa bare grusdekker utenom de 2
ovennevnte, og 3 km av Litiedalsve-

gen.

T-9 fikk ny vegstasjon pa Sunndals-
0ra i 1981, vi hadde da fristet en

kummerlig tilvaereise i den gamle

broytestasjonen i Killurdgata siden

straks etter krigen. Kontoret bestod

av en Bruvik hjuibrakke. Vi har na

fatt meget gode forhold her i den

nye stasjonen i Tredal.

I Straumsnes har vi ogsa bygd per

manent veggarasje pa Leitet, hvor vi

har en ganske stor tomt.

I Tingvollvagen har vi anskaffet oss

tomt i industriomradet pa Saghog-

da. Det var en fjelltomt sa vi matte

sprenge hele omradet, noe vi utforte

med egne folk til vintersysselset-

ting forrige vinter. Vi har na satt opp

aluminiums sandiagerhus der, og

eilers brakke for vedlikehoid og an-

legg.

Det er 5 spes.arbeidere, 2 maskinfo-

rere, 1 verkstedmann, 1 vegmester,

1 oppsynsmann vedlikehoid, 1 opp-

synsmann aniegg og 2 kontorass.

(deltid). Videre har vi 2 veghovier

(vinter) og 4 smalastebiier (tilh. veg-

vesenet) i distrlktet.

AM snobroyting er bortsatt pa entre-

prise, da vi ikke har egne broytebi-
ler. Dette har hittil fungert bra —

det er bare det at det blir lite a gjore

utenom broytingen, isaer nar det er

lite anieggsdrift i omradet.

Det er en tendens tii at oppdragene

for vaniige lastebilertartil Savta, —
ikke bare for vegvesenet, men eilers

ogsa. Dette kan gjore det vanskelig

a fa alle roter besatt pa en tiifreds-

sti iiende mate pa lengre sikt.

Torvald Hoe!

Vegstasjonen, Sunndals0ra.
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Anieggsdrift i T-9 i 1983

I T-9 vil anieggsoppgavene iar ha sterk karakter av spreidd drift; — Ingen saer-
lege store anlegg, men derimot mange mindre. Dersom ein byrjar lengst mot
vest og gar austover bar vi desse oppgavene:

Nytt oppsti l l lngsfelt ved Kanestraum ferjekai

Opprusting av fylkesvegen mellom Torjulvagen og Vikevoi!

Utretting av skarpe svingar ved «Utslkten» pa riksveg 16

Framhaldande arbeld pa gang- og sykkelvegen 1 TIngvoll

Forsterkningsarbeld pa riksveg 16 mellom Mo og Aram in-
kludert ny Braten bru

Omiegging av fylkesvegen ved Loykjabekken

0,5 mil

0,8 ml!

1,2 mil

1,2 mil

4,0 mil

0,5 mil

8,2 mil

Oppsynsmann Gunnvald Hafstad.

U

B'0m Heggset og Ole Rev ligg over
borhamrane pa storskjaeringa ved
"Utsikten». Ikkje noko stovegolv
akkurat.
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Fra venstre Ivar P. Grimstad, Jan Leirvik (sluttar til ferien) og Kristian Henden.

Anieggsstyrken er pr. idag pa fern mann. Det er Ivar P. Grimstad, Ole Rbv og
Jan Leirvik som aiie bur i Tingvoll kommune og Kristian Henden og Bjorn
Heggset fra Surnadai.

Oppsynsmann er Gunnvaid Hafstad. Han bar anieggskontor pa Saghogda i
Tingvoll, men tiar og kontor pa vegstasjonen pa Sunndalsora.

Leif Husby.

HYTTER
Vi bar ti l disposisjon de samme

byttene/veggarasjene som siste ar:

Hytte pk Krokeneset i Vanyiven.
Veggarasje pa Takset i Syvde.

Tidligere bruvokterboiig i Drag-
sund pa Gurskoy.
Hytte pa Geirangerfjellet.
Hytte pa Gvstestoi i Vaiidai.

Veggarasje pa Betna.

Veggarasje i Rindaien,

Hyttene bar samme utstyr og stan
dard som tidligere kt.

De som er interessert i a leie bytte,
kan benvende seg ti l vegkontoret,
tif. (072) 54 111, Liv Andresen eiler
Katrine Bang.

Hytteleien, som vi i bli trukket i ion-

na, er den samme som i fjor, kr. 36,-

for forste dognet og kr. 18,- pr. dogn
ut over det forste.
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Kontor i T-8

Oppsynet i anlegg og vedlikehaldet
i T-8 har i over eitt ar hatt sine kon

tor 1 ein lave pa Are. Dette ligg lag-
leg til l ike ved vegsentralen. Utafra

ser bygget ut som eIn lave, men In-

ne er det Ikkje mykje som tyder pa
dette.

Det har I den tida den vart brukt til

husdyrhald herja av tre brannar: I

1931, 1955 og sist I 1966.

Pa helle 70-talet blei bygget dispo-

nert av Exor A/S. 1 den tIda vart laven

restaurert. Vegger og tak vart Isoler-

te, alle vindauger vart utsklfta og
det vart avdelt fleire rom ti l kontor.

Etter avvlkllnga av dette firmaet vart
bygget kjopt av vegvesenet som sl-

dan 1982 har nytta dette til kontor.

I underetasjen er omiag halvparten

av arealet utielgd til elt bllflrma

medan resten vert nytta av laborato-

rlet. I kjellaren vert det lagra eIn del

ting fra tidlegare tider I vegvesenet.

Stig Seljeseth

Eitt av kontora i laven.
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Laven i T-8.

^>5^.
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Fredag 27.'mai var siste arbeidsda-
gen for Lars H. Rov etter en manns-

alder i vegvesenet. Dette ble mar-

kert med ei enkel tilstelning pa 0ye

vegstasjon.

Overingenior Oddvar Afloydal ved
maskinavdelinga sa noen ord i an-

ledning hendinga; «Lars var den si

ste av den eldre generasjon 1 vegve

senet 1 Surnadal. Denne dagen mar-

kerer et generasjonsskifte».

Lars Rov arbeidde for vegvesenet

forste gang 1 1941, men 1 1946 ble
ban fast ansatt. Sammenhengende

fiar det blitt 39 Ir 1 vegvesenet. Han

fiar 1 alle ar stort sett vaert sjSfor og
bar batt ansvaret for broytinga. Det

er Ikke fa broytekilometer Lars Rov

bar bak seg.

Etterbvert ble ban kjent som spesi-

alpllot for de lange brubjelkene til

de ulike bruene 1 fylket. Det begynte

over 1 pensjonlstenes rekker.

med Mjobolbrua 1 Rindal, deretter

0ye bru 1 Surnadal og ban bar til og
med vaert belt pS Heliesylt.

Transport med benger bar alltid

vaert en upopuiaer jobb. Men Afloy-
dal sa at Lars Ikke var vanskeilg S be

nar det var sporsmal om silk trans

port. Han var en av pionerene pS

dette transportomradet.

Overlngenior Afioydai bllste fra veg-
sjefen og overrakte diplom og lyse-
staker i solv. Vegmester Jobn O.

Husby takket for samarbeidet med

Lars R0V pa vegne av de tilsatte ved

vegstasjonen og overrakte en biom-

sterbukett. Deretter takket Lars Rov

for alle de gode ord og for blotkake

og kaffe.

Bildene pli motstaende side viser en
av brubjelketransportene I begyn-
neisen av 60-cirene.

Ny handbok fra Vegdirektoratet

102 — BOMPENGEPROSJEKTER
Veiledning 30 s.

Hensikten med dette heftet er bi.a.

a gi iokale myndigbeter og initlativ-

takere en genereii innforing om
pianlegging og finansiering av bom-

pengeprosjekter, lette arbeidet med

k foreta naermere vurderinger og ut-
rednlnger av konkrete prosjekter, vi

se bvordan den formeile saksgang

skai vaere for k fa prosjekter vurdert
av sentrale myndigbeter, lette de

sentrale myndigbeters totalvurde-
ring av et prosjekt og prioritering
mellom prosjekter.

Heftet tar ikke opp sporsmSlet om
omfanget av bompengefinansle-
ring, men er kun ment som en vei
ledning i de tiifeiler der det er lokal
interesse for bompengefinansiering
av vegprosjekter.
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Lars Bakke gikk over fra politiet til

Biltilsynet Alesund I 1962 1 forbin-
delse med at biltilsynet overtok ar-

beidet med registreringen av kjore-
t0y.

Fredag 27. mai 1983 var kantina pyn-
tet til avskjedsfest for ban, og de

dei iigste smorbrod og kaker var satt
tram.

Stasjonssjef Hurien inniedet med &
onske veikommen samtidig som
ban ga en oppsummering cm Bak-

kes virksombet ved biltilsynet.

Konsulent Inge Aasen takket Bakke
for byggelig og godt samarbeid
samtidig som ban overrakte et gedi-
gent saivfat i presang fra de ansatte
ved stasjonen.

Kontorassistent Jenny Kvalbeim le-
ste dikt bun badde skrevet til Bakke
og kontorassistent Marianne Hjelle
som er godt inn i stillingen etter
Bakke, overrakte blomster.

Biltiisynssjef Jobnsen takket for
stor arbeidsinnsats og byggelig sam
arbeid og overrakte blomster, di-



45

plom og presang fra staten samtidig

som han onsket Bakke lykke til som

pensjonlst.

Det var en rert Lars Bakke som tak-

ket for hyggellge ord, blomster og

presanger og for hiyggelig samar-

beld 1 21 Sr.

De ansatte ved Blltllsynet Alesund
fiar al l aere av den stilige og hyggell

ge avskjedsfesten.

Arne Johnsen

Sikkerhet begynner

med deg —

hold alltid ryddig

veil

VQIM OO VBlVQfiS
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ARBEIDSMARKEDET

At det er vanskelig om arbeidsplas-

ser, har vi ogsS f&tt merke i vegvese-
net.

Vi har na pli vSrparten hatt ute en

del stiiiingsannonser I avisene —

bade faste stli llnger og korttidsinn-
tak, og vi nevner i fleng:

Spesialarbeider i anieggsdrifta —

176 sokere (8 - 10 stiilinger)

OppmSlingsass. for sommeren —
36 S0kere (4 stiilinger)

Maskinkjorere for sommeren —

31 S0kere (4 stiilinger)

ASBJ0RN GARDSJORD

er tilsett som informasjonskon-

sulent i vegvesenet i Moreog Roms-
dal.

Han er 36 lir gammal og kjem oppha-
veleg fr& Telemark. Gardsjord har

vore redaktor i bladet «Vegen og vi»

som Vegdirektoratet gir ut.

Ansvaret for ekstern og intern infor-

masjon blir Gardsjord sitt arbeids-
omr§de.

TH

Laborant for sommeren —

14 S0kere (2 stiilinger)
Praktikant for 1 Sr —

12 S0kere (2 stii l inger)
Rengjoringsass. ved Skodje vegst. —

15 S0kere (1 stil l ing)
Informasjonssekretaer —

21 S0kere (1 sti l l ing)
Ingenior —

26 S0kere (2 stii l inger)

Dessuten er det kommet 30-40
skriftiige soknader om sommerjobb
(uten annonse).
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