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Vegsjefen har ordet:

Felles ansvar

for resultatet

Enda et hr gSr mot slutten eg veg-
vesenet i More eg Romsdal kan se til-

bake pa betydellge resultater. Veg-

nettet har vaert vedlikeholdt eg tatt

vare pa til beste for trafikantene.

Nye aniegg og utbedringer har be-

dret situasjonen for transportbru-

kerne og samfunnet.

Pa fiere av omrader kommer vi 1 di-

rekte kontakt med pubiikum. Mange
henvendelser til vegkontoret og bii-
tilsynsstasjonene og vegstasjon-

ene gjelder forhoid til pubiikum. Det

er her gjoVt en betydeiig innsats og
vi vii hape at vi har gjennomfort det

pa en god mate.

Budsjettforsiagene for Statens veg-

vesen er lagt fram, og det vii ogsa
neste ar vaere stor aktivitet i More

og Romsdai. De midler vi vii ik til dis-
posisjon er ikke iangt unna 1 milli
on kroner pr. dag. Uansett hvilken

mening vi har om bevilgningene, sa

er dette et betydeiig belop.

Vi ser at det skjer store forandringer

i samfunnet og at mange bedrifter i

vart fylke strever for a hoide virk-

somheten i gang. Det er nodvendig

at ogsi vi tar hensyn til forandring-
ene, og det betyr nye utfordringer til

OSS. Vi ma sorge for a gi best mulig

service og fa mest muiig ut av hver

krone som brukes bade pa kontoret

og ute i marken.

Kaare Flaate



Litt om anieggsdrifta pa riksvegane i 1983

E 69

I Romsdalen vi l vi halde fram med

opprustnings- og forsterkningsar-

beidet som vart starta i mai 1982.

Det blir full ombygging av Foss jarn-

baneundergang og tilstoytande veg
i omiag 1,1 km lengde.

Vi bar el viss von om a kome i gang

med arbeid pa parsellen Norvesund-

Lerstad pa Innfartsvegen til Ale-
sund. Da er det rett nok visse fore-

setnader som ma oppfyllast med

omsyn til a fa arbeidsloyve fios ein

del grunneigarar som bar anka

skjonnet fra bausten 1981.

Riksveg 14

Vi bar I 1982, sa vidt det er, tjuvstar-

ta arbeidet pa parsellen Vegsund-

Sjukeneset der loyving forst er dis-

ponibel i 1983. Det er venta at par

sellen skal vere traflkabel i lopet av

1983. Vegen skal bellt omieggast I

el lengde av 1,5 km.

Riksveg 16

Pa denne vegruta er det planlagt for-
sterkningsarbeld og ombygging av

Braten bru pa parsellen Alvundeld-
Alvundfoss. Elles vil det bl i utfort

brelddeutvidelse av Rensviksund

bru i Frei.

Riksveg 60

Mellom Blindbeim og Magerbolm

star det att ein parsel l ved Emblem

som skal ombyggast.

Det vil bli bygd ny bru og litt tilstoyt-

ande veg ved Drege og det bllr fram-

baldande arbeid med stressing,

rensk, vass-sikring og deltkelegging

i  tunnelane mellom Royr og Flelle-
sylt.

Riksveg 61

Det ser no ut som vi skal kome

igang med arbeid pa to korte parsel-

lar pa denne ruta.

Den eine er Leitesvingen mellom

Larsnes og Arvik og den andre er
Saunes bru med tilstoytande veg i

Ulstelnvik. Den forste av desse blir

ikkje fullfort da vl ikkje kan rekne ar

beidet fullfinansiert for i 1984. Deri-

mot reknar vi med a sette traflkk pa

parsellen ved Saunes.

Riksveg 62

Her er det planer om h bygge ny bru
ved Gusslas og utfore ein del for-

sterkningsarbeid mellom Tjelle og
Toven.

Riksveg 67

Parsellen Silset-Visnes I strekninga

Eide-0rjavlk vil bl i trafikabel i lopet

av aret. Dermed er vel 4 km av den 9

km lange strekninga ombygd.

Riksveg 657

Pa denne ruta er vi i gang med eit
bastearbeid som gjeld ombygging
av vegen mellom Fumes og l\/lau-

seidvSg i Sula. Denne vegbiten vil



avioyse Mauseidbakken pS den ek-
sisterande vegan, som til tider kan

skape problem for biltraflkken pS

glatt vegbane. Ruta vil fa meir blltra-
fikk fra det tidspunkt bilferja Ale-
sund-Hareid bllr tatt ut av drift. Etter

planen ska! dette skje i iopet av

1983.

Riksveg 660

Det star no att a bygge om omiag 3

km meilom Mylkebostad og Rodal.

Det er mogleg a fulifore parselien i

1983 dersom vi far broke ein del

meir pengar enn det som er ti i dis-

posisjon pa parselien i 1983.

Riksveg 666

Det bar vore stillstand i arbeidet pa

denne vegruta ei tid p.g.a. sma loy-

vingar. I 1983 vil arbeidet kome i
gang igjen og vi ventarat det skai bli
klart for a halde fram meliom Torvik-
bukt og Ore.

Riksveg 680

Pa denne vegruta som gar fra Kristi-
ansund over Tustna tii Aure og Sor-
Trondeiag er det to nye prosjekt pa
trappene. Det vi i bii starta arbeid

med vegbygging fra Byskogen til
Seivika — med ferjekai ved Seivika

— for innkorting av ferjestrekninga
Kristiansund-Tommervag.

Elles vi l det bli starta utbetringsar-
beid pa Ertvagoya pa ein vegarm
som nar tida kjem skai vere tiifor-

seisveg til bru over Aursundet.

KL

Avglans
Det finnes ikke noe som er mere stort og rikt
enn gleden ved det menneske a vaere

som er seg klart bevisst sitt kail, sin gjerning og sin plikt
og bar sagt ja til livets egen laere.

Det finnes ikke noe som er lettere enn det

a iofte byrden av de trette arme —

Niir livet titt biir bverdagsgratt med bare is og sne,
a kunne apne for lift sol og varme —.

Det finnes ikke noe som er storre ber pli jord
enn det a vaere stotte for de svake.

En gave gift i kjaeriigbet, et smil, et vennlig ord
gir avglans i ditt eget sinn tilbake —.

Gunvor Gjellan Sund



Trafikkulykker 3. kvartal 1982:
UTFORKJ0RINGSULYKKER DOMINERER STADIG MEIR I MORE OG ROMSDAL

Nesten halvparten (48%) av alle inn-
meldte trafikkulykker pa riksvegane

1  fylket I 3. kvartal, skjedde som ut-
forkjoringsulykker, der foraren som

kjent ikkje har andre traflkantar enn

sag sjolv a legge skulda pa. Dette er
langt over den prosentdel som er
vanleg for landet (29%) og for fylket
(35%) del selnare ara.

Ein kan sti l le sporsmal om det er
silk at traflkantane i More og Roms-

dal bllr stadig darlegare ti l atllpas-
se farten etter tlltiova? Kva kan I sa

fal l dette kome av?

Ser vl pa helle aret 1982 tram ti l og
med September manad, viser det

seg at vl for heile vegnettet samla
trass alt har hatt eIn viss reduksjon i

hove til 1 fjor (5%). Denne reduksjo-
nen har samanheng med el gunstig

utvlkling I ar pa kommunevegar og

fylkesvegar, som motverkar den
uheldlge utvikllnga pa riksvegane.

Naerare opplysning om ulykkestala

kan ein elles iese ut av den oppsette

tabeilen.

Nar det gjeld uiykkesarsak, sa ser

det ut til at vatn pa vegbanen I ar sy-

nest a by pa storre problem for trafl
kantane enn tidlegare ar. Kanskje

har fart- og dekkutrusting pa bllane
endra seg ti l det verre dette aret,
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men det kan ogsa godt vere at meir

sporkjoring og darlegare dekkeover-
flate pa vegbanen bar fort til darle
gare avrenningstiltiove pa vegane I

fylket.

Eit anna sporsmal som meider seg
er om del nye fartsgrensene som no

er komne opp, f.eks. 60 km/t og 70

km/t-grensene, vert oppfatta av trafl-
kantane som ein slags tllrSdd fart?

Dette er I sa fall fiellt fell! Desse

fartsnivaa er I mange tllfeller altfor
hog fart, nar vertllhove og samstun-
des vegen sin standard er darleg.

Slike tllhove som her er nemnt, vll

vere ein hellt vanleg situasjon pa

vegnettet I fvlore og Romsdal. Dette
ma no bllforarane laere seg, — og

Innrette kjorlnga si etter dette!

Magne Flemsaeter

Nye reglar for godkjenning av skytebasar.

Era 1. jull 1982 har vl fatt nye reglar
for godkjenning av personar som

ska! drive med spregnlngsarbeld.

Nemnlnga skytebasbevis er endra
ti l spregnlngssertlflkat kl. A. Perso
nar med sllkt sertlflkat kan drive

med alle typar spregnlngsarbeld.

Elles omfattar godkjennlngsordnln-

ga tre andre kategorlar.
Kl. B: Avgrensatll spregnlngsarbeld
under dagen (I gruver, tunnelar o.a.)

Kl. C: Avgrensa ti l mindre spreg
nlngsarbeld I skog og jordbruk (grof-
tespregnlng o.a.)

Kl. D; Gjeld saerskllte spregnlngsar
beld (eksplosjonsformlng av metal l,
spregning pa djupt vatn o.a.)

Alle som var godkjent som skytebas

i vegvesenet for 1. jull 1982 skal et
ter soknad kunne fa spregnlngsser

tlflkat kl. A. Vegkontoret vll ordne

med desse soknadane. Dette ma

skje Innan 1. jul l 1984. Det er salels
el slags overgangsordning pa to ar.

For a fa sertlflkat kl. A utan tidlega-

re a vere godkjent skytebas ma ein

ha:

1. Gjennomgatt kurs I general!

spregnlngsteknikk med godkjent

sluttprove.

2. MInst 12 manaders praksis fra

spregnlngsarbeld I lopet av del sl-

ste 2 ara for ein sokjer.

Med soknad skal det ogsa folgje el

elgaerklaering om kjennskap til bruk
av sprengstoff og tllhoyrande lover

og reglar.

Soknaden skal forst ga til polltlet
som avgjer om sokjaren er sklkka,

deretter ti l Statens sprengstoffln-
speksjon for endeleg avgjerd.

VI vll kome naerare attende ti l denne

saka gjennom rundskriv til oppsy-

net.

Karstein Fauskanger



Ras pa Tafjordvegen

I  forrige nummer av «Veg og Virke»

ble det skrevet om den offisielle ap-

ninga av Tafjordvegen. 15. Septem

ber gikk det et ras pa denne nye ve-

gen. Det glei ut ca. 1500 m' fjell. Ca.
60 m vegdekke og rekkverk matte
bygges pa nytt. Vegen var stengt i

ca. 1 uke. Pa bildet (under) er det an-

leggsbas Lars Ytterlid som viser
hvor raset gikk. Det andre bildet vi

ser fra venstre Bjorn WIvestad, Jon

M. Frisvol l og Kristen Leganger.

tin >, .
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DEKKESESONGEN 1982

I  desse dagar blir det igjen stilt
rundt oljegrus- og asfaltverka, og

den siste asfaltutleggaren blir par-
kert.

1982 bar vore ein lang og travel se-
song nar det gjeld dekkeiegglng. I
alt 5 utieggarlag og 4 oljegrus- og
asfaltverk bar vore i aktlvitet mest

belle sesongen, som I ar starta forst
I mal og blir forst avslutta midt I no-
vember.

I  llkbelt med tidlegare &r bar vi I el-
genregl batt 3 leggelag og 2 olje-
grusverk som bar tatt seg av al l pro-
duksjon og utiegging av oljegrus,
asfaltlosnlngsgrus, overflatebe-
bandllngar og penetrerlngar.

2 entreprenorar bar sytt for all pro-

duksjon og utiegging av asfalt. Nlir
det gjeld kvantum produsert og ut-
lagt masse vll 1982 stS som elt stort
ar, Ikkje langt frS toppSra 1974 og
1977.

Den gode sommaren vl badde I §r,
bar ogsa sett sitt preg pli dekkeleg-
glnga I posltiv retnlng. Saerleg gjeld
dette asfalt- og overflatebebandlln-
gane. Ikkje mange dagsverka bar
gatt tapt pa grunn av veret.

Kort kan eIn oppsummere arets dek-

kesesong silk:

(Deffe er for tjukt, Georg.»
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Utfort i eigenregi:

Produksjon: 75.000 tonn oljegrus.
59.000 tonn asfaltlos-

ningsgrus.

Utiagt pa riksveg: 90 km
oljegrus/ALG.
23 km overflate-

behandling.

pa fylkesveg: 92 km oljegrus/ALG.
7 km ottadekke.

pa gang /sykkelveg: 10 km ALG.

32 km riks- og fylkesveg er I ar blitt
penetrert.

Utfert I entreprise

Produksjon om lag 53.000 tonn as-

falt.

Slitelag pa riksveg: Om lag 40 km.
Slltelag pa fylkesveg: Om lag 4 km.
Bituminose baerelag: Om lag 18 km.

27 km riksveg og 25 km fylkesveg
bar 1 ar endra status fra veg med
grus til veg med fast dekke.

Magne Markeda!

i'Er du forn0gd no, Karl?»

V/ER ORIENTERT!
Dette er en god regel pa fjellet
- men det er ogsa en god regel
at man er orientert om de verne-

regler og vernetiltak som gjelder
pa arbeidsplassen.
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utforkjoringsulykker og hog
fart i More og Romsdal i haust
Mange av del alvorlegaste ulykkene
kunne vore unngatt

Mange trafikantar i More og Roms-
dai har skremmande l ita forstaing

for kor farleg det er a kjore mod hog

fart pa vegar der det er mykje vatn
pa vegbanen,

Vatn pa vegan kan vere farleg!

Dersom vatnet pa vegen ikkje slepp

unna under kjoring, vil det bygge

sag opp ei vasspute under bildek-

ket, som bilen fiyt pa. Nar biien slik

vert lofta l itt opp fra vegbanen, mis-

ser bildekket kontakten med vegba

nen. Ein har fatt vassplaning, —

veggrepet er borte. Ein misser styre-

evne og bremseevne hellt, det vert

glatt som pa glattaste vinterfore.

Dette kjem bratt og overraskande.
Det er l lten sjanse til a ta seg inn

att.

Ikkje berre hog fart!

Situasjonen kjem oftast av hog fart.
Der fleire uheldige forhold opptrer

samtidig, kan ein l ikevei kome ut for
store overraskingar ogsa ved meir
rimeleg fartsniva. Ved blankslitne
dekk kan vassplaning opptre alie-
reie ved 30 km/t.
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Det er mykje vatn som skal bort.

Ved 100 km/t og med eit 3 mm skikt

med vatn ma eit normalt personbli-

dekk drenere bort 10 1 vatn 1 sekun-

det for a halde kontakten med veg-
banen.

Verknaden av vassoppsamling pa

vegbanen pli grunn av mykje nedbor,
vert saleis forsterka dersom

— dekka pa bllen er brele,

— dekka tiar darleg monster, saer-

leg 1 tverretning,
— dersom overflata pa vegbanen er

nedslitt, eller av andre arsaker er

glatt og lite ruglete,

— dersom vegbanen er sporkjort,

silk at vatn samlar seg opp 1 hjul-
spora.

Slike tilhove ved vegen som her er

nemt, er ein tllstand det ma reknast

med no om hausten pa delar av veg-

nettet I More og Romsdal. Det er

heilt nodvendig at trafikantane er

klar over dette, — at dette er ein si-

tuasjon som del fleste vll mote.

Vegstyremaktene kan lite gjere med
dette pa kort sikt. Det er difor berre
den enkelte bllforaren sjolvsom kan
paverke situasjonen, ved den maten
ban utforer si elga kjoring pa, — ved
den farten han held og det dekk-
utstyret han har.

Dei som mest treng a bi i minna om
dette, ser ut tii a vere bilforarar som

har hatt forarkort i nokre fa ar. Ingen
vert verdsmeister pa sa kort tid, —
sjolv om mange ser ut tii a tru det!

Dei fysiske lovane for fart og styring
er harde og kontante, — del kan ik-

kje overtredast ustraffal

Vi ma difor pa det sterkaste be biifo-

rarane i fylket for sin eigen del ta
omsyn tii det som her er nemnt, — og
sette ned farten, saerleg pa vate ve-
gar. Her er eksempel nok i More og
Romsdai denne hausten pa del som
ikkje har forstatt dette.

/Wore og Romsdal fylkes

trafikktryggingsutva!

I SPILL OG
KJ^RLIGHET

BEDRE VTEN R0YK
Kyss en ikke-reyker
og nyt forslyellen!
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wSamradingsmote 1982» om trafikktrygging

Fylkestrafikktryggingsutvalet (FTU)

i Mare og Romsdal si arvisse sam-

llng av traflkktryggingslnteresserte

1  fylket, vart 1 ar arrangert i Radhus-

salen, Molde, 21. September. Forut-

an utsendingar fra 23 av kommuna-

ne, samla matet representantar fra

lensmanns- og politletaten, utryk-
ningspolltiet, kommunale traflkk-

tryggingsutval, fra ulike delar av fyl-
kesadministrasjonen, fra organisa-

sjonar innafor det frivll l ige trafikk-
tryggingsarbeidet, samt fra forslk-

rlngsbransjen. Ti l saman var, inklu-
dert representantar fra pressa, om

lag 80 deltakarar samla I Radfiussa-
len.

I opningsinnlegget sift kom forman-
nen I FTU I More og Romsdal, 0y-

steln 0stensen Goksoyr, Inn pa sta

tus for traflkktrygglngsarbeldet I fyl

ket, det polltlske arbeldet I utval pa

bade fylkes- og kommuneplan, pa

konkrete fyslske tlltak pa vegnettet,

opplaering og motlvering, og overva-

klng og kontroll. Han konkluderte

med at auka, og meir malretta, Inn-

sats er naudsynt Innafor del fleste

av desse sektorane.

Traflkkdirektor Olav Softeland, Veg-

dlrektoratet, fiadde som tema for

sitt Innlegg sett «Aktuelle» problem-

stillingar i trafikktryggingsarbei-

4

Fra venstre overing. Magne Flemsaeter, trafikkdirektor Olav Softeiand, for-
mann i trafikktryggingsvaiet i fylket, Oystein Ostensen Goksoyr og polltlbe-
tjent Rolf Vatne (distrlktsleder av UP).
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det». Innafor denne noksa vide ram-

ma rerte han ved fleire emne: Inn-

stllllnga til traflkktrygging, forar-
opplaerlng, kjoreteykontroll, utfor-

ming av vegnettet og skaderislko.
Vidare tok han fere seg karakterlsti-

ske trekk med den speslelle ulykkes-
kategorlen som vert kalla helgeulyk-

ker, og samanhengen mellom av-

kjorsler og ulykker I og utafor tett-

strok. Ti l slutt ga han ei oversikt

over del tiltak som kan nyttast for a

senke talet pa trafikkulykker pa veg

nettet, og presiserte i samband med

det den noye samanhengen mellom

tiltak og okonomlske midlar. Utan

midlar Ingen tiltak. Dette legg difor

elt stort ansvar pa del loyvande sty-

resmakter.

Etter Innlegget ti l Softeland kom

det fleire sporsmal og Innlegg fra

salen. Desse gjaldt mellom anna

fartsnlvaet pa vegane I More og

Romsdal samanllkna med landet el-

les, sklltrespekt, midlar ti l

lensmanns-Zpolltletaten sine traflk-

kontrollar, samanhengen mellom

trafikkulykker og vegstandard og

den ulykkesreduserande effekten av

lyse vegdekke.

<<Situasjonsrapport cm trafikktrygg-

leik i More og Romsdaln
var neste tema. Overlngenlor Magne

Flemsaeter fra vegkontoret tok un

der dette temaet fore seg ulykkes-

sltuasjonen pS vegnettet I fylket,
fordeling pS vegar og vegtypar, og

fordeling mellom del ulike kommu-

nane. Aksjon skoleveg hadde ogsa

ein sentral plass I dette Innlegget,
oppsummering av aksjonen til dags
dato, aksjonen framover, fordeling
av ekstramldlar og andre matar a fl-
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nansiere tiltak pa, og ti l slutt den
plass del tlltak som vart reglstret

under aksjonen bar ha I framtldige

budsjett.

"Nordlsk Traflkkslkkerhetsar 1983»

vart presentert som neste post. Tra-

flkkdirektor Softeland og overlnge-

nlor Flemsaeter orlenterte I kvart

sitt Innlegg om bakgrunnen for

NTA, malsetting, organlsering og
opplegg for gjennomforing pa lo-

kalt, nasjonalt og nordlsk plan. Det
vl l bl l lagt vekt pa ulike tema I lopet
av aret, som t.d. forholdet bllforar-

fotgjengar, alkohol, fart og ungdom,
bruk/mlsbruk av gangfelt, bruk av

gang- og sykkelvegar, refleksaksjo-
nar og bllbelteaksjonar.

Knut Harstad, representant for Mo

re og Romsdal fylkeslag av Norges
Handlkapforbund, ga I Innlegget sift

elt bllde av dei funksjonshemma si

ne problem I trafikken, med speslel l
vekt pa tllhova I More og Romsdal.

Om lag Va av det norske folket bar el
eller anna svakhelt i hove ti l trafik

ken, dei er enten funksjonshemma,

del er barn under traflkkmoden al

der eller eldre menneske. Det vert

teke alt for l ite omsyn ti l del pro

blem desse menneska bar I trafik

ken, traflkkblldet bllr I alt for stor

grad tllpassa del funksjonsfrlske.
Med storre vekt pa a skape elt tra-

fikkbllde som flest mogleg kan fun-

gere Innafor, vl l le I reallteten faerre
menneske bl l funksjonshemma, da

ein ma vere funksjonshemma i hove

til noko (ti l domes er dei fleste funk
sjonshemma I el frapp med trinn

som er 1 meter hoge).

Orientering om nytt stoff om tra-
fikktrygging innafor lov- og regel-

verk, normaiar, handboker m.v. var

tema for det siste Innlegget pa mo
tet som overlngenior Svein Solbjorg

fra vegkontoret tok seg av.

Endring av §6 I Vegtraflkklova (farts-

grensesaker), reglar for etablering

av fartsgrensesone, sklltreglstre-

ring/vedtaksreglster og retnlngs-

l injer for gangfeltskllting vart gjen-

nomgatt. VIdare vart omgrepet «mll-

joprlorltert traflkkavvlkllng» utdju-

pa, vegvesenet sItt nye traflkk-

teljlngsutstyr vart presentert, og til

slutt vart "Trafikkslkkerhetshandbo-

ka» vist fram og anbefalt som elt

svaert nyttig redskap I traflkktrygg-

Ingsarbeldet.

Til avslutning og oppsummering av
motet fekk vegsjef Kaare Flaate or-

det. Han la stor vekt pa traflkkulyk-

kene sin sammensette karakter og

dermed den store spennvidde p& del
virkemlddel som ma nyttast for a fa

ned ulykkestalet pa vegane. Det ma
settast Inn tlltak retta bade mot a

forbetre vegnettet, a forbetre kjore-

toya og a skape betre haldnlngar og
betre kunnskap blant bllforarane.

Hermund Vebenstad
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Enkelt og effektivt tilleggsutstyr
for motorveghovelen.

Ved besok i Aure for ei stund sidan,
fekk eg sja eit enkelt men effektivt

utstyr som var laga ti l og montert pa
vegtioveiskjeret. Ei arm med ein

krok pa ytre enden var skrudd fast

til ytre kanten av hoveiskjeret.

Me tiar aiie sikkert sett utpressa og
deformerte stairekkverk iangs vega-
ne. Dette retta dei opp att ved at ar-

men med kroken, festati i fioveiskje-
ret, tok tak 1 stoipen og drog fian inn
att I rett sti l l ing. Sa vart det stempla
bak stoipen. Denne operasjonen
gjekk svaert fort. Sa var det a flytte

til neste stolpe. Sja bilde 1 og 2.

Utstyret var enkelt, billig og sjolvla-
ga. Eit eksempel pa korleis motor
veghovelen kan nyttast i sommar-

halvaret.

Bilde 3 viser korleis dei og brukar
motorveghovelen til a sette ned

broytestikk.

Oddvar Afl0ydal
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Kurs i pabygging og oppbygging av kjeretoy

Det hender forholdsvis ofte at ka-

rosseri til kjoretoy med ramme blir

sklftet ut samtidig som andre om-

fattende utskiftlnger av deler og
komponenter tinner sted. Dette kal-

les for oppbygging av kjoretoy, noe

som medforer bade teknisk kontrol l

og oppbyggingsavgift.

Med ombygging av kjoretoy menes

pr. definisjon at kjoretoyet ikke ien-

ger er i samsvar med vognkortet —

eks. personbil ominnredes ti i vare-

bi l. Ogsa i siike tilfeller ma bilen til

biltiisynet.

I  ti l legg pabygges ofte kjoretoyene

forskjel lige innredninger, kraner, ia-

steapparat, tanker etc.

For a sette personeiiet bedre i stand

tii a vurdere siike tekniske endrin-

ger av kjoretoyene, ble det avholdt

et kurs pa Knausen Pensjonat 26.

og 27. oktober i ar. Deitakerne var 20

av det tekniske personeiiet i bi ltiisy

net samt 2 fra vegsentralen.

Dyktig foreleser i tekniske ting
var instruktor Kare Finstadsveen fra

Norsk Scania-Vabis A/S. Da dette

kurset var det forste av denne typen

for biltiisynet i landet, hadde Vegdi-

rektoratet med som observatorer

Larsstuen og Bitustoyl. Disse fore-

leste forovrig i en del av kurset hvor

man tok for seg gjeidende bestem-

melser og definisjoner, og hvor og

sa representanter fra kontorseksjo-

nen deitok.

Arne Johnsen

Kare Finstadsveen underviser.
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Fra venstre Finstadsveen, Scania Vabis, Bitusteyl og Larsstuen, Vegdirektora-
tet.

Interesserte kursdeltakere folger godt mod.
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Armering av veg

Alle kjenner ti l at betongkonstruk-
sjonar ma armerast. MIndre brukt er
armering av overbygninga i veg.

I ein del ar bar vi armert for a tilndre

langsgaande oppsprekking pa veg-

dekka pa grunn av tele I undergrun-

nen. Ti l dette hiar vl brukt syntetlske

nett. Siste aret bar vi ogsa lagt slike
nett som ein del av forsterklnga, der
vegskadane tyder pa problem med
bereevna.

Nyttber i fylket er bruk av stalarmer-

ing. Pa fylkesvegen Abeim-Gus-
dalsvatnet traflkkerar A/S Olivin

Skade pa evre vegside. Nedre side er skadefri.
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Utiegging av nett. Vedlikehaldsfolk fra T-1.

f

%-

Avstroing og dekkelegging.
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Utiagt parti klar for avstroing.

med tunge bilar. Dette bar resultert i

tildels omfattande krakeleringsska-

dar pa 0vre side der bilane keyrer
med last. Nedre side der bilane key-

rer tomme, er skadeomfanget mykje

mindre.

Mange aiternativ for utbetring vart

diskutert. Bade masseutskiftning

med ny overbygning, eg forsterk-

ning oppa eksisterande vart vurdert.

Alt dette vii tore ti l problem bade

kostnadsmesslg og arbeldsmesslg.

Oppbygging pa eksisterande veg

med nytt berelag og dekke vllle og-

sa redusere vegbredda, noko som

Ikkje var onskjeleg.

Etter gode roynsle trii ein del andre
tylker, vart det valgt a bruke stalar-

merlng pa eIn del av del skada par-

tla. Armerlngsnetta vart bestllt I

lengder pa 3,0 og 5,7 m tor legging
pa tvers pa halve eller belle veg-

breldda, alt etter skadeomtang.

Vegen vart torst oppretta med as-
talt. Deretter kom legging av arme-

rlngsnett. Desse vart avstrodd med
astaltmasse tor a ta del til a llgge I

ro og tor a unnga skadar av utieggar
og lastebllar. Etterpa vart det lagt
astaltdekke 90 kg/m^

Utiegging og astaltering gjekk bellt

tint, etter entuslastlsk Innsats tra

alle medverkande.

VI ersjolvsagt spente paom resulta-

tet bllr silk som tenkt. Teknisk er jo

dette el enkel loysing og dersom vl
tar torlenga levetlda pa dekket med
1-2 ar, vll dette vere lonsamt. EIn del

skepsis er det tra tagleg bald, men

dersom eIn Ikkje prover nye ting vll

beller Ikkje verda gS tramover. Kan-
skje kan dette og vere rednlnga tor
Norsk Jernverk?

Geirmurid Nordal
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Informasjonsmote for tilsette i vegvesenet.

Nokre av deltakarane pa informasjonsmetet som vart halde pa Muri Kro i
Valldal.

I  regi av samarbeidsutvalet vart det
tidlegare arrangert sakalla kontakt-

mote rundt om i fylket. Da ordninga

med samarbeidsutval vart nedlagt

for eit par ar sidan, vart det og slutt
med kontaktmota.

Vi trur det er betiov for eit sllkt for

um der del tilsette i uformelle for

mer kan fa orientering om, og hove
til a drofte aktuelle sporsmal for

vegvesenet.

Avtaien om medverknad for del til

sette set ogsa krav til leiinga om a

drive Informasjonsverksemd.

No i haust bar vegkontoret difor ar

rangert to informasjonsmote. Det

forste av desse vart halde pa Aure

og var for del tilsette Innan kommu-

nane Aure og Tustna. Det andre mo

tet var for del tilsette Innan kommu-

nane Norddal, Stordal, Stranda og
Sykkylven. Dette vart halde I Valldal.

Pa begge desse mota vart det mel-

lom anna orlentert om planar for an-

leggsdrlfta Innan del aktuelle omra-

da, planar om nyorganlsering av
vedllkehaldet og aktuelt vernear-

beld.

Bade pa Aure og I Valldal var det

svaert godt frammote. Dette tyder at

slike arrangement er populaere. Di

for vll vl for framtlda frelste a fa til el

fast ordning med Informasjonsmote
pa ulike stadar I fylket.

Karstein Fauskanger
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NORDISK
TRAfiKK-

SIKKERHEISAR
1983

Tanken om et trafikksikkerhetsar

ble reist allerede i 1972 da antallet

skadde og drepte i trafikken i de

nordiske land var meget hoy. I de se-

nere ar har vi kunnet reglstrere en

klar nedgang 1 trafikkulykkene 1 Nor-

den og denne utviklingen onsker

man a forsterke gjennom felles inn-

sat s.

Nordisk Ministerrad vedtok derfor

etter forslag fra Nordisk Rad I mars

1981 at det skulle gjennomfores et

nordisk trafikksikkerhetsar i 1983.

Nordisk Trafikksikkerhetsar 1983 er

det forste samarbeidstlltak I nor

disk sammenheng der de nordiske

organer, nasjonale myndigheter og

organer sammen med frivil l ige orga-

nlsasjoner er gatt sammen I et felles-

opplegg. Denne samarbeidsform
skal ogsa fortsette etter 1983.

Nordisk MInisterad har bevilget

midler ti l fellestiltak, mens hvert

land skal dekke utglftene ved sine

nasjonale aktiviteter.

Hovedtemaer

Hovedhensikten med Nordisk Tra

fikksikkerhetsar 1983 er gjennom

forbedrede trafikantholdninger a

skape 0kt sikkerhet I trafikken.

Blllstenes hensyn til de myke trafl-
kanter og de myke trafikanters med-

vlrkning til a forhindre traflkkulyk-

ker er de to sentrale hovedtemaer.

Hovedtemaene gir de enkelte land
gode mullgheter ti l a lage opplegg

som er tllpasset den aktuelle situa-

sjon pa trafikkslkkerhetsfronten.

NTA i Norge

Det legges opp til et sterkt samsplll

mellom organlsasjonene og det of-

fentllge i gjennomforlngen av Nor
disk Trafikksikkerhetsar 1983 i det

nasjonale opplegg. Organlserlngen

skjer med basis i ekslsterende tra-

fikkslkkerhetsorganer.

Fylkenes traflkksikkerhetsutvalg

(FTU) vil fa en meget sentral plass i

det nasjonale arbeldet. De enkelte

fylker skal selv avgjore innholdet i
det lokal opplegg. FTU-ene vil vaere

det koordinerende ledd mellom den

nasjonale komlte, fylket, organlsa

sjonene og offentllge Instanser I fyl
ket.
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Norge skal som en del av et felles
nordisk opplegg arrangere et spe-

slelt seminar «Barn og trafikk.»

Samferdseisdepartementet haropp-

nevnt feigende komite til a ta seg av
tiiretteieggingen og gjennomforing

av Nordisk Trafikksikkerhetsar 1983
i Norge:

Stortingsrepresentant Bjarne Mork
Eidem, formann, Trafikkdirektor

Olav Softeland, Vegdirektoratet,
nestformann, Direktor Leif Agnar El-

levset, Trygg Trafikk, Overingenior
Magne Flemsaeter, Fylkestraflkk-
sikkerhietsutvalget i More og

Romsdal/More og Romsdal Vegkon-

tor, Stortingsrepresentant Gunvor

Aronsen, Direktor Gunnar Apeland,
Motorforernes Aviioldsforbund, fel-
lesrepresentant for motororganisa-
sjonene, Polltiinspektor Jorgen L
Hoidatil, Justisdepartementet.

Trygg Trafikk er fellessekretariatet

for det norske opplegg.

NTA i More og Romsdal

Hvordan publikum vi l mote NTA i

praksis, er noe tidlig a si. I More og
Romsdal vil det vaere saerlig aktuelt

a arbeide videre med temaet «Barn

og trafikkulykker». Fylket er et av de

mest utsatte nar det gjelder nettopp

slike ulykker. Dette gjelder imidler-

tid ikke bare med hensyn til fotgjen-

RETNIH6EN
JOSTEflEf, Meo

SAV/f PATTtrrSLACj -
6 ,.rRit.^"ur A\/suiN^er<

DRBl RATTET PENT

TILBAkE HEMS BILEN

TRIU-ER INN I

FRRTsReTNlNQE^...1
GIR BAKf^ULSSKRENS
KoBLE ur. LEGGRATTE-r

/ ̂ KRBRSBRErTNINGEN..

FOR STOR FART

INN / Si//N(jBN.
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gerulykker. Barn i bil er et snart like

viktig omrade a arbelde med her i

fylket. Barn ma sikres mye bedre

enn idag inne 1 bllene. Weekend-
ulykker er ogsa et saerllg stort pro

blem. Fotgjengernes kryssing av

veg, samt det forhold at billstene

darllgere enn for mestrer vanskellge

vaer- eg foreforhold, er ogsa aktuel-

le tema I More og Romsdal.

Dette vil vi komme naermere tllbake

til senere. Inntil dette, lev etter slag-

ordet for NTA-83 1 Norge, som he-
ter:

«TRAFIKKSIKKERHET —

OGSA DITT ANSVAR.i.

Nytt fra arbeidsmiljeutvalget

Torsdag 14. oktober var Arbeldsmll-
joutvalget pasynfaring paveganleg-
get Elde-0rjavlk og pa «Knusaren».

Avdelingslngenlor M. Bergsll og

oppsynsmann J. Tarberg var omvl-

sarar og del orienterte om drifta pa

aniegget og produksjonen ombord I
«Knusaren».

Motet i AMU vart halde pa Elde

Gjestglveri og tok til kl. 13.00. Ar-

beldsleilnga og verneomboda som
sokna til distriktet var bedne fra kl.

14.00. Orsaka til at del skulle mote

ein time seinare var at dei to forste

sakene, eigen protokol l og protokol-

lar fra andre fylker, kanskje ikkje bar

sa stor interesse. Etter ein kort pre-

sentasjon fra kvar einskild og ein

kopp kaffe held motet fram.

Forste saka til handsaming var el
endring av omplasserlngsutvalet si

samansetting. Vi har gjort avtale

med fylkesarbeidskontoret om hjelp

og stotte fra dei i bedriftsintern att-

foring (omplassering) og eit av vilka-

ra der er at bedriftslegen skal vere

med. Det vart difor gjort vedtak om

at bedriftslegen skal vere medlem i

staden for verneleiaren.

Skademeldlngar, det har I tredje

kvartal 1982 vore tre skader med ti l

saman 39 fraversdagar.

Det er ope sar, forstivning av hand-

ledd og muskelskade etter vriding

av ein tot.

Ved blltllsynet i Kristlansund er det

valgt nytt verneombod, Rune

Amundsen, I staden for Jan Aspen.

Det vart og referert elt brev fra Veg-

direktoratet om fare for helseskade

ved hudkontakt og Innanding ved

blanding av einskllde typar frostvae-
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ske. Vegvesenet i More og Romsdal

har i dei seinare ara berre kjopt

frostvaeske av eit og same merke.

Dersom ingen kjoper frostvaeske di-

rekte men tingar den fra vegsentra-

len sitt lager, ska! det ikkje vere fare
for silk blanding av frostvaeske tier i

fylket. Men vi bed deg vere merk-
sam pa dette ogsa for seinare ar,
bland ikkje ulike typar frostvaeske
— skift fieller ut al l kjolevaeske.

Det var og diskusjon om opplae-
ringsbefiov for dei naeraste ara og

det som var nemnd var, forste-
fijelpskurs, kurs 1 brannvern og royk-
dykking. Det siste kanskje tielst for
tunneldrifta.

Under posten ymse tok Paul Hjell-
nes Eide opp sporsmalet om be-
drlftshelsetenesta I etaten var er

god nok. Det som vart resultat av

diskusjonen kan du lese om ein an-

nan stad 1 avisa.

Egil Bakke

Se deg for nar du transporterer!

©
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Hovedvegsystem i Molde sentrum med

permanent og midlertidig ferjeleie.

Etter a ha droftet forskjellige varian-

ter av ferjeterminal i Reknesomra-

det la "Arbeidsgruppen for planleg-
ging av hovedvegsystemet i Molde
sentrum» 1 vinter tram en losning til

vurdering I kommunestyret. Losnln-

gen gikk ut pa bygging av ett nytt

ferjetillegg pa innsinda (ostsida) av
Reknesmoloen, oppstilllngsfelt pa

oppfylt areal vest for moloen og tll-
forselsveger ti l ferjeterminalen ba-

sert pa Storgata og 0vre veg. Sand-

■■ ■
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vegens forlengelse til Julsundvegen

innglkk 1 pakken.
1 kommunestyret 25. mars 1982 ble

iBsningen nedstemt. Ferjekala pa
Reknes skulle llgge vest for moloen,
og oppstilllngsplassene matte leg-

ges utenfor det som na er oppfylt.

Dessuten matte Hamnegata bygges
for terminaien; det ekslsterende tio-
vedvegsystem ble Ikke vurdert som
godt nok.

Vedtaket om at ferjetermlnalen I

Molde for rute 33 ska! vaere pa Rek

nes ble Ikke omgjort, tvertlmot valg-

te kommunestyret en bestemt los-
ning som Ikke lenger levner tvll om

hvor pa Reknes kala skal llgge. Ter

minaien Innarbeldes na I regule-
rlngsplanen.

Ny kal vest for Reknesmoloen kre-
ver ny molo, store mengder stein
ma fylles ut for oppstllllngsplass —
og ny Hamnegate ma bygges for
flytting kan skje. investerlngene be-
loper seg I alt til over 100 mill, kro
ner.

Andre vedtak gar ut pa at Hamnega
ta skal utbygges fra ost, og for
Moldegard-Grandfjaera forellgger
det stadfestet regulerlngsplan. Re-
gulerlngsplanen fra 9. oktober 1979
viste en vegllnje, men den viste Ikke
losning pa det som vel ma sies a

vaere fiovedproblemet I fvlolde I dag,
nemllg traflkkavvlkllngen rundt fer-
jekalene pa Indre Torg og mlljopro-
blemene i Indre bydel.

^ Q □' a ib" b

4 O; r.CO
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Etappevis utbygging.

Arbeidsgruppa bar innsett at gjen-

nomforing av kommunestyrevedta-

ket om flytting til Reknes bllr sa

kostbart at en etappevis utbygging

er n0dvendig. Moidegard-

Grandfjaera peker seg naturiig ut

som et forste byggesteg, De eksi-

sterende ferjekaiene er som kaier

godt brukbare, og det bie provd pa
aiie mater a finne en iosning der kai-

ene kunne utnyttes.

imidlertid tiar de en retning som er

hapios og en avstand fra Strandgata

sa iiten at ombord- og ilandkjoring

fra ferjene ikke kan kombineres

med gjennomgaende trafikk i

Strandgata. Denne er da ogsa
stengt for ostgaende trafikk meiiom
elva og indre Torg.

Bare ved a finne en iosning som

igjen ti i iot to-vegs trafikk i Strand
gata pa denne strekninga og fui i ut-
nytteise av den nye vegen

Grandfjaera-Moidegard kunne en fa

bort gjennomgangstrafikken i Fan-

nestrandsvegen og indre del av
Strandgata.

Ferjekaier og
oppstillingsplass

I Grandfjaera er det alierede fyit sa
iangt ut som det er tiiradeiig pa
grunn av blot ieire i undergrunnen.
Ferjekaia med oppsti i iingspiasser
ma nodvendigvis iigge ytterst pa

denne fyliinga mens Hamnegata

kommer innenfor oppsti i i ingsfeitet.

Men ferjekaiene kan desssverre ik

ke utnyttes silk de ligger. Muligens

kunne navaerende hovedferjeieie

"Moide vest» nyttes en stund, men

nar Hamnegata i sin tid bygges vide-
re vestover ma ogsa den fyiies ned.

Dessuten er begge kaiene under-

gravd av propeiivatnet, «Moide 0st»
sa mye at st0rre ferjer nektes a ieg-
ge til.

Forslaget om etappelosning (aiter-
nativ i) gar na ut pa bygging av ho
vedferjeieie for Vestnes/Vikebukt
utenfor Treiastiageret med ombord-

og iiandkjoringsretning ostover
(omtrent vinkeirett pa navaerende
kai). Innenfor dette, naermere forget
og med samme retning, iegges fer-
jeieiet for Boisoya/Sekken. Dette
kan bygges rimeiig ved utnytting av
utstyret fra »Molde vest".
Boisoya/Sekken far oppstiilingsfelt

sammen med Vikebukt, mens Vest-

nestrafikantene far 3 felt a 250 m til

disposisjon. Dette er nodvendig for
avvikiing av den vanlige ukesiuttra-
fikken.

Mens det er enighet om hovedferje-

leiet, oppstiliingsplassen og vegfo-

ring ost Treiastiageret, er det 2 vari-
anter niir det gjelder tilsiutningen til

Strandgata. i alternativ I fores Ham

negata heit ti l indre Torg (over «Mol-
de fk. vest") og nodvendiggjor aits&

flytting av Sekken/Boisoytiiiegget

(som for ovrig ogsS vi i fungere som
reservekai). Her Iegges umiddelbart

til rette for videreforing av Hamne

gata.

For a spare noe utgifter (ved at

"Moide vest" behoides for

Boisoy/Sekken-ferja) er det ogsa
opptegnet et alternativ (4) som viser

oppkjoring fra Hamnegata til
Strandgata meiiom Treiastiageret
og Mordaisgarden.
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Vegvesenet har tilradd alternativ I
selv om det i denne omgang er noe

dyrere, vesentlig fordi det gir en be-

dre trafikal lesning, legger forholde-
ne til rette for videreforing, samler

oppstliiingsplassene eg serviceinn-

retningene pa ett sted og gir bedre
rom rundt Trelastlageret og Mordal-

garden.

Fiytting av ferjeterminalen til Rek-
nes antas, pk grunn av investering-
ene som mil qk forut, neppe realis-
tisk for om 15-20 kr. Utbyggingen

ved Indre Torg som na prosjekteres
og ventelig blir gjennomfort i inne-

vaerende og neste vegplanperiode
er ikke bortkastet selv om flyttingen

skulle skje for. Ferjekaiene kan lig-

ge der som tillegg for

Sekken/Bolsoya og eventuelt Vike-

bukt og som reservekai/over-

nattingskai. En del av oppstillings-
feltene kan lettvint gjores om til

langtidsparkeringsplasser og Ham-
negata kan permanent g& der den nil

planlegges.

Ved at reserveferjeleiet ved Indre

Torg beholdes i den endelige utbyg-

ging unngas investering i kai nr. 2

pa Reknes slik som tidligere planer

viser. Reguleringsplanen for

Reknesterminalen viser na bare 1

kai.

Hapet er na at 1. byggesteg kan bli

stadfestet som reguleringsplan va-

ren 1983, og at grunnervervet kan

gjennomfores umiddelbart etter.

Anders S. Moon

5 Diinutter flied vernelederen

Du er helt og fulit arbeidsfor ~
hold deg slik fremover.

Fordi jeg ennii er hel og uskadet,

med full forlighet i alle henseender,

foler jeg meg helt ovenpa.

Jeg har armer og ben i god stand, 10

uskadede taer og fingrer. Godt syn

pa begge oyne, ubegrenset arbeids-

forhet. Og slik vi l jeg gjerne det skal

vaere fremover.

Vi sier om en person, som er le-

gemskadet pa en eller annen mate.

at han haret «handicap». Og "handi

cap" hva er na det? Vel, i veddelop

betyr det f.eks. at man gir de bedre

hester et tillegg i byrde eller vei —

et handicap — som gir de svakere

hester vinnersjanser i lopet.

I arbeidslivet og i arbeidet, og ellers,

kan handicapet vaere et manglende

eller defekt lem eller organ, mangier

ved syn eller horsel — som gjor livet
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og arbeidet atskillig svaerere enn for
den som bar full forllghet. RIktlgnok
ser en at folk med slike handicap

kan gjore godt arbeld. Men de ma

streve mere og hardere enn andre

som har ful l forlighet I behold. Det

er ikke noe ved vare arbeidsopera-

sjoner som ma medfore at vl mister

var forlighet. Men, pa den annen si

de, er det mange slags arbelder hvor

en ulykkeshendelse kan pafore en

et handicap.

Alt maskineri I bevegelse kan lemle-

ste deg, hvis du ikke handterer det
pa riktig mate. Hvis du prover pa a

smore, innstille eiler reparere en

maskin som er igang, utsetter du

deg for en risiko for a fa odelagt

handen din slik at du ikke mer kan

gjore godt arbeid.

Nar du handterer tunge gjenstander

risikerer du a odelegge ryggen din,

om du letter ved hjelp av ryggmusk-

lene i stedet for a lofte med bena, ei

ler om du unnlater a kreve hjelp til

en byrde som er for stor til en-

mannsioft. Tunge gjenstander kan

ogsa smadre fottene dine om du

handterer dem pa uriktig mate og ik

ke passer pa a bruke vernefottey.

Det kan komme betennelse i den

minste rift i huden, hvis man ikke

straks serger for pleie ved ferste
hjelpen. En betennelse som ikke
stanses kan medfore amputasjon av

den betente legemsdel.

0ynene er lett sarlige, selv en bitte
l iten metallflis eiler et lite korn fra

en slipeskive kan skade dem. Og
det kan sprute fra syrer og andre et-
sende kjemikalier. Det er grunnen til
at man ved visse arbeidsoperasjo-

ner ma kreve at det brukes egnede

vernemidler.

VI vet at det kan forekomme sa man

ge ulykkeshendelser pa arbeids-

plassen og I hjemmet, sa som fall,
forbrennlnger osv. Ikke sa a forsta

at vi er I saerlig grad utsatt for sllkt

pa denne arbeldsplassen — neppe

mer enn man er I sine hjem. Men det

kan hende og det bender. Og da blir

regelen, om du vii skanes for slike
handicap, denne:

Laer a ga pa en trygg mate, ha re-
spekt for ting som kan brenne eiler
eksplodere, se deg om der du rorer
pa deg, enten du ferdes pa gate, vei
eiler i bedriften.

Det er ingen av oss som onsker a

slepe med oss resten av livet ett ei
ler annet handicap. La oss holde sli

ke handicap borte ved a gjore oss

uiykketrygg — ved a arbeide sam-

men pa en trygg og sikker mate.

Vernearbeid

gir resultater!
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Ny E69 Sogge bru — Grottor bru

Fredag den 8. oktober 1982 vart det
sett trafikk pa ein ny parsel l av riks-
veg E69 fra Sogge bru ti l Grottor
bru. Den nedste delen av aniegget,

fra Grottor bru ti l nytt kryss aust for
Rauma bru vart opna for trafikk den
2. desember 1980.

Tekniske data for aniegget

Lengda fra Sogge bru ti l nytt kryss
ved Rauma bru er 4300 m. Streknin-

ga som vart opna for trafikk i okto
ber 1982 fra Sogge bru til Grottor
bru er pa 3100 m. Vegen er bygd et-
ter vegkiasse li D dvs. med ei piane-
ringsbreidde pa 7,0 m.

Minste horisontaikurve er pa 250 m,

og storste stigning pa 59,5 0/00.

Den nye vegen gar pa nedre side av

jarnbanen og til dels noksa naer inn-

til denne. Terrenget her er svaert ku-

pert sa det er store skjaeringar og

fyllingar pa den nye vegen.

Anieggsdrifta

i  november 1980 vart arbeidet med

masseflytting sett igang. Massane

bar for det meste vore sand/siit,

men det bar og vore mykje biaut iei-

re. Pa einskiide biaute parti er det

nytta fiberduk i traubotnen, men det
bar i ikevel vore nodvendig a skifte

Bilete syner ei ny driftsbru som kryssar bade jarnbanen og den nye riksvegen.
Det er skraninga i den store «Parkskjgeringa» vi ser i bakgrunnen til tiogre pa
biletet.
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Like S0r for Grottor bru gar den aye vegan gjennom el star fjeiiskjaering. Det er

tier sprengt ut ca. 26 000 ptmL

ut leira med sand ned ti l ca. 1,5 m

under ferdig vegticgde. Dette matte

gjerast for at vegen skulle fa sa god
baereevne at dumparane kunne ko-

me bakpa tippen med fulle lass.

Det totale kvantum skjaerlngsmas-
sar som er flytta er 167 000 pfm\

Den storste enkeltskjaerlnga (Park-

skjaerlnga) er pa 68 000 pfm^ og

storste samanhiangande fylling er

pa 40 000 pfm^ Det er og transpor-

tert 36 000 ulm^ sand fra sidetak til

forsterkningslag.

Akeshjeien bru kryssar no over den
nye vegen som her gar like ved ein

jarnbanetunnei heiit tii venstre pa

biietet. Den gamie riksvegen skai

knytast tii nyvegen like sar for brua.
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Holjenesundergangen

Kostnader

Heile aniegget vart i juni 1978 kost-
nadsrekna til 12,8 mil l, kroner. Opp-

skreve til 1982 kroner tllsvarer dette

ca. 20,0 mill, kroner. PS grunn av plan-
endrlngar og grunnforhold ser det
no ut til at totalkostnaden vl l bll ca.

23 mill, kroner. Det vll sele ein pris

pa ca. kr. 5350,- pr. lopende meter

ferdig veg.

Som del fleste kjenner til er «gamle-

vegen» fra Grottor bru ti l Sogge bru

smal og svlngete med stigning opp

ti l Mjelvaboen frS begge sider. PS
strekninga er ogsS den iSge Holje-
nes jarnbaneundergang med el fri

tiogde pS berre 3,7 m. Problema
som traflkantane hiar hatt pS denne
strekninga er no vekk, vonaleg til

stor glede — Ikkje minst for tungtra-
flkken som er kvitt den ISge Holje-

nesundergangen.

Hjalmar Brudeseth
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Vi haver beherigen taget Farvel
mad Arne fra Torvig, vor Chief som vi vel

vil Sakne i commende Dage!

Vi tacker for Laget eg onsker dig Haeid,
vi haaber af Hiertet at Livets Kvaeld

maa vaere ret mange tilbage!

Og sculle du drage langs Vejer og Sti

saa gaa ei vort Anlaeg og Virke forbi!

— Du vinder nok frem omsider —.

Tag med dig Hr. Flaate og viis du ham rundt

til Vejer og Broer der var dig forundt

at lede i henfarne Tider —.

Vi hilser vor nybagthe Vegchief vei modt!
Og haaber at ei heiler ban maa gaa trodt

af Mas og af ideiig Moye!

Vi skal nok staa sammen i Eet og i Alt,

— naar inger vi l maale den «raette» Gehaldt
blandt alle i Vegvesenets Troye —.

Vaer hiiset Etatblad, for Laegmand og LaerdI

Dog visste du bare ditt ganske Vaerd
for alle som laeser din Side!

Da sculle du croile din velskrevne Ryg

og tacke din «Muser», tl l l lge saa tryg
pa Cuksess og Gontacten sa vide —.

Og nu bliver Skattene mindre end mindst
og alt hvad vi gior commer ud med Gevlndst

og gode Contanther i Haanden!
ThI det skal Hr. Willoch Sandferdigt ha Sagt
at nuu skal hvaer Nordmand faa Rigdom oh Magt
og styrkes tl l l lge I Aanden!



37

Grib Spaden! Gaa Nyaaret tr0stig imod
thi Modgang og Blaest skal ei knaecke vaar Fod,
Vi Nordmaend er kloge av Skade!

Thi L0fter og Lovnader laet falder ned
og tages af VInden og hvlrvles afsted
som blafrende hostgule Blade —.

Til Indsats i Fodfolk, med Lunte og Krudt!

Laa Nyaaret Innledes med een Saludt
saa Fllser og Fastmaerker fyger!
Til indsats mod Sneen med Spade og Piog,

fra Fjeid og til Fjaere, fra Vidde og Skog
mens hyiende Snestormer ryger!

Ja, Vejfoik, nu iakker et Aar mod sin Kvaeid
og I kan gaa hjaem aa ta Jobb som Modaell
naar Hustru skal Fattigmand bage —.

La Hojtiden feires som bedst I formaar.
En glaedelig Jui og et Lyckelig Aar!
La Ribbe og Pindekjod smage!

Kolbjarn Haaheim

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

L0sning pa «Vegkryss nr. 3-82»
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Vinnere ble:

1. Anne Margrete Tomes, Vegkonto-

ret, 6400 Molde

2. Lauritz Rorstad, Borasv. 25, 6400

Molde

3. Egll Bakke, Elkrem, 6400 Molde

Premlene er tllsendt.



38

Bruk — misbruk av alkohol eller

andre rusande gifter.

Nar eg tek mot til meg eg ber cm
plass i Veg eg Vlrke so ma eg fa lev
a vere ukjend, (kanskje motet ikkje
er so stort likevel?)

Eg ser i elt gamalt nummer av Veg
og Vlrke, fra mal 1980, at vernelela-

ren bar skreve om Akan, Arbeldsli-

vets Komite tor Alkoholisme og Nar-

komanl. Har vl fatt noko sllkt Innan

var etat I More og Romsdal enno?

Eg spor av den grunn at eg velt det

er misbruk av alkohol Innan vare

elgne rekkjer. Eg vll seie meg ei-

nlg med verneleiaren nar ban seier at

det er gale at arbeidskarneratar el

ler foresette «g0ymer» slike ting.

Eg er klar over at dei fleste som bru-

kar alkohol (eller andre stoff) i den

mengd at det kan kallast misbruk, vi l

ha vanskar med a vedga at dei bar

probiem. Difor meinar eg at vi ma ve

re varsam med a oversja siikt mis

bruk. Vi ma ikkje prove a «b]elpe» no-

kon med a "goymen dei, det vi l tvert

om vere a gjere dei ei bjorneteneste.

Nei, lat det bl i opent kring dette, om

vi veit — eller ser at det forekjem

sllkt so sel ifra straks. Det er no vel

betre a ba litegrann ubebag ved ein

reprlmande, enn a fa elt stort per-

sonleg problem som alkoholisme

kan vere.

Eg nemnde Akan, men det er og ein
organisasjon som kallar seg AA (An-

onyme Alkobolikere) somi arbeidar

pa same omrade, for a bjeipe dei
som sjol vil ut av elt alkobolpro-

blem. So langt eg kjenner til denne

organlsasjonen, so er det torrlagte

alkobolikarar som arbeider saman

for a bjeipe kvarandre til a vinne

over sin trong ti l rusdrikk. Del arbei

der som namnet seler — anonymt

— og om du sjol, eller du meiner at

nokon av arbeidskameratane dine,

treng slik bjelp so kan du eller den

det gjeld, ta kontakt med del utan a

matte namgje deg for du sjol vil. Du

vl l finne telefonnumra deira I katalo-

gen eller i avisene. Der er og andre

organlsasjonar som arbeider med

slIke problem, men eg kjenner Ikkje
til deIra arbeldsmatar.

Eg meiner det vl l vere nyttig og lae-

rerlkt om vl kunne fa ein diskusjon i

bedriftsavisa var om dette. Eg er

redd det er mange som slit med sli

ke problem og som gjerne vl l ut av

del, men som Ikkje kjenner ti l kor

del kan fa bjelp. Det kan og verte

meir opent omkring emnet om

det vert gjennomdiskutert. So dei

som les dette, er ber bedne om a ve

re med og seie si meining. Er du ein

som kanskje bar problem so vl l du

gjerne ba gagn av a fa seie kva du
trur om desse tinga. Og om du Ikkje
bar problem, men melningar om em-

net, er du og velkommen til a vere

med I diskusjonen.
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Kopi av «skvettlappen», Nordland (siste nummer)

AKAN-utvalg opprettet for Vegvesenet
i Nordland — retningsiinjer foreligger.

Rusmiddelmisbruk er i dag et alvor-

lig sosialt problem 1 samfunnet, og
det er naturllg nok ogsa et problem
for en sa stor etat som var. Dessver-

re kan vl vise til tilfeller hvor mlsbru-
ken bar utvlklet seg til alkoholisme,
og vi bar ogsS konstatert en del til
feller bvor denne «sykdom» utvil-
somt er under utvikling. Denne syk-
dom — eller misbruk, om man vll,
koster den enkelte, samfunnet og

etaten store penger I form av fra-
vaer, skoft og skader. Sykdommen
belaster en familiesltuasjon I fare-

truende grad, og den er ofte okono-
mlsk og sosialt rulnerende.

Arbeldsllvets parter — NAF og LO
— tok konsekvensen av dette og

dannet AKAN (Arbeldsllvet komlte
mot alkobollsme og narkomani) I
1963. AKAN bar idag Innpass I man
ge bedrlfter og etater.

AKAN deler Inn sin virksombet I fol-

gende oppgaver:

— Gi Informasjon for a oke kunn-
skapsnivaet og derved endre
boldnlnger I forboldet ti l alkobol-

og narkotikamisbruk og til den

enkelte misbruker.

— A fore fram bjelpetlltakene pa et
tidlig tidspunkt ved et engasje-

ment pa arbeidsplassen.

— For a oppna bedre bebandlings-

resultater ma samarbeldet mel-

lom virksombeten, Institusjonen

og fritldsmlljo fremmes.

— A gl en Innforing 1 bvordan
alkobol- og narkotikamisbruk virker

pa arbeldssituasjonen og derved re-
dusere tallet pa arbeldsulykker.

AKAN bar sitt eget opplegg for be-

bandllng av alkobol- og narkotika-
misbrukere I arbeldsllvet.

Det er na opprettet AKAN-utvalg

ved Statens vegvesen, Nordland. Ut-
valgene bar utarbeidet retningsiin
jer for rusmlddelomsorgen I fylket.
Retnlngslinjene er utarbeidet etter

monster av retningsiinjer foreslatt

av AKAN sentralt. Retnlngslinjene

tar sikte pa en storre Innsats fra

vegvesenets side for a bjeipe rus-
middelmlsbrukere tllbake til norma-

le forbold.

HI

Med beyde knaer

og ryggen rak

vil lofting bll

en enkel sak!

Slagordet alle

stotter:

Vernesko pd

alle fotter!
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Besok i More eg Romsdal fra
Forbruker- eg Administrasjone
departementet eg Vegdirektoratet

I dagene 31. august og 1. September
1982 hiadde vegvesenet i dette fyl-
ket bes0k av personaldirektar Mu-

gaas, assisterende personaldirekter

Saastad og avdelingsdirektor Hau-
gen fra Forbruker- og administra-

sjonsdepartementet. De ble pa tu-
ren ledsaget av personalsjef Baa-

stad og kontorsjefene Auberg og

Hjeltborg fra Vegdirektoratet. De

var Interessert 1 a laere fylket naer-

mere a kjenne, save! nar det gjalt ar-

beid ute i marken som

administrasjon- og kontorforfioid.

Deiegasjonen kom ned Romsdalen

med bi l og ble mottatt pa Andalsnes
vegstasjon av vegsjef Flaate og
driftssjef Vollset og den stedlige ar-

beldsledelse. De fikk der en rask

orientering om pagaende arbeider 1

omradet og foretok deretter befa-
rlng av aniegget Sogge bru — Rau-

ma bru. Turen videre utover gikk et-

ter riksveg E-69 langs sorslda av

Romsdalsfjorden til Vikebukt. Un

der turen bie gitt kort orientering
bi.a. om rasfare og sikringsarbeider

J

Personaldirekt0r Mugaas (t.v.) eksaminerer vegsjef Flaate om trafikkskiltenes
betydning.



41

Personalsjef Baastad og assisterende personaldirekt0r Saastad lytter opp-
merksomt til lagerformann Names som orienterer om vegsentralens lager av
skater.

savel langs denne ruten som andre

steder i fylket.

Etter lunch ombord 1 «Rauma» for-

tsatte turen 1 Molde ti l biltilsynssta-

sjonen i Arodalen der blltllsynssjef
Johnsen orienterte om blltllsynets

virksomhet i fylket.

Sa bar det videre til vegsentralen pa

Aro der overlngenior Afloydal fortal-
te om maskindrlften. Dagen ble av-

sluttet med et kort mote pa vegkon-

toret der tillltsmennene fra de ulike

organisasjonene fikk mote Oslode-

legasjonen.

Neste dag fortsatte turen via Vest-

nes til Skodje vegstasjon og videre

ti l biltilsynsstasjonen i Spjelkavik

der det ble gitt orienterlnger. Fra

Aiesund glkk turen tllbake ti l Oslo
med fly.

E. y.

KJ0R FORSIKTIG!

Ved vegkanten lekerofte
levende bam
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folgende som i 1. kvartal 1983

passerer aremalsdager:

50 ar

Jakob Torvik,

Oddvar Toven,

60 ar

Arnet Kirkeland,

Knut M. Heggdal,

Eriing Veil,

Otto Asen,

6660 Baeverfjord

6463 Eidsora

6410 Midsund

6410 Midsund

6687 Enge

6218 Hellesylt

14. februar

3. mars

19. januar

3. februar

13. februar

24. mars

Permisjoner
Overlngenlor Paul Bolset er innvll-

get IV2 Srs permisjon fra mldten av
november. Han skal overta sti l l ing
som leder av vedllkeholdskontoret 1

Vegdirektoratet.

Bruk bilbeltet
- under all
slags kjering!
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BEGYNT I VEGVESENET PENSJONISTER

Vegkontoret

Kaare Flaate, vegsjef

MSlfrid Fjelle Jacobsen,
kontorassistent, (vikar)

Karstein Fauskanger,

forstesekretaer

Leif Magne Li llebakk,
f0rstesekretaer

Oppsyn

Eriing Roger Vike,
oppsynsmannsassistent

Biltilsyn

Ole Lied, inspektor

Karin Llll Slettedal,

kontorassistent (vikar)

Vegarbeidsdrifta

Anne M. Nosavik,

reingjeringsassistent

Kari-Anne Grebstad,

kontorassistent T-5

Roger Arne Moltudal,

kontorassistent T-2

Sigrid Fugievaag,

kontorassistent T-9 (vikar)

Audhild Schei, praktikant

Arne Kongsvold, Folkestadbygd
Magnar Moen, Vagiand

Karsten Daien, Larsnes

Aibert Meisingset, 0ydegard

Kare Karlson, Torjuivagen

Arnoid Ingvar Hagensen, Mandaien

Flarald L. Saetre, Barstadvik

Dagfinn Hovdenakk, 0rsta

Olaf O. Gulla, Surnadal

Svend Stensiand, Torvik

Leif Kiokset, Eidsvag

Pai Grevsnes, Voida

Arne inge Torvik, Moide

Sverre Loseth, Haddal

Kristian Fijeianes, Aure

Kristian K. Dahie, Mittet

Meidei Veiset, Kvernes

Sigurd Hauge, Gurskoy

Knut 0rjavik, Vevang

Fetter Bjorkedal, Foikestadbygd

Jotin Sanden, Andalsnes
Trygve Sjotioit, Sjotioit

Birger Hjeien, Aure

ivar Gjora, Gjora

Giav Stornes, Eresfjord

SLUTTA I VEGVESENET

Vegkontoret

Oie Bernt Harvoid

Anders Grotie

Oppsyn

Oie Jakob Overaa

Jon Rune Vage

Biltilsynet

Kare Halvorsen

Solveig Watn

tvlarit Larsen

Vegarbeidsdrifta

Jane Myrvang

Sissei love Bergset
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Pensjonist-treff pa Aure

I stralande haustver over Aure arran-

gerte Aure vegklubb pensjonisttreff

pa Aure Pensjonat 10. oktober 1982.

Det var samla pensjonistar og arbei-
darar bade fra vedlikehald og an-
legg, og med god hjelp fra var ho-

vudtillitsmann Haukeberg, vart det-

te eit vellukka «treff».

Det hyggelege vertskapet pa Aure

Pensjonat hadde pynta ti l ein fin-fin
festsai med utsikt utover Aure sent-

rum. Det svartstilie Auresundet var

berre uroa av «t0ffande» fiskebatar

pa jakt etter den veikjende seien.

Ved det veldekte iangbordet gjekk
praten i ivleg, og kanskje enda iivie-

gare forsvann den fine middagen.
Ein av OSS uttaia, etter eit velpias-

sert klapp, og ein i iten strekk; «Det-

te va gode greier ja».

I ein Iiten «matpause» onskte kiub-

bens formann aile veikomne, og tak-

ka spesieit pensjonistane for at sa

mange kunne mote opp, og fiiipa at
del i lag med oss andre fekk ein hyg-

geleg kveid.

Haukeberg synte fram film, og der
fekk vi biandt anna sja opning av

Sitjande fra venstre Johs. Temmernes, Eriing Baardset, Ingar Ersnes, Nicolai
Todal og Kristian Hjeianes.

Staande fra venstre Anders F. Glomstad, Ola H. Hjeianes, Olav Ness, Konrad
Gautvik og Ola fAelslngset.
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veg pa fjellovergangar etter ein vel-

kjend norsk vinter.

For a fa tram korleis arbeidsmetoda-

ne bar utvikia seg dei seinare ara for
f.eks. i vegbygging, las Asbj. WIgum
el sklldring skreve av ein kjend
«bygde-diktar» da ein del av
<'Skars0y-vegen» I Aure vart bygd.

LIvets gang er silk laga, enten det er
vegarbeldarar eller andre, ein vert el-
dre for kvar dag. VI bar salels fatt
nye navn i pensjonlstanes rekkjer
med tilknyting ti l Aure vegklubb.
Ved slutt I vegvesenets tjeneste et

ter oppnadd pensjonsalder, far ved-
kommande ein ekstra takk.

Denne gongen var det Alt Stavnes
og Kristlan Hjelanes som badde
satt fra seg «bakke og spade» etter
mange dagars bruk.

Etter ein fin takketale av Hauke-

berg, vart dei pa vegne av vegkonto-
ret overrakt diplom og tinnskal med
inskripsjon.

Ikkje alle av oss er, eller vert l ike

xrorleg og f0rleg» som det belter.

Men «ein» er i alle fal l I «elgei) av dis-

se goder, og det er pensjonist Jobs.

Tommernes fra Lesundet. Sprek

som ein «Turbo-dlesel» trass i sine

89 ar, takka ban med gode og lett

«framkommelege» ord fordette fine

tiltaket som eit pensjonist-treff er,

der ein far bove til a mote arbeidska-

meratar bade fra fortid og notld.

Han bapa pa fortsatt utbygging av

bade vegar og bruer I distrlktet. Til

slutt takka ban vegvoktarane for

den store innsatsen del til ein kvar

tid gjorde for a balde vegane sa fine.

Diverre for oss (i alle fall i fyrste om-

gang) badde Haukeberg klokka i
mot seg, og ban matte saleis med
kaffekoppen i banda, springe rundt

og seie farvel. Vi andre vart sittande
og kosa oss til del fleste matte

skunda seg for a na buss eller ferje

til belmturen.

Vel mott ein annan gong.

Aure vegklubb

Asbjern Wigum.

Underkjoringshinder skai hindre ulykker

Fra 1. januar 1983 vl l det bl l Innfort
bestemmelser om underkjorlngs-

blnder bak pa tunge kjoretoy. Det

gjelder bade lastebll, kombinert bil,
motorredskap og tllbenger over 3,5

tonn. Nar det gjelder tilbengere, bar

de fleste underkjorlngsbinder i dag.

Arsaken til at bestemmelsene Innfo-

res, er de aivorlige trafikkulykkene

som bar skjedd ved kol llsjoner mel-

lom tunge kjoretoy og andre trafl-

kanter, der biler, motorsykler og

sykler bar kjort Inn under det tunge

kjoretoyet bakfra.



46

Oversikt over tillitsmenn

Oddvar Hanes

Einar Lillebo

Einar Magnussen

Johan Bigset

Fetter Lyster

Jotin Roppen

Eriing Husoy

6140 Syvde (klubbform.)
6144 Sylte (tillitsm.)

6133 Lauvstad (klubbform.)
6120 Folkestadbygd (klubbform.)

6080 Gurskoy (klubbform.)

6065 Ulstelnvik (tillitsm.)

6080 Gurskoy (tillitsm.)

Odd Vatne

Anton Saebones

Daniel Karl Bjorkedal

6150 0rsta

6180 Saebo

6150 0rsta

(klubbform.)

(tillitsm. klubbform.)

(tillitsm.)

Sverre Arvid Oksvik

Svein Homlong

Norlelf Aspefijel l

6200 Stranda

6216 Gelranger

6252 Llabygda

(tillitsm. klubbform.^

(tillitsm.)

(tillitsm.)

Robert Strommen

Magnar Skrede

Asmund KllstI

Magne Hokasmoen

Terje Pettersen

6260 Skodje

6023 Emielm

6260 Skodje

6260 Skodje

6260 Skodje

(klubbform.)

(tillitsm.)

(tillitsm.)

(ti l l itsm.)

(tillitsm.)

Levor Legernes

Sverre LIndset

SIgmund Skjegstad

Gunnar P. Gjelsten

Arnfinn AInes

6384 VIkebukt

6384 VIkebukt

6384 VIkebukt

6394 Flksdal

6210 Valldal

(klubbform.)

(tillitsm.)

(tillitsm.)

(tillitsm.)

(tillitsm.)

Lars O. E. Kavl l

Jan Berget

Svend Stensland

6320 Isfjorden

6300 Andalsnes

6325 Torvik

(tillitsm. klubbform.)
(tillitsm.)

(ti l l itsm.)
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Karstein Aasen

Alf Svendsli

Olaf Hanset

6460 Eidsvag

6463 Eidsora

6364 Vistdal

(tillitsm. klubbform.;

(klubbform.)

(klubbform.)

Palmar Orset,

Vegsentr. Aro
Joralf Klavset,

Vegsentr. Are
Arnfinn Eliassen,

Vegsentr. Are
Knut Saeternes

6400 Molde

6400 Molde

6400 Molde

6443 Tomes

(tillitsm. klubbform.)

(ti l l itsm.)

(tillitsm.)

(tillitsm. klubbform.)

Tor Inge Klelvenes

Kristlan K. Vasdal

Per N. Raestad

Magnar Belnset

Paul Hjellnes

6453 Klelve

6420 Aukra

6410 MIdsund

6410 MIdsund

6490 Elde

(tillitsm. klubbform.)

(tillitsm.)

(tillitsm. klubbform.)

(tillitsm.)

(tillitsm. klubbform.)

Trygve Karvatn,

Holsandv. 21,

Kare Melslngset

6622 Alvundfjord
6600 Sunndalsora

(tillitsm. klubbform.)

(ti l l itsm.)

Martin RImstad

Ivar Grimstad

6635 Melslngset

6674 Kvlsvik

(tillitsm. klubbform.)

(tillitsm.)

Magne Velset

Knut Kornstad

6540 Kvernes

6546 Stelnsgrenda

(tillitsm. klubbform.)

(til l itsm.)

0ysteln Baeverfjord

John Isvik

ErIIng Voll

Magne Boe

Arne Garte

Kjell Svendsli

6652 Surna

6652 Surna

6687 Enge

6664 Bofjorden

6650 Surnadal

6660 Boverfjord

(tillitsm. klubbform.)

(tillitsm.)

(ti l l itsm.)

(tillitsm.)

(tillitsm.)

(tillitsm.)
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Asbjorn Wigum

Jarle Eide

Bjarne Hauge
Gudmund Ersvik

6696 Kjorsvikbugen (tillitsm. klubbform.
6690 Aure (tillitsm.)

6690 Aure (tillitsm.)

6590 Tommervag (tillitsm.)

Jobs. Lervik

Arne Aakvik

6570 Innsmola

6570 Innsmola

(tillitsm. klubbform.)

(tillitsm.)

NAF's representanter i inntaksradet:

Medlem: Jorgen Sigerset, Ar064OO Molde
Varamedl.:

Medlem:

Varamedl.;

Per Dalsbo

Paul Hjellnes

Levor Legernes

Oddvin Haukeberg

6410 Midsund

6490 Eide

6384 Vikebukt

Becjriftshelsetenesta for Statens Vegvesen
i More eg Romscdal

Det bar i den seinare tid vore klagar

fra fleire tilsette som ikkje bar vore

til bedriftslegen for undersoking pa

3-4 ar. Grunnen kan vere at del ofte

vert fiytta fra stad til stad, og pa den

maten fell utanom nar det vert kalla

inn tii legeundersoking.

For a fa ei oversikt over kven dette

gjeld, ber vi om at dei som ikkje bar

vore kalla inn til bedriftslegeunder.-

soking dei siste to ara (etter 1. janu-

ar 1981), melder fra pa vegkontoret,

til Katrine Bang eller Liv Andresen.

Vi ber om a fa desse opplysningane

fra deg:

Nar var du siste gong ti l bedriftsle-

ge (m&nad og ar er nok), kva stad var
du ti l lege da, og til sist, kvar vil det

passe best for deg a mote bos legen
beretter (beimstaden din).

For at dette ikkje skal dra alt for

langt ut i tid, ma du melde fra innan

1. februar 1983.

Egil Bakke
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NYE HANDBOKER

Sist Veg og Virke informerte om nye
hiindboker var i September 1981. Si-
den den gang bar disse bekene
kommet:

009 — RUNDSKRIV

Oversikt over gjeldende
rundskriv fra Vegdirektoratet

8. utgave — Velledning. 186 s.
I denne utgave av rundskrivoverslk-
ten bar vi tatt med gjeldende
rundskriv tram til 1. juni 1982. (t.o.m.

nr. 42/82). 148 rundskriv er gjort
ugyidige siden forrige oversikt. Ar-
lig utgave.

022 — HANDB0KER
Oversikt over utgitte band-
boker fra Vegdirektoratet.
Velledning. Arlig utgave.

056 — DRIFTSREGNSKAP —

DRIFTSSTATSTIKK

Vegdata

Med denne oversikten kan vegkon-

torene bl.a. foreta regnskapsmessi-
ge sammenligninger med iands-
gjennomsnittet. Den presenterer
regnskaps- og driftsresuitatene p&
en grei mSte, og flir tram endringer i
fordelinger pa kostnadsarter og pS
kostnadsprosesser fra til Sr, og
viser fordelingen pli entreprenor-
drift og egen drift. Arlig utgave.

059 — DRIFTSSTATISTIKK FOR

EGENMASKINER

Vegdata. 158 s.
Pubiikasjonen omfatter to deler.

Den forste deien gjengir avsnittet

om inntekter, kostnader og driftsre-

sultat for egenmaskiner og om ut-

nyttelsen av egenmaskiner i «Drifts-

regnskap og driftsstatstikk» (Hand-

bok -056). Den andre delen er et ta-

beiiavsnitt med videre utdyping av

oppiysningene om inntekter, kost

nader og driftsresultat for egenma

skiner og om utnyttelsen av egen

maskiner. Dessuten er det tabeller

med opplysninger om aldersforde-

i ingen av maskinparken. Lante ma-

skiner er ikke med i statistikken. Ar

lig utgave.

061 - VEG- OG KJ0RET0Y-

STATISTIKK

Vegdata. 128 s.

Dette er en samlet oversikt over en-

del av den statistikk som krWg inn-
bentes av etaten om vegnettet, kjo-

retoyer, veg- og ferjetrafikk. Biltilsy-

nets virksombet, vegvesenets ar-

beidskraft, drift, bevilgning og regn-

skap. Det er gjort et utvalg etter
det som det erfaringsmessig spor-

res mest etter, og det som antas k
vaere av generell interesse.

Pubiikasjonen erstatter ikke de en-

keite spesiaistatistikker og spesial-

oppgaver som utgis av Vegdirekto

ratet. Det utgis egne oppgaver for

kjoretoybestand, trafikktellinger,

ferjedrift, lonninger, yrkesskader og

regnskapsresultater. Ariig utgave.
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083 — PERSONALSTATISTIKK

Vegdata. 118 s.

Handboken inneholder foruten en

hovedoversikt over den totale sys-

selsettingen i vegvesenet 1976-

1981, egne kapitler for sysselsettin-
gen i administrasjon og oppsyn og

sysselsettingen i vegarbeidsdriften.

I disse kapitler gis sti l l ing- og al-
dersfordeling av arbeidstakerne i de

enkelte fylker. Lonn, yrkesskade og
fravaer i vegarbeidsdriften er omtalt

i separate kapitler. VIdere er gitt en

oversikt over fravaeret i Vegdirekto-

ratet. Arlig utgave.

084 — ST0YSKJERMER —

UTFORMING

Handboken omhandler stort sett

plassering, utforming av stoyskjer-

mer og dimensjonering av funda

ment. Veiledning. 34 sider.

085 — TEKNISK KVALITETS-

KONTROLL

Handboken gir en oversikt over kva-

l itetskrav og praktisk kontrollarbeid

i vegbygging. Veiledning. 92 sider.

086 — EIGENDOMSINNGREP

Foresegner om eigendomsinngrep til

vegforemal etter veglova § 50.

Denne handboka — Eigendomsinn

grep — inneheld forutan foresegne-

ne, jfr. kgl. res. av 11. September

1981, og kommentarar til foresegne-

ne. Foresegner etter veglova § 12

l igg fore som eiga handbok — 077

— VEGPLANLEGGING. Foreseg-

ner. 18 sider.

087 — DRIFTS0KONOIVII OG

LEDELSE — 1

STYRINGSSYSTEMER

Dette heftet inngar i en serie emne-

hefter som utarbeides for bruk i veg-

vesenets interne opplaeringsvirk-

somhet og retter seg i forste rekke

til de som arbeider innen oppsyns-

tjenesten. Serien vil inngi i en «kurs-
pakke» som bl.a. omfatter kurs-
mapper Innen hvert emne. Her vil en

ogsa finne transparenter, kurs- og
leksjonsplaner o.l. Laerebok. 132 si

der.

090 — BESTEMMELSER OM

KJ0RET0Y—1

De utfyllende bestemmelser til kjo-

retoyforskriftene bar siden 1969/70

vaert samlet i et sett ringpermer be-

staende av 3 deler — del 1 og 2 med

de tekniske bestemmelser og del 3

med hovedsakelig registreringsbe-
stemmelsene. Av flere grunner tiar

vi na valgt a ga over til bokutgaver

med taste utgivelsesdatoer. For-

skrlftstekstene er ogsa tatt med og
star forst i hvert saksomrade — ut-

hevet med skraskrift (kursiv). Denne

boka — Del I — omfatter Kjoretoy-
forskriftenes del II Krav ti l kjoretoy
— og inneholder tekstene til for-

skriftene §§ 1 — 116 og §§ 143—144

med tilhorende utfyllende bestem

melser. Del 2 — som vil omhandle

kjoretoyforskriftenes kap. Ill God-

kjenning og kontrol l av kjoretoy, de
ler og utstyr, kap IV Reglstrering av
kjoretoy og kap. V Vilkar for bruk av

kjoretoy med utfyllende bestemme-

ler vi l utkomme noe senere. For-

skrifter. 394 sider.

091 — EDB-PROGRAM D-KOST

Programmet er bygget pa den tradi-
sjonelle manuelle metode for kost-
nadsberegning, og det benytter da-
tabanker for priser og tekster basert
pa prosesskoden. Programmet er in-
stallert hos Computas/Fjerndata
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A/S og inngSr dessuten i program-
pakken for vegprogram som er laget
for Nord-maskiner. Veiledning. 44

sider.

092 — EDB-PROGRAM — LINJE-
OG UTSETTINGSBEREGNING
BRUKERBESKRIVELSE 2

Denne brukerbeskrivelse vi l erstatte

de fire fieftene for iinjeberegning,

utsetting og skjsering mellom ele-
menter som ble utgitt av Byggdata
A/S I mars 1966. Den innefiolder en

detaljert beskrivelse av fivordan inn-
gangsdata ska! gis, mens resultate-
ne bare er kort presentert, da en de
taljert beskrivelse er gitt I eget fief-
te, filindbok 067. Programmene er

ogsS omtalt I ficindbok 006 — Veg-
stlkklng, hvor det er den praktlske
bruk av resultatene som er fiovedsa-

ken. Veiledning. 86 sider.

093 — EDB-PROGRAM — DIMBET

Programmet er egnet til S utfore en
del beregnlnger vedrorende armerte

betongtverrsnitt pSkjent av nor-
malkraft og boyningsmoment. Ho-

vedhenslkten med programmet er li
beregne nodvendig armering I soy-

letverrsnltt ut fra kravene I NS 3473.

Veiledning. 53 sider.

094 — EDB-PROGRAM. VANN

Program for dimensjonering av ka-

naier og kulverter.

096 — STALKONSTRUKSJONER

— BRUER

Retningsiinjer for levering og mon-

tering av stSikonstuksjoner til
bruer.

Naermere opplysninger om hiandbo-

kene kan en fS ved a snakke med

Leif Husby pa vegkontoret.

Postgang i 1873.
Den 21. desember 1873 sende kyr-
kjeverje Amund Ofirset 84 skilling
fra Ore kyrkje i brev til veginspektor
Hans Lied som budde i Nesset. Bre

vet kom ikkje fram for 2. januar 1874
og tiadde s&ieis vore under sending
i  11 dagar.

Da veginspektoren ogsa fnadde iagt
merke ti l at fieire brev som tiadde
«ganske kort og tillige beqvem» rute
tiadde vorte etter m&ten gamie ved
utieveringa i Nesset, viile tian gjer-
ne fli greie pli kva Srsaka kunne we
re. Han bad difor om at Otirset inn-
tienta oppiysning tijS postopnaren
«pS 0r» om postgangen. Otirset sva-
ra etter samtale med postopnaren

at brevet vart sendt med posten fra

Ore til Fagerlid den 21. desember og
vart der iiggjande ti l posten kom fra
Molde 25. desember. Biposten som

iSg i Fagerlid, vart s& sendt saman
med posten fra Molde til Koksvik i
Tingvoii. Brev som skulle sorover
vart ikkje sendt Uk Koksvik for den
28de eiier 29de desember, og skulle

denne dagen rimeiegvis kome til
istad. Vart biposten fri istad til Nes
set tienta straks, skulle brevet kun

ne vere pk Nesset 29de elier 30. de
sember, meinte Otirset. Han laeiles

til at den seine sendinga tiovudsak-

ieg kom av den bakvende ruta som

biposten frS Ore tiadde for brev sor
over.

Bjarne Rekdal
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Bedriftsidrett

Vinteren og varen 1982 arrangerte Vegdirektoratets bedriftsidrettslag korre-
spondanseskyting med miniatyrgevaer for alle vegvesenets bedriftsidrettslag i
iandet.

Fra vart fyike var det 34 deltakere, fordelt pa 5 kiasser, og i iagkonkurransen
deltok vi med 4 iag. Det var ogsa kiasser for darner, men fra oss var det ingen

deitakere. Hvor er de kvinneiige skytterne i More og Romsdai vegvesen? Av va-
re deitakere ble 14 premiert, en pen samling pokaier og skjeer!

Herrer kl. 1, 128 delt. (28 fra oss) 43 premier hioyeste poengsum 266.

3. pr. Bjorn Heggset Surna 258 poeng

5. pr. Daniei Bjorkedal 0rsta 257 poeng

8. pr. Lars L. 0ie Surna 254 poeng

12. pr. Jan Roppen Gurskoy 253 poeng

16. pr. Egii Aivik Skodje 250 poeng
20. pr. Odd Eikas 0rsta 248 poeng
22. pr. Jon ingar Eik Moide 247 poeng

26. pr. Stig Grevsnes 0rsta 244 poeng

27. pr. Fetter Lyster Gurskoy 244 poeng

30. pr. Arne Aimestad Gurskoy 242 poeng
34. pr. Gia Arne Berg 0rsta 240 poeng

40. pr. Finn Heggset Surna 237 poeng
41. pr. Gudmund Fiske Surna 237 poeng

Herrer kl. 2, 15 delt., ingen premiert.

Herrer kl. 3, 14 delt., 1 fra oss, ikke premiert.

Herrer kl. 4, 8 delt., ingen fra oss.

Herrer kl. 5, 12 delt., 1 fra oss, ikke premiert.

Herrer kl. 5 Aktive, 39 delt., 2 fra oss. 13 premier, hoyeste poengsum 284.

2. pr. Asbjorn 0deg&rd Moide 278 poeng

Iagkonkurransen, 33 lag. Hoyeste poengsum 835 (3 mannskap).
Nr. 6 Moide

Nr. 20 Gurskoy

Nr. 22 Surnadai il iag

Nr. 27 Surnadai i iag

798 poeng

736 poeng

698 poeng

512 poeng
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Beste skytter totalt ble: Harald Saur, Nord-Trondelag med 291 poeng. Beste
dameskytter: Hilde B. Johnsen, Rogaland med 173 poeng.

Er det noen som har lyst til k vaere med I den hyggelige eg pa mange m&ter av-
slappende idrett som skytlngen er, sa er dere velkommen til a delta. Det er sky-
tegrupper pa mange av vare vegstasjoner, Gurskoy, 0rsta, Skodje (Spjelkavik),
Andalsnes (luftgevaer), Molde, Surna og Smola. Det er fritt for alle, bade damer
og herrer, gammel og ung.

Skytegruppa i Molde

E. Bakke



54

Vannrett Loddrett

1 Salong

13 K. navn

14 M. navn

15 AG

16 Sid troye

18 Adj.

19 Fingerknoke

20 Motstandsdyktig

22 Ara

23 Rore

24 lldsted

26 To like

27 Plante

29 Traer

33 Laerstropp

34 Lens

35 K. navn

36 Naske

39 Apning
40 Prep.

42 K. navn

43 Tvungen

44 Synke

45 Rett

47 Doven

4 8 en, innsjo

51 Groft

53 I mj0l

55 Jamring

56 Sort

57 2670

59 Egne

61 Belegg

63 Enestaende

65 Nor

66 Forretningsmann

1 Off. tjenestemann

2 Ost

3 Middagsmat

4 Mynt fork.

5 Test

6 Dorme

7 Ulv

8 Anerkjennelse

9 Tine

10 Tvisten

11 Listige

12 Tilfeldigfietene

17 Suge

21 Aviat

22 Hap

25 Slagsted

26 Konj.

28 Asiat

29 Kongelig

30 Endevendt

31 Bar

32 Fjel l

34 Forstav.

37 Karl Due

38 Ting

41 Hovdyr

46 Berg

49 Dyr

50 Plante

52 La merke ti l

54 Kant

58 1400

60 Fugl

62 To like

64 Uro
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av avd. ing. Kristian Furland
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De tre forst uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd I Pengelotteriet.
Lesningen legges I en konvolutt merket «Vegkryss nr. 4-82» og sendee til Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 20. januar 1983.
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