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Vegsjefen har ordet:

Informasjon

er nodvendig -

Vegvesenet har en omfattende kon-
takt med brukere, myndigheter og
vegens naboer. Vi har ogsé en sam-
mensatt organisasjon spredt pa et
stort antall steder. Det sier seg selv
at dersom vi skal virke godt sam-
men s& kreves det en omfattende in-
formasjon. Nye arbeidsoppgaver el-
ler nye ytre betingelse vil ogsé kreve
en ekstra innsats.

De ansatte trenger opplysning om
rettigheter og plikter og trivsels-
messige forhold i bedriften. Men i
en tid med forandring og nye utford-
ringer, vil det ogsd vaere store be-
hov pé det faglige plan. God og le-
pende informasjon om arbeidsopp-
gaver og utforelse av arbeidet vil gi
mer effektivt samarbeid. Det mé un-
derstrekes at alle har et ansvar for
at vi pa denne méate kan oppna be-
dre resultater i arbeidet.

Vi er palagt & gi informasjon utad
om var virksomhet og det arbeid vi

utferer og om vare vedtak. | enkelte
hove nar vi ikke fram med vére syns-
punkter i den grad vi hadde ventet.
Det er da grunn til & sperre om vi har
veert flinke nok til & informere.
Grunnlaget for kunnskap og innsikt
ma legges over en lengre periode.
Dette krever ogsad informasjon om
faglige sparsmal i et sprak som folk
kan forsta.

Bedriftsavisen er et av de viktigste
virkemidler i var informasjon. | man-
ge tilfeller kan det som trykkes her
tjene bade den interne og den utad-
rettede informasjon. Jeg haper der-
for at de ansatte ogsa fortsatt vil be-
nytte bedriftsavisen. Vi skal ogsa
huske at gjentagelse er nedvendig
om en skal nd fram med det en vil ha
sagt.

Kaare Flaate




Trafikkulykker 1. halvar 1982:
Framleis reduksjon i samla ulykkestal —
men sterk auke i sykkelulykker

Oversynet over politimeldte trafikk-
ulykker 1. halvar 1982 viser ogsa i
ar ei vesentleg betring, med om lag
12% reduksjon i ulykkestalet.

Det mest seerprega er ein drastisk
auke i talet pa sykkelulykker. Dette
har nok ikkje uventa samanheng
med at talet pa syklar ute i trafikken
har gatt s4 mykje opp, men det ber
likevel fore til at ein no tek sykkel-
bruk og sykkelulykker meir alvorleg
pa breidt plan.

Den tilsynelatande store auken i
dedsulykker har meir samanheng
med at det fjoraret skjedde uvanleg
fa dedsulykker i denne perioden her
i fylket.
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Det ser elles ut til at ulykkestalet pa
riksveg tek til & stabilisere seg, no-
ko som igjen vil bety at det vil koste
meir arbeid og midlar enn tidligare &
oppna ytterlegare reduksjon her. Pa
kommuneveg og fylkesveg ber det
framleis vere mykje reduksjon a
hente, slik at reduksjonen i ar ber
kunne halde fram. Dette krev likevel
aktiv innsats og velvilje frd dei an-
svarlege for desse vegane, — det
skjer ikkje av seg sjalv.

Magne Flemsaeter
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Stasjonssjef Kare Halvorsen
sluttet ved Biltilsynet Molde 2. juli 1982

Etter 4 ars tjeneste som stasjons-
sjef ved Biltilsynet Molde slutter
Kare Halvorsen 2. juli.

5. juli overtar han stasjonssjefjob-
ben ved Biltilsynet Kongsvinger.

— Veg og virke har hatt et intervju
med Halvorsen og ferst spurte vi
han hvorfor han slutter i Molde.

— Da vi kom hit til Molde kom vi
fra Elverum hvor bade min kone
og jeg er i fra. Det er langt mel-
lom stasjonssjefstillingene s&
den muligheten som bed seg
med Kongsvinger den méatte jeg
ta. Men jeg skulle gjerne ha vaert
her noen ar til.

— Siden du na skal overta tilsva-
rende jobb pad Kongsvinger sa

betyr vel det at du har likt job-
ben!

Ja, jeg synes det har veert en in-
teressant og leererik jobb. Jeg
har hatt meget dyktige medar-
beidere som jeg har satt stor
pris pa.

Hva med forholdet til publikum
— er folk her annerledes enn det
du er vant til pa Elverum?

Nei, jeg synes ikke det. Forhol-
det til publikum avhenger i stor
grad av en selv uansett hvor i
landet man er.

Hva med kjoreferdighet og kjere-
toystandard her i Romsdalen?

— Kjoeretoystandarden er vel noksa

lik standarden i landet for ovrig,
men nar jeg sammenligner niva-
et pa fererprovene pa Elverum
og her s& synes jeg nok at det
var noe hayere pa Elverum.

Vi har derfor forholdsvis heoy
strykeprosent her i Molde, noe vi
for @vrig har veert noksad opptatt
med & finne arsaken til.

Et stikkord i tiden er anstrengt
budsjett. Hvordan er situasjo-
nen her?

Hittil har det gatt bra, men vi er
bekymret for utsiktene for &rene
framover.

Du har jo vaert leder pa en helt
ny stasjon. Har bygninger og ut-
styr svart til forventningene?
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| stasjonssjefmate pa vegkontoret i slutten av juni ble Halvorsen overrakt

blomster og vase, som hilsen og takk for godt samarbeid, fra stasjonssjefene
og biltilsynssjefen.

Ja, absolutt — jeg tror bestemt
at vi alle feler at vi har en bra ar-
beidsplass. Det eneste negative
er sgppelforbrenninga i naerhe-
ten som bade forurenser og irri-
terer.

Hva med forholdet vegkontoret-
biltilsynet?

Det synes jeg har fungert meget
bra. Det samme gjelder forhol-
det stasjonene imellom i fylket.
Dette tror jeg ikke minst skyldes
biltilsynssjef Johnsen, og den
maten han har lagt opp samar-
beidet pa.

Har du noe generelt syn pa inte-
greringen av biltilsynet i vegve-
senet?

Jeg foler vel egentlig at vi ikke er
kommet noe seerlig langt. Selv
p& de enkleste punktene som

f.eks. vegoppmerking og skilting
synes for meg som om vegvese-
net ikke er saerlig interessert i
var kompetanse.

— Du synes altsa ikke at biltilsynet
tradisjonelt har sa interessante
og omfattende arbeidsoppgaver
at det vil vaere tilstrekkelig a fa
utfert disse oppgavene pa en til-
fredsstillenede mate?

— Jo, det synes jeg sa absolutt,
men det var jo vegvesenet som
mente at vi i biltilsynet kunne til-
fore vegvesenet s mye.

Veg og virke takker stasjonssjef Ka-
re Halvorsen for apenhjertige syns-
punkter.

Vi gnsker han og hans familie lykke
til pa Kongsvinger.




For sma layvingar til fylkesvegvedlikehaldet

Med eit par unntak er dei reelle Igyvin-
gane til fylkesvegvedlikehaldet her i
fylket vorte reduserte i alle dei 10 si-
ste ara. Omrekna i 1981-kroner var
lgyvinga i 1973 til demes 50,4 mill.
kroner medan lgyvinga i 1981 berre
var 44,5 mill. kroner. Desse tala gjeld
samla lgyving til fylkesvegar som blir
haldne vedlike bade av vegvesenet og
kommunane.

Vegdirektoratet har etter samarbeid
med 12 fylke gjennom mange &r utar-
beidd ein norm for vedlikehaldsstand-
arden med data for ressursbruk i ved-
likehaldsdrifta, basert pd intensivert
planlegging og oppfelgjing pa eit
stort tal vegstrekningar. Det har vore
tatt utgangspunkt i det ein har meint
er ein fornuftig standard ut frad dei
budsjettavgrensingane vi har hatt dei
siste ara. Pa dette grunnlag har vi rek-
na ut at lgyvingsbehovet for 1983 til
dei fylkesvegane vegvesenet held
vedlike her i fylket, ligg pa til saman
60,5 mill. kroner (1982-kroner).

Til samanlikning er Igyvinga for 1982
46,5 mill. kroner. Det blir sdleis behov
for 14 mill. kroner meir neste &renn i
ar dersom ikkje standarden pa fylkes-
vegane etter kvart skal bli langt darle-
gare enn i dei seinare ara.

Pa bakgrunn av at leyvingane til fyl-
kesvegvedlikehaldet er blitt mykje re-
dusert i dei seinare ara vil kanskje
mange seie at vedlikehaldsstandar-
den pa vegane ikkje har vorte tilsva-
rande darlegare, kanskje er den blitt
betre. Det kan vere mange grunnar til

dette, men hovedgrunnen er nok stan-
dardauken som felgje av anleggsdrif-
ta. Mange vegstrekningar har vorte ut-
betra og har fatt fast vegdekke. Pa
desse vegane har vi hatt langt l&gare
utgifter til vedlikehaldet enn vi elles
ville ha hatt pa grunn av sma utgifter
til vedlikehald av vegdekke, grofter
osv.

Etter kvart vil vi p4 desse vegane, som
hovedsakleg blei utbetra i 1970-ara, fa
behov for eit meir omfattande vedlike-
hald. Seerleg merkbart blir det at dei
faste vegdekka mé& fornyast, delvis
som fglgje av vanleg slitasje, men di-
verre ofte som fglgje av lav bereevne
seerleg i telelpysingsperiodar og der-
ved redusert levetid.

Ein annan grunn til behovet for den
store auken i lgyvingane til fylkesveg-
vedlikehaldet er dei store nedskjaer-
ingane av anleggsleyvingane til fylkes-




vegar i dei siste &ra. Derved har vi no
ikkje lenger dei same fgremonene i
vedlikehaldsdrifta som i 1970-ara da
vi fekk utbetra og fekk fast dekke pa
mange vegar.

Av 1911 km fylkesveg her i fylket had-
de 848 km eller 44,4% fast dekke ved
siste arsskifte. Dersom standarden
pa dei faste vegdekka ikkje skal for-
ringast ma 90 km av dei fylkesvegane
vegvesenet held vedlike, f& nytt dekke
i 1983. Det vil ogsa bli behov for ei no-
kolunde like stor dekkefornying i ara
deretter.

Vi ma derfor rekne med at dersom vi
ikkje far ein monaleg auke i layvinga-
ne til fylkesvegvedlikehaldet allereie
fra neste &r og i &ra som kjem sa blir
resultatet etter kvart ein sterk stand-
ardreduksjon pa fylkesvegane. Ved si-
da av at kapitalverdiane som er inve-
stert i vegnettet forfell, vil ogsa ein
nedsett vedlikehaldsstandard ogsé&
fore til feerre servicetiitak for trafikan-
tane og nedsett trafikktryggleik.
Kayre- og transportkostandane vil de-
rimot auke slik at dei totale kostnada-
ne for samfunnet venteleg blir storre.

Paul Bolset

Reduksjon av
veghovlar

Etter kvart som det er blitt meir svar-
te vegdekke blir veghovlane mindre
brukt til vanleg hevling av grusve-
gar. Det er meir om vinteren at hgv-
lane no har sine store oppgéver med
a fjerne is og «klake» i vegbana og
til ishavling. Sett under eitt er det ik-
kje naudsynt med s& mykje hovling
no som fgr. Dette har ein teke om-
syn til.

Tidlegare har det vore kjopt inn 3
nye veghovlar arleg her i fylket. Ein
har no redusert dette med ein veg-
hovel, slik at fra no blir det inntil vi-
dare kjopt inn berre 2 veghevlar ar-
leg.

Det blir og reduksjon i talet pa veg-
hovlar som er stasjonert ute i di-
strikta, kanskje allereie med 2 stk. i
1982/83.

Oddvar Aflaydal
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Offisiell apning av veg- og brusambandet til Runde

Laurdag den 19. juni 1982 skjedde
det:

Veg og brusambandet til Runde vart
offisielt apna.

I naerveer av eit stort antal innbedde
gjester og mange hundre andre inte-
resserte dpna Q@ystein Goksoyr se-
remonien pa brua kl. 12.00." Han
ynskte velkommen til alle frammgot-
te, resymerte litt av det som omsi-
der hadde fert fram til eit ferdig an-
legg gjennom krav, tvil, hap og tru,
fer han ga ordet til Arne Inge Torvik
som skulle klippe snora.

Torvik meistra ogsa denne situasjo-
nen perfekt slik vi alle har opplevd
det i s& mange situasjonar gjennom
hans tid som vegsjef i fylket. Han
peika m.a. i velvalgde ord pa sam-
haldet pa det politiske plan i fylket
som var ein klar feresetnad for &
giennomfgre dette prosjektet. Det
har vore eit tungt ekonomisk Iaft for
fylke og kommune, men saka er fort
fram og forankra del for del gjen-
nom politiske vedtak.

Det vart ikkje noko klipping av snora
i bokstaveleg tyding: Reiskapen

selsminister Inger Koppernaes og fylkesordferar Kjell Furnes bistar med a hal-
de i eine enden, medan Charles Rema i Hergy og @ystein @stensen Goksayr
held i andre enden.



Torvik fekk utlevert til dette bruk
var ein hoggestabbe av drivved fra
heilt andre himmelstrgk enn vére,
og ei iseks som Thorsetekspedisjo-
nen hadde hatt mellom utstyret pa
Nordpolsferda tidlegare i ar. @ksa
var pé utlan, hoggestabben gjekk til
Torvik til odel og eige. Snora fekk
den lagnad den var tiltenkt: Delt i to.

Etter dette var det batparaden gjen-
nom Rundesundet og under brua.
Paraden var leia av Kvalsundskipet
som er kopi av eit vikingskip og vart
drive fram av taktfaste aretak. Med
hornmusikk i teten gjekk ferda for
innbedde gjester pr. bil i marsjfart
til Christineborg Turistsenter pé
Runde, der festmiddagen venta.

Der registrerte vi gjester fra stat, fyl-
ke og kommunar, fr& fagetatar som
Landbruksselskapet og Kystdirek-
toratet som begge har vore med i fi-
nansieringa, frd Vegdirekioratet,
vegkontoret, entreprengrar og an-
dre.

Det star att & fortelje at sambandet
som omfattar tunnel 970 m, bru 428
m, fylling i sjg 1172 m, ny og utbe-
tra veg 5430 m, i alt 8 000 m til ein
kostnad pa 58,5 mill. kr., fer den offi-
sielle &pninga hadde statt si prove i
den landverts samferdsla si teneste
frd 5. mars 1982 d& trafikken vart
sett pa.

Vi vil ynskje at vegsambandet blir til
glede og nytte for mange, og ingen
til ulempe.

Kjell Loen
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Brenning
av isopor

| ein protokoll fra arbeidsmiljeutva-
let for Vest-Agder vegvesen syner
dei til eit brev fra bedriftslegen.

Brevet galdt brenning av isopor som
var brukt til & lage fuger i betongen
mellom bruelementa. For & lette for-
brenninga vart det brukt lynol og
bensin. Arbeidaren som utferte job-
ben blei gaande i ein temmeleg
sterk royk og gass som han anda
inn. Ei tid seinare mista han farge-
stoffa i huda pa store flekker pa
overkroppen og han mista delvis ha-
ret. Haret kom seinare igjen, men
var da kvitt.

Legen hadde lagt desse problema
fram for Yrkeshygenisk Institutt, og
dei svara at det kan vere ein saman-
heng mellom pasienten sine farge-
endringar i huda og denne spesielle
arbeidsoperasjonen.

Eg veit ikkje om vi har brukt slik ar-
beidsmetode i noko utstrekning, el-
ler om vi har brukt den i det heile
tatt. Om s& er s& ma vi no finne an-
dre lgysingar for & fjerne isoporen
pa fugene. Vi kan ikkje utsetje no-
kon for den fare dette inneber. Vi
veit heller ikkje om det har langtids-
verknad og om s& er, kva slags verk-
nad det kan gi.

Egil Bakke




Den nye

«Knusareny»

Den nye «Knusaren» er no komen i
drift og har allereie gjort unna sitt
fgrste oppdrag inne i Skorgen grus-
tak i Isfjorden. Der har den knust og
produsert berelagsmasse til nyve-
gen av den avfallsmassen som gar
ut nar dei produserar grus til asfalt.

Det er for tidlig & nemne produk-
sjonstal enda, men pa vanleg dag
har dei produsert over 700 m?>.

«Knusaren» har i skrivande stund
lagt fra, og er no pa veg til Eide p&
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Nordmaere. Der blir den liggande ut
over hausten for & knuse sprengt
fjell til forsterknings- og berelag til
nyvegen mellom Eide og Lyngstad.

Béaten har til no vist seg god i sjgen
og lett & slepe og & styre. Den vart
som tidlegare skrive bygd ved @len
Skipsindustri, @lensvag i Sunnhor-
daland og utrusta med knuseverkut-
styr ved Haahjem Mekaniske Verk-
sted pa Vigra.

Baten kom i drift i juni manad og har
tilsaman kosta mellom 7 og 8 mill.
kr.

Som mannskap ombord i baten er
no Palmar Orset og Odd Berget. Pa
den gamle «Knusaren» hadde

mannskapet lugarer ombord. No er
det berre kjokken og spiserom om-
bord. Mannskapet bor elles i land.

>
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«Gaute» var den forste knusevekbten. Dn be teken i bruk i 1968
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Motorisert ferdigvegskartlegging

Sidan midten av mai i ar har «maéle-
bilen» til vegvesenet vore & sja
langs vegane i fylket.

Bilen, ein Ford Transit T 514-09, er
utstyrt med eit hydraulisk operert
kikkertstativ, konstruert og bygd pa
vegsentralen pa Arg.

Malebilen er ein lekk i prosessen

med & automatisere kartlegginga.
Eit nyinnkjept maleinstrument

(elektronisk tachymeter) med sveert
heg malekapasitet og automatisk
registrering av maledata pa magnet-
band, stelte krav til raskere flytting
av utstyret.

Vegkontoret i Rogaland har i eit par
ar provd ut liknande utstyr. Dei stel-
te alle sine roysler til var disposi-
sjon. Ved godt samarbeid mellom
landmalarane péa grunnseksjonen
og konstruktgrane pa Are vart det
sé laga ei forbetra utgave av Roga-
landsmodellen.

Etter vel to manaders bruk har utsty-
ret fylt forventningane og vel sa det.
Det skal gjevast honner til hydrau-
likkspesialistane pa vegsentralen
som viste stor evne til & lgyse pro-
blema og fylle dei vilkdra som land-
malaren sette opp.




Terje Gjendem i aksjon.

Ved sida av at malebilen har auka
farta pa malingane har den ogsa be-
tra arbeidsvilkdra for landmalaren.
Fr& arbeidsplattforma p& malebilen
er det god sikt over vanleg trafikk.
Landmalaren star trygt og beskytta,
i det minste i hgve til den utsette po-
sisjon han har vore vant med i veg-
kanten, med ein fot pd kvar side av
autovernet.

Malet er & rasjonalisere kartleggin-
ga av veg. Som nemnt er mélebilen
med instrument ein viktig lekk i
prossesen. Neste steg er handsa-
minga av data pa kontoret. Dataene
p& magnetbandet frd mélebilen vert
mata direkte til elektronisk regne-
maskin som leverer koordinatar for
alle observerte punkt. Her stoppar
automatiseringa forelopig pd vart
kontor. Teknikken for & kome vidare
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Bente Fladmark er stikningsassi-
stent.

er likevel utvikla og ein vonar i Igpet
av eit ars tid & installere automatisk
teikneord.

Landmalaren kan da frigjere seg fra
det lange og tidkrevande arbeidet
med plotting og teikning av kartet.
Dei kan bruke kreftene pa meir kon-
struktivt arbeid med betre kontroll
og kvalitetshegding av sluttproduk-
tet.

Som alle kartbrukarar i etaten kjen-
ner til, har vi i dag eit stor etterslep i
ferdigvegskartlegginga. Den nye tek-
nikken der malebilen er ein viktig
lekk, skal hjelpe oss til kome ajour
med dette arbeidet.

Sigmund Bringslid

COOIOOOOO



Ny hovedtillitsmann:

Oddvin Haukeberg tiltradte som ho-
vedtillitsmann 1. desember 1981 et-
ter Olmar Lien som da ble pensjo-
nist. Haukeberg er 46 ar, fodt pa
Vagstranda, men siden 1963 bodd i
Skodje. Han er ekte «vegvesen-
mann» | 3. generasjon (!) og har si-
den 1954 hatt sitt virke i etaten. Han
Skulle veere godt kjent over hele fyl-
ket fra sin omflakkende tilveerelse
bade innen anleggs-, vedlikeholds-
0og maskinavdelingen. «Veg og Vir-
ke» har hatt en prat med Haukeberg.

Hva mener du er din hovedoppgave i
det vervet du har patatt deg?

Min oppgave idag er jo delt; — jeg
er samtidig hovedverneombud og
hovedtillitsmann. Som hovedverne-
ombud skal jeg samarbeide med
verneombud og verneleder, ta opp
og folge opp aktuelle saker og ogsé
veere med i omplasseringsutvalget.
Samarbeidet med vernelederen er
utmerket, men det har vel til na vaert
for knapp tid til & gjere alt som er
onskelig. Hapet er sdledes at vi her
— slik som i mange andre fylker —
kan f& hovedverneombud pa heltid.
Som hovedtillitsmann ser jeg det
som min viktigste oppgave & ivareta
medlemmenes interesser og vaere
bindeledd mellom dem og ledelsen.
Med en organisasjonsprosent pé
100% blant arbeiderne er det en

stor gruppe jeg og de to andre i ho-
vedtillitsmannsutvalget; — Lars
O.E. Kavli og Martin Rimstad skal
veere talsmenn for, og en del saker
kan vaere av en slik natur at du kan
fa folelsen av & veere «mellom bark-
en og veden».

Hva er du mest opptatt av i oyeblik-
ket?

Jeg er sveert spent pad felgene for
etaten av de nedskjaeringene regje-
ringen har gjort og har gitt signal
om vil komme. Antallet ansatte i
drifta har de siste ar gatt kraftig
ned, og det har veert lite «nytt blod» i
etaten. Skal vi unngd & komme ut pd
sidelinja, ma det g& an for yngre folk
& fa faste stillinger. Vi har idag en
god del korttidsinntak, og jeg s&
sveert gjerne at det ble fast ansatt
en del nye, yngre folk.



Vegvesenets styrke idag — pa alle
plan — ligger i den erfaring den en-
kelte har tilegnet seg i praktisk ar-
beid av alle slag. Vi m& satse pd &
veere en smidig, «all-rounder»-etat
der vi arbeider mot & fa bort «bdse-
ne» og der hver enkelt har kvalifika-
sjoner til & lose aktuelle oppgaver
innen savel anlegg som vedlikehold
og behersker moderne, tidsmessige
maskiner. Vi har idag slik jeg kjen-
ner vegvesenet en solid «arbeids-
gjeng» i etaten, men alle blir vi eldre
for hvert ar, og jeg etterlyser en be-
visst rekrutteringspolitikk for &ra
framover. Likedan mener jeg det er
sveert viktig at det gis reell medbe-
stemmelse nar det gjelder anskaf-
felse av utstyr og maskiner. Det er
her arbeidsplassene vil vaere i fram-
tida og det er her var konkurranseev-
ne avgjores.

Og sunn konkurranse bgr det vaere!
Vegvesenet ber absolutt ikke ha
noe monopol pa vegarbeid, men all
konkurranse ber skje pa like vilkar.
Dessverre er det slik idag at
arbeids- og miljgvernloven fritar de
private for plikter — og dermed
kostnader — pa visse omrader, og
det finnes vel ogsa tilfeller av at lo-
ven omgas av private, mens vegve-
senet sjol er flinke til & overholde lo-
ver og forskrifter.

Jeg mener arbeids- og miljevernlo-
ven av 1977 er noe av det viktigste
som har hendt for utedrifta i vegve-
senet, sjolv. om denne loven slik
som alle andre faste lover har sine
svakheter. Som hovedtillitsmann
deltar jeg sammen med 2 andre ar-
beidstakerrepresentanter i det 6
mann sterke Arbeidsmiljoutvalget
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(AMU), og der synes jeg vi har hatt
et godt samarbeid og oppnéadd en
del positive resultater. Etter den nye
medbestemmelsesavtalen er sak-
ene i AMU noe endret n4, slik at fle-
re saker gar til drefting direkte med
de tillitsvalgte.

Er du blitt et cmatemennesken» i den
nye jobben?

Bade ja og nei! Fra fer er jeg jo ikke
ukjent med moter — bade i det tidli-
gere Samarbeidsutvalget, som til-
litsmann og klubbformann, og noen
moter ma vel til. Na har jeg fast kon-
tordag ved vegkontoret (Laborato-
riebygningen) hver mandag kI.
07.30-15.30 der jeg kan nas pr. tele-
fon. Det hender jeg «lurer» meg til
en ekstra kontordag, og da géar det
bedre unna med kontorarbeidet, for
da er telefonen stille hele dagen.

Men hovedkontakten med arbeids-
kollegaene far jeg pa den enkelte ar-
beidsplassen, og min tid gar vel
mye mer til reising enn til meter.
Med vart oppdelte fylke og spredde
arbeidsdrift er det ikke fa timer som
medgar til reising — medregnet
venting pa ferjer.

Hva vil du at avisa var skal ta opp?
«Veg og Virke» ma ta sin del av in-
formasjonsjobben. Vi har idag en
flom av skriftlig informasjon;
rundskriv, meldinger osv. Avisa ber
framheve poenget, «popularisere»
stoffet og navngi nekkelpersoner
det kan tas kontakt med om det on-
skes grundigere informasjon.

Den beste informasjon er etter min
mening «munn til munn»- metoden;
— slik jeg f.eks. opplever det ved &
besgke arbeidsplassene i utedrifta.



Her er det min oppgave & informere
om det jeg kjenner til, men like mye
ta med tilbake meninger og impul-
ser fra den enkelte. Slik «toveiskom-
munikasjon» kan kanskje bedrifts-
avisa vanskelig bli, men den bar
hente stoff ogsa fra den enkelte ar-
beidsplass og veere en «mgteplass»
for meninger og for alle ansatte i
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etaten. Jeg skal gjerne medgi at vi i
den storste arbeidstakergruppen i
vegvesenet ikke alltid har veert like
flinke bidragsytere som lesere av
bedriftsavisa. Vi far ga sammen om
4 bedre pa dette, og jeg vil gjerne fa
lov & bruke avisa i den grad det er
mulig i jobben min framover.

Skskskskok sk kok

Arets salg av brukte maskiner og utstyr

Laurdag den 15. mai vart det halde
auksjon over brukte maskiner og ut-
styr som vegvesenet utrangerer
kvart ar.

Auksjonarius var i ar som i fjor, Lo-
rentz Tjelle. Salget gjekk greit unna
og innan 2-3 timar var alt over. Det

vart i ar selt for 219 000,- kr. Fram-
motet var jamt bra, noko ein kunne
sja pa parkeringsplassen.

Pa bilete er auksjonarius nettopp
komen igang.

Oddvar Afleydal
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Uttalelse

Hovedtillitsmennene for Statens
vegarbeidere i samtlige fylker, sam-
let til konferanse pa Sulitjelma
turist- og kurssenter i dagene 20.-
25. juni 1982, har vedtatt & sende fol-
gende uttalelse til Stortingets sam-
ferdselskomite og til fylkesmyndig-
hetene:

Konferansen ser med dyp uro pa de
sterke nedskjeeringer av budsjette-
ne for vegsektoren. Nedskjeering-
ene rammer ikke bare vegarbeider-
ne og sysselsettingen i vegvesenet,
men vil etter hvert f& omfattende
skadevirkninger for hele samfunnet.
Konferansen har merket seg at det
fra Regjeringen er utgdtt signaler
om & overfere mer av vegarbeidet til
privat virksomhet. Fra borgelig hold
er det ogsd kastet fram pastander
om at vegarbeidsdriften som ikke er
blitt dokumentert, og som penbart
har til formal & bringe Statens veg-
vesen i miskreditt. Hovedtillitsmen-
nene vil anmode politikerne om &
holde seg til de faktiske forhold i
debatten om hva som er god gkono-
mi i vegarbeidsdriften, og konferan-
sen vil samtidig gjere merksam pa
det i dag kan dokumenteres at veg-
vesenet utferer arbeidet billigere
enn private p& en rekke omréder.

Dette gjelder f.eks. asfaltering og
flertallet av vegtunneler som er blitt
ferdige siste aret.

Hovedtillitsmennene vil videre pre-
sisere ngdvendigheten av & opprett-
holde bevilgningene til vegformal ut
fra felgende hensyn:

— Nedlagte investeringer i det alle-
rede eksisterende vegnettet ma
ivaretas ved et forsvarlig vedlike-
hold.

— Hele det norske neeringslivet er
avhengig av at opparbeidet veg-
standard blir ivaretatt.

— En sterk nedskjeering av bud-
sjettene for vegsektoren vil st i
grell kontrast til ensket om &
stabilisere og videreutvikle
norsk gkonomi.

Norsk Arbeidsmandsforbund, som
organiserer vegarbeiderne, har gjort
det klart at forbundet ikke vil aksep-
tere noen oppsigelser av vegarbei-
dere. Hovedtillitsmennene sier seg
glade for dette, og minner om at
Staten har et arbeidsgiveransvar.
Skulle de politiske myndigheter
glemme dette, er hovedtillitsmenne-
ne beredt til & gi dem en paminnelse
om det.

Molde, 9/8 - 82.
For hovedtillitsmannsutv.
Oddvin Haukeberg

Hovedtillitsmann
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Trafikkulykkesetterforskning




Som nevnt i et tidligere nummer av
Veg og Virke blir personell fra biltil-
synet tilkalt av politiet til ulykkes-
steder néar det skjer alvorlige trafikk-
ulykker. Biltilsynets oppgave blir &
bista politiet i klarleggingen av ulyk-
kesérsaken.

Arbeidet gar ut pd & undersoke Kjo-
retoyene, foreta friksjonsmalinger
som danner grunnlag for hastig-
hetsberegninger, foreta sportyding
etc.
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For en tid siden kom medlem av re-
daksjonsutvalget og fotograf, Terje
Haug, tilfeldigvis til et ulykkessted.
Som vi ser av bildene hadde sam-
menstotet mellom de to bilene veert
noksa kraftig, men heldigvis gikk
det forholdsvis bra med personene i
bilene.

Det er avdelingsingenigr Ramstad,
Biltilsynet Molde, som bistar poli-
tiet i etterforskningen.

Arne Johnsen

OOOOOOOOOO0000O0OOO000O0000O0O0000O00O0000000000000000

Premiert forslag

Oppsynsmann Leonhard Dahl har
mottatt en premie pd kr. 4.000,- for
forslag til system for nedkjering av
ferjekaibru.

Anlegget bestar av et separat aggre-
gat (nedaggregat), elektrisk motor
og hydraulisk pumpe, for betjening
av ferjekaibru og sperrebom, og et
eget kabelopplegg for framfering av
strom fra ferja til nedaggregatet.
Dette med tanke péa eventuell svikt i
stromtilferselen til hovedanlegget
som drives med strem fra el.nettet. |
kabelanlegget inngar ei snelle for
oppspoling av kabelen og et reropp-
legg for fering av kabelen fra ferje-
kaihuset til fronten av ferjekaibrua.
Her kan ferjemannskapet fa tak i
stopselet og trekke kabelen ombord
i ferja for tilkobling. Kabelsnella
spoler tilbake kabelen nar den fri-
gjeres fra ferja.
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Vegarbeid og stenging av E69

Det har i sommer veert arbeid i gang
med bygging av gang-/sykkelveg
langs E69 fra byggefeltet pa Valle
over Flate mot Svorta.

Samtidig blir den svake og teleskad-
de bilvegen utvidet, forsterket og
ombygd. Bakketopper skjseres ned
og avkjegrsler reguleres.

Kombinasjonen av anleggsmaski-
ner og stor trafikk pa ei smal veg-
stripe har fert til ulemper bade for
trafikanter og arbeidsdrifta, og farli-
ge situasjoner kan lett oppsta.

Fra distriktslaboratoriet er kommet
detaljert oppskrift p& hvordan den

nye vegen skal oppbygges; — lag
med stein, sagflis, grus og pukk av
forskjellige fraksjoner.

Etter en samlet vurdering ble det be-
stemt & stenge vegen i en periode
for & gjennomfere arbeidet forsvar-
lig. | vel 2 uker na etter sommerfe-
rien matte trafikken ta seg fram en-
ten over Skodjebygda og Straums-
bruene (lett trafikk) eller via Mager-
holm og Blindheim. Imens gikk ar-
beidet pa 2 skift med uttrauing og
bortkjering av ubrukbare masser og
tilforsel av de foreskrevne
forsterkings-, isolasjons- og beere-
lag. Det blei en hektisk periode for

For sikring av fy///ngsfot utlegges sprengstein og sikres utlep for alt vatn.
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Utlegging v sagf/s, avretting og komprimering med beltemaskin. Sagflisa er
isolasjonslag og skal hindre frosten i & trenge ned til de telefarlige lag under.



alle som skulle beaere byrdene, men
full innsats og gapahumer forte til
at «ferdig veg» kunne penetreres 24.
august og trafikk igjen pasettes.

Det er svaert sjelden vegvesenet géar
til det skritt & stenge en stekt trafi-
kert riksveg for & utfare vegarbeider.
Tross alle ulemper for trafikantene i
stegningsperioden kunne n& den
nye vegen apnes tidligere enn ellers
0og vegvesenet var bedre sikret en
kvalitetsmessig oppbygging av ve-
gen enn om trafikk og anleggsma-
skiner sammen skulle «rote» péa
samme omradet. Fordelene var s&-
ledes apenbare.

A . ~
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Uvettig, ulovlig gjennomkjering av
store trailere siste natta for sproy-
ting hadde neer edelagt hele arbei-
det, men vi haper & ha unngatt ster-
re varige skader pa vegen. Likevel
— det er trist & konstatere at vi ikke
har greidd a informere trafikantene
nok til at de innser at stenging er
nedvendig og fornuftig og ikke noe
som blir gjort for & skape unedig
ulempe.

N& er ogsa gang-/sykkelvegen opp-
arbeidd, og bare mindre pussarbei-
der gjenstar for parsellen kan erklae-
res ferdig.

A. Wicken

Arets tur for kontorpersonalet

RUNDE—BESQOK

Kontorpersonalet ved vegkontoret
0og vegsentralen arrangerte 27. mai i
ar sin arlige utflukt til vare arbeids-
steder i fylket. Med vanlig god kon-
takt med vaergudene gikk turen med
en flott, full turistbuss via Vestnes,
Sulesund og Hareid til Ytre Heroy,
der det siste leddet i brueventyret
her: Sambandet til Runde, ble tatt i
gyesyn.

Veger p& Remoya og Runde, tunnel,
fylling og bru har jo i 2-3 &r na veert
storforbrukere av fylkesvegmidler,
og né& kunne de imponerende bygg-
verk ogsé inspiseres av «innesitter-
ne» pa kontoret. All ingenigrkunst
til tross: Mest imponerende var kan-
skje fjellturen til Rundebranden, der



guiden Ola Goksayr kunne vise fram
vart sarligste fuglefjell ovenfra!

Konklusjon:
En helt gjennom vellykket tur til en

Se og bli sett

Bruk refleks
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av utkantene vare der sveert fa had-
de veert for.




Ny storferje med to bildekk pa
Sulesund-Hareid neste ar?

Som kjent har MRF under bygging
ved eit skipsverft i Trendelag ei ny
storferje som skal leverast til sel-
skapet ein gong til varen 1983. Dette
blir d& den sterste ferja i selskapet.
Ferja, som er ei pendelferje, er av ut-
sjdande mykje lik dei 50 bilars pen-
delferjene MRF no har, men er alts&
ein god del sterre, d& seerleg péa
bredda, som er heile 14,10 m, med
andre ord 2,60 m breidare enn 50 bi-
lars ferjene. Det som ellers er nytt
ved denne ferja er at ho pa den eine
sida har eit ekstra dekk for person-
bilar, eit sékalt hengedekk som skal
kunne ta 19 personbilar. Dette dek-
ket reknar ein med & bruke berre nér

trafikken er stor, d& det i begge en-
dar har pé&- og avkeyringsrampar
som mé heisast ned og opp ved pa-
og avkayring frd dekket. Hoveddek-
ket skal ta 70 personbilar slik at nar
hengedekket blir brukt tar ferja i alt
89 personbilar. Ferja er ei sékalt
standard typeferje og denne ferjety-
pen er alt teken i bruk i andre fylker,
m.a. i Rogaland og Ser-Trondelag.

D& Sterkoder Mek. Verksted i Kristi-
ansund tidlegare i ar overleverte to
slike ferjer til Rogaland, fekk vi lane
ei av ferjene til & g& ein provetur for
& prove ferjekaiene i samband med
Molde-Vestnes-Vikebukt og Sule-



sund-Hareid som er dei mest aktuel-
le for denne ferjetypen. Dette vart
gjort for at ein ved sjolvsyn ved kvar
ferjekai kunne sja kva som var naud-
synt & gjere for & tilpasse kaiene til
den nye ferjetypen.

Som venta viste det seg pa denne
preveturen at ombord- og ilandkey-
ringstilheva, d& seerleg til henge-
dekket, ved dei ferjekaiene som vart
provd var sveert darlege pa grunn av
at ferjekaibruene var for smale i ha-
ve til ferja som har ei bredde pé por-
ten pa 7,50 m. Skal ombord- og
ilandkeyringa kunne ga sd raskt og
greitt som ein ynskjer, ber ferjekai-
bruene ha ei tilsvarande breidde
som ferjeporten, altsd 7,00 m. Der-
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for ma dei noverande ferjebruene ut-
skiftast.

Det er enno ikkje nar dette blir skri-
ve heilt klart kva for eit samband
den nye storferja skal setjast inn i.
Det blir endeleg bestemt pa styre-
mote i MRF nd i september, men ba-
de vegkontoret og administrasjonen
i MRF géar inn for Hareid-Sulesund,
s& det er truleg at det blir dette sam-
bandet som far den fyrste ferja av
denne typen i More og Romsdal.

P& biletet ser vi ei tilsvarende ferje
som den MRF far varen 1983. Dette
er ferja «<Fosen» i sambandet Flakk
Rorvik i Ser-Trgndelag.

Per Korsbrekke

B e e e e e e e

Museal film fra
Geiranger

Hosten vil bli benyttet til filming av
vegarbeidere i gamle kostymer og
med gammel redskap pa Geiranger-
vegen. De skal demonstrere hvor-
dan vegarbeiderne tidligere ved
hgsttider forberedte mylding som
var en gammel metode som ble
brukt til varens snerydding og ap-
ning av fjellveger. Filmfotograf Rag-
nar Serensen samarbeider med
Kjell Hegdalstrand og en gammel
veg-veteran pd 80 &r om dette pro-
sjektet. Veteranen begynte sin kar-
riere i vegvesenet som 16 &ring nett-
opp med a ligge i manedsvis pé fjell-
overgangen om varen for & frem-
skynde tining og dermed &pningen
av vegen.

Gamle kostymer, redskap, barske
veg-veteraner og flott natur. Dette
blir ventelig en godbit for TV.

>
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«Blafjellsbrakka» ved Geirangervegen

Geirangervegen (vegen fra Grotli til
Marok) vart bygd som chaussé i
1880-4ra (leyving pa statsvegbud-
sjettet 1880-1889).

Ved Djupvatn vart da oppsett ei
brakke (Djupvassbrakka) til arbeida-
rane.

For 1890 og 1891 vart denne brakka
av staten bortleigd til Severine Ve-
steras (for kr. 10,— pr. & + land-
skyld til Rasmus og Lars Oplaend-
skedal kr. 6,— pr. ar).

I 1892 vart Djupvassbrakka selt til
Lauritz Ugelvig, som gav frdsegn om
at vedlikehaldsarbeidarane pa Gei-
rangervegen skulle f& bu i hans nye
hus for rimeleg og heveleg godtgje-
ring nér brakka vart nedriva eller p&
annan mate vart ubrukbar.

| september 1929 sgkte L. Ugelviks
enke om at ny trapp ned til Djup-
vasshytta vart kosta av staten etter

Blafjellsbrakka sett fra sgriaust.

at trappa som ho sjelv hadde kosta,
vart nedrive. | det hevet opplyste ho
at ho hadde spart staten for sterre
utgifter enn trappekostnaden ved at
ho i minst 15 &r hadde halde staten
sine arbeidarar med fritt hus kvar
vadr og under utvidinga som var
igang, ogsa om hausten.

I 1898 kom amtsingenigrane i Chri-
stians amt, Nordre Bergenhus amt
og Romsdals amt saman i Molde for
— etter palegg fra Arbeidsdeparte-
mentet — & gje fellesfrdsegn om
vedlikehald av Lomsfjellvegane. |
moteboka frd dette motet er peika
padei uheldige losjitilheve pa Grotli
fiellstove og at det var heilt turvan-
de at det snarast vart skaffa meir
rom — ogsa med tanke pé& ekstraor-
dinzere tiltak til & gjere vegrutene
farbar tidlegare pa aret.

I vegbudsjettproposisjonen 1903/-
1904 var det, pa layving til vedlike-

Blafjellsbrakka sett fra nord/vest.



Myldehus fra den tid vegen i slutten
av april — byrjinga av mai vart mylda
med jord (atningsmasse) opplagt
hausten foreat — for a gjere vegen
tidlegare farbar for turistsesongen.

hald av Lomsfjellvegen innan Roms-
dals amt, oppfert kr. 1.100,— til
brakke p& Geirangerfjellet for vedli-
kehaldsarbeidarane. Brakka (Bla-
fiellsbrakka) vart oppsett sommaren
1904 og kosta kr. 974.90. | 1926 vart
taket pa brakka velt og i 1927 vart
brakka utvida.

1 1936 vart det gjort avtale med Gei-
ranger Skysslag om at Statens veg-
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vesen skulle overta den brakka som
skysslaget ville byggje i heve byg-
ging av Dalsnibbevegen. Det hadde
for vore knapt om husrom for vedli-
kehaldsarbeidarane pa Geirangerve-
gen, s& vegvesenet fann det tenleg
& overta den nye brakka sjglv om
denne var noko stor —6m x 14 mii
to etasjar.

I 1951 vart det innlagt telefon med
telefonline ird Djupvasshytta.

Vinteren 1957/58 vart denne brakka
nedriven av snedskred. D& det ikkje
var tilradeleg & setje opp att brakke
pa same tomta, vart det kjopt ny
tomt noko lenger mot aust, nser ved
Djupvasshytta og vegen til Dalsnib-
ba. Murar vart sett opp og byggjear-
beidet for permanent brakke 6 m x
14 m i 1 etasje vart sett iverk hau-
sten 1958. Noko av materialen fra
den skredrivne brakka vart nytta.
Dette er den brakka som er nemnt
som hytte p& Geirangerfjellet i Veg
og Virke nr. 2 for 1982.

Bléfjellsbrakka som vart bygd i 1904
og utvida i 1927 star framleis.

Juli 1982
Bjarne Rekdal

Vis hensyn — kjor med sikkerhetsmargin!




Vannrett

1 Ytret
3 Plagg
14 Vann
16 Hissig
17 Nektelse
18 Evighet
20 Liten stakkar
21 Beholder
23 Gresk bokstav
24 Kald sak
27 Hundreér
28 Ego
29 Dyr
33 N--, statsbedr.
34 By i Etiopia
35 Tyrene
36 Dessert
37 Grusom
39 --an, 3710
41 Veiding
43 Lager
44 Etterlyse
45 P---a, k.navn
47 Matretten
48 Tilfredsstille
49 Erik Asen
50 Adv.
51 Tone
52 Artikkel
53 To
56 Dyr
59 Leif Husby
60 Hellende lende
61 To like
62 K. navn
65 Diger
66 Maltid
67 Brudulje
68 Slagsted
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Loddrett

1 Halvay
2 Fornemme

3 Skipsbetegnelse

4 Vaeske
5 ---e, stjele
6 Motorkutter
7 Framgang
8 Fuglen
9 Bror Karlsen
10 Lite aktuelt
11 Avlgp
12 Trio
13 Risiko
15 Etteraper
19 --a, k.navn
22 Begrunne
23 Ok
25 Skrythals
26 Slette
30 Tette
31 Forening
32 Levning
36 Vondt
37 Oppdagelse
38 Sperreord, dial.
40 Like
42 Kjempe
46 Bygning
47 Stell
54 Palegg
55 Blomstring
57 Arveanlgg
58 Styrestang
63 Tillate
64 Gro Madsen
65 --4, meie
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De tre forst uttrukne riktige l@sninger premieres med 2 lodd i Pengelotteriet.

Losningen legges i en konvolutt merket «Vegkryss nr. 3-82» og sendes til Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 18. oktober 1982.
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Nytt fra

Vi har begynt pa ein ny toarsperiode
for arbeidsmiljgutvalet, med fylgjan-
de som medlemer:

Frd arbeidstakarsida, Oddvin Hau-
keberg (varamann Anton Seebgnes),
Martin Rimstad (varamann Harry
@verland), alle fr& Norsk Arbeids-
mandsforbund og Ingolf Kleppe
NVF (varamann Arne Brevik BTF).
Fré leiinga er desse med:

Eivind Vollset (varamann Paul Bol-
set), Palmar Hurlen (varamann Arn-
finn Gautun) og Geirmund Nordal
(varamann Sverre Digernes).

Olmar Lien har no slutta etter nadd

aldersgrense. Som nytt hovudverne-

ombod har arbeidstakarane valt
Oddvin Haukeberg (han er ogsa valt
til hovudtillitsmann).

Etter at Norsk Arbeidsmandsfor-

bund hadde formannen i utvalet i
1981, vart driftssjef Eivind Vollset
valt til formann for 1982.

Siste aret vart det halde 5 mater i ut-
valet, 2 pa vegkontoret, 1 i Kristian-

sund, 1 i Surnadal og 1 p& Skodje.
P& dei tre mgta som vart halde ute i
distrikta vart g verneomboda og ar-

beidsleiinga som sokna til mgtesta-
den innbedne. Utvalet hadde i sam-
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arbeidsmiljoutvalget

me heve synfaringar pa 11 arbeids-
plassar. Det vart handsama 35 saker
i 1981, mot 53 saker i 1980. Grunnen
til nedgangen skuldast nok mykje at
noko av arbeidsoppgédvene som fer
I&g til AMU, no kjem under avtalen
om medverknad for dei tilsette.

Skademeldingar

Det vart i 1981 registrert 20 skader
som ga 592 fraversdagar. Dette gjev
eit gjennomsnitt pa 29,6 frdversda-
gar for kvar skade, eller neermare
1%2 manadsverk.

Skadane er nokolunde jamt fordelte
p& sommar- og vintertid. Mellom av-
delingane er fordelinga slik: Anlegg
5, vedlikehald 6, maskin 4 og ved
bru- og ferjekaiseksjonen var det 5
(dei er nemnde saerskilt fordi dei
gjer arbeid bade for anlegg og vedli-
kehald.

I 1. kvartdal 1982 er det registrert 5
skader med 56 fraversdagar.

Verneleiaren klagar over mange dér-
leg utfylte skademeldingar. Det kan
til demes mangle skadedato, kva
slag skade det er, osb. Utvalet bed
om at arbeidsleiarane tek seg tid tj|



a gjere meldingane rettare og at dei
sender dei inn snarast mogleg.

Omplasseringsutvalet

Med i dette utvalet i 1981 var Olmar
Lien, Sverre Hjelvik og Egil Bakke
(for 1982 er desse med, Oddvin Hau-
keberg, Liv Andresen og Egil
Bakke).

1 1981 kom det 4 spknader om anna
arbeid grunna helsa. Sgknadane
vart handsama i tre moter. Ei sak er
lgyst ved at segkaren far varierande
arbeid som hgver for han. To saker
har fatt ei mellombels lgysing, med
von om at den eine kan verte varig.
Den siste saka har det ikkje lukkast
& lgyse enno, utvalet ma her halde
fram og prove andre vegar slik at so-
kjaren kan fa eit hoveleg arbeid.

Tunnelarbeid

I AMU-mgte den 12. februar 1982
vart det vedteke reglar for brann- og
ulykkeberedskap for tunnelarbeid i
More og Romsdal. Det vart arbeidet
med Tafjordtunnelane som var ar-
sak til at reglane kom no.

Forureining

Ei sak som har vore meir som ein at-
tergangar i utvalet er dei raykplaga-
ne som seppelforbrenningsanleg-
get i Argdalen gjev Biltilsynet og dei
andre bedriftene som no har bygd
der. Det har vore arbeidd med planar
for nytt anlegg i lang tid, no ser det
ut for at det kan verte ei lgysing inn-
an rimeleg tid. Avisene fortel at ar-
beidet med nytt anlegg vil starte i
1983.
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Arbeidsmiljokurs

Trass i at det i manadsskiftet
mars/april 1982 vart halde eit 40
timars arbeidsmiljokurs for & fange
opp alle nyvalde verneombud og ny-
tilsette arbeidsleiarar er det no
igjen fleire som ikkje har fatt denne
oppleeringa. Vegvesenet i Sor-
Trondelag skal i haust halde eit
kurs. Vi har vore i kontakt med dei
om vi kan fa med 8 til 9 verneombod
fra vart fylke, noko vi trur skal luk-
kast.

Egil Bakke

-Jeg arbeider jo pa kontoret. sa hvorfor skulle
jeg trenge hjelm”
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TAFJORDVEGEN

«Det er ei sann glede & sja at kraftut-
bygginga i Tafjord blir kruna med
denne vegen, ei opning ut mot den
store verda, og i det bildet er Sunn-
maore ikkje til & gloyme!» slo stats-
rad Vidkun Hveding fast under den
offisielle opninga av Tafjordvegen
laurdag 28. august.

Anlegget Fjora-Tafjord har ei total
veglengd p& 10 913 m. Heggura tun-

nel er 5266 m lang og saleis den
lengste i fylket.

Totalkostnaden kjem pa 77 mill., der
tunnelarbeidet &leine tek over 54
mill. Ca. halvparten av kostnadene
betales av Tafjord Kraftselskap,
medan Olje- og Industridepartemen-
tet, fylkeskommunéen og Norddal
kommune betaler resten. Vegen
er overteke av fylket og inngér i




. . J
Tafjordingar, innbedne gjester og
andre var mott fram pa Nerhus til
den offisielle opninga av Tafjordve-
gen.

fylkesvegnettet. Arbeid i egen regi
utgjer 18 mill. Hovedentreprener har
vore firma Hoyer-Ellefsen A/S, Oslo.

.




Aktuelle saker og lokal infor-
masjon pa trafikksikkerhets-
radet sitt mote i Molde

Statens radgjevande organ for tra-
fikktryggingssaker, Trafikksikker-
hetsradet (TSR), var i dagane 9. og
10. juni 1982 for ferste gang péa be-
sok i Mgre og Romsdal. Dei omlag
30 deltakarane representerte ei brei
samling av politikarar og fagfolk,
som tilsaman star midt i sentrum
for trafikktryggingsarbeidet i lan-
det.

For utan at TSR enskte a bli orien-
tert om vare seereigne tilhove i More
og Romsdal med omsyn til trafikk
og trafikktryggleik, avvikla radet

samtidig ogsa eit av sine ordinaere
mote her. Av aktuelle saker som var
oppe til behandling kan nemnast
problemet omkring «weekendulyk-
kene» og stortingsmeldinga om au-
tomatisk trafikkovervaking. Her var
ogsa oppe til behandling ei sak som
trafikktryggingsutvalet i Mere og
Romsdal hadde teke opp, nemleg
spgrsmalet om a fa innfert sdkalla
«underkjgringshinder» pa sterre kjo-
retgy. Bakgrunnen er fleire sveert al-
vorlege ulykker siste tida, m.a. med
sykkel innblanda, som kunne vore

Nokhre 'a'v TSR-deltékarane som var med pa synfaring ved glattkjeringsbanen i

Malmedalen.



unngatt med ein «verneboyle» mel-
lom og bak bilhjula.

Fra fylket si side orienterte fylkes-
ordferar Furnes om fylket og tilheva
her m.a. med omsyn til trafikk-
tryggleiken. Overingenior Solbjerg
orienterte om tema «Fart og farts-
grenser pa riks- og fylkesvegar i Mo-
re og Romsdal». Overingenier Flem-
saeter orienterte om «Spesielle tra-
fikksikkerhetsproblemer i fylket.
Malsettingen i det videre trafikksik-
kerhetsarbeidet».

Etter onskje fra radet var det lagt
inn i programmet ei synfaring og de-
monstrasjon pa glattkjeringsbanen
i Malmedalen. Biltilsynssjef John-
sen ga her ei utfyllande orientering
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om biltilsynet sitt arbeid i fylket,
medan mannskap og bilar fra ein
kjoreskole i Molde demonstrerte
korleis glattkjeringsevingane gar fo-
re seg.

Trafikksikkerhetsrddet med folgje
var om kvelden fylkets sine gjestar
til ein tradisjonell omvisning og
velsmakande fiskemiddag ved Fi-
skerimuseet pa Hjerteya utanfor
Molde.

Det var ei sveert interessert og aktiv
forsamling vi hadde besok av i fyl-
ket denne gangen, som ga uttrykk
for & ha fatt stort utbytte av opphal-
det.

Magne Flemsaeter

L 4 44

Sikkerhet begynner

med deg —

hold alltid ryddig

veil
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E69/04 Utbedring rundt Innfjorden

Blant vare mer prominente darlige
vegparseller var E69 rundt Innfjor-
den av de fremste, med spesialitet
velutviklet telehiv. | tillegg var vegen
i smaleste laget der den lager en
hylle noen meter opp fra sjgen.

Utbedring av vegen matte bli en om-
fattende jobb, og ikke enkel p.g.a.
den store trafikken.

Nar det gjelder sikring mot telehiv,
er tre alternative metoder aktuelle:

Utkiling telesikring

okning av tykkelsen pd overbygnin-
gen til telefritt dyp; varmemagasine-
ring med et bark/sagflislag; eller var-
meisolering med skumplast. Valget
mellom disse er i forste rekke et
gkonomisk spegrsmal. Andre mo-
menter som f.eks. hensyn til trafikk-
avviklingen kan veere avgjerende.
Dette var tilfelle i Innfjorden, der
varmeisolering ble valgt, p.g.a. liten
byggehgyde.

e N »
i

Klebingllegging av plater
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Lesningen er vist i detalj pa skissen
av vegens tverrprofil:

4 cm tykke skumplastplater klebes
til eksisterende vegdekke, og over-
dekkes med 25 cm grus og 10 cm
penetrert pukk. Dreneringen forbe-
redes med en lukket drensgreft pa
innsiden, og alle stikkrenner (37
stykker) ble fornyet. Vegen skulle
breddeutvides 1,5 meter.

Breddeutvidelse og dreneringsar-
beider ble utfert sommeren 1980, og
den nye overbygningen i 1981. En
fordel med dette anlegget er at de
nye fyllingene far tid til & sette seg,
slik at vi reduserer tendensen til
langsgéende sprekk mellom gam-
mel og ny fylling. For avrig gikk opp-
byggingen av ny overbygning pro-
blemfritt, takket veere en plane-
ringsbredde som tillot uhindret tra-
fikk i ett kjorefelt forbi arbeidsste-
det.

Kostnadsoppfelgingen viser at ut-
bedringen av den knappe 2 km lan-
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Plater pa sterkt krakellert gammelt
dekke

ge strekningen kom pa noe over 2
Y4 mill. kroner, eller ca. 1 250 kr/Im.
Den nye overbygningen kostet vel
100 kr pr. m?, med ca. ¥s hver pa te-
lesikring, pukk baerelag og dekke.

Parsellen har n& ligget ett &r under
trafikk, og sa langt har det ikke vist
seg tegn til svikt, hverken telehiv el-
ler annen elendighet.

Bjorn Wivestad
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‘ o minutter med vernelederen

Verneutrustning

Eg trur eg kan seie at i vegvesenet
far vi det personlege verneutstyr

Lat vi ta bruken av vernehjelmen. P&
biletet er det to gydelagte vernehjel-
mar, den eine med hgrselvern og
den andre utan. Dei to som bar des-
se er nok glade for at hjelmen var
der han skulle vere da& ulykkene
hendte.

Han som bar hjelmen til hegre pa
biletet, fall ned ei om lag 3 meter

som er naudsynt, men er vi flinke
nok til & bruke det?

heg fjellskjeering og med hovudet
forst, ned i roysa. At bade ayreklok-
kene og hjelmen var med pa & hin-
dre ei storre ulykke enn det verkeleg
vart, fortel vel biletet betre enn ord
kan gjere. @yreklokkene gjorde her
ein esktrajobb, samstundes som dei
verna herselen mot stgy so verna
dei ogsd ansiktet og @yret mot slag
og sarskade.



Han som bar hjelmen til venstre pa
biletet arbeidde p& bakken, det var
heller ikkje noko arbeid over han so
slik sett var det kanskje ikkje so
naudsynt & ha hjelmen pé seg. Det
kunne ein tru ja — men! Vedkoman-
de var «tippmann» og han skulle ber-
re opne lasen for baklemmen pa la-
stebilen. Det var nok starre press pa
baklemmen enn han rekna med, for
lasehandtaket slo ut med ei stor
kraft og réka hjelmens venstre side.
Resultatet synes godt, hjelmen
sprakk og hadde slaget rdka man-
nen direkte i hovudet er det uvisst
kor det hadde gatt med han.

Dette er to einskilde dgme som er
plukka ut mellom mange, men la de-
se to tale for seg. Eg har ofte merka
meg at like etter at nokon har fatt
noko i hovudet eller nedover seg, so
er alle flinke til & bruke hjelmen ei
stund men séa slaknar det av igjen.
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Nokre fa av oss har forstatt nytta ay
det personlige verneutstyret og har
gjort det til vane & bruke det so
snart dei er pa arbeidsplassen.
Dessverre so er dei ei altfor lita
gruppe. Dette gjeld ikkje berre
hjelm og eyreklokker og lignande
verneutstyr, men ogsa verneinnret-
ningar slik som desse to bileta sy-
ner.

Det er borvognkgyraren var, Ib Han-
sen som syner oss kor farleg hans
arbeidsplass kan vere nar han skal
flytte maskina si i bratt og ulendt
fiell. For & n& arbeidshendlane ma
Hansen st& heilt oppunder maskina,
og det skal ikkje mykje svikt til for
han kan f& maskina ut over seg.

Om «trykken» er snill mot oss, kan
vi p& det andre biletet sj& kor han
har fatt ordna seg no. Med eit ber-
bart lite panel med arbeidshendlane
knytt til kvarandre med eit wiresy-



stem, kan han no ga eit lite stykke
fr& maskina nar han flyttar ho. Han
har ogsé fatt betre utsyn rundt ma-
skina med pa kjopet.

Desse to bileta syner oss at slett ik-
kje alt maskinelt utstyr som vi kjo-
per er trygge og sikre nok. Det har vi
ogsd mange andre deme pé&. So har
du tankar og idear om sikring eller
betring av maskinar og utstyr er du
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hjarteleg velkommen til & komme
med forslag. Forslagsnemnda var
skal enno vere i funksjon, dette sei-
er eg sjelv om eg veit det er ei tid si-
dan sist vi heyrde fra dei. Kanskje
skuldast det rett og slett at dei ikkje
har hatt noko forslag & arbeide
med?
Egil Bakke

Umtdingenior Hovdenaf
oplhfer, at Treer, Buffe og Gres, fom
vofger paa Weifant og BWelifraaning,
tilhorer det Offentlige, men ar Weivce:
fenet fjeiden gjor fig MNytte Heraf, ibet
dette overlades Dden tilftodende Grund-
eier.

Klipp fréa Romsdals Budstikke
13/5 1906.
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Oversikt over verneombud

pr. 24. mai 1982

Hovedverneombud: Oddvin Haukeberg 6260 Skodje

Stedfortreder:

Vedlikeholdsomrade

T-1

T-2

T-3

T-4

Verneomrade 1:
Einar Nygard
Olav Lyngnes

Verneomrade 2:
Oddbjern Husgy
Jon Garnes
Erling Husoay

Verneomrade 3:
Lars Lavik

Verneomrade 4:
Petter K. Vatne
Stig Grevsnes

Anton Saebones

Verneomrade 5:
Leonhard Alstad

Verneomrade 6:
Ivar Ringdal

Verneomrade 7:
Arne Moen

Verneomrade 8:
Magnar Skrede
Karl Hildre

Arne Brevik, Biltilsynet Alesund,

Petter Nonsvik

Martin Rimstad

6635 Meisingset

6142 Eidsa
6133 Lauvstad

6077 Gjerdsvika
6073 Garnesgrend
6080 Gurskey

6133 Lauvstad

6150 Orsta
6150 Orsta
6180 Saebo

6200 Stranda

6218 Hellesylt

6216 Geiranger

6023 Emleim
6260 Skodje
6010 Spjelkavik
6260 Skodje




T-5

T-6

T-7

T-8
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Verneomrade 9:
Jakob Qvstedal
Lars Sorte

Verneomrade 10:
Marton Otterlei

Verneomrade 11:
Helge Bjermeland
Sigmund Skjegstad

Verneomrade 12:

Magnar Berli

Lars Smoge

Bjorn Heggset, Statens Vegvesen
Erling Pilskog, Statens Vegvesen

Verneomrade 13:
Arnold Hagensen
Jan Berget

Verneomrade 14:
David Grgvdal
Jon Hanset

Verneomrade 15:
Odd Karsten Hanset

Verneomrade 16:
Magnar Toven

Verneomrade 17:
Kéare Ulseth
Johan Solli

Verneomrade 18:

Katrine Bang, Vegkontoret
Svein G. Solbjerg, Vegkontoret
Ola Amundsgard, Distriktslab.
Kjell Ramstad, Biltilsynet

6240 Sjeholt
6260 Skodje

6270 Brattvag

6380 Tresfjord
6384 Vikebukt

6210 Valldal
6210 Valldal
6210 Valldal
6210 Valldal

6386 Mandalen
6300 Andalsnes

6320 Isfjorden
6363 Mittet

6364 Vistdal

6460 Eidsvag

6482 Osmarka
6453 Kleive

6400 Molde
6400 Molde
6400 Molde
6400 Molde



T-9

T-10

T-11
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Verneomrade 19:

Odd Rekdal, Vegsentralen
Martinus Gautvik, Vegsentralen
Leif Gussids, Vegsentralen

Verneomrade 20:
Trygve Kirkeslett

Verneomrade 21:
Johnny Hjelle
Ansgar Moen

Verneomrade 22:
Edvin Nas
Paul Hjellnes

Verneomrade 23:
John J. Hoéas

Verneomrade 24:

Dekkes for tiden av verneombudet i

omréadet 23.

Verneomrade 25:
Jan Jgrgensen

Verneomrade 26:
Anton Hoset
Knut Kornstad

Verneomrade 27:
Harald Hjelanes

Per Torbjern Kalvay
Jan Aspen, Biltilsynet

Verneomrade 28:
Sivert Holten
Ingvar Kvande

Verneomrade 29:
Eystein Baeverfjord
Gunnar Strand

6400 Molde
6400 Molde
6400 Molde

6410 Midsund

6215 Eidsdal
6440 Elnesvagen

6490 Eide
6490 Eide

7420 Groa

6670 @ydegard

6532 Badalen
6546 Steinsgrenda

6690 Aure
6520 Rensvik
6500 Kristiansund

6650 Surnadal
6650 Surnadal

6660 Beeverfjord
6652 Surna



T-12

T13
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Verneomrade 30:
Reidar Ulfsnes
Gudmund Ersvik

Verneomrade 31:
Bjarne Hauge
Arne Glomstad

Verneomrade 32:
Johs. Lervik
Arne Akvik

6598 Foldfjord
6590 Tommervag

6690 Aure
6690 Aure

6570 Innsmola
6570 Innsmela

I tillegg finnes verneombud knyttet til
en del spesialfunksjoner. Disse er:

Ferjekaiarbeid, Kére Beinset

6410 Midsund

Ferjekaiarbeid, Magnar Beinset 6410 Midsund

Ferjekai og betongarb.

Magne Hok&smoen 6260 Skodje
Knuseverk, Svein Balstad 6622 Alvundfjord
Knusaren, Odd Berget 6400 Molde
Tafjordanlegget, Bjern Heggset 6650 Surnadal
Erling Pilskog 6150 Qrsta
Pelebat «Basen», Magne Boe 6664 Bafjorden

Pelebét «Pelaren», Gunnar P. Gjelsten 6394 Fiksdal

Oljegrus nord, Sivert Holten

6650 Surnadal
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«Jubileumskryssord»

Vinnere ble:

1. Bodil Frostad, Vegkontoret, 6400
Molde

2. Tove Skive Hoel, N.R. Ankersv. 10,
6400 Molde

3. Erling Mogstad, Venusyv. 35, 6400
Molde
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Nytt tilsettingsreglement

Med virkning fra 1. juli 1982 har vi
fatt nytt tilsettingsreglement for
Statens vegvesen. Reglementet
gjelder for alle tilsettinger av mer
enn et halvt ars varighet.

Det er enkelte endringer fra forrige
reglement, men noen revolusjon er
det ikke.

Tallet p4 medlemmer i tilsettingsra-
dene er gkt fra 3 til 4. Det er arbeids-
takerne som har fatt en represen-
tant mer, slik at det na er to fra le-
delsen og to fra arbeidstakerne i
hvert rad. Imidlertid har formannen i
radet — som alltid skal komme fra
ledelsen — fatt dobbeltstemme ved
stemmelikhet.

Den viktigste endringen er kanskje
at det nd er langt flere stillinger som
omfattes av lokale tilsettingsrad.
Tilsetting i lokalt rad skal na skje for
samtlige stillinger i biltilsynet unn-
tatt stasjonssjef. P& vegkontoret
kommer né tilsetting av alle ingeni-
grer og avdelingsingeniorer i lokale
rdd. | drifta har alle tilsettinger
skjedd i lokale rad etter det forrige
reglementet.

Ved mange tilsettinger er det en
stor fordel at tilsettingsprosedyren
kan gé raskt. For de fleste stillinger
nytter det altsa ikke lenger & mumle
om somlete saksgang i Vegdirekto-
ratet nar en god s@ker har tatt en an-
nen jobb for vi har rukket & tilsette
ham.

Hele tilsettingsreglementet er sa

langt at vi ikke kan ta det inn i «Veg
og virke». Vi vet at organisasjonene
har distribuert en god del eksempla-
rer til sine tillitsvalgte, og vi géar ut
fra at de som er interessert i & sette
seg godt inn i bestemmelsene, kan
fa eller fa lant et eksemplar fra sin
tillitsvalgte. Vi har ogsa noen ek-
semplarer liggende ved personal-
seksjonen pa vegkontoret, si det
gér ogsa an & henvende seg dit for
dem som ikke far tak i det p& annen
mate.

Vi bringer en liste over medlemmer i
de forskjellige tilsettingsradene.

Det kan kanskje ogsa vaere pa sin
plass & si noe om ankeadgangen i
tilsettingssaker, selv om dette ikke
er noe nytt i det nye reglementet,
men fordi mange ikke er oppmerk-
som pa reglene.

En flertallsavgjerelse i et tilset-
tingsrdd kan ankes inn for hoyere
instans. Hoyere instans for et lokalt
tilsettingsrdd er et sentralt tilset-
tingsréd (i Vegdiretoratet). Ankead-
gang har imidlertid bare den eller de
som utgjer mindretallet i tilsettings-
rédet. Det er altsa ikke en ankead-
gang for en sgker som finner en ay-
gjorelse urimelig. Den skuffede sg-
ker har egentlig ikke annet & gjgre
enn a avfinne seg med at tilsettings.
rddet har hatt en annen oppfatning
enn det han selv har.

Arbeidstakerorganisasjonene deltar
na ved absolutt alle tilsettinger j
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VEGKONTORET

Leiinga

Arbeidstakarane

Medlem

h<mnm5mmwma

Medlem

Varamedlem

Ingenigrar
Avd.ingenigrar
(NITO)

Kaare Flaate, form.

E. Vollset
Ulf Myhre

Magne Mgrkedal

Kjetill Kjersem

Caspar Lossius, v.form. [ Katrine Bang Terje Josefsen Leif Husby
Karstein Fauskanger
Avd.ingenigrar Kaare Flaate, form. E. Vollset Ove Strgmme A. Wicken
(NIF) Ulf Myhre

Caspar Lossius, v.form.

Katrine Bang
Karstein Fauskanger

Svein Solbjgrg

Anders Moen

Kontorass. Kaare Flaate, form. E. Vollset Harald Oterhals N.O.Kringstad

Adm. sekr. ULf Myhre

Fgrstesekr. Caspar Lossius, v.form. | Katrine Bang Asbjgrg Lid T.Bjerkeland

Konsulent Karstein Fauskanger

Teiknarar Kaare Flaate, form. E. Vollset Harald Oterhals N.O.Kringstad
Ulf Myhre

Caspar Lossius, v.form. | Katrine Bang Asbjgrg Lid T.Bjerkeland

Karstein Fauskanger

Teknikarar Kaare Flaate, form. E. Vollset Terje Gjendem H&kon Gasg
Ulf Mvhre

Caspar Lossius, v.form.

Katrine Bang
Karstein Fauskanger

Ingolf Kleppe

Asbjgrn Straume
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Kontorass.

Arne Johnsen, form.

Palmar Hurlen

Arne Harnes

Erling Regrhus

DRIFT

Adm. sekr. Rolv Kornberg
Fgrstesekr. Caspar Lossius, v.form. | Katrine Bang Bjgrn Heggem Else-Karin Flisne
Konsulent Karstein Fauskanger
B
2
M Ingenigrar Arne Johnsen, form. Palmar Hurlen Kjell Ramstad Helge-Idar Vartdal
m Avd.ingenigrar Rolv_Kornberg
[ Caspar Lossius, v.form. | Katrine Bang Steinar Flisnes Tore Hoem
= Karstein Fauskanger
m
Inspektgrar Arne Johnsen, form. Palmar Hurlen Ole Dragseth Arne Brevik
Rolv Kornberg
Caspar Lossius, v.form. | Katrine Bang Malvin Klauset Torfinn Reitan
Karstein Fauskanger
m Vegmeistrar E. Vollset, form. Paul Bglset Ingolf Kleppe Arne Leikanger
% Oppsynsmenn Kjell Loen .
' Oppsynsm.ass. Caspar Lossius, v.form. | Katrine Bang Asbjgrn Straume Arne Hoem
° Karstein Fauskanger
Arbeidstakarane |E. Vollset, form. Paul Bglset Jprgen Sigerseth | Per Dalsbg
i drifta Kijell Loen

Caspar Lossius, v.form.

Katrine Bang
Karstein Fauskanger

Paul Hjellnes

Levor Legernes
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vegvesenet. La oss hépe at arbeids- egnede arbeidsformer som sikrer
takernes og ledelsens representanter oss tilgang pa velkvalifiserte medar-
i tilsettingsradene kan finne fram til beidere i alle deler av vegvesenet.

Caspar Lossius

Selv om promillen er O:
Du er en darligere sjafor
dagen etter en fest

De aller fleste er klar over at kjore- ne med, heter det i en pressemel-
prestasjonene blir darligere med ding fra Trygg Trafikk. En undersg-
promille. Men ikke alle er klar over kelse som Statens vég- och trafikin-
hvor mye dérligere de blir. Underse- stitut (VTI) i Linképing og Statens
kelser som er gjennomfert i lapet av trafiksakerhetsverk i Sverige gjort i
70-arene viser at risikoen for & kom- 1981 viser at:

me ut for en ulykke i trafikken er fra * Kjereprestasjonene er darligere
50 og opp til mer enn 1.000 ganger selv etter 8 timers sevn.

heyere for en trafikant som har * Selv 3 timer etter at en har vaknet
drukket enn for en som er edru. Det- er kioreprestasjonene darligere
te er risikotall som det ikke finnes — om en har drukket dagen for.
noen kjent virksomhet & sammenlig- * Prestasjonene bak rattet har intet

& gjore med hvordan en selv fgler
seg.

Kjoreprestasjonene er 20% darli-
gere «dagen derpan».

* De fleste av personene i det sven-
ske forsoket folte seg «ganske
bra» dagen etter alkoholinntaket
og regnet ikke med lavpromillen.
Forspkspersonene over- og un-
dervurderte seg selv kraftig néar
det gjaldt & vurdere egen blodal-
koholkonsentrasjon.

S& langt, men ikke lenger. Derfor: La bilen sta hele dagen et-

ter festen.
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Vegutvalet som klageinstans
i avkjorslesaker for riksveg

Etter veglova § 40 ligg det til vegsje-
fen (vegkontoret) & avgjere sgkna-
der om lgyve til & byggje eller nytte
avkjorsel fra riks- eller fylkesveg, og
vegsjefen kan etter § 41 paby lovleg
avkjoersle flytt eller endra, eller nek-
te eller avgrense bruken av slik av-
kjorsle. Ogsa reine fotgangartilknyt-
ningar er & rekne som avkjorsle et-
ter desse fgresegnene, men ikkje
kryss mellom offentlege vegar, som
til demes ein riksveg og ein kommu-
nal veg.

For desse avkjgrselssakene gjeld
reglane i forvaltningslova om «en-
keltvedtak». Vedkomande part har
séleis have til & klage vegsjefen sitt
vedtak inn for hggare instans i
samsvar med dei fgresegnene om
klage som er gitt i forvaltningslova.
Det er no fastsett i veglova § 40 at
fylkesutvalet skal vere klageinstans
for avkjorselssaker etter veglova §§
40 og 41 for riksveg, etter at lova
vart endra pé dette punktet i 1981.
Da fylkesutvalet er vegstyremakt for
fylkesvegar, har fylkesutvalet fra for
av vore klageinstans for vedtak som
gjeld fylkesveg.

Det er hove til & overlate til eit under-
utval eller ei nemd med kompetan-
sen fylkesutvalet har i slike saker.
For fylkesvegar har det fra tidlegare
av vore lagt til eit saerskilt utval, veg-
utvalet, & avgjere klagene i avkjor-
selssaker. Etter vedtak i fylkestin-
get og fylkesutvalet i 1981 vart det
lagt til det same utvalet & vere kla-

geinstans ogsa for dei sakene som
gjeld riksveg.

Vegutvalet er eit underutval under
det fylkeskommunale samferdsels-
utvalet, og har fire medlemmer og to
varamedlemmer. Utvalet har som si
einaste oppgéve & vere klagein-
stans for vedtak som vert gjort av
vegsjefen pa neerare fastsette saks-
omrade. | praksis er det sd godt
som berre avkjorslesaker utvalet
har til fgrehaving.

Vegutvalet skal som hovudregel ha
vore pa staden samla og sett pa til-
heva feor ei klagesak om avkjorsle
vert avgjort. Vedkomande part vert
varsla om synfaringa, slik at han kan
mote og orientere utvalet pa staden
om det han meiner er viktig. Veg-
kontoret er representert under des-
se synfaringane.

Sa langt rad er skal vegutvalet av-
gjere klagesaka s& snart synfaringa
er avslutta. Dersom det ikkje er
semje i utvalet kan mindretalet krev-
je saka lagt fram for samferdselsut-
valet til avgjerd. Ogsa vegvesenet
kan krevje saka lagt fram for sam-
ferdselsutvalet til avgjerd dersom
avgjerda i vegutvalet skulle gi grunn
til det. Men etter forvaltningsiova §
28 kan ikkje klagaren klage vegutva-
let sitt vedtak vidare til samferdsels-
utvalet.

Med saker fra alle kantar av fylket
gér det mykje tid for utvalet til reise
i samband med synfaringane. For &



fa til ei best mogleg utnytting av ti-
da er det sjolsagt ynskjeleg at det
ligg fore ei viss mengd med saker
for utvalet drar pa synfaring, slik at
ein kan leggje opp reiseruter som
gir hove til & sja pa flest mogleg sa-
ker pr. dag. Men dette vil ofte vere i
strid med klageren si interesse i & f&
ei rask avgjerd, sa det vert tatt sikte
pa at utvalet skal reise pa synfaring
s& ofte at klagesakene kan avgje-
rast i rimeleg tempo.

Ordninga om at det er eit fylkes-
kommunalt organ som er klagein-
stans for avkjorselssaker for riks-
veg, er eit spesielt unntak fra det
som elles er fastsett i veglova om at
vegsjefen harer inn under Vegdirek-
toratet i riksvegsaker og under fyl-
kesutvalet berre nar det gjeld fyl-
kesvegsaker. Men d& Samferdsels-
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departementet er sentralstyremakt
for riksveg, har departementet kun-
net gje naerare retningsliner for av-
gjerd av avkjerselssaker for riksveg.
Desse retningslinene vart fastsett
av departementet 26. februar 1982,
med hegve for Vegdirektoratet til & gi
utfyllande retningsliner. Slike utfyl-
lande regler vart gitt av Vegdirekto-
ratet 10. mai 1982. Retningslinene
gjeld bade for vegsjefen sine avgjer-
der og for avgjerdene i klageinstan-
sen.

Som sentralstyremakt og overordna
organ for riksveg meiner departe-
mentet ogsa & ha heve til & kunne
omgjere i medhald av feresegnene i
forvaltningslova § 35 klageavgjerder
i saker om avkjersle fra riksveg.

Oddgeir Hoftun

Barn lever farligere enn
nodvendig i trafikken

Mange foreldre kjenner ikke Barnas Trafikklubb

Vi kan i dag si at Barnas Trafikklubb
er medvirkende til & gke barnas tra-
fikksikkerhet. Spesielt kan man
konstantere dette etter de for-
skningsresultater dr. philos Per
Schioldborg kom fram til for en
stund siden, og som ble supplert
med beregninger fra Transportoko-
nomisk institutt i fjor hest. Disse
beregningene viser at tiltak som
Barnas Trafikklubb kan ha fert til
omlag 80 faerre skadde barn i 1980.

—Er Barnas Trafikklubb godt nok
kjent, ferskolekonsulent Else Kar-
set i Trygg Trafikk?

—Til tross for at vi sender ut inn-
meldingsbrosjyre til alle tredringer i
hele landet, ser det ut til at mange
foreldre ikke vet om oss. Hvorfor er
det vanskelig & si, men dersom det
er noen som ikke har fatt en slik bro-
sjyre, sa si fra til oss. | motsetning
til aksjoner og kampanjer er Barnas
Trafikklubb et kontinuerlig tiltak og



det er et tilbud om hjelp i en aktiv
oppdragerprosess, sier Else Karset
og forsetter: De foresatte er nokkel-
personer i dette opplegget og Bar-
nas Trafikklubb er en hjelp for forel-
drene. Det er hva de gjor ut av med-
lemskapet som er viktig. Vi kan ikke
komme bort fra at ansvaret for tra-
fikkoppdragelsen ligger i hjemmet.
Barnas Trafikklubbs store fortrinn
er nettopp at tilbudet kommer rett
hjem til alle uansett hvor i landet
man bor. Malet med klubben er & lae-
re riktig opptreden i trafikkmiljoet
p& hjemstedet.

Barn og eksempler

Barna laerer av hva foreldrene gjor
og tar etter dem. P& den annen side
virker barna oppdragende pé forel-
drene, vier mange eksempler. Den-

Fore/drene v)‘kt/ge eksempel for
barn i trafikken.

54

ne vekselvirkningen er fin og vi skal
heller ikke glemme at gjennom Bar-
nas Trafikklubb l@ser man oppgave-
ne sammen — og bare dette er vik-
tig i en travel tid som var, sier Else
Karset.

| host kunne Barnas Trafikklubb fej-
re medlem nr. 300.000. | dag er med-
lemstallet oppe i 315.000, men det
er plass til flere.

Trygg Trafikks store mal er nettopp
& oke dette tallet betydelig. Alle
barn fodt i 1979 har na fatt tilbud om
medlemskap. Erfaringene viser at
rundt 35 prosent av de foresatte gjor
seg bruk av tilbudet.

—Enkelte steder i landet betaler
kommunen medlemskapet. Hva
med oppslutningen der?

—Der er oppslutningen storre. |
Tustna kommune p& Nordmere er
oppslutningen 100 prosent og i
Trondheim ligger den pa rundt 60
prosent.
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felgende som i 3. og 4. kvartal 1982
passerer aremalsdagar:

50 ar

Klara Smage, 6420 Aukra 20. september
Ivar Meisingset, 6488 Flemma 14. oktober
Leonard Alstad, 6200 Stranda 16. oktober
Edel Ellen Ormset, 6690 Aure 19. desember
60 ar

Gabriel Roksvag, 6575 Nordvika 11. juli
Ragnar Lensetteig, 6452 Robekk 18. august
Per Siira, 6500 Kristiansund 5. oktober
Kristian Alme, 6470 Nauste 10. oktober
Magnar P. Raknes, 6414 Raknes 25. oktober
Anders Ness, 6690 Aure 3. november
Petter |. Vestre, 6240 Sjgholt 7. desember
Anna Kylling, 6330 Verma 7. desember

HATTEN AV
for den som tar

HJELMEN PA
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PERMISJONER

Det er nd fastsatt nye regler for per-
misjoner i samband med utdannel-
se, overgang til annen stilling m.v.

Vi gjengir nedenfor de nye reglene i
sin helhet.

«Statens vegvesen

Regler om tjenestefri i utdannings-
gyemed m.v. (Fastsatt etter forhand-
linger mellom Vegdirektoratet og
tjenestemannsorganisasjonene i
vegvesenet den 21. desember 1981).

1. Ved avgjorelse av spgrsméalet om
permisjon skal gis, ma det skje
en avveining mellom tjeneste-
mannens behov og tjenestens
tarv. Herunder mé det legges
vekt pad muligheten for & fa stillin-
gen tilfredsstillende besatt som
vikariat.

2. Tjenestefri bgr salangt tjenesten
tillater det, gis tjenestemann
som gnsker & gjennomfore en ut-
danning av betydning for ved-
kommendes videre arbeid i veg-
vesenet. For & fa tjenestefri etter
dette punkt, ma& vedkommende
ha gjort tjeneste i vegvesenet i
minst 1 ar.

3. Tjenestefri for tidsbegrenset tje-
nestegjering i utdanningsstil-
ling, f.eks. som dommerfullmek-
tig, stipendiat o.l., kan gis for inn-
til 2 &r.

4. Tjenestefri for inntil 2 ar, med
mulighet for forlengelse i ytterli-

gere 1-24r, kan gis ved overgang
fra stilling i Vegdirektoratet til
vegvesenet i et fylke eller om-
vendt, og ved overgang fra et fyl-
ke til et annet.

Som hovedregel gis det ikke per-
misjon for & overta ny stilling inn-
en samme arbeidssted f.eks. in-
ne Vegdirektoratet eller innen
vegvesenet i et fylke. Unntatt er
permisjon for overtakelse av vij-
kariat for tjenestemann som er
fraveerende p.g.a. offentlig om-
bud eller for & gjere tjeneste i tje-
nestemannsorganisasjon. For
overtakelse av vikariater og enga-
sjementer i vegvesenet, kan det
gis permisjon for den tid vikariatet/
engasjementet varer.

. Tjenestefri for & overta annen

statsstilling utenfor vegvesenet,
kan gis for inntil 1 &r. Rent unn-
taksvis kan slik permisjon forlen-
ges for ytterligere inntil 1 ar.
Tjenestefri, som nevnt i forega-
ende avsnitt, kan unntaksvis gis
for & overta stilling i kommunal,
fylkeskommunal eller privat virk-
somhet.

For & f& tjenestefri etter 5 pkt.,
mé& vedkommende ha gjort tjene-
ste i vegvesenet i minst 4 ar.

. Sgknader om tjenestefri etter

disse regler avgjeres av admini-
strasjonen (der hvor tilsettings-
retten ligger). Er administrasjo-
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nen i tvil om hvorvidt en sgknad me ankeadgang som ved tilset-

ber innvilges, legges saken fram tinger.»

for vedkommende tilsettingsrad. Reglene er tradt i kraft.

Hvert medlem av radet har sam- KB

Permisjoner

En av vare reisende servicemekani- sjektet ledes av Kirkens Nedhjelp.
kere, Hakon Skjelsvik, har fatt inn- Skjolsvik er allerede kommet pé
vilget 2 ars permisjon for ddeltai et plass.

vannboringsprosjekt i Sudan. Pro-
T 1|1

De fire servicemekanikerne er fré venstre Atle Bakken, Lars @ie, Hakon Skjols-
vik og Olav Nyhagen.

| tiden fremover vil servicearbeidet i av mekanikere direkte fra vegsentra-
Skjelsvik’'s omrade delvis bli dekket len.
av Lars Qie. Det resterende dekkes

RO
Enda en av vegvesenets folk har fatt get permisjon fra 1. november 1982
2 ars permisjon. Det er overingenior for & overta stilling som plansjef ved
Anders S. Moen som har fatt innvil- Hordaland vegkontor.

K B
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Biletet fra siv.ing. Eystein Sundby

Biletet er visseleg fra 1915 (og ikkje
1914 som notert i nedste hogre
kant). Stadfesting for dette gar fram
ved at ingenier Gunnar Fjalstad (nr.
2 pé biletet) ikkje byrja p4 amtsveg-
kontoret far 12. april 1915.

Biletet er teke ved Lubbenes der
amtsingenier Nils Hovdenak hadde
bustad og kontor. Vestgavlen pa ho-
vedbygningen viser i bakgrunnen.

Veginspektor Skougaard var pa in-
speksjonsreis i Romsdals amt i juni
1915. Etter reiseruta kom han til
Molde den 25. juni 1915 kl. 12 mid-
dag. Det er truleg at biletet er teke
denne dagen pa ettermiddagen.

Sundby har i skrivet 10.9.81 namn-
gjeve dei som stér pd biletet unnate-
ke mannen lengst til venstre. Etter &
ha samanhalde biletet med foto av
seinare politimeister Carsten Tank
har eg kome til at det kan vere han.
Carsten Tank var pa den tid konsti-
tuert foged i Romsdal og hadde som
foged mott p& Romsdals amtsting i
juni 1915, der amtsingenier Hovde-
nak ogsa var til stades. B&de Tank
og Hovdenak var til stades pd mote i
amtstinget 12. og 16. juni 1915, og
motet vart styrt av. amtmann Odd-
mund Vik. Amtingenier Hovdenak
hadde like fer — den 8. juni 1915 —
sendt skriv til vegdirektgren med
framlegg om reiserute for inspek-
sjonsreise i amtet. Det er mogleg at
amtingenigren har gjeve amtman-
nen og fogden opplysning om dette
og invitert dei til Lubbenes nar veg-
direkteren kom dit den 25. juni 1915.

Av ungdomane i forgrunnen pa bile-
tet er dei 2 jentene og guten til ven-
stre amtsingenior Hovdenak sine
born. Guten lengst til hagre er Jan
Collet Mdller. (son til distr.l. i Nes-
set) som gjekk p& Molde hegre sko-
le og hadde hybel p& Lubbenes. Den
tredje guten pd biletet er Olav Fa-
gervik Helling, som er sgsterson til
Nils Hovdenak, og ogsa var elev ved
Molde hegre skole og hadde hybel
pa Lubbenes.

Etter dette skulle d& namna pa per-
sonane pa biletet vere:

St&ande fra venstre

1. kst. foged Carsten Tank

2. assistentingenier Gunnar Fjal-
stad

avd.ing. Elias Grenningsaeter
vegdirekter Skougaard

fru Helene Hovdenak
amtsingenior Nils Hovdenak
Amtmann Oddmund Vik

NOoO Ok~

| forgrunnen fré venstre

Helene (kalla Lillemor) Hovdenak
Herdis Hovdenak

Gunnar Hovdenak (marineoffiser)
Olav Fagervik Helling

Jan Collet Mdller.

oA

April 1982

Bjarne Rekdal

A
A
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