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Vegsjefen har ordet:

Informasjon

er nodvendig

Vegvesenet har en omfattende kon-
takt med brukere, myndigheter og

vegans naboer. Vi har ogsS en sam-
mensatt organisasjon spredt pi et
stort antall steder. Det sier sag selv

at dersom vi skal virke godt sam-

men sS kreves det en omfattende In

formasjon. Nye arbeidsoppgaver el-

ler nye ytre betingelse vil ogsS kreve
en ekstra Innsats.

De ansatte trenger opplysning om
rettigheter og plikter og trivsels-
messlge forhold i bedrlften. Men I
en fid med forandring og nye utford-
rlnger, vil det ogsS vaere store be-
hov pa det faglige plan. God og I0-
pende Informasjon om arbeidsopp
gaver og utforelse av arbeldet vil gi
mar effektlvt samarbeld. Det mk un-
derstrekes at alia har et ansvar for

at vl pk denne mite kan oppnS be-
dre resultater I arbeldet.

VI er plilagt k gl informasjon utad
om var virksomhet og det arbeld vl

utforer og om vSre vedtak. I enkelte

hove nSr vl Ikke fram med vSre syns-
punkter i den grad vl hadde ventet.

Det er da grunn til k sporre om vl har

vaert fllnke nok til a Informere.

Grunnlaget for kunnskap og Innslkt

mil legges over en lengre perlode.
Dette krever ogsa Informasjon om

faglige sporsmil I et sprlik som folk
kan forsta.

Bedriftsavisen er et av de viktlgste
virkemldler I vlir Informasjon. I man

ge tilfeller kan det som trykkes her
tjene bSde den interne og den utad-
rettede Informasjon. Jeg hliper der-
for at de ansatte ogsS fortsatt vil be-
nytte bedriftsavisen. VI skal ogsli
huske at gjentagelse er nodvendig
om en skal nS fram med det en vi l ha

sagt.

Kaare Flaate



Trafikkulykker 1. halvar 1982:
Framleis reduksjon i samla ulykkestal —
men sterk auke i sykkelulykker

Oversynet over politimeldte trafikk

ulykker 1. haivSr 1982 viser ogsli I
ar el vesentleg betring, med cm lag

12% reduksjon I ulykkestalet.

Det mest saerprega er ein drastisk
auke i talet pa sykkelulykker. Dette

har nok Ikkje uventa samanheng

med at talet pa syklar ute I traflkken

tiar glitt s& mykje opp, men det bor

llkevel fore til at eIn no tek sykkel-

bruk og sykkelulykker meir alvorleg

pa breldt plan.

Den tllsynelatande store auken I

dodsulykker har meIr samanheng

med at det fjorSret skjedde uvanleg

fS dodsulykker I denne perloden her
I  fylket.

Det ser elles ut til at ulykkestalet pS
riksveg tek til S stablllsere seg, no-
ko som Igjen vli bety at det vll koste
meIr arbeld og midlar enn tidllgare S
oppnii ytteriegare reduksjon her. Pk
kommuneveg og fylkesveg bor det

framleis vere mykje reduksjon k
hente, silk at reduksjonen I kr bor
kunne halde fram. Dette krev llkevel

aktiv innsats og velvllje frii del an-
svarlege for desse vegane, — det
skjer Ikkje av seg sjolv.

Magne Flemsaeter
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Stasjonssjef Kare Halvorsen
sluttet ved Biltilsynet Molde 2. juli 1982

Etter 4 ars tjeneste som stasjons

sjef ved Biltilsynet l\/lolde stutter

Kare Haivorsen 2. juii.

5. juli overtar ban stasjonssjef job-

ben ved Biitiisynet Kongsvinger.

Veg og virke har hatt et intervju
med Halvorsen og forst spurte vl
han hvorfor han slutter I Molde.

Da vi kom hit ti l Molde kom vl

fra Elverum hvor bSde min kone

og jag er I fra. Det er langt mel-
lom stasjonssjefstililngene sS
den muligheten som bod sag
mad Kongsvinger dan mStta jag
ta. Man jag skulla gjerna ha vaert

har noan kr tii.

Slden du na skal overta tilsva-

rende jobb pa Kongsvinger sa

betyr vel det at du har llkt job-

ben!

Ja, jag synas dat har vaert an in-

tarassant og laararik jobb. Jag

har hatt magat dyktiga madar-

baidara som jag har satt stor

pris pS.

Hva med forholdet til publlkum

— er folk her annerledes enn det

du er vant til pa Elverum?

Nai, jag synas ikka dat. Forhol

det tii publikum avhanger i stor

grad av an salv uansatt hvor i

landat man ar.

Hva med kjoreferdighet og kjore-

teystandard her I Romsdalen?

Kjoratoystandardan ar vei noksli
i ik standardan i landat for ovrig,

man nar jag sammenlignar nivS-
at pa forarprovene gk Elverum

og har sk synas jag nok at dat
var noa hoyara gk Elverum.

Vi har darfor forhoidsvis hoy

strykaprosent har I Molda, noa vi

for ovrig har vaert noksa opptatt

mad a finna lirsakan tii.

Et stikkord I tiden er anstrengt

budsjett. Hvordan er sltuasjo-
nen her?

Hittii har dat g&tt bra, man vi ar
bakymret for utsiktana for irana
framovar.

Du har Jo vaert leder pa en helt
ny stasjon. Har bygninger og ut-

styr svart til forventningene?



/ stasjonssjefmote pa vegkontoret i

blomster og vase, som hilsen og takk

og blltilsynssjefen.

— Ja, absolutt — jeg tror bestemt

at vi alle foler at vi bar en bra ar-

beidsplass. Det eneste negative

er soppeiforbrenninga I naerhe-

ten som blide forurenser og irrl-
terer.

— Hva med forholdet vegkontoret-

biltilsynet?

— Det synes jeg tiar fungert meget

bra. Det samme gjelder forhol

det stasjonene Imellom I fylket.

Dette tror jeg Ikke minst skyldes

biltilsynssjef Johnsen, og den

m&ten ban bar lagt opp samar-

beldet pk.

— Har du noe generelt syn pa inte-

greringen av biltilsynet i vegve-
senet?

— Jeg foler vel egentllg at vi Ikke er
kommet noe saerlig iangt. Seiv

pk de enkleste punktene som

slutten av juni ble Halvorsen overrakt

for godt samarbeid, fra stasjonssjefene

f.eks. vegoppmerking og skiiting

synes for meg som om vegvese-

net ikke er saerlig interessert i

vkr kompetanse.

— Du synes altsa ikke at biltilsynet

tradisjonelt har sa interessante

og omfattende arbeidsoppgaver
at det vil vaere tilstrekkelig a fa

utfort disse oppgavene pa en til-

fredsstillenede mate?

— Jo, det synes jeg sk absolutt,

men det var jo vegvesenet som

mente at vi i biltilsynet kunne til-

fore vegvesenet sk mye.

Veg og virke takker stasjonssjef Ka-

re Halvorsen for apenhjertige syns-

punkter.

Vi onsker ban og bans familie lykke

tii pa Kongsvinger.



For sma loyvingar til fylkesvegvedlikehaldet

Med eit par unntak er dei reelle loyvin-
gane til fylkesvegvedllkehaidet her 1

fyiket vorte reduserte I alia dei 10 si-

ste Sra. Omrekna 1 1981-kroner var

ioyvinga I 1973 til domes 50,4 mill,
kroner medan loyvlnga 1 1981 berre
var 44,5 mill, kroner. Desse tala gjeld
samla loyving til fylkesvegar som bllr
haldne vedlike bade av vegvesenet og
kommunane.

Vegdirektoratet bar etter samarbeid

med 12 fylke gjennom mange kr utar-
beidd ein norm for vedlikehaldsstand-

arden med data for ressursbruk i ved-

likehaldsdrifta, basert pS intensivert
planlegging og oppfolgjing pk eit

stort tal vegstrekningar. Det bar vore

tatt utgangspunkt i det ein bar meint

er ein fornuftig standard ut Uk dei

budsjettavgrensingane vi bar batt dei

siste kra. PS dette grunnlag bar vi rek-
na ut at loyvingsbebovet for 1983 til

dei fylkesvegane vegvesenet held

vedlike ber i fyiket, ligg pS til saman
60,5 mill, kroner (1982-kroner).

Til samanlikning er loyvlnga for 1982

46,5 mill, kroner. Det bllr sSleis bebov

for 14 mill, kroner meir neste Sr enn i

Sr dersom ikkje standarden pk fylkes

vegane etter kvart skal bli langt dSrIe-
gare enn i dei seinare Sra.

PS bakgrunn av at loyvingane til fyl
kesvegvedlikehaldet er blitt mykje re-

dusert i dei seinare Sra vil kanskje
mange seie at vedlikebaldsstandar-
den pS vegane ikkje bar vorte tilsva-

rande dSrIegare, kanskje er den blitt
betre. Det kan vere mange grunnar til

dette, men bovedgrunnen er nok stan-
dardauken som folgje av anleggsdrif-
ta. Mange vegstrekningar bar vorte ut-

betra og bar fStt fast vegdekke. PS
desse vegane bar vi batt langt iSgare
utgifter til vedllkebaldet enn vi elles

ville ba batt pS grunn av smS utgifter
til vedlikebald av vegdekke, grofter
osv.

Etter kvart vll vi pS desse vegane, som

bovedsakleg blei utbetra i 1970-Sra, fS

bebov for eit meir omfattande vedlike

bald. Saerleg merkbart bllr det at del

faste vegdekka mS fornyast, delvis
som folgje av vanleg slitasje, men di-

verre ofte som folgje av lav bereevne
saerleg i teleloyslngsperiodar og der-
ved redusert levetid.

Ein annan grunn til bebovet for den
store auken i loyvingane til fylkesveg

vedlikehaldet er del store nedskjaer-

Ingane av anieggsloyvingane til fylkes-



vegar i dei siste &ra. Derved har vi no
ikkje lenger dei same foremonene 1
vedllkehaldsdrlfta som I 1970-ara dS

vi fekk utbetra eg fekk fast dekke pS
mange vegar.

Av 1911 km fylkesveg her I fylket had-

de 848 km eller 44,4% fast dekke ved

siste Srsskifte. Dersom standarden

p& dei taste vegdekka ikkje ska! for-
ringast mli 90 km av dei fylkesvegane
vegvesenet held vedlike, fk nytt dekke
i 1983. Det vi! ogsli bli behov for ei no-
kolunde like stor dekkefornying i kra
deretter.

Vi mS derfor rekne med at dersom vi

ikkje fSr ein monaleg auke i loyvinga-
ne tii fylkesvegvediikehaldet allereie

fr& neste &r og i kra som kjem sS biir
resuitatet etter kvart ein sterk stand-

ardreduksjon p& fylkesvegane. Ved si-
da av at kapitalverdiane som er inve-

stert i vegnettet forfell, vil ogsS ein
nedsett vedlikehaldsstandard ogs&

fore til faerre servicetiltak fortraflkan-

tane og nedsett trafikktryggleik.

Koyre- og transportkostandane vil de-

rlmot auke silk at dei totale kostnada-

ne for samfunnet venteleg blir storre.

Paul Baiset

Reduksjon av
veghevlar

. - r

Etter kvart som det er blitt meir svar-

te vegdekke blir veghovlane mindre

brukt til vanleg hovling av grusve-

gar. Det er meir om vinteren at hov-

lane no har sine store oppgSver med
k fjerne is og «klake» i vegbana og

til Ishovling. Sett under eitt er det ik

kje naudsynt med sS mykje hovling
no som for. Dette har ein teke om-

syn til.

Tidlegare har det vore kjopt inn 3

nye veghovlar &rleg her i fylket. Ein
har no redusert dette med ein veg-

hovel, slik at fra no blir det inntil vi-

dare kjopt inn berre 2 veghovlar kr-

leg.

Det blir og reduksjon i talet pk veg

hovlar som er stasjonert ute i di-

strikta, kanskje allereie med 2 stk. i

1982/83.

Oddvar Afloydal
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Offisiell apning av veg- og brusambandet til Runde

Laurdag den 19. juni 1982 skjedde
det:

Veg og brusambandet til Runde vart

offlsielt apna.

I naervaer av elt stort antal Innbedde

gjester og mange hundre andre inte-

resserte kpna 0ystein Goksoyr se-
remonlen pa brua kl. 12.00. Han

ynskte velkommen til alle frammot-

te, resymerte litt av det som omsl-

der tiadde fort tram til elt ferdig an-
legg gjennom krav, tvil, fiap og tru,
for ban ga ordet til Arne inge Torvik
som skuile klippe snora.

Torvik meistra ogsS denne situasjo-
nen perfekt silk vi alie fiar oppievd
det i s& mange situasjonar gjennom
fians tid som vegsjef i fyiket. Han
peika m.a. i veivaigde ord pS sam-
fiaidet pa det politiske plan i fyiket
som var ein kiar foresetnad for S

gjennomfore dette prosjektet. Det
bar vore elt tungt okonomisk loft for
fyike og kommune, men saka er fort
tram og forankra del for del gjen
nom politiske vedtak.

Det vart ikkje noko kiipping av snora
i  bokstaveleg tyding; Reiskapen

w

Arne Inge Torvik kappar snora for i markere apninga av sambandet. Samferd-
selsminister Inger Koppernaes og fyikesordforar Kjell Fumes bistar med a tial-
de i eine enden, medan Charles Remo i Heroy og 0ysteln Ostensen Goksoyr

held I andre enden.
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Torvik fekk utievert til dette bruk
var ein hoggestabbe av drivved Uk
heilt andre himmelstrok enn vSre,
og el Is0ks som Thorsetekspedlsjo-
nen hadde halt mellom utstyret pli
Nordpolsferda tidlegare 1 kr. 0ksa
var pk utiSn, hoggestabben gjekk til
Torvik til odel og eige. Snora fekk

den iagnad den var tiitenkt: Deit i to.

Etter dette var det bStparaden gjen-
nom Rundesundet og under brua.

Paraden var ieia av Kvalsundskipet

som er kopi av eit vikingskip og vart
drive tram av taktfaste Sretak. Med
hornmusikk i teten gjekk ferda for

innbedde gjester pr. bii i marsjfart
ti l Christineborg Turistsenter pk
Runde, der festmiddagen venta.

Der registrerte vi gjester frS stat, fyi-
ke og kommunar, Uk fagetatar som
Landbruksselskapet og Kystdirek-

toratet som begge bar vore med i fi-
nansieringa, Uk Vegdirektoratet,
vegkontoret, entreprenorar og an

dre.

Det stSr att k forteije at sambandet

som omfattar tunnel 970 m, bru 428

m, fyiiing i sjo 1 172 m, ny og utbe-
tra veg 5 430 m, i ait 8 000 m ti l ein
kostnad pS 58,5 mill, kr., for den offi-
sieiie Spninga hadde st&tt si prove i
den iandverts samferdsia si teneste

Uk 5. mars 1982 di trafikken vart

sett pk.

Vi vii ynskje at vegsambandet biir til
glede og nytte for mange, og ingen
til uiempe.

Kjell Loen

Brenning

av isopor

i ein protokoii frii arbeidsmiljoutva-
iet for Vest-Agder vegvesen syner

del til eit brev fra bedriftsiegen.

Brevet gaidt brenning av isopor som

var brukt til k iage fuger i betongen
meiiom bruelementa. For k lette for-

brenninga vart det brukt iynol og

bensin. Arbeidaren som utforte job-

ben biei g&ande i ein temmeieg
sterk royk og gass som ban anda

inn. Ei tid seinare mista ban farge-

stoffa i buda pk store flekker p&
overkroppen og ban mista delvis bS-
ret. Haret kom seinare igjen, men

var da kvitt.

Legen badde iagt desse problema

fram for Yrkesbygenisk institutt, og
del svara at det kan vere ein saman-

beng meiiom pasienten sine farge-
endringar i buda og denne spesieiie

arbeidsoperasjonen.

Eg veit ikkje om vi bar brukt silk ar-

beidsmetode i noko utstrekning, ei-

ier om vi bar brukt den i det belie

tatt. Om sk er sk m& vi no finne an

dre loysingar for k fjerne isoporen
pS fugene. Vi kan ikkje utsetje no-
kon for den flire dette inneber. Vi

veit beiier ikkje om det bar iangtids-

verknad og om sS er, kva slags verk-
nad det kan gi.

Egil Bakke
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Den nye

«Knusaren»

Den nye «Knusaren» er no komen i

drift eg har allerele gjort unna sitt

forste oppdrag Inne I Skorgen grus-

tak I Isfjorden. Der har den knust og

produsert berelagsmasse til nyve-

gen av den avfallsmassen som gkr
ut nkr del produserar grus til asfalt.

Det er for tidllg k nemne produk-

sjonstal enda, men pk vanleg dag
har del produsert over 700 m^

«Knusaren» har 1 skrivande stund

lagt fra, og er no pk veg ti l Eide pk

Nordmore. Der blir den liggande ut

over hausten for k knuse sprengt

fjell til forsterknings- og berelag til
nyvegen mellom Eide og Lyngstad.

BSten har til no vist seg god i sjoen

og lett k slepe og k styre. Den vart
som tidlegare skrive bygd ved 0len
Skipsindustri, 0lensvSg i Sunnhor-
daland og utrusta med knuseverkut-
styr ved Haahjem Mekaniske Verk-
sted pk Vigra.

BSten kom i drift i juni m&nad og har
tilsaman kosta mellom 7 og 8 mill,

kr.

Som mannskap ombord i bSten er
no Palmar Orset og Odd Berget. Pk
den gamie «Knusaren» hadde
mannskapet lugarer ombord. No er

det berre kjokken og spiserom om

bord. Mannskapet bor elles i land.
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«Gaute» var den ferste knuseverkbaten. Den ble teken i bruk i 1968.
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Motorisert ferdigvegskartlegging

Sidan midten av mai i kr har «mlile-

bilen» til vegvesenet vore k sj&
langs vegane 1 fylket.

Bilen, ein Ford Transit T 514-09, er

utstyrt med eit hydraulisk operert

kikkertstativ, konstruert og bygd pli

vegsentraien pS Aro.

MSiebiien er ein iekk i prosessen

med k automatisere kartiegginga.

Eit nyinnkjopt mSleinstrument
(elektronisk tachymeter) med svaert

hog maiekapasitet og automatisk

registrering av maiedata pli magnet-

band, steite krav til raskere fiytting

av utstyret.

Vegkontoret i Rogaiand har i eit par
kr provd ut liknande utstyr. Dei stei
te aiie sine roysier tii vSr disposi-

sjon. Ved godt samarbeid mellom

landmiiarane pS grunnseksjonen
og konstruktorane pS Aro vart det
sa iaga ei forbetra utgive av Roga-
landsmodellen.

Etter vel to m&naders bruk har utsty

ret fyit forventningane og vei sk det.

Det skai gjevast honnor til hydrau-

likkspesiallstane pk vegsentraien
som viste stor evne til k loyse pro-
blema og fylle del vllkSra som land-

mSlaren sette opp.
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Terje Gjendem i aksjon.

Ved sida av at m&lebilen har auka

farta p& mSlingane har den ogsS be-
tra arbeidsvilkSra for landmSlaren.

Frci arbeidsplattforma pS m&lebilen
er det god sikt over vanleg trafikk.
LandmSlaren st§r trygt og beskytta,

i det minste i hove til den utsette po-

sisjon han har vore vant med 1 veg-
kanten, med ein tot pS kvar side av
autovernet.

Millet er k rasjonaiisere kartieggin-

ga av veg. Som nemnt er mlilebiien
med instrument ein viktig iekk i

prossesen. Neste steg er handsa-

minga av data pS kontoret. Dataene
pS magnetb^ndet irk m^lebilen vert
mata direkte til eiektronisk regne-

maskin som ieverer koordinatar for

aile observerte punkt. Her stopper
automatiseringa forelopig pk viirt

kontor. Teknikken for k kome vidare

Bente Fladmark er stikningsassi-

stent.

er iikevei utvikia og ein vonar i lopet

av eit cirs tid k instailere automatisk

tftikneord.

LandmSiaren kan dS frigjere seg irk
det lange og tidkrevande arbeidet

med plotting og teikning av kartet.

Dei kan brake kreftene pS meir kon-
struktivt arbeid med betre kontroll

og kvalitetshogding av sluttproduk-

tet.

Som alie kartbrukarar i etaten kjen-

ner til, har vi i dag eit stor ettersiep i

ferdigvegskartiegginga. Den nye tek

nikken der mSlebilen er ein viktig
iekk, skai hjeipe oss til kome ajour

med dette arbeidet.

Sigmund Bring slid

oooooooo
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Ny hovedtillitsmann:

Oddvin Haukeberg tiltridte som ho

vedtillitsmann 1. desember 1981 et-

ter Oimar Lien som da ble pensjo-
nist. Haukeberg er 46 ar, fodt pa
Vagstranda, men siden 1963 bodd I

Skodje. Han er ekte «vegvesen-
mann» I 3. generasjon (!) og bar si
den 1954 hatt sitt virke i etaten. Han

skuiie vaere godt kjent over heie fyi-

ket fra sin omfiakkende tiivaereise

bade innen anieggs-, vedlikehoids-

og maskinavdeiingen. «Veg og Vir-
ke» bar batt en prat med Haukeberg.

Hva mener du er din hovedoppgave 1
det vervet du har patatt deg?

Min oppgave idag er jo delt; — jag
er samtidig hovedverneombud og

hovedtillitsmann. Som hovedverne

ombud ska! jeg samarbeide med

verneombud og verneleder, ta opp
og folge opp aktuelle saker og ogsii

vaere med i omplasseringsutvalget.

Samarbeidet med vernelederen er

utmerket, men det har vel til nS vaert

for knapp tid ti l S gjore alt som er

onskellg. Hlipet er sliledes at vl her
— silk som I mange andre fyiker —

kan fci hovedverneombud pk heltld.
Som hovedti l litsmann ser jeg det

som mIn viktlgste oppgave k Ivareta

medlemmenes Interesser og vaere

bindeledd mellom dem og ledelsen.

Med en organlsasjonsprosent pk
100% blant arbelderne er det en

stor gruppe jeg og de to andre I ho-

vedtlllltsmannsutvalget; — Lars

O.E. Kavll og Martin RImstad skal

vaere talsmenn for, og en del saker

kan vaere av en silk natur at du kan

tk folelsen av k vaere «mellom bark

en og veden».

Hva er du mast opptatt av i ayeblik-

ket?

Jeg er svaert spent pS folgene for
etaten av de nedskjaerlngene regje-

rlngen har gjort og har gitt signal

om vll komme. Antallet ansatte I

drifta har de siste kr glitt kraftig
ned, og det har vaert lite «nytt blod» I

etaten. Skal vl unngS k komme ut pk
sidellnja, mSdet gSan foryngre folk
k tk faste stilllnger. VI har Idag en
god del korttldslnntak, og jeg sS

svaert gjerne at det ble fast ansatt

en del nye, yngre folk.
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Vegvesenets styrke idag — pS alle
plan — jigger 1 den erfaring den en-
kelte har tilegnet seg i praktlsk ar-
beld av alle slag. VI satse pS k
vaere en smidig, «all-rounder»-etat
der vl arbeider mot k fS bort «b^se-

ne» eg der hver enkelt har kvaliflka-
sjoner til k lose aktuelle oppgaver
Innen s&vel aniegg som vedllkehold

eg behersker moderne, tidsmesslge
maskiner. VI har idag silk jeg kjen-

ner vegvesenet en solid «arbelds-
gjeng» I etaten, men alle bllr vl eldre
for hvert kr, og jeg etterlyser en be-

vlsst rekrutterlngspolltikk for kra
framover. Likedan men.er jeg det er

svaert viktig at det gis reel I medbe-
stemmelse nkr det gjelder anskaf-

felse av utstyr og maskiner. Det er

her arbeidsplassene vil vaere i fram-

tida og det er her vSr konkurranseev-
ne avgjores.

Og sunn konkurranse bor det vaere!
Vegvesenet bor absolutt Ikke ha
noe monopol pS vegarbeld, men all
konkurranse bor skje p4 like vllkSr.
Dessverre er det silk idag at

arbeids- og miljovernloven fritar de

private for plikter — og dermed
kostnader — pk visse omrSder, og

det finnes vei ogs& tllfeiler av at io-
ven omgSs av private, mens vegve
senet sjol erfiinketii Soverhoide lo
ver og forskrifter.

Jeg mener arbeids- og miljovernlo
ven av 1977 er noe av det viktigste

som har hendt for utedrlfta i vegve

senet, sjolv om denne ioven silk

som alle andre faste lover har sine

svakheter. Som hovedtiilitsmann

deltar jeg sammen med 2 andre ar-
beidstakerrepresentanter i det 6

mann sterke Arbeldsmiljoutvalget

(AMU), og der synes jeg vi har hatt
et godt samarbeid og oppnlidd en

del positive resultater. Etterden nye

medbestemmelsesavtalen er sak-

ene I AMU noe endret n&, slik at fle-

re saker gSr til drofting direkte med
de tlllitsvalgte.

Er du blitt et «m0temenneske» i den

nye jobben?

Bide ja og neil Era for er jeg jo ikke
ukjent med moter — bide i det tidli-

gere Samarbeidsutvaiget, som tii-

iitsmann og kiubbformann, og noen

moter mi vei til. Ni har jeg fast kon-
tordag ved vegkontoret (Laborato-

riebygningen) hver mandag ki.
07.30-15.30 der jeg kan nis pr. tele-
fon. Det hender jeg «lurer» meg til
en ekstra kontordag, og da gir det
bedre unna med kontorarbeldet, for

da er telefonen stille hele dagen.

Men hovedkontakten med arbeids-

kollegaene fir jeg pi den enkelte ar-
beidspiassen, og min tid gir vei
mye mer til relsing enn til moter.

Med virt oppdelte fylke og spredde
arbeidsdrlft er det Ikke fi timer som

medgir til reising — medregnet
venting pi ferjer.

Hva vil du at avisa var ska! ta opp?

«Veg og Vlrke» mi ta sin del av in-
formasjonsjobben. Vi har idag en
fiom av skriftiig informasjon;

rundskriv, meldinger osv. Avisa bor

framheve poenget, «popuiarisere»

stoffet og navngi nokkeipersoner
det kan tas kontakt med om det on-

skes grundigere informasjon.

Den beste informasjon er etter min
mening «munn tli munn»- metoden;
— slik jeg f.eks. opplever det ved i
besoke arbeidsplassene i utedrifta.
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Her er det min oppgave k informere
om det jeg kjenner til, men like mye

ta med tllbake meninger og Impul-

ser fra den enkelte. Silk «toveiskom-

munikasjon» kan kanskje bedrifts-
avisa vanskelig bli, men den bor
tiente stoff ogs& fra den enkelte ar-
beidsplass og vaere en «m0teplass»

for meninger og for alia ansatte i

etaten. Jeg skai gjerne medgi at vi i
den storste arbeidstakergruppen i
vegvesenet ikke alitid bar vaert l ike
fiinke bidragsytere som lesere av
bedriftsavisa. Vi ikr gli sammen om

k bedre pS dette, og jeg vil gjerne fk
lov k bruke avisa i den grad det er

muiig i jobben min framover.

.

Arets salg av brukte maskiner og utstyr

Laurdag den 15. mai vart det halde
auksjon over brukte maskiner og ut
styr som vegvesenet utrangerer
kvart ar.

Auksjonarius var i kr som i fjor, Lo-

rentz Tjelle. Salget gjekk greit unna

og innan 2-3 timar var alt over. Det

vart i kr self for 219 000,- kr. Fram-

motet var jamt bra, noko ein kunne

sja Pel parkeringsplassen.

Pel bilete er auksjonarius nettopp

komen igang.

Oddvar Afleydal
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Uttalelse

Hovedtillitsmennene for Statens

vegarbeidere i samtlige fylker, sam
let til konferanse p& Sulltjelma

turist- og kurssenter i dagene 20.-
25. juni 1982, har vedtatt Ssende fol-
gende uttalelse til Stortlngets sam-
ferdselskomite og til fylkesmyndig-

hetene:

Konferansen ser med dyp uro p4 de

sterke nedskjaeringer av budsjette-

ne for vegsektoren. Nedskjaering-
ene rammer ikke bare vegarbeider-

ne og sysselsettlngen i vegvesenet,
men vil etter tivert fli omfattende
skadevirknlnger for fiele samfunnet.

Konferansen fiar merket seg at det

fra Regjeringen er utglitt signaler
om ci overfore mer av vegarbeidet til

privat virksomhet. Fra borgelig fioid
er det ogsli kastet tram pSstander
om at vegarbeidsdriften som ikke er

blitt dokumentert, og som Ipenbart
hiar til formal k bringe Statens veg-
vesen i miskreditt. Hovedtillitsmen

nene vli anmode politikerne om k
tiolde seg til de faktiske forfiold i
debatten om tiva som er god okono-

mi i vegarbeidsdriften, og konferan
sen vii samtidig gjore merksam pS
det i dag kan dokumenteres at veg
vesenet utforer arbeidet billigere

enn private pk en rekke omrlider.

Dette gjelder f.eks. asfaitering og
flertailet av vegtunneier som er blitt

ferdige siste Sret.

Hovedtillitsmennene vil videre pre-

sisere nodvendlgheten av Sopprett-
holde bevilgningene til vegform&i ut
fra foigende hensyn:

— Nediagte investeringer i det alle-

rede eksisterende vegnettet mil
Ivaretas ved et forsvariig vediike-

hoid.

— Heie det norske naeringslivet er

avhengig av at opparbeidet veg-
standard blir Ivaretatt.

— En sterk nedskjaering av bud-

sjettene for vegsektoren vii stS i
greii kontrast til onsket om ii
stabilisere og videreutvikle
norsk okonomi.

Norsk Arbeidsmandsforbund, som

organiserer vegarbeiderne, fiar gjort
det klart at forbundet ikke vil aksep-

tere noen oppsigelser av vegarbei

dere. Hovedtillitsmennene sier seg

glade for dette, og minner om at
Staten tiar et arbeidsgiveransvar.

Skulle de politiske myndigheter
giemme dette, er tiovedtillitsmenne-

ne beredt til k gl dem en pSminneise
om det.

Molde, 9/8 - 82.

For hovedtillitsmannsutv.

Oddvin Haukeberg

Hovedtillitsmann
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Trafikkulykkesetterforskning
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Som nevnt i et tidligere nummer av

Veg og Virke blir personell fra biltil-
synet tilkalt av politiet til ulykkes-
steder nlir det skjer alvorlige traflkk-

ulykker. Biltllsynets oppgave blir S
bistS politiet i klarleggingen av ulyk-
kescirsaken.

Arbeidet gar ut pS k undersoke kjo-
retoyene, foreta friksjonsmalinger
som danner grunnlag for hastig-
tietsberegninger, foreta sportyding

etc.

For en tid siden kom medlem av re-

daksjonsutvalget og fotograf, Terje
Haug, tilfeldigvis til et ulykkessted.

Som vi ser av bildene hadde sam-

menstotet mellom de to bilene vaert

noksli kraftig, men heldigvis gikk

det forholdsvis bra med personene I

bilene.

Det er avdelingsingenior Ramstad,

Biltllsynet Molde, som bIstSr poli
tiet i etterforskningen.

Arne Johnsen

)OOOOOOOOOOOOOOOOOOOCX>OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOC

Premiert forslag

Oppsynsmann Leontiard Datil bar

mottatt en premie pk kr. 4.000,- for
forslag til system for nodkjoring av
ferjekaibru.

Aniegget bestSr av et separat aggre-
gat (nodaggregat), elektrisk motor
og tiydraulisk pumpe, for betjening
av ferjekaibru og sperrebom, og et

eget kabelopplegg for framforing av
Strom fra ferja til nodaggregatet.
Dette med tanke pii eventuell svikt i
stromtilforselen til hovedanlegget

som drives med strom fra el.nettet. I

kabelanlegget inngSr ei snelle for

oppspoling av kabelen og et roropp-
legg for foring av kabelen fra ferje-
kaihuset ti l fronten av ferjekaibrua.

Her kan ferjemannskapet ik tak i
stopselet og trekke kabelen ombord
i  ferja for tilkobling. Kabelsnella
spoler tilbake kabelen nkr den fri-
gjores fra ferja.
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Vegarbeid og stenging av E69

Det har i sommer vaert arbeid i gang

med bygging av gang-/sykkelveg

langs E69 fra byggefeltet pS Valle
over FiSte mot Svorta.

Samtidig blir den svake og teleskad-
de bilvegen utvidet, forsterket og

ombygd. Bakketopper skjaeres ned

og avkjorsler reguleres.

Kombinasjonen av anleggsmaski-

ner og stor trafikk pa ei smal veg-

stripe har fort til ulemper bSde for
trafikanter og arbeidsdrifta, og farli-

ge situasjoner kan left oppstS.

Fra distriktsiaboratoriet er kommet

detaljert oppskrift p§ hvordan den

nye vegen ska! oppbygges; — lag

med stein, sagflis, grus og pukk av

forskjelllge fraksjoner.

Etter en samlet vurdering ble det be-

stemt a stenge vegen I en perlode

for k gjennomfore arbeldet forsvar-

lig. I vel 2 uker nS etter sommerfe-

rlen mStte traflkken ta seg fram en-

ten over Skodjebygda og Straums-

bruene (lett trafikk) eller via Mager-

holm og Bllndhelm. Imens glkk ar

beldet pli 2 sklft med uttrauing og

bortkjoring av ubrukbare masser og

tllforsel av de foreskrevne

forsterklngs-, isolasjons- og baere-
lag. Det blel en hektisk perlode for

For sikring av fyllingsfot utiegges sprengstein og sikres utiop for alt vatn.
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Bakketopper senkes og darlig masse graves ut.

Utiegging av sagflis, avretting og komprimering med beltemaskin. Sagflisa er
isolasjonslag og ska! hindre frosten I i trenge ned til de teiefarlige lag under.
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alle som skulle baere byrdene, men
full innsats og gSpahumor forte til
at "ferdig veg" kunne penetreres 24.

august og traflkk igjen pSsettes.

Det er svaert sjelden vegvesenet gar
til det skritt a stenge en stekt trafi-

kert riksveg for a utfore vegarbeider.
Tross alle ulemper for trafikantene i

stegningsperioden kunne n& den
nye vegen apnes tidligere enn ellers

og vegvesenet var bedre sikret en

kvalitetsmessig oppbygging av ve
gen enn om traflkk og anleggsma-

sklner sammen skulle «rote» pa
samme omradet. Fordelene var sS-

ledes apenbare.

Uvettig, ulovlig gjennomkjoring av

store trailere siste natta for sproy-

ting hadde naer odelagt hele arbei-

det, men vi fiSper S ha unngStt stor-
re varige skader pS vegen. Likevel
— det er trist k konstatere at vi ikke

bar greidd a informere trafikantene

nok til at de innser at stenging er

nodvendig og fornuftig og Ikke noe
som blir gjort for k skape unodig
ulempe.

Na er ogsS gang-/sykkelvegen opp-
arbeidd, og bare mindre pussarbei-

der gjenstar for parsellen kan erklae-

res ferdig.

A. Wicken

Arets tur for kontorpersonalet

RUNDE—BES0K

u

Kontorpersonalet ved vegkontoret
og vegsentralen arrangerte 27. mai i

ar sin arlige utflukt til vlire arbeids-

steder i fylket. Med vanlig god kon-
takt med vaergudene gikk turen med
en flott, ful l turlstbuss via Vestnes,
Sulesund og Hareid til Ytre Heroy,
der det siste leddet i brueventyret
her: Sambandet til Runde, ble tatt i
oyesyn.

Veger pk Remoya og Runde, tunnel,
fylling og bru har jo I 2-3 kr nS vaert

storforbrukere av fylkesvegmidler,
og na kunne de imponerende bygg-
verk ogsS inspiseres av «innesltter-
ne» pk kontoret. Al l Ingenlorkunst
ti l tross: Mest imponerende var kan-
skje fjellturen til Rundebranden, der



25

guiden Ola Goksoyr kunne vise fram
vSrt sorllgste fuglefjell ovenfra!

Konklusjon:

En helt gjennom vellykket tur til en

av utkantene vare der svaert fa had-

de vaert for.

rrs'B'B'ii a B g a a B rrrnrfl'B'a a g g n a'n'n'B b'b'btb'b B'gini'yB~a-g'B a a b t'l'irirs'STs

I IVl0rke-
tiden
Se og bli sett

Bruk refleks
lflOOQO«flOBBBOQQOOBOOQOBIIOOOI>OB( BBBBBOflBflBflflflBBBBflflBB
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Ny storferje med to bildekk pa
Sulesund-Hareid neste ar?

m

mak ■ ■ ■ ■ -Jtm

Ml
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1
Som kjent har MRF under bygging

ved Bit skipsverft i Trendelag ei ny

storferje som skal leverast til sel-

skapet Bin gong til vSren 1983. Dette
biir dk den storste ferja i seiskapet.
Ferja, som er ei pendelferje, er av ut-

sjSande mykje i ik del 50 bilars pen-
delferjene MRF no har, men er altsS

ein god del storre, di saerieg p§
bredda, som er heiie 14,10 m, med

andre ord 2,60 m breidare enn 50 bi

lars ferjene. Det som ellers er nytt

ved denne ferja er at ho pS den eine

sida har eit ekstra dekk for person-

bilar, eit s&kalt hengedekk som skal
kunne ta 19 personbilar. Dette dek-

ket reknar ein med k bruke berre nkr

trafikken er stor, d& det i begge en-

dar har pS- og avkoyringsrampar
som m^ heisast ned og opp ved pS-
og avkoyring frS dekket. Hoveddek-
ket skal ta 70 personbilar silk at nkr
hengedekket blir brukt tar ferja i alt

89 personbilar. Ferja er ei sSkalt
standard typeferje og denne ferjety-
pen er ait teken i bruk i andre fyiker,
m.a. i Rogaland og Sor-Trondelag.

Dk Sterkoder Mek. Verksted i Kristi-

ansund tidlegare i kr overleverte to
slike ferjer tii Rogaland, fekk vi iSne
ei av ferjene til k gk ein provetur for
k prove ferjekaiene i samband med
Molde-Vestnes-Vikebukt og Suie-
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sund-Hareid som erdei mest aktuel-

le for denne ferjetypen. Dette vart

gjort for at ein ved sjolvsyn ved kvar
ferjekai kunne sjS kva som var naud-
synt S gjere for h tilpasse kaiene til
den nye ferjetypen.

Som venta viste det seg pS denne
proveturen at ombord- og ilandkoy-
rlngstllhova, d& saerleg til henge-
dekket, ved del ferjekaiene som vart
provd var svaert dSrlege pS grunn av
at ferjekalbruene var for smale 1 fio-
ve til ferja som bar el bredde pS por-
ten pS 7,50 m. Skal ombord- og
llandkoyrlnga kunne gS sS raskt og
greitt som eIn ynskjer, bor ferjekal
bruene ha el tllsvarande breldde

som ferjeporten, aitsii 7,00 m. Der-

for mS del noverande ferjebruene ut-

sklftast.

Det er enno Ikkje nSr dette bllr skrl-
ve hellt klart kva for elt samband

den nye storferja skal setjast Inn i.

Det bllr endeleg bestemt pS styre-
mote I MRF nS I September, men bS-
de vegkontoret og admlnlstrasjonen
I MRF gSr Inn for Hareld-Sulesund,
sS det er truleg at det bllr dette sam-
bandet som f&r den fyrste ferja av

denne typen I More og Romsdal.

PS blletet ser vl el tllsvarende ferje

som den MRF fSr vSren 1983. Dette

er ferja «Fosen» I sambandet Flakk
Rorvik I Sor-Trondelag.

Per Korsbrekke

Museal film fra

Gel ranger

Gamie kostymer, redskap, barske

veg-veteraner og flott natur. Dette

bllr ventellg en godbit for TV.

Hosten vll bll benyttet til filming av

vegarbeldere I gamIe kostymer og

med gammel redskap pS Gelranger-
vegen. De skal demonstrere hvor-
dan vegarbelderne tidllgere ved
hosttlder forberedte mylding som

var en gammel metode som ble

brukt til vSrens snorydding og Sp-
nlng av fjellveger. Fllmfotograf Rag-
nar Sorensen samarbelder med

Kjell Hegdalstrand og en gammel
veg-veteran pS 80 Sr om dette pro-
sjektet. Veteranen begynte sin kar-
rlere I vegvesenet som 16 Sring nett-

opp med S llgge I mSnedsvIs pS fjell-
overgangen om vSren for S frem-
skynde fining og dermed Spningen
av vegen.

I M0RKETIDEN

SE OG BLI SETT

BRUK REFLEKS
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^Blafjellsbrakkayy ved Geirangervegen
Geirangervegen (vegen frk Grotii til
Marok) vart bygd som chausse i

1880-Sra (isyving pli statsvegbud-
sjettet 1880-1889).

Ved Djupvatn vart dk oppsett el
brakke (Djupvassbrakka) til arbeida-
rane.

For 1890 og 1891 vart denne brakka
av staten bortlelgd til Severlne Ve-

ster&s (for kr. 10,— pr. kr + land-
skyld til Rasmus og Lars Oplaend-
skedal kr. 6,— pr. kr).

\  1892 vart Djupvassbrakka selt til

Lauritz Ugelvig, som gav frSsegn om
at vedllkehaldsarbeldarane pS Gei

rangervegen skulle ik bu i bans nye
bus for rimeleg og boveleg godtgje-

ring r\kr brakka vart nedriva eiier pS
annan mite vart ubrukbar.

I September 1929 sokte L. Ugeiviks
enke om at ny trapp ned til Djup-

vassbytta vart kosta av staten etter

at trappa som bo sjolv badde kosta,

vart nedrive. I det bovet opplyste bo
at bo badde spart staten for storre

utgifter enn trappekostnaden ved at
bo i minst 15 ir badde balde staten

sine arbeidarar med fritt bus kvar

vir og under utvidinga som var
igang, ogsi om bausten.

i  1898 kom amtsingeniorane i Gbri-
stians amt, Nordre Bergenbus amt
og Romsdals amt saman i Molde for

— etter piiegg fri Arbeidsdeparte-
mentet — k gje fellesfrisegn om
vedlikebaid av Lomsfjellvegane. I
moteboka fri dette motet er peika
pi dei ubeidige losjitilbove pi Grotii
fjelistove og at det var beilt turvan-
de at det snarast vart skaffa meir

rom — ogsi med tanke pi ekstraor-
dinaere tiitak til i gjere vegrutene
farbar tidlegare pi iret.

I  vegbudsjettproposisjonen 1903/-
1904 var det, pi loyving til vedlike-

Blkfjellsbrakka sett fri sor/aust. Blkfjellsbrakka sett fri nord/vest.
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Myldehus fra den tid vegen i slutten

av april — byrjinga av mai vart mylda

med iord (atningsmasse) opplagt

hausten foreit — for a gjere vegen
tidlegare farbar for turistsesongen.

hald av Lomsfjellvegen innan Roms-

dals amt, oppfort kr. 1.100,— til

brakke pk Geirangerfjellet for vedli-
kehaldsarbeldarane. Brakka (Blii-
fjellsbrakka) vart oppsett sommaren
1904 eg kosta kr. 974.90. I 1926 vart

taket pk brakka volt eg I 1927 vart
brakka utvlda.

I 1936 vart det gjort avtale med Gel-

ranger Skysslag cm at Statens veg-

vesen skulle overta den brakka som

skysslaget vllle byggje I hove byg-
glng av Dalsnlbbevegen. Det hadde
for vore knapt cm husrom for vedll-

kehaldsarbeldarane pS Gelrangerve-
gen, sS vegvesenet fann det tenleg
S overta den nye brakka sjolv om
denne var noko stor — 6m x 14 ml

to etasjar.

I  1951 vart det Innlagt telefon med
telefonllne hk Djupvasshytta.

VInteren 1957/58 vart denne brakka

nedrlven av snodskred. Dk det Ikkje
var tllrlideleg k setje opp att brakke
pli same tomta, vart det kjopt ny
tomt noko lenger mot aust, naer ved

Djupvasshytta og vegen til Dalsnlb-
ba. Murar vart sett opp og byggjear-
beldet for permanent brakke 6 m x

14 m I 1 etasje vart sett Iverk hau

sten 1958. Noko av materlalen frk

den skredrlvne brakka vart nytta.
Dette er den brakka som er nemnt

som hytte pk Geirangerfjellet i Veg
og VIrke nr. 2 for 1982.

BiSfjellsbrakka som vart bygd I 1904
og utvlda I 1927 stcir framlels.

Jull 1982

BJarne Rekdal
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Vannrett Loddrett

1 Ytret 1 Haivoy

3 Plagg 2 Fornemme

14 Vann 3 Skipsbetegnelse

16 Hissig 4 Vaeske

17 Nektelse 5 —e, stjele

18 Evighet 6 Motorkutter

20 Liten stakkar 7 Framgang

21 Beholder 8 Fuglen

23 Gresk bokstav 9 Bror Karisen

24 Kald sak 10 Lite aktueit

27 Hundrelir 11 Aviop

28 Ego 12 Trio

29 Dyr 13 Risiko

33 N--, statsbedr. 15 Etteraper

34 By 1 Etiopia 19 -a, k.navn

35 Tyrene 22 Begrunne

36 Dessert 23 0k

37 Grusom 25 Skrythals

39 -an, 3710 26 Siette

41 Veiding 30 Tette

43 Lager 31 Forening

44 Etterlyse 32 Levning

45 P—a, k.navn 36 Vondt

47 Matretten 37 Oppdagelse

48 Tilfredsstille 38 Sporreord, diai.

49 Erik Asen 40 Like

50 Adv. 42 Kjempe

51 Tone 46 Bygning

52 Artikkel 47 Steli

53 To 54 PSiegg

56 Dyr 55 Blomstring

59 Leif Husby 57 Arveanigg

60 Hellende lende 58 Styrestang

61 To like 63 Tillate

62 K. navn 64 Gro Madsen

65 Diger 65 --ci, meie

66 MSltid

67 Brudulje

68 Slagsted
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av avd. ing. Kristian Furland
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De tre forst uttrukne riktige l0sninger premieres med 2 (odd 1 Pengelotterlet.
Losningen legges 1 en konvolutt merket «Vegkryss nr. 3-82»og sendes til Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 18. oktober 1982.

Innsender:

Adresse:

Postnr.: Poststed:



32

Nytt fra arbeidsmiljeutvalget

Vi har begynt pS ein ny to&rsperiode
for arbeidsmiljoutvalet, med fylgjan-
de som medlemer:

Frk arbeidstakarsida, Oddvin Hau-
keberg (varamann Anton Saebones),
Martin Rimstad (varamann Harry
Overland), alia frli Norsk Arbelds-

mandsforbund og Ingolf Kleppe
NVF (varamann Arne Brevik BTF).
FrS leiinga er desse med:
Elvind Vollset (varamann Paul B0I-
set), Palmar Hurlen (varamann Arn-
flnn Gautun) og Gelrmund Nordal
(varamann Sverre DIgernes).

Olmar Lien har no slutta etter nSdd

aldersgrense. Som nytt hovudverne-

ombod har arbeldstakarane valt

Oddvin Haukeberg (han er ogsS valt
til hovudtl llltsmann).

Etter at Norsk Arbeldsmandsfor-

bund hadde formannen I utvalet I

1981, vart driftssjef Elvind Vollset

valt til formann for 1982.

SIste &ret vart det halde 5 moter I ut

valet, 2 pS vegkontoret, 1 I Krlstlan-
sund, 1 I Surnadal og 1 pii Skodje.
Pk del tre mota som vart halde ute I

distrlkta vart og verneomboda og ar-
beldslellnga som sokna ti l motesta-
den Innbedne. Utvalet hadde I sam-

me hove synfarlngar pli 11 arbelds-

plassar. Det vart handsama 35 saker

I 1981, mot 53 saker 11980. Grunnen

til nedgangen skuldast nok mykje at

noko av arbeldsoppgSvene som for
llig til AMU, no kjem under avtalen
om medverknad for del tllsette.

Skademeldingar

Det vart I 1981 reglstrert 20 skader
som ga 592 fr&versdagar. Dette gjev
elt gjennomsnitt pk 29,6 friiversda-
gar for kvar skade, eller naermare

IV2 mSnadsverk.

Skadane er nokolunde jamt fordelte
pk sommar- og vintertld. Mellom av-

dellngane er fordellnga silk: Aniegg
5, vedllkehald 6, maskin 4 og ved
bru- og ferjekalseksjonen var det 5
(del er nemnde saerskllt fordi del

gjer arbeld bSde for aniegg og vedll
kehald.

I  1. kvartdal 1982 er det reglstrert 5
skader med 56 frSversdagar.

Vernelelaren klagar over mange dlir-

leg utfylte skademeldingar. Det kan
ti l domes mangle skadedato, kva

slag skade det er, osb. Utvalet bed

om at arbeldslelarane tek seg tid til
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k gjere meldingane rettare og at dei
sender dei Inn snarast mogleg.

Omplasseringsutvalet

Med I dette utvalet I 1981 var Olmar

Lien, Sverre Hjelvik og Egii Bakke
(for 1982 er desse med, Oddvin Hau-
keberg, Liv Andresen og Egii
Bakke).

I 1981 kom det 4 soknader om anna

arbeid grunna helsa. Soknadane
vart handsama i tre moter. Ei sak er

loyst ved at sokaren fSr varierande
arbeid som hover for ban. To saker

bar fStt ei meiiombeis ioysing, med

von om at den eine kan verte varig.

Den siste saka bar det ikkje lukkast

ci loyse enno, utvalet mli ber balde
fram og prove andre vegar silk at so-
kjaren kan fS eit boveleg arbeid.

Arbeidsmiljokurs

Trass i at det i mSnadsskiftet

mars/april 1982 vart balde eit 40

timars arbeidsmiljokurs for k fange
opp alle nyvalde verneombud og ny-
tilsette arbeidsleiarar er det no

igjen fieire som ikkje bar fStt denne

oppiaeringa. Vegvesenet i Sor-

Trondelag ska! i baust balde eit

kurs. Vi bar vore i kontakt med dei

om vi kan fa med 8 til 9 verneombod

frS vart fylke, noko vi trur ska! luk

kast.

Egii Bakke

Tunnelarbeid

I AMU-mote den 12. februar 1982

vart det vedteke reglar for brann- og

ulykkeberedskap for tunnelarbeid i

More og Romsdal. Det vart arbeidet
med Tafjordtunnelane som var kr-
sak til at reglane kom no.

Forureining

Ei sak som bar vore meir som ein at-

tergangar i utvalet er dei roykplaga-

ne som soppelforbrenningsanleg-
get i Arodalen gjev Biltilsynet og dei
andre bedriftene som no bar bygd
der. Det bar vore arbeidd med planar

for nytt aniegg i lang tid, no ser det

ut for at det kan verte ei Ioysing inn-
an rimeleg tid. Avisene fortel at ar

beidet med nytt aniegg vil starte i
1983.

- Jeg arheider jo pa konloret. sa hvorfor skulle
jep trenpe hjelm '
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TANORDVEGEN
«Det er ei sann glede a sjS at kraftut-
bygginga i Tafjord blir kruna med
denne vegen, ei opning ut mot den
store verda, og i det blldet er Sunn-
more Ikkje til k gl0yme!» sio stats-
rad Vidkun Hveding fast under den
offisieile opninga av Tafjordvegen
laurdag 28. august.

Aniegget FjorS-Tafjord bar ei total
veglengd pi 10 913 m. Heggura tun

nel er 5 266 m lang og s&leis den
lengste i fylket.

Totalkostnaden kjem p& 77 mill., der
tunnelarbeldet ^telne tek over 54

mill. Ca. halvparten av kostnadene
betales av Tafjord Kraftselskap,
medan Olje- og Industrldepartemen-
tet, fylkeskommunen og Norddal
kommune betaler resten. Vegen
er overteke av fylket og Inng&r i
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Tafjordingar, innbedne gjester og
andre var mett fram pa Nerhus til

den offisielle opninga av Tafjordve-

gen.

fylkesvegnettet. Arbeid i egen regi
utgjer 18 mil l. Hovedentreprenor har
vore firma Hoyer-Ellefsen A/S, Oslo.
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Aktuelle saker og lokal infor-
masjon pa trafikksikkerhets-

radet sitt mote i Molde

Statens radgjevande organ for tra-

fikktryggingssaker, Trafikksikker-

hetsradet (TSR), var i dagane 9. og
10. juni 1982 for forste gang pa be-

S0k i More og Romsdal. Dei omiag

30 deltakarane representerte el brei

samling av polltikarar og fagfolk,

som tilsaman star mldt I sentrum

for traflkktryggingsarbeidet I lan-

det.

For utan at TSR onskte a bl l orlen-

tert om vare saerelgne tilfiove 1 More

og Romsdal med omsyn til traflkk

og traflkktrygglelk, avvlkia radet

samtldig ogsa elt av sine ordinaere

mote her. Av aktueile saker som var

oppe til behandiing kan nemnast

probiemet omkring «weekenduiyk-

kene» og stortingsmeidinga om au-

tomatisk trafikkovervaking. Her var

ogsa oppe ti i behandiing ei sak som

trafikktryggingsutvalet i More og

Romsdal hadde teke opp, nemleg

sporsmalet om k fa Innfort sikalla
«underkjoringshlnder» p& storre kjo-
retoy. Bakgrunnen er fleire svaert al-

vorlege ulykker siste tida, m.a. med

sykkel Innblanda, som kunne vore

4^

Nokre av TSR-deitakarane som var med pa synfaring ved glattkjoringsbanen i
Malmedalen.
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unngStt med ein «verneb0yle» mel-
lom og bak bilhjula.

Fra fylket si side orienterte fylkes-
ordforar Furnes om fylket og tilhova

her m.a. med omsyn til trafikk-
tryggleiken. Overingeni0r Solbj0rg
orienterte om tema «Fart og farts-

grenser p& riks- og fylkesvegar i Mo
re og Romsdai». Overingenior Flem-
saeter orienterte om «Spesielle tra-
fikksikkerhetsproblemer i fylket.
M^isettingen i det videre trafikksik-
kerhetsarbeidet».

Etter onskje frS rlidet var det iagt
inn i programmet ei synfaring og de-
monstrasjon pli glattkjoringsbanen
i Malmedaien. Biltilsynssjef John-

sen ga her ei utfyiiande orientering

om biitilsynet sitt arbeid i fylket,
medan mannskap og bilar frii ein

kjoreskoie i Molde demonstrerte

korleis giattkjoringsovingane gSr fo
re seg.

Trafikksikkerhetsrcidet med folgje
var om kvelden fylkets sine gjestar

til ein tradisjoneil omvisning og
velsmakande fiskemiddag ved Fi-
skerimuseet pci Hjertoya utanfor

Moide.

Det var ei svaert interessert og aktiv

forsamiing vi hadde besok av i fyl

ket denne gangen, som ga uttrykk

for It ha f§tt stort utbytte av opphal-

det.

Magne Flemsaeter

»»#»#######»##»###

Sikkerhet begynner

med deg —

hold alitid ryddig

veil
VltH OO VILMID
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LAB-

NYTT

E69/04 Utbedring rundt Innfjorden

Blant vare mer prominente darlige

vegparseller var E69 rundt Innfjor

den av de fremste, mad speslalitet

velutviklet telehlv. I ti l legg var vegan

i  smalaste lagat dar dan lagar an

hylla noan matar opp fra sjoan.

Utbadring av vagan matta bli an om-

fattanda jobb, eg ikke enkal p.g.a.

dan store traflkken.

Nar dat gjeldar sikring mot talehlv,

ar tra alternative matodar aktualla:

okning av tykkalsan pli ovarbygnin-
gen til talefritt dyp; varmamagaslna-
rlng mad at bark/sagflislag; allar var-
malsolaring mad skumplast. Valget
mallom dissa ar 1 farsta rakka at

akonomisk sparsmal. Andre mo-

mantar som f.aks. hensyn til trafikk-
avviklingan kan vaera avgjorande.

Datta var tilfalle i Innfjorden, dar
varmeisolering ble vaigt, p.g.a. liten

byggahayda.

Utklling telesikring Klebing/legging av plater
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Losningen er vist i detalj pk skissen
av vegens tverrprofil:

4 cm tykke skumplastplater klebes

til eksisterende vegdekke, og over-

dekkes med 25 cm grus og 10 cm

penetrert pukk. Drenerlngen forbe-
redes med en lukket drensgroft pa

innsiden, og aile stikkrenner (37
stykker) ble fornyet. Vegen skulle
breddeutvides 1,5 meter,

Breddeutvidelse og dreneringsar-

belder ble utfort sommeren 1980, og

den nye overbygnlngen I 1981. En
fordel med dette aniegget er at de

nye fyl llngene far tid til k sette seg,

silk at vl reduserer tendensen til

langsgaende sprekk mellom gam-

mel og ny fylllng. For ovrig glkk opp-
bygglngen av ny overbygning pro-

blemfrltt, takket vaere en plane-

rlngsbredde som tlllot uhlndret tra-

flkk I ett kjorefelt forbl arbeldsste-

det.

Kostnadsoppf0lgingen viser at ut-

bedrlngen av den knappe 2 km lan-

Plater pa sterkt krakellert gammelt

dekke

ge strekningen kom pa noe over 2

V4 mill, kroner, eller ca. 1 250 kr/lm.

Den nye overbygnlngen kostet vel

100 kr pr. m^ med ca. Va hver pii te-
leslkrlng, pukk baerelag og dekke.

Parsellen bar nS llgget ett kr under
traflkk, og sa langt bar det Ikke vIst

seg tegn til svlkt, bverken teleblv el

ler annen elendlgbet.

B/orn Wivestad

St0y kan dempes

skade bekjempes

Spruten kom

som lynet

Vernebrillen

sporte synet
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5 oiinutter flied vernelederen

Verneutrustning

Eg trur eg kan seie at i vegvesenet
fSr vi det personlege verneutstyr

som er naudsynt, men er vi flinke

nok til k bruke det?

o
Lat vi ta bruken av vernehjelmen. Pk
biletet er det to oydelagte vernehjel-

mar, den eine med horselvern eg

den andre utan. Dei to som bar des-

se er nok glade for at fijelmen var

der ban skulle vere d& ulykkene

fiendte.

Han som bar fijelmen til fiogre pii
biletet, fall ned ei om lag 3 meter

fiog fjellskjaering og med fiovudet
forst, ned i roysa. At blide oyreklok-
kene og hjelmen var med pi k bin-
dre ei storre ulykke enn det verkeleg

vart, fortel vel biletet betre enn ord

kan gjere. 0yreklokkene gjorde ber
ein esktrajobb, samstundes som del

verna borselen mot stoy so verna

del ogsi ansiktet og oyret mot slag

og sirskade.
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Han som bar hjelmen til venstre pS

blletet arbeidde p§ bakken, det var

heller Ikkje noko arbeld over ban so

silk sett var det kanskje Ikkje so

naudsynt k ha hjelmen pk seg. Det
kunne ein tru ja — men! Vedkoman-

de var "tlppmanmi og han skulle ber-

re opne llisen for baklemmen pli la-
stebllen. Det var nok storre press pk

baklemmen enn han rekna med, for

ISsehandtaket slo ut med el stor

kraft og rSka hjelmens venstre side.
Resultatet synes godt, hjelmen

sprakk og hadde slaget rlika man-
nen direkte I hovudet er det uvlsst

kor det hadde gift med han.

Dette er to elnskllde dome som er

plukka ut mellom mange, men la de-
se to tale for seg. Eg har ofte merka
meg at like etter at nokon har flitt
noko I hovudet eller nedover seg, so

er alle flinke til k bruke hjelmen el

stund men sS slaknar det av Igjen.

Nokre fk av oss har forstStt nytta av
det personllge verneutstyret og har

gjort det til vane k bruke det so
snart del er p& arbeldsplassen.
Dessverre so er del el altfor llta

gruppe. Dette gjeld Ikkje berre

hjelm og oyreklokker og llgnande

verneutstyr, men ogs& vernelnnret-
nlngar silk som desse to blleta sy-
ner.

Det er borvognkoyraren ykr, lb Han-
sen som syner oss kor farleg hans
arbeldsplass kan vere nlir han skal
flytte masklna si I bratt og ulendt

fjell. For k nk arbeldshendlane mS
Hansen stS hellt oppunder masklna,
og det skal Ikkje mykje svlkt til for

han kan fS masklna ut over seg.
Om «trykken» er snill mot oss, kan

vl pk det andre blletet sjS kor han

har f&tt ordna seg no. Med elt ber-

bart lite panel med arbeldshendlane

knytt til kvarandre med elt wiresy-



43

m

m

Stem, kan han no gS eit lite stykke
frii maskina n^r han flyttar ho. Han

har ogsS fStt betre utsyn rundt ma
skina med pS kjopet.

Desse to biieta syner oss at siett ik-
kje ait maskineit utstyr som vi kjo-
per er trygge og sikre nok. Det har vi
ogsli mange andre dome pS. So har
du tankar og idear om sikring eiier
betring av maskinar og utstyr er du

hjarteieg veikommen tii k komme
med forsiag. Forsiagsnemnda vSr

skai enno vere i funksjon, dette sei-

er eg sjoiv om eg veit det er ei tid si-
dan sist vi hoyrde Uk del. Kanskje
skuidast det rett og siett at del ikkje

har hatt noko forsiag k arbeide

med?

Egil Bakke

Sluttdingenior $ot)i)enaf

ofjltifer, ol Srojt, Suffc og (Stce§, font
Bother )3cia SSeifant og tBelflcaQning,
tilfjorer bet Dffenttige, men ai aSeibce;
fenet fjetbcn gjor fig 3?t)lte §eraf, ibet
bette oberlabeS ben titftobenbe ®tunb=
eier.

Klipp fri Romsdals Budstikke

1315 1905.
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Oversikt over verneombud

pr. 24. mai 1982

Hovedverneombud; Oddvin Haukeberg 6260 Skodje
Stedfortreder: Martin Rimstad 6635 Melsingset

Vedllkeholdsomrade

T-1

12

T-3

T-4

Verneomrade 1:

Einar Nygiird
Olav Lyngnes

Verneomrade 2:

Oddbjorn Husoy

Jon Games

Erling Husoy

Verneomrade 3:

Lars Lovik

Verneomrade 4:

Patter K. Vatne

Stig Grevsnes

Anton Saebones

Verneomrade 5:

Leonhard Alstad

Verneomrade 6:

Ivar Ringdai

Verneomrade 7:

Arne Moan

Verneomrade 8:

Magnar Skrede

Karl Hlldre

Arne Brevik, Biltllsynet Alesund,
Fetter Nonsvik

6142 Eldsli

6133 Lauvstad

6077 Gjerdsvlka

6073 Garnesgrend

6080 Gurskoy

6133 Lauvstad

6150 0rsta

6150 0rsta

6180 Saeb0

6200 Stranda

6218 Hellesylt

6216 Gelranger

6023 Emielm

6260 Skodje

6010 Spjelkavik

6260 Skodje
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Verneomrade 9:

Jakob 0vstedal

Lars Sorte

6240 Sjoholt

6260 Skodje

Verneomrade 10:

Marten Otterlei 6270 BrattvSg

T-5 Verneomrade 11:

Helge Bjermeland
Sigmund Skjegstad

6380 Tresfjord

6384 Vikebukt

Verneomrade 12:

Magnar Berli 6210 Valldal
Lars Smoge 6210 Valldal
Bjorn Heggset, Statens Vegvesen 6210 Valldal
ErIIng Pilskog, Statens Vegvesen 6210 Valldal

T-6 Verneomrade 13:

Arnold H&gensen

Jan Berget

6386 M&ndalen

6300 Andalsnes

Verneomrade 14:

David Grovdal

Jon Hanset

6320 Isfjorden

6363 MIttet

T-7 Verneomrade 15:

Odd Karsten Hanset 6364 Vistdal

Verneomrade 16:

Magnar Toven 6460 Eidsv&g

Verneomrade 17:

Kkre Ulseth

Johan Solll

6482 Osmarka

6453 Klelve

T-8 Verneomrade 18:
Katrine Bang, Vegkontoret 6400 Molde
Svein G. Solbjorg, Vegkontoret 6400 Molde

Ola Amundsglird, Distriktslab. 6400 Molde
Kjel l Ramstad, Biltllsynet 6400 Molde
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Verneomrade 19:

Odd Rekdal, Vegsentralen

Martinus Gautvik, Vegsentralen

Leif Gussi&s, Vegsentralen

6400 Molde

6400 Molde

6400 Molde

Verneomrade 20:

Trygve KIrkeslett 6410 Midsund

Verneomrade 21:

Johnny Hjelle

Ansgar Moen

6215 Eldsdal

6440 EInesvSgen

Verneomrade 22:

Edvin NSs

Paul Hjellnes

6490 Eide

6490 Eide

T-9 Verneomrade 23:

John J. Hocis 7420 Groa

Verneomrade 24:

Dekkes for tiden av verneombudet I

omrcidet 23.

Verneomrade 25:

Jan Jorgensen 6670 Oydegard

T-10 Verneomrade 26:

Anton Hoset

Knut Kornstad

6532 BSdalen

6546 Steinsgrenda

Verneomrade 27:

Harald Hjelanes

Per Torbjorn Kalvoy

Jan Aspen, Biltilsynet

6690 Aure

6520 Rensvik

6500 Kristlansund

T-11 Verneomrade 28:

SIvert Molten

Ingvar Kvande

Verneomrade 29:

Eystein Baeverfjord

Gunnar Strand

6650 Surnadal

6650 Surnadal

6660 Baeverfjord

6652 Surna
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T-12 Verneomrade 30:

Reidar Ulfsnes

Gudmund Ersvik

6598 Foldfjord

6590 TommervSg

Verneomrade 31:

Bjarne Hauge
Arne Glomstad

6690 Aure

6690 Aure

T-13 Verneomrade 32:
Johs. Lervik 6570 Innsmola

Arne Akvik 6570 Innsmola

I tillegg finnes verneombud knyttet til
en del speslalfunksjoner. DIsse er:

Ferjekaiarbeid, KSre Beinset 6410 Midsund
Ferjekaiarbeid, Magnar Beinset 6410 Midsund
Ferjekai og betongarb.
Magne HokSsmoen 6260 Skodje
Knuseverk, Svein Baistad 6622 Aivundfjord
Knusaren, Odd Berget 6400 Moide
Tafjordaniegget, Bjorn Heggset 6650 Surnadai

Eriing Piiskog 6150 Orsta
Peieb&t «Basen», Magne Boe 6664 Bofjorden
PeiebSt «Peiaren», Gunnar P. Gjeisten 6394 Fiksdai
Oijegrus nord, Sivert Hoiten 6650 Surnadai

Losning pa «Jubileumskryssord»
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Vinnere bie:

1. Bodii Frostad, Vegkontoret, 6400
Moide

2. Tove Skive Hoei, N.R. Ankersv. 10,
6400 Moide

3. Eriing Mogstad, Venusv. 35, 6400
Moide
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Nytt tilsettingsreglement

Med virkning fra 1. juli 1982 har vi
fatt nytt tilsettingsreglement for
Statens vegvesen. Regiementet

gjeider for alle tilsettinger av mer

enn et tialvt ars varighet.

Det er enkeite endringer fra forrige

reglement, men noen revolusjon er

det ikke.

Taiiet p§ mediemmer 1 tiisettingsra-
dene er okt fra 3 til 4. Det er arbeids-

takerne som hiar fStt en represen-
tant mer, silk at det na er to fra le-

delsen og to fra arbeidstakerne 1

invert rSd. Imidlertid tiar formannen i

radet — som alitid skai komme fra

ledelsen — f&tt dobbeltstemme ved

stemmelikfiet.

Den viktigste endringen er kanskje

at det n^ er iangt fiere stiilinger som
omfattes av lokaie tiisettingsrad.

Tilsetting i iokait rid skai niskje for
samtiige stiilinger i biitilsynet unn-

tatt stasjonssjef. Pi vegkontoret
kommer ni tilsetting av alie ingeni-

orer og avdelingsingeniorer i lokaie
rid. I drifta fiar alle tilsettinger

skjedd i lokaie rid etter det forrige
regiementet.

Ved mange tilsettinger er det en

stor fordei at tiisettingsprosedyren

kan gi raskt. For de fieste stiilinger
nytter det aitsi ikke lenger i mumie
om somlete saksgang i Vegdirekto-
ratet nir en god soker tiar tatt en an-

nen jobb for vi liar rukket i tiisette
fiam.

Hele tiisettingsreglementet er si

Iangt at vi ikke kan ta det inn i «Veg
og virke». Vi vet at organisasjonene
fiar distribuert en god del eksempla-
rer til sine tiilitsvaigte, og vi gir ut
fra at de som er interessert i i sette

seg godt inn i bestemmeisene, kan

fi eller fi lint et eksemplar fra sin
tiilitsvaigte. Vi tiar ogsi noen ek-
sempiarer liggende ved personai-
seksjonen pi vegkontoret, si det
gir ogsi an i tienvende seg dit for
dem som ikke fir tak i det pi annen
mite.

Vi bringer en liste over mediemmer i

de forskjellige tilsettingsridene.

Det kan kanskje ogsi vaere pi sin
piass i si noe om ankeadgangen i
tiisettingssaker, seiv om dette ikke
er noe nytt i det nye regiementet,
men fordi mange ikke er oppmerk-
som pi reglene.

En flertalisavgjorelse i et tilset-

tingsrid kan ankes inn for hoyere
instans. Hoyere instans for et Iokait
tilsettingsrid er et sentralt tiiset-
tingsrid (i Vegdiretoratet). Ankead-
gang tiar imidlertid bare den eller de
som utgjor mindretailet i tilsettings-
ridet. Det er altsi ikke en ankead-
gang for en soker som finner en av-
gjorelse urimelig. Den skuffede so-
ker tiar egentlig ikke annet i gjore
enn i avfinne seg med at tilsettings-
ridet tiar tiatt en annen oppfatning
enn det tian seiv tiar.

Arbeidstakerorganisasjonene deltar
ni ved absolutt alle tilsettinger i
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vegvesenet. La oss hSpe at arbeids-
takernes og ledelsens representanter
i tilsettingsrSdene kan finne fram til

egnede arbeldsformer som sikrer

OSS tllgang pS veikvaliflserte medar-
beidere I aile deler av vegvesenet.

Caspar Lossius

Selv om promillen er 0:
Du er en darligere sjafer
dagen etter en fest
De aller fleste er klar over at kjore-

prestasjonene bllr dcirllgere med
promille. Men Ikke alle er klar over
hvor mye dlirligere de bllr. Underso-
kelser som er gjennomfort I lopet av
70-Srene viser at rislkoen for k kom-

me ut for en ulykke I traflkken er fra
50 og opp til mer enn 1.000 ganger
fioyere for en traflkant som hiar
drukket enn for en som er edru. Det-

te er rislkotall som det Ikke finnes

noen kjent virksomfiet Ssammenllg-

Sk langt, men ikke ienger.

ne med, fieter det I en pressemel-

dlng fra Trygg Traflkk. En underso-

kelse som Statens vag- ocfi traflkln-
stltut (VTI) I Linkoping og Statens

traflksakerhietsverk I Sverlge gjort I

1981 vIser at:

* Kjoreprestasjonene er d&rllgere
selv etter 8 timers sovn.

* Selv 3 timer etter at en fiarvSknet

er kjoreprestasjonene dSrligere
— om en bar drukket dagen for.

* Prestasjonene bak rattet fiar Intet

k gjore med fivordan en selv foler

seg.

*  Kjoreprestasjonene er 20% dSrll-

gere «dagen derpS».
* De fleste av personene I det sven-

ske forsoket folte seg «ganske

bra» dagen etter alkotiollnntaket

og regnet Ikke med lavpromlllen.

* Forsokspersonene over- og un-

dervurderte seg selv kraftig nSr
det gjaldt k vurdere egen blodal-

kofiolkonsentrasjon.

Derfor: La bllen stk hiele dagen et

ter festen.
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Vegutvalet som klageinstans
i avkjorslesaker for riksveg

Etter veglova § 40 ligg det til vegsje-
fen (vegkontoret) cl avgjere S0kna-
der om l0yve til li byggje elier nytte
avkj0rsel frS riks- elier fylkesveg, eg
vegsjefen kan etter § 41 paby lovleg
avkjersle flytt elier endra, elier nek-

te elier avgrense bruken av silk av-
kj0rsle. Ogsa relne fotgangartllknyt-

nlngar er a rekne som avkj0rsle et

ter desse f0resegnene, men ikkje

kryss mellom offentlege vegar, som

til domes ein riksveg og eln kommu-

nal veg.

For desse avkjorseissakene gjeld

reglane I forvaltnlngslova om «en-
keltvedtak». Vedkomande part bar

sSlels hove til & klage vegsjefen sitt
vedtak Inn for hogare Instans I

samsvar med del foresegnene om

klage som er gift I forvaltnlngslova.

Det er no fastsett I veglova § 40 at

fylkesutvalet skal vere klageinstans

for avkjorselssaker etter veglova §§

40 og 41 for riksveg, etter at lova
vart endra pS dette punktet I 1981.
D§ fylkesutvalet er vegstyremakt for
fylkesvegar, har fylkesutvalet fr& for
av vore klageinstans for vedtak som

gjeld fylkesveg.

Det er hove til & overlate til elt under-

utval elier el nemd med kompetan-

sen fylkesutvalet har I slike saker.
For fylkesvegar har det frii tidlegare
av vore lagt til elt saerskllt utval, veg
utvalet, a avgjere klagene I avkjor
selssaker. Etter vedtak I fylkestln-

get og fylkesutvalet I 1981 vart det
lagt til det same utvalet S vere kla

geinstans ogsa for del sakene som

gjeld riksveg.

Vegutvalet er elt underutval under

det fylkeskommunale samferdsels-

utvalet, og har fire medlemmer og to
varamedlemmer. Utvalet har som si

einaste oppgave & vere klagein
stans for vedtak som vert gjort av
vegsjefen pS naerare fastsette saks-
omrSde. I praksis er det sS godt
som berre avkjorslesaker utvalet
har til forehavlng.

Vegutvalet skal som hovudregel ha
vore pa staden samla og sett pa tll-
hova for el klagesak om avkjorsle
vert avgjort. Vedkomande part vert
varsia om synfarlnga, silk at han kan

mote og orlentere utvalet pi staden
om det han melner er viktlg. Veg
kontoret er representert under des
se synfarlngane.

Sa langt rkd er skal vegutvalet av
gjere klagesaka si snart synfarlnga
er avslutta. Dersom det ikkje er
semje I utvalet kan mindretalet krev-

je saka lagt fram for samferdselsut-
valet til avgjerd. OgsS vegvesenet
kan krevje saka lagt fram for sam-

ferdselsutvalet til avgjerd dersom
avgjerda I vegutvalet skulle gl grunn
til det. Men etter forvaltnlngslova §
28 kan Ikkje klagaren klage vegutva
let sitt vedtak vidare til samferdsels-

utvalet.

Med saker frii alle kantar av fylket
gkr det mykje tid for utvalet til relse
i samband med synfarlngane. For h
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fk til el best mogleg utnytting av tl-

da er det sjoisagt ynskjeleg at det
ligg fore el viss mengd med saker
for utvalet drar pS synfaring, silk at
ein kan ieggje opp reiseruter som
gir fiove til k sj& pa flest mogleg sa
ker pr. dag. Men dette vll ofte vere I
strld med kiageren si Interesse I k fk
el rask avgjerd, sk det vert tatt sikte
pli at utvalet ska! reise p§ synfaring
sS ofte at klagesakene kan avgje-
rast I rimeleg tempo.

Ordnlnga om at det er elt fyikes-
kommunalt organ som er klageln-
stans for avkjorselssaker for rlks-
veg, er elt spesielt unntak fra det
som elles er fastsett I veglova om at

vegsjefen fiorer Inn under Vegdirek-
toratet I riksvegsaker og under fyl-
kesutvalet berre nar det gjeld fyl-

kesvegsaker. Men dk Samferdsels-

departementet er sentralstyremakt
for riksveg, fiar departementet kun-
net gje naerare retnlngsllner for av

gjerd av avkjorselssaker for riksveg.
Desse retnlngsllnene vart fastsett
av departementet 26. februar 1982,
med hove for Vegdirektoratet til a gl
utfyllande retnlngsllner. Slike utfyl-
lande regler vart gitt av Vegdirekto
ratet 10. mal 1982. Retnlngsllnene
gjeld bSde for vegsjefen sine avgjer-
der og for avgjerdene I klagelnstan-
sen.

Som sentralstyremakt og overordna
organ for riksveg meiner departe
mentet ogs§ a ha hove til a kunne
omgjere I medhald av foresegnene I

forvaltnlngslova § 35 klageavgjerder
I saker om avkjorsle fra riksveg.

Oddgeir Hoftun

Barn lever farligere enn
nedvendig I trafikken
Mange foreldre kjenner ikke Barnas Trafikklubb

VI kan I dag si at Barnas Trafikklubb
er medvlrkende til k oke barnas tra-

flkkslkkerhet. Spesielt kan man

konstantere dette etter de for-

sknlngsresultater dr. phllos Per
Schloldborg kom fram til for en

stund siden, og som ble supplert

med beregninger fra Transportoko-
nomlsk Instltutt I fjor host. DIsse
beregnlngene viser at tlltak som
Barnas Trafikklubb kan ha fort til

omiag 80 faerre skadde barn I 1980.

— Er Barnas Trafikklubb godt nok

kjent, forskolekonsulent Else Kar-

set I Trygg Traflkk?

—Til tross for at vl sender ut Inn-

meldlngsbrosjyre til alie trelirlnger I
hele landet, ser det ut til at mange
foreldre Ikke vet om oss. Hvorfor er

det vanskellg k si, men dersom det
er noen som Ikke bar fStt en silk bro-

sjyre, sk si fra til oss. I motsetning
til aksjoner og kampanjer er Barnas

Trafikklubb et kontlnuerllg tlltak og
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det er et tilbud om hjelp i en aktiv

oppdragerprosess, sier Else Karset

og forsetter: De foresatte er n0kkel-

personer 1 dette opplegget og Bar-

nas Traflkklubb er en hjelp for forel-

drene. Det er hva de gjor ut av med-
lemskapet som er viktlg. VI kan ikke

komme bort fra at ansvaret for tra-

fikkoppdragelsen ligger i hjemmet.
Barnas Trafikklubbs store fortrinn

er nettopp at tilbudet kommer rett

hjem til alle uansett hvor i landet

man bor. MSIet med klubben er S lae-

re riktig opptreden i traflkkmiljoet

pS hjemstedet.

Barn og eksempler

Barna laerer av hva foreldrene gjor

og tar etter dem. Pli den annen side

virker barna oppdragende pS forei-
drene, vier mange eksempler. Den-

Foreldrene viktige eksempel
barn i trafikken.

ne vekselvlrkningen er fin og vi skal
heiler ikke glemme at gjennom Bar

nas Trafikklubb loser man oppgave-
ne sammen — og bare dette er vik

tlg i en travel tid som vSr, sier Else

Karset.

I host kunne Barnas Traflkklubb fei-

re mediem nr. 300.000. 1 dag er med-

lemstallet oppe i 315.000, men det
er plass til flere.

Trygg Traflkks store mil er nettopp
i oke dette tallet betydelig. Alle
barn fodt i 1979 bar ni fitt tlibud om

medlemskap. Erfaringene viser at
rundt 35 prosent av de foresatte gjor
seg bruk av tilbudet.

— Enkelte steder i landet betaler

kommunen medlemskapet. Hva

med oppslutningen der?

— Der er oppslutningen storre. I

Tustna kommune pi Nordmore er
oppsiutningen 100 prosent og i
Trondheim ligger den pi rundt 60
prosent.

t B a B ».».Bji.iiji-i>juLa-ajL
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folgende som i 3. og 4. kvartal 1982

passerer Sremcilsdagar:

50 ar

Klara Smage, 6420 Aukra 20. September

Ivar Meisingset, 6488 Flemma 14. oktober

Leonard Alstad, 6200 Stranda 16. oktober

Edel Ellen Ormset, 6690 Aure 19. desember

60 ar

Gabriel RoksvSg, 6575 Nordvlka 11. jul l

Ragnar Lonsetteig, 6452 Robekk 18. august

Per Silra, 6500 Kristiansund 5. oktober

Kristian Alme, 6470 Nauste 10. oktober

Magnar P. Raknes, 6414 Raknes 25. oktober

Anders Ness, 6690 Aure 3. november

Petter 1. Vestre, 6240 Sjoholt 7. desember

Anna Kylling, 6330 Verma 7. desember

HATTEN AV

for den som tor

HJELMEN PA
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PERMISJONER

Det er uk fastsatt nye regler for per-
misjoner i samband med utdannel-

se, overgang til annen stilling m.v.

VI gjenglr nedenfor de nye reglene I
sin fielhet.

gere ̂  - 2kr, kan gis ved overgang
fra stilling i Vegdirektoratet til

vegvesenet i et fylke eller om-
vendt, og ved overgang fra et fyl
ke til et annet.

"Statens vegvesen

Regler om tjenestefri i utdannings-
oyemed m.v. (Fastsatt etter forfiand-

linger mellom Vegdirektoratet og

tjenestemannsorganisasjonene i

vegvesenet den 21. desember 1981).

1. Ved avgjorelse av sporsmiilet om
permisjon skal gis, mk det skje
en avveining mellom tjeneste-

mannens behov og tjenestens

tarv. Herunder m& det legges

vekt pk muligheten for k f& stillin-
gen tilfredsstillende besatt som

vikariat.

2. Tjenestefri bar sS iangt tjenesten
tillater det, gis tjenestemann

som onsker k gjennomfore en ut-

danning av betydning for ved-
kommendes videre arbeid i veg

vesenet. For k fk tjenestefri etter

dette punkt, mS vedkommende
fia gjort tjeneste i vegvesenet i

minst 1 kr.

3. Tjenestefri for tidsbegrenset tje-
nestegjoring i utdanningsstii-
ling, f.eks. som dommerfullmek-
tig, stipendiat o.l., kan gis for inn-
tii 2 kr.

4. Tjenestefri for inntil 2 kr, med
mulighet for forlengelse i ytterli-

Som hovedregei gis det ikke per
misjon for k overta ny stilling inn-
en samme arbeidssted f.eks. in-

ne Vegdirektoratet elier innen

vegvesenet i et fyike. Unntatt er

permisjon for overtakelse av vi
kariat for tjenestemann som er
fravaerende p.g.a. offentlig om-
bud eller for k gjore tjeneste i tje-
nestemannsorganisasjon. For
overtakelse av vikariater og enga-
sjementer i vegvesenet, kan det
gis permisjon for den fid vikariatet/
engasjementet varer.

5. Tjenestefri for k overta annen
statsstiliing utenfor vegvesenet,
kan gis for inntii 1 kr. Rent unn-
taksvis kan silk permisjon forlen-
ges for ytterligere inntii 1 kr.

Tjenestefri, som nevnt i foreg&-
ende avsnitt, kan unntaksvis gis
for k overta stilling i kommunal,
fyikeskommunal eller privat virk-
somhet.

For k fk tjenestefri etter 5 pkt.,
rr\k vedkommende ha gjort tjene
ste i vegvesenet i minst 4 kr.

6. Soknader om tjenestefri etter
disse regler avgjores av admini-
strasjonen (der hvor tilsettings-
retten ligger). Er administrasjo-
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nen i tvil om hvorvidt en soknad

bar innvilges, legges saken fram
for vedkommende tilsettingsrSd.
Hvert medlem av rSdet har sam-

me ankeadgang som ved tilset-

tinger.»

Reglene er trSdt i kraft.
KB

Permisjoner

En av vSre reisende servicemekani-

kere, H&kon Skjolsvik, har fiitt inn-
vilget 2 Srs permisjon for k delta I et
vannboringsprosjekt i Sudan. Pro-

sjektet iedes av Kirkens Nodhjelp.
Skjolsvik er allerede kommet pa

plass.

De fire servicemekanikerne er fra venstre Atle Bakken, Lars 0ie, Hakon Skjals-
vik og Olav Nyhagen.

I tiden fremover vil servlcearbeidet 1
Skjolsvlk's omrlide delvis bli dekket
av Lars 0ie. Det resterende dekkes

av mekanlkere direkte fra vegsentra-

len.

R 0

Enda en av vegvesenets folk har fitt
2 ars permisjon. Det er overingeniar

Anders S. fAoen som har fitt innvii-

get permisjon fra 1. november 1982

foraoverta staling som plansjef ved

Hordaland vegkontor.

K B
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Biletet fra siv.ing. Eystein Sundby

Biletet er visseleg frii 1915 (og ikkje
1914 som notert i nedste hagre

kant). Stadfesting for dette glir fram
ved at ingenior Gunnar Fjalstad (nr.
2 pi biletet) Ikkje byrja pS amtsveg-
kontoret for 12. april 1915.

Biletet er teke ved Lubbenes der

amtsingenior Nils Hovdenak fiadde
bustad og kontor. Vestgavlen pk fio-
vedbygningen viser 1 bakgrunnen.

Veginspektor Skougaard var pS in-
speksjonsreis 1 Romsdals amt 1 juni
1915. Etter reiseruta kom ban til

Molde den 25. juni 1915 kl. 12 mid-
dag. Det er truieg at biletet er teke
denne dagen pS ettermiddagen.

Sundby liar i skrivet 10.9.81 namn-

gjeve del som stSr pli biletet unnate-
ke mannen lengst til venstre. Etter k
fia samanhalde biletet med foto av

seinare politimeister Carsten Tank

bar eg kome til at det kan vere ban.
Carsten Tank var pk den tid konsti-

tuert foged i Romsdai og badde som
foged mott pS Romsdals amtsting i
juni 1915, der amtsingenior Hovde
nak ogsli var til stades. BSde Tank
og Hovdenak var til stades pk mote I
amtstinget 12. og 16. juni 1915, og
motet vart styrt av amtmann Odd-
mund Vik. Amtingenior Hovdenak
badde like for — den 8. juni 1915 —
sendt skriv til vegdirektoren med
framiegg om reiserute for inspek-
sjonsrelse i amtet. Det er mogleg at
amtingenloren bar gjeve amtman-
nen og fogden opplysning om dette
og invitert del ti l Lubbenes nlr veg
direktoren kom dit den 25. juni 1915.

Av ungdomane i forgrunnen pS bile

tet er del 2 jentene og guten til ven

stre amtslngenior Hovdenak sine

born. Guten lengst til bogre er Jan

Collet Muller. (son til distr.l. i Nes-

set) som gjekk pS Molde bogre sko-
le og badde bybei pS Lubbenes. Den
tredje guten pS biletet er Olav Fa-
gervik Helling, som er sosterson til

Nils Hovdenak, og ogs& var elev ved
Molde bogre skole og badde bybel

pS Lubbenes.

Etter dette skulle 6k namna p§ per-

sonane pk biletet vere:
StSande frS venstre

1. kst. foged Carsten Tank

2. asslstentingenior Gunnar Fjal
stad

3. avd.ing. Ellas Gronningsaeter
4. vegdirektor Skougaard
5. fru Heiene Hovdenak

6. amtslngenior Nils Hovdenak
7. Amtmann Oddmund Vik

I forgrunnen Uk venstre
1. Heiene (kalla Lillemor) Hovdenak

2. Herdis Hovdenak

3. Gunnar Hovdenak (marineoffiser)

4. Olav Fagervik Helling

5. Jan Collet Muller.

April 1982

Bjarne Rekdal

A

A
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