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Takk for samarbeid

Etter 28 ar samanhengande teneste
i vegvesenet i More og Romsdal —
forst som vedlikehaldssjef og seina-
re som anleggssjef og vegsjef —
seier eg takk for meg 30. april. Takk
for samarbeid til alle dei eg har delt
arbeidsoppgavene med i etaten og
utanfor etaten.

Med seerleg glede minnes eg ar-
beidstida ute i felten, d& eg hadde
organisering og arbeidsleiing i ved-

likehald og anlegg med heile fylket
som arbeidsomrade, og ogsa elles
var mykje med i synfaringar og drof-
tingar i samband med planer pa kort
og lang sikt. D& vart eg kjent i kvar
bygd i fylket — fré ytste oy til ovste
plass i dalen. Eg moette mange men-
neske, fekk eit breitt oversyn over
natur og neering, mange inntrykk
om liv, lagnad og lynne. Eg fekk i
samarbeid den sterste vyrdnad for




mange dugande kommunepolitika-
rar, kommunetenestemenn og
mang ein interessant og ihuga «me-
nig mann».

Vegvesenet har ei sterk desentrali-
sert verksemd. Det er ute i distriktet
den norske skattebetalaren ser re-
sultatet etter oss. Storparten av eta-
ten er arbeidsfolk i anlegg, vedlike-
hald og maskindrift. Arbeidsleiinga
ute — vegmeistrane og oppsyns-
mennene — har stort ansvar for den
daglege arbeidsdrifta og for den
daglege trafikkavviklinga og tra-
fikktrygginga.

Biltilsynet er ein viktig del av vegve-
senet for alt som gjeld trafikk — og-
s& ei tenestemannsgruppe som i
det daglege arbeidet mgter mange.

Krav til planlegging, kontroll og an-
na forvaltning innan vegsektoren
har auka mykje i desse 28 ara og sa
mykje at vi ikkje rekk over alle @n-
skjelege oppgéaver og oppdrag, enda
vi etter kvart er blitt mange pa veg-
kontoret.

Vi har gjennom ara hatt stor stabili-
tet i denne store flokken av tilsette,
og vi har aldri hatt nokon konflikt
som har sett sar. Det har jamt over
vore ein arleg vilje til & gjere gangs
verk, til & syne initiativ, vere plikttru
og til & ta ansvar i tenesta. Takk for
dei mange sams tak i dei mange
oppgaver som vegvesenet har. Og
takk for all hjelp og stenad til meg i
den funksjon eg har hatt.

| februar var det 40 ar sidan eg tok til
i forste arbeidsbolken min i vegve-
senet i Mgre og Romsdal — som ek-
straingenier ved «Bil- og ferjeforbin-
delser i Mare og Romsdal» (dagleg
kalla kkompemsasjonsplanen»).
Skal eg sja attende, er det vel natur-
leg at eg tar for meg dette tidsspen-
net pa 40 ar. Konklusjonen blir: Ei
fullstendig omskaping av kommu-
nikasjonene her i fylket.

Nar eg no fyller 67 &r og blir pensjo-
nist, sit eg att med den gleda at eg i
mine yrkesaktive ar har fatt vere ein
av dei mange i eit arbeids/lag som
har fatt til oppgave & byggje «verk
som varer» — om ikkje «til verdi oy-
dest», sd i alle fall for var tid. Eg trur
at det meste av det som er gjort, er
til gagn og glede for storparten av
dei som byggjer og bur og skaper
verksemd og vekst i fylket vart.

Det blir alltid bruk for vegvesenet i
dette store oppdelte og vérharde fyl-
ket. Krava til trafikkavvikling og
tryggleik vil auke. Det blir bruk for
dugande folk. Og det blir behov for
eit framhaldande godt samarbeid i
etaten og mellom vegvesenet og po-
litiske og administrative organ péa
kommune- og fylkesplanet. Eit naert
samarbeid mellom vegvesenet og
naeringsorganisasjonar og interes-
segrupper blir det ogsé behov for.
Lasset er sa tungt at det trengst
mange hestar til & dra! Lukke til pa
ferda vidare!

Beste helsing

Arne Inge Torvik




WD NS L LN LN LD LWL LN LD LD R AL L AR

Vegsjef Arne Inge Torvik tar avskjed

Den 30. april 1982 tok Arne Inge Tor-
vik avskjed som vegsjef i Mare og
Romsdal.

Torvik er fodt i 1915 og ble i 1939
uteksaminert ved bygningslinjen
ved NTH. Til 1940 var han undervis-
ningassistent ved hegskolen, da
han begynte i Statens vegvesen.
Han var ekstraingenior i Sogn og
Fjordane fra 1940 til 1942, i More og
Romsdal fra 1942 til 1946. Torvik
fungerte deretter som avdelingsin-
genier i Finnmark og i perioden
1948-51 ved Vegdirektoratets vedli-
keholdskontor. Samtidig var han
sekretaer i Nordisk vegteknisk for-
bund og timeleerer ved Oslo tekni-
ske skole. Torvik virket i 1951 som
teknisk sekreteer i Oslo kommune,
og arbeidet deretter i A/S Ardal og
Sunndal Verk som leder av byg-
ningsavdelingen til han i 1954 kom
tilbake til vegvesenet i Mare og
Romsdal.

Han fikk da til oppgave & organisere
og bygge opp en egen vedlikeholds-
avdeling ved vegadministrasjonen i
fylket. Dette var et pionérarbeid.
Vedlikeholdet av riks- og fylkesveg-
ene hadde til den tid i stor utstrek-
ning veert ledet av lensmennene.
Dette var ei ordning som i lang tid
hadde vist seg lite hensiktsmessig.
Lensmennene hadde vegtilsynet
som en bijobb og hadde liten anled-
ning til & ofre seg i seerlig grad for
denne viktige oppgave som stadig

ble mer krevende og omfattende da
biltrafikken begynte a eke for alvor i
midten av 1950-arene.

Med sin grundighet og store
arbeidsevne gikk Torvik lgs pa ar-
beidet med & bygge opp tidhevelig
vedlikeholdsorganisasjon.

Vegnettet i fylket ble delt opp i ved-
likeholdsomrader som ble ledet av
egne oppsynsmenn. Den inndeling
som da ble gjort har siden — bare
med mindre justeringer — senere
blitt beholdt. Det forteller mye om
den grundige planlegginga som da
ble gjort.

Dette at vegvedlikhaldet ble skilt ut
som egen funksjon i Megre og Roms-
dal var forlgperen for funksjonsde-
lingen i vegvesenet i Norge. De an-
dre fylkene kom etter i begynnelsen
av 1960-arene og en fikk da ogsé en
oppdeling med egne plan- og an-
leggsavdelinger.

| 1961 da vedlikeholdsavdelingen
var vel etablert gikk Torvik over til
anleggsavdelingen og tok gradvis
over all overordnet ledelse og videre
oppbygging av denne.

Da vegsjef Oppegaard gikk av for al-
dersgrensen i 1968 ble han helt na-
turlig etterfulgt av Torvik som over-
tok som vegsjef 1. august.

| de tett pa 14 ar som er gatt siden
har Arne Inge Torvik ledet vegvese-
net her i fylket pa en mate som har






vakt den sterste respekt, savel i
som utenfor vegvesenet. | denne pe-
rioden har en fatt bedret vegnettet
betraktelig og ikke minst fatt gjen-
nomfert en rekke nye veg- og bru-
prosjekt som Torvik personlig ma fa
en stor del av eeren for.

Vi som har hatt Torvik som sjef har
laert & sette stor pris pd ham béade
som menneske og leder. Aldri har
han etterlatt tvil om sine egne opp-
fatninger og vi har alltid fatt den
rettledning og stette vi har hatt be-
hov for. Men samtidig er den enkel-
te blitt overlatt savel myndighet

som ansvar i rikt monn. Det har vi
satt pris pd og vil uttrykke var takk
for.

Né&r Torvik n& gér over i pensjonist-
tilveerelsen blir det neppe for & set-
te seg i gyngestolen, om vi kjenner
han rett. Med sin aktive innstilling
og sitt vide og rike interessefelt er
det ingen tvil om at ogsa pensjonist-
tida blir travel og dagene for korte.

Vi vil alle enske ham og hans familie
mange rike og gode ar framover.

E.V.
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Fartsgrense 90 km/t pa E69 i Brusdalen

Samferdselsdepartementet har 31.
mars 1982 gjort vedtak om innfaring
av ei spesiell fartsgrense p& 90 km/t
pa ei 6,58 km lang strekning p& E69 i
Brusdalen. Vi tar sikte pa & setje
vedtaket i verk snarast mogleg.

Men for dette kan skje , ma det mel-
lom anna setjast opp skilt som gir
forbod for gdande og syklande (skilt
nr. 306.8) & ferdast pa strekninga. |
staden méa desse bruke fylkesvegen
som ligg parallelt med riksvegen.
Det blir sett opp skilt som viser ga-
ande og syklande til denne vegen.

Bjorn Andersen
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Ansatte ved vegkontoret benyttet
siste arbeidsgkta for Arne Inge Tor-
vik som vegsjef i Mare og Romsdal
30. april 1982 til & ta avskjed med
vegsjefen og fru Agnes. Ved en en-
kel tilstelning i Fylkeshusets kanti-
ne takket representanter for organi-
sasjonene, biltilsynet og @vrige an-
satte for trivelig samarbeid og for
den enorme innsats Torvik har gjort

bade i de 14 ar som vegsjef og i tidli-
gere oppgaver i etaten.

Driftssjef Eivind Vollset overrakte
etatens «formelle» gave og diplom,
mens Anders Moen som de ansat-
tes representant var mer i det kunst-
neriske hjgrnet og overleverte savel
hyldningskvad som maleri.



Alle muntre bemerkninger til tross:
Et vemodig skjeer over avskjeds-
stunden med medspiller og kaptein
pa laget Arne Inge Torvik.




Vegsjef Kaare Flaate

tok plass i vegsjefstolen 3. mai.

I neste nummer av «Veg og Virke»
bringer vi intervju med vegsjefene
Torvik og Flaate.

Vegsentralen

hadde torsdag 29. april en avskjeds-
tilstelning for vegsjef Torvik. Meka-
niker Palmar Orset representerte de
ansatte. | en tale ble Torvik takket

esscsite
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for alt arbeidet han har lagt ned for
vegsentralen. Det ble overrakt to
krystallskaler, en krystallvase og
blomsterbukett.

Vegsjef Torvik far overrakt gaven av P. Orset.



Arne Inge Torvik og frue i samtale med Jarle @ye (t.v.) og Oddvar Afleydal.
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100.000 kroner i vektgebyr rett i statskassa

Fra omkring midten av februar til
forst i mai i ar har vi hatt nedsatt ak-
seltrykk p.g.a. telelesning.

| store deler av denne tida har 2
brukskontroll-grupper veert i sving
for 4 holde et @ye med tungtrafik-
ken.

Omkring 1700 kjoretay har veert
kontrollert. Det er pa det rene at
man har kommet over flere brudd pé
akseltrykkbestemmelsene enn tidli-
gere. Dette har resultert i gebyr pa
ca. kr 100.000,-.

Av de storste gebyrene pa vogntog
nevnes kr 11.700,- pa et kjoretoy
med flytende veeske og kr 11.000,-
for en reketransport. Disse kjoretoy-
ene veide 11 tonn mer enn tillatt. To
lastebiler med vel 6 tonn overlast
fikk hver gebyrer pa kr 8.400,-.

Akseltrykkene settes ned i telelgs-
ningsperiodene for & spare vegene.
Det er beklagelig at en del transpor-
torer ikke har forstdelse for dette.
Det m& imidlertid understrekes at
de aller fleste er lojale og faelger
gjeldende retningslinjer.

Arne Johnsen
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Vegdirektaren gratulerer Veg og Virke

Det er en stor glede for meg & kunne
gratulere Veg og Virke med 10-ars
jubileet. Det er en fin bedriftsavis
og den har et fint navn.

Bedriftsavisene innen Statens veg-
vesen er et virkemiddel til & skape
kontakt mellom de mange ansatte i
var store og forskjelligartede etat.
Veg og Virke har i s& méte foyet seg
pent inn i rekken av aviser, og har
ogsa bidratt til & gi et fint bilde av
Vegvesenet.

Nettopp i var tid hvor ord som «frem-
medgjering» er s& mye brukt, er net-
topp bedriftsaviser som Veg og Vir-
ke med til & styrke samholdet og
«korpsanden» innen etaten. Ogséa
som et ledd i den viktige toveis kom-
munikasjonen mellom ledelse og
ansatte er bedriftsavisene av uvur-
delig betydning. Det er derfor en
glede a kunne konstatere at vi sta-
dig har sett en okning i antallet be-
driftsaviser.

Jeg leser Veg og Virke regelmessig.
Avisen bidrar til & gi meg et bilde av

— og forstaelse for — de forholde-
ne som var etat arbeider under i Mg-
re og Romsdal.

Jeg sender en hjertelig hilsen og
takk til alle som bidrar til at Veg og
Virke utkommer. Det ligger et stort
arbeide bak en slik bedriftsavis, og
jeg kan bare enske lykke til med den
videre innsats.

Eskild Jensen
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| min introduksjonsartikkel i nr. 1 av
«Veg og virke» for 10 &r siden hilste
jeg nyskapningen velkommen med
en blanding av tru og tvil:

«Var avis er ny av vokster. Kan-
skje er dette bare en ettarig plan-
te. Kanskje er jordbotnen for tung
og kald og evnen til & pleie plan-
ten for liten. La g&d med det, bedre
med en hektisk oppblomstring i
en kort sommer enn at liv ikke
skapes overhode.

Men, hvem vet — kanskje planten
slar rot og overlever en kald vinter
likevel, at vi faktisk har s&dd fre
til en flerarig plante? Vi far se.»

Planta har slatt rot og overvintret!
Og jeg vil takke dem som gjennom
10 &r har serget for & gi den neering
og stell.

Var avis har fylt den oppgaven som
ble stilt ved starten: A veere et bin-
deledd mellom de vel 1000 perso-
ner som ar om annet er beskjeftiget
i vegvesenet i More og Romsdal,
spredt pé& tallrike arbeidsplasser
over hele dette oppdelte fylket. Jeg
tror at avisa har bidratt til & holde
vedlike en etatmessig samharighet,
til & fremme kvalitet og befeste en
fagstolthet og handverkszere i vart
yrkesfellesskap. Jeg haper at avisa i
ar som kommer vil beholde denne
viktige funksjonen.

Vi har ogsa hatt den glede & konsta-
tere at «Veg og virke» har kunnet gi

informasjon ut over vegvesenets
krets. Gjennom fordeling til politi-
ske og administrative organer i
kommuner, fylke og stat, til masse-
media, organisasjoner og enkeltper-
soner har vi kunnet spre sann opp-
lysning om vegvesenets mang-
slungne oppgaver og virksomhet.

Mitt enske for jubilanten er at «Veg
og virke« i &r som kommer kan bli en
moteplass for alle tilsatte, at mange
nytter moteplassen, og at det til
hver tid finnes interesserte perso-
ner med evne til & holde orden pa
denne moteplassen, til & sa og plan-
te og til & vatne og pleie det som
kan gro og vokse der. Lykke til!

Arne Inge Torvik




Ja, etter 10 ars drift ma man vel si at
innkjgringa er gjort og at «Veg og
Virke» har oppnadd livets rett er vel
uomtvistelig. Hvordan ei bedrifts-
avis skal presenteres kan vaere van-
skelig & gi noen formel for, men
stort sett har den holdt et godt mal.
Avisas ansvarlige hadde vel gjerne
sett mer stoff fra oss pa grasrota,
men de fleste liker seg ikke noe
seerlig med penn i handa. Derfor
kunne jeg tenkt meg ei form for in-
tervjuer som vi har hatt lite av, men
som det er mye mer & hente fra. Ja,
det kan vel hende denne og liknen-
de kilder er utemmelige.

Litt av meningsutvekslinger har vel
ogsa veert manglende vare. Kanskje
dette tyder pa de gode tider vi har
hatt, men som det na viser seg vil
snu med reduserte bevilgninger, vi
far se.

«Veg og Virke» er vel den beste in-
formasjonskilde som vi har i utedrif-
ta, det tror jeg de fleste vil skrive un-
der pa. Enkelte publikasjoner o.l. fra
styrende organer kunne med fordel
blitt definert pa en lettfattelig mate,
der man trakk daglige eksempler
inn. Redaksjonen vil her bli palagt
mer arbeid, men som jeg tror vil tje-
ne seg inn igjen pa slikt.

Dessuten kan det tenkes at som
etat med bedriftsavis kunne vi ut-
nytte den enda bedre, sett tilbake
pa ting som er satt ut i livet og hvil-
ket resultat vi har fatt, om det har
svart til forventningene.

Om vi har fatt stagnasjon innen var
etat bade av midler og bemanning,
sa haper jeg inderlig at dette ikke
overfores pa «Veg og Virken.

Takk til de som arbeider med var av-
is og lykke til videre.

Oddvin Haukeberg

Hovedtillitsmann




TANKER OM «JUBILANTEN)

VEG OG VIRKE

| det forste nummeret av bedriftsavi-
sa var i april 1972 spurte vi: Hvorfor
bedriftsavis?

Den gang mente vi avisa hadde flere
oppgaver a fylle:

Den skulle gi et tversnitt av eta-
ten ved & bringe informasjon til
den enkelte om forskjelligartende
oppgaver og gjeremal, gjere kjent
tekniske forbedringer og fag-
kunnskap og veere et «meldings-
blad» internt i etaten. Alle i etaten
skulle vaere avismedarbeidere,
samle aktuelt stoff, lufte person-
lige meninger og idéer og ta opp
det som til enhver tid foles ak-
tuelt.

Det var i starten Samarbeidsutval-
get som sto for utgivelsen, og én
baktanke var vel at avisa kunne bli
et handfast, konkret produkt fra det-
te utvalget — i ei tid da det ikke var
for mange slike.

Opplegget for avisarbeidet var el-
lers enkelt. Bidragene var antatt &
stremme inn og redaktgren kunne
kose seg med redigering i sene
kveldstimer uten at utgiftene med
ordninga ble store. Vegsjef Torvik
sto fadder for vart flotte navn «Veg
og Virke» (— han har jo en bakgrunn
fra Ardal og Sunndal Verk som har
sin «Verk og Virke») og Egil Smage,
regnskapsavd., tegnet var karakteri-
stiske forside som vi siden har be-
holdt.

Hva med dagens situasjon: Mye er
endret pa disse 10 &r.

Informasjonsflommen har bare
vokst. Skal bedriftsavisa konkurrere,
kreves teft, klokt og arbeid samt
god stoffpresentasjon fra redakto-
ren. Layout og trykk méa bedres —
kostnadene gkes.

Bidrag? Anei, de fleste har vist &
veere akkurat lik deg; — forsavidt in-
teressert nar avisa kommer, men al-
dri et ord uten patrykk og purring.

Den friske diskusjon om kontrover-
sielle spersmal har vist seg mer na-
turlig & fore i andre fora enn avisa.
Trykningstid og hensyn til at stoffet
ber «fengen» et flertall kommer ogsa
inn.

Bor avisforma endres? Er det i det
hele tatt noen framtid for jubilan-
ten?
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Jeg vil svare JA! Avisa var har vist
seg & ha en misjon, men det kreves
innsats — innsats av oss alle! Vil vi
ha friske meninger, reportasjer fra
arbeidsplassene, «portretter», tekni-
ske opplysninger og annet interes-
sant stoff er det vi i fellesskap som
ma bringe fram dette.

@i Lankei ...
jee hjorer

D)

Jubilantens beste gave er ditt bi-
drag! Sa er det opp til redaksjonen &
tilpasse avisa de vekslende behov.

A. Wicken

Trafikkulykker i fylket
etter 1. kvartal 1982

Sa tidlig pa aret skal vi ikkje trekke duksjon i heve til dei hege tala fra
for store slutningar. Det ser likevel 1981, men mesteparten av reduksjo-
ut til at den gode tendensen fré si- nen gjeld ulykker med berre mate-
ste &ra vil halde seg ogsa inn i 1982. riell skade. Ulykker med mjuke trafi-

kantar held seg no pa eit urovekkan-
de hegt nivd pa kommunevegane,
og saerleg er det grunn til & merke
seg at syklistulykker no ser ut til &

Pa riksvegane har ulykkestalet sta-
bilisert seg pa eit nivd om lag 35%
lagare enn i 1977. P& fylkesvegane
vart ulykkestalet redusert heilt ned

til 12 ulykker i 1. kvartal 1982, fratil- ~ Pli stadig meir dominerande.
svarande 22 ulykker i 1981. Saerleg Alt i alt for det samla vegnettet har
vart talet p& fotgjengarulykker lagt, ulykkestala i 1. kvartal endra seg
med berre 2 slike ulykker i ar. Pa slik:

kommuneveg er det ogsa ein god re-

1977 1978 1979 1980 1981 1982

Ulykker i alt 153 136 129 108 113 96
Fotgjengarar 32 35 30 25 26 19
Syklistar 4 5 3 5 2 10
Dadsulykker 6 5 6 4 2 4

Magne Flemsaeter



TRAFIKKNYTT FRA FTU

Mere og Romsdal fylkes trafikktryg-
gingsutval (FTU) har ferste halvar
hatt i alt 23 saker oppe til behand-
ling. Utvalet har dessutan besekt 5
nye kommunar, med sikte pa & dis-
kutere trafikktryggingsproblemer
med politikarar og fagfolk i kommu-
nen. Det star no saleis att & besoke
berre 4 av dei 38 kommunane i fylket
p& denne méaten.

Av saker som er tekne opp i FTU i
1982, kan vi nemne desse:

Tildeling og fordeling til 22 kommu-
nar av om lag 600 000 kroner frd ei
loyving til fylket p& 1,2 mill. kroner
til vidarefering av Aksjon skoleveg
pa fylkesvegar og kommunevegar.

Tildeling av 27 000 kroner til 22 sg-

karar av ei igyving pa 40 000 kroner
over fylkesbudsjettet i ymse lag og
organisasjonar.

Utspel til sentrale styremakter for &
f& gjennomfert pdbod om monte-
ring av «underkjgringshinder» pa
storre kjoretoy, for slik & unngé at
m.a. fotgjengarar, syklistar og mo-
torsyklar kjem mellom og under hju-
la pa store bilar.

Utspel til Justisdepartementet med
bakgrunn i ulykkessituasjonen i fyl-
ket, om & stille vesentleg starre gko-
nomiske midlar til rddvelde for lens-
mannsdistrikta til trafikkovervaking
og kontrollar utanom vanleg ar-
beidstid.

Utspel til Postdirektoratet om & re-
vurdere retningslinene for plasse-
ring av postkassestativ langs vega-
ne i fylket.

Magne Flemseeter
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Nye forerkortforskrifter fra 2. april 1982

Mange i statens vegvesen har forer-
kort for bil og av den grunn tror jeg
det kan veere interessant for mange
med en orientering om de nye forer-
kortforskriftene som kom 2. april i
ar. Den sterste endringen er at de
vanlige fererkortene for personbil,
varebil, motorsykkel og traktor har
fatt livsvarig gyldighet. Det vil si at
forerkort i kl. A-B-BEeller Telleri
de gamle klassene 1, 3 eller 4 som
har utlgpsdato 2/4-82 eller senere,
fortsatt er gyldige etter utlepsdato-
en. Dersom fgrerkortinnehaveren er
over 70 ar og fgrerkortet leper ut, ma
vedkommende alltid ha med en gyl-
dig legeattest sammen med forer-
kortet.

Legeattesten vil angi den fremtidige
gyldighetsperioden.

For personer som tar fgrerkort for
personbil fgrste gang, vil det fort-
satt som tidligere bli utstedt forer-
kort med bare to ars varighet. For to
ar er gatt, ma disse forerkortinneha-
verne ta med bevis for & ha gjen-
nomgatt de obligatoriske fase 2
kurs til biltilsynet og det vil bli ut-
stedt forerkort med gyldighetstid til
vedkommendes 100 ars fodselsdag,
safremt legeattesten i fase 1 ikke
har begrensning. Eksempelvis vil en
som er fapdt 5. mai 1962 og som skif-
ter ut sitt midlertidige to ars forer-
kort, fa utstedt et fererkort med ut-
lopsdato 05.05.2062.

For personer med forerkort i kl. G -

CE og DE samt minibuss eller den
gamle klasse 2, er det ingen endrin-
ger med hensyn til fornyelse av fo-
rerkortet. Likeledes er det for alle
med fererkort med begrensning, for
eksempel de som har begrensning
pa grunn av sykdom (sukkersyke,
hjerte/karsykdommer, epilepsi e.l.)
eller for eksempel begrenset til kun
& gjelde biler med automatgir. For
alle disse er reglene om fornyelse
som tidligere.

Dog ber nevnes at personer med fg-
rerkort for tyngre kjoretay som ikke
lenger ensker slikt fererkort, fort-
satt har gyldig fererkort i kl. B (biler
under 3500 kg totalvekt) nar ferer-
kortet for de tyngre kjoretoy er ut-
lopt.

En ber og nevne at de som har for-
behold om & bruke briller nar de kjo-
rer, ikke behgver & fornye forerkor-
tet slik som andre med fererkort
med begrensninger. Forerkortinne-
havere som trenger briller under kjo-
ring, folger de regler som gjelder for
de andre uten begrensning i forer-
kortet.

For forerkortinnehavere som skal til
utlandet og som har fgrerkort hvor
utlgpsdatoen er passert, anbefales
det at feorerkortet skiftes ut og far
utlgpsdato til vedkommendes 100
ars dag. Likeledes er det en forut-
setning at fererkort som blir skadd
eller slitt eller hvor fotoet er forel-



det, blir skiftet ut. Dagens gebyr ved
utskiftning eller fornyelse av forer-
kortet er kr. 50,—.

En ma og presisere at disse nye reg-
lene om fornyelse av forerkort som
har utlgpsdato etter 2/4-82. Forer-
kort med utlepsdato fer 2/4-82 ma
fornyes pa vanlig méte.

Alle forerkortinnehavere har né fatt
et storre selvstendig ansvar for ikke
& kjere nar en pé grunn av sykdom
eller annen helsesvikt eller mistan-
ke om sadan ikke er istand til & kjore
pa en trygg mate. Nar forerkortinne-
haver som folge av varig helse- og
folighetssvekkelse er i tvil om at
kjering fortsatt kan skje pa en trygg
mate, plikter han & soke lege for un-
dersokelse.

Til slutt vil jeg nevne at nar gamle
forerkort byttes ut, skal det nye fo-
rerkort gis gyldighet i de nye forer-
kortklassene.

Farerkort i kl. 3 blir kl. A.

Forerkort i kl. 4 blir kI. T.

Forerkort i kl. 1 blir kl. BE.

Men fererkort i kl. BE har ikke sam-
me gyldighetsomrade som kI. 1. Re-
gistrert totalvekt for kjeretoyet i ki 1
ma vaere mindre enn 7500 kg mens
det for kl. BE ma veere mindre enn
3500 kg. For kjering her i landet er
det likevel inntil videre lov & kjore
bade lastebil og motorredskap med
totalvekt mindre enn 7500 kg med
forerkort i kl. BE.

Ved fornyelse eller duplikat av forer-

kort i kl. 1, vil det nye forerkort bli ut-

stedt i kl. BE. De som kan dokumen-

tere kjorepraksis de to siste ar med:
lett motorsykkel eller
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motorredskap med totalvekt over
3500 kg eller
lastebil med tillatt totalvekt min-
dre enn 7500 kg
gis pategning pa det nye farerkortet
om fortsatt rett til & fore ett eller fle-
re av disse kjoretoykategoriene selv
om forerkortet blir utstedt i kl. BE.

Hensikten med de nye reglene er at
en regner med arbeidsbesparelse
for biltilsynet og forenkling for fo-
rerkortinnehaverne.

Denne orienteringen kan kanskje
virke vanskelig, men selv for oss
som daglig driver med disse sake-
ne, kan dette virke noe innflgkt. Der-
for er det vanskelig & gjore en slik
orientering enkel. Men jeg kan love
at dersom det er noen som har
sporsmal om de nye fererkortforsk-
riftene som fortsatt er uklare, skal vi
ved biltilsynsstasjonene hjelpe til
med & finne svar pa enkelte spors-
mal.

Kare Halvorsen

Bruk bilbeltet

— under all
Slags kjoring!




Broyteutgifter og vintervedlikehald

Sjolv om dei fleste sikkert er glade
for & vere ferdige med snemaékinga
denne vinteren kan det kanskje vere
av interesse a vite kva vinteren kos-
tar vegvesenet her i fylket.

Trass i at det kom til dels mykje sng
tidleg pa vinteren og i paska, har vel
dei fleste av oss inntrykk av at vi har
hatt ein fin vinter med rimelege sng-
mengder.

Til vintervedlikehaldet totalt (broy-
ting, anna snerydding, streing, bered-
skap m.m.) er det for 1982 sett av
16,6 mill. kroner pa riksvegane her i
fylket. Dette utgjer nesten 10000
kroner pr. km og ca. 16% av den to-
tale lgyvinga til riksvegvedlikehal-
det. Tilsvarande er det til vintervedli-
kehaldet pa fylkesvegane sett av 9,4
mill. kroner. Dette utgjer 5 700 kro-
ner pr. km og om lag 20% av layvin-
ga til fylkesvegvedlikehaldet totalt.

| dei 4 manadene desember-mars er
det til vintervedlikehaldet medgatt i
alt 10,9 mill. kroner pa riksvegane,
0,5 mill. kroner mindre enn det var
rekna med i perioden. P& fylkesve-
gane er det medgatt 6,7 mill. kroner,
vel 0,1 mill. kroner mindre enn plan-
lagt. Sjolv om vegvesenet blei pafert
store utgifter som felgje av det sto-
re snofallet i paskehelga, ma vi tru
at vintervedlikehaldsutgiftene totalt
i vinter blir i neerleiken av det plan-
lagte.

| alt har vi totalt om lag 200 broyte-
roter her i fylket pa dei riks- og fyl-
kesvegane som blir haldne vedlike i
vegvesenet sin eigen regi. 19 roter
blir broytte av vegvesenet sine eig-
ne breytebilar medan resten og sé&-
leis storparten av vegnettet, Dblir
braytte av private kontrakterar.

Av hovedpostane péa vedlikehalds-



budsjettet er det berre utgiftene til
dekkevedlikehaldet som overstig
kostnadene med vintervedlikehal-
det. Etter som vi brukar sa store pen-
gesummar til breyting og anna sng-
rydding er det sjolvsagt ei stor opp-
gave & utfere eit sa godt og rasjo-
nelt vintervedlikehald som mogleg.

Med tanke pa & halde utgiftene nede
kan det bli aktuelt & differensiere
broytestandarden noko meir enn
hittil etter trafikkmengda pa vegen.
Dette er ogsé i samsvar med nyare
retningsliner fr& Vegdirektoratet. Et-
ter desse retningslinene bor broy-
ting settast i verk ved nysnemeng-
der p& over 2 cm pa vegar med tra-
fikkmengde over 4000 Kjoretoy i
degnet. Pa vegar med mindre tra-
fikk, og det gjeld dei aller fleste ve-
gane her i fylket, heiter det at det
ber braytast ved starre snemengder
enn 5 cm. Vidare ber ikkje sng- og
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islaget i hjulspora bli tjukkare enn 3-
4 cm og hjulspora ikkje djupare enn
3-5cm.

Etter kvart som vegstandarden har
vorte betre og for & redusere broyte-
utgiftene ma vi rekne med at det et-
ter kvart blir aktuelt & auke lengda
pa mange av brgyterotene. Dette vil
medfgre at gjennombroytingstida
(tida som medgar til & brayte ei rote
tur/retur) blir lengre enn det som er
vanleg idag. Det kan ogsa bli meir
vanleg a la vere & broyte i tidsrom-
met Kkl. 23.00 — kl. 04.30 om natta.

| vart fylke kan vi ofte fa store sng-
fall og dessutan er det mange veg-
strekningar med til dels store foyke-
problem. Slike tilheve ma vi sjglv-
sagt ha i tankane nér vi skal fastleg-
ge rutiner og opplegg for broytete-
nesta.

Paul Bolset

EIENDOM- VERKSTEDDRIFT 1981

Vi har satt opp en gkonomisk over-
sikt av eiendom- og verksteddrifta
for vegvesenet i Mgre og Romsdal.
En tendens i kostnadsutviklingen er
en veldig rask gkning av utgifter fra
ar til ar. Dette har flere arsaker, bl.a.
storre utnyttelse av bygge- og tom-
teomradene (kontor — felleslager
o.l.) og store investeringer i nye

bygg og derved storre kostnader til
rente og avskrivninger.

Totale eiendomskostnader ved veg-
sentral — vegstasjoneri 1981 var kr.
3.168.500,— mot kr. 2.364.300,— i
1980 en okning pa ca. 34%.

Se tabellene pa de neste sider.

A. Gautun
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VILT OG TRAFIKK

Ved vegkontoret har vi i dei siste ara
merka ein stadig aukande etterspur-
nad om skilting av vegstrekningar
der storvilt ofte kryssar vegen.

Vi har fa tal som viser kor ofte slike
kryssingar av vegbana har fert til
konfliktsituasjonar mellom dyr og
bilfgrar. Etter dei opplysningane vi
mottar ved sgknader om skilting av
dyretrekk, er det sannsynleg at tala
pa drepte og skadde dyr i trafikken
er mykje sterre enn dei offisielle.
| folgje statistisk sentralbyra sin
jaktstatistikk vart det pakjort og
drept 49 hjortar og 57 radyr i 1980 i
Mgre og Romsdal.

Vi har vidare registrert ein svak auke
i talet pa personskader ved trafikk-
ulykker der storvilt er involvert. | til-
legg skjer det sannsynlegvis ein del
mindre skader pa dyr og bilar som
ikkje blir registrert, og det er utan
tvil mange «naere pa ulykker» av det-
te slaget.

Vegvesenet aleine kan ikkje vurdere
kva for tiltak som ber gjerast for a
hindre kollisjonar mellom bil og
storvilt. Vi har derfor sendt rundsk-
riv til lensmennene og dei kommu-
nale viltnemndene for & f& kartlagt
problemet i dei enkelte kommuna-
ne. Vi sper ogsd om dei har forslag
til tiltak pa dei stadene der storvilt
ofte kryssar riks- eller fylkesvegen.

Det ligg pa sida av var kompetanse
& laere elg, hjort og radyr korleis dei
skal opptre i trafikken. Tiltaka ma

derfor ga ut pa a skremme dyra fra
vegen eller & styre kryssinga til
oversiktlege stader.

Tiltak som ber vurderast er:
Skilting (skilt nr. 146 «Dyr»).
Rydding av siktsoner.
Oppsetting av ledegjerder.
Informasjon.

Andre tiltak.

O 0p =

Vi bor allereie ved planlegginga av
vegar vere merksame pa problema
som storvilt kan skape. Siktemalet
mé vere at ein sa tidlig som mogleg
far registrert viltet sine trekkruter i
omradet, slik at ein kan vurdere kva
for tiltak som ber settast iverk for &
redusere faren for kollisjonar mel-
lom storvilt og bil.

Skilting aleine er oftast ikkje nok.
Praksis idag er at skiltet 146 «Dyr »
berre blir sett opp der den farlege
strekninga er klart avgrensa, til de-
mes der storviltet ofte ferdast over
vegen (dyretrekk). A sette opp fare-
skilt med tanke pa & dekkje lengre
vegstrekningar vil vere til liten nyt-
te.

Det er grunn til & tru at verknaden av
slik skilting vil avta etter kvart som
fleire stader blir skilta pa denne ma-
ten. A avgrense bruken av slik skil-
ting ma derfor vere ei klar malset-
ting, slik at det ikkje blir sett opp
skilt pa strekningar der eit og anna
streifdyret er observert fra tid til an-
na.
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Vi vil i den samanheng nemne at vi stad, som vart skilta med skilt 146
har fatt rapport fra lensmannen i Ha- «Dyr» for 2 &r sidan, sist haust vart
ram, der det gar fram at det pa ei pakjert og drept 6 hjortar.

strekning pa riksveg 659 ved Slyng-
Bjorn Andersen

T-13 bestar av bare Smgla kommu-
ne.

vedlikeholdsomradet inklusive 6,5
km som vedlikeholdes av kommu-
Av riksveger er det 630 km (riksveg nen.

669) og av fylkesveger 39,5 km innen
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Innen vedlikeholdsdriften er det
sysselsatt 6 mann inklusive 1 opp-
synsmann, og ved anleggsdriften
som foregdr i Nelvikomradet, er det

Fra Straumen. (Foto Tidens Krav)

Nar det gjelder vintervedlikeholdet
pa Smogla kan dette veere like pro-
blematisk som i andre vedlikeholds-
distrikt. Ras forekommer ikke, men
her er det snefokket som skaper
store problemer for bregytemannska-
pene.

| de siste arene har det veert konti-
nuerlig anleggsdrift pa Smola.

En er na ferdig med utvidelser/ut-
bedringer av riksvegen pa vestsi-
den, og den siste dekkeleggingen
her (ca. 2,5 km) vil skje i lopet av for-
sommeren.

sysselsatt 3 tjenestemenn samt 1
oppsynsmann som i tillegg har opp-
synet med anleggene pa Tustna.

Bildet er tatt pa Reirabakken i Smola.
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Omlegging av r.v. 669 gjennom Nelvika.

Som ovenfor nevnt foregdr det n& 1981, og en venter at parsellen kan
omlegging av riksvegen gjennom tas i bruk i lepet av 1984.
Nelvika. Dette anlegget ble startet i

Einar Drugli

> > = e > e > o> s

Lasnmg pa «Vegkryss nr. 1-82»
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Produktivitetsaret 1982

Produktivitetskampanjen er ny av
aret. Kampanjen skal «vekke» of-
fentlig som privat, stor som liten. |
blad og aviser, kringkasting og fore-
drag overdysses vi av ord og ut-
trykk, definisjoner og utgreiinger i
slikt omfang at en skulle tro en ny,
rendyrket vitenskap — PRODUKTI-
VITET — hadde sett dagens lys.

Slik er det selvsagt ikke. Produktivi-
tetsbegrepet er kanskje litt diffust
for de fleste av oss, men langt fra
noe nytt. Tvert om er det en selvfol-
gelig ballast & ha med i dagliglivets
store og sma gjeremal. Det er nem-
lig der (og bare der) at bedre resulta-
ter kan oppnas.

Kanskje ma det «sterk lut» og gjen-
takelsens kunst til for & vekke oss
— f& oss til & stille spgrsmélstegn
ved vante rutiner og arbeidsformer,
veere apne for ny teknologi og forbe-
dringer? Er vi trege «vanedyr» som
gjer var daglige dont mer av rutine
enn ut fra ngktern planlegging og
prioritering?

Hvordan blir vi mer produktive? | fol-
ge oppskrifta er dette enkelt:

Vi skal gjere samme nytten med
mindre forbruk enn for.

Vi skal rette var innsats dit det
trengs mest — dit vi gjor best nyt-
te for oss.

N& er det slik at ikke alt kan méles li-
ke lett. En vegparsell blir bygd bare
1 gang — et arbeidsstykke er sjel-

den helt likt det forrige. En viss
skjpnnmessig vurdering mé& inn i
malingen — bade fra oss sjal og fra
publikum som oppfatter «vart ansikt
utad». Er dette en sovepute? Unn-
skylder vi oss med at vare oppgaver
og hjelpemidler er fastldst — at vi
bare er brikker i et spill?

Nettopp her kan arets kampanje ha
sitt méal! DET ER DEG DET GJEL-
DER! Det er du som hver dag i stor
grad med store og sma valg i arbeids-
opplegg, materialanvendelse 0g
samarbeid med andre avgjer hvilket
resultat du nar. Og det er du som
plikter & si fra — om 'smétt eller
stort — positivt eller negativt — néar
det er ting som er til hinder for & oke
nytten av din innsats!

Kan kampanjen «vekke» oss alle til &
«tenke produktivt» tror jeg alle
overskrifter, tekster og artikler har
hatt sin misjon!

\/
e

Med boyde knaer
og ryggen rak
vil lgfting bli

en enkel sak!
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Rundesambandet fullfort

Endelig — etter hektisk sluttspurt
p& hardeste vinteren med sammen-
stgpning, rekkverksmontering og
flikkarbeid ble Rundebrua, som si-
ste del av sambandet Remay-
Runde, fullfert tidlig i mars.

Ved den hoytidelige &pninga 5.
mars 1982 kl. 12.00, var det ikkje
mange heimesittere av Rundes be-
folkning. Presse og kringkasting var
ogsa til stede da det historiske —
og naermest ufattelige — oyeblikk
at Runde var «landfast» ble markert.

Nar sluttstrek na er satt, er det et
8,0 km langt samband til 58,5 mill.
kroner som er bygd. Av dette er 960
m tunnel pa Seevika i tildels sers
vanskelig fjell, fylling i sjgen — ut-
satt for tung havbare — i 1172 m
lengde og siste del altsa selve brua

pa 428 m over selve Rundesundet.
Ellers er det veger pa land, nybygd
og opprustet, bade pa Remgy og
Runde slik at det nd kan sies & veere
vegsamband av bra standard fra Ng-
re Vaulen til hamna p& Runde.

Blomster og oppmerksomhet van-
ket det ved &pninga bade til den for-
ste trafikant, til entreprener og til
vegvesenets kontrollingenior Sig-
mund Lenset, som har veert pa an-
legget daglig i ca. 2 ar.

Sjel om det i dag kan se ut som om
Rundebrua forelepig blir staende
som det siste store utbyggingspro-
sjektet til veglause utkantstrgk pa
lang tid, far vi hape utsiktene skifter
slik at ogsé andre steder som idag

har darlig samband kan f& sine krav
innfridd.
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Aktivitetsrettet eller resultatrettet ledelse

Det skjer sannsynligvis aktiviteter i avdelingene som er slesing med arbeids-
tid og andre ressurser fordi aktivitetene ikke er rettet inn pa a na malsettinger
for avdelingene eller vegevsenet som helhet. Det er vel heller ikke uvanlig at en
kan stille spersmalet om de utforte aktivitetene i avdelingene virkelig har gitt
de resultater som ver forventet. Ansvaret for at aktivitetene til de ansatte og
avdelingen er malrettede og at aktivitetene skaper de forventede resultater,

ligger primaert hos lederne.

A sorge for & fa utfert de riktige akti-
vitetene framfor & gjore aktiviteter
riktig har veert et kjernepunkt i et le-
derutviklingstiltak som er satt i
gang for de gverste lederne ved veg-
kontoret (vegsjef, driftssjef og avde-
lingslederne). Lederutviklingstilta-
ket er utarbeidet av Vegdirektoratet
i samarbeid med konsulentfirmaet
Hartmark-lras i Oslo. Utviklings-
tiltaket kalles «Resultatrettet ledel-
se»,

Tiltaket startet med en forbereden-
de samling, 15. februar, pa vegkon-
toret. Deretter fulgte et 3-dagers se-
minar, 9.-11. mars, som ble avviklet
pa Orkanger sammen med vegkon-
torene i Ser-Trondelag og i Nord-
Trondelag. Tiltaket vil na fortsette
ved vegkontoret i lang tid framover
og vil i ferste omgang kun omfatte
vegsjef, driftssjef og de seks avde-
lingslederne.

Som nevnt er hver enkelt leder an-
svarlig for at de méal som er satt opp
for hans avdeling/enhet nas, og at
aktivitetene skaper de forventede
resultater. Dette ansvaret krever at

lederen er resultatrettet. Sentrale
sporsmal for lederne i lederutvik-
lingstiltaket «Resultatrettet ledel-
se» blir derfor:

— P& hvilke omrader kan jeg best
bidra til enskede resultater for
min avdeling og for vegvesenet
som helhet?

Hva kan jeg gjore for a sikre at
avdelingens mal og vegvesenets
mal nas?

Ut fra de nevnte problemstillinger
og spersmal i lederutviklingstiltaket
«Resultatrettet ledelse» har hver en-
kelt leder ved vegkontoret:

1. Formulert flere (2-5) resultatom-
rader hvor han spesielt gnsker a
legge ned ressurser og anstren-
gelser for a na bestemte mal/res-
ultater.

2. Formulert resultatomradene pa
en slik mate at han kan handle ut
fra dem.

3. Formulert malekriterier. Lederen
skal senere ved hjelp av malekri-
teriene avgjere om malene/resul-



tatene i resultatomradet er

nadd.

4. Satt opp tidsplan for nar de en-
kelte méal/resultater i resultatom-
radet skal vaere nadd.

Enkelte av lederne har informert si-
ne medarbeidere i avdelingene om
sine resultat omréder. Andre ledere
vil gi slik informasjon i tida som
kommer.

Umiddelbart etter vegsjef Flaates
tiltredelse ved vegkontoret ble res-
ultatomréader/malekriterier/tids-
planer, som ble satt opp pa
Orkanger-seminaret, gjennomgatt
p& ny og endelig fastsatt. Lederne
skal n& arbeide med disse resultat-
omradene innen de tidsplaner som
er satt. Etter hvert som resultatene

SOOQOOOOOOOOODOVOOOOOOOOOOOODOOOOOODOOOCOOCH LL20QDOOO0
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nas, skal nye resultatomrader for-
muleres. Ledergruppa vil mgtes en
gang i kvartalet for & ga gjennom re-
sultatomradene, vurdere oppnadde
resultater og formulere nye resultat-
omrader.

Det blir spennende & se om lederut-
viklingstiltaket vil nd sitt mal: De
gverste lederne ved vegkontoret fri-
gjer seg mer fra den daglige trede-
melle og konsentrerer sin innsats
pd omrddr som betyr mye for
méloppnéelsen/resultatskapinga i
avdelingene. HVis tiltaket viser seg
vellykket som arbeidsform for de 8
overste lederne, vil det senere bli
vurdert & fore tiltaket lenger ned i
vegvesenets organisasjon.

Anders Grotle

Etablering av kontaktgrupper i

plan- og anleggsfasene

Det kommer na forslag om endring av arbeidsformer mellom p/anavdelinga,
anleggsavdelinga, vedlikeholdsavdelinga, distriktslaboratoriet 0g grunnsek-
sjonen, hvor den vesentligste endringa blir opprettelse av kontaktgrupper,

| store organisasjoner skjer det rela-
tivt hyppigere enn i smé organisa-
sjoner at samordninga mellom ulike
avdelinger og nivaer kan vaere ufull-
kommen. Det er derfor ikke overra-
skende at en i en s& stor organisa-
sjon som vegvesenet oppdager at
samordninga mellom avdelinger el-
ler forskjellige nivaer i samme avde-
ling av og til kan bedres. Arsakene
til dette kan veere mange.

Det er erkjent ved vegkontoret at

samordninga mellom avdelingene i
plan- og anleggsfasene kan gjeres
enda bedre enn hva den er. Blant ar-
sakene til at samordninga ikke alltid
fungerer som forventet, kan veere
sammensetninga av personalet j gy-
delingene. | tillegg til dette kommer
at avdelingene over tid kap legge
ulik vekt p& de mal som er satt opp

Personalsammensetninga av plan-

gvdelinga og anleggsavdelinga kan
illustreres pa denne maten:
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variabel iloved: og detaljplan- Anlegoshestyrere i
leggere 1 planavdeling | anleggsavdeling
(inkl. trafikkteknisk
seksjon)

Gj.snt. tjenestetid 8,2 ar (9,3 ar) 21,7 ar

i vegvesenet

Gj.snt. alder pa 34 4r (34,6 ar) 47 ar

ansatte

Sivilingenigrer 4 (7) 2

Ingenigrer 8 (11) 9

Som det framgar av tabellen er plan-
leggerne gjennomsnittlig 13 ar yn-
gre enn anleggsbestyrerne, planleg-
gerne og anleggsbestyrerne har for-
skjellig utdanning (selv. om de har
samme formelle utdanning, blir inn-
holdet i utdanninga forskjellig péa
grunn av stor avstand i utdannings-
tidspunkt). Planleggerne har langt
kortere tjenestetid enn anleggsbe-
styrerne og planleggerne har med fa
unntak kun praksis som planlegge-
re.

Det er ikke overraskende at denne
ulike sammensetninga av og til gir
forskjellige forstdelser, prioriterin-
ger og arbeidsmater i avdelingene.

For & styrke formidlinga av kunn-
skap/erfaring mellom avdelingene
og for & styrke arbeidet i plan-og an-
leggsfasene, skal det n& nedsettes
kontaktgrupper for alle prosjekt.

Kontaktgruppene skal bestd av re-
presentanter fra plan-anlegg-
vedlikehold-grunn- og laboratoriet.
Oppnevning og ajourfering av grup-
pemediemmene vil skje gjennom
det arlige planleggingsprogrammet.
En av gruppas mediemmer er pro-

sjektieder. | hoved- og detaljplanfa-
se skal planlegger veaere prosjektle-
der mens anleggsbestyreren skal
veere prosjektleder i byggeplanfase
og anleggsperiode.

Kontaktgruppa skal fungere fra
planstart til overlevering av anleg-
get eller sluttrapport. Etter overleve-
ringa av anlegget skal vedlikehol-
dets representant sorge for at vedli-
keholdets erfaringer blir kjente for
de ovrige medlemmer av gruppa

| forslaget til etablering av kontakt-
grupper blir det ogsé gitt en del reg-
ler om prosjektlederens ansvar og
gruppas arbeidsform.

Den nye arbeidsforma kommer som
resultat av en sterre konferanse
med deltakelse fra planavdeling, an-
leggsavdeling og laboratoriet og se-
nere droftinger i ei mindre gruppe .
De ansatte i de berorte avdeling-
ene/seksjonene vil nd bli orientert
om den nye arbeidsforma som kom-
mer.
Anders Grotle
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Vintervegrapportar i 1893

Lensmannen i Synnylven sende 16.
mars 1893 salydande rapport til veg-
inspektgren i Sunnmgre:

«En Mengde Sne er lagt herinde og
denne gger med hver Dag. Langeda-
len staar nu foran som Sneens
Hjem. Dens Dybde gaar nu everst i
Dalen til 2 M 50. Den 13. og 14.
bereistes Bygdeveien til Voldseeter
og Hovedveien til Amtgreendsen.
Veien ingensteds god. Efter Forhol-
dene er det ikke bedre at vente. Sne-
ploverne arbeider saa meget Hester-
ne taaler og er det saavidt Veien hol-
des aaben. At faa Entreprengrene
multerede, naar de bruger Flid og
gjor hvad som kan gjeres er ingen
Billighed. Plogene er istand. Paa
Bygdeveiens 1ste Rode drister man

sig ikke at kjore Plogen for de farli-
ge Fonder ved Korsbrekke. Den
27.f.Md. eftersaa den konstitueren-
de Lensmand Brydningen Hellesylt
— Amtsgreendsen. Arbeidet upaa-
klageligt. Dette indberettes.»

Lensmannen i Volda rapporterte 21.
mars 1893.

«Her er atter kommen et betydeligt
Snefald. Den 17. og 18. foretaget Be-
faring. Ved Gaarden Nossen i Mels-
bygden gik den 16. et stort Snesk-
red over Veien, som derved ganske
blev speerret. Det var saa tykt, over 5
Mtr., og saa fast, at det ikke kunne
gjennembrydes af de faa Arbeids-
pligtige, som vare hjemme fra Fij-
sket. Ved Pliktarbeide af de hjem-

Nosa-fonna i Melsbygda (@rsta kommune).



meveaerende blev banet en midlerti-
dig Vei nedenom Skredet.
Dette indberettes herved.»

Severin Naassen sende 4. april 1893
saalydande telefonmelding til lens-
mannen i Volda:

«Faerdsel over min mark er fra idag
af forbudt, og der maa derfor uop-
holdelig serges for, at sneskreden
gjennembrydes efter vejen.»

Den 9. april 1893 skreiv lensmannen
til veginspektoren at han reiste til
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Nossen etter & ha teke mot ovan-
nemnde telefonmelding. Lensman-
nen rapporterte vidare:

«Det fandtes nedvendigt for at aab-
ne Passagen at gjennebryde Skre-
det. Veiens samtidige Rodemand-
skaber blev anvendt hertil. Skredet
var tykt og haardt og endnu 60 Mtr.
bredt, men blev dog nogenlunde
gjennembrudt.»

B.R.

| dagene 9. og 10. juni 1982 kommer
TSR pa besgk til fylket. TSR er en
forkortelse for Trafikksikkerhetsra-
det, og er statens radgivende organ
i trafikksikkerhetssaker. Radets 21
medlemmer er oppnevnt av Sam-
ferdselsdepartementet, og har poli-
tisk, organisasjonsmessig og faglig
bakgrunn. Radet star meget sentralt
i debatten rundt de viktigste spors-
mal som har med trafikksikkerhet &
gjere, og vil pad metet i Molde ta for
seg en rekke slike saker.

Fra fylkets side vil bl.a. representan-
ter fra More og Romsdal trafikksik-
kerhetsutvalg og vegkontoret orien-

Trafikksikkerhetsradet

besoker fylket

tere om de spesielle trafikksikker-
hetsproblemer som eksisterer i fyl-
ket og om malsettingen i det videre
trafikksikkerhetsarbeid.

Det vil bli befaring til glattkjerings-
banen i Malmedalen, hvor TSR-
medlemmene ogsa vil f& prove seg i
praksis. Samtidig vil en rundtur i Yt-
re Romsdal forhapentligvis gi det
inntrykk at selv om mye er gjort, s&
gjenstar likevel store oppgaver &
lose og betydelige midler & bevilge
for trafikksikkerheten er vel ivare-
tatt i distriktet vart.

Vi onsker Trafikksikkerhetsradet
velkommen til Megre og Romsdal.

Magne Flemsaeter




Om produktivitet

er det allerede sagt mye, og mer
kommer vel i Igpet av aret. En ikke
ukjent tegneseriefigur synes & ha

sloppet demokratisering og delege-
ring uvanlig langt for ham & veere:

TPR DU sE\E EIN GONG TiL
AT PERSONLEG INMITIATIV
R BETRE c~nv  DisiPLIN 0
FAST LEIING ¢

Og vi kan vel alle veere enige i — al-
le vi i «wvegvesenskuta» — at det kre-
ves at vi ror i samme retning og i
best mulig takt. Vi ma ha en organi-

— Her er det rasjonaliserings-
eksperten mener sakene hoper seg
opp —

Er skuta tett, kan alle ro. Lekker det
mye, ma flere til pumpene. Avpas-
ser vi arbeidsapparatet etter veks-
lende forhold? Er vi villige til & ta et

sasjon og en arbeidsdeling. «Rett
mann pa rett plass». Noen kan & ro
— noen kan @se — evner og lyst va-
rierer.

g
M B,

v P
; %«u,u;-‘um 7 Qfoﬁ» g

— [

Lite pratsom, den nye karen, men

jaggu har'n tak pé dette meq Skog-
rydding!

tak der det trengs? Er var organisa-
§jon smidig nok? Har vi tilpasset var
mnsgts 0g organisasjon slik at det
publikum vi skal betjene «finner
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fram» og er forneyd med maten vi lo-
ser oppgavene pa?

Eller er vi for navlebeskuende, ser kanskje Igser detaljproblem uten at
for mye pa folgende for oss sjol og helheten blir ivaretatt?

RIKTIG NOK Vit VU L@SE PROVIANTSPRPRSHALET, HEN
EN SAMLET VJVURDERIN(G #AY CONSTRVENSENE TYDER
PA AT ANDRE PRoBLEMER AN o PPsT ..

Det beste er selvsagt & «finne opp
kruttet» — i sma og helst i store
ting. Noe kan vi greie sjol, men mest
kan vi leere av andre. Med kontakter,
konferanser og kurs kan vi «stjele»
kunst fra hverandre, enten det na
gjelder store teknol'ogiske landevin-
ninger eller forbedrede arbeidsmeto-
der. Ett mé& vi imidlertid ha klart for
oss likevel: Til tross for alt maskine-
ri, utstyr og teknologi er det menne-
sket som bestemmer hvordan job-

AT iNGEN HAR TEVKT PA
BETTE F@Q)/DA-_....
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ben skal g4, og utenom en viss inn-
sats kommer en ikke.

Likevel husk det gamle ordet:
«Det nytter lite & skunde seg nar en
er pa galen veg».

Der det forst og fremst kan oppnas
resultat med er & yte full innsats pa
det som trengs mest! Ikke alt som
ser effektivt og nyttig ut gir totalt
det beste resultatet!

Med produktivitetshilsen

Ml

A. Wicken

DU HAR KLART R Skapg
KAos | FEM AVDEL_[NGR'/

Produktivitets-
gruk

Piet Hein

Jeg tror, at den erkjendelse er sand
ogrommer al den visdom vj be
Det er utroligt hva man ikke k
nar man af werlig vilje ik

hover
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DET KONGELEGE FORBRUKAR- OG
ADMINISTRASJONSDEPARTEMENT

———— STATENS PERSONALDIREKTORAT —— S —

‘ERSONALDIREKTORATETS Dato

Til Statsforvaltminga og Riksrevisjonen. Gjeld Statens personalhandbok
pkt. 201.11

RPYKING OG ARBEIDSMILJQ

Tobakksrgyk er av dei arbeidsmiljgfaktorane som arbeids-
miljglova regulerer (jfr. §§ 7 og 8 nr. 1 d).

Etter arbeidsmiljglova er eit reykfritt milje pad arbeids-
plassen det "normale". Det vil seia at arbeidstakarar
som ynskjer det, har krav pd eit arbeidsmilje fritt for
tobakksrgyk. Dette mé& ga& fgre det krav den einskilde har
om rett til & reyke péd arbeidsplassen.

Det er arbeidsgjevaren som har ansvaret for at arbeids-

miljget er fullt forsvarleg. Problem i samband med
passiv reyking, bgr lgysast i samarbeid med det lokale
verneapparat. Det kan ofte vera moaleg & lgyse problemet

med relativt enkle middel, som t.d. at regykarar og ikkje-
roykarar vert plasserte pa ulike kontor, at dei nyttar
opphaldsrom og spiserom til forskjellige tider m.v.

Syner det seg at slike praktiske tiltak ikkje let seg
gjennomfgre eller er gode nok, kan arbeidsgjevaren ha
plikt til & forby reyking p& arbeidsplassen. Forbodet
an gjelde nerare fastsette stader eller generelt.

Etter fullmakt

N. R. Mugaas

BEdvin Saastad

MELDING NR. 23 N/82 20.4.1982




BELASTNINGSLIDELSER —
ARBEIDSMILJOPLAGE NR. 1

Av forsker Arne Ebeltoft, Arbeidspsykologisk instituttet.

Flere storre intervjuundersokelser
om arbeidsmiljo viser at belast-
ningslidelser er den mest utbredte
miljoskade arbeidestakere padrar
seg. De koster ogsa arbeidslivet
mest av alle slags sykdommer. Hva
er arsakene, og hva kan vi gjere med
dem?

Belastningslidelser er en samle-
betegnelse pé forskjellige slags pla-
ger og sykdommer i muskler og ledd
som en mener oppstar som folge av
ytre fysiske belastninger i arbeid og
andre sammenhenger. Overgangen
mellom forbigdende plager og ved-
varende sykelige forandringer er of-
te vanskelig a sla fast. Mange har et
arbeid som dag etter dag ferer med
seg trette og smme muskler og se-
nefester. Sykelige forandringer opp-
star forst nar vi kan si at smerter og
stivhet varer ved, selv uten direkte
ytre pakjenninger. | endel tilfeller
vet vi hva slags forandringer i musk-
ler som medferer varig verk og
smerte. Men bade nrar det gjelder
vonde rygger og muskelverk vet vi
enna for lite om hva som produserer
smerten og kraftlesheten.

Halvparten har nedsatt arbeidsevne.

Ca. 2/5 av den voksne befolkning
har store eller mindre smertefulle
plager av dette slag. Men bare 1/5

gar til lege med plager, alts3 bare
halvparten av de som plages. Til
giengjeld har hver femte pasient
som oppseker primeerlege en slik [i-
delse. Halvparten av dem som gar tj|
lege har fatt betydelig nedsatt ar-
beidsevne. Forekomsten gker megd
folks alder. Det er seks ganger s&
mange 60-aringer som 20-aringer
som plages. Men det forer ikke ti| en
tilsvarende gkning i legekonsulta-
sjoner. Sannsynligvis finner de fle-
ste mater & leve med plagene pa,
uten helsetjenestens hjelp, eller de
finner hjelpen lite effektiv.

Avoalle slags syvkd.

le mmer er o oy belasy
ol y r
rmingstidelser som kogter Sam funner

el omest

legning Lewf Hensrgy



Mens bare hver 14. 20-aring har
kroniske lidelser (av minst 2 ars va-
righet), gjelder dette for hver tredje
60-aring. Er belastningslidelser et
uavvendelig produkt av alderspro-
sesser? Det er de klart ikke. For
mens gkningen i forekomst fra 20 til
60 ars alder blant heyere funksjo-
naerer bare er pa 2%, sa er den pa
100% blant arbeidere i jordbruk,
skog, fiske, industri, bygg og an-
legg. Forskjeller i lgnn, utdannelse,
yrke, boforhold o.l. viser at belast-
ningslidelser er sosialt meget
skjevt fordelt i befolkningen. Dette
gjelder ogs& hjertekarsykdommer
og nervgse lidelser.

| de senere ar har stadig flere sokt
behandling for belastningslidelser
— ca. 1% eller 22 000 nye tilfeller
pr. &r. Om dette skyldes reell gkning
i sykelighet, vet vi ikke men det kos-
ter omlag 17 mill. mer pr. ar i be-
handlingsutgifter. Antallet ufere-
trygdede har tilsvarende okt med 4-
5 ganger mer.

De samfunnsmessige kostnader
av sykdom vil si utgifter til helsetje-
nester samt verdien av tapt arbeids-
innsats ved sykefraveer og ufere-
pensjonering eller ded fer pensjons-
alderen. Anslatt bl.a. etter svenske
beregninger er da de totale kostna-
der av muskelskjelettsykdommer 7-
8 milliarder. Det er den sykdoms-
gruppe som koster sammfunnet
mest av alle. Men av disse milliarder
faller bare 12% pa helsetjenestene
og hele 87% pa verdien av den tapte
produksjonen. Derfor er det ogsé
belastningslidelser arbeidslivet ta-
per mest pa, de star for 25% eller
mer av de totale kostnader som alle
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slags sykdommer paferer oss gjen-
nom redusert og tapt arbeidsinn-
sats.

I tillegg ma vi regne med betydeli-
ge kostnader for dem som rammes.
Verdien av egenbehandling, omsorg
for de syke i hjemmet, tapt tilfreds-
het og livskvalitet osv. er selvsagt
vanskelig & ansla, men forsek pa det
har gitt belep pa 7-9 ganger av hva
helsetjeneste for disse sykdommer
og lidelser koster.

Tre hovedarsaker.

Det er ut fra undersokelser rime-
lig & regne med tre sett av arsaker
— individuell sarbarhet, miljebetin-
get sarbarhet og direkte fysiske be-
lastninger. Men «individuell sarbar-
het» menes at alder, svake muskler,
nedsatt kondisjon, darlig kropps-
bygning o.l. kan gjere en mer motta-
kelig for belastningslidelser. Var fy-
siske arbeidsevne reduseres f.eks.
til det halve eller mer fra 20 til 60 ars
alder. Setter arbeidsgiverne samme
krav til 60-aringer som til 20-aringer,
slik det skjer i flere yrker (rengje-
ring, akkordstyrt fabrikkarbeid, tran-
sport m.fl.) oker det slitasjen pa
kroppen og risikoen for lidelser.
Men bortsett fra det gir ikke under-
sokelser omkring individuell sarbar-
het noen entydige svar. Muskelstyr-
ke, kondisjon, ryggskjevhet, kropps-
bygning o.l. viser liten eller ingen
sammenheng med risiko for a fa be-
lastningslidelser. Og folk med be-
lastningslidelser er omtrent like fy-
sisk aktive som andre, selvsagt unn-
tatt de aller mest plagede. Og alde-
rens virkninger henger som vist,
sammen med ens styrke og mangel



pa tilpasning av arbeidskrav til al-
dersendringer.

Virkningene av direkte fysiske be-
lastninger er godt dokumentert, en-
ten det dreier seg om l|gft, arbeids-
stillinger, gjentakelsespregede be-
vegelser, tempoarbeid eller kombi-
nasjoner av disse. | arbeidslivet har
daglig hver 5. mann og kvinne tunge
left, hver 4. mann og 5. kvinne
kroppsanstrengelser som gjer dem
svette, hver 3. mann og 2. kvinne
gjenntatte og ensidige bevegelser,
hver 3. mann og 4. kvinne uheldige
arbeidsstillinger og hver 8. mann og
9. kvinne vibrasjoner. De som har en
av disse pakjenningene, har ogsa 10
- 12 flere sykefraveersdager i aret
enn personer som ikke utsettes for
dem. Og de som har disse miljofak-
torer i sitt arbeid — og det har 2-3%
— har ogséa gjennomsnittlig en méa-
ned mer sykefraveer i aret enn dem
som slipper denslags milje. Det er
den samme type miljgforhold som
ligger bak ufgrepensjonering for be-
lastningslidelser. Dette gir klare in-
direkte tegn pa hvordan slike fysi-
ske belastninger kan virke pa krop-
pen — for store eller for langvarige
belastninger oker risikoen for be-
lastningslidelser. Men samtidig ser
en at mange kan ha slike belastnin-
ger uten at de tilsynelatende padrar
seg lidelser? Hva kan forklare det?

Her kommer det tredje sett ar-
saksfaktorer inn. Var evne til a téle
fysiske belastninger avhenger av
mulighetene til & hvile, ta oss igjen,
ta hensyn til hva vi kjenner vi greier
og til & fa hjelp, nar vi trenger det.
Blir arbeidet for styrt, ensidig og
spesialisert lagt opp og kan vi ikke
hente hjelp i plagsomme situasjo-
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Med bgyde kneer
og ryggen rak
. vil Igfting bli
* en enkel sak!

ner, blir det straks vanskeligere &
mestre belastningene. Men dette er
et spersméal om arbeidsorganisa-
sjon, m.a.o. om fordelingen og tilret-
teleggingen av arbeidet. Og det opp-
fattes ofte som noe bedriftsledel-
sen alene rar over og derfor verken
noe ergonomer, bedriftsleger, ver-
nepersonell, arbeidstakere eller Ar-
beidstilsynets inspekterer tor ga Ios
pa, tross §12 i Arbeidsmiljsloven.

Forebyggende virksomhet.

Disse tre arsakstyper ber ses j
sammenheng nar en skal forebygge
belastningslidelser. Ses hver type
faktor isolert, blir tiltakene tilsva-
rende ensidige og nok ogsa mindre
virkningsfulle. Blir man bare Oopptatt
av faktorene «individuelle sarbar.
het», er det trening, pausegymna-
stikk, behandling og personalutvel-
gelse som stér i sentrum for miljg-
aktiviteten. Ser man bare pa de fysi-
ske belastningene, rettes innsatsen
alene mot bord, stoler, Iefteverktey
maskiner — kort sagt arbeidsplasz
sens fysiske utforming. Og har man
bare blikk for «miljgbetinget sarbar-
het» gar anbefalingene Pa andre
oppgavefordelinger, arbeidstaker.



nes selvbestemmelse og medvirk-
ning, samt bedre stotte til de mest
utsatte. Ser man imidlertid de tre ar-
sakstyper samlet (slik vi etter loven
skal gjere), 'vil en prioritere alle
slags virkemidler, alt etter hvor en
mener hovedarsakene ligger. Men
dette vil kreve medvirkning av alle
parter i miljoarbeidet, produksjons-
planleggere og driftsledere sa vel
som arbeidstakere og de som mest
vanlig inngar i arbeidsvirksomhe-
ten.

De aller fleste reagerer i dag med
a sorge for behandling for dem som
er mest plaget. Men det er, som vi
har sett, en dyr og pa lengre sikt, lite
virkningsfull strategi.

| sammenheng med miljgarbeidet
er det viktig & veere oppmerksom pa
to ting: De fleste som plages av verk
forseker & gjere noe med dette selv.
Gjorde de ikke det, ville denne lidel-
sen veere mere utbredt. Dette ma
bygges pa ved & gi arbeidstakere tid
til & rette pa forhold i arbeidsmiljget
i et aktivt samarbeid med ledere og
eksperter. Det andre er at underso-
kelser viser at bedriftlederes mang-
lende interesse for miljearbeid pa
dette omradet er en hovedarsak til
lav aktivitet. Vedvarer denne hold-
ningen, kan vi vente oss at de store
kostnader av disse lidelser vil stige
ytterligere.

Artikkelen er gjengitt med velvillig
tillatelse fra Vern og Velferd.
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GODT.

Mindre hoste,
lettere pust,
bedre helse.
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Statens vegvesen Mgre og Romsdal
har 7 hytter og veggarasjar som til-
sette i vegvesenet kan leige for seg
og sin familie.

1. Hytte pa& Krokeneset i Vanylven
2. Veggarasje pé Takset i Syvde

3. Tidlegare bruvaktarbustad i Drag-
sund pa Gurskey

Hytte pa Geirangerfjellet

Hytte pa Qvstestol i Valldal
Veggarasje pa Betna
Veggarasje i Rindalen

N oo

Krokeneset

Hytta ligg ved riksveg 61, om lag 10
km fra Fiska. Det er ei tammerhytte
som opprinneleg kjem fra Gud-

brandsdalen. Den inneheld kjokken,
spisestue, peisestue, soverom med
4 sengeplassar og hems med 2 plas-
sar. Om ngdvendig kan fleire over-
natte. Det er innlagt strem og vatn,

og hytta er vel utstyrt med koppar
og kar.




Siste aret er det utfort ein del r2pa-
rasjonar og utbetringsarbeider. Det
er mellom anna sett opp ny peis,
inngangspartiet i underetasjen er
pussa opp, og det er ordna med
bad/dusj med kaldt og varmt vatn.

Til hytta heyrer ogsa naust og bat
(robat).

Hytta er utstyrt med sengklede.

Takset i Syvde

Veggarsjen inneheld m.a. kjokken,
opphaldsrom og soverom med 4
senger. Det er innlagt elektrisitet og
vatn. Garasjen kan nyttast berre til
weekendopphald, fra fredag kveld
til mandag morgon.

Her er sengklede.

Dragsund, Gurskey
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Hytta ligg ved riksveg 61 og var tidle-
gare nytta som bruvaktarbustad.
Den inneheld entre, kjokken, stue og
soverom med 3 sengeplassar. Det er
innlagt elektrisk stoem, med ikkje
vatn. Hytta er utstyrt med koppar og
kar, og der er sengklede.

Geirangerfjellet

e,

Denne hytta ligg ved riksveg 58, om
lag 16 km frd Geiranger. Den var
opprinneleg bygd i 1880, men er om-
bygd fleire ganger, seinast i slutten
av 50-ara.

Hytta har stue med kombinert
vedomn/peis, kjokken og 5 soverom
med 2 sengeplassar pa kvart rom,
og der er sengklede.

Om sommaren er det innlagt vatn i
hytta ved at det blir lagt ut slange
fra ei vasskjelde eit stykke fra hytta.
Det er ikkje innlagt strom, men hyt-
ta har propanapparat og er godt ut-
styrt med kjokkenutstyr og koppar
og Kkar.

Hytta ligg fint til for fjellturar.
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elva péa eine sida og riksvegen med
til dels stor trafikk sommarstid pa
andre sida.

Ovstestol

Hytta ligg ved riksveg 63 midtvegs
mellom Andalsnes og Sylte. Den
vart bygd som «ingenigrbrakke» i
1920-ara og vart nytta som kontor
for ingenigren og oppsynsmannen i
samband med anlegget @Dvstestal-
Trollstigen.

Hytta inneheld peisestue, soverom,
kjokken og hems. Den har 6 senge-
plassar med sengklede.

Det er ikkje lagt inn vatn eller elekt-
risitet, men hytta er godt utstyrt
med kjokkenutstyr og koppar. P&
kjokkenet er det propanapparat og
vedkomfyr.

Hytta ligg fint til for fjellturar og fi-
sketurar til elv og fjellvatn.

@vstestel er utgangspunkt for fleire
merka turistruter t.d. til Verma og
Romsdalen, Vakkerstoylen, Berild i
Innfjorden m.fl.

For familiar med sma barn er nok ik-
kje plassen sa ideell med den strie

Betna

Ein veggarasje som ligg ved riksveg
65, om lag 1%2 km fr4 Betna mot
Halsa. Den inneheld kjokken/opp-
haldsrom og 2 soverom med til sa-
man 4 senger. Det er innlagt vatn og
strem, og det er koppar og kar for
matlaging, men ikkje sengklede.

Rindal

Veggarasje som ligg ved riksveg 65
om lag 30 km fra Skei. Den inneheld’
kjekken/opphaldsrom 0g eit soy
rom med 2 senger. Det er o
vatn og strem, 0g der er ko
kar for matlaging, men i
klede.

innlagt
Ppar og
kkje Seng.



Garasjen ligg lageleg til for fjellturar
og for laksefiske.

Til hyttene som er utstyrt med
sengklede, ma ein ta med laken, dy-
netrekk og putevar.

HYTTELEIGE er fastsett til kr. 36,—

for ferste degnet og kr. 18,— pr.
degn ut over det forste. Leige vert
trekt i lgnna.

Dei som ynskjer & leige hytte, kan
vende seg til vegkontoret, tIf.
072/54 111, Liv Andresen eller Katri-
ne Bang.

Katrine Bang
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FAMILIESKIDAG

@)

20. mars skipa det nyutnemnde vel-
ferdsutvalet ved vegkontoret til ski-
dag for alle tilsette med familie.
«Begivenheten» fann stad i eit fre-
deleg og godt egna omrade nord for
Stokkevelta og under brukbare veer-
og fereforhold. Minst 50-60 hadde
mett fram med ski, akebrett, kjelkar
og anna utstyr som kunne brukast i
det mangfaldige konkurransetilbo-
det. Ikkje mindre enn 6 komitéar
hadde vore i arbeid pa ferehand og
lagt ned eit solid grunnlag for ein
vellukka dag. Kvar avdeling stilte
med minst eit lag i den Store
Skiskyttar-Stafetten der avdelings-
leiarane var sette opp som anker-
menn. Skytinga var sneballkasting
mot ein furulegg. Den utsette furu
hadde inkje & frykta — ho vart ikkje
nett skoten i senk den dagen! Dei
mange strafferundane matte fora
med seg eit visst kaos: han som di-
mensjonerte venstresvingfeltet
hadde vore alt for smalaten.

Forutan pa det sportslege omradet
var det stor innsats i matfata. Pol-

Y

«Ska du ha bare sennep?»

ser, bred, brus, epler og medbrakt
sette spiss pa dagen som vel bar bl
ei arviss hending. Men godvaer bor
det helst vere.
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Eigensetning i fyllingar

Vegnormalane om fylling

| vegnormalane Vegbygging star det
i kapittel 3 om korleis fyllingar skal
byggast opp for & unngé setningar
som vil forringe det ferdige produk-
tet. Dei viktigaste momenta her er:

1. Lagvis utlegging og komprime-
ring av kvart lag. Lagtjukner pa
meir enn 50-60 cm er berre tilra-
deleg i sprengt stein.

2. Material med ulike eigenskapar
skal leggjast ut i horisontalt &t-
skilde lag.

3. Teleklumpar, sng, is, mold, torv-
restar, roter, skogsavfall kan ik-
kje brukast i fyllingar.

4. Teleskorper i utlagte massar ma
fijernast.

A forkynne den retie laera

Som misjoneerar for denne «vegbi-
belen» prever vi & spreie den «rette
trua» der vi far lov a komme til orde.
Vi opplever stundom a bli mett med
eit overberande smil eller ei skul-

dertrekking og nokre fraser om at
vegnormalane er laga for motorve-
gar pé austlandet, underforstatt at
det store erfaringsmaterialet fra
norsk vegbyggingspraksis som er
samla og systematisert i «Vegbyg-
ging» ikkje er gyldig her i fylket.

Setningsoppfelging pa anlegg i Mg-
re og Romsdal

I dei siste 5 &ra har vi observert set.
ningsutviklinga for eit fatal fyilin-
gar pé ulike stader i indre deler ay
fylket vart. Det dreiar seg om fyllin-
gar med hegder mellom 5 og 10 me.

ter, oppbygde av materialar

POy fra
sand, via silt til lejre. :

Fire av desse fyllingane er utlagde
pa vinterstid med de; faremomenta

det farer med seg, sj3
» 8Ja punkt 3
ovanfor. e

Varierande framgangsmate

legging ved ut-

Qtlegginga har variert fra usortert
tipping frad heg endetipp («lagtjuk-
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Store lagtjukner og sporvis komprimering fra dumpertrafikken. Fig. 2



ner» pa 2-3 m eller meir) og ikkje an-
na komprimering enn den tilfeldige,
sporvise pakkinga fra dumperhjula
(sja fig. 1 og 2), til utlegging i 0,5 m
lag og komprimering av kvart lag
med 4-5 overfartar med 6 t vibrovals.

Kva er eigensetningar?

For desse fyllingane har vi registrert
setningane i sjolve fyllmassen, dvs.
samantrykkinga av sjolve fyllinga
slik at fyllingshegda frd opphavleg
terreng minkar. Det er dette vi kallar
eigensetningane i fyllinga. For &
kunne samanlikne observasjonane
har vi for alle fyllingane rekna ut den
prosentvise samantrykkinga uttrykt
som centimeter setning pr. meter
fyllingshegd (total eigensetning i
cm dividert pa opphavleg fyllings-
hogd i meter).

Resultat av malingane

| fig. 3 er kurvene for setningsutvik-
linga vist for dei fem fyllingane. Ta-
bellen nedanfor viser opplysningar
om materialar, lagtjukner, kompri-
mering og arstid for utlegginga.

For dei fyllingane som er sette un-
der trafikk, er tidspunktet for dette
vist pa kurvene.

Setningar pa 15-30 cm/m er i rgynda
sveert mykje. For fylling 4 og 5 er det
snakk om totale eigensetningar pa
1,2-1,3 m.!

Kostbare opprettingar av dekket

Nar trafikken blir pasett pa eit tidleg
tidspunkt i setningsutviklinga kan
det bli nedvendig med fleire kostba-
re opprettingar etter at dekket er
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lagt farste gongen. Fylling 4 har sa-
leis hatt om lag 4 dm setning etter
at trafikken blei péasett og det har
vore utfert mindre opprettingar med
oljegrus og deretter ei starre
oppretting med pukk, oljegrus og
asfaltdekke.

Om ein ser isolert pa setningspro-
blemet, s& er det klart at tidspunktet
for pasetting av trafikk er den store
jokeren i spelet om eventuelle ulem-
per og kostnader etter at vegen er
teken i bruk. Dersom ein har tid ti] &
la fyllinga ligge lenge for trafikken
blir pasett, kan ulempene vere heilt
minimale, sj& t.d. kurve 3.

P& stader der ein har mistanke om
at det kan oppsta store setningar,
ber ein sette ned eit par setnings-
plater i toppen av fyllinga og nivelle-
re desse med jamne mellomrom.
Ved a teikne opp setning mot tid far
ein eit godt grunnlag for & vurdere
nar setningane tek til & bli sa sma at
det er tilrddeleg & legge pa den kost-
bare overbygningen. Men pa dei fle-
ste anlegga er det eit klart press for
& f& opna den nye vegen sa snart
som mogleg, og d& kan ein lett f3
ein situasjon som nemnt for fylling
4. | slike hgve ber ein vurdere & leg-
ge ein mellombels, billeg overbyg-
ning med grusdekke som gir mykje
lagare opprettingskostnader. N&r s3
setningane har stoppa opp, kan ein
skifte ut grusoverbygningen med
hegverdig berelag og fast dekke.

Fyllinga blir for smal

Ved sida av problemet kostbare dek.
keopprettingar er det eit anna for.
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EIGENSETNINGAR | CH.
PR.M FYLLINGSHOGD
Kurve |Fyllmassar/teletilhgve Lagtjukner |Komprimering |Arstid for
nr. utlegging
i 1 Mest silt og sand, ein 0,5 m 4-6 o.f. m. Sommar /
| del leire 6 t slepevals|haust
L
2 50/50 sand og leire 0,5-0,8 {4-6 o.f. m. Vinter
16 t slepevals
R SRR A
3 Leire m/einskilde gruslag. 1-1,5 Dozar Vinter
Ein del teleklumpar
4 Leire/silt m/einskilde >1,5m Sporvis m/ Vinter
gruslag. Teleklumpar og dumper
ttluskorpwr
5 Usortert leire-silt-sand >2m Sporvis m/ Vinter
Teleklumpar og teleskorper dumper
SR N I




hold som lett kan bli dyrt og vanske-
leg & hanskast med:

Dersom fyllinga opphavleg er lagt ut
etter teoretisk profil og setningane
blir store, kan det etter ei eller fleire
opprettingar bli for lita disponibel
breidde til kjorebanen. For kvar de-
simeter vi legg pad i hegda knip vi
vanlegvis inn 3 desimeter i breidda
pa ei tosidig fylling.

Om ein sa matil & legge pa ein skalk
utanpa fyllings-skraningen for & fa
stor nok breidd pa toppen, skal ein
vere heldig for & unnga tilleggssi-
ging i denne skalken med langsga-
ande oppsprekking i skuldera som
resultat.

Dessutan er det ofte bade tungvint
og kostbart & sette i verk slike ette-
rarbeid (og somme vil nok synast
det er pinleg ogsa).

.~ 4
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e i
Ferdig komprimert lag i nedre del av ei fylling.
Lett & trafikkere, god oversikt. Viktig reidskap i framgrunnen.

Det ein kan gjere i slike hove der ein
ventar store setningar, er 4 legge ut
fyllinga med t.d. 1-3 meter ekstra
breidd i tillegg til det teoretiske pro-
filet, heilt fra starten av.

Kostnader ved forskriftsmessig ut-
legging

Det blir hevda at det er dyrt & legge
ut fyllingane i horisontale lag med
komprimering av kvart lag. For korte
og hege fyllingar kan denne pastan-
den vere rett nok. Men det er nett
ved slike fyllingar at setningane blir
lettast & merke for trafikantane, idet
smé setningsskilnader over ein liten
avstand gir tydelegare dump i vegen
enn sterre setningsskilnader over
store avstandar. | denne samanhen-
gen er sjolvsagt fyllingar inntil faste
konstruksjonar (bruer, kulvertar) dej

Fig. 4




aller mest utsette, og pa slike sta-
der krevst det seerskilte tiltak for &
oppna tilfredsstillande resultat.

For korte fyllingar over djupe bekke-
dalar eller andre gjol med vanskeleg
tilkomst til botnen av dalen, kan det
vere ei god leysing a ga fram med
skranande lag (unnabakke) i lengde-
retninga slik at ein far ei viss lengd
péa kvart lag. Dermed kan ein utnytte
tippmaskinen fullt ut til kombinert
utplanering og trekking av vibrovals.

For lange fyllingar med mindre Ku-
pert underlag kan ein ofte oppna be-
tre utnytting av transportutstyret
ved lagvis utlegging heilt frd botnen
av, fordi ein da har sterre plass bade
i lengde og breidd & fordele trafik-
ken pa (sja fig. 4). Tippmaskinen ko-
star stort sett det same enten han
star eller gar og har oftast rikeleg
kapasitet bade til utplanering og
valsing med dei vanlege transport-
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kjedene vi i dag brukar pa anlegga
vare med ein eller to store gravema-
skinar og ei viss mengd dumperar.
Den einaste ekstrakostnaden ved
ein slik framgangsmate er séleis lei-
ga for valsen, og den skulle ikkje ve-
re eigna til & skremme nokon fra a
bygge skikkelege fyllingar med lage
vedlikehaldskostnader.

Komprimerte massar er sterkare

Utanom setningsproblematikken vil
forskriftsmessig utlegging av fyll-
massar ogsa redusere kostnader i
tilknytting til stabilitets- og erosjon-
sproblem i det massane far heg
skjerstyrke og fast (tett) lagring med
auka motstand mot ytre pakjennin-
gar.

La oss sa fa enskje alle ein god
sommarsesong med full utnytting
av alle valsar.

Torgeir Dgssland

BRUBYGGING OG PENGEVANSKAR

Etterstaende brev av 8. juli 1825 fra
amtmann Krohg til byfogden i Mol-
de viser at det pa den tid heller ikkje
var liketil & skaffe midlar til brubyg-
ging.

«Det kan ikke gaae at de Maend som
i afvigte Aar forrettede Arbeide med
Broen i Molde skulle end leengere
vente pa deres Tilgodehavende, hvor-
for der uopholdelig paa en eller an-
den Maade maa gjores Anstalt til
sammes Indbetaling.

For det Tilfeelde at det skulde blive
mig mueligt for ganske kort tid at
forskaffe Molde Byekasse et Laan
til ommeeldte Maends klarering vil-
de Hr. Byefogden opgive mig, hvad
de endnu have tilgode for Arbeidet,
samt naar Laanet dersom det kunde
tilveiebringes om foie Tid kunde
med Sikkerhed blive tilbagebetalt.»

B.R.




Kalkstabilisering

P& anlegget Hen-Markaneset vart
det i fjor sommar nytta kalkstabili-
sering av trau. Sa vidt eg veit er det
forste gongen den teknikken er
prevd i vegvesenet i Magre og Roms-
dal.

P& dette anlegget har grunnforholda
vore til dels seers vanskeleg. Ei
skjeering i Breivika blei skildra slik i
laboratorierapporten: «....inneheld
blaut kvikkleire til stor djupne.....
Massane vil bli flytande-etter omlas-
ting (omregring).» Vassinnhaldet i leira
var mellom 20 og 50%. Massane i
denne skjeeringa var s blaute at det
ville bli vanskeleg & legge ut
forsterkningslag av samsgrus pa
tradisjonelt vis sjolv om ein gjekk
monaleg opp i tjukkleik. Det vart di-
for avgjort at vi skulle preve med
kalkstabilisering av trauet.

Teori

Kalkstabilisering verkar gunstig pa
fleire matar:

a.Det blir fort til eit tort stoff til trau-
et.

b.Det blir ein kjemisk reaksjon mel-
lom kalken og leira som minskar
vassinnhaldet.

c.Denne kjemiske reaksjonen er ek-
soterm, det vil seia at den frigjer
varme som gjer at det blir ei for-
dampning.

d.Kornfordeling og jordstruktur blir
endra i gunstig lei.

Kalk

Neaeraste produsent av brent uleska

kalk var Hylla Kalkverk i Nord-
Trendelag og vi tinga kalken derifra
i sekkar pa hydropallar. Prisen var
knapt ei krone for kiloen levert pa
Andalsnes.

Arbeid

Kalken vart spreidd péa trauet med
spade og deretter blanda med leira
med ein hagefres. Dette var eit sers
tungt og seint arbeid. Planen var at
ein sa skulle frese grundigare og
djupare med ein traktorfres, men
det lukkast berre i liten mon. Resul-
tatet vart i alle hove eit tort leirlag
pa 10-15 cm. Oppa dette la vi s4 fi-
berduk og eit forsterkningslag i
«vanleg» tjukkleik.

Kostnad

Heile arbeidet kosta kr 66 300, og
det vart stabilisert 2 200 m2. Det blir
kr. 30,17 pr. m2.

Konklusjon

Det var mykje nedber og Iag lufttem.-
peratur da vi dreiv med denne job-
ben. Dette minska verknaden av sta-
biliseringa i ikkje liten grad. Vidare
matte arbeidet gjerast bit for bit av
di trauet framfor kalken matte pla-
nerast etter kvart som ein kom fram

med forsterkningslaget. Dette sein-
ka framdrifta.

Nar ein tek omsyn til dej vanskane
gom ernemnd ovanfor var stabilise-
ringsarbeidet vellukka.

Leif Husby
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.
Arbeidere.

AL;::::&. § 1. For enhver Akkord antages af Bestyrelsen en For-
mand, der igjen samler et Akkordlag om sig; dog kan owsaa
Arbeiderne selv med Bestyrelsens Samtykke vamlge en saad.n.

Formanden er Opsynet og Kameraterns angvarlig for
Arbeidets rigtige Udferelse. Han erholder udenfor sit 'Tjl-
kommende af Akkorduelohet et Tilleg af 5 til 10 Ore for
Evert Dagsvark i Akkorden, hans egne og Akkordens Heste-
dagsverk iberegnede.

Ved s®rlig vanskelige Mur- eller anire Arbeider. der
fordrer saregen Kyudighed, kan dog Formandstillegget for-
hojes, hvilket ogsaa tillades i det Tilfelde, at en Formand
tildeles et Lag af usvede Arbeidere til Oplarelse

AkLordsedler. § 2. Naar et Akkordlag har besluttet sig til at overtace
en Akkord, {mstes den af Amtsingenieren (Afdelingsingeni, rop’
eller Assistenten udferdigede Akkordseddel i Tormandens Ak-
kordbog. Denne bLliver Formandens E.endom til fremtidigr
Vidnesbyrd om hans Arbeidsvirksomhed.

Aftrydelse nf § 3. Naar Iorandring 1 Arbeidsplan eller andre af Be.

ere styrelsen godkjendte Omstendigheder krasver det, eller naar
Arbeidet udfures utilfredsstillende. har Bestyrelsen Ret til at
afbryde og ophxve Akkorden mod forLoldsvig Betaling 1 .

det udforte Arbeide,
Acbeldstid. § *. Baavel Akkord- som Dagarbeidere skal holde dg af
Bestyreren fastsatte Arbeidstider. Ingen maa uden Tilladelge
forlade den Akkord, hvori han engang er indtraadt,

forend
denne som feerdig er modtaget af Bestyrelsen.

Arbelderncs § 6. Arbeiderne maa saavel i som udenfor Arbeidet op
Opforsel, . A . -
straffe-  fore gig ordentligt og semmelipgt vi ‘i .

bestemmelser. g g g g, vige L) d]ghed mod sine

Overordneds, og ikke fortredige nogen anden  Arbej.ler
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Drukkenskab, Uorden og upassende Opforsel siraffes efter
Bestyrelsens Bestemmelse med Beder eller Afsked fra Arbeidet.
Boderne, der kan holdes tilbage af Vedkommendes l'ortjene-
ste, anvendes efter Veidirekterens Bestemmelse og efter For-
slag fra Amtsingenioren (Afdelingsingenieren). Den, som af
Bestyrelsen afskediges eller forlader Akkorden uden Tilladelse,
erholder efter Bestyrelsens Bestemmelse enten det hele ham
ved det endelige Opgjer tilkommende Beleb, hvilket i saa
Tilfelde forst kan udbetales ham, naar Akkorden er fardig,
eller, hvis Bestyrelsen saa bestemmer, kun det sedvanlige
Forskud, gom dog aldrig msa overstige det tilsvarende Arbei-
des Veerdi.

I Tilfzlde anvendes af Resten efter Bestyrelsens Bestewm-
melse det Nodvendige til at betale den Afskedigede eller bort-
remte Arbeiders efterladte Gjmld. Det Tiloversblevne bliver
at anvende efter Veidirekterens nwmrmere Bestemmelse efter
Forslag af Amtsingenieren (Afdelingsingenieren).

§ 6. Har Arbeiderne noget fwlles Anliggende at andrage e
om hos Bestyrelsen, skal dette ske ved to af dem dertil ud- el
valgte Meend.

§ 7. Nogen Tilsikren for Akkorderne af on bestemt r“\‘lﬁ;m”.
Fortjeneste kan som stridende mod Akkerdsystemets Natur
ikke finde Sted.

§ 8 XEthvert Akkordlags Tilkommende betales paa do Tomniuger.
regelmassige Lenningsdage til Lagets Formand og en af Med.
arbeiderne. Det bliver Lagets egen Sag at efterse Akkord-
logen og paase, at dets Medlemmer faar, hvad de tilkommer,
idet Veiveesenets Forpligtelse opherer ved den til Formanden
og Medarbeideren stedfundne Betaling.

§ 9. Arbeiderne skal selv holde sig med Spader og Redskabshold.
skal, hvis Destyreren saa bestemmer, ogsaa betale for Slitage
af Redskab,



TUlyhhes-
forsikring.

Syge-
furpleininsg.
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Betaling for Spader og Redskabsslitage samt bortkastet
Redskal indkasaeres efter Bestyrelsens nmrmere Bostemmelge.

§ 10. Samtlige Arbeidere forsikres mod Bedriftaulykke
1 Rigsforsikringsanstalten overeusstemxﬁende med T.ov of
23de Juli 1894.

§ 11. a. Ved Svgdom, som varer lengere end 3 Dage,-og
gom er paadraget ved Arbeidet, men ikke foraarsaget ved
Ulykke, erholder Arbeiderne fri Kur og Pleie, eller nnali de
selv bekoster sit Undeirhold, ct af Bestyrelsen bestemt Bidrag
pr. Deg undtagen Sondage. DBidragets Storrelse beregnes til
ca, 50 Procent af den antagelige midlere Arbeidsfortjenesie,
der seettes lig Aarsfortjencsten divideret med 300. I Alminde-
lighed ikke over 4 Uger og ikke uden Veidirektorens Til-
ladelse for en lengere Tid end 6 Uger.

Misbruger nogen sin Adgang til Sygeforpleining, bort-
falder Underholdsbidraget 1 sin Helhed

Misligholdelse af Laegens Forordninger kan efter Vei-
direktorens narmere Bestemmelse wmodfere Tab saavel af i
Lagehjwlp og hledicin som af Sygepenge.

Behandling af Sygdomme, paadragne ved uordentlig Leve.
maade eller for Antagelsen 1 Veivwmsenet, bliver selviolgelig
dette uvedkommende.

Ved Sygdom i Avbeide-nes Familier understotter Veiya-
genet blot 1 seregne Tilfelde og efter Veidirektereng specielle
Tilladelse.

Begravelse af Arbeidere, som er dode i Veivemgenetg Tje-
neste, bekostes af Arbeidsfondet, heri iberegnet en tarvelig
Reveertning af Ligfelget.

b.  Ved Sygdomme, der er en Folge af indtruffet Uly k-
kestilfmlde, erholder Arboiderne Sygeforsikring m. v

_ ' efter de
1 Lov at 23 Juli 1894 §§ 4, 8 eg 9 derom gj®ldende Bo.

stemmelger.
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§ 12. Naar syge Arbeideré indlmgges paa Hospital eller
Sygehus, udreder Anlegget de med deres Forpleining samme-
steds forbundne Omkostninger i saa lang Tid, som i § 11
n@vnt, hvorimod Underholdsbidraget bortfalder.

Videre Forpleining paahviler for Tilfeldet vedkommende
Fattigvsesen.

Denne Bestemmelse gjwlder ogsaa for epidemiske Syg-
domme,

De i § 11 og nmrverende Paragraf fastsatte Regler blive
gjeldende indtil Lov om Sygeforsikring er vedtaget og sat i
Kraft.

§ 18.  Naar en Arbeider antages, afloverer han sine
Skudsmaal til vedkommende Ingenior, for af denne at cpbe-
vares indtil han igjen afgaar fra Anlaggoet.

Ved Afgang fra Anlegget aflcveres hans tidligers Skuds-
magl, idet han samtidigt erholder nyt saadant for den sidst
forlobne Arbeidstid.

Skudsmaalet indfores i en dortil bestemt Skudsmaalsbog,
der, saafremt han ikke tidligere har saadan, leveres haw af
Anlagget til persenlic Eiendem,

Hvad enten Arbeiderne afgaar efter eget Onske og uden
Anmerkning, eller det Modsatte er Tilfeldet. ber i Alminde-
lighed Skudsmasalsbogen blot udfyldes efter Schemaet, medens
der ikke meddeles nogen yderligers Oplysming eller Attest,
medmindre vedkommende Togenier finder speciel Opfordring
til at give ham sin Anbefaling. Derimod skal, hvis Afskedi-
gelso har fundet Sted paa Grund af serlig slet Opforsel, An-
neerkning derom indferes i Skudsmaalsbogen

§ 14. Eolver Arbeider erholder ved sin Antagelse ot
Exemplar af disse Regler, som han derved godkjender.

Krigtiania, Juli 1896.
Hans H. Krag,

Yeidirekter.

Haospitals-
forpleining.

Skudsmaczl,

Arbefderues
Yedtagen af
gjeldende
Regler,
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