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PRODUKTIVITET

I  desse dagar startar «Produktivi-
tetskampanjen 1982». Malet er a fa

ein auke av produktiviteten i sam-

funnet. Her trengs det ein breid

medverknad gjennom alle ledd som

gar inn I produksjonen av varer og

tenester, b&de 1 privat og offentleg

verksemd.

Alle tllsette 1 staten vll fS naerare

orientering om kva kampanjen gjeld

— og med dette hovudsparsmalet:
(iKan vi tllsette i staten jobbe meir

ettektlvt?»

Produktlvitet er torholdet mellom

del resultat vi nar og dei ressursane

vi set inn tor a oppna resultatet.

Elt viktig torste steg er a skape inter-
esse tor produktlvitetssporsmalet

tios kvar einskild — og etter kvart ta

i gang diskusjon om tremjing av pro-
duktlvitetstiltak pa dei ulike ar-

beidsplassane, bade I dritta og I del

ymse torvaltnlngsorgan. Rasjonall-
seringsdlrektoratet tiar varsia at go-

de tramlegg tra tllsette kan bll pre-

mlert. Kva kan du tijelpe med?

Med dei signal som er gitt om den

okonomlske utviklinga, ma ein vere

budd pa at Innsatsen av ressursane

arbeldskratt og pengar vi l minke I

vegvesenet. Dersom vi da skal tialde

oppe eller auke det noverande nlva-

et av service, utbetring og utbyg-

glng I vegvesenet, ma vl alle ga inn I

ein aktiv Innsats tor Sl auke produkti

viteten I arbeldet vSrt. Korleis skal vl

greie det? — Tenk over detl Nyttar

vi arbeldstida godt? Er vi tlinke nok

til a samarbelde? Kan vl organisere

arbeldet betre, endre organlsasjons-

strukturen, endre arbeldsoppgaver

og arbeldsomrade, ettektlvisere ar-

beidsrutiner? Kan betra arbeidsmil-

jo auke produktiviteten? Er planleg-

glng, overslag og budsjettering god

nok? Auka bruk av EDB-teknologI?

Forenkling av regelverk? Murdering

av administrative og okonomlske

konsekvensar av lovar og reglar? Er

vl I det heile tlinke nok til a utnytte

ressursane arbeldskratt, utstyr,

pengar, teknologi og andre hjelpe-

midlar?

Gjennom auka produktlvitet kan vl

auke var velterd utan a tortaere pa

ressursar, og auka produktlvitet er

med a tryggje arbeldsplassar.

I vegvesenet tiar ettektlvltet vore elt

av del overordna mala tor verksem-

da lenge tor «Produktlvltetskampan-

jen» vart paemna. A ta «mest mog-
leg veg» ut av sma og spreldde loy-

vlngar tiar vore hovudmalet I vegve

senet gjennom alle tronge ar, bade

tor og etter krigen. Og bade styre-
makter og folk tiest tiar tolgd vake

med I at det matte skje. Vegvesenet

kan Ikkje som ei privat bedritt goy-

me seg bak elt plankegjerde mot
Innsyn og kontroll. Helle vart arbeld



skjer sa S seie med innsyn og under

kontroll av storparten av det norske

folket — dei som pS si daglege ferd
gjer bruk av vegar. Dette bar stott

vore el pamlnning og el utfordring

til alle dyktige folk 1 etaten om k gje-

re sitt aller beste, bade nkr det gjeld

kvalltet av arbeid og forvaitnlng av

offentlege midlar. Etaten fiar gjen-
nom tidene sytt for el bra sjolvran-

saking — og det mli vi hialda fram

med! Pa vegsjefmotet I mars 1981

innleidde saleis vegdirektor Eskiid
Jensen ti l ein fieil dags drofting av
emnet «Vegvesenet som bedrift un

der stramme budsjettrammer». Eg

vil her streke under nokre setningar

i  vegdirektoren sitt innieiingsfore-

drag:

"For a vaere pa hoyden ma vi sta-

dig bli bedre. Det er vare forplik-

teiser overfor de beviigende myn-

digheter og det samfunn vi skai

betjene. Det ertvingende nodven-

dig a skjerpe var sans for kvalitet

og rasjonaiitet i den fase vi na gar
inn i med en strammere beviig-

ningssituasjon enn tidiigere.i>

Gjennom det aret som er gatt etter-

pa er det haide fram med motiva-

sjon og tiirettelegging i same lei. No

i  januar vender vegdirektor Eskiid

Jensen seg i brev adressert ti i kvar

einskiid tiisett i Statens Vegvesen

og understrekar krav ti i effektivitet

og okonomisk drift.

Ut fra meiningar om at privat drift er

meir okonomisk enn vegvesenet si

eiga drift, kjem det frii tid ti i anna

politiske onske og signal om at det

ma bli rom for meir entreprise i veg
vesenet.

Gjennom alle tider hittil har

anieggs- og vedlikehaldsarbeidet i

vegvesenet her i fylket vore eit godt

og harmonisk samspel meiiom ei-

gendrift og leigedrift. Dette er eit

samspei som det tii kvar tid mk ve-

gast noye over etter art og mengd av
oppgaver, geografiske tiihove, om-

fang og tilgang av kvaiifiserte tiibod

utafra, kompetanse og kapasitet i

etaten, samordningsomsyn m.v. Ein

ma iegge svaert mykje vekt paomsy-

net ti i okonomisk drift, men ogsa

omsynet tii beredskap ma teije, og
for beredskap kan ikkje ailtid snever

etatsokonomi bii avgjerande. I dette

samspelet ma vi tilsette i vegvese

net, bade no og i framtida, kunne sy

ne at vi rettferdiggjer piassen var —

ogsa nar det gjeid produktivitet.

Kanskje kan vi med var fagkunns-

kap og roynsle, iokaikjennskap og

samarbeidsform, og med det beste

utgangspunktet for total samord-

ning av arbeid innafor rasjoneiie

driftspianar, syne at vi er betre enn

gjennomsnittet av den private inn-

satsen innanfor vegvesenet sitt fag-
omrlide? Det er ei utfordring — no
og i framtida!

Arne Inge Torvik
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Legitimasjonskort —

tjenestebevis i vegvesenet

LEGITIMASJONSKORT
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LaO-530 09509

Underskritt

ER TILSATT SOM d..:. si ef

STATENS VEGVESEN,

Mdi.'e -fylke

TJeneslested:

do ,

11.01.b;

Date Stempel / underskritt

Vegdirektoratet har nli utarbeidet et
nytt legitimasjonskort og et nytt tje
nestebevis tii bruk for tieie Statens

vegvesen. Vi har fStt disse to kortty-

pene:

1. Tjenestebevis (hvit farge) som
kan utstedes tii arbeidstakere i

biitilsynet som har kontrolimyn-
dighet.

2. Legitimasjonskort (gui farge)
som etter behov kan utstedes til

andre tilsatte i vegvesenet.

I  forste omgang vi l vi m&tte tk
hjeip fra biitiisynet ved utstedeise.

Dette p§ grunn av at biitiisynet har
forerkortutstyr som kan brakes til
dette formal.

Kortene vil bl i i samme storrelse

som de nye forerkortene og skal

inneholde nummer, navn pi kortets
eier, fodselsnr., den ansattes stil

ling, tjenestested, stempei, signatur
og bade av vedkommende som vei
er den storste forskjeiien fra de

gamie kortene.

Liv Andresen

Til deg som fyller
60 dr

Visste du:

at hvis du har fylt eller fyller 60 4r for 1. ja-
nuar 1982, har du rett til en femte ferie-

uke.

at i en melding fra Personaldirektoratet he-
ter det at du kan splitte opp den 5. ferie-
uken i 6 enkeltdager uansett om du har 5
eller 6 dagers arbeidsuke.

at hvis du tar 5 feriedager i sammenheng,
enten fra mandag til og med fredag, eller
slik at en lordag bli «klemt inn» i ferien,
regnes ogsa lordagen med i ferien.

at feriegodtgjerelsen skal vasre den samme
enten du splitter opp den 5. ferieuken el

ler tar den i sammenheng.

at en ukelonn vil si lonn for 5 virkedager
foruten lardag og sondag.

at hvis du splitter opp ekstraferien og p^i
den mSten fir fn 6 virkedager, mi du
trekkes i lonn for en virkedag.



PLANLEGGING 1982

1. Nye planforskrifter

1. januar 1981 tr&dte nye forskrifter

ti l veglovens § 12 (planforskriftene) 1
kraft. Et vesentlig poeng 1 de nye

forskriftene er krav om godkjent ho-
vedplan som grunnlag for k utarbei-
de og godkjenne detaljplan. Vegdi-

rektoratet er godkjenningsmyndig-

het for tiovedplaner og vegsjefen for

detaljplanen. Visse mindre og enk-

lere tlitak kan unntas fra krav om fio-

vedplan dersom disse tlitak Ikke er

en del av et storre hele som det sett

under ett bor utarbeides tiovedplan

for.

Ut Sret 1982 er det gitt en over-

gangsordnlng for godkjenning av
detaljplan.

De nye forskriftene vll over noe tid

fore til en drelning mot storre vekt

pk hovedplaner. Pk den annen side
er svaert mange priorlterte tlitak i

vSrt fylke i vegplanperlodene 1982-

85 og 1986-89 av en silk karakter og
storrelsesorden at de trollg kan

unntas fra krav om hovedplan.

2. Prioritering av planlegging

Bevllgnlngene til vegformiil bar gatt

ned I de senere kr etter gylne tider I

1960- og forste del av 1970-&ra. Ned-
gangen bar vaert relatlvt storst for

fylkesvegene, men ogsS ganske
merkbar for riksvegene. Ny og snar-

llg vekst synes l ite trollg, det beste
vl kan regne med er nok en stabl l lse-

ring pa et lavere nIvS enn bva vl bar

vaert vant til. 0konomlske utslkter

vll nodvendigvis pivlrke all planleg
ging, bade bvlike oppgaver som skal
prioriteres og bvorledes oppgavene
skal loses.

For ykr sektor synes det klart at de
fleste store kapitalkrevende bru- og
tunnelprosjekt som mange bar batt
store forventnlnger til fortsatt bare
vll ba en beskjeden plass pS «vente-
llste B». Det samme gjelder ogsli til
en viss grad storre omiegginger og
omfartsveger, men som planoppga-
ver kan enkelte slike llkevel vaere

aktuelle av bensyn til annen plan-
legging. Generelt vll antall planopp-
gaver bli forsokt begrenset ti l det
som virkellg er nodvendig. I stedet
vll vl heller legge vekt pli framstll-
llng og kvalltet av den enkelte plan.



3. Aktuelle planoppgaver 1982

E 69

I forbindelse med forsterkning gjen-

nom Romsdalen arbeides det med

detaljplan for de strekninger der vi

regner med at forsterkningen repre-
senterer den endelige losning. For

ovrig vil arbeidet med hovedplan for
en del omiegglnger fiolde fram.

Fra Veblungsnes vil det bli lagt fram

alternative forslag ti l omregulering,

speslelt av tilknyttinger ti l ny riks-

veg og av sidevegsnett.

Innen ruta ellers skai det nevnes at

parsei l Sjoholt-Abeiset vil vaere un

der behandllg som reguleringsplan,

arbeidet med tekniske planer og

byggeplaner i Alesund innfartsveg
vil holde fram og dessuten bar vl
noe spredt pianlegging av miijo-
messig karakter.

Rv 14

De storste oppgavene her er I Ale
sund kommune pk parsellene Moa-
Spjelkavik-Biindhelm og Blindheim-
Vegsund, begge parseiier med et

omfattende sidevegsnett. MSiset-
tingen er stadfestede regulerings-

planer i 1982-83 med hoyest priori-

tet pS parseilen Biindhelm-
Vegsund.

VIdere vil det bli aktuelt videre for S

fk klariagt linjevalg over Solevags-
eid.

Sor for Festoy ferjekai er det ingen
store planoppgaver i 1982. Mest ak

tuelt er pianlegging for. miljotiitak i
0rsta sentrum. Stadfestet regule
ringsplan for Voida ferjekai er p.t.

under klagebehandiing i Miljovern-

departementet.

Rv 16

Framholdende pianlegging for di
verse miljotiltak, stikkord: Eiverhoy,

Sunndaisora, Tingvoll, KvalvSg-
Rensvik og Rensviksund bru.

Rv 58

Storste planoppgave er k fk ferdig
pianen for Visethammer tunnel. For

k kunne vurdere flere miiter & bruke

tunneimassene pli, vil pianen bli for-

ienget til kryss med fyikesveg i
Vaksvika.

Rv 60

Parseil ved Blindhelm innglir som
del av pianen for Blindheim-

Vegsund i riksveg 14. Filers ingen

store planoppgaver i 1982, men det
vil etter alt k domme bli hoidt

skjonn for erverv av grunn til parsei l

over Emblem og parsei l Aure-Tynes

i Sykkylven.

Rv 61

Det vil bli satt i gang hovedplanleg-
ging for parseil EidsS-FiskS, i forste

omgang troiig bare en trafikkunder-

sokelse.

Rv 62

Sentrumspianiegging i Moide i sam-

arbeid med kommunens reguie-

ringsvesen vil fortsette. Fliers vi l

ogsS pianlegging for diverse miijo-
tiitak hoide fram, stikkord: Aro-
Strande, Kieive og Eidsvcig.



Rv 64

Hovedplan Stein-Hen (Henserene 1

Isfjorden) vi l bl i sendt Vegdirektora-

tet for eventuell godkjennlng. De-

taljplanlegging vi l bli satt I gang der-
som det foreligger godkjent hoved

plan tldsnok.

Rv 65

Ingen store planoppgaver.

Rv 66

Ingen store planoppgaver.

Rv 67

Hovedplan for parsell Vlsnes-

0rjavlk vil bl i sendt Vegdirektoratet

for eventuell godkjennlng etter at

planen er ferdigbehandlet I kommu-

nestyret. Mulig oppstarting av de-

taljplanlegglng.

Hovedplanlegging for omiegging

forbl Bruhagen vi l holde fram, likesa

arbeidet med planer for diverse mi-

Ijotiltak pa Averoya.

Rv 71

Detaljplanlegging parsel l Engen-

Hjelberg vil fortsette.

Rv 620

Ingen planlegglng.

Rv 651

Ingen store planoppgaver.

Rv 652

Enkel hovedplan for parsell
Sundnes-Velsvlk-Stlgen vil bl l opp-

startet.

Rv 653

Ingen planlegglng.

Rv 654

Det vi l bli satt igang planlegglng for

ny Straums-straumen bru, herunder

vurdering av nytt brusted.

Rv 655

Hovedplan for parsell Saebo-

Froland er under arbeid. Behandling

og avklaring ventes i lopet av 1982.

Rv 656

Ingen planlegglng bortsett fra at en

kort strekning er med som del av

plan for omiegging av riksveg 657.

Rv 657

Detaljplan for parsell Bjorkavig-
Furnes-Mauseld ventes godkjent
Innen paske. Fra fylkespolitisk hold
har speslelt omiegglngen Furnes-
Mauseld vaert fremholdt som saer-

deles viktig for ferjesambandet

Alesund-Hareld nedlegges.

Rv 658

GIske kommune ventes k fortsette

med planlegglng for sammenhen-

gende gang/sykkelveg Valderhaug-

strand-Gjosund. Ekslsterende side-

veger vi l delvis bl l brukt.

Rv 659

Ingen annen planlegglng enn det
som mStte bl i nodvendig i samband
med vedllkeholdets dekkelegging
(utbedring ulykkespunkt).



PUiNLEGGER:

J

Rv 660

Ingen planlegging.

Rv 661

Diverse Igangvaerende planlegging

vii holde fram:

1. Straumsbruene, hovedpiansun-

dersekelse.

2. Miljetiitak i Vatne sentrum.

3. Hovedplan Fiksdal-Juvika-Tomra

S ventes godkjent.

4. Detaijpianer Stokkelandsloken-

Leirvikbukta og Leirvikbukta-

Heiland bru ventes fuiifert og

godkjent.

5. For strekningen Heiland bru-

Remmem-Saittiammer-Kjeibotn
er situasjonen mere uklar, men

det ses onskeiig S komme fram

ti i en omforenet detaljplan for
strekningen Remmem-Sait-

hammer-Kjeibotn.

Rv 662

Detaljplan legging (reguieringspian)
Reknes-Bjorset vi i fioide fram.

VI PROTESTERER mi:

fgnrfUfTK'

Rv 663

Ingen planlegging.

Rv 664

Ingen planlegging.

Rv 665

Inniedende planlegging pli deipar-
seiler meiiom 0degcird og Angvik.

Rv 666

Detaljplan Donheim-Batnfjordsora
ventes fulifort og godkjent.

Rv 667

Ingen planlegging.

Rv 669

Den store pianoppgaven her er

Smoia-Edoy-prosjektet. Vi hiiper at
hovedplanen skai bii ferdig i lopet

av 1982.

Rv 670

Ingen planlegging.
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Rv 680

Detaljplaner Byskogen-Seivika ml-

Seivika ferjekai og TommervSg-
Linnvag ventes ferdig behandlet og

godkjent.

Dessuten plan for et forste bygge-

trinn I veg- og brusambandet

Ertv&goy-Aure fastland. Denne pla-
nen gjelder I forste omgang utbe-

dring og omlegglng av fylkesveg 15-
362.

Uif Myhre

Er du interessert i maskinforarbevis?

Vegkontoret bar gift eln del arbeids-

takarar i vegvesenet opplaering pa 8

timar, som gir grunnlag for a skrive

ut yrkesbevis for foring av anieggs-

maskiner. For a fa delta i denne opp-

laeringa pa 8 timar matte deltakara-

ne ha registret 3 ar og 9 manaders

praksis pa del same maskintypene.

Del som ikkje bar prakslstid pa 3 ar

og 9 manader ma gjennom ei anna

opplaering pa 180 timar for a fa yr-

kesbevlset.

Vegkontoret badde planlagt opplae

ring pa 8 timar I november manad

for del arbeldstakarar som pr. 31.

desember 1981 badde tilstrekkellg

praksis. FordI avtalepartane ikkje er

ferdig med a utarbeide oppiaeringa

pa 180 timar er overgangsordninga

med a opparbeide praksis utvida ti l

31. desember 1982. Dette innebaer:

1. Dei som onskjer a fa seg yrkes

bevis for maskinforarar kan opp

arbeide seg praksis fram til 31.
desember 1982.

2. Den pianiagte oppi^ringa i no-

vember 1982 bilr utsett til bau-

sten 1983.

3. Vegkontoret vii registrere oppar-
beidd praksis fram til oppiaerin
ga bausten 1983. interesserte ar-

beidstakarar bor difor vende seg
til maskinavdeiinga v/vegsentra-
ien for a fa seg registrert eiier for
a fa naerare oppiysningar.

Anders Grotle
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52 arbeidarar med skytebasbevis i Mere og Romsdal

Vegkontoret har no registrert tilset-

te med skytebasbevis 1 vegvesenet 1

More og Romsdal. Det viser seg at

etaten tiar 52 skytebasar som opp-

fyller del formelle krava. Reglstre-

ringa viser at vediikehald ti i saman
har nesten like mange skytebasar

som oppfyiier krava som aniegg,

men registreringa viser at det er sto

re geografiske forskjellar.

Tabeiien viser korieis skytebasane

med skytebasbevis fordeiar seg i

fyiket. Ein broker vediikehaldsomra-

da som geografisk eining:

T-omrade Vediikehald Aniegg

T-1 2 Ingen

T-2 Ingen 8

T-3 Ingen Ingen

T-4 4 3

T-5 3 Ingen

T-6 5 4

T-7 4 3

T-8 2 2

T-9 2 1

T-10 2 2

T-11 Ingen 3

T-12 Ingen 1

T-13 1 1

Tabeiien er eit resuitat av forespors-

lar til vegmeistrar og anieggsopp-
syn.

For a styrke skytebasfunksjonen

skai det no setjast i verk eit kurs i 5
dagar. Kurset gir det teoretiske

grunniaget for a fa skytebasbevis.

Kurset biiravslutta med ei teoretisk

prove som deitakarane kiarer elier

ikkje kiarer. Kurset blir halde 8.-12.

mars i Geiranger og del fleste fore-

iesarane kjem fra institutt for fjei i-

sprenging i Oslo.

Kurset biei gjort kjent gjennom eit

rundskriv tii vegmeistrar og opp-

synsmenn. Det meldte seg 43 sokja-

rar. Dei 20 deitakarane biir: Jan Rop-

pen, Per Natvik, Arne Uivund, Mag-

nar Berii, Per Eilevsoy, Martin Rim-

stad, Per Dalsbo, Stig Seijeseth,

Kjeli Dahl, Arnfinn Hanestadhau-
gen, Asbjorn Dyri i, Die Rov, Gunnar
Strand, Norieif Aspehjelien, Leif Li i-

levik, Leiduif Flaskjer, Eriing Piiskog,

Einar Magnussen, Gudmund Ersvik

og Leif Husby.

Anders Grotle

net takb...

ieg bjerer
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Stor loyving til More og Romsdal for

videreforing av AKSJON SKOLEVEG

Stortinget har for 1982 loyvd 15 mill,

kroner som tllskott ti l oppfolging av
Aksjon Skoleveg. Midlane skal nyt-
tast ti l tiltak pa fylkesvegar og kom-

munevegar. Av dette har More og
Romsdal fatt heile 1,2 mil l, kroner,
og er dermed del fylket som har fatt

det storste tilskottet. Det er foreset-

naden for denne nye loyvinga at det

statlege tilskottet skal dekke halv-

parten av kostnadene ved tiltaka,

silk at den andre halvparten av kost

nadene ma dekkast av fylke eller

kommune. Samla prosjektmengde
vi l da tilsvare 2,4 mill, kroner.

Den fylkesvise tlldelinga tek ut-
gangspunkt i eit minstebelop pa
600 000 kr. Med bakgrunn i opplys-
ningar framkomne gjennom aksjo-
nen, er dette belopet justert for det

enkelte fylke. Her er teke omsyn ti l
faktorar som ulykkesrisiko (for
barn), angst fra foreldra si side for

barna, talet pa farlige stader papei-
ka gjennom aksjonen, talet pa kom-
munar i fylket.

Korleis ein del av desse faktorane

slar ut for vart fylke, gar fram av dia-

grammet nedanfor:

Troms 1
Hordoland |
Sogn og Fjordane

Mpre og Romsdal

Vesf-Agder 1
Ftnnmoik [
Nordiond 1
Telemork 1
Rogolond 1
Aust-Agder

Buskerud 1
Akershus

Hedmork

Oppland

Oslo

0sffold

Vesffold 1
Sor-Trpndelag )
Nord-Trpndelogl

F0LT FARLIGHET

Sogn og Fjordane

Rogolond

Oslo

Aust-Agder

Hordolond

Mpre og Romsdal J
Nordiond

Oppiond

Telemork

Ves t-Agder

Nord-Tr^ndeigg
Vestfoid

Spr-Trpndelog [
0s t fold

0  10 20 30 40 50%

Andel ov oc foresotfc- som ongir

d vcEre engstclige "besfandig"

ellc "ofio" .

ULYKKESRISIKO

Ausf-Agde

Roggiond

Vest-Agdei

Nordiond

Mpre og Romsdol

Vesffold

Telemork

05tfold
Spr-Trpndelgg
Buskerud

Oppiond
Nord-Trpndelog

Akershos

Fin ark

Sogn og Fjordane

0  10 20 30 40 50%

Andel av de foresatle som ongir

of det er to el ler flere forl ige

steder p6 bornets skoleveg.

20 40 60 100 120 140 160

Drepte og skodede bam 1977 - 79
pr. 100000 barn

Foresattes engstelse og folelse av hvor farlig skolevegen er, samt ulykkesfre-
kvens for barn. Fylkesdata rangordnet.
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Fylkets trafikktryggingsutval (FTU)

er bindeledd mellom den sentrale

aksjonsleiinga for Aksjon Skoleveg
eg kommunane. Det er difor FTU

som er ansvarleg for fordelinga av

dette tilskottet pa 1,2 mi l l, kroner

frS staten til fylkesvegar og kommu-
nale vegar. Kommunane er orlenter-

te om den nye tllskottsordnlnga, og
del er bedne om a sende Inn til veg-

kontoret soknaderom prosjekt som
del onskjer skal gjennomforast. For
tlltaka pa kommunevegar ma kom-
munen som nemnt sjolv dekke halv-

parten av kostnaden. For fylkesve

gar ma den tllsvarande halvparten

delast l lkt mellom fylket og kommu-
nen, etter gjeldande reglar for tlltak

pa fylkesveg her I fylket.

Magne Flemsaeter

Arbeidsmater og redskaper for 40 ar siden.
da riksveg 185, na E69, aniegget Vage-lnnfjorden ble bygget.

Dette foto er tatt pa min forste ar-

beldsplass I vegvesenet 1941. Det er

fra Saebostranda mellom Mandalen

og Saeboneset. Av redskaper flkk vl
utievert stubbryter, trillebarer med

jernhjul og trllleplank. Flahakker til

rensk av fjell og rotter, pikhakker,
slegger og spett. Spader matte hver

mann betale selv. Sa den matte en

vaere forslktig med, den var dyr.

Sa flkk vl utievert felsler og bor og
vagger eller stelntraller og sklnne-

gang. Stubbryteren var til a sllte opp
store rotter og laste storsteln. Den

sma stelnen ble lastet for hand eller

krafse og brett. Alt arbelde var ak-

kord. Og sa flkk vl trekk for redskap

og borsvlnn.

Tror ikke det hadde blitt mange so-
kere pa jobben hvis en skulle gatt
tllbake ti l denne arbeldsmSten

igjen.

Men vegen ble na ferdlgbygget pa
dette viset 1941-45.

Arnold Hagensen
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Vegtrafikkulykker 1981

Hvordan gikk det?

Alt i alt:

En relativt bra reduksjon fra 1980;

12% — 68 ulykker mindre.

Riksveger:

Betydelig reduksjon; 19% — 65

ulykker mindre.

Fylkesveger:

Betydelig reduksjon; 20% — 24

ulykker mindre.

Kommunale veger;

Betenkellg stor okning; 18% — 21

ulykker mer.

Mjuke traflkanter:

En viss reduksjon pa fylkesveger og

riksveger. Uhyggelig stor okning pa

kommunale veger; 40% — 19 ulyk
ker mer. (Hele denne okningen fant
sted I Sunmore polltldlstrikt).

Dedsulykker:

Laveste tall pa flere 10-ar, men ok

ning pa kommunale veger.

Konklusjon:

Tllfredsstillende utvlkling pa riksve
ger og fylkesveger. Hoyst utilfreds-

stlllende utvlkling pa kommunale

veger, dvs. stort sett I byene og de
storre tettstedene i fylket.

Magne Flemsaeter

Pensjonister 1981

I  forrlge nummer av «Veg og Vlrke»
var Peder RIngstad ved en felltakel-
se forst opp blant pensjonlstene.

Peder RIngstad er fremdeles 1 ar-
beid 1 vegvesenet.

Hytter
Hyttelelen er ens for alle fiyttene og
er fastsatt til kr. 30,— for eft dogn
og kr. 15,— i tl l legg for hvert dogn
ut over det forste.

De som onsker a leie fiytte, kan hen-
vende seg til LIv Andresen eller Kat

rine Bang, vegkontoret.
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Utbetring i Mauseidvag:

Alle lokalkjente — kanskje sjafor-

ane for tungtrafikken spesielt — veit

kor vanskeleg bakkane og krysset i

Mauseidvagen kan vere vinterstid.

Etter samarbeid mellom Sula kom-

mune og vegvesenet om plan og

grunnloysing, er det no pabyrja ar-

beid med omlegging av vegarnna ti l

Langevag silk at sikttllhove og stlg-
ning vert betra. Om trykken er bra,
gar den nye loyslnga fram av kart-

utsnittet.

Forst vert ny bru bygd, og til varen
skal etter planen ogsa vegen verte
omiagt. Bygget til Sula Bllruter vert
da delvis «lnnebygd», silk at del

rken'r-^.
issFb^

bt.isser
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samstundes skal flytte til nylokala

l ike ved.

Neste iekk I betring av vegtilhova

her vert ny veg fra Fumes ovafor

Mauseldvag mot Sulesund, silk at

del berykta «Mauseldbakkane» kan

gloymast. Det er a vone at grunnloy-
sing og ioyvingar kan gjere det mog-
leg a opne denne parsellen sam

stundes som snoggbaten Hareld -

Alesund tek over for B/F "Hjorunga-
vag».

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

70 km med nye saerskilte fartsgrenser
pa riks- og fylkesvegane i 1981

I 1981 vart det pa riksvegnettet I Mo

re og Romsdal innfort 22,91 km med

nye saerskilte fartsgrenser. Dette
delte seg pli 7,51 km med 50 km/t,
14,47 km med 60 km/t og 0,93 km

med 70 km/t. Dermed bar 440,6 km

av riksvegnettet i fylket — eller
25,8% — fStt saerskilte fartsgren
ser. 136,5 km — eller 8% — gjeld 50
km/t og 283,6 km — eller 16,6% —

gjeld 60 km/t.
Pel fylkesvegane innforte vi i 1981

46,71 km med nye saerskilte farts
grenser. Av dette var det 26,94 km

med 50 km/t og 18,87 km med 60

km/t. Dermed er 211,1 km av fylkes-
vegnettet — eller 11,0% — skilta

med saerskilte fartsgrenser.

Vi reknar no stort sett med S ha

fullfort arbeidet med ii endre farts-

grensene pk riksvegane i fylket i
samsvar med Vegdirektoratet sine

retningsliner frk 1979 og 1980. Deri-
mot vil det i 1982 bli innfort ganske

mange kilometer med nye saerskilte

fartsgrenser pS fylkesvegane i More
og Romsdal.

Svein Solbjerg

OOQQOQQQQOOQQOQOOQQQQOQQOQQQOOOQQOQGOOOQOOOQQQQQOOOQQO
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Pelebaten «V0laren» til Rogaland

Dei siste 10 lira er ein stor part av

del viktigaste ferjekaiene 1 fylket
bygd om til moderne ferjekaier 1 be-
tong. Desse nye betongkaiene er

langt meir sollde enn del gamie tre-

kaiene. Dette bar fort med seg at

ferjekaivedllkehaldet er blitt mona-

leg redusert.

Vidare ma nemnast at 1 1980 gjekk vl

her 1 fylket over ti l ein ny type fen-
derverk ved hjeip av stalror med bii-
dekk. Denne konstruksjonsmaten

er mindre arbeidskrevjande og ar-

beidet vert gjort frk land. Det ser 6g
ut ti l at denne metoden krev mindre

vediikehaid.

For var det peiebStane som bygde
fenderverket pli nye betongkaier, og
det gjekk med ca. 2V2 mlinad til kvar

kai. No brukar vi ikkje peleblit i det
heiie til dette arbeidet, det biir ut-

fort av del som utforer betongarbei-

det. Dette har ogsa gjort at ein bar

mindre bruk for pelebat.

Ait som er nemnt ovanfor bar fort til

mindre arbeid for pelebStane i fyl
ket. Fra april 1981 vart difor peiebS-
ten wVoiaren" ieigd bort ti l vegvese-
net i Rogaland.

Etter den tid bar del 2 andre peiebS-
tane vkre, «Pelaren» og «Basen»,

• • B® i

P/B uV0laren«.
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Fra venstre «V0laren», uBasen» og «Pelaren».

greid k ta seg av oppgavene her i fyl-
ket. Desse to ser 6g ut til k grele
oppdraga 1 tida framover, langt vl

no kan sjii. Vegvesenet 1 Rogaland

vl! no kjope «V0laren» og den vert di-
for selt dit.

Leonhard Dahl

Losning pa «Vegkryss nr. 5-81»
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Vinnere ble:

1. Anna Sandblast, Vegkontoret,
6400 Molde

2. Kjell Loen, Vegkontoret, 6400
Molde

3. Aksel Void, 6386 MAndalen

Premiene er tilsendt.
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Ambulansepersonell pa skulebenken

25 ambulanseforarar fra heile landet

har sia 16. november vore i Molde pa
kurs.

Kurset er arrangert av sosialdepar-
tementet med Fylkessjukehuset i

Molde ved undervisningsleder Atle
Erikson som lokal arranger. Kurset
Inneheld 3 hovedemner Medisinsk,
Redningsteknlsk og Trafikkteknisk
del som er utarbeida av Sosial-dep.
Kirke og undervlsnings-dep. og Veg-
dlrektoratet. Alle Instruktorar er

henta lokalt her fra distrlktet.

Fra var etat har avdelingsingenlor
Bjern Welle lela glattkoyringa ute
pa glattkoyringsbana i Malmedalen.

Melnlnga var at glattkoyringa skulle
forega pa eit islagt vatn, men pa
grunn av mildveret som kom 1 denne

perloden, matte dette flyttast. Veg-
laboratoriet var ute pa Skjelbrelvat-
net og malte tjukkelse og kvalltet pa
isen, som viste seg a vere noko po
res.

Torfinn Reltan fra biltilsynet i Molde
har deltatt som evingslaerar ved
evingskeyringa med ambulanse.
0vlngskeyrjnga omfatta alt fra kom-
menterande elgenkeyring - defenslv
keyring - til utrykningskeyring med
signal og paslent.

Kurset blel avslutta med festleg til-
stelnlng 24. februar.

Torfinn Reltan

Bjorn Welle Instruerer I unnamanover pa glattkoyringa.
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BEDRIFTSIDRETT

Vi skriver nk 1982 og det er igjen tid
for en oppsummering av bedriftsid-
retten det siste Sret. I likhet med

aret for bar det i 1981 vaert en dalen-

de interesse hos gutta, mens jente-
ne blir sprekere og sprekere.

Ski

Bedriftslangrennene hadde ogsa 1
1981 en mindre oppslutning fra oss

enn for et par-tre kr siden. Det er

dessverre blitt slik at mange habile

koffertlopere tinner det lite inspire-
rende k sti l le opp sammen med lo-

pere som driver helirstrening med

tanke pS Birkebeinerrenn og andre
«proffkonkurranser». Men vare beste
holder fortsatt godt folge med te-
ten. I St^lprodukterstafetten kom

det beste laget vSrt (Digernes —
Moen — Strand) pii 5. plass I A-
klassen og det ble 8. og 10. plass i
B-klassen.

Trim/frlldrett

I vegvesenets trimtlltak — reglstre-
ringsboka pk skihytta — ble det sist
vinter registrert 2149 personer. For
dette tiltaket ble laget vdrt paskjon-
net med «Steen og Strom-kruset".
Det Insplrerer selvfolgelig til a folge

Avd.ing. Sverre Digernes i full fart mot mal.
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opp tiltaket ogsli denne vinteren.
Trimgruppa tar dessuten sikte pS k
arrangere et familierenn for vegve-

senets ansatte 20. mars 1982 (kryss

av i kalenderen).

Skyting

Aktiviteten i miniatyrskyting er fort-

satt nede i en bolgedal, men Odd

Erik Lonsethagen ender som regel

pk eller naer toppen av resultatlista

nkr han deltar.

Volleyball

Forstelaget vart ble 1 1981 «bare» nr.

4 I forste divisjon etter k ha tapt kne-
pent for de beste lagene. Andrela-
get ble nest sist 1 forste divisjon. I
irets serie stiller vi bare ett lag 1 her-
reserien der for fa ar siden stiite

med hele 3 lag.

Adskiiiig mer giedeiig er det at jen-
tene v\k sti l ler med eget lag I serlen
og moter jamnt tram pa trenlnga.
Fortsetter det silk bllr det nok snart

flere seire I serlen enn den ene de

bar oppnSdd hittll.

Bordtennis

VI stiller fortsatt bare med ett tre-

mannslag (Myhre — Oterhals — Me-

rlngdal) I bordtennis. DIsse hevder

seg meget godt og ble siste sesong
nr. 4 I forste divisjon.

Fotball

Arets store fotballbeglvenhet, slutt-
splllet I Vegcupen, er tidllgere om-
talt I Veg og VIrke. VSrt lag grelde
seg Ikke Sci godt der som vl hadde

h^pet, men I den lokale serlen gjor-
de laget det bedre enn pk lenge med
5. plass I forste divisjon. Foran ne-
ste sesong ser det Imldlertid svaert

d^rllg ut da det Ikke bar vaert mullg
a skaffe noen ny fotballoppmann.
Hvis Ikke dette retter seg for pSmel-
dlngsfrlsten ti l vSren, bllr det Ikke
noe fotball-lag i kr.
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PS Srsmotet den 3. dessmber 1981

ble disse valgt inn i styret for seson-

gen 1982:

Formann

Nestformann

Kasserer

Sekretaer

Styremedlem

Terje Lindstad

Bjorn Andersen

Ruth Rod

Unni VassgSrd

Terje Josefsen

Maskinkjop 1982

Batdekk sett forever med oppkjo-

ringsbru.

Oppkjoringsbru til knuser.

Det storste maskin- og utstyrkjopet

i 1982 er den nye knuseverklekteren.

Lekteren er sS godt som ferdig og

skal i februar slepast ti l Vigra for S
bl i utstyrt med det nodvendige knu-
severkutstyret. BSten blir seinare le-
vert av 0len skipsindustrl, Sunnhor-

daland, som bar stStt som byggher-

re for lekteren.

Vegvesenet fSr I Sr levert el ny spe-
slaivogn for sleping og transport av

tungt utstyr. VI fSr ogsS som forre Sr
levert 3 stk. nye veghovlar og 3 stk.

middelstore hjullastarar. Det bllr el-
les levert utstyr og maskiner av ym-
se slag.

Av skjemaet kan ein sjS naerare kva

dette er og del tilnaerma innkjops-
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Mask. Fabrikat Type An- Enhetsprls Totalprls Leverings-

gruppe tall dato

510 Volvo F 12 G 1 900 900 febr. 82

512 Volvo F 408 3 250 750 febr. 82

514 Toyota Hi-Lux 2 80 160 febr. 82

514 Mercedes 307 D 1 100 100 febr. 82

514 Mercedes 307 D 7 125 875 febr. 82

514 WV 247 D 4 175 300 febr. 82

519 SIste termin pS ny knuseverkbSt 600 jan. 82

519 Ny motor kompr. til «Pelaren» 350

520 Volvo 3500 1 921 921 febr. 82

520 Nordverk NK 161 2 2.025 febr. 82

522 Hymas 7600 1 450 450 febr. 82

523 Pukkutl. Jersey 1 100 100 febr. 82

527/28 Dynapack GC 21 1 400 400 febr. 82

529 Smavalser Atlas 2 62 124 febr. 82

534 Atlas XAS 120 1 103 103 febr. 82

535 Ama SM 23 BL 1 368 368 febr. 82

535 Ama SM 14 BL 3 230 730 febr. 82

536 Volvo 4300 3 400 1.370 febr. 82

541 - 549 Knuserutst. til knusebat 3.000 febr. 82

541 - 549 Konkuser Svedala 436 730

541 - 549 Haahjem Mek. SIkt B 2100T 350

541 ■ 549 Agdermaskin 20 m^ slloer 3 50 150 febr. 82

549 Miljoinvest. 300 febr. 82

556 Brakker 400 febr. 82

561 0verasen TV 60-804 1 102 febr. 82

561 Smith Kantfres 1 60 febr. 82

561 0verasen PV 1200 1 260 febr. 82

562 Sand og saltspredere 260 febr. 82

563 Snoploger 981 jan. 82

566 Lab.utstyr 125

501 - 504 600

507 Radio-

samband

Reserve

1.000

616

Sum 19.300

prisane. Til saman ska! det kj0past
inn for 19,3 mill, kroner I 1982.

Ein vi l nemne at alt utstyret som her
er nemnt, er slikt utstyr og slike ma-
skiner som blir satt inn i staden for

gamie umoderne maskiner og slike
som ikkje held krava med omsyn til

stoy og stovdemping. -

Oddvar Afl0ydal
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VANNRETT LODDRETT

1. Overblikk

14. S...., alvorlig

15. Skanse i Sverige

16. Gir

17. Utsikt

18. Fortrinn

19. Voks

20. Mukke

21. Leif Fylling

23. Titteskap

25. S& lenge
27 urn, grunnstoff

28. Pleies

30. Sporte

31. Idet

32. Kjem. symbol

33. I nesen

34. Doktrine endelse

36. Reining

37. Folget

38. Genre

40. Mild

41. Drosje

42. K. navn

43. Flyselskap

45. Spyd

47. Land 1 Asia

48. Dessert

50. Flokk

51. Skitten

52. Kom. i Teiemark

56. Nabolag

58. Bedrift

61. Blomst

62. Eksisterer

63. Vokalen

64. Fisk

67. Reining

68. Prinsippene

1. Tegn

2. Lever

3. Talje

4. Fesllighelen

5. 0k

6. Kelnere

7. Fullkommen

8. Kjem. symbol

9. Bilateral

10. Repubiikk fk.

11. Opplaering

12. HundegSrd
13. Avhore

22. 7633

24. To like

26. Dolt

29. Byggeiag

35. Blanding

36. Vassblande

37. Fyrste

39. Kry

43. Feltropet

44. Sykdom

46. I embets medfor, fork.

49. Selskap

53. Herr, fork.

54. Ire

55. Baer

57. Ap

59. Avslag

60. Adv. og konj.

65. Kjerneved

66. Lakke
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av avd.ing. Kristian Furland
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De tre forst uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd 1 Pengelotteriet.
L0snlngen legges 1 en konvolutt merket «Vegkryss nr. 1-82»og sendes til Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 25. mars 1982.

Innsender:

Adresse:

Postnr.; Poststed:
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Ferjekaiarbeider i Ser-Trondelag

I tiden november 1981 — medio fe-

bruar 1982 bar pelebSten «Basen»

med mannskap vaert utieid til Sor-

Trondelag vegvesen.

Hele fire ferjekaier bar batt bes0k av

baten: Brettingsvlig, Hemnskjel,
Valset og Sandstad.

Oppsynsmann bar vaert L Dab! (bil-

det) og ferjekaibruene er bygd av

vegsentralen pa Aro.

Brottingsvag ferjekai pa Fiellvaer0y har fatt ny ferjekaibru.

Kaia er bygd om i betong.
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Bildene pa denne siden viser Hemnskjel ferjekai.
Her er det foretatt reparasjoner pa betongkonstruksjonene og fornyet fender-
verk.
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Regler om tjenestefri i
utdanningsoyemed m.v.

I  forhandlingsmote i Vegdirektora-

tet den 21. desember 1981 ble man

enig med vegvesenets tjeneste-

mannsorganisasjoner om regler for

tjenestefri i utdanningsoyemed m.v.

Regiene bar foigende ordiyd:

"Statens vegvesen

Regier om tjenestefri I utdannings
oyemed m.v. (Fastsatt etter forhand-
iinger meiiom Vegdirektoratet og
tjenestemannsorganisasjonene i

vegvesenet den 21. desember 1981)

1. Ved avgjoreise av sporsmSiet om
permisjon skai gis, mS det skje
en avveining meiiom tjeneste-

mannens behov og tjenestens

tarv. Herunder mi det iegges

vekt pS muiigfieten for & fS stiiiin-
gen tiifredstiiiende besatt som
vikariat.

2. Tjenestefri bor sS iangt tjenesten
tiiiater det, gis tjenestemann

som onsker & gjennomfore en ut-
danning av betydning for ved-
kommendes videre arbeid i veg

vesenet. For k fk tjenestefri etter

dette punkt, mk vedkommende
ha gjort tjeneste i vegvesenet i
minst 1 kr.

3. Tjenestefri for tidsbegrenset tje-
nestegjoring i utdanningsstii-

iing, f.eks. som dommerfuiimek-
tig, stipendiat o.i., kan gis for inn-

tii 2 kr.

4. Tjenestefri for inntii 2 kr, med
muiighet for foriengeise i ytterii-
gere 1-2 kr, kan gis ved overgang
fra stiiiing i Vegdirektoratet tii

vegvesenet i et fyike eiier om-

vendt, og ved overgang fra et fyi
ke tii et annet.

Som hovedregei gis det ikke per
misjon for k overta ny stiiiing inn-
en samme arbeidssted f.eks. inn-

en Vegdirektoratet eiier innen

vegvesenet i et fyike. Unntatt er
permisjon for overtakeise av vi

kariat for tjenestemann som er

fravaerende p.g.a. offentiig om-
bud eiier for k gjore tjeneste i en

tjenestemannsorganisasjon. For
overtakeise av vikariater og enga-
sjementer i vegvesenet, kan det
gis permisjon for den tid

vikariatet/engasjementet varer.

5. Tjenestefri for k overta annen

statssti i iing utenfor vegvesenet,
kan gis for innti i 1 kr. Rent unn-

taksvis kan siik permisjon forien-
ges for ytteriigere inntii 1 kr.

Tjenestefri, som nevnt foreg&en-
de avsnitt, kan unntaksvis gis for
k overta stiiiing i kommunai, fyi-
keskommunai eiier privat virk-
somhet.

For k fk tjenestefri etter pkt. 5,
mS vedkommende ha gjort tjene
ste i vegvesenet i minst 4 kr.
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6 . Soknader om tjenestefri etter
disse regler avgjores av admini-
strasjonen (der hvor tilsettings-

retten l igger). Er administrasjo-

nen i tvil om hvorvidt en soknad

bor innvilges, legges saken fram
for vedkommende tilsettingsrSd.
Hvert medlem av rlidet bar sam-

me ankeadgang som ved tilset-

tinger.»

Reglene forutsettes tatt i bruk fra
nS av.

I det nye tilsettingsreglement vil til-

settingsrett i stilling som Ingenlor

og avdellngslngenlor bl l overfort fra

det sentrale til de lokale tllsettlngs-

rSd. Permlsjonssoknader, som om-

iiandlet, fra tjenestemenn I disse

grupper, kan alierede nS avgjores io-
kait, jfr. regienes pkt. 6. Dette punkt
er forovrig silk § forstS at admini-

strasjonen bSde kan innviige og av-
siS soknader. Det er bare nSr admi-

nistrasjonen er i tvil om fivorvidt en

soknad bor innvilges at saken ska!

legges frem for vedkommende tii-

settingsrlid.

Personal- og

administrasjonsseksjonen

0. Baastad

I Evjenn

Vegveteranar pa treff pa Skodje
Arbeidsmannsforbundet si iokalav-

deling for Skodje og omiand bad pk
forjulsvinteren saman til test pS
Skodjekroa. Det er andre Sret det
vert haide slikt treff, og at det vert

sett pris pS av gamiekarane er tyde-
leg. Av 31 innbedne pensjonistar var

det fieiie 26 av del gamie siitarane

som motte, den eidste var 87 Sr.

Festen, som vart ieia av formannen i

Skodje vegkiubb, Oddvin Hauke-

berg, vardelt i to avdeiingar. Dei inn
bedne pensjonistane mottest forst

til middag, seinare mottest ogsS yr-
kesaktive vegarbeidarar til hyggje-
ieg samvaer utover kveldstimane.

Vegsjef Arne Inge Torvik helsa veg-
veteranane med ein tale der hoved-

vekta ISg pS fame tiders vegforhold.

Han orienterte ogsS om komande
oppgSver 1 det ban minte om fvlark

Twain sine ord om at «vi skai inte-

ressere oss for framtida, for det er

der vi skai baide til resten av vSr

tid».

Hovudtiiiitsmann frami til nySret, 01-

mar Lien, som sjoiv er S finne mei-

iom pensjonistane, beisa ogsS dei-

takarane. Han gjorde greie for arbei-

det med S skipe ei pensjonistfore-
ning for vegvesenet ber i fyiket, og
ban iova S foigje opp dette arbeidet i

tida framover.

Det er stadig fieire som er opptekne

av kontaktiinjene meiiom pensjoni

star, yrkesaktive og ungdomen.

Skodje vegkiubb bar teke eit initia-

tiv for S betre desse kontaktiinjene.
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Om det ogsa hadde lukkast a fa med

ei klasse frS ungdomsskulen, eller
ein annan ungdomsflokk til eit slikt

treff, ville del fStt med sag mange

inntrykk og kunnskap som dei ville

hatt nytte av seinare i l ivet.

Uformelt og hyggjeleg samvaer er

hovudsaka med desse treffa, og det
vart rundt borda gjeve mange god-
ord om dei som star tore. Det er a

vone at dei field tram slik at dette

kan verte ein Srviss tradlsjon.

O.J.
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Fra farste rekke venstre: 1. Johan Glomset 2. Karl Skodje 3. Johan Saltkjeisvik

4. Karl Korsedal 5. Ole Rabben/6. Marius Grsesdal 7. Vegsjef Arne Inge Torvik
8. Sverre Str0mmen 9. Ellas Aasestrand 10. Olger Raestad 11. Jakob Valde 12.
Alfred Urke 13. Josef Birkelund 14. Gudmund Grande 15. Ole Tryggestad 16.
Gerhard Ronnestad 17. Hjalmar Birkeland 18. fJllkal Valbo 19. Fetter Engeset
20. Flans Ness 21. Lars Sortehaug 22. Lars Hofsethl23. Fetter Tenfjord 24. Mar
tin Vadset 25. Tore Storebraten 26. Bjarne Hofset 27. Alf Lovlk 28. Knut Glom
set 29. Ingvald Flate. Foto: Tynes. sa.
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REDUSERT VINTERSYSSELSETTING

I en arrekke har vegvesenet her i fyl-

ket fatt tildelt ekstra midler for inn-

tak mannskaper til ekstraordinaer

sysselsetting 1 perloden januar-aprii
— en periode da tradisjonelt ledlg-

heten er stor 1 arbeldsllvet.

Det har ikke alltid vaert like lett a fin-

ne egnet arbeid for denne ekstra ar-

beidsstyrken pa hardeste vintersti-
da, og saerlig siste ara med faerre

aniegg i typisk fjellterreng og fiere

sporsmalstegn om effektiviteten

ved a ta ut fjell med handholdte bo-

remaskiner har gjort det vanskelig a

fa til rasjonell drift til en hver tid.

I  innevaerende vinter er det bare pa

5 fylkesveganlegg at ekstraordinaert

sysselsettingsarbeid foregar. Om

lag 20 mann er i arbeid her tram ti l

paske; Ellingsoya, Grytestranda, Mid-

0ya, Tustna og Kleive-Rorvik.

For forste gang pa mange ar har sta-

ten unnlatt S bevilge penger til sys-
selsettingstiltak pa riksveg, der tra

disjonelt det storste mannskapstal-

let har vaert. For vegvesenet isolert

sett er dette neppe noen ulempe.

Det store behovet for kompressorer

og brakker er dempet, og vanskelig-

heter med at skytebaser og maskln-

kyndige fra egne rekker mS flyttes,
er ogsa redusert. En jamn drift uten

noen topp den perioden vinteren er

pa det hardeste bedrer oftest det

okonomiske resultatet ogsS.

Ut fra den spesielt store ledigheten
som er registrert siste maneder er

det imidlertid kjent at regjeringa
vurderer flere tiltak — ogsa midler
ti l ekstraordinaer sysselsetting ph
riksveger igjen. Kanskje — om enn

noe forsinket — blir det ogsa i 1982
sysselsettingsarbeider pa riksve

ger?

AVSKJED FRA VEGVESENET
Ved julekaffen i fylkeshusets kanti-
ne var det takk og avskjed for tre

vegveteraner som etter et langt l iv i
etaten trakk seg tilbake fra aktiv inn-

sats. Det var hovedtiilitsmann Ol-

mar Lien, konsulent Sverre Hjelvik

og konsulent Eriing Scherer. Veg-

sjefen talte til de fratredende og til-

delte dem vegvesenet diplom og to

lysestaker som minnegave for deres

lange og trofaste tjeneste. De tre

takket for den oppmerksomhet som

ble vist dem. «Veg og virke» onsker

de fratredende god helse og gode
dager videre og takker for godt sam-
arbeid.

I  vegsjefens juletale ble det bl.a.
snakket om trangere tider og om
produktivitetssporsmSlet. Vegsje-
fen takket alle medarbeidere for
iret som er gatt. Han onsket god jul
og onsket vel mott ti l ny dyst i det
nye kret.
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I

i
Fra venstre hovedtillitsmann Olmar Lien, konsulent Sverre Hjelvik, vegslef
Arne Inge Torvik og konsulent ErIIng Scherer.

m
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Pensjonistforeining i Statens

vegvesen Mere og Romsdal

I «Veg og Virke» nr. 2/81 vart tan ken

om danne ei pensjonistforeining i

vegvesenet lagt tram. Nokre fS mel-
de seg interessert i ei slik foreining,

og pS dette grunnlaget vart pensjo-

nistane i T-7 og T-8 innbedne til eit
droftingsmote i Fylkeshuset Molde

den 10. november 1981.

Av del innbedne motte:

Otto Dyrhaug, Einar Eidseter, Si

gurd Heilevang, Torstein Hatlelid,

Eliing Hoem, ingar Hoem, Gunnar
Kalsetti, Elias O. Lyngstad, Jotian J.

Lysglird, Gunnar Neris, Kristian J.
Silset, Hjalmar Solli, David Strom-

me, Eriing Tangen, Jarle 0ye og 01-
mar Lien.

FrS vegkontoret motte:

Sverre Hjelvik, Katrine Bang, Ole
Bernt Harvold og Liv Andresen.

Hjelvik ynskte velkommen og bar
tram helsing frS leiinga ved konto-
ret.

Deretter orienterte ban om aktuelle
velferdstiltak for pensjonistar og la
fram sine tankar om kva for oppg§.
ver el silk pensjonistforeining vil fS,
og det verd foreininga kan fS for
pensjonistane.

Forslag ti l vedtekter var utarbeidd
og vart referert. Det kom ikkje fram
vesentlege innvendingar ti l forsla-
get.
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Harvold orienterte deretter om ym-

se kommunale stotteordningar for
pensjonistar, slik som heimesjuke-
pleie, heimehjelp o.s.b. Han hadde
sett opp ei oversikt over nokre av

dei mest aktuelle hjelpeordningane,

og han fekk ein del sporsmSl frS del-
takarane k svare pk.

Han pelka pS at reglane vart prakti-

sert noko ullkt i dei ymse kommu-

nar, og at det grelaste var It vende
seg til soslalkontoret pk staden. I
den samantiengen understreka han
sterkt at soslalkontoret er elt servi-

cekontor som skal stii til teneste

med rkd og hjelp. Det har Ingen ting

med den gamie fattlgkassa k gjere,
noko mange synest It tru.

Det var no tid for servering I kantlna,

og praten gjekk llvleg rundt bordet.

Oppdeling av fylket I «pensjonl-
stomrlide)) stod og pit sakllsta og

vart diskutert utan at det vart noko

endeleg avklaring I det sporsmSlet.

SIste sak p& programmet var elt for-
slag om It sette ned elt arbeldsutval
for det vidare arbeid. Ved val av re-
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presentantar vart det lagt vekt pS k
fk ei god geografisk fordeling.
Utvalet fekk slik samansetning:

Ingar Hoem, Nauste

Kristian J. Silset, Eide

Olmar Lien, Afarnes
Sverre Hjelvik, Molds

Vararepresentantar;

Hjalmar Solil, Kleive
ingeborg Chrlstoffersen, Molds

DIsss 6 fskk sk I oppdrag k arbslds
vidars med danning av psnsjonistfo-

rslning i Statsns vsgvsssn More og
Romsdal.

Molds, 11. novsmbsr 1981

Katrine Bang

Auka fart pa vegane i Mere og Romsdal i 1981

Msd den automatisks radarsn harvi

Pel del fasts mcilspunkta vSrs vsd

riksvsg I 1981 mSlt farta ti l hells

365 000 kjorstoy. Desss mSlingane
vissr folgjands;

Fartsgrsnss % kjorstoy % kjoretoy 10 km/t

km/t over tiliatt fart over tiliatt fart

1  1981 Endring 1  1981 Endring

fri 1980 fri 1980

50 59,4 +  7,5 17,2 + 3,7%

60 59,2 + 17,1 17,3 + 6,9%

80 42,9 +  7,2 12,1 + 2,7%

Vi ssr her at det var prossntvis

fisirs kjoretoy som kjorts over tiliatt
fart 1 1981 snn 1 1980. Spssisit bor

sin msrke ssg den stsrke auksn i
ovsrskridinga av tiliatt fart i 60 km/t-

sonans.

Ein del av denns fartsauksn kan

koms av at det i 1981 kanskje jamnt

over var betre vaer- og forsforhoid i

mSlepsriodane snn i 1980.

Sjolv om dsn prossntviss sndring

i overskridingans av tiliatt fart var

rslativt stor, si utgjer ikkjs dstte
msir snn om lag 3 km/t i auka gjsn-
nomsnittsfart i 60 km/t sonane.

Vsd sndring av fartsgrenssne fri
80 km/t til 60 km/t oppnidde vi for-
sts irst sin rsduksjon i gjsnnoms-
nittsfarta pi om lag 11 km/t. Ein del
av denns rsduksjonsn sr no «sts
opp», si i 1981 var vinstsn av denns
fartssndringa om lag 8 km/t i redu-
sert gjennomsnittsfart.

Svein Soibjerg
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H0veIf0rar KARL ROVIK

Overing. O. Afleydal (t.v.) overrekker diplom og gave til Rovik. Foto. o.r. Ekren.

Den 1. oktober 1981 slutta Karl Ro

vik som veghovelforar I Statens veg-
vesen alter oppnSdd alder.
Han kom Inn i vegvesenet 1 1953

og starta som veghovelforar noko
seinare. Sidan har han koyrd vegho-

vel hellt til han slutta I haust etter 28

kt som tenestemann I Statens veg-
vesen.

Den taste stasjonen har vore

TIngvoll, men utanom det har Rovik

koyrd veghovel over helle fylket. I

mange kx var han fast deltakar med
veghovelen 1 opprettlngsarbeldet
for oljegrus og seinare legging av
kaldasfalt elier ALG som det no heiter.

Dette syner noko av hans dugleik
som veghovelforar. Opprettingsar-

beid med veghovei er eit arbeid som

krev evne og innsikt, ikkje minst nSr

det er langt meliom hogdeflisene.

Det er fortait at ein gong Rovik

var i tvii om hogda, spurte han opp-

synsmannen. Denne skulie lyfte

opp foten og viste om lag kvar veg-

banen skulle gk. D& svara Rovik:
«Hald foten til eg fSr still inn skjeret

og bruk sko med samme s&letykkei-
se ogsS i morgo.»
Det saermerkte med Karl Rovik ut

anom fagleg kunnskap er hans gode
humor og alitid positive innstiliing

nkr han bhr spurt om k gjere eit ar
beid. Det kan vere under vanskeleg

ver og foreforhold elier i utide utan
om ordinaer arbeidstid standardsva-
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ret er: «Vi ska no pr0v.» eg resultatet

av provinga har som regal blitt bra.

Vi vi l med desse orda ynskje Karl

Rovik mange gode dagar eg kr som

pensjonlst.

Oddvar Afloydal

Opplaeringa i 1981

Det er gjort opp status for opplaerin
ga i 1981. Statusen viser at 1981 tiar

vore eit «mellomar» med omsyn til

opplaeringa. Totalt har det medgatt

1102 dagsverk til opplaeringa i 1981

(da er det ikkje rekna med fleire stu-

dlerelser og samanhengande opp-

laeringstiltak over fleire manader

som kurs i landmaling, tl lleggsut-

danning I trafikkfag m.m.) Dette er
130 faerre dagsverk enn I 1979.

Opplaeringa utgjorde om lag 0,83%

av ordinaer arbeldstid I etaten I 1981

(200 dagsverk i eitt lirsverk). I 1979
var satsen 0,86%. Dette er mindre

enn det som Vegdirektoratet sitt

opplaerlngsutval av 1974 meinte var

eit rimeleg gjennomsnitt (1,5%-2%
av ordinaer arbeldstid).

Tabell 1 og 2 vIser korlels del for-

skjelllge stilllngsgruppene I etaten
kom ut med omsyn til ekstern (det
vll sele opplaering arrangert av an-
dre enn vegvesenet), lokal (det vll
sele opplaering arrangert av vegve
senet I More og Romsdal) og sentral
opplaering (det vll sele arrangert av
Vegdirektoratet) I 1981:

Tabell 1 fordellng av opplaerlngsdagar pa stilllngsgrupper I etaten.

Grupper Ekstern Lokal Sentral Total

Dagar % Dagar % Dagar % Dagar %

Arbeldarar 85 70 230 29 22 12 337 31

Oppsyn 12 10 127 16 19 10 158 14

LeIIng — — 37 5 58 31 95 9
O.lng/avd.ing/lng/tekn./telkn. 18 15 163 20 53 29 234 21
Tekn.pers.blltlls. — — 98 12 12 6 110 10
Merk.pers.biltlls. — — 59 7 5 3 64 6
Kons./forstesekr., vegk. 6 5 35 4 14 8 55 5
Adm.sekr./fullm./ass., vegk. — — 47 6 2 1 49 4

121 11 796 75 185 18 1102 100
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Tabell 2 Fordeling av opplaeringsdagsverk pr. person pa stillingsgrupper

i etaten

Gruppe Fast

til.

Ekstern Lokal Sentral Total

Il l

setts Dagsverk Dagsverk Dagsverk Dagsverk

pr. pr. pr. pr.

person person person person

Arbeidarar 430 0,2 0,5 0,05 0,8

Oppsyn 68 0,17 1,9 0,3 2,3

Leiing 8 —
4,6 7,3 11,9

O.lng/avd.lng/ing/tekn./teikn. 56 0,32 2,9 0,9 4,2

Tekn.pers.blltils. 26 —
3,8 0,5 4,2

Merk.pers.blltlls. 27 —
2,2 0,19 2,4

Kons./forstesekr., vegk. 15 0,4 2,3 0,9 3,7

Adm.sekr./fullm./ass., vegk. 27 — 1,7 0,07 1,8

Alle tilsette 657 0,2 1,2 0,3 1,7

Tabellane viser store variasjonar

mellom dei forskjellige stillings-

gruppene. Forholdet mellom stll-
llngsgruppene endrar seg ein del fra

ar til Sr. VIsse forskjellar og varia

sjonar mellom stillingsgruppene er

naturleg da arbeidsoppgavene/ar-
beldssltuasjonen endrar seg meir
for nokre stillingsgrupper enn for andre.

Det er likevel eIn tendens til at per-

sonar pa fiogre niva I organisasjo-

nen far meIr opplaering enn perso-

nar pa lagare nIva, og det er ein ten
dens til at teknisk personals, spe-

sielt (sivll) ingenlorar, far meIr opp
laering enn anna personals.

Alls grupper, med unntak av lelinga,

broker mest av den lokale opplaerin-

ga. Den lokale opplaeringa er ofte

det einaste tllbodet til nokre sti l

lingsgrupper.

Anders Grotle

beltet
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Trafikktal fra ferjedrifta i fylket i 1981
I MRF sitt ruteomrSde vart det i 1981 frakta i alt 3 938 468 bllar og 12 234 957
passasjerar. Samanlikna med 1980 var dette ein nedgang pk 61 593 bllar, eller
1,5%, og 232 237 passasjerar, eller 1,9%. Dette er forste gang etter andre ver-
denskrlgen at MRF bar hatt nedgang 1 traflkken. VintermSnadene og sommar-
mSnadene viste ein klar nedgang, medan det i haustmSnadene var auke.

Den sterkaste absolutte veksten i biltraflkken hadde ein I desse sambanda:

Rute 06: Hareid-Sulesund + 11 766 bllar

Rute 20: Alesund-Valderoy + 10 340 bllar
Rute 03: Eiksund-RjSnes + 4 996 bllar

Den sterkaste absolutte nedgangen I biltraflkken vart registrert I desse sam
banda:

Rute 41: Kristiansund-Bremsnes

Rute 47: KvalvSg-Kvisvik

Rute 11: Festoy-SolevSgen-Hundeidvik
Rute 33: Molde-Vestnes-Vikebukt

Rute 13: Aursnes-Magerholm-lkornnes

34 224 bllar

11 461 bllar

10 462 bllar

9 683 bllar

9 317 bllar

nNHiiiiiiiet

niiiiiiiiiil

sKsss;
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Valderey ferjekai.

I 1980 hadde 16 av selskapet sine ferjeruter ein Srstraflkk pS meir enn 100 000

bllar. I 1981 var det 15 ferjeruter som passerte dette talet. Rute 48: Halsa-
Kanestraum passerte 100 000 bllar I 1980, men kom Ikkje hegare enn 94 854 I

1981. I rekkjefelge er del 15 sterste rutene no:

1. Rute 13: Aursnes-Magerholm-lkornnes 325 673 bllar

2. Rute 11: Festoy-SolevSgen-HundeldvIk
3. Rute 33: Molde-Vestnes-Vikebukt

210 066 bllar

291 403 bllar

4. Rute 06: Hareid-Sulesund

5. Rute 20: Alesund-Valderoy
6. Rute 47: KvalvSg-KvlsvIk
7. Rute 44: Kvltnes-Hogset-Bergsoy

8. Rute 35: Lonset-Gronnes

9. Rute 41: Kristlansund-Bremsnes

10. Rute 10: Volde-Folkestad

11. Rute 46: Kvanne-Rokkum

12. Rute 31: Aukra-Holllngsholm
13. Rute 03: Elksund-RjSnes
14. Rute 36: Afarnes-Solsnes
15. Rute 15: Eidsdal-Llnge

Desse rutene hadde 74,8% av selskapet sin samla blltraflkk, men og 88% av
del bllane som vart reglstrert som attstSande.

268 089 bllar

249 508 bllar

220 549 bllar

191 534 bllar

183 486 bllar

158 250 bllar

151 862 bllar

126 230 bllar

120 763 bllar

109 059 bllar

108 844 bllar

103 372 bllar
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Talet pel attstSande bilar vart endra fra 137 354 i 1980 til 119 296 1 1981. Dette
heng i stor grad saman med den generelle nedgangen I traflkken og betra ka-
pasltet 1 nokre av problemsambanda.

Dei seks storste sambanda nlir det gjeid attstSande bilar var:

% av traflkken

Rute 33: Molde-Vestnes-Vikebukt 18 792 6,5

Rute 11: Festoy-Soiev^gen 13 999 4,5

Rute 44: Kvitnes-Hogset 13 091 6,8

Rute 47: KvalvSg-Kvisvik 12510 5.7

Rute 15: Eidsdal-Linge 11 472 11,1

Rute 6: Aursnes-Magerfiolm 9 715 3,0

August var den m&naden som hadde mest attstSande bilar (18 465 bilar).

Oddbjorn Rabbevag

Inspeksjon av bruer og kaier

For a ivareta sikkerheten og unnga

kostbare utbedringer av vare ferje-

kaier er det fastlagt rutiner for in

speksjon av disse konstruksjonene.

Vegmestrene — som bar hovedans-

varet fortilsyn med bruene og ferje-
kaiene pa samme mate som vegnet-

tet for ovrig — mottar i disse dager
rundskriv om dette der rapporte-

ringsrutiner og framgangsmater
presiseres. Opplegget er basert pa
et informasjonsmote som i samar-

beid med Brukontoret ble fioldt for

alle vegmestre i november 1980.

Det blir et omfattende arbeid en gang

arlig k ga gjennom «helsetiistan-
den» for v&re mer enn 1200 bruer og

ferjekaier pci riks- og fylkesveger in-

nen fylket og fore rulleblad for fiver

enkelt konstruksjon.

For de storste konstruksjonene og
der undervannsinspeksjon mS til, er
det lagt opp til et samarbeid der og-
sa vegkontorets folk deitar i inspek-
sjonene.

Med de store verdier som er inve-

stert i disse byggverka og den ofte

livsviktige funksjon de tjener for
samfunn og enkeitmennesker, er
det av stor betydning at vi i tide set

ter inn tiltak mot utgraving, rust-
sprenging, frostskader, slitasjeska-
der eller fiva det mStte vaere, og for-
ste trinn tier er en ensartet, syste-
matisk rapportering om tilstanden.
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VedlikehaldsomrSdet omfatter heile

Rauma kommune og 8 km veg i

Norddal kommune. T-6 har 150 km

riksveg, av dette er 14 km grusveg,
og 65 km fylkesveg med 48 km grus

veg.

Ti l saman er vi 19 mann til Svedllke-

halde desse vegane. Til hjelp har vi

veghovel, shovel, lastebil, 5 smSbl-
ler og snofres. Andalsnes vegsta-
sjon som ble bygd 1 1964/65 ligg 3

km frci Andalsnes. Her har vi felles-
lager, verksted og kontor for aniegg

og vedlikehald.

V4re viktigaste vegar er E69 Opp-

land grense-Vlige og riksveg 64

Andalsnes-Afarnes. E69 er rasfarleg
bide i Romsdalen og mellom Ve-
blungsnes og Vige. Det er 4 tunne-
ler og 4 rasoverbygg pi strekningen,
men det er langt fram til full sikring.

Riksveg 63, bedre kjent som Troii-

stigvegen, lIgg ogsi I T-6. Troiistl-
gen er stengt om vinteren, men den

har stor traflkk I turistsesongen.

Virt onske er fast dekke til glede for
OSS og brukarane.

No ventar vl pi viren, turistane og
faiiskjermhopping fri Troiiveggen.

Det er el von om at alie som gjestar

OSS iegg bosset I sopelsekkane og
Ikkje I vegkanten.

Asbjorn Saeter

~ V V I *

.^rI
SfESJALARB. LBIF S. VoU^D

tfd i
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Ny parsell pa E69 fra

Rauma bru til Sogge bru

Som kjent fra tidlegare nummer av

«Veg og Virke» er vegvesenet i gang

med a bygge ny veg fra Rauma bru

til Sogge bru. Heile parsellen fiar el

lengd pa 4,3 km. I desember 1980

vart ca. 1,2 km fra Rauma bru til

Grottor bru opna for trafikk. Vegen

gar her over 0ran 0st og langs elva

ti l Grottor bru. Herifra gSr den nye
vegen pa nedre side av jarnbanen,

og ti l dels noksa naer Inntll denne.
Terrenget her er svaert kuppert sa

det bllr salels store skjaerlngar og
fylllngar. Den storste skjaerlnga er
pa 67 000 pfm^ og den storste fyllln-
ga er pa 40 000 pfm^

Anieggsarbeidet

Det har no vore Igang omfattande
arbeld med masseflytting sidan no-
vember 1980. Massane er for det

meste sand og silt, men det er og
mykje blaut lelre. Grunntllhova og

Blaut lelre som Ikkje kan nyttast til vegfylling, blir plassert med tanke pa a vln-
ne Inn dyrka mark. Arealet vll bll pa over 10 da.
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Her er det star Innsats med it fi ut leirmassar fra skjaeringa medan det er kaldt

vaer.

dei store fyllingane gjer at fyllinga-

ne nn& byggast opp lagvis pci ein be-

stemt mite og under god kontroll.
Eg skal ikkje kome naerare inn pi
dette her di det er skreve omfattan-

de om dette 1 tidlegare nummer av

bladet under «Lab.nytt». Fri novem-

ber 1980 og fram til 1. februar er det

tii saman flytta 198 000 uim^ Prisen

pr. ulm^ er pi kr 11,30 flytta fri
skjaering, iagt ut og komprimert pi

fyliing.

Av betongarbeider skal det byggast

2 stk. driftsundergangar og 1 bru
over veg og jarnbane. Denne brua

bllr 39 m lang. Forutan arbeid med

masseflytting er det no I gang
sprenglngsarbeld like ved jarnbane-
tunnelen ved Akeshjelen bru. Her
skal det sprengjast ut ca. 2 500 tfml

Arbeid er og igang pi den nye brua

og den siste av driftsundergangane.

Den daglege lellnga av anleggsar-

beldet er det oppsynsmann Andreas

LIsllen som bar.

Arealbruk

Som nemnt er det og mykje leire I

skjaerlngane som er si blaut at den

Ikkje kan nyttast til vegfylllng. Des-

se massane bllr provd plassert silk

at eIn selnare kan nytte tipplassane

som dyrka mark. Til heile aniegget

vl l det gi med ca. 20 da dyrka mark.
Etter det oversyn vl har no kjem vl til

i vinne Inn att ca. 15 da som vll bll

fullverdig dyrka jord. Ved uttak av

massar fri sidetak bllr det og teke

sikte pi noko bakkeplanerlng. Avta-

lene med grunneigarane er silk at
dette kan gjerast utan kostnadsau-
ke for aniegget.
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Arbeidet med spregning ved jarnbanetunnelen pa Ak er neit starta opp. Spreng-
ningsbas er Jan Berget, pa pallen Samuelsen og Brude.

Betring av trafikktilhava

Den «gamle» vegen g&r gjennom

bustad- og forretningsstroket Nes-

hagen. Den kryssarog under jarnba-
nen pS 2 stadar og er dessutan noko
smal med mange krappe svingar.

Som nemnt vart det sett trafikk pk
nyvegen frk Rauma bru til Grottor

bru 1 desember 1980. Dette forte dk

til at gjennomgangstrafikken ikkje
lenger treng k koyre Nestiagen og
gjennom Nes jarnbaneundergang.
Den andre undergangen Holjenes,

fiar el fri hogd pk berre 3,7 m og sa-
man med undergangen pk Fobs er
dette ein «flasketials» med omsyn

ti l frI hogd pk strekninga Domb&s-
Alesund.

Etter planen skal nyvegen Uk Grot-
tor bru til Sogge bru opnast for tra

fikk i november 1982. Dermed vil og
problema med den lave undergan
gen pS Holjenes vere vekk.

Hjalmar Brudeseth

DEMENTI

I  forrige nummer av avisa lot vl fru
Gunvor Sund sXk for diktet «Ju|.>.
Riktlgnok skriver fru Sund dikt som
vi fiar fiatt gleden av k bruke i v§r av
is, men «Jul» er ikke skrevet av fien-
ne.
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RIKSVEG 64 HEN-MARKANESET

Drifta er no pa vinterstid skore ned

til elt minimum pa aniegget Hen-

Markaneset i Isfjorden. 4 mann held

pa med el ny bru over Indre Breivi-

kelv. Brua skal ha elt spenn pa

knapt 20 m og det skal nyttast for-
spente betongbjelkar. Dei fire bru-

byggjarane skai 6g byggje ein kui-
vert ved Ytre Breivikeiv.

>

Fra venstre Jon Hanaset fra Mitiet,

August Furu fra Vagstranda som er
has, Sigmund Skjegstad fra Vike-
bukt, oppsynsmann Inge Bergum

fra Vikebukt og Flans Nesset fra

Eldsvag.

Isfjorden bar I vinter ievd godt opp
til namnet sitt. Isen har i lang tid le
gs tjukk pa fjorden og medan mykje
av fylket no i februar meider om var-

megrader, held gradestokken seg
der inne trassig pa minusgrader. I

byrjinga av januar blei det malt

32° ved brustaden.

Utanom brugjengen er det Svend

Stensland fra Gjersetbygd og Inge-
mann Krogseth fra Vikebukt som

saman med ei gravemaskin er i ar-

beid pa aniegget. Dei har i vinter

bygd vassnedforingar av naturstein

og skai fremetter sprenge noko fjei i
som star att og videre gjere ferdig

kummarog stikkrenner. Om del rekk

det skai del og byggje ei fyi i ing av
isopor far paske.
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Fra venstre Stensland og Krogseth.

Fler legg vi ut forsterknmgslag ovanpa fiberduk. Det er hittil brukt

18 800 fiberduk pa aniegget.
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Vi var sa heldige a finne og fa kjopt
ein grusforekomst som lag midt pa

parseiien. Noko av denne grusen
matte hentast opp fra sjeen.

Nar det varast etter paske vil vi star-

te opp for fulit med maskinar og

koyretoy. Planen er at parseiien

som er 4,7 km iang, pluss 1,3 km

med tiiknyttningsbegar, skal opnast

for trafikk i oktober.

Vi vonar at vi i ar siepp fieire van-

sker med utgiidningar og darlige

grunnforhoid. Siike vanskar bar vi

hatt i rikeieg mon hitti i i byggetida.

Heiie anlegget er kostnadsrekna tii

17.9 mi i i ionar omrekna ti i 1982-

kroner. Etter det eg kan sja no vii

overslaget haide.

Leif Husby

!?

VEG OG VIRKE
I MORE OG ROMSDAL FYT.KE

SI?

«VEG OG VIRKE»

har 10=ars Jubileum

Ved utgiveisen av neste nummer av

avisen vi i vi markere 10-ars jubiieu-

met for «Veg og virke». Redaksjonen

haper pa mye godt stoff og gode

ideer til dette nummeret.

Innleggene ma vi ha innen 1. apri i

1982.
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5 DilDDtter med vernelederen

Handhaldne boremaskinar

Sjolv med den store tekniske utvik-

Unga vi har hatt fram til 1 dag, med
alle slag av automatlkk eg styr, so
vert det no el tid enno for vl kan leg-

gje heilt vekk den handhaldne bore-

maskina var.

Dessverre er det nok fleire av vSre

vegarbeldarar som er plaga med sll-
tasjesjukdomar etter & ha brukt

handhaldne borhamrar over el tid:

— Utslltne ryggar, «kvlte flngrar» og

andre plager som kan komme av

den stadlge vibrasjonen, del uheldl-

ge arbeldssti l llngane og del tunge

lofta det oftast er nSr ein arbelder

med silk reiskap.

I nabofylket vSrt, Sogn og Fjordane,
har del nok og hatt del same proble-

ma som vl, men der er det eIn eller

annan som har gjort noko med det,

eIn som har provd S fli vekk noko av
den farlege vibrasjonen som vert

fort over fr& hammaren til hendene

og kroppen pk han som borar. Om
trykken er snil l mot bllete, vll du sjS
korlels del har loyst det: Del har te-

ke elt «belastnlngslodd» og festa elt

vanleg borhammarhandtak til det.

Dette er gjort ved at det er bora og
gjenga opp to hoi I sjolve loddet —

Pol toppenden og pk utslda av opp-

hengskrokane.Boltane som skal

halde dette festet for handtaket mS

sikrast med el form for l&sing silk at
del Ikkje lausnar nkr eln brukar ham

maren. Belastnlngsloddet er opp-
hengd I fjorer og del vll fange opp
mykje av vibrasjonen.

I del fleste hove vll eln grele k hand-
tere (styre) borhammaren med dette

handtaket, og det mli vere saers
kronglete fjell om eln Ikkje greler
det. Og om so er har eln det orlglna-
le handtaket der ogsS.

Om eln I tlllegg brukar «borvottar»
so vll det meste av vibrasjonen vere
vekke for del nSr kroppen eller arm-
ane til den som borar.
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Vi fekk eit gamalt belastningslodd

med feste pit frit Sogn og Fjordane,

og i haust har verneombod Lars
Smoge i Valldal provd det ei tid og

ban seier i eit lite brev meilom anna;

(iBoreioddet frit Sogn og Fjordane

virker utmerket. Mindre vibrasjon pa

hendene d& ein kan tialde i ioddet».

Sitat siutt. Som verneieiar vil eg rS
tii at del som skai bruke handtiaidne

boremaskinar anskaffar elier f&r la-

ga slike tiandtaksfester til boreiod-
da.

Trass i den tekniske utvikiinga pa

dette omradet er det enno mykje veg-
arbeid som ma gjerast med ein en-

kei borhammar. Men eg vonarat det
for det meste vert berre kortvarig ar-
beid, og at det hjelpemiddeiet som
er nemnt her kan bli brukt siik at ar-

beidet ikkje belastar arbeidarane so

mykje at det kan gje varige skader,
eiier skade i det heiie tatt.

Vegsentralen kan skaffe siikt utstyr

om det er nokon som ynskjer det, og

det vonar eg at det er.

Egil Bakke

VEGETTERSYN I 1828

Lensmennene sende arieg rapport

om resultatet av vedlikehaldsarbei-

det pa vegane ti i veginspektoren,

som sende rapportane med sine

merknadertil Amtmannen.

Amtmannen gjekk aiitid noye

gjennom desse rapportar og skriv,

og sende deretter skriv ti i vegin-
spektoren for tiifeiie vidare atgjerd.
Amtmannen nytta som regei ikkje

straffeatgjerd ved misferd forste

gong, men sa fra at dersom den ar-

beidspiiktige tok att det som var for-

somt ved piiktarbeidet forstkoman-

de ar, vi i ie den arbeidspiiktige siep-
pe muikt og at arbeidet vart gjort for
bans rekning.

At amtmannen ogsa tok andre hu
mane omsyn gar fram av skriv 27.

november 1828 tii veginspektoren i

Nordmore om forsomt arbeid pa

Gagnat tingiag. Amtmann Krobg

seier i dette skrivet: «Paa min Tiiba-

gereise i Juiii fra Nordmore taite jeg

med vedkommende Rodemand an-

gaaende Veistykket som den udar-

mede Enke paa Sletbak bar, og ban

iovede i Forening med Naboerne at

faa dette iidet Veistykke istandsat,

men det erfares da ei at vaere skeet;

til Foraaret baaber jeg at Hr. Lieute-

nanten, efter Deres Yttring, vi l faae

det iempet saaiedes at Veistykket

ved veivi i i ig Hjeip kommer istand.»

B.R
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Telesprekker

Telesprekker oppstar ved at frost

trenger gjennom vegen eg ned i te-

lefarleg undergrunn. Vi far utfrysing
av vatn som er tilstades i massen eg

resultatet er tele. Der undergrunnen

er finstoffrik morene, noko som er

vanleg i fylket, vi! teleutvlkllnga kun-
ne bl i stor. Da snoen isolerar pa si-

dene, vi l frostdjupet bl i storst midt I

vegen. Telefilvlnga blir ogsa derfor
storst midt i vegen, sa stor at veg-

dekket ofte vil sprekke. I saerleg kal-

de vintrar vil siike skader oppsta

mange stader.

Get er onskjeieg a hindre at siike
Skadar oppstar. Dette matakast iva-

re ved pianiegging og bygging ved:

— masseutskifting ti l frostfritt

djup i sideskjering og heiiskje-
ring der vi kjem borti slitig mas
se,

— bruke isoiasjonsmateriaier,

bork, Leca, poiystyrenpiater (sty-

rofoam o.i.)

Dersom telesprekker oppstar etter

at vegen er ferdig kan det tenkjast
foigjande utbetring:

%

Dersom sprekkene er av mindre
omfang, kan vi fyiie med gummi-
asfait.
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Siiframt overbygninga (berelag,
forsterkningslag) er tilfredstil-
lande, kan vi grave bort masser,
legge isolasjon, fylle tilbake
oppgravde masser og legge nytt
dekke.

Legge armering, stSlarmerIng el-
ler syntetisk armeringsnett. Det-

te bllr lagt pS oppretta dekke og
spikra fast ti l asfaltdekket. Over

dette bllr lagt elt lag asfalt.
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Alle desse metodane er brukte her i

fylket. I 0rsta, riksveg 14, og pa Fur-
setfjellet vart siste sommar lagt ar-

mering med ein ny type syntetisk

nett av polyester.

Blleta viser:

1. Nettet utiagf pa vegen, detalj av
spikringa.

2 . Ei strekning klar for dekkeleg-

glng. Halvparten av vegen bllr

tatt om gongen. Nettet ligg sa-

manrulla langs midten av vegen.

3 . Asfaltdekket er lagt over.

Etterpli bllr nettet rulla ut over andre
veghalvdel, splkra fast og det bllr

lagt dekke over.

Sa er det berre a vente pa vinteren

og sja om vl har fatt bukt med tele-

sprekkene pa desse stadene.

Geirmund Nordal

folgende som i 2. kvartal 1982

passerer aremalsdagar:

50 ar

Kare Lislien,

Knut Skjersli,

Oddmund Skavnes,

Torbjorn Kvendbo,

60 ar

Peder J.B. Gjermundnes,

Leif Bernt Brandal,

Lars Maele,

Grethe B. Honsvik,

Arne Olai Gdeg^rd,

6383 Daugstad 6. april
6450 Hjelset 16. aprll
6390 Vestnes 30. apri l
6435 Haroysund 4. juni

6384 Vikebukt 1. april
6463 Eidsora 15. apri l
6690 Aure 15. apri l
6592 Leira 1. mai
6530 Bruhagen 1. juni
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Handbok-Tips

Hvordan skal vi informere?

Skal vi utgi

en handbok?

En godt tilrettelagt utveksting av in-
formasjon er meget viktig om vi skal

kunne jobbe rasjonelt Innenfor en

silk stor organlsasjon som vegvese-
net er. Nar det gjelder Informasjons-
utveksling er det spersmal om bade

a kunne gi ■ og motta Informasjon I
tllstrekkelige mengder. Men tivem

er sa den rette til a besvare spors-
malet om den mottatte Informa-

sjonsmengden er tllstrekkellg?

— Og er det mullg noen gang a
komme frem ti l noe som vl kan kalle

en ideal malsetting for Informasjons-
arbelde — at alle I sitt arbelde til

enhver tid bllr holdt ajour med de

opplysnlnger som kan vaere relevan-

te for planlegging og utforelse av

det aktuelle arbelde? — Uten aktiv

medvlrkning fra alle parter vl l vl I

fivertfall fia sma mullgheter ti l a

komme et stykke pa veg mot denne

malsettlngen. Derfor stilles det krav

bade til den som utformer Informa-

sjonen, og til den som mottar den

(brukeren). Ofte er det ulike oppfat-
nlnger om hiva den ene part mener

det bor Informeres om, og hva den

annen part (mottakeren) onsker/-
trenger a vlte. Dessuten er det av

stor betydning at det velges rett
form — dvs. at det bllr vurdert om

den aktuelle Informasjonsmengde
skal utsendes I form av rundskriv,

meldlnger, brev etc. gis ved speslel-

le Informasjonsmoter, kurser, kon-

feranser o.l., eller f.eks. bll samlet I

en bok.

0nske om mer Informasjon I en eller

annen form — og ofte Innenfor mer

avgrensede arbeldsomrader kan

komme fra flere plasser I organlsa-

sjonen. Det er vIktIg at dette Infor-

masjonsbehiovet bllr oppfanget

— og forsokt dekket pa best mullg

mate, — og en mate er a samie den

aktuelle Informasjon og utgl den I

form av hiandbok.

Det stilles krav bade til den som utformer Informasjonen, og til den som mot
tar den (brukeren).

(Sakset fra handbok-007 — Skal du

lage handbok? — Utgitt av Vegdl-

rektoratet, sept. 1977)
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