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VEGEN VIDARE

Vegvesenet i More og Romsdal fSr i
1981 to viktige rettleiingar for vidare

arbeid i vegsektoren: Norsk Vegplan
1982-85 for riksveginvesteringar og
prioriteringsplan for fylkesvegar
1982-85. Norsk Vegplan vart klarert I
Stortlnget 9. juni, og prioriterings-
pianen for fylkesvegane vert lagt ti l
forehaving I fylkestinget 1 tingseta I
desember.

NSr vi no skal leggje ut p4 tur gjen-
nom fireSrsbolken 1982-85, sS ser vi
frS vSrt startpunkt ingen «vide vid-
der» vi kan ferdast pS. Det er tvert
om ein reiativ <(trong dai» ferda skal
gS gjennom: Verksemda i vegvese
net biir avgrensa av totait sett tron-
gare okonomiske rammer.

Investeringsramma for fylkesvega

ne er rekna med k bli ca. 20 mill,
kroner pr. kr I perloden 1982-85. For
riksvegane kom Norsk Vegplan I

1981 med eIn uventa stor reduksjon

pk 13,6 % I hove til den opphavele-
ge priorlterlngsramma frii 1979. VI
mS elles rekne med at Inflasjon,
lonns- og prisstlgning, fordyrande

lov- og avtaleverk, strengare mlljo-

krav og auka standardkrav gir eIn
bremseverknad I produksjonsmeng-
da I vegvesenet. Del ytre rammene
legg I det helle til rette for at mindre
kan bl l gjort I vegbygglnga her I fyl-
ket I kra 1982-85.

SparsmSlet er om vl som arbelder I
vegvesenet I nokon monn kan bote

pk dette ved storre personleg inn-

sats, ved betre planlegging og betre

arbeldstilrettelegging, ved meir ef-
fektlv drift og strengare okonomlsk

styring og kontroll. Dette sporsmd-

let om vl kvar pk vSr plass kan mel-
stre situasjonar og arbeldsoppgSver
betre, vll vere el sterk utfordring I tl-
da som kjem. VI mS kritlsk granske
arbeldsform og arbeldsevne og vere
vlljug til aktuell omstllling og sam-

arbeld, silk at etaten vSr kan opp-
fylle oppgSvene sine pk eIn okono
mlsk og fagleg tenleg mSte. EIn kan
Ikkje rekne med at det med det for-

ste bllr tllsetjing I nye stilllngar, hel

ler bllr det reduksjon I talet av tllsette.

Mest mogleg trygg og lonsam traflkk-

awlkllng bllr el hovudoppgSve I kia
som kjem. NSr loyvlngar til nybyg-
glng av veg Ikkje folgjer veksten I

behov og krav, bllr det elt storre

press pS vedllkehaldet av det veg-
nettet vl alt har. I v^r totale dlspone-
rlng av ressursar I vegvesenet mS vl
difor d& forst og fremst frelste k
dekke det behovet vedllkehaldet har

for mannskap, arbeldsleling, maskl-
ner og materlell. For el best mogleg
utnytting av dette bllr det auka be
hov for vurdering av organlsering og
driftsplanlegglng.

Planlegglngsramma I 1979 for riks
veginvesteringar I Norsk Vegplan
for perloden 1982-85 vart redusert
med 13,6 % (84 mill, kroner) I den
vegplanen (Stortingsmelding nr. 80)
som passerte Stortlnget 9. juni I kr.



For OSS som kjenner alle dei oppgS-
vene som treng loysing i det d&rlege

vegnettet vSrt, kom denne reduksjo-
nen som eit stort vonbrot. Til sa-

manlikning kan ein merke seg at
Sogn og Fjordane 1 Samferdsels-

departementet sitt framlegg fekk
ein reduksjon pli 3,3 %.

Investeringane er hovudsakleg fore-
sett brukt til opprusting, forsterking
og miljobetring i det eksisterande

svake og trafikkfariege vegnettet,
og gir lite rom til nye prosjekt. Inve

steringane etter Norsk Vegpian for
More og Romsdai er bytt silk:

investeringsprogram 1982-85

Nr.

'

Neirining Mill,

kr.
%

M0re og
Romsdai

%

Landet

1 Nye veg- og ferjesamband 0 0 7,1

2 Betring av transportstandard
i det eksisterande vegnettet
(utbetring og ombygging av
veg, innkorting av ferjesam-
band, tiltak for kollektiv
trafikk) 315,9 59,2 48,7

3 Betra trafikktrygging og
milj0 (omk0yringsvegar i
tettbygde omrade, gang-
og sykkelvegar, spesielle
trafikktryggingstiltak) 207,1 38,8 43,0

4 Refusjonar til bompenge-
selskap 11,0 2,0 1,2

Sum 534 ,0 100,0 100,0

Korleis riksvegnettet vii vere utbetra etter desse investeringane i 1982-85 g^r
fram av tabellen nedanfor;

Situasjon
1. januar 1982

Situasjon
1. januar 1986

M0re og

Romsdai

Lands-

gjennom-
snitt

M0re og
Romsdai

Lands-

gjennom-
snitt

Fast vegdekke 84 % 89 % 91 % 95 %

Tillatt akseltrykk,
10 tonn 2 % 20 % 2 % 43 %

Tillatt akseltrykk,
9 tonn eller meir 22 % 30 % 57 % 52 %

Gang- og sykkelveg 88 km 163 km



Nest etter Finnmark, Nordland og
Troms er det Mere og Romsdal som
i  1986 vil stS att med den starste
grusveglengda i riksvegnettet, nem-
leg ca. 150 km.

Mere og Romsdal og Nordland kjem
dSrIegast ut av alle fylka nSr det

gjeld tlllatt 10 tonn akseltrykk. I Me
re og Romsdal vert berre 2 % av
riksvegnettet tlllatt for 10 tonn ak

seltrykk og i Nordland 3%. For del

andre fylka varlerar prosenten frS

18 % i Ser-Trendelag og 22 % i
Nord-Trendelag til 80 % i Buskerud

og 96 % I Oslo.

Samferdselskomiteen I Stortinget
fiar ved fleire hove tala om k fS eit

meir homogent riksvegnett som er
grunnlag for el ekonomisk transport-
avvikllng og meIr like konkurranse-
vilkSr for naerlngslivet i del ulike de-
lar av landet og at «dei distriktsvise

skilnadene i vegkvaliteten etter
kvart blir jamna ut». Dei opplegg
som Stortingsmeldlng nr. 80 (1980-

81) avdekker n&r det gjeld plan for

10-tonn vegnett i Norge 1. januar
1986 fortel at «dei distriktsvise skil

nadene I vegkvaliteten» ikkje blir
jamna ut, men tvert om gitt enno
meir markert skilnad, nSr det gjeld
fylka Mere og Romsdal og Nord
land.

Bin feresetnad for k \k til el utjam-
ning og ein llkskap er at det vert av-
sett midlar til forsterking av det svak-
aste vegnettet i landet attSt del

midlar som trengs til k gi eIn rime-
leg forsvarleg trafikktryggleik 1 riks
vegnettet I bygd og by. Norsk Veg-
plan for Mere og Romsdal 1982-85
gir ikkje rom til bSde omfattande au-

ke av tlllatt akseltrykk og til eit for
svarleg trafikktryggingsopplegg,
sjelv om eIn tier i fylket for perloden
1982-85 fiar sleyfa alt av enskjelege
nye veg- og ferjesamband.

Arne Inge Torvik



Den nye vegsjefen

a

Sivilingenior Kaare Flaate er ansatt

som vegsjef i More og Romsdal.

Flaate er fodt 7/12 1929 I Alesund.

Han tok eksamen ved bygningsav-

delingen NTH i 1953, og ble Master

of Science 1957 og Doctor of Pfillo-

sophy 1966, begge deler ved Unlver-

sitetet I Il linois, USA.

I 1953-54 drev ban nned forskning og

konsultativ virksomhet I Norges Geo-

teknlske institutt og arbeldet 1954-

56 ved Veglaboratorlet med geotek-

nlkk og fundamentering i samband

med vegbygging. I 1956-57 var Flaa

te ved unlversitetet i Illinois. Ved si-

den av studier og forskning i geo-

teknikk og fundamentering deltok

han ogsa i konsulentoppdrag i fun

damentering. Fra 1957-64 var fian le-

der for den geotekniske seksjon i
Veglaboratorlet. Under arbeidet

med sin doktoravtiandling i Illinois

fra 1964-66 deltok Flaate i konsu

lentoppdrag av forskjellige slag og
tiadde gjesteforelesninger. Fra 1966
var Flaate igjen leder for den geo
tekniske seksjon ved Vegiabora-
toriet og i 1968 ble han utnevnt til
avdelingsdirektor ved Veglabora
torlet.

Ved Norges Geotekniske institutt
har Flaate drevet forskningsarbei-
der med bl.a. baereevnen av funda-
menteringer og stabilitet i skrSnin-

ger og kvikkleire. Ved Veglabora

torlet har han studert en rekke pro-



blemer med tilknytning til arbelde 1

leire. Doktoravhandllngen konsen-

trerte seg om: «Spenninger og de-
formasjoner I forblndelse med avsti-

vede utgravninger 1 sand og leire».

Vegsjef Flaate bar undervlst ved
University of Illinois, ved Oslo Eie-
mentaertekniske skole, Haerens In-

geniorskole og er foreieser og sen
sor ved Norges Tekniske Hogskole.
Han fiar eilers holdt tallrike faglige
foredrag og forelesninger i inn- og
utiand. Mange artikler fra bans bSnd

er publisert i norske og utenlandske
fagtidsskrifter.

Flaate bar tatt del i et bredt organi-
sasjonsarbeid og i en rekke komite-
er og utvalg. For tiden er ban for-

mann for OECD's styringskomite
for vegforskning, for NTNF's utvalg
for permafrost og for b&ndbokutval-

get for Statens vegvesen, nestfor-

mann i styret for Norges Geotekni-

ske Institutt, generalsekretaer i Nor-

disk Vegteknisk Forbund, medlem

NTNF's komite for inneniandsk

samferdsel, av styret for Transport-
okonomisk Institutt, i NET's pro-
sjektutvaig for vegforskning under
Nordisk RSd og i redaksjonsutval-

get for VSre veger.

Arne Inge Torvik

Litt om anieggsdrifta pa riksvegane i 1982
£ 69

I  Romsdai vil det bi i starta eit
opprustnings- og forsterkningsar-
beid slik at tillatt aksellast for par-
sellen Oppland grense-Andaisnes
kan skrivast opp ti i 9 tonn. Oppskri-
vinga er venta k skje tidleg i 1982.

Arbeidet pS parselien Sogge bru-
Rauma bru vii balde fram for fulit og
vi legg opp til k sette belle parselien
under trafikk i lopet av Sret. Det er
ein foresetnad for dette at vi Ikr bru-
ke noko meir midlar enn disponibeit
for Sret, dk parselien ikkje er rekna
fullfinansiert for i 1983.

I Alesund skjer det neppe mykje ut-
anom k betale ein del mill, kroner i

grunnerstatningar.

Riksveg 58

Det er rekna med k fullfore parsel
ien Mo-Stordal som no er einaste

attst&ande grusvegparsell p& ruta
nord for Storfjorden.

Riksveg 60

Det blir frambaldande arbeid i tun-

nelane mellom Royr og Hellesylt.
Her blir grusvegdekket dels fjerna
og i forste omgang erstatta med pe-
netrert pukk. Litt spreidd stressing
og vass-sikring kan bli aktuelt.

Riksveg 61

Arbeidet vil balde fram gk parselien

Leikongseter-Skogevatn. 1,1 km
vart ferdig penetrert seinbausten

1981, og resten 2,0 km er rekna fer

dig i 1982.



RIksveg 64

Vi reknar med li sette trafikk pA den

5  km lange parsellen Tokle-

Markaneset der det meste av mas-

seflyttinga alt er gjort. Det er dS fast
dekke pi helle riksveg 64.

Riksveg 67

Etter eit opphold 1 arbeidet med par

sellen Eide-0rjavik — 1 p&vente av

skjonn — blir dette aniegget starta

opp igjen.

Riksveg 651

Det er no berre parsellen Aseskaret-
Hjartlielva som ikkje er ombygd el-

ler opprusta av strekninga Volda-

Hunnes. Det er no klart for i starte

dette arbeidet som samla vll koste

over 20 mill, kroner, og som nok vll
gi ut i vegplanperioden 1986-89 for
fullforing.

Riksveg 653

PS denne ruta stSr aft S fullfore par
sellen HavSg-Eiksund ferjekal. Ar
beidet er i gang og det er pSrekna

sett trafikk pS ny veg i lopet av Sret.

Riksveg 659

Den vei 3 km lange parsellen

BrattvSg-Alvestad er under arbeid.
Av dette vil ca. 2 km mellom Synna-

land og Alvestad bli fullfort. Dersom

ein fSr bruke noko meir midlar enn

disponibelt er det ein foresetnad S
gjere ferdig ogsS resten.

Riksveg 660

Seinhausten 1981 vart det lagt dek
ke pi 2,3 km ny veg frS Myklebostad
og opp til Helle bru. I -82 er det pSre-

kna fullfort og lagt dekke pS om lag
3 km vidare oppover.

Kjell Loen

Begge

malfere

mS som kjent kunne nyttes i forvalt-

ninga, og det er ikkje alltid like iett S
praktisere dette pS elegant vis. Det
er derfor ti i trost nSr det kan konsta-

teres at ogsS andre kan snuble mei-
lom mSifora, siik som foreksempel i

denne NTB-meidinga nS i julebak-
stens tid;

«— Dette er rene galskapen. I

disse dager bar vi solgt over fi
re ganger si mye mjol som det
vi vanligvis selger pi denne ti-

den av Sret, sier salgssjef Jo-
finny Skov-Skov ved Cfiristian-

sands Moller A.S, mens Sta-
tens mjollagers avdeling pi
Sortland mjoider om en tido-
bling av normal omsetning.

Det er mjoldingene om at stor-

parten av subsidiene pi mjol

sannsynligvis vil falle bort fra
nyttSr, som fiar fort til den kraf-

tige okningen i mjolsalget. Mel
vil etter alt i domme bl l vesent-

lig dyrere.i)

At mjol = mel og mjolk = melkvis-

ste vi fra for, men mjoiding = mel

ding??



INTRODUKSJONSPROGRAM

FOR NYTILSETTE
Personalseksjonen pa vegkontoret har laga eit nytt program
for introduksjon av nytilsette i vegvesenet i l\/l0re og Romsdal.
Det er laga tre forskjelllge program, eit for nytilsette i utedrifta,
eit for blltilsynet og eit for vegkontoret. Personalseksjonen fiar
ogsa utarbeidd eit introduksjonshefte med opplysningar som
kan vere til nytte for nytilsette i vegvesenet.

Bakgrunnen for introduksjonspro-
grammet er ei sporjeskjemaunder-
soking mellom nytilsette pS vegkon
toret fri 1979. El llknande undersok-

Ing blel gjennomfort for nytilsette I
utedrifta og blltilsynet del 3 siste

Sra, sommaren 1981. Felles for alle
undersoklngane, var at del viste

manglande kjennskap til el rekke
viktlge velferdsordningar og andre
tllhove som tllsette bor kjenne til,

Ikkje minst for si elga skuld. Konklu-
sjonen var altsl at Informasjonen
nytilsette fitr, pS el rekke omrade
ikkje er god nok.

Introduksjonsprogramma set tem-

meleg detaljert opp el lang rekke
punkt, som den nytilsette skal In-
formasjon om. Det bllr el fadderord-

nlng; kvar nytllsett fkr ein «fadder»

eller rettlelar, som fkr speslelt an-
svar for at den nytilsette finn seg til
rette og bllr kjent pS den nye ar-
beldsplassen. Fadderen skal vere
eIn av del naeraste arbeldskamerat-
ane til den nytilsette. I tlllegg til k gl
Informasjon til del nytilsette er det
meinlnga at Introduksjonspro-
grammet skal medvirke ti l betre til-

rettelegging av arbeldet den forste
tida. Grunnen til at programma er

ulike for utedrlft, blltllsyn og veg
kontoret, er at befiover for opplaer-
IngZ-lnformasjon er forskjelllg.

Sk det viser seg at komblnasjonen
av skriftleg og muntleg Informasjon
ti l vanleg gir det beste resultat, skal

det brukast eit Introduksjonshefte I

samband med Introduksjonspro
gramma. I heftet er det opplysning
ar om oppbygglnga av vegvesenet,

om lonns- og arbeldsvllk^r, velferds

ordningar osb.

Introduksjonsprogramma har vore
behandia I Arbeldsmlljoutvalet I Sta-
tens vegvesen More og Romsdal, og
I  forhandllngar mellom represen-
tantar for del tllsette sine organlsa-
sjonar og lellnga ved vegkontoret.
Begge stader var konklusjonen at
programma skal takast I bruk snar-

ast rad.

Det er eIn foresetnad for at bruken

av programma skal bll vellukka, at

Innstllllnga er posltiv bSde frk fad-
der, leling og nytllsett. Etter kvart

som eIn fkr roynsler med bruken av

Introduksjonsprogramma, mi del
utvlklast vidare og forbetrast.

Ole Bernt Harvold
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Siste runde i havgapet:

P§L nyiret vil de forste bilene kunne

ta seg fram til fugleoya Runde uten

k vaere avhengig av ferje! Siste iedd
i sambandet Remoy-Runde; — selve

brua over Rundesundet — er nS un

der avsiutning og et omtalt og om-

stridt samband ti l en del av utkant-

Norge er fullfort.

For en kostnad av ca. 58 mill, kroner

og etter 4 4rs anieggstid er veger
bygd, tunnel sl&tt, sund Igjenfylt og
bru bygd for k binde denne siste av
de bebodde oyene I Heroy kommu-

ne sammen med resten. Heroy kom-

mune, Heroy Bruselskap, havneve-

senet, staten og fylket stSr sammen
om finansieringen, og av de enkelte

arbeider bar Ing. T. Furuhoimen A/S

hatt fyllingsarbeidene, F. Selmer

A/S utf0rt tunnelarbeidet, Hoyer-

Ellefsen bygd landkar, Fjeldhammer
Brug lagt asfaltdekke, Per Huldal
stopt betongkanter, og Gjerde mon-
tert rekkverk — for nS folk fra Eeg-
Henrlksen A/S fullforer selve bru-

konstruksjonen.

Ellers er I vegvesenets regl bygd
veg I kllometervis b4de pk Remoya
og Runde, men Interessen fiar na-

turllgvls nok left for k vaere knyttet
til selve brua nk tida like for Spning,

Og brua er Imponerende nok med si
ne 421 m (fylkets nest lengste) og
hovedspenn ca. 20 m over fiavflata.
LIkevel er det ikke sjelden rokket

stSr opp over brubanen pli dette
vaerfiarde stedet, og solid funda-

mentering pk moder Norges faste

fjell trenges nok. Pk dette ekstrernt
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vaerharde stedet er bruarbeidet blitt
innrettet slik at en i minst mulig

grad er avhengig av sjo og vind.
Grunnarbeidet er i stor grad utfort

fra en plattform med bein pk sjobot-
nen (i bakgrunnen) mens forskaling
for fundament ble prefabrikert pk
land og piassert pk plass ved hijelp

av kjempekran nSr vaeret var pk sitt
beste.

Med de mange undervannsfunda-

mentene denne brua bar, er det blitt

mange inspeksjonsturer 1 dypet for

Ingolf Kleppe, som her returnerer til

dykkerflSten. Han bar batt tllsynet
med vegvesenets egenregiarbeider

'J
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't beidet ogsS bar st&tt for storre
etterarbeider i tunnelen.

og tunnelentreprise, mens kontroll-

ingenior Sigmund Lonset bar an-
svaret for brubygginga og andre be-

tongarbeider.

Siste sammenkopling i fritt-

frambygg-seksjonen forutsettes k
skje ved juletider, og da st&r rekk-
verksarbeid og avsluttende arbeider

igjen for ferja fSr aviosning.

Pk Remoya ligger ca. 4 km ny veg og

ca. 1 km tunnel klar til k tas 1 bruk,

og pS Rundeslda er ogsS vegan opp-
rustet og ombygd fram til bavna —

ca. 2,0 km.

Hovedansvarlige for vegvesenets

arbeider er Martin Myrvang og Tor

Myklebust, som ved siden av vegar-

De Imponerende betongarbeidene 1
Saevlka er det Alfred og Artur Lei-
kanger, T.I. Klelvenes og S. Nllsen
som bar stStt for — en verdig inn-

gangsport til den sagnomsuste
«skatte0ya» Runde.

Store areaier av Remoya bar nk fStt

vegtiiknytning. Kanskje kan oyas
«bakside» bi i nyttet til annet enn

sauebeite beretter?

Idyllisk nok i stille dager, men bva

nkr stormen st&r pk?

I en stiv kuiing med regnbyger ble

faktisk «Ottadekket» flerret av veg-
baneni Det er en beller uvaniig form

for dekkelapping kontroi i ingenio''
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Lonset her prever sag p§. Kanskje
er ikke innlandsdekke noe for oss i

havgapet?

Asfaltdekke pS fyllinga er sikret

med solide betongkanter pS begge
sider. Salve dekket har godt takfal l
eg det er gode «svalkeporter» for
vassavrennlng. Salve fyllinga har

dekkstein pa minst 4 t, men noen

skikkelig proveperlode har den vel
til nil Ikke hatt.

Vi hSper pS at vaergudene er blide
nil I den hektiske perloden som stdr
igjen for dette mangesidige, Inte-
ressante og dristige sambandet.

A. Wicken

I
itHliVJi tlUi (i*
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LAB-

NYTT

Fra laboratoriekonferansen 10.-12./11. 1981

Om kvalitet

Konferansen, som samlet ca. 60

drifts- og laboratorlefolk fra hale
landet, var nesten skjont enige om

at kvalitet er en god og nodvendig

ting, som vi 1 vegvesenet ha, Rik-
tignok hevdet det seg enkelte tvilen-
de roster, forsiktig men utvllsomt
helhjertet mot visdommen 1 dette:

«vi har jo bygget veger her 1 landet 1

hundrer av Sr». (Kommentar fra sa-

len: «— og de er fremdeles godt far-
bare for hest».)

Hva skyldes denne etterhvert gene-

relle samstemmlgheten om at det er

riktig k satse pk kvalitet? Skyides
det Vegdirektoratets forholdsvis ny-

lig sterke engasjement i saken? Har
distriktsiaboratorienes utretteiige

pSvirkning etterhvert begynt k tren-

ge inn? Kanskje vi kan si at vi nk er
moden for en mer bevisst holdning

til kvalitet. Dette er i alle fall et kiart

trekk i dagen i mange sammenhen-

ger, sci klart at vi i vkrt trege vesen

ogsk omsider vkkner.

Hvordan er dagens situasjon? var et
hovedsporsmlil pli konferansen.
Sporsmlilet kan kort besvares med
at vi er omtrent der vi var for 10 kr si-

den. Av viire 18 fyiker, alle med di-

striktslaboratorium i en eller annen

form, er det bare 3 som kan rose seg

av k ha bygget ut denne funksjonen
i akseptabel grad, nemlig Telemark
og Oppland, samt Nordland. De to

forste tok alt i startfasen i begynnel-
sen av 70-Srene skikkelig vare pk
kvaiitetsoppfoiging. Nordland kom i
gang, noe senere. I de ovrige fylke-
ne er situasjonen mer eller mindre

sorgen, ogsS her hos oss. Riktignok
finnes der, i spredt form, tiltak i po-
sitiv retning, men situasjonen kan
best karakteriseres som haltende.

Hva skyides dette?

I ett inniegg (Sannes, Telemark) ble

trukket fram fire hovedSrsaker til at
kvalitetssikringen svikter, og jeg si

te re r;
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1. Lederne pS vegkontoret innser ik-
ke betydningen av kvalitetssik-

ring.

2. Driften motsetter seg

«avsl0ring».

3. Laboratoriet bar vaert for svakt.

4. Sentral myndighet bar vist liten

fastbet.

Disse fire temmelig provoserende

utsagnene er kjernepunkter I denne

saken, og bar alia I varlerende grad

vaert medvlrkende til dagens situa-

sjon. Kanskje kan de rangeres I den
rekkefolge de stSr. Jeg for mln del

mener det. Det viser seg nemlig at I

de tre fylkene som fungerer I denne
sammenbeng, forellgger det klare

og entydlge direktlver fra ledelsen
om ansvars- og myndigbetsomrSde.

Det bar vist seg at disse respekte-
res, ja endog anses som riktige, i de
fylker de praktiseres. I de andre fyl
kene kan det ikke oppvises annet

enn uforstSende, ullen eller negativ
boldning bos ledelsen. Det barogsS
vist seg at I enkelte fylker bllr en vel-
vllllg, men svak/ulnteressert ledelse

boldt I sjakk av sterke antlkrefter.

Hvor forstemmende det er § se sa-

ker man brenner for stS I stampe,
kom klart fram pk konferansen (og
vel ogsS I dette Innlegget).

De fylker som bar praktlsert kvall-

tetsslkring, bar batt et opplegg med
laboratoriet sentralt I opplaering, or-
ganlserlng og gjennomforlng. Da
driftsavdellngen ved Vegdlrektora-
tet (direktor Borcbgrevink) presen-

terte en ny modell, der driften selv

skulle ta seg av denne funksjonen,

kom det som en bombe — og vl kan

sporre: bvorfor forkaste et opplegg

som bar vist seg k fungere. Det er
lett k forstS skuffelsen og forbltrel-
sen bos de folkene som bar gjen-

nomfort dette.

^  >

isi

kikti ■■ "I -iV .-.V \
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Jeg er ikke i tvil om at laboratoriet

bor stS sentralt i planlegging og
gjennomforing av et opplegg, men
la det vaere klart: hovedpoenget er
at vi starter, snart.

SporsmSlet er s&: hva vil en utbyg-
ging til full utfoldelse pli dette feltet
kreve av ressurser? Telemark bar i

en Srrekke hatt 8 kontrollorer, og
sier selv at dette er heller i under-

kant av behovet. Det ble nevnt at en

kontrollor kan «ta seg av» ca. 15 mil-
lioner. Vi bor na ta sikte pa en grad-
vis utbygging, med klart definert

siktepunkt bSde nar det gjelder en
rimelig og tilstrekkelig storrelse, og

tidsplan.

La 038 komme igang!

Bjorn WIvestad

Kvartalsoversyn for vegtrafikkulykker i fylket

For del 3 forste kvartala i 1981

(januar-september) har det vore ein

reduksjon p& vel 8% i hove til same

periode 1980, rekna for sum riksveg,
fylkesveg og kommuneveg. Det har

dermed vore ein samanhengande

nedgang fri 507 ulykker i 1977 ti l
372 i &r. Dette vert alt i alt ein reduk

sjon p& 27% i denne perioden.

Det er saerleg utviklinga pS kommu-
nevegane ein no kan merke seg. Ser

vi ti l domes pk ulykker med mjuke

trafikantar, s& var det del tre forste

kvartala i kr fleire slike ulykker pk

kommunevegane enn det var p^

riksvegane. For nokre kr tilbake var
biletet eit heilt anna. I 1977 skjedde
det sSleis 37 ulykker med mjuke tra
fikantar pS kommunevegar, medan
talet pk riksveg dS var heile 77.

Naerare omtale av ulykkessituasjo-
nen vil vi kome tilbake ti l nkr heile

Srsoversynet ligg fore pk nySret.

Magne Flemsaeter
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H^RVERK PA VEGINNRETNINGAR

— EIT STORT PROBLEM

Kvart ar blir det gjort haerverk pa

veginnretningar for store belop. Kor

stort belop det Srleg er snakk om
tier i tylket tiar vi ingen samla over-

sikt over, men at det er eit sekssitra

kronesbelop kan det knapt vere tvil

om. For vegvesenet tiar omtanget av

skadeverka vorte eit aukande pro

blem del siste Sra.

Det tiar ienge vore eit problem man

ge stader tier I landet at ein mengd
broytestikk langs vegane systema-

tlsk bllr oydelagde eller tjerna. For-
utan at si Ike tiaerverk arleg patorer

vegvesenet store utgltter kan mang-

lande broytestikk vere direkte arsak

til alvorlege ulykker. Broytestikk te-
ner torst og tremst til a markere veg-

kantane tor broytesjatorane, men
ogsa tor andre biltorarar er stikka

med retleks pa til stor tijelp under
koyrlnga. Under darlege ver- og slk-
tetlltiove kan broytestlkka vere det
einaste eIn blltorar tiar a rette seg
etter tor a kunne tialde seg pS ve-
gen.

Ogsa pa skllt og skiltinnretningar
skjer det mykje tiaerverk. Skilta bllr
otte tilgrisa med mctling og liknan-
de, skrapa opp eller boygde vekk og

661
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dessutan brukte som blink ved sky-

ting. Nar ein veit at oppsetting av eit

vanleg skilt med stoipe og funda

ment kostar om iag kr 600,— og

storre skilt som vegvisarar og orien-

teringstavler mykje meir, skjonar

ein at dette samla biir store belop.

Skilt tener pli ymse vis som ei rett-
leiing for trafikantane, og i mange
hove gir del opplysningar om for-

bod, pabod eller fare for dei vegfa-
rande. 0ydelagte skilt eller skilt

som er komne ut av stilling, kan der-

for lett fore til ulykker i trafikken.

Uvanleg er det heller ikkje at det

skjer skadeverk pa veglys ved at lys-
armatur og lamper blir skada eller

knuste.

Skadeverk blir ogsa gjort pa leskur,

venterom og toalettanlegg. Lause

og lett demonterbare delar blir stol-
ne eller oydelagte, vindaugglas blir
knuste og det blir malt og skreve pa
veggar.

Haerverk pa soppeldunkar og tilgri-

sing med papir og anna avfal l pS ra-
stepiassar og elles langs vegane er
svaert vanleg.

Alt i alt er haerverk pS veginnretnin-
gar eit stort problem som mS takast

alvorleg. Ein del skadeverk blir mei-

de til politiet. Stort arbeidspress i

politietaten gjer nok at politiet for
sin del ikkje finn fid til k ettersokje
desse sakene sk godt som onskje-
leg kunne vere. Oppklaringsprosen-

ten blir venteleg derfor heller liten.

Pa den andre sida reknar vi med at

det ofte kan ha ei preventiv verknad

k melde slike haerverk til politiet.

Nar det gjeld haerverk pS broyte-

stikk bar vegvesenet fleire gonger

tatt saka opp med skolestyresmak-

tene med tanke pli at dei kan paver-
ke born i skolane. Vi meiner k ha

roynsle for at omfanget av haerverk

blir mindre etter slike aksjonar. Det

er vel grunn til k rekne med at ein
del av haerverka blir utforte i rein

tankeloyse. Ved a gjere born og ung-
dom merksame pa kva verdiar dei

oydelegg ved slike skadeverk ma

ein tru at mange kjem pa betre tan-

kar.

Paul Bolset
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NY RIKSVEG 670 OG RIKSVEG 65 VED

SKEI I SURNADAL

Onsdag den 14. oktober vart ein ny
parsell av riksveg 670 og riksveg 65
ved Skei sentrunn opna for trafikk.

Parsellen av riksveg 670 er fra Kal-
fiaug bygd heilt utanom den gamie
vegen lenger oppe 1 l la og bak Sur-

nadal hotel l til eit nytt kryss med

riksveg 65 aust for fiotellet. Parsel

len av riksveg 65 er og bygd heilt om
fra aust for kraftlaget og ti l folke-
hogskulen. Pa kartutsnittet, som vi-
ser ein del av aniegget, er den nye

vegen merka med gra farge. Lengda

pa del nye parsellane er ti l saman

ca. 4,9 km. Det er og bygd ca. 600 m

gang-/sykkelveg fra kommunehuset

og langs riksveg 65 til 0ye bru.

Anieggsdrifta

Arbeidet vart starta opp i november
1979. Skjaeringsmassane bar til
dels vore svaert dSrlege, sk ca.
30 000 vlm^ silt og leire er koyrt pk si-
detipp. Da massane i trauet og var
svaert darlege og telefarlege over ei
lengd pa ca. 1,2 km vart overbygnin-
ga pa denne strekka utfort med eit

ca. 30 cm tjukt lag av bark. Over
barklaget vart det lagt eit ca. 40 cm
tjukt gruslag.

Pa heile aniegget er det sprengt ca.
25 000 tfm^ fjel l, og det er flytta ca.
30 OOOvlm'myr ca. 130 000 vim'silt,
leire og morenemassar. Av betong-

Biletet syner det nye krysset mellom r.v. 670og r.v. 65 aust for hotellet pa Skei.
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arbeider er det utfort 1 undergang
for gang-/sykkelveg, 1 undergang
for felles boligveg og 1 bru over
kommunal veg.

Som nemnt vart arbeidet starta opp
i  november 1979. Etter opphaveleg
framdrifts- og loyvingsplan skulle
aniegget vaere ferdig i 1982. Pa
tross av dei vanskar som oppstod
pa aniegget gjekk framdrifta sapass
bra at det vart bestemt a prove og
fullfore aniegget i 1981. Med god
Innsats av elt mannskap pa ca. 12
mann i gjennomsnitt med oppsyns-
mennene Sylte og Relten 1 splssen
og ein god masklnpark lot dette seg
gjere.

Kostnader

Det star framlels att ein del mindre

pussarbeid som ma gjerast ti l varen.
Nar ca. kostnad til dette er rekna

med vl l hieile aniegget koste ca. 16
mill, kroner. Dette er bra i samsvar

med det oppfiavelege kostnads-
overslaget.

Miljo og trafikkmessige betringar

Det nye veganlegget ved Skei fiar
fra forst av vorte mott med kanskje
storre motbor av lokalbefolkninga
enn det som er vanleg ved dei fleste

vegomleggingar. Det var vel saerleg
den store fylllnga pa 26 000 tfm^ pa
tvers av dalen over Skeiplataet som
mange melnte vl l le bli for domlne-
rande. No nSr aniegget er ferdig og
skranlngane grasgrodd er fyllinga,
etter mitt syn, ikkje skjemmande.
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Undergangen for gang-Jsykkelveg med Nordmore Folkefiogskule I bakgrun-
nen.

Brua over ny kommunal veg og undergang for felles boligveg.
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Den gamle vegan gar like forbi bo-

lighus og forretningar med vegkryss

like ved hotellet. Her var blanding av

stor lokal- og gjennomgangstrafikk

og mjuke trafikantar. Vegomleggin-

ga forer til stor betring av miijoet for
oppsitjarane iangs gamievegen og
trafikkmessig betring saerleg I det

gamle vegkrysset.

fvlange trafikantar og saerleg forarar

av tunge lastebilar fiar ofte fiatt sto

re problem pS den svlngete og noko
bratte vegen i «Modalan» pa vlnter-
fore. Mange ganger fiar vegen vore
sperra av lastebilar som hiar statt

fast her. Eg er viss pa at alle som
koyrer riksveg 670 til og fra Skei er

glad for a sleppe a koyre vegen I Mo-
dalan enda ein vinter.

Hjalmar Brudeseth

MINNEORD

EMIL DALE

rsi^S

Det var med vemod ein 1 Vegvesenet

tok imot meldinga om at tidlegare

arbelder I Vegvesenet Emil Dale var

gStt bort ved alt ulukkeshende.

I kveldlnga skulle Dale ned til fjora
for h plukke epie av eit tre som stod
der, og pk ein eller annan m&te bar

ban falle. Kona fann ban noko seina-

re sterkt skadd. Han vart sendt til

Volda og til Trondbeim, men llvet

sto Ikkje til k redde.

Emil Dale var fodd 1 Breim I Nord-

fjord, men kom i ungdomen til Syv-

de, der ban badde ymse arbeld mel-

lom anna 1 forsynlngsnemnda og pS

likningskontoret. Lengste arbeids-

dagen fekk Emil Dale 1 Vegvesenets

teneste. Han byrja som vegvaktar i
Syvde, men det var kontorarbeid

som vart Dale sitt yrke i Vegvesenet.

Fyrst 1 mange k\ ved vegvedlike-
baldskontoret 1 Ulsteinvik, siste kra

var Dale tilsett ved anieggskontoret

1 Syvde der ban slutta ved Srssklftet.

Det som ein merka seg i Dale sitt ar-

beid var ei pliktkjensle tii arbeidet,
og det ban vart bedd om k utfore

vart gjort pk beste mSte. No skulle
Dale nyte sitt otium saman med

kona Synnove, fodd Losetb, i den
koselege beimen del badde bygt
opp. Silk vart det Ikkje. Vi I vegvese
net vil takke Dale for samarbeldet I

desse kra og lyse fred over bans
minne.

G.T.



24

t
OPPSYNSMANN

kAre fasteraune

\

omkom ved ei tragisk arbeidsulykke

pa Skei i Surnadal 15. September
1981.

Han var fodd 12. mars 1931 i Skatval

i Nord-Trendelag og vart saleis berre

vel 50 ar gamal.

Han kom tidleg hit til Molde og ar-

beidde som bakar inntil ban matte

slutte pa grunn av ein yrkessjuk-

dom. I ara 1962-65 gjekk ban Gjer-

mundnes Landbruksskule, Rauma

Ungdomsskule, kurs pa Statens te-

knologiske institutt og Oslo

Elementaertekniske skoie.

Han vart tllsett i vegvesenet som tl-

melont oppsynsmannsasslstent fra

1. januar 1965, badde el vikarstilling

som oppsynsmann i 1970 og fra

1972 bar ban vore tllsett som opp

synsmann. I denne perloden og sel-

nare ar badde ban fleire kurs og

oppbald pa veglaboratoriet.

Fra 1. juli 1965 og Inntl l for 3 ar sl-
dan vart laboratorlet bans arbeids-

plass. Forst vardette mest sommar-

arbeid med analyser av dekkepro-

ver. Etterkvart vart dette meir beillirs-

arbeld, og frS distriktslaboratoriet

vart oppretta I 1973 blel Fasteraune

dagleg lelar av laboratoriedrifta.

I 1977 gjekk ban tilleggsaret foropp-
synsmenn og siste ara bar ban ar-

beidd som oppsynsmann i vedllke-

baldet med legging av Ottadekke,
overflatebebandlingar og penetre-
ring som bovudarbeidsfelt.

Kare Fasteraune badde og mange

interesser utanom arbeidet, ban var

med i songkor, mange ar medlem av
BUL der det saerleg var folkevlseleik
som interesserte. Dette gjorde at

ban i mange ar var ein populaer leiar
for barnelelkarrlngen ved Roms-

dalsmuseet, og mange foreldre min-
nast med glede og takksemd arbei
det ban la ned ber og mlljoet ban
skapte.

Han var ein Ivrig friluftsmann og
strauk ti l fjells eller ti l bytta sa snart
ban badde bove ti l det.

Han badde elt vinnande vesen, og
badde lett for a skaffe seg vener.
Han var alltid vlljug ti l a rettlele og
gl gode rad og ban sa aldrl nel nar
nokon trengde bjelp ti l eltkvart. Han
var sterkt opptatt av kvalitet i arbei

det og av a laere, for a kunne gjere
arbeidet betre.

Vi som arbeidde saman med ban i

alle desse ara, og alle del utover bel

le fylket som vart kjende med ban,
alle foler vi saknet av ein god ven og
arbeldskamerat.

Vi lyser fred over bans minne.

Geirmund Nordal.
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Ny leiekontrollstasjon pa Andalsnes

Biltilsynet Molde har i en Srrekke

hatt fast kontordag en dag pr. uke
pli Andalsnes I Rauma kommune.
Det er om lag 4500 kjoretey I Rauma
kommune. For befolkningen i Rau

ma betyr det selvsagt mye I spart tid

og penger k kunne benytte mulighe-
ten for teknisk kontroll p§ Andals
nes.

Til tross for at det som nevnt har

vaert etablert kontrollvirksomhet 1

mange kr p& Andalsnes, har ikke ar-
beldsforholdene vaert tilfredsstil-

lende.

I  1980 ble det imidlertid etablert

kontakt med Veoy Blllag som hadde
planer om k utvide sin virksomhet.

Kontrakt ble skrevet og etter ferien i
kr kunne ansatte ved Biltilsynet
Moide ta i bruk en ny, flott kontroll-
hall med tipp-topp moderne utstyr.

Vi hSper at de nye lokaiene vil fore
til bcide 0kt trivsel og okt virksom
het.

Arne Johnsen

'A' f*'
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Ing. Oddbiorn Silseth i arbeid.
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Alle ser mindre

ved kjering i morke

Trass i at bilenes lysutstyr er blitt

stadig bedre er det viktig at den en-

kelte bilforer er klar over at lyset fra
billyktene ikke pS langt naer kan er-
statte dagslyset. Synsmuligtietene

under kjoring i morket er kort eg

godt mindre enn I dagslys — silk at
Informasjonen vl f^r fra traflkkbildet

og vegomgivelsene er svekket ved
kjoring i morke.

0ynenes evne til k tilpasse seg
overgangen fra a kjore 1 dagslys til

bare a kjore I lyset av lyskasterne, er

sa god at bilforere ofte Ikke opple-
ver hvor stor reduksjonen I synsev-
nen egentllg er. Faren ved dette er

at bllforeren tror ban ser bedre enn

ban egentllg gjor.

VI ser blant annet Ikke like skarpt

som om dagen, og dermed kan en

gk glipp av mange detaljer som er
viktlge for kjorlngen. 0yet far dess-
uten nedsatt kontrastomflntllghet
silk at evnen til k skllle flater med

forskjelllg belysning svekkes. Dette
gir seg utslag I at bllforeren under
morkekjoring fiar vanskeilgere for

k skjelne gliende eller hindrlnger fra
bakgrunnen. VIdere \kr oyet nedsatt

fargesyn, og vll utenfor blllyset bare

kunne skl l le mellom grStoner.

Blllsten bor ogsa vaere oppmerk-

som pSat oyet trengertid ti l Svenne
seg til morket. For k sklfte fra lys til
morke kan tllvennlngstlden vaere

hele 30 minutter for morkesynet

fungerer lielt tllfredsstlllende. Dette

bor man fia I mente nar man kom-

mer f.eks. fra et opplyst bus for li

sette seg I bllen og kjore om natten.

Dessuten bliroyet ved kjoring I mor

ket mye mer blendet enn I dagslys.

Briller og nattsyn

RIktIg tllpassede briller er en forut-
setnlng for godt nattsyn. Enkelte
mennesker trenger sterkere briller
for kjoring I morke enn de trenger

om dagen. Enkelte bilforere som ser

godt I dagslys kan dessuten ba fell
ved synet silk at de flir problemer

ved morkekjoring. De bllr for eksem-

pel left blendet, ser detaljer d&rllge-
re etc. Blllster som bar slike opple-

velser bor oppsoke lege for k fk sy

net undersokt.

in-
net takk.

feg kiarer
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Ny ferjekai pa Stranda

skal etter planen tas i bruk rundt

nyttSr. Den gamie ferjekaia som ei-
es av Stranda kommune flir dermed

aviosning, etter ca. et tialvt iirs byg-
getid.

Til denne kaia er nyttet en ny funda-

menteringsmetode: ramming av 70
cm stSlror gjennom iausmasse til
fjell ca. 20 m under sjoniv^. Den

bratte fjordsida ved Stranda bar og-
sS gjort det nodvendig k «bolte fast»
rorpelene til fjellet for k hindre ut-
glidning. I det hele tatt er det en

spinkel og «dristig» konstruksjon
som skjuler seg i dypet, mens kai-
dekke, bilbru og annet utstyr er av
vaniig «standard»-utforming.

Biidene viser peleriggen fra spesial-
firmaet som sio ned pelene, mens
en i forgrunnen kan se vegvesenets
standard «kaistillas».

PS det andre bildet er forsokt anty-
det de lange pelene og det spinkie
byggverket som skal stS Imot blide

11 ill

P ftPimiiii •
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og ubiide ferjetillegg i Sra framover.

Kaiarbeidet er fra vegvesenet utfort

av K&re Beinset, Asgeir Beinset,

Knut Heggdal og Agne Leirstad.

Det arbeides nS med detaljplaner

for solve oppstillingsarealet, og
skikkelig ordning for toilett og ven-
terom, med sikte pS at alt skal vaere

i orden til sommersesongen.

Per Korsbrekke

Nytt forbod mot fortausparkering
FrA 1. november vert det gjennom-
fort eit sjolvstendig forbod I trafikk-

reglane mot stans og parkering p§
fortau, gangbane, sykkelbane o.l.
Dermed vil ordnlnga med parker-
ingsgebyr kunne nyttast overalt ved

brot pS reglane.

Forbod mot silk parkering fiar tidle-
gare vore teke med i lokale trafikk-

regiar for somme av'dei storre by-
ane, men departementet meiner no

at det mil innforast eins regiar for
fieiie iandet.

Noe for norske vegfarende?
PA en tur til Kreta i sommer ble vi

oppmerksom pS noe som vi iurte pA
fiva kunne vaere. I vegkantene rundt

omkring stod det noen smS «tem-

pler», ofte med talglys og smiting
inni. Vi spurte guiden. Han fortalte

at i Hellas hadde de, blant mange

andre guder, ogsli en vegenes gud
eller beskytter. Han fieter Agios Ge-
orgios Sellinaris som betyr «under
mlinelys)) eller «i fiemmelighet».
Disse «templene» var satt opp pli
spesielt farlige steder, og nAr gre-
kerne kjorte forbl et slikt mlitte de

gjore korsets tegn tre ganger og
skulle da vaere beskyttet mot ulyk-
ker. Og det sS de ut til A vaere. For

med en slik vili kjoring var det et un
der at det ikke skjedde flere uiykker
enn det gjorde.

Her er et av de flotte eksemplarene

med kirkeklokker og det hele.

Jeanette Lorentzsen
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Vegtrafikkdirektoren pa bes0k

hos biltilsynet Molde

I forbindelse med at vegtrafikkdirek-

t0r Olav Softeland var pk vegplan-
konferanse i Molde 6.-8. oktober

1981, benyttet ban aniednlngen til a

aviegge at besok ved biltilsynet i

Molde.

Softeland tok sag god tid til a snak-

ke med de ansatte pa stasjonen.

Vegtrafikkdlrektoren er jo opprlnne-

l ig en vegmann, men I sin nye stil

l ing skal ban ogsa lade biltllsynets

virksombet. Derfor ser ban det som

meget viktig a fa sa mange av de an
satte som mullg I tale, for a danne

seg et inntrykk av arbeidssltuasjo-

nen.

Senere I besoket ga stasjonssjefen
og seksjonslederne en orientering

om stasjonen mans biltllsynssjefen

orienterte om biltilsynet i fylket.

Det ble ogsS tid til en kopp kaffe og
rundstykker, noe som smakte godt
da Softeland badde startet sin raise

kl. 0500 om morgenen.

Etter besoket bos biltilsynet ble det
tid til en kort visitt pa ovingsbanen I
Malmedalen for turen glkk tllbake til
Molde og konferansen.

Vi satte stor pris pa besoket og vl
onsker Softeland velkommen Igjen.

Arne Johnsen

ry

A

Vegtrafikkdirekt0ren ga seg god tid til en prat med de ansatte. Her folger han
med i arbeidet tii kontorassistent Tove Bugge Malme.
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Forstesekretaer Harnes orienterer vegtrafikkdirektoren om arbeidssituasjonen

pa kontorseksjonen.

Vegtrafikkdirektor Softeland i prat med stasjonssjef Halvorsen.
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Opplceringa i 1982
Opplaeringsprogrammet for 1982 er no pS det naeraste ferdig. Programmet vi-
ser den opplaeringa som etaten sjol vil setje iverk i 1982. I tillegg kjem ogs§
opplaering som forskjellige organisasjonar tilbyr og som vi nyttar oss av.

Den lokale opplaeringsverksemda i 1982 blir slik:

Namn M&lgruppe Mengd
kurs

Lengde Tidsrom

VidaregSande opplaering for 20 oppsynsmenn 1 5 dagar Vinteren

oppsyn — okonomi

VIdaregSande opplaering for 20 oppsynsmenn 1 5 dagar VSren eiier

oppsyn — personaltilhove hausten

Opplaering for formenn med Formenn med reell 2 5 dagar Hausten

reeii arbeidsdeling arbeldsleiing

Regional sakshandsamaropp- 6 sakshand- 2 3 dagar Hausten

laering samarar

Vegbyggingsnormaiane Ingenlorar 1 3 dagar VSren

informasjon til andre Sakshandsamarar

og lelarar ved
vegkontoret

1 3 dagar Hausten

Hospitering pS distrikts- 2 oppsynsmenn 1 5 dagar Vinteren

laboratoriet

Pk- og ombygging av kjoretoy Blltllsyn/Maskin-
avd.

1 2 dagar Hausten

Gjennomgang av diverse Sakshandsamar 1 1 2 dagar V&ren

lover og foresegner biltilsynet

Regionalt kurs for tekniske 6 personar 1 3 dagar Vinteren

teiknarar

Driftsplanlegging og Ingeniorar, oppsyn 5 2 dagar Vinteren

■oppfolging og nokre formenn
Regionalt rekneskapskurs Sakshandsamarar

pa rekneskaps-
seksjonen

1 3 dagar VSren

Opplaering for topp-lelinga Vegsjef, driftssjef — — VSren/hausten
i fylket 1 samband med og avdellngs-
leiarutviklingsprosjekt sjefar
Ferjekalreparasjonar Ferjekaireparatorar 1 1 dag Vinteren

Generell sprenging 13 arbeidarar,
3 oppsyn,
3 ingenlorar

1 5 dagar Vciren

Arbeldsmlljokurs Nye verneombud
og oppsyn utan
slik opplaering

1 5 dagar VSren
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Utsetting av vegllnje med Omiag ISoppsyns- 3 1 dag VSren
hjelp av EDB menn/formenn

Arbeidsskilting Oppsyn, formenn 5 1 dag Viren
Bruk av motorsag Ingenlorar 1 1 dag VSren

Arklvteneste Arklvpersonell i 1 1 dag VSren
biltilsynet

Arkivteneste Kontorpersonell
ved vegstasjonane

1 1 dag VSren

Kassaverksemd Kassapersonell 1
biltilsynet

1 1 dag Hausten

Teknisk engelsk Verkstedpersonell/
masklnoppsyn

1 Vinteren

Volvo 4300 hjullaster 6 maskinforarar 1 2 dagar Vinteren

Nordverk veghovlar 4-6 maskinforarar 1 2 dagar Vinteren

Kompressor AMA 8 maskinforarar 1 1 dag Vinteren

Volvo veghovel 3500 4 maskinforarar 1 1-2 dagar Vinteren

Motorsag Maskinforarar 1 dag VSren

Valsar Maskinforarar 2 dagar V&ren

Veghovel Maskinforarar 1 2 dagar VSren

Knuseverk 6 maskinforarar 1 2-3 dagar Vciren

Oljegrus Oljegrusmannskap 1 1-2 dagar VSren

Masklnforerbevis Maskinforere Etter 2 dagar Hausten

behov

Valsar (Dynapac) Verkstedpersonell 2 dagar VSren

Lastebll (Volvo) Verkstedpersonell 3 dagar VSren

Pick-up (Mercedes) Verkstedpersonell 2 dagar Hausten

A.P.G.

:i«:ic4c:ic:ic4c4c4(*9i<:icH«)ic»ie)i<)i(9ic:ic:ic:ic:ic»i«:ic4e»iMic}ic)i(9ic»ic:ic:i«»ic:ic:ie

Vektkontroller — populcer stilling

Ved utiysinga av stillingen som
vektkontrollor kom det inn 42 S0k-
nader. De fleste av sokerne tilfreds-

stillet kravene 1 utlysningsteksten.

Ola Lied, ansatt som kjoretoykont-
roiior ved Biltilsynet Trondheim si-
den 1974, fikk stillingen.

Han har meddelt ess at han vil tiitre

omkring 1. februar neste kr.

En medvirkene ̂irsak til at tian sokte

stillingen er at han har rotter pS
Sunnmore.

Vi onsker han eg hans familie vel-
kommen.

Arne Johnsen
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NY OMSUND BRU

Onsdag den 4. november ble trafik-

ken satt over pk den nye Omsund
bru, pk riksveg 16 ved Kristiansund.

Det var ikke det store frammotet,

men allikevel en stor dag for

Kristiansund og omegn som med

den nye brua ble kvitt den siste sto

re flasketialsen mellem Kristian

sund og Frei.

Som kjent ble Nordsund bru Spnet I
februar 1980.

Den nye vegstrekningen er pS ca.
1350 m., herav selve brua pk 291 m.
Dertil kommer et adskllt gangfelt

pk tiele strekningen. Selve traseen
gSr utenom bebyggelsen i Bysko-
gen, og fier vil nok oppsitterne mer-

ke store fordeler nkr trafikken kom

mer mer pS avstand.

Entreprenorene A/S H. Matfiisen og

O.E. Dybvik A/S bar tiatt byggearbei-
det med brua. Byggeleder bar vaert
A. Wendelbo fra firma O.E. Dybvik,

og kontrollingenlor bar vaert O.
Moll.

Den tllstotende veg er bygget av

Vegvesenet i egen regl, og anleggs-
bestyrer bar vaert E. Drugli. Den dag-
lige ledelse er blitt utfort av opp-

vv

Entreprenoren legger siste hind pi (rekk-jverket.
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Lars Male fra Aura, finpusser forap-
ningen.

synsmann J.M. Baeverfjord, godt as-
sistert av oppsynsmann L Grostad.

Arbeidsstokken ved veganlegget

bar i gjennomsnitt vaert 5-7 mann,

og ved brua, pS det meste, ca. 28
mann.

Som ved ^pningen av gammelbrua
var det regn og kuling pS Itpningsda-
gen for nybrua. B&de presse og lo-
kalradioen var mott tram, og da opp-

synsmannen skulle flytte sperringa

over fra nybrua til gammelbrua, ut-

spant det seg en noe komlsk sltua-

sjon. Sperresnoren som var festet

mellem sperrebukkene m^tte loses,
og I mangel av kniv eller saks fant

oppsynsmannen seg to stelner og

V.

Den hoytidellge apning av brua.

Foto: Tidens Krav.

banket snora av med. Dette ble en

observant fotograf var, og dermed

foreviget fian situasjonen (blldet),

og skrev I dagspressen dagen etter

at I mangel pS saks ble snoren kut-
tet med stelnalderredskap.

Imldlertid , — selve aniegget er

langt fra primltlvt og en god fortset-

telse pS den nye riksvegstrekningen
Inn til Kristlansund. Neste bygge-

trlnn pS denne strekningen vil bll fra
Nordlandet og fram til krysset ved

Kvernberget flyplass, men dette
prosjektet er noe fram I tiden og vll
forst komme om noen kr.

J.M. Baeverfjord
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Losnfng pa «Vegkryss nr. 4-81»
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Vinnere ble:

1. Gunnar Svee, Vegkontoret, 6400

Molde

2. Hulda Bakke, Eikrem, 6400 Molde

3. Sigrid Engenes, Aust-Agder veg-

kontor, 4800 Arendal

Premiene er tiisendt.

Farlege haustmanader i Mere og Romsdal

Statlstikk kan brukast til sS mangt,

belter det. Ofte er det lett nok bkde

k avslore sannlnga og k tilslore san-
ninga. Verre kan det vere k forklare

del sanningarellerrealitetarein finn

tram til gjennom statistikken. «Kvl-

for» er vanskelegare k gje svar p^i
enn «Korlels».
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Inntil vidare fSr dette vere kommen-

taren til det diagrammet som gSr
fram nedanfor og som kan stS som

eksempel pci Opplysningar ein kan

fS gjennom statistlkk. Her er polltl-

registrerte traflkkulykker p& riksveg-
nettet der gSande og sykiande er
innblanda fordelt prosentvis pS den
enkelte mcinaden. Som ein vil sjS, er
det svaert store frSvIk 1 More og

"/oQViotQl

wr(]t,()j&nnomwiit

/iere oo [^omidal

5EPT orr"lAM FtP). MaF -]utJ "JuL

ntp efeNPE 06 WKLtNOe
FOItDaiN& ARET (1977-1980)
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Romsdal frS det som ser ut til S vere

normalt for landet, niir det gjeld
haustm&nadene.

Ein grov konklusjon kan vere at vi

moringar melstrar overgangen frS
sommarkjoring til morke- eg vinter-

kjoring mykje dSrIegare enn trafi-
kantar flest 1 landet. Eller er det som

forgjengarar at Stferda vSr ikkje held
mSl? Sjolvsagt kan nokre finne pS ci
forklare del lage ulykkestala vare om

sommaren med at 6k er moringane
bortreist pli ferie!

EItt er sikkert:

Haust er ulykkestid

Derfor;

Bruk refleks, — pk begge sider!
Bruk lys, ha rikeleg med refleks pi

sykkelen!

Held frontglaset pa biien reint!

Skift viskarblad!

Sett ned farta nar du passerer tot-
gjengarar!

Tru Ikkje for godt om dine medtrafi-
kan tar!

Magne Flemsaeter

EIT VIKTIG UTSPEL
Dette er elt viktig utspel med tanke

pa vegetaten sin effektivitet og kva-
l itet skriv Vegen og Vi, organ for
vegvesenet, pa leiarplass i samband
med at vegdirektoren har gatt ut og

understreka kor vanskeleg det er

blitt k halde pk kvalifisert arbeids-

kraft i etaten.

Vegetaten misser stadig dyktige og
roynde fagfolk og i somme delar av

landet far ein heller ikkje folk ti l le-

dige sti l l ingar. I eit brev til Samferd-
selsdepartementet og Forbrukar-og
administrasjonsdepartementet ny-

ieg skreiv vegdirektor Eskild Jensen

at noko m&tte gjerast for k unngci at

heile den statlege sektor skal opple-

ve eit fagleg forfall.

Sentralt i denne samanhengen stiir
betre lonstilhove, skriv Vegen og Vi,

men ogsa betre tilbod ti l bustadfi-

nanslering og lemping av overtids-

reglane for visse grupper er viktig.

'Mi

Vegdirektor Eskild Jensen
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VANNRETT LODDRETT

1 Arbeidsstedet

14 Elv (sp.)

15 Saler

16 Pikenavn

17 Blomst

19 Dempet

21 Nasjonalitetsmerke

22 Naken

24 Smakl0st

26 Akter

28 Terge

29 Arstid

31 Pikenavn

33 Bib. m.navn

34 Fugler

36 Tirr

38 Tallord

39 Fug!

42 Gidde

44 Ballspill

46 Rot

48 Behage

49 Redskap

51 Av bl. avstamning

52 Harsk

53 Pron.

54 Drysse

56 Mesterskap

57 Blande

58 Profet

61 Alkymist

62 Fugl

63 Latteriig

65 Spis

66 Sj0 (eng.)

67 Instrument

68 Motstandsdyktige (+ M)

71 Fart0yer

1 Trening

2 Elv 1 Frankrike

3 Sag

4 Feltrop

5 Ut0y

6 Kjerneved

7 Llmblind

8 Parse!!

9 AB

10 Motstand

11 Herr

12 Fremdeles

13 Kj0ttrett

18 Sv!

20 Barnepleierske

23 HSndtak

25 Myndig

27 Bekreftelse

28 ikke

30 Larven

32 Bedrift

35 Bib. m.navn

37 Fyrste

40 Ramn

41 Purka

43 Fart0yene

45 Lassis

47 Stat ! Afrika

50 Lageret

55 Gresk 0y

57 Titte

59 B0nneleder

60 Nasjonalitetsmerke

64 Bonn, arab.

69 Sklpsfork.

70 United Kingdom
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De tre forst uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd I Pengelotterlet.
Losningen iegges I en konvolutt merket «Vegkryss nr. 5-81» og sendee Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 7. januar 1982.

innsender:

Adresse:

Postnr.: Poststed:
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5 niinutter med vernelederen

REGIONALE VERNEOMBUD

Ordningen med regionale verneom-
bud tradte i kraft 1. april 1981. At vi

tar dette opp i «Veg og Virke» er for-

di disse verneombudene rtci bar be-

gynt a besoke noen av viire arbeids-

plasser, det mS de gjerne gjore og vi
bor ta vel imot dem. Men for at det

Ikke skal oppstS noen misforstciel-

ser skal vi her ta med et utdrag av en

artikkei i biadet «Arbeidervern» nr. 2

fra mars 1981, hvor det biant annet

star:

"Ordningen med regionaie verne-

ombud i bygge og anieggsbran-

sjen er nS etter iang tids forbere-

delse fastsatt. Regjeringen har

vedtatt I opprette et verneombud
for byggevirksomhet og et for an-

ieggsvirksomhet i hvert av Ar-

beidstiisynets 12 distrikter, dvs.
24 pii iandsbasis. Forskriftene

om regionale verneombud i

bygge- og anieggsvirksomhet vi i
tre i kraft 1. april i kr.

Resultatet som nk iigger i for-
skrifts form gkr altsli ut pk at ver

neombudene skai ha adgang til
alie arbeidsplasser innenfor sitt

fagforbunds overenskomstomrli-

de, men at det begrenses til be-

soksrett pk arbeidsplasser som
har en vernetjeneste etter loven.

De regionaie verneombud skal vir-

ke pk heltid og oppnevnes for 4 kr
av gangen. Norsk Bygningslndu-

striarbeiderforbund og Norsk Ar-

beidsmannsforbund skal stii for

oppnevneisen til de forskjellige
bransjer. Verneombudene vll sa-

ledes bl i k betrakte som tilllts-

vaigte tilknyttet de respektlve
fagforbund og med det ansvarog
de rettigheter et vanlig verneom

bud har pa sin arbeidspiass.»

Dette er som nevnt bare et utdrag av
artikkeien, men det dekker det som
angSr oss pS ykre arbeidsplasser.
For dem som onsker naermere Infor-

masjon om dette sk finnes det i Ar-

beidstilsynets Forskrifter til ar-

beidsmlljoloven, bestlllingsnr. 404
"Regionaie verneombud i bygge og
anieggsbransjen».

Vart fylke tilhorer distrikt 9 i

Arbeidstiisynet og det er ifolge bia
det «Arbeidervern» nr. 4-5 oppnevnt
to ombud. Det er for Norsk Arbelds-
mannsforbunds overenskomstom-
rkde Flelge T. Olsen, Sunndalsora.
Han har fast kontordag hver man-

dag pk Foikets Hus, Molde, telefon
51 610.

Fra Norsk Bygningsindustriarbei-
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Egil Bakke

derforb. er Odd Pedersen oppnevnt.

Han bar inntil videre ikke noen fast

kontordag, men vil ha kontorplass

pk Folkets Hus, Molde. Telefon

52 051 som er betjent og kan ta imot

eventuelle beskjeder.

Statens vegvesen i More og Roms-

dal opprettet viren 1964 sin egen
vernetjeneste, med verneutvalg, ver-

neombud og verneleder. Dette bar

etter bvert endret form og karakter,

alt etter lover og forordnlnger pk
dette felt. I dag bar vl Arbeldsmlljo-

utvalg, verneombud og verneleder.

Dette vll da si at pS vegvesenets ar-
beidsplasser bar de reglonale verne

ombud bare besoksrett I og med at

vl bar en vernetjeneste etter loven

silk som beskrevet I den siterte ar-

tlkkelen I «Arbeldervern». Men som

nevnt til k begynne med, vl bor ta vel

Imot dem og vl bSper pS et godt og
posltivt samarbeld og onsker dem
lykke til i deres arbeld.

Egil Bakke

OOOOOCXJOOOOOOOOOOOOOOCOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

STOFF TIL AVISA
irk del ymse arbeldsplassane rundt
om I fylket er naudsynt dersom ein
skal ik den Informasjon som er yn-

skjeleg. Ver vaken for det som ben
der og send stoff I tekst og/eller bl-
lete til redaksjonen sS snart som
mogleg!
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Trafikkstudie i Alesund
I flere Sr har det vaert en svaert dlir-

lig trafikkflyt ut fra Alesund sent-
rum i ettermiddagsrushet med mye
stopp og iange k0er. Vi hadde et
lonnllg hSp om at forholda skulle bll
vesentlig bedre n^r Norvegata —
som del av E 69 — ble rustet opp, og

den nye Innfartsvegen fra sentrum

til Volsdalen/Norvegata ble tatt i

bruk 15. desember 1978. Bedre ble det

nok, men forholda ble langt fra silk
vi hadde h&pet, og de har dessuten
forverret seg 1 det siste. Stadig flere
har funnet det henslktsmessig k
kjore den gamie E 69 — Borgund-
vegen — istedet for k bruke nSvaer-
ende E 69. Dermed har vi f&tt et av-
vlklingsproblem pS riksvegen og et
sikkerhets- og miljoproblem pS
sidegater.

Etter en del studler av trafikken ble

det bestemt at vi en dag skulle pro

ve k fii til en bedre flyt i trafikken pk
E 69 samtidig som den uonskede
gjennomgangstrafikken i sidegater
ble hindret eiler umuilggjort. Dette
skulle skje ved hjelp av skllting og
politidirigering. Det var enighet mel-
lom politi, kommune og vegkontor
om opplegget for aksjonen.

Ved aksjonen hSpet vl ogs& k ik re-
gistrert punkt pli vegnettet som
kunne forSrsake kodannelse og hin-
dre trafikkflyten. Til dette arbeidet

engasjerte vi et konsulentfirma.

Aviser og radio omtalte aksjonen og
torsdag 11. juni 1981 mellom kl.

1500 og ki. 1700 bie den iverksatt.

Wkre Inntrykk av aksjonen kan opp-
summeres silk:

1. Det skjedde Ingen stopp av be-

tydnlng i trafikken pk E 69. Trafik
ken gikk I en fart pS 30-35 km/t.

2. Rushet var avviklet p^ kortere tid
enn tidligere (ca. 20 min. kortere

tid). Trafikktellinger pk den nye
innfartsvegen viste folgende:

Tid Onsdag Torsdag DIff.
10.6 11.6

15-16 1133 1333 200

16-17 751 1100 349

Det gikk sSledes vesentlig mer tra-
fikk pS E 69 enn dagen for.

3. Det ble en vesentlig trafikkreduk-

sjon i sidegatene. Dagen etter

ringte el dame hit og sa at I gSr
gikk det an k lukke opp vinduet.

Under aksjonen ble det brukt 9 poli-
titjenestemenn til dirigering og kon-

troll av trafikken.

NS arbeider vi sammen med kom

mune, politi, Vegdirektoratet og et
konsulentfirma for k prove li komme

fram til hviike fysiske tiltak som bor

gjennomfores pS de ulike steder i
omrSdet for k oppnS mSlet om bedre

flyt i trafikken pli E 69, bedre mlljo-
og trafikksikkerhet i sidegatene til E
69 (blant annet i Borgundvegen) og
bedre forhold for kollektivtrafikken.

Det har vaert holdt flere moter om
saka og den har blant annet vaert
droftet med representanter for rufe-
bilselskapene, kollektivutvalget i
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BUSai!

Under aksjonen orienterte politiet mange trafikanter om at det tenner seg i
brake E 69.

kommunen, bydelsutvalget og re-

presentanter for foreldrercidet ved

en skole i omrlidet.

Pk disse motene ble forslag til sk-
kalt mlljopriorltert gjennomkjoring I

Borgundvegen presentert, dvs. side-

forskyvninger av vegen, opphogde

gangfelt, bumper, trafikkoy midt i

vegen osv. Eiiers ble det orientert

om muligheter for signalregulering
av de viktigste tilfarter til E 69 og an-

dre tiitak som forbedrer trafikkfiy-

ten og trafikksikkerheten gk de ak-
tuelle veger (venstresvingfelt og

stenging av avkjorsier/kryss o.l.)-

Det tas sikte pci k gjennomfore en
del av de aktuelie tiitak 1 naer fram-

tid,

S.K.S.

biuk
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Ny vektkontrollstasjon pa Hjelset

Brukskontrollen bestSr av 1 avdel-

ingsingenior og 1 vektkontroll0r.

Gruppen har Molde som utgangs-

punkt og hele fylket som arbeids-
plass.

Det er i fylket aniagt 11 vektgroper

for bruk av transportable vekter. Vi
fiar Imidlertid befiov for endel faste

vektstasjoner 1 direkte tilknytting til

sterkt trafikkerte veger. VI har der-

for som primaere siktemll a fS bygd
stasjonaere vekter pk Andalsnes og
i  forblndelse med stasjonene 1 Gr

ata og pa Sunndalsora.

I host har vl tatt i bruk ny vektsta-

sjon pS Hjelset ved Molde. Stasjo-
nen ligger silk til at den dekker tra-

fikken bSde pS riksveg 66 til og fra
Kristiansund og riksveg 62 Molde-
Oppdai.

Den nye vektstasjonen bor bli et
godt redskap i kontrolien av tungtra-
flkken og en fin arbeidsplass for v§-
re kontroilorer.

Arne Johnsen

Vektstasjonen har fitt en strategisk viktig piassering ved riksvegene 66 (naer-
mest) og 62.
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c

Kontroll av vogntog krevergodplass. Avd.ing. Morten Romme (t.v.) og midlerti-
dig utiint assistent Odd Halvorsen fra vegsentralen (t.h.)

Kontroll er ikke bare alvor.
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DEKKESESONGEN 1981

Nok ein hektisk dekkesesong ligg
bak OSS. Med den har ogsS 23 km
riksveg fStt endra status, fra grus-
veg ti l veg med fast dekke. 125 km

riksveg tiar dessutan fStt nye sllte-
dekke. Pa fylkesvegnettet har ogsl
her 23 km endra status frii grusveg
til veg med fast dekke. Lengda av

slltedekke utgjorde her cm lag 30

km.

I tlllegg har vl lagt dekke p§ cm lag 8
km gang- eg sykkelveg.

Dekkesltuasjonen i dag er at 1438

km eller 84,3% av riksvegnettet har

fast dekke, mens del tilsvarande tal-

la pa fylkesvegane er 862 km eg
45%.

Kostnader

I ar er det brukt om lag 35 mil l, kro

ner til faste dekke her i fylket. 28 mill,

kroner er brukt pa riksvegane, og 7

mill, kroner pa fylkevegane. Av dette

Igjen var det lagt dekke for om lag

20 mill, kroner I egenregl, og 15 mill,

kroner I entreprlse.

Egenregi

Som tidlegare har all produksjon og

utiegging av «kalde» masser, som

oljegrus og asfaltlosningsgrus, og-
sa I ar blitt utfort I egenregl.

Totalt er det produsert og utiagt om
lag 90 000 tonn oljegrus og alg. Pro-

duksjonen har foreglitt I 3 blande-
verk pS 3 ulike stadar. Forutan del to

faste produksjonsstadane VIstdal

og Rokkum har vl ogsi I lir hatt pro
duksjon I Surnadal. Her produserte
vl oljegrus, utan at grusen blei torka

pa forehand, til den 18 km lange
strekninga fra Sor-Trondelag grense
til Bolme.

To utieggarlag har sorga for utleg-
glnga. Det eine laget har hatt Nord-

more som arbeidsomrlide, mens det

andre har dekka Sunnmore og
Romsdal.

Pa om lag 60 ulIke parsellar rundt

om I fylket har desse to laga lagt et-
ter seg 120 km fast dekke. Med sii

mange og forholdsvis smS parsellar
bllr dette arbeldet prega av stadig
oppbrudd og flyttlng.

I tl l legg til desse to oljegruslaga har
vl ogsa hatt elt lag som har lagt otta-
dekker, overflatebehandlingar og
penetrerte baerelag. Dette laget har
I ar lagt 33 km ottadekke eller dob-
bel overflatebehandling og 5 km en-
kel overflatebehandling. Dessutan
har del penetrert om lag 43 km.

Entreprlse

All produksjon og utiegging av varm
asfalt var I kr som tidlegare sett bort
til entreprenorar.

Tyngda av asfalten er produsert I
Skorgen grustak I Isfjorden. Firmaet
A/S Fjeldhammer Bruk, som flkk
denne kontrakta i Sr, produserte
40 000 tonn asfalt som del la ut p§
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Det st0rste enkeltarbeidet som blei utfort under dekkelegginga i ar var pi
strekninga Sor-Trendelag grense-Bolme. Lengd omiag 18 km. Forst blei det
her lagt eit penetrert baerelag og deretter eit slitedekke av oijegrus. Biletet vi-
ser penetrering pi denne strekninga.
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32 ulike parsellar i fylket. Dette fir-

maet hadde to utieggarlag i sving

gjennom heile sesongen.

I tillegg utforte firmaet Sigurd Hes-

selberg A/S produksjon og utiegging

av asfalt pa nokre parsellar 1 Ale-
sundsomrSdet. Dette firmaet over-

flatebehandla ogsS den 17 km lange
strekninga fra Festoy til Vartdal.

Vi kan vel seia at 1981 stort sett har

vore eit normalar nar det gjeld dek-

kesvegane som fylgje av trange bud-

kesvegane som fylfje av trange bud-

sjetter har merkast, da saerleg pa

nydekkelegginga.

Magne Morkedal

^^0 *^0 ̂^0

SLUTTA I VEGVESENET

Vegkontoret

Geir Amdam

Olav Bye

Odd Terje Waldal

Sissel Margaret Hestad

Eva Marie Farstad

Biltilsynet

Rita Knutsen

Knut Kolstad

Randi Silseth Mjelva

Vera Naalsund

Sigrid Gjendem
Perry K&re Otterlei

Eriing Brekke

Vegarbeidsdrifta

Ingar Raestad

Karsten Jorgensen

BEGYNT I VEGVESENET

Vegkontoret

Rune Haglis, ingenior
Oddbjorn Rabbev^g, okonomisk

konsulent

Die Bernt Harvold, konsulent

Oppsyn

Knut Kolstad, oppsynsmanns-

assistent

Biltilsynet

Jenny Kvalheim, kontorassistent

Marit Larsen, kontorassistent (vikar)
Jostein Engen, ingenior

Oddbjorn Silseth, kjoretoykontrollor

Solveig Beathe Lothe, kontor

assistent

Marit Munkeby Osvoll, kontor

assistent (vikar)

Rolv Kornberg, forstesekretaer/

trafikkpedagog

Vegarbeidsdrifta

MSlfrid Brunvoll Gravem,
kontorassistent

Elin Aspsaeter,

reingjeringsassistent
Stig Folkestad, grunnborar

Asbjorn OdegSrd, grunnborar
Oddvar Faerestrand, grunnborar

El i Marie Lyster, kontorassistent
Sissel Tove Bergset, praktikant

bekjempes
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PENSJONISTAR
Ingolf Hatlebakk, Haroysund

Anders O. Hagen, Farstad

Laura Emblem, Spjelkavik

Olaf O. FIske, Vindela

EInar Froysa, Hellesylt

Lars Krumsvik, Volda

Ivar Sandnes, EldsvSg

Gabrlell Kjorsvik, Tomes

Tormod Lofald, Rindalsskogen
Per J. Kongsvoll, Folkestadbygd
Alt Stavnes, Foldfjord

Gunnar Neriis, Nauste

Ingar Hoem, Nauste

Lars J. Holten, Surnadal

Karl Arvid Rovik, Tingvoll

Arthur Leikanger, Gurskoy
HSkon Nauste, Nauste
Marlus Graesdal, Vatne

Peder Ringstad, Haddal

Torstein FIske, Alvundfjord
Anders H. Kvande, Kvanne

Olav Ness, Lesund

Nils Fransgjerde, Hovdenakken

Hans Kristian 0degSrd, Gjora
Kristlan Folland, Bruhagen
Albert Holm, Innsmola

Arne Maele, Aure

Martinus Indrevlk, Sjoholt

Sverre Hjelvik, Molde

TRYGG TRAFIKK-TIPS NR

1. Laer deg tradkkena regler - og folg dem.

2. Hold sykkel og utttyr I tralikkslkker stand.

Monler iykt lor kjoring 1 morke og usikt-

3. K]or aldrl to pA en sykkel.

Bruk sserskilt sele nSr barn skai v$re
passasjer pS sykkelen.

4. Se og bit sett.
Gi tyOelig legn. Bruk lys i morke, regn og
tSke. Hold relleksene rene. Monler og
bruk varselplnne.

5. Plasser deg riktlg - kjer til hoyre.
Bruk alliid sykkelvei eiler sykkeibane der
det linnes. Finnes ikke sykkelvei eller
sykkeibane, skal syklist bruke hoyre vei-
skulder. Er del ikke mulig d bruke vei-
skulder, skal du kjore belt til hoyre pS
kjorebanen,
PS vei med oppmerket sykkeibane skal
hoyre bane benyttes Unnlak vises ved
skill. PA separat sykkelvei (eller gang/
sykkelvei) er det hoyrekjoring - som pfi
enhver annen vel. UnngA A sykle to I
bredden dersom del kan v$re larlig eiler
til ulempe.

1^-

. Overbold vlkepllkten.

Husk hoyreregelen i kryss og vikeplikt lor
Iralikk i begge retninger (ogsS gSendel)
ved ulkjoring (ra eiendom, parkerings-
plass e, 1.

Husk ogsS vikeplikt (or tralikk 1 begge ret
ninger ved innkjoring pA torkjorsvei.
NB! Syklisl har vikeplikt nAr han kom-
mer Ira sykkeibane eller sykkelvei, eller

(ra velskulder.

Kjer Ikke 8la(dm I trafikken.

Hovedregelen er (orblkjonng til venstre.
Syklist kan likevel kjore (orbi til hoyre
dersom han viser saerlig aktsomhet.

Vsr aktsom ved venstreavln^.

Kjor hell til hoyre pA kjorebanen (iikevel
ikke pAbudt A bruke (elt forbehoidt hoyre-
sving) og (ortselt over kiVsset (or du svin-
ger. Overbold vikeplikt (or annen iradkk
i krysset (or du (ulKorer svmgen.

Vis hensyn overtor gdende.

Full vikeplikt for gAende i ganglelt. Vaer
aktsom overtor gAende pA separat gang/
sykkelvei.
Ta s$rlig hensyn til barn, gamie og
handlkappede.
Sykling pA (ortau bare nAr det ikke er til
ulempe eiler (are (or gAende.

GA av sykkelen I (arllge sUuasjoner.

1  siErlig (arlige og vanskelige situasjoner
bor syklist benytte seg av adgangen til A
lele sykkelen pA (ortau og i gangfelt. Leier
du sykkelen har du reltigheter og plikier
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folgende som i 1. kvartal 1982

passerer liremlilsdager;

50 ar

Elias Raestad, 6414 Raknes 1. februar

Asbjorn Martin Dyrll, 6488 Flemma 4. februar

Ragnar S. Samuelsen, 6300 Andalsnes 8. februar
Bj0rn Wivestad, 6400 Molde 1. mars

Jon Albert Smige, 6420 Aukra 4. mars

Johan Nyb0, 6098 Nerlands0y 11. mars

60 ar

Odd Bakken, 6453 Kleive 18. januar
Magnar K. Hjelvik, 6387 VSgstranda 21. januar
Halvor J. BrSten, 7420 Groa 27. januar
Eriing Mogstad, 6400 Molde 31. januar
Jonas Berg, Are, 6400 Molde 1. februar
Lars Olal Kavll, 6320 Isfjorden 11. februar

Fetter K. Garte, 6660 Boverfjord 11. mars

Harald Engdal, 6689 Engdal 14. mars

Dersom det skulle vere nokon som Ikkje ynskjer namnet sitt i
avisa under «VI gratulerer», ber vl om at del melder frS til veg-
kontoret I god tid for dagen.
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BILTILSYNET 0RSTA

Biltilsynet i 0rsta har no vore i drift 1

vel eitt ar. 0rsta blei utskllt som el-

ge distrlkt 1 juni 1980 og stasjonen

blei offisielt opna 16. juni 1980. Sta

sjonen betener kommunane Heroy,

Sande, Vanylven, Ulstein, Volda og

0rsta. Folkemengda 1 desse kom

munane er ca. 37 000. Antal l regi-

strerte kjoyrety pr. 31. desember

1980 var 17 975.

Stasjonen held til ved vegstasjonen

1 0rsta. Kontora er Moelven brakker

og kontrollhall lelger ein av vegsta

sjonen. Bade kontrollhall og kontor

er sma og del er l ite egna ti l det for-

malet som del skal tene ti l. Arbelds-

forholda er ikkje gode og det er van-

skeleg a fa ti l rasjonell drift av sta

sjonen.

Stasjonen utforer alle gjeremal som

hoyrertil ein biltilsynsstasjon. Kvart

kvartal har ein kontordag i Ulsteln-

vik. Pa desse dagane vert det i ho-

vudsak utfort kontrollavlesningar av

km-teljarar. Anna kvar veke vert det

halde teknisk utekontroll pa vegen

av 2 mann fra det tekniske persona

ls. I tillegg har ein i haust dreve ei

utstrakt verksemd pa kveldstid med

lyskontrollen. Ti l desse kontrollane

har vl delvis hatt hjelp frS biltilsynet

i Alesund.

Antal forarprover har auka med 12%

I hove til aret for. I tillegg har ein I ar

fatt meirarbeldet med fase II.

Stasjonen har i dag 6 taste stillin-

gar. Ire pa kontorslda og tre p§ den
tekniske sida. Etter den aukande ar-

beldsmengda som fell pa stasjonen

sa er dette for l ite ti l at vi skal klare

OSS pa elga hand. Arbeldskontoret

har I denne tida bidratt med el stil

l ing og biltilsynet i Alesund har
tradt stottande fi nar vi har bedt om

det. Arbeids|.resset pa del ansatte

har til denne tid vore stort.

-I'' ^ H

BILTILSYNET
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Dei andre stasjonane 1 fylket har
delt opp stasjonane 1 seksjonar.

Kontorseksjon, trafikkseksjon og
kjoyretyseksjon. Ved kvar seksjon
er det ansatt seksjonslelarar. Denne

deling er ikkje innfort ved biltilsynet

i 0rsta. Arsaka ligg i det vesentlege

Helge-ldar Vartdal (stasjonssjef):
Ansvarleg leiar av biltilsynet I 0rsta.

Bjarne Fagerstad (ingenior):
Kontroll av koyretoy og bilverksta-

der.

I  fa ansatte. Ein har llkevel forsokt k

gl del ansatte kvart sitt arbeids- og
ansvarsomrade. Men med fS ansatte

viser det seg i praksis at alle ma

kjenne rutinene til alle gjeremiil og
delta i desse.

Magnar Romestrand (ingenior):

Forarprovearbeid og kontroll av koy-
retoy.

1

Per Eldar Sevik (adm.sekretaer):
LeIar for «kontorseksjonen». Arbei-
dar med alle gjeremil som tilfeii
denne seksjonen. Rekneskap on
budsjett.
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Ingegerd Engesth (kontorassistent,

vikar):

Registrering av koyretoy og forsik-

ringar.

Solveig Beate Lothe (kontorassi

stent):

Registrering av koyretoy og kasse-

rar.

■

Marit Munkeby Osvoll (kontorassi

stent — vikar):

Administrering av forarprover og ut-

stedelse av forarkort — skrivetene-

ste.

Karin Liii Siettedai (kontorassistent,
stilling lena av arbeidskontoret):
Innkalling av koyretoy og behand-
ling av mangellappar — skrivetene-

ste.
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Kurs i trafikkulykkesetterforskning

N^r alvorlige trafikkulykker skjer

blir biltilsynet tilkalt av politiet for S

medvirke i arbeidet pS ulykkesste-

det. Biltilsynets arbeid bestSr i bl.a.
a undersoke kjoretoyene, foreta frik-

sjonsmSlinger, som senere danner
grunnlag for hastigfietsberegnin-

ger, og i vurdere de avsatte spor for
a fa klarlagt fiendelsesforlopet.

Pa bakgrunn av de foretatte under-

sokelser utarbeider biltilsynet en

rapport som oversendes politiet.

Dersom politiet reiser straffesak

mot en eller flere som er innblandet

I  ulykken, blir vedkommende som
tiar utarbeidet rapporten, innkalt

som sakkyndig i retten. Ofte vll den
sakkyndiges rapport og opptreden I

retten veie meget tungt i vurderin-
gen av skyldssporsmSlet.
Det sler seg derfor selv at arbeidet i
forbindelse med trafikkulykkeset

terforskning er meget krevende og
stiller store krav til den sakkyndige.

Kurs i trafikkulykkesetterforskning
arrangeres sentralt en gang I liret

med en deltaker fra hvert fylke.

Da vi i vart fylke bar mange som del-
tar i arbeidet ved ulykker, fant vi be-

fiov for k arrangere et kurs lokalt i
fylket. Kurset gikk over 2 dager og
kurssted var Skarstua utenfor Mol-
de. Innfioldet i kurset og forelesere
var folgende:

1. Oversikt over trafikkulykkes-
situasjonen i Ivlore og Romsdal,
v/overingenior Magne Flemsae-
ter, vegkontoret.

2. Norsk rettsvesen og sakkyndi
ges opptreden i retten,
v/kontorsjef Jofian Melbye, Veg-
direktoratet.

^  ̂

:Kristiansund-benken». Fra venstre Amundsen, Ommedal, Dyrhaug og Hoern
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Avd. ing. Karlsson orienterer om be-
regning av hastighet ved skrens.

\

Kontorsjef Melbye

opptreden 1 ret ten.

— sakkyndiges

3. Transport av farlig gods. Gjen-
nomg&else av rapport etter tank-
bilvelt i Surnadal, v/avdelings-

ingenior Magne Ommedal, Biltil-

synet Kristiansund.

4. Trafikkulykkesetterforskning ge-

nerelt, v/avdelingsingenior Birger
Karlsson, Blltilsynet Oslo.

Av emner Karlsson gjennomgikk

nevnes: Velteulykker, skrens, pli-
kjorsler, rapportskriving, opptre

den I retten, tyding av spor, foto-

grafering i morke og teknisk kon-
trol l av kjoretoy.

Vi tror at de 14 kursdeltakerne hiad-

de stor utbytte av kurset.

Arne Johnsen
Overlng. Flemsaeter — trafikkulyk-

kessituasjonen i M & R.

B-gi-i3-(3-Qor>'S>C3*c3 a
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PENSJONISTTREFF

I alt 12 av vegvesenets sine pensjo-

nlstar fr^ kommunane Tingvoll og
Sunndal og 13 pensjonlstar frS kom

munane Surnadal, Halsa og Rindal,

hadde meldt sag til del 2 samkome-

ne som var tidfesta til tirsdag den

15. og torsdag den 17. September.

g

Vegmeister Husby (t.h.) saman med pensjonistar fra kommunane Surnadal,
Halsa og Rindal.

I

Pensjonistar fri Tingvoll og Sunndal saman med folk frS vegadmlnistrasjonen.
Biletet er teke pit Are.
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Folk fra vegadministrasjonen motte

den forste puija pa Sunndalsora

som var utgangspunktet for busstu-

ren som tok til frS morgonen kl.
9,15. Etter ein kort visitt pa den nye

vegstasjonen gjekk turen vidare til

Eldsora og dernest gjennom fin na-

tur og pa gode vegar om Flemma,

Torvlkbukt og Batnfjordsora fram ti l

vegsentralen, Are, der lellnga tok
pensjonlstane med p§ el synfaring
pS sentralomrSdet. Det var ikkje fritt
for at pensjonlstane vart Imponert
over det del fekk sjS tier. Etter eitt

20 minutters opphald gjekk sli turen

til byen og eit veldekka mlddags-
bord I Alexandra Hotell. Vegsjefen
var til stades og fielste pS sine tidle-

gare gode medarbeidarar gjennom

mange kr. Her var mellom andre og-
sS den kjende «verprofeten» Peder

Gyl Uk Tingvoll. Han kunne love det
same gode veret som vl fiadde fiatt I

September, fram til 10. oktober.
Denne spademen mk vi seia fian
kom seg vel ifrk. Tida gkr fort i hyg-
geleg lag, og praten gjekk l ivleg un
der kaffestunda da det vart meldt at
tIda var komme til ftelmturen. Denne
gjekk om Gujord og Eidsora fram til
Sunndalsora der turdeltakarane
skilde lag for k dra kvar til sine fiei-
mar.

Bussturen for pensjonistane irk
Surnadal, Halsa og RIndal starta frS
Skei den 17. September kl. 8.50, og
del vart teke fiand om av vegmelster
Jofin Husby. Pk Rokkum vart pen
sjonlstane mott av folk fr^ vegadmi
nistrasjonen som folgde med pS fer-
da vidare om Alvundeid og Sunndals
era. SS vart det eit kjaerkomme
oppfiald med roykjepause p4 den
nye vegstasjonen som ein berre
hoyrde rosande ord om. Etter opp.
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Fra vegsentralen.

Adm.sjef Lossius (t.v.) overrekkjer gave til Lars Holten.
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haldet her bar det avstad langs

Sunndalsfjorden til Eidsera, gjen-

nom Eidsvlig og vidare mot Gujord

eg utover langs Fannefjorden. Der-
etter var det ogsS for desse pensjo-
nlstane stopp og omvising pa veg-
sentralen, Are. Alle var einlge om at
eln her fekk sjS kor uvanleg store
framsteg det hadde vore I den teknl-
ske utvlkllnga i vegsektoren. Da tur-

deltakarane etter endt omvising p^
vegsentralen kom tram til Alexandra

Hotell omiag kl. 12.45, var alle sers
fornogde med k fS forsyne seg av

det veldekka lunchbordet der. Eln av

pensjonlstane, Lars Holten, Surna-

dal, som var slutta I tenesta den 1.

august I kr, vart heldra med gSve og
diplom for over 30 ̂rs teneste I veg-
vesenet. Da kaffestunda var over

sytte vegmelster Husby for at alle

pensjonlstane kom seg inn 1 bussen

som tok vegen om Angvik — Tlng-

voll, over Alvundfoss til Rokkum og
sS med ferja til Kvanne. Etter kvart
sS skllde del lag for k dra kvar eln-

sklld ti l sine bustader.

Som vanleg hadde vl pSbeggetura-

ne med oss Bjarne Rekdal som had

de mykje a fortelje pensjonlstane

om veg- og ferjesamband og del pro

blem som var knytt ti l samferdsia I

deira helmekommunar I eldre tider.

Elles merkte eln seg at det var glldt

for del gamie arbeldskameratane k
komme saman og prate om deIra

opplevlngar I den tida del var I ar-

beld I vegarbeidsdrlfta.

Ref.

Nye undersjoiske vegprosjekt
— Roynslene frk arbeldet med den

forste norske undersjalske vegtun-

nelen er svaert gode og det vll I tIda

framover bl l satsa aktlvt pS utgreling
og planlegging av nye prosjekt, sel-

er overlngenlor Egll Lundebrekke I

Vegdirektoratet ti l vegvesenet sitt
blad, Vegen og VI.

For el tid sida var det gjennomslag

pS den undersjolske tunnelen mel-
lom Vardo og fastlandet, og tunne
len er klar for traflkk I 1982-83.

— Tllhova mS vere speslelle om eln
skal velje tunnel I staden for bru,

men der tllhova ligg til rette vll eln
tunnel bll langt blllegare enn el bru,
seier overlngenlor Lundebrekke.

Brele og etter mSten grunne sund
elgnar seg best for tunnelloyslngar.

Del mest aktuelle prosjekta fram

over er sambandet over Oslofjorden

ved Drobak, og ferjefritt samband til

Kristlansund. Men tunnel kan ogsS

vere elt reallstisk alternativ til ny
bru over Tromsosundet, melner

Lundebrekke, som dessutan nem-

ner Kvaloy-Rlngvassoy, Alesund-
Vlgra og HItra-Froya som moglege
stader for undersjolske vegtunne-

lar.
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HOVEDTILLITSMANN OLMAR LIEN

gar over i pensjonistenes rekker

Hvor lenge har du hatt stillingen

som hovedtillitsmann?

Den har jag hatt siden den ble opp-

rettet. Jeg tiltradte pa heltid 16/5

1973.

Hvordan er tillitsmannsapparatet i

fylket bygget opp?

I saeravtalens § 23 om ti l litsmanns-

bestemmelser hater det:

«l hvert fylke skal det velges ho-

vedti l litsmannsutvalg som skal

fungere som bindeledd meliom

arbeidstakerne og vegvesenets

sentrale ledelse i fylket. Hovedtll-

lltsmannsutvalget velges blant

de ordinaere arbeldstakere I veg-

arbeidsdriften i fylket for 2 ar om
gangen og skal ha 3 medlemmer.

Det skal sammensettes silk at ba

de arbeidstakerne I aniegg, ar

beidstakerne i vedllkeholdet og
arbeidstakerne ved masklnfor-

valtnlngen er representert I utval-

get. Vegvesenets sentrale ledelse

I  fylket skal ha skriftllg melding
om hvem som er valgt som med

lemmer av utvalget og hvem som
er valgt til formann I utvalget Inn-
en 8 dager."

Det skal vaere en tlllltsmann pa hver
arbeldsplass. I vedllkeholdet gar
dette grelt, men pa aniegg er det at-
skilllg verre pa grunn av flekslbl l lte-
ten pa anieggene. Det kan derfor
vaere vanskellg a holde dette ajour
ti l enhver tid.

I  vSrt fylke har vl 25 vegarbeider-
klubber og det er I alt ca. 50 tlllits-
menn. Klubbene er tllsluttet More
og Romsdal Arbeidsmannsforening
avd. 3 av Norsk Arbeidsmandsfor-
bund. Forbundet er tllsluttet Stats-
tjenestemannskartellet. Unntatt
saeravtalen er det Statstjeneste-
mannskartellet som forer forhand-
llngene under hovedoppgjoret. Ca
99% av de ansatte er organisert.

Hviike kommentarer har du til hoved
avtalens del 2 samt saeravtalen om
medbestemmelse?
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Den er lite utprevet I praksis enna,

men jeg haper den vil bl l et godt red-

skap som vil fremme samarbeidet.

Hviike saker har du hatt mesi arbei-

de med?

Det er saker som har med arbeids-

forhoid og ionninger a gjore.

Som hovediiUitsmann ma du delta 1

mange slags meter, hva synes du

kommer at av disse?

Skai hovedtiiiitsmannen fyiie sin

funksjon ma ban nodvendigvis delta

1 de moter som horer inn under bans

virkeomrade. Utbyttet av motene

kan vaere varierende og avbenger

mye av bviike saker som bebandies

i vedkommende mote.

Hvordan har samarbeidet med ledel-

sen vaert?

Hovedti i iitsmannen skai vaere bin-

deieddet meiiom arbeidstakerne I

vegarbeidsdriften og vegvesenets

sentraie iedeise i fyiket. Med aiie de

saker en dermed ma ta opp og for-

bandie med iedeisen om, viiie det ik-

ke vaere naturiig eiier riktig om en

var enig i ait. Pa tross av det vi i jeg

si at samarbeidet bar vaert meget

godt.

Hva mener du om egne maskinerl-

Inn leie?

Etter min mening bar egenmaskin-
parken nadd et iavmai og ytteriigere
reduksjon bor ikke komme pa tale.
Sett i beredskapsmessig sammen-
beng erdet beiier ikke tiiradeiig a ga
iavere I egenandeien, men bor beiier
0kes.

Hva mener du om vegvesenets kon-

kurranseevne og arbeidsforhold?

Det er ingen som bar bedre forutset-

ninger for a bygge og vediikeboide

veger enn vegvesenets egne ansat-

te. Dersom forboidene biir iagt til-

rette, og med veiviije fra aiie parter,

er konkurranseevnen god.

Vegvesenet er en god arbeidspiass.

Det bar skjedd en utvikiing til det be

dre i den senere tid, som var nesten

utenkeiig for endei ar tiibake.

Hva er din mening om opplaering og

rekruttering?

Nar det gjeider oppiaeringen bar det

pa enkeite omrader i den senere tid

vaert endei gode tiibud og det bor

fortsette. Maiet ma vaere at aiie som

onsker en videre opplaering eiier vi-

dere utdanning bor fa det.

Rekrutteringen pr. idag er et skrem-

mende kapittei. Etter mitt syn bor

det snarest ansettes en god del yn-

gre folk. Med den bogre gjennom-
snittsaider biant tjenestemennene

og den store naturiige avgang som

tinner sted, ma en frykte for at tjene-

stemenn ute i driften er «en utdoen-

de rase».

Hviike veganlegg har du arbeldet

pa?

Storparten av tiden arbeidet jeg pa
aniegget Andaisnes-Gronnes-Moide,
videre Soisnes-Nesset grense,
Sykkyiven-Drotningbaug og
Andaisnes-Oppiand grense. Jeg ar
beidet ogsa en tid som vegvokter.

Hvordan var akkordoppgjeret og ar-
beldsforholdene I den ferste tida?
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Vi skal ikke ga lenger tilbake enn til

1956. Da viser mine akkordoppgjor
for del Sret at det varierte fra kr. 4,63
til kr. 5,10 pr. time. Som akkordfor-

mann fikk jeg et formannstiilegg pk
4 ore pr. akkordtime.

Det var heller ikke biler og gravema-

skiner som tok tungarbeldet den
gangen. Vkre hjelpemidler var stub-
bebryter, «sluskebare» og tralle som

gikk pa skinneganger og denne mat

te skyves manuelt.

Du har vaert aktiv politiker, blant an-

net har du vaert kommunestyre-

representant i tre forskjellige kom-

muner?

Ja, det er riktig. Jeg ble innvalgt for

forste gang i tidligere Eresfjord og
Vistdal kommunestyre straks etter

frigjoringen I 1945. I 1950 flyttet jeg
til Veoy og ble ogsS der valgt inn i
kommunestyret og var medlem til

kommunesammenslSlngen i 1964.

Fra 1/1 1964 ti l og med 1979 var jeg

medlem av kommunestyre og for-

mannskap I Rauma.

vaerelsen, vil du fa fritidsproble-
mer?

Det var et vanskellg sporsmal. Aiie

tidligere planer ble totalt forandret

da min kone dessverre dode fra meg
dette aret. Jeg har hus og tomt a
stelle og mange andre ting som jeg
tidligere Ikke har hatt aniedning til a
ta meg av. Dersom helsa holder tror

jeg Ikke det skal bll noen fritidspro-
blemer. Jeg er ogsa glad for at jeg
har mine to dotre og deres familier
som jeg kan besoke sa ofte jeg on-
sker.

Har du til slutt et onske for fremti-
den?

Jeg vil onske at Statens vegvesen
fortsatt ma bli en god og sikker ar-
beidsplass for de ansatte.

Jeg vl l ogsa benytte aniednlngen til
a takke alle I etaten som jeg har
vaert I forbindelse med, bade ledel-
se og arbeidstakere, for godt samar-
beid i arene som er gatt.

T.H.

Du har hatt mange andre offentlige

verv?

Ja, endel har det blitt, bl.a. I styret

for Rauma komm. Kraftverk, trygde-

kontorets styre og kommunens

samferdseisutvalg. Jeg var ogsa I
mange ar medlem av bygningsrSd,
vegnemnd og forsorgstyret. Dess-
uten var jeg medlem av fylkestinget

og fylkets samferdseisutvalg i 4 ar.

Hvordan skal du nyte pensjonlsttll-
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Hovedavtalens del 2 — Medbestemmelse

— Avtalens pkt. 2.3.5, Informasjon —

Sceravtale for Statens Vegvesen.

I saeravtalen om medbestemmelse

— inngStt 12. desember 1980 — er
del I «Tllf0yelse for Statens vegve

sen" under pkt. 2.3.5. bl.a. anfort at
nSr Informasjonsutvalgets Innstil-

llng forellgger ska! Vegdirektoratet

ta saken opp med organisasjonene

med sikte pS k komme tram til et In-
formasjonsopplegg for etaten.

I et forhandlingsmote den 15. Sep

tember 1981 ble det mellom Vegdi

rektoratet og de forskjellige etats-

forbund oppnSdd enighet om spe-

sielle tilfoyelser angSende informa
sjon for Statens vegvesen til de for
skjel lige punkter under 2.3.5. De tld-
ligere tlifoyelser til punktene
2.3.5.5. og 2.3.5.8. strykes. De nye

punkter er i saeravtalen redlgert
som "Tllfoyelse for Statens vegve

sen" pk samme m&te som I den ovri-

ge saeravtale.

Under forfiandllngene ga enkelte av

organisasjonene uttrykk for at avta-

len om medbestemmelse ennli ikke

virket silk den skal etter forutsetnln-

gene. Det ble pekt pk at en av Srsa-
kene til dette synes k vaere at veg-
sjefene Ikke bar klargjort myndlg-
fietsfordellngen pk de uiike lederni-
vker. Vegdirektoratet ber derfor veg-
sjefene medvlrke til at ledelsen pk
de ulike nivSer praktiserer og etter-

lever avtalen I henhold til de full-
makter som mdtte gis og forovrig i
samsvar med forutsetningene ellers
i avtalen.

Det ble videre uttrykt onske fra en
kelte organisasjoner om k fS til-
sendt referat fra moter hvor forhoi-
det mellom egen drift og entreprise
liar vaert droftet. Vegdirektoratet
hadde ikke noe k bemerke til at slike
referater ble tilsendt Interesserte
organisasjoner.

Vegdirektoratet var ellers vllllg til k
understreke overfor vegsjefene at
informasjon om budsjettrammer og
budsjettdirektiver blir gitt sS tidlig
som praktisk mulig slik at de tlllits-
valgte kan vaere mest mulig forbe-
redt under de etterfolgende droft-
Inger om budsjettforslagene.

Hovedavtalens punkt 2.3.5. Informa
sjon med "Tllfoyelse for Statens
vegvesen" bar flitt folgende Inn-
bold:

2.3.5. Informasjon

2.3.5.1. Arbeidsgiveren plikter k nj
tl l l ltsvalgte som kommer Inn under
denne avtalen i benbold ti l 2.3 2 j
formasjon om: ■ ■ ■ n-

regnskap og okonomi
— pStenkte prosjekter
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— pIgSende planlegging
— vedtak i styringsorganer og ad-

ministrasjon av betydning forde

tilsatte

— nytilsettinger

2.3.5.2. Arbeidsgiver skal uoppfor-

dret gi informasjon pli et sk tidlig
tidspunkt som mulig under admini-

strasjonens behandling av sakene,

slik at de tilsattes muligheter til

medbestemmelse blir reel! 1 de for-

skjellige faser av beiiandiingen.

Tilfeyelse for Statens vegvesen

Partene er innforstStt med at infor

masjon som berorer de ansatte,

skal gis uoppfordret og si tidllg
som mulig pi alle nivier i virksom-
heten og at dette er av saerlig betyd

ning i forbindelse med planer om

omorganlserlnger, rasjonallsering,
innforing av EDB og andre former
for ny teknologi.

Etter pkt. 2.3.5.5. kan informasjon
gis skriftlig eller muntlig. Med
skriftlig informasjon forstis i denne

forbindelse at de tlllitsvalgte regel-
messig blir tilsendt irsmelding, be-
driftsavis, rundskriv og meldinger,
og eventuelle referater fra taste fag-
sjefmoter og avdelingsiedermoter.
Muntlig informasjon skal gis i moter

med de tl l litsvalgte for den eller de

tjenestemannsgrupper som saken
gjelder. Moter skal holdes nir en av

partene krever det. Vanligvis settes
opp et kort referat fra si Ike moter.

2.3.5.3. De tl l l itsvalgte skal pi et-
hvert tidspunkt ha adgang ti l i gjore
seg kjent med de dokumenter som

har betydning for de aktuelle saker.

2.3.5.4. Informasjon borgis i en lett-
fattelig form uten unodig bruk av
tekniske spesialuttrykk. Er saken

komplisert, eller forutsetter den en

spesiell teknisk innsikt, borarbelds-

giveren sorge for at arbeidstakernes

representanter fir en hensiktsmes-
sig faglig innforing.

2.3.5.5. Informasjon kan gis i moter

eller skriftlig. Naermere retningslin-

jer om hvordan og nir informasjon
skal gis, fastsettes ved saeravtaler i

den enkelte virksomhet.

Tilfeyeise for Statens vegvesen

Generelt for Statens vegvesen

Gjelder saken generelt for Statens

vegvesen gir vegdirektoren — eller

den ban bemyndlger — informasjon

til de tll l itsvalgte. Oppnevnt av de

fagforbund som organlserer tilsatte
i Statens vegvesen.

Felles informasjonsmoter med de

tlllitsvalgte for samtllge tjeneste

mannsgrupper i Statens vegvesen
bor holdes minst 2 ganger i iret. —
Arets forste mote bor holdes I 1.
kvartal. Her skal det bl.a. gis infor
masjon om vedtatt budsjett for
innevaerende ir og foregiende irs
regnskap, samt om storre pitenkte
prosjekter og forestiende arbeids-

oppgaver.

— Arets andre mote bor holdes i 3.
kvartal. Her gis informasjon om

Samferdselsdepartementets og Fi-
nansdepartementets behandling av
vegvesenets budsjettforslag, regn-
skapssituasjon etter forste halvir

og status for storre arbeldsoppga-
ver, samt mulig informasjon om

kommende budsjett.
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Informasjon om administrative ved-

tak av betydning for aile tilsatte i
Statens vegvesen skal gis i feiles-

mote Sci tidlig som mulig, slik at de
tiisattes medbestemmeise kan bli

reel I i de etterfoigende faser av
saksbehandiingen.

I Vegdirektoratet

Gjelder saken Vegdirektoratet som
heihet gir vegdirektoren — elier den
ban bemyndiger — informasjon til
de tillitsvalgte for de iokale fagfore-
ninger i direktoratet.

Felles informasjonsmote med de til
litsvalgte for samtiige tjeneste-
mannsgrupper i Vegdirektoratet
hioldes etter naermere avtale mei-
lom partene, — dog minst 2 ganger i
iiret. Motene fioldes silk at informa
sjon blir gift sk tidlig som muiig om
budsjett — og regnskapssituasjo-
nen, om tiovedtrekkene i direktora-
tets arbeidsplaner for storre saker
og om administrative vedtak av be
tydning for aile tilsatte i Vegdirekto
ratet.

Informasjon om nytilsettinger i Veg
direktoratet gis ved at de tillitsvalg
te for den eiler de tjenestemanns-

grupper som nytilsettingene gjel
der, f§r tiisendt kopier av tiisettings-
protokoilene. Gjelder saken en be-
stemt avdeiing/kontor gis muntiig in
formasjon av avdelingens/kontorets

leder — eiler den ban bemyndiger.

Hvis det finnes bensiktsmessig, og

de tillitsvalgte onsker det, kan det
avtales at informasjon skal gis i fel

les informasjonsmoter med samtii
ge tilsatte pk vedkommende
avdeiing/kontor og i naervaer av de
tillitsvalgte.

I fylkene

Gjelder saken generelt for bele fyl-
ket gir vegsjefen — eiler den ban
bemyndiger — informasjon til de til

litsvalgte for de Iokale fagforenin-

ger i fyiket.

Felles informasjonsmote med de til

litsvalgte for samtiige tjeneste-
mannsgrupper i Statens vegvesen i

fyiket boldes etter naermere avtale

mellom partene — dog minst 2 gan

ger i krei. Motene boldes slik at det
tidligst mulig kan gis informasjon

om vedtatt budsjett for innevaeren-

de kr og foregiende iirs regnskap
samt om storre forestSende arbeids-

oppgaver. Det samme gjelder infor

masjon om administrative vedtak av

betydning for de tilsatte.

Partene vll I denne forbindelse saer-

llg peke pk betydningen av tidligst
muiig informasjon om budsjettram-
mer og budsjettdirektiver, silk at de

tiisattes medbestemmeise kan bli

reeil under de etterfolgende droftin-
ger om fyikets budsjettforslag.

informasjon om nytilsettinger gis
ved at kopi av tiisettingsprotokollen
sendes fra vegkontoret til de til l its
valgte for den eiler de tjeneste-
mannsgrupper som nytilsettingene
gjelder. Dette gjelder ogsS om til-
settingene er foretatt i det sentrale
tilsettingsrSd.

Gjelder saken en bestemt avdeling
gis informasjon av avdelingens le
der eiler den ban/bun bemyndiger

informasjon om saker som i det ve-
sentlige berorer avdelingens under-
iiggende enbeter ved vegkontoret i
biltilsynet og ute i driften, gis
distrikts/omrSdevis eiler pS g'e en
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kelte arbeidsplasser — alt etter sa-

kens art og omfang. Lederne for de

underliggende enheter er ansvarlig
for at informasjon bllr gitt.

Muntlig informasjon om saker som

gjelder en enkelt enhet kan — fivls

enfietens storrelse gjor det naturlig
og hensiktsmessig, og de tillitsvalg-
te onsker det, gis I fellesmoter med

samtllge av de tilsatte i enfieten og I
naervaer av de tillltsvalgte.

2.3.5.6. Ved Informasjonsopplegg 1
saker av stor betydning for de tilsat

te, f.eks. i forbindeise med rasjona-
ilsering, organisasjonsendringer
m.v. bar iedeisen et spesieit ansvar

for at aiie tilsatte biir saeriig godt

orientert. Siike orienteringer pian-

iegges sammen med de tii i itsvaigte.

Tilfoyelse for Statens vegvesen

Partene er enige om at det saeriig er
av betydning at samtiige tilsatte biir

informert direkte om rasjonaiise-

ringstiitak og organisasjonsendrin

ger m.v. som vii medfore inndrag-

ning av stiiiinger, endrede arbeids-

oppgaver og/eiier geografisk fiytt-

ing. Silk informasjon pianiegges

sammen med de tiiiitsvaigte. Avta-

ies informasjonen gitt muntlig, skai

motene avvikies i arbeidstiden.

2.3.5.7. i saeravtaien fastsettes i

hviiken utstrekning organisasjone-

ne skai fia adgang til S nytte virk-
somfietens kontortekniske utstyr
og interne distribusjonskanaier i
forbindeise med informasjon til
mediemmene om saker som gkr inn
under denne avtaien.

Tilfoyelse for Statens vegvesen

Partene er enige om at organisasjo-
nene bar adgang til k nytte admini-

strasjonenes kontortekniske utstyr
og interne distribusjonskanaier i

forbindeise med informasjon til si
ne mediemmer om saker som gkr
inn under avtaien om medbestem-

meise.

2.3.5.8. Organisasjonene piikter pS
sin side k gi virksombetens iedeise

informasjon om saker som beband-
ies i organisasjonene og som det er
av betydning for iedeisen k fli infor
masjon om pli samme mSte som be-
stemt foran i 2.3.5.5.

Tilfoyelse for Statens vegvesen

Partene er enige om at iedeisen i

Vegdirektoratet og ved vegkontore-
ne fSr tiisendt organisasjonenes be-
retninger, bandiingsprogram, fag-
biad og andre dokumenter som gjel
der saker som gkr inn under denne

avtaien, f.eks. rundskriv til mediem

mene o.i. Organisasjonene under-

retter iedeisen dersom det settes i

gang utredningsarbeider som gjel
der Statens vegvesen og som ikke
bar sammenbeng med ordinaere ta-

rifforbandiinger eiier interne organi-
sasjonssporsmSi.))

Forbandiingsresuitatet om informa
sjon med "Tiifoyeise for Statens
vegvesen» iverksettes si snart re-

suitatet er gjort kjent.

Personal- og
administrasjonsseksjonen

0. Baastad
Even Monsrud
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Biltilsynet har hatt fellesmote

Arets fellesmote gjekk av stabelen
pS Storfjord Hotell, Stranda, fredag
den 16. oktober. Til stades var ca. 60

deltakarar frii biltllsynsetaten samt
representantar frii lelinga ved veg-

kontoret og foredragshaldarar.

Men allerelde torsdag hadde blltll-

synets kontorseksjon kome til ho-
teliet for S gjennomgii kurs 1 saks-

handsaming.

Som biltiisynssjef A. Johnsen kom

inn pS i si velkomsthelsing denne

dagen, har saksmengda for kontor-
seksjonen i biltilsynet auka jamt del

siste &ra og med dette ogs& krava til
del som ekspederer publikum. Nye
reglar og foresegner foyer seg frekt
og samanhangande inn i rekkja av
kjent og kjaert stoff. Dette skaper
sjolvsagt behov for informasjon og
koordinering for & oppnii I lk handsa-

ming i fylket av del ymse saker som

mlitte melde seg.

P& bakgrunn av dette og pS bak-
grunn av uttrykte behov ved stasjo-

nane for informasjon, fekk vi ein

dag metta av kISrgjerande innslag.
Assisterande fyikeslege Gunnar
Holm heidt eit inspirert foredrag om
handsaming av laekjarattestar. Sta-

sjonssjef Haivorsen, Moide, tok de-
retter ordet og gav ei orientering om
del einskilde forarkortklassene. Re-
sten av dagen stod biltiisynssjef Ar-
ne Johnsen for der han kiargjorde
ymse problem som kontorseksjo-
nen stoyter p§ i sitt dagiege arbeid
med forarkorthandsaming og anna
skrankearbeid.

Fredag var det duka for deltaking av
samtiege seksjonar av etaten. Biltil-
synssjefen opna feilesmotet med k

onskje deltakarar og gjester veikom-
ne. Deretter gav han ordet til kontor-
sjef Tore Auberg som kom frS Veg-
direktoratet for k snakke forst&eleg
om eit sk innfiokt emne som hovu-
davtaiens saeravtale om medbe-
stemmeise for arbeidstakarar i Sta-
tens vegvesen. Denne oppgSva mei-
stra Auberg godt og etter eit kort
ordskifte gjekk deltakarane til pau
se godt medvitne om sine demokra-
tiske rettar.

Etter pausen tok avdelingsdirektor
Aksei Bruun for seg arbeidspro-
grammet for biltilsynet i perioden
1982-85. Det vii fore for iangt her k
ta opp alie del ting som vart berort,
men ting av spesieli interesse syn-
test a vere biltilsynet sin framtidige
profii, driftsdata, Auto-sys og KS-
ordninga.
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Etter Bruuns engasjerande foredrag
var det tid for lunsj eg ein spasertur

i det fine fiaustveret.

Etter lunsj delte forsamllnga seg 1

to grupper. Kontorseksjonen fekk
behalde avd.dlr. Bruun som orlen-

terte frS langtidsplanen om kontor-
seksjonens framtldlge arbeldssltua-

sjon. Deretter folgde konsulent Inge

M. Aasen, Blltilsynet Alesund, som
gav el orientering om reglstrerlngs-
rutlner.

Medan dette stod pli var den andre

gruppa, trafikal- og koyretyseksjo-

nens folk, opptekne med S diskute-

re resultatet av del reglstrerlngar

som var gjorde av skriftleg del av fo-
rarprova I lopet av September. For-
stesekretaer Kornberg orlenterte

om del resultat som gransklnga syn-

te og det var semje om at dette var

nyttig Informasjon nSr eIn no skal
gS vidare med systematlsk tllsyn av
koyreskulane. Medan dette vart dls-

kutert fiadde avd.dlr. Bruun slutta

seg til forsamllnga og eIn fekk el
frisk melnlngsutveksling om

Program l/Traflkantprogram I vegtra-

flkkavdellngas langtldsprogram og

om meir tllfeldlge ting som iSg for
samllnga pS hjartet.

Fra venstre: Avd.dir. Bruun, kontor-

sjef Auberg, biltilsynssjefen og veg-
sjefen.

Etter pause samlast alle I storsalen

att der biltilsynssjefen avrunda da-
gen med el orientering om del tan-
kar eIn gjer seg om blltllsynets ar-

beld I framtlda. Deretter gjekk ordet

til vegsjef Arne Inge Torvik som
stod for avslutnlnga pi eIn Informa-
tlv motedag. Her nytta vegsjefen fio-

vet framfor elt samla blltllsyn til I
takke for seg som vegsjef og til I
gje elt attersyn pi del Ira ban tiar

opplevd saman med etaten.

St.sjef Hoem repllserte vegsjefen si
avslutning med I takke ban for bel-

slnga pi vegne av blltilsynet og
onskte vegsjefen lukke til I bans nye
tllvaere som aktiv pensjonlst.

Elt vellukka fellesmote fekk si ende-

lege avslutning med middag og so-
slalt samvaer for samtlege deltaka-
rar vende belm til nye arbeldsoppgl-
ver.

Rolv Kornberg



74

Kva skal ferjekaistaden pa Fumes heite —

Vestnes, Furnes eller Fornes?

I  1890 bygde R. Stokkeland damp-
skipskai i Kvalvika p& Vestnesgar-
den, og namnet pa stoppestaden for
ruteskipa vart Vestnes. Etter sam-
bandet for rutene over land og sjo

vart flytta ti l Helland vart Heiiand-
namnet nytta 1 mange ar — fram til
1966 dS Vestnes vart teke i bruk

som nemning for stoppestaden Hel-
iand. Vegarmen tii Heiiand kai vart
riksveg i 1957.

Ved flytting av ferjekaistaden fra
Heiiand til Furnes kan vel sporsma-

let om namn pa den nye staden mel-
de seg. Men det skulle vere mindre
grunn for endring no etter di Furne-
set fioyrer inn under gardsnamnet
Vestnes. Likevel kan det vere av in-

99
;flf

Bjarne Rekdal

teresse k sj& litt pS Furnes-namnet
og kva grunnlag det fiar. Det ligg
naer k tru at namn som byrjar med
Fur fiar namnet sitt Uk treslaget fu-
re, men dette er truleg ikkje slik i
dette fiovet.

I  "Beskrivelse over Romsdals Fog-
deri 1768» med kart av Hans Peter

Sctinitler stSr at Tresfjord "forme-
res af den store Furre-Fjord», og at
«Fra Furnesset gaaeren iang Strand
V2 mil udefter ved Furrefjorden,
som og tiar navn af Furrue-Stranden

efter F]orden». Om Tomrefjorden
stSr at denne er «en stor Indvig af
Furre-Fjorden.» Om fjorden er elles
sagt at «Furre-fjorden fra fiavet fiar

sit indiob.B

Om Vestnes kyrkje, som var anneks-
kyrkje tii Veoy, stlir: «Den Anden
Annex-Kirke, Westnes, iigger paa
den Sondre Land-Straekning af
Furrue-fjorden, taet ved Gaarden
Westnes pi Furnesset kaidet-.»

Pi kartet stir «F0rre-Fiord» sor for
Tautra, «Furue-Fiorden» ut for Tom-
refjord, «Furunaes» ut mot «Furue-
Fiorden» pi vestsida av Tresfjord.

Pi kart fri dette fiundreiret stir
Forfjorden pi fjorden mellom Tau
tra og fastiandet (Neris, Overissjo-
en).

Namnet Forfjorden kjem visselen
ikkje av treslaget fure, men truleg av
at fjorden er fjorden fore (forfjorden
til) Romsdalsfjorden.
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Furnes-namnet kjem truleg av at ne-

set er neset mot Forfjorden. I dag-

leg tale I Vestnes-bygdene tiar ne

set vore kalla Forneset. Namnet

Fumes er ikkje med 1 matrikkelen

som namn pli matrikulert elgedom
for ved skylddeling i 1908 di bruk
nr. 14 vart frSdelt fra garden Vest-

nes gnr. 51 bnr. 1.

Det er rimeleg a tenkje at tieller Ik
kje namnet Furland kjem av tresla-

get fure. Furland var Ikkje sjolvsten-

dlg bruk for I 1850 da Vestnesmyra

vart utskilt og samansett til bruket

Furland av parsellar kjopt av konsul

Jacob Jervel l 1 Molde fra gardane

Stokkeland, Flate, Uren, NerSs og
0veras — til saman ca 3600 mSl.
Ivar Brovoll seier om Furland 1 Boka

Vestnaes Prestegjeld, trykt 1901;
«Slden Dyrkningen begyndte er der
flekkvis opvoxet en Del veksterlig
Ungfuru og andre Traeer. Filers er

der saare lldet Standskog udover Ei-

endommen."

Pk sommartinget for Vestnes ting-
lag I juni 1850 var fore skyldsetjings-
teneste for Furland, som var Uk-

delt fra 9 bruk. I tingboka stSr at for

kjopmann Jacob Jervell, som kjoper
av «den hidtll saakaldte Vestnes-

Myren, motte sagforer Dass.» Pli sa

me ting vart og tinglyst «Skjode fra
Christen Nilsen Stokkeland m.fl. ti l

kjobmand Jacob Jervell paa Vest-
naesmyren, nu kaldet Furland,
skyldsat for 1 dal. 2 ort 12 sk.»

Sakforar Dass, som hadde mott for

Jacob Jervel l i hove skyldsetjingste-
nesta, skreiv I September 1856 til

Romsdals amt pk vegner av opsitja-
rane pS Faksen, Leirv&g, Qverks og
Ner^s om veg fr^ Faksen om Leir-
vag og 0verSs til Furland. Skrivet
byrjar silk: «Paa den nordre og ve-

TaWlu£i
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stre Side af den saakaldte Furaas 1

Vestnaes Praestegjaeld ligge Gaar-

dene Faxen, Leirvaag, 0veraas og

Naeraas....!' PS kartet 1 Schnitler-

boka stSr namnet Foraas.

I boka Molde og Romsdal utgjeve av

Molde og Romsdal Turistforening 1
1892 stSrom Furlandsmyra at J. Jer-
vell kjopte fleire deler av Vestnes-

myra som tllhoyrde gardane Flate,

Stokkeland, Faksen, 0verSs og

Uren og skipa ein ny gard som ban

kalla Furiand etter «Furstanden».

Med Furstanden ertruleg meint Fur-
stranden.

Ut fra det som her er nemnt kan ein

truleg gS ut frS at det er samanheng
I namna pS fjorden (Forfjorden), pS
stranda mot fjorden (Forstranda), pS

neset mot fjorden (Fumes, Fornes),

pS Ssen mellom stranda og Vest-
nesmyra (FurSs, ForSs), og pS det 1
1850 tllsklpa gardsbruket Furiand.

Furiand kan ha fStt namn med tanke

pS at bygdelaget (fastlandet) frS For
fjorden til FlatevSgen og den gamie
trafikkSra til VIk kan ha vore kalla

Forlandet.

Det kunne vere av Interesse S hoyre
kva laerde stadnamngranskarar mel-

ner om dette.

Bjarne Rekdal

Anlegg og vedlikehold i T-1 far felles
kontor pd Gurskoy.

Fra 1. november I Sr tar vl I bruk det
nye felleskontoret pS den nye veg-
stasjonstomta pS Gurskoy.

Nye telefonnummer:071 - 85 752

071 - 85 753.

PS disse nummer treffes:

Kontor:

Jorunn Oksavik

Sigurd Hauge

Vedlikehold:

Vegmester Nybo

Oppsynsmann Leikanger

Oppsynsmannsasslstent Ose

Anlegg:

Oppsynsmann Almestad
Oppsynsmann Kleppe

Oppsynsasslstent Rotevatn

Arne Lauvrak
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Viktig utstyr pa sykkelen.

SIGNALKLOKKE

BAKLYKT

BREMS
BAKBREMS

HVIT/GUL

PEDAL/REFLEKS

lllustrasjonen: Tegningen viser det
utstyret sykkelen skal vaere utstyrt
med etter kjereteyforskriftene.

Sykkelen skal, etter kjoretoyforsk-
rlftene, vaere utstyrt med: Signal-

klokke, for- og bakbrems, rod reflex

bakover og fivit eller gul reflex pS
pedalene.

NSr sykkelen brakes I morke, regn

og tSke skal den vaere utstyrt med
lys. Foran-lykt som viser fivitt eller
gult lys. Bak-lykt som gir rodt lys.
Lyktene skal vaere festet til sykke

len. I praksis vll det si at alle sykler
m& vaere utstyrt med lykter foran og

bak. Det er ingen som lar vaere k
sykle fijem fra skolen eller butikken
ford! om det er blitt t&ke i mellom-

tiden.

Varselplnnen er et utmerket sikker-

hetsutstyr. Den gir ypperlig virkning
overfor forbikjorende bllister og mo-
torsyklister. Eikereflex som monte-
res pk tijuleikene er best dersom vl
bruker minst tre reflexer pr. tijul. Det
vll gi en sirkelbevegelse nlir vl syk
ler. Hensikten med det er at sykke
len skal kunne gjenkjennes som
nettopp sykkel. Ekstra batterllykt
foran og bak er god investering for
den som ferdes endel langs veier og
gater i morke. Saerllg pk steder det
er aktuelt k leie sykkelen endel —
eller stS stille ofte, for eksempel for
k vente p^ gront I lyskryss. Batteri-
iykten gjor at man synes ogsS nSr
dynamoen stiir stille eller bare q§r
langsomt rundt og gir lite Strom.
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JUL

Der kimer en klang av klokker
en heig ringes after inn,

der losner en flom av minner

ned mot ditt frosne sinn.

Si, det er bare juien,

bare de andres test.

Aliikevel er det din egen
og den som du trenger mest.

Der iosner en fiom av minner,

du borer en veikjendt sang,

siik iod den hjemme i stuen

for ienge siden engang.
Hvor bie det av juietreet

og aiie som var omkring.
Og hvad bar du na tilbake,

alt — eiier ingenting.

Der kimer en kiang av kiokker,

bvor bie de vei aiie av —

Boydes de trette boder

ned mot en skansom grav.
Hvor bie det av juietreet,
siuknet dets rike gians —
Ja, — grenene visnet kanskje,
men aidri dets minnekrans.

For den bar du enn tiibake,
og skjonnere ar for ar,

den faiger deg tike ievende
i gode som vonde kar.

Og saeriig i juiens timer
nar minnene strommer fritt,

du iaerer at intet taptes,
at anting forst na er ditt.

Gunnvor Gjeiian Sund




