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FYLKESVEGANE

For 1. januar 1964 var fylkesvegnett-
et i More eg Romsdal relativt lite og
uoversiktleg (ca. 600 km). Vegloven

av 21. juni 1963 bar med seg el om-
klassiflserlng, silk at frS 1. januar
1964 vart fylkesvegnettet 3-dobla
(1849 km). Det skjedde 6k el overfo-
ring I stort omfang irk kommunane
til fylkeskommunen av smale grus-
vegar med dSrIeg kurvatur, svak be-
reevne og dSrIeg trafikksikring.

Bortsett irk til nokre ik kapitalkrev-

jande nye fylkesvegsamband (nye
ferjesamband og avloysing av bStru-
ter og ferjesamband gjennom veg-
og brubygging) bar fylkeskommu
nen sine loyvingar pk fylkesvegbud-
sjettet sidan 1964 g&tt til utbetring
av det gamie dcirlege vegnettet.
Denne utbetringa liar dels vore «fla-
sketialsutbetringar» med 50% kom-
munetilskott (t.d. ombygging av sva-

ke bruer og lokale trafikktryggings-
tiltak), dels rutevis opprusting for
fipgre akseltrykk og med fast dekke
(med 33V3 % kommunalt tilskott).
Storparten av det gamIe vegnettet
bar ein sk dSrIeg teknisk standard at
det er naudsynt med omiegging i ny
trase eller med ei fullstendig om
bygging dersom vegen skal vere tra-
fikkmessig tenleg og trygg for da-
qens ferdsel og transport. Til slike
aniegg vert det til vanleg kravd 25%
kommunetilskott.

pr 1 januar 1981 badde 1910 km
status som fylkesveg i More og

Romsdal. 1070 km, eller 56%, av fyl-

kesveglengda var framleis grusveg

og pS 116 km (6,1%) var storste til-
latte akseltrykk 6 tonn. Medan folk

for var nogd med k ba ein veg k fare
etter, melder sporsmSl seg no meir
om trafikktrygging. Der kjem ras-

trygging, rekkverksoppsetjing,
kryssutbygging, betre avkoyrsler,

gang- og sykkelvegar meir og meir
inn som bebov og krav.

P& grunn av den okonomiske situa-
sjonen for fylkeskommunen er an-
leggsbudsjettet for fylkesvegane

blitt sterkt nedskore del siste lira.

For perioden 1982-85 bar fylkeskom
munen gift ei Srieg investeringsram-
me pS netto15 millionar 1982-kroner.
Vegsjefen bar i juli lagt fram ein
langtidsplan for fylkesvegar for pri-

oritetsperioden 1982-85 innafor ei
slik budsjettavgrensing. Bortsett frii

eit belop til «punktvise utbetringar»

og eit lite belop til «rutevis opprust

ing med dekkelegging» rlir vegsje
fen til at storparten av investeringa-
ne blir lagt til eit fStal fylkesvegruter
med d^rleg standard og stort tran-
sportbebov — og som tener gjen-

nomgangstrafikk.

Her blir det tilr^dd ei mest mogleg
effektiv konsentrert drift — og slik at

investert kapital skal komme til full

nytte snarast rSd for flest moglege
trafikantar og flest moglege tran-

sportbebov.



NSr dei 0konomiske rammene no
blir mykje trongare, blir det naturleg
nok stilt strenge krav til b4de admi-

nistrativ eg poiitisk styremakt cm
rett og varsam forvaitning av dei
midiar som blir stilt til rSdveide.

Dette gjer sag gjeidande for vai av
standard, arbeidsopplegg, driftsmS-

te og ikkje minst i byting av ioyvin-
gar innafor dei mange behov i fyi-

kesvegnettet. Det gjeid S fk sett
pengemidiane inn p& rett piass, og
at dei der blir godt utnytta.

Arne Inge Torvik

Syklister skal ta stor sving til venstre

Sykiist, som skai svinge til venstre i

veikryss, skai fortsette til fioyre pk
veien over krysset. Forst nitr krysset
er passert skal det svinges til ven

stre for k fortsette til hoyre pS den
kjorebanen det svinges inn pk. For

venstresvingen foretas mli sykiisten
forvisse seg om at dette kan skje
uten hinder for annen trafikk. Er det

fiere felt og det hoyre feltet er forbe-

holdt trafikk som skal svinge til hoy-
re, kan sykiisten kjore til hoyre i det
av de andre kjorefeltene som ligger
til hoyre.

Den store venstresvingen skal gjen-
nomfores ogs& i sSkalte T-kryss.
Venstresvingregelen gjor at sykii
sten unng^r den utsatte piasserin-
gen midt ute i krysset med vikeplikt

iilustrasjonen: Tegningen viser
hvordan en sykiist skal svinge til

venstre i et kryss.

for kjoretoyer fra hoyre og forfra

samtidig. i kompliserte kryss med
mange kjorefeit og oppmerking som

kan vaere vanskeiig k forstS, anbefa-
ier Trygg Trafikk at sykiisten gSr av
sykkelen og benytter seg av krys-
singsanleggene som er aniagt for
fotgjengere.

Vernearbeid

gir resultater!



Nye pensjonister

i

Vegtjenestemenn fra Romsdal hadde fredag 3. juli en tilstellning pa kantina pa
vegsentralen. Fire av de fremmotte gir ni over 1 pensjonistenes rekker. Del er
fra venstre Nils Fransgjerde, Hovdenakken (18 dr), ivar Sandnes, Eidsvig (23
ir), ingar Hoem, Nauste (25 dr) og Gunnar Neraas, Nauste (18 ir).
Representanter fra vegkontoret overrakte en avskjedsgave og en dipiom tii
hver av de fire og takket dem for iang og fro tjeneste i statens arbeidsdrift.
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Trafikkulykker i More og Romsdal
1, halvdr 1981

Vi har no fatt utarbeidd eit samla

oversyn over politiregistrerte trafikk

ulykker 1 fylket for forste hialvar

1981. Det viser at vi ogsa no kan re-

gistrere ei viss betring i ulykkes-
talet i tiove til samme tidsperioden

aret for. Nedgangen er ikkje saerleg
stor, 3-4 % rekna for vegnettet i fyl
ket samla.

Det er l ikevel merkverdig stor skil-

nad i utvikling pa del ulike vegtypa-

ne. Den svaert gledelege utviklinga

del seinare ara vi har hatt pa riks-

vegnettet ser ut til a halde fram og
sa i 1981. Ein reduksjon pa 18-19 %
kan registrerast i forhold ti l aret for.

Vi bor kunne trekke den slutninga

av dette at den medvitne satsinga

pa trafikktryggingstiltak i riksveg-

nettet i fylket har god verknad og
ber frukter.

Pa fylkesvegane ligg ulykkestalet

pa same niva som siste ara. Det kan

her bl i interessant a sja om ulykkes

talet vert paverka av at fartsgrense-
ne pa fylkesvegane vil bli redusert

ein god del i tida som kjem.

Pa kommunevegane gir ulykkesta

let forste halvar grunn til a sla

alarm. Ulykkestalet her er no oppe

pa same niva som for 3-4 ar sidan,

dvs. ein auke forste halvar pa 38 % i



forhold til aret for. Her sISr talet pi
ulykker med mjuke trafikantar

sterkt ut ettersom talet her har auka

fra 16 ti l 27.

Med bakgrunn i desse tala for ulyk
ker pa kommunevegar, — i praksis

oftast bustadvegar, vil vi hevde at
kommunane spesielt i More eg

Romsdal er alt for tilbakehaldande

med i nytte fysiske tiltak i vegba-
nen for a regulere trafikken. Dette

kan vere humpar og innsnevringar,

men ogsi andre fysiske tiltak kan

vere aktuelle. Diverre ser det ogsi
ut til i vere svaert lite planlegging i
gang for i legge til rette for slike ef-
fektive trafikktryggingstiltak. Ein
kan undre seg om det er planlegga-
rane eller om det er politikarane i

kommunane som er si redde for i

prove noko nytt? — Vel og merke
noko nytt som vi veit er effektivt i

kampen mot trafikkulykker!

Magne Flemsaeter.

Nytt om lofteredskap

m

Det er ni anskaffet kumringloftere
(bildet) og 2000 kg's rorkroker. Dis-
se er til utiin pi alle distriktslagre-

ne opplyser maskininstruktor Ottar

Brudeseth.



Sykling pd fortau pd fotgjengernes premisser
Det er tillatt h sykle pS fortau, gang-
bane eller gSgate sk lenge det ikke
er til ulempe eller fare for de gSen-
de. Dersom en tiar fortauet for seg

selv gSr det an k sykle noksS raskt.
Moter en fotgjengere mS farten ned
til gangfart. En mS vaere forberedt
pS k «kj0re rundt» der noen st^r og
prater, eventuelt stanse, g& over til k

lele sykkelen eller kanskje kjore ut I

kjorebanen Igjen — dersom fiensy-

net til fotgjengerne krever det.

Det er Ikke mullg ci gl egne regler for
mote, kryssing o.s.v. med andre syk-

l lster pS fortau. Dette mS ogsli skje
silk at det Ikke voider fare eller

ulempe for fotgjengerne.

folgende som I 4. kvartal 1981 passerer Srem&ls-
dager:

60 ar:

Gunnar P. Gjelsten,

Lars Stette,

Kolbjorn Haahielm,
Aslaug Irene Frilund,

6394 Flksdal

6264 Tennfjord

6240 Sjofiolt

6350 Eldsbygda

3. november

9. november

30. november

29. desember

50 ar:

Jofian SIvert Baevre,
Arnold El llngsgSrd,

6660 Boverfjord

6452 Robekk

1. desember

23. desember
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ENDRINGAR I VEGLOVA

Det vart i mai i lir gjort endringar i f0-
resegnene i veglova om byggjefor-

bod i planlagt vegline, avkj0rsler Uk
offentleg veg og eigedomsinngrep
(oreigning) vedkommande offentleg
veg. Endrlngane gjeld §§ 38, 39 (opp-

heva), 40, 41 tredje ledd og § 50, og

vert sett i verk 1. oktober 1981.

Den nye lovteksta er fylgjande:

§ 38

Nir plan for offentlig veg er endeleg
vedtatt, kan grunn som ligg innafor
byggegrenser som er fastsette 1 el-
ler med helmel i § 29, Ikkje byggast

pk eller nyttast pk ein mSte som vll
kome 1 strid med lova her.

NSrarbeid med ein plan for offentlig

veg er kome si langt at vegiina kan

visast i marka, kan vegstyremakta

vedta at grunn som iigg innafor byg

gegrenser som er fastsette i eiler

med heimel i § 29, ikkje mi byggast
pi eiler nyttast pi ein mite som vii
kome i strid med iova her.

For det blir tatt avgjerd etter andre

iedd for riksveg eiler fylkesveg, skal

vedkomande kommunestyre fi hove

til i uttale seg.

Er vegiina ikkje endeleg vedtatt sei-

nast 2 ir etter at det er lagt ned for-

bod, fell forbodet bort. Vegstyre

makta kan lenge fristen, men ikkje

for meir enn 1 ir om gongen.

§ 39 blir oppheva.

§ 40

Avkjorsle fri offentleg veg mi berre
byggast eller nyttast etter regule-
ringsplan etter bygningslova eller
plan etter § 12 i veglova.

Ligg det ikkje fore nokon pian som

nemnd, eller planen ikkje omfattar

avkjorsie, mi avkjorsia fri riskveg
eller fylkesveg ikkje byggast eiler

nyttast utan loyve fri vegsjefen, og
avkjorsle, mi avkjorsia fri riksveg
byggast elier nyttast utan loyve fri
formannskapet. Fylkesutvalet er

klageinstans i avkjorslesaker for
riksvegar etter dette ledd og § 41

forste ledd.

Vegsjefen kan krevje at avkjorsie fri

riksveg elier fylkesveg skal byggast
etter ein pian ban godkjenner. For

mannskapet kan krevje at avkjorsle

fri kommunal veg skal byggast et
ter ein pian det godkjenner.

§ 41, tredje lead:

Utgifter til flytting eller endring av
lovleg avkjorsle kan det krevjast
vederlag for si langt det er rimeleg.
Likeeins kan det, i samband med

flytti.Tg av avkjorsle, krevjast veder
lag for rimelege utgifter ti i fiytting,
endring eller lenging av privat veg
tram ti l avkjorsia. Dersom vegsty

remakta i rimeleg mon bygger eller

let bygge ny avkjorsle eller avkjors-

leveg, eller betalar tilsvarande kost-

nader, kan det ikkje krevjast veder-
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lag utover dette. Det ska! takast om-
syn til verdauke som den nye av-
kjorsla eller vegan tllforer eigedo-
men. Dette skjer ved frSdrag 1 veder-

laget eller ved refusjon fra elgaren
dersom avkjorsia eller vegen alt er

bygd.

§ 50

Mot vederlag etter skjonn til den det

rSkar, kan eigedomslnngrep settast

I verk etter vedtak av vegstyremak-

ta sS langt ho finn at det trengs til
bygging, utbetring, vedllkehaid og
drift av riksveg, fylkesveg eller kom-
munal veg. Slikt eigedomslnngrep
kan 6g gjelde grunn og rettar til bate
for tredjemann sa langt det trengs
for vegen eller ferdsia pS vegen eller
for S skaffe tredjemann tilgjenge til

offentllg veg.

Til bate for ein som lyt tola eige

domslnngrep etter forste leden, kan
vegstyremakta gjere vedtak om at

det skal gjerast eigedomsinngrep
hji ein annan eigar eller rettshavar,
s§ framt skaden og ulempene dS alt
I alt vert monaleg mindre.

I vedtak om eigedomslnngrep kan
vegstyresmakta heilt eller delvis
overlate til skjonnet S ta avgjerd om
kva inngrepet skal gS ut pk eller kva
omfang det skal ha. Skjonnet kan dk
og gjere vedtak etter andre leden i
paragrafen her. Skjonnet kan fast-
sette at det ved eigedomslnngrep
etter denne paragrafen skal ytast
grunn som vederlag for gmnn og
rettar som blir avstStt.

Kongen kan gl foresegner om saks-
forehavlnga etter paragrafen her.

Etter den endrlnga som er gjort i §
38 vert det automatisk forbod mot k

setje opp byggverk etc. innafor byg-
gegrensene for planlagt veg straks
planen for vegen er endeleg vedtatt.
Dersom det kan vere grunn til k gje
re forbodet gjeldande Uk elt tidlega-

re tidspunkt, kan vegstyremakta

gjere saerskllt vedtak om dette sa

snart pianarbeldet er kome Sci langt

at veglina kan visast i marka.

Veglova i § 39 om avkjorseisplanar

for riks- og fylkesvegstrekningar er

oppheva. Det bar nok I praksis vist

seg at denne planlegglnga best kan
gjerast som ledd i ein regulerings-
plan etter bygningslova eller ein

vegplan etter veglova §12. Veglova §

40 er endra I samsvar med dette, jfr.

ogsS planforesegnene av 7. oktober
1980 ti l veglova §12.

Hittil har det vore Vegdirektoratet

som har avgjort klager over del ved-

taka vegsjefen gjer i avkjorselssa-

ker for riksveg. Det er no fastsett 1

veglova § 40 at fylkesutvalet heret-

ter skal avgjere desse klagesakene.

(1 praksis vert det nok lagt til elt

underutval/ei nemnd S avgjere kla
gesakene). Dette er elt unnatak fri

det som eiies gjeld om at Vegdirek

toratet er klageinstans for riksveg-
saker og fylkesutvalet for fylkesveg-
saker. Avkjorselssakene er sett 1 el

saerstilling avdi det er meint at loka-

le vurderingar kjem meir Inn I biletet

n&r si Ike saker skal avgjerast.

Endrlnga av veglova § 41, tredje ledd

inneber at vegstyremakta f^r storre

pllkt til k yte vederlag nSr det vert
gitt pcibod om at lovleg avkjorsle frci
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offentleg veg skal flyttast eller en-
drast. Grunneigaren vil nS kunne fS
krav pli rimeleg vederlag ikkje berre
for kostnadene ved flyttinga av sjol-
ve avkjorsia, d.v.s. tilknyttinga mel-
lom den offentlege vegen og den
private tilkomstvegen, men ogsS for
kostnadene ved i leggje om privat-
vegen dersom avkjorselsendringa
gjer det naudsynt. Forer tiltaket til

verdauke for eigedomen, skai det
gjerast frSdrag elier betalast refu-
sjon for dette.

Veglova § 50 gir vegstyremakta reft
tii § setje i verk eigedomsinngrep
(oreigning) for bygging, drift etc. av
offentleg veg. Det bar vore reist tvil
om i kva mon § 50 bar gitt vegvese-
net rett tii a oreigne for i skaffe ein

grunneigar rett til k ik ba avkjorsie,

vassleidning etc. pS framand eige-
dom, nkr det av omsyn tii den of-

fentiege vegen er naudsynt a leggje

private avkjorseisvegar, vassieid-

ningar etc. pa framand grunn. Lo-

vendringa er meint a avkiare dette,
og det er tii domes no pa det reine at

vegvesenet kan oreigne rett for ein

grunneigar tii k ba avkjorseisveg
over annan manns eigedom nar pk-
bod om fiytting av avkjorsie Uk of-

fentieg veg gjer dette naudsynt.
Vegvesenet treng soieis ikkje k vise
grunneigaren tii sjol a reise oreig-
ningssak etter vegiova § 53 i slike

tiifeiie.

I § 50, annet iedd, er det tatt inn ei
ny foresegn om sekundaer oreig

ning. Dette gjeld oreigning som ik

kje er naudsynt for k fk gjennomfort

sjolve vegplanen, men som kan gje
rast for k redusere dei totale skade-

ne og ulempene som oreigninga tii

den offentlege vegen forer med seg.
Sekundaer oreigning bar bittii vore
gjennomfort med beimel i orelg-
ningslova § 6, men det bar vist seg k
vere ynskjeleg k fk saerskllde fore-
segner i vegiova om bove for vegsty

remakta til a gjere vedtak om dette.

I vegiova § 50, tredje Iedd, er det tatt
inn ein ny regel om at det kan ytast
grunn som vederlag for grunn og

rettar som vert oreigna. Foremlilet
med denne regelen er k kunne fk

gjennomfort makesklfte eller om~

arrondering som kan redusere elier

eiiminere uiempene ved at vegen
skjerer over eigedomar. Det vert no
mogieg k fk gjennomfort ei samiing
av eigedomanes areaie pk same si
de av vegen, dersom dette er ei ri-

meieg ioysing pk problems ved at

eigedomane vert delt av vegen. Og-
sS den tidlegare vegiova av 1912
badde ein tiisvarande regel (§ 22,
fjerde Iedd).

Oddgeir Hoftun

REISEREGNINGS-NYTT

Reiseregninger skal nS deles opp i:
— reiser innen fylket

— reiser utenom fyiket
— reiser tii kurs i fyiket
— reiser til kurs utenom fyiket
— reiser til sentrale kurs

Reisebudsjettet er nS delt opp, silk
at kostnaden belastes ulike poster,
ait etter reisemSiet.
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5. Ferieveke for arbeidstakarar
over 60 dr. Oppdeling av ferie-
veka
1 melding frii Personaldlrektoratet
om oppdeling av 5. ferieveke stSr
mellom anna:

"Etter § 4, 3. ledd I Ferieloven be-
stemmer arbeldstakaren sjolv nkr
ekstraferien skal takast. Den kan 6g

delast opp 1 inntll 6 enkeltdagar der-
som det er ynskjeleg, og Ikkje anna
er bestemt."

Dette er silk k forst^ at oppdelingen

av ferieveka gir rett til 6 ferledagar.
Hvis ein arbeldstakar derlmot tar

belle veka I eitt, blir laurdagen rekna
som 6. dagen 1 ferieveka.

Hvis du splitter opp ekstraferien og

pa den maten far fri seks virkedager,
ma du trekkes i lonn for en virkedag.

Elles er bestemmelsen at arbeids-

gjevaren skal ha melding minst 2 ve-

ker p& forehand n&r ekstraferien

skal avviklast.

For at det ikkje skal vere nokon tvil,

understrekar vi at silk oppdeling

berre gjeld for arbeidstakarar over

60 kr — og berre for den ekstra fe
rieveka (5. ferieveke).

KB

VI fAr

NY

VEGSJEF

Vegsjefen var, Arne Inge Torvik, bar

sagt opp sin stilling og slutter i for-
ste delen av 1982.

Ved utiopet av soknadsfristen had-
de det meldt seg 8 sokere:

Overingenior Paul Bolset

More og Romsdal vegkontor

Teknisk sjef Endre Hoflandsdal

Arendal kommune

Overingenior Kjell Levik

Vegdirektoratet

Overingenior Anders S. Moen

More og Romsdal vegkontor

Biltilsynssjef Per Rasmussen

Oppland vegkontor

Driftssjef Bjorn Stensli

Troms vegkontor

Biltilsynssjef Einar Viken

Sor-Trondelag vegkontor

Driftssjef Eivind Vollset

More og Romsdal vegkontor
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Knusing Tafjord

Vi starlet riggingen av knuseverket

l ike for jul eg produksjonen kom i

gang 15. januar. Massen som ble be-

nyttet var tunnelmasse som Hoyer

— Ellefsen tippet ved knuseverket.

Tii matingen av verket bie det benyt-

tet en Cat 966 (egen) som iastet dl-

rekte i mater. En Moxy dumper

(egen) kjorte pukk fra verket pk la
ger.

Bemanningen var Jan Foliand, Per

Bjorn Gjeisten og Jon Vuivik. Etter

at Jon Vuivik fiyttet ti i Isfjordskor-

gen ved piisketider, overtok Dagfinn

Gronningseter. Innkvartering var pk
«Messa» tii Tafjord Kraftseiskap.

Opprinneiig plan var k produsere
30.000 m^ pukk, men denne bie se-

nere forandret tii ca 36.000 mT

Fram til ferien hadde vi i ca 32.400 m'

pukk, ca 40% 20/60 og ca 60%

60/120. I tiiiegg tii dette kommer ca

15.000 m^ 0/20. Totait 47.400 NSr

vi ser bort fra oppriggingen fiar vi

fiatt 118 arbeidsdager. Stopptimer

omregnet tii fieie dager biir 26 d. Ef-

fektiv produksjonstid biir da 92 d.

1

Q
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1

m

Jan Folland (t.v.) og Dagfinn Gronningseter foran knuseverket i Muldalsvika.

Total produksjon pr. driftsdag:
47.400 : 92 = 515 mT Dette resul-

tatet kunne ha vaert vesentlig bedre

dersom det hadde blitt benyttet

samme mater som var pS Andalsnes
(0ran). Dette er en vibrasjonsmater
med rister som tungerer som forslkt

slik at flnstoffet gkr utenom knuser.
Fordi massen var svaert godt
sprengt og inneholdt mye «subb»,
vi l le denne materen utvilsomt hatt

sin berettigelse.

Hvorfor blir ikke fraksjonen 0/20 be

dre utnyttet?

Hva med k ta ut fraksjonen som be-

nyttes ved penetrering?

Per Bjern Gjelsten

Svar til Gjelsten

0 - 20 fraksjonen av tunnelmasse el-

ler anna sprengt masse bar begren-
sa bruksomrade i vegutbygging.
Den er telefarleg, er ofte flisig og
svak for ytterleg nedknusing, og kan
derfor Ikkje brukast i overbygninga,
eller ti l vedlikehaldsgrus. A sikte ut
avstroingsslngel til penetrering er
ein kostbar prosess for eit begrensa
kvantum, og nar steinkvaliteten el
ler steinforma heller ikkje er den be-
ste, fel l dette ekstra dyrt.

Det er no pa markedet ein ny type
knusar, ein sakalla slagknusar, som

er saerskilt godt egna til a knuse

fjeil. Denne skal gi betre kubiske

materialar og mindre finstoff. Kan-
skje dette vi l gi loysinga som gjer at

vi kan nytte desse massane betre.

Magne Merkedal
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ARETSAUKSJON

PA VEGSENTRALEN

Laurdag den 20. juni vart det halde

stor auksjon over brukte maskiner

og utstyr pi vegsentralen pi Aro.

Tidlegare ir er brukte maskiner og
utstyr solgt ved at del Interesserte

hargitt skriftleg tllbod pi del maski
ner og utstyr som dei var interesser

te i.

Da denne metoden bar virka svaert

tidkrevande og upraktisk, ville ein i

ir prove med vanleg auksjon. Dette

vart iyst ut i fyikets aviserto gonger.

Det vart vidare tiove ti l i sji det som

skulle seijast 2-3 dagar for auksjo-

nen.

Det vart og sett opp ei iiste over ait
utstyret der alder, type, korleis ma-

skina eller utstyret var i stand og en-

deleg ein minstepris der auksjon-

arius starta utbydinga.

Det vart gjort kjend at ait salg gjekk
berre mot kontant betaling eiler

sjekk.

Mykje folk var mott fram (sji bilpar-
ken pi biletet) og salget gjekk kvikt
unna.

Offentleg godkjend auksjonarius,
som i dette tiove var Lorentz Tjelle

svinga klubba med fynd og klem. Et-
ter 3 timar var alt solgt og stort sett

betalt kontant.

Denne erfaring synte at det blir nok
auksjon pi vegsentralen ogsi neste

ir.

Oddvar Afloydal
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Sykhst pa hayre
veisku/der der cJet
ikke er sykkelvei
eller
sykkelbane.

Syklist pa hay re
Side, forg---^
yenslre- ».
garyg/sykl^lvei

NYTT I TRAFIKKREGLENE
for deg som sykler A

Syklisf har vikepHkt fm
'cirskUt^ scirskUt aniagt sykkelvei

sykkefbane eller weiskuider,
oqs3 ved kryssmg

Lys pai>udf
usiktbarf- va

marke

Svingende frahkk
viker for syklist

Syklist kon
forbi onare

kie>refpyer pSSyklist
viker for trafikk
pd fvers

•ge venstresvinger
hpyre kfcDrefelt

Rikfi
Per

er forbeholdt svmg
til hDyre

eller
Her viker

syklist for
trafikk fra
haryre. //Kipr i eft hyi's

veien er fri.

Her viker sykhst
for trafikk fotfrp \
og bakfra

Sykllng^pa fortau-
bare pa fotglerigemes.
Drer»iS5er.

• Siopp og pent
om du rvia viks
for noen.

• Vent pp Qtdnt lys
i ny retntng om nodvendig

^Syklfst kan \eie
^ykkelen ved yo
yanskelige fbrhoid.
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LAB-

NYTT

Pioner-prosjekt pa Andalsnes
(framhald fra ferre nummer)

I forste delen av denne artikkelen gav eg ferst ein kort presentasjon av anleg-

get og tok deretter for meg dei kontroll- og sikringstiltaka som hadde innverk-
nad pa sjolve anleggsdrifta.

I den andre delen av artikkelen skal vi no sja pi ein del langtldseffektar som
bllr reglstrerte utan at resultata har nokon direkte konsekvens for aniaggsar-

beldet.

PROMLEMSTILLING 4:

Langtldseffektar

Desse problemstillingane gjer det

ogsS n0dvendig mad mSlingar og
observasjonar, men her har ikkje

mSleresultata nokon konsekvens

for anleggsdrifta. Det er likevel vik-

tig k sanke mest mogleg opplysnin-
gar for k vinne roynsle og for k sa-
manlikne dei faktiske mlleresultata

med dei verdiane som pli forehand
er utrekna ved hjeip av teoretiske

analyser. Pk denne mSten er det

mogleg li justere del teoretiske ana-

lysemetodane og gjere dei meir pSii-
telege i framtida.

4.1 Setnlngar

Her kan vi skiije meilom setnlngar i

grunnen under fyllinga og setnlngar
I sjoive fyilmassen (eigensetningar).

Summen av desse gir den totaie set-
ninga pS toppen av fyllinga.

Setningane I grunnen har noye sa-

manheng med tidsforiaupet og stor-
ielken av det for omtaite overtrykket

I porevatnet. Det er difor nodvendig

k mciie begge deler I lang tid fram-
over, truleg I fieire kr.

Setningane i senterlina bllr mSit ved

eit system som er vist pk fig. 5. Det
er lagt ei stor stSlplate pS det under-
ste sandlaget. Midtpunktet av plata
blei nivi l lert rett etter monteringa.

Etter at fyllinga var ferdig utiagt er

det bora ned til piata med sonderbor

med kjend iengd. Ved a niviiiere top-

pen av borstonga flir vi eit mSl pk set
ningane i grunnen under fyllinga. Ut-
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setningsmAling

SETNINGS DETALJ

PLATE

PI ASTRBR a sn MM

NEDRF AFTNINGAPI ATE

OVER-

BYGGNING

pTOPP OEKKE
LOKK

SKerrTEMUFFE

0 10 CM M UTV.GJENGAR

r— TRAU

.STALPLATE 50 x 50 CM

BORSTANG 0 22 MM

StAr AN MOT StAlPLATE 1 BOTNEN AV FYLLINGA

Fig. 5
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anpii borstonga er det tredd ei lita

stSlplate med hoi i og med royr,
skoyteiTiuffer og lok for tllpassing til
overbygning osv. Ved k nivlllere den-

ne plata som altsS ligg pk toppen av

fyllinga, fSr vi eit m^l pk totalsetnin-
gane, og differansen mellom total-

setning og setning 1 grunnen giross

elgensetningane I fyllmassen.

Tid

UTLEGGING AV

FYLLING

12jan l.febr l.mars

FYLLING FERDIG UTLAGT

(VEKTA Pk GRUNNEN ER KONSTANT)

l.apr 1 mai l.juni l.juli

A/
-=^-Selnjnn i

w

Fig. 6

Figur 6 viser utviklinga av setninga-
ne medan fyllinga blel utiagt og i tl-
da etterpS, fram til slutten avjuni -81.

Setnlngane vll normalt vere storst
under midten av fyllinga. Del teoretl-
ske analysene Indlkerer at vl fSr set-

nlngar over helle fylllngsbreldda og
vidare ut ti l sides for fyllinga. Det er
difor av Interesse k mSle korlels set

nlngane varie.i-er I tverrprofllet. Slike

m^llngar bllr utfort med speslalut-
styr frk Vegdirektoratet. Medan fyl
linga var under utiegging blel det

lagt 50 mm plastror pS tvers av fyl
linga I to ulike djupner. Fleire punkt

langs rora blel nivlllerte rett etter

monterlnga. Etter el tId skal det gje-

rast mSlingar med ein «torpedo»
som bllr fort gjennom roret. Inne I

torpedoen sit ein svaert grannsam
trykkmSlar og Uk torpedoen og ut til
enden av slangen gkr ein tynn, vae-
skefylt slange. Ved at enden pk den-
ne vaeskefylte slangen bllr halden I
ro I same hogd helle tida, kan ein

mSle korlels vaesketrykket Inne I
torpedoen varlerer etter som torpe

doen bllr dregen gjennom roret.
Denne trykkvarlasjonen gir elt bllete
av korlels hogdenlvSet varlerer
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langs roret. Eit referansepunkt ved
enden av roret blir nivillert og ein

kan dermed ik eit mSl for setninga-

ne langs heile roret.

Plassering av m&lerorog eit overdri
ve biiete av den setningsutvikiinga
vi ventar er vist i tverrprofil p& fig 5.

4.2 Spreiing

Som nemnt i avsnitt 1.2 varierer pk-
kjenningane i fyilinga med djupna. i
dei underste laga er vertikaitrykket

stort. Dessutan opptrer det eit hori-
sontait trykk som vii ha ein tendens

til k presse massane utover til beg-
ge sider. Desse plikjenningane kan
fore til formendringar i fyilinga som
vist i prinsippskissa pk fig 7.

For k mile eventuelle tendensar til
spreiing i dei underste iaga av fyilin
ga er det tredd firkanta plater med

1

pSsette stavmagnetar utanplt dei
omtaite 50 mm plastrora, fire plater

pk kvart ror. Platene stSr sSieis ver-
tikalt i fyilmassen og kan gli noko-

iunde friksjonsfritt langs utsida av
piastroret. Vi reknar difor med at
platene vii foigje rorsiene til fyil
massen.

Biletet viser eitt av rora med mag-

netplater under monteringa.

Rorslene til platene kan mSiast med
ein torpedo som er instrumentert

med ein magnetfeltindikator som
sender eiektriske impuisar ut til eit

ampermeter nlirtorpedoen passerer

ei magnetplate. Med mSieband te
sta til torpedoen kan vi finne avstan-
den irk referansepunktet ved enden

av roret og inn til dei ulike platene.

Ved k gjenta desse mSlingane med
jamne mellomrom kan vi ik greie pS
om og eventuelt kor fort fyllmassa-
ne sig utover i botnen av fyilinga.
Desse observasjonane blir sS brukt
som stotte for vurdering av langtids-
stabiiiteten av fyilinga.

Sluttmerknad

Om ein ser bort irk alle m&leresuita-

ta og ail kontroiiinnsats, sk bar det-
te oppiegget likevel hatt ein viktig

og positiv verknad, nemieg den at

det pel forehand har vorte diskutert

eit detaijert driftsopplegg for dei

einskilde elemnta pii aniegget, og at

dette oppiegget har blitt fyigt.

Aniegget er pk visse mStar ikkje re-
presentativt for tilhova i vSrt fylke,
og det blir gjort mange spesialmci-
lingar som ikkje kan gS inn i eit ruti-
nemessig oppiegg. Likevel trur vi at
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spreiingsmAling

•F0R

ETTER

PLASTR0R 0 50 MM

PLATE M.

STAVMAGNETER

Fig.7

dei roynslene som blir vunne ved

dette prosjektet skal fore til auka

kompetanse pii laboratorieslda eg til

storre Interesse for kvalitetsoppfol-
ging pS anieggsslda.

Torgeir Dessland
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FORANDRINGER I L0NNSSYSTEMENE

Vi er i gang med en omiegging av
lonssystemene vi I dag har 1 vegve-

senet. Malet med endringene denne

gangen er a samie de to systemene

vi har na, ett for tjenestemenn 1 drif-

ten og ett for funksjonaerene ved

vegkontoret og biltllsynet/oppsyns-

tjenesten, ti l et felles utionningssy-

stem. Dette ska! gjennomfores fra

1. januar 1982. For lonnstakerne i

vegarbeidsdriften vi! imidlertid en

dringene bl i gjort gjeldende alt fra

rapporteringsmaned 09/81, utbeta-

ling av manedslonnen for oktober.

Det vi! ikke bli sa store forandringer
i  forhold til det vi kjenner i dag. Ar-

beiderrapportene skal beholdes

som na, mens vi vil fa endringer I

lonns/ trekkartkodene og nye lanns-

tilleggsrapporter. Det vil ogsa bli

tatt i bruk et nytt skjema for tjene-

stereiser som skal erstatte den rei-

seregnlngen vl har haft. Disse nye

reiseregningene skal brakes bade

for funksjonaerer/oppsynsmenn og

for driften.

Arbeidernummeret for den enkelte

lonnstaker skal heretter vaere femsi-

fret, for arbeldstakerne I driften
gjennomfores dette ved at det foyes
til en 0 foran det arbeidernummeret

en har hatt tidligere.

Det vil bl l laget nye lonnskort i A4-
format som inneholder noen flere

opplysninger enn de gamle. Samti-
dig er opplysningene i storre grad
gitt I klartekst slik at kortene vi l vae
re mer oversiktelig for den enkelte.

Nar disse kortene blir sendt ut vil vi

sette pris pa at flest mulig gar igjen-

nom lonnskortet sitt og sier fra ti l

kontoret hvis de mener kortet inne

holder gale eller ufullstendlge opp

lysninger.

Selve lonnsoppgavene blir fra okto

ber sendt ut i datapostkonvolutt,
det vil si pa samnne mate som lonns-

og trekkoppgavene har vaert ut-

sendt de siste arene. Oppgaven inn
eholder ogsa enkelte nye opplysnin

ger bl.a. om skattetrekk, lonnstrinn

og opptjente overtidstimer fra 1. ja
nuar. Pa lonnsoppgaven blir det he

retter bare skrevet ut en linje for
hver lonnsart nar satsen er lik, tek-

strubrikken er ogsa utvidet sa vi

slipper i hvert fail noen av de ufor-

staelige forkortelsene vi hittil har

hatt.

I  tillegg ti l det regnskapsseksjonen

onsker a oppna, a fa et felles lonns-

system for vegvesenet, haper vi og

sa at endringene forer ti l at det blir

lettere a finne ut av hva den enkelte

lonnsutbetaling inneholder.

Regnskapsseksjonen

Med beyde knaer

og ryggen rak

vil lofting bli

en enkel sak!
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IRF - KONGRESS 1981

IRF (Internasjonal Road Federation)

holdt sin 9. kongress I Stockholm 1.-5.

juni 1 Sr. Slant ca. 2500 deltagere fra
mange kanter av verden var ogsS un-
dertegnede. Norge var for ovrig
bredt representert med deltagere

fra samtlige vegkontor, flere fra

Vegdirektoratet samt fra undervis-

nlng og forskning, konsulent-,

entreprenor- og salgsvirksomhet.

Kongressen som hadde motto "Ro

ads into the future», ble holdt 1 et

permanent messe-og utstillingseta-

bllssement, Massan, noe utenfor

sentrum. Arrangementet var som

ventellg kunne vaere utmerket. For-
ste dag var rimeligvis preget av Sp-
ning med Spningsseremoni om for-
middagen og en sSkalt "General
sesslon» om ettermiddagen. Ap-
nlngsseremonlen var en blanding av
taler, hilsenerog kunstnerlsk under-

holdning, dessuten var det utdeling

av pris til "Man of the Year». Prisen,

som ble utdelt av kong Carl 16. Gu-

stav, gikk til en for meg ukjent ara-

blsk sjelk Mansouri. Om aftenen

holdt den svenske regjering en mot-

tagelse der champagnemengden
gjorde storst inntrykk.

Resten av kongressen hadde et full-

spekket program. Mer og mindre pa
rallel var det to foredragsserler, fil-
mer (i alt 51) og sSkalte work-shops
om speslelle evner. Under hele kon
gressen ble det avholdt en stor ut-
stllling, dels som ren salgsutstllling

der en rekke firmaer viste siste nytt

innen ulike felter, dessuten var det

nasjonale stands der en rekke land

viste fram fagllge saeregenheter
med antatt generell interesse. De-

koratlvt bllkkfang pS den norske
stand var et flott flyfoto over No-

rangfjorden med rv. 655 0ye-Urke
og rasoverbygg.

Det ble ogsS arrangert en rekke eks-
kursjoner, noen som del av det fagl l
ge program, andre mere 1 form av

sightseeing. Som avsiutning pS
kongressen hoidt Stockholm kom-

mune et garden-party i Stadshuset.

Kongressens offisielle sprSk var en-
gelsk, tysk, fransk og spansk med

simultanoversetteise silk at samtli

ge foredrag kunne hores pS et av
disse sprSkene. De fleste foredrag
ble heidigvis holdt pk engeisk hvil-
ket for meg nok var det beste i man

gel av nordiske sprlik. Samtlige for
edrag er dessuten samlet i bokform

etter tema {pk alle de 4 nevnte
sprSk) og utdelt tii aile deltagere.
Det er sSledes utmerket aniedning
til ytteriigere seivstudium.

Med sS mye som foregikk samtidig
var det selvsagt fysisk umulig for en
enkelt k fci med seg alt. Dersom vSrt
kontor skulle hatt "full dekning»
burde vi vaert 3-4 stykker til stede.
Med et sli rikt utvalg av tiibud er det
ogsS vanskelig k velge det mest
hensiktsmessige til enhver tid. Jeg
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forsokte imidlertid k finne en slags

rod trSd k folge. Antagelig bor en ha
ovelse som deltager i slike kongres-

ser for k ik makslmalt utbytte.

En skulle kanskje tro at kongres-

sens motto «Roads into the future»

skulle gi grunnlag for store visjoner

og tanker om framtida. Personlig
greidde jeg ikke k registrere sS mye
av det. Et generelt Inntrykk var hel

ler at stagnasjon og reduksjon 1 be-

vilgninger til vegformal ikke er noe

saernorsk fenomen. Utbedring, ved-
l ikehold og bruk av eksisterende ve-

ger, herunder ogsS hensyn tatt til
sikkerhet og miljo, vil vaere sentrale

sporsmSl i svaert mange land 1 re-
sten av dette Srhundret, kanskje

saerllg i den industrialiserte del av

verden.

Det kan sikkert relses sporsmlil om
hvorvidt verdlen av en silk kongress

stiir i rimellg forhold til de store

kostnader sS vel til seive arrange-

mentet som til deltagernes reise og

opphold og fravaer fra mere produk-

tivt arbeid. Med et siikt veil av inn

trykk som en biir stilt overfor
kan lett de mest matnyttige infor-
masjoner drukne i mengden. Jeg
kan sSledes ikke love at min dei-

tagelse biir til umiddelbar nytte for

vegnettet i More og Romsdai.

PS den annen side er vel sammen-

komster som dette en del av det In-

ternasjonale samkvem og bar som

sSdan verdi ut over det en mStte

plukke opp av faglig karakter. Som
forstegangsdeltager vil jeg ikke fei-

le noen endelig dom hverken i den

ene eller annen retning- Deitageisen

var imidlertid en stor oppieveise, og

om en del nyttige inntrykk og infor-
masjoner har avieiret seg et sted i

bakhodet er kanskje det et bra resul-

tat.

Ulf Myhre

L0sning pa ̂ Vegkryss nr. 3-81».
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Vinnere ble:

1. SIssel Hestad, Vegkontoret,
6400 Molde

2. Jarie 0ye, Aro, 6400 Molde
3. Knut Kringstad, Vegkontoret,

6400 Molde
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NY KNUSEVERKSBAT

Etter noye overveiing og utgreiing

er det no fastlagt at ein skal byggje

ny knuseverksbcit i staden for «Knu-

saren». Den er no sS gamal og ned-

slitt bSde skroget og utstyret at den
er moden for utskifting.

Den 2. juni 1981 vart det underskrive

kontrakt med 0len Skipsindustri

A/S i Hordaland om bygging av lek-

ter ti l ny knuseverksbcit. Kontrakt-

sunnnnen er pS 1 alt kr. 3 565 000,-.

Baten er 40 m lang og 12.5 m brel.

Den skal leverast I jan. 1982 og skal

vera ferdig til drift vSren 1982.

Knuseverket bllr utstyrt med ein 100

knusar som grovknusar, og ein slag-

knusar som finknusar. BSt og utstyr

er planlagt silk at ein kan produsere
vegbygglngsmaterlaler bide av

sprengd fjel l og fra vanlege grustak.

Dersom bilete av telkninga av lekte-

ren kjem fram etter trykken kan ein

kanskje fS elt visst syn pk korleis
den nye knusebSten bllr sjSande ut.

Oddvar Afleydal

' [-H^

—f
'  i

1

ST0RSTE LENGDE

BREDDE: 12,5 M

DYBDE : 2,0 M
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^LYS^
Er lyKteinnstillingen
iorden?
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SJEKK LYSENE-
med jevne meltam-
rom! ——
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Kontoret for teknisk rasjonalisering (Handboksekretariatet) i
Vegdirektoratet onsker a informere am:

Handboker fra

Vegdirektoratet

009 — RUNDSKRIV

Oversikt over gjeldende rundskrlv fra
Vegdirektoratet 7. utgave — 1981
Veiledning. 180s. A4

I denne utgave av rundskrivoversik-
ten er det tatt med gjeldende

rundskrlv frem til 1. aprll 1981. 18
rundskrlv er gjort ugyldlge siden for-

rige oversikt.

Nr. 017 — «GEOMETRISK UTFOR-
MING»

(Ny utgave -78)

(Limheftet i A5-format}

Boka er en del av vegnormalene, eg
er ajourfort som normalene forelii
pr. 1. desember 1978.

Ny revidert utgave ble utsendt i 1980.

Nr. 010 — VEGEN I LANDSKAPET

(ryggstiftet i A4)

Med de krav som stilles til teknisk

standard, trafikkslkkerhet og rasjo-
nell transport er vegene blitt et do-

minerende byggverk I landskapet.
Det er derfor nli mer enn tidligere
nodvendig § understreke ansvaret
for landskapet og den natur som be-

rores av veganlegget.

Denne publlkasjon tar sikte pi k gl
en Innforing I den landskapsmessi-

ge vurdering av vegprosjektet. For-

mSlet er k gl bakgrunnstoff og anbe-
fallnger ved planlegging og gjen-
nomforing av nye prosjekter.

Nr. 019 — GATENORMALER

— Trafikkanlegg i byer og tettsteder
(Ny utgave -78)

(Limheftet i A5-format)

Boka er ajourfort som normalene

iore\k pr. 31. desember 1978. Ny re
vidert utgave ble utsendt I 1980.

Nr. 022 — HANDBOKER

— Oversikt over utgitte hkndbaker
og enkelte andre publikasjoner fra
Vegdirektoratet 4. utgave.
(Ny utgave -79)

(Ryggstiftet A4)

I denne 4. utgaven av overslkten er
det tatt med de hiindboker som er
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kommet til siden forrlge utgave og

utelatt enkelte uaktuelle publikasjo-

ner.

Bokene er gruppert etter samme

monster som tidllgere — men I til-
legg er det laget et stikkordregister
som vll gjore det enda enklere k fln-
ne fram til de aktuelle emner.

Nir det gjelder rapporter, meddelel-
ser 0.1. blir det utarbeidet egne over-

sikter. Sporsmlil om disse kan ret-

tes til de enkelte fagkontorer i Veg-
direktoratet.

i vesentlig grad til at man kan imote-

komme disse kravene.

Kontoret forteknisk EDB i Vegdirek-

toratet bar lagt stor vekt pk k pre-
sentere beregningsresuitatene pk
en mSte som tiigodeser vegbygge-

renes behov, bcide nSr det gjelder
driftsplanlegging og utsetting av

veglinjer i marka. Denne instruk-

sjonsboken er et ledd i disse bestre-

beiser. Den behandier resultatet av

elektronisk masseberegning, flukt-

utsetting og automatisk tegning.

Denne utgaven erstatter publika-

sjon 05—01—75.

Nr. 035 — EDB-PROGRAM

— Masseberegning

— Fluktutsetting

— Resultat

Statens vegvesen disponerer i dag

en rekke EDB-programmer som i ve
sentlig grad bidrar ti i k gjore plan-
legging og bygging av veger mere

effektiv og kvalitetsmessig bedre.

Det har vaert reist innvendinger mot

dette nye hjelpemiddel fordi resui-

tatet ikke alltid stemte med de fakti-

ske forhold. En forutsetning for

bruk av den elektroniske datama-

skin er imidlertid at det informa-

sjonsmaterialet som datamaskinen
far til befiandling er p&litelig og til
strekkelig omfattende. Fei l i bereg-
ningsresultatet kan som regel uten
unntak fores tilbake til utilstrekke-

lighet i det materialet planleggerne
har framskaffet. Kravet til noyaktig-

het i planlegging, pianenes presen-

tasjon og til bygging av vegen er

stadig okende. Datamaskinen bidrar

Nr. 037 — EDB-PROGRAM

Masseberegning — Fiukutsetting

— inngangsdata

(Ryggstiftet A 4-format)

Masseberegning av veger er et ar-
beid som egner seg for eiektronisk

databehandling. Dette heftet forkla-
rer hvordan en broker det EDB-pro-
gram for masseberegning av veger
som ble laget for Statens vegvesen i
1964.

Siden den gang er det laget flere til-

svarende instruksjonsboker i takt

med de endringer som er gjort i pro-

grammet:

Denne utgave er utarbeidet av Veg-

direktoratet med bidrag fraTaugbol
og 0veriand A/S. Innhoidet er basert

pS erfaringer fra bruk av massebe-
regningsprogrammet, de tidligere
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brukerbeskrivelser samt de tester
som er utfort i den senere tid, bl.a.
ved Institutt for veg- og jernbane-
bygging pS NTH.

I  tillegg til dette instruksjonsheftet
for foring av inngangsdata til EDB-

programmet, er det laget et eget
fiefte som forkiarer resultatene fra

masseberegning og fiuktutsetting
(filindbok 035). Det er laget et eget
fiefte som forkiarer fivordan Inn

gangsdata for masseberegning ska!
puncfies (publlkasjon 05—02—75).

Inngangsdata for masseberegning
er tllstrekkellg for utskrift av fluktut-

settlngsdata. For ovrig kan en gjen-
nom Inngangsdata bestemme fivor-

vldt en onsker automatlsk oppteg-
nlng av tverrprofller, massedlagram/-

profil og graflsk utskrift av vegpro-
flldlagram, massedlagram og mas-
seprofll.

Masseberegning er sammen med

llnjeberegning grunnlaget for per-

spektlvtegnlng. Dette mk en be om
separat pk bestllMngsskjemaet for
EDB-befiandling. Det finnes for ov-

rlg en egen bruker-beskrivelse for

perspektlvtegning og siktberegning
(fiSndbok 031).

Denne utgaven av brukerbeskrlvel-
sen er bortsett fra enkelte mindre

endrlnger Ilk forrlge utgave (publlka
sjon 3-76).

(Mars 1978)

Nr. 040 — VEGTRAFIKKST0Y

— Metode for registrering

(Ryggstiftet A 5-format)

Metoden bygger pk «Metode for for-
enklet beregning av vegtraflkkstoy I
tettsteder» som ble benyttet I forbln-

delse med Norsk Vegplan II- arbel-

det.

Ved fijelp av tabeller for forskjelllge
stoysltuasjoner basert pk bebyggel-
sens karakter, kan beregnes ekvlva-
lent stoynIvS for dag ved husfasa-
den med en usikkerfiet pS -r-Z-i- 6
dB (A).

PS reglstrerlngsskjema skal angis
beregnet stoynIvS, aktuelle stoy-
dempende tlltak, effekten av tlltake-

ne og et grovt kostnadsoverslag.

(Jull 1978)

Nr. 041 — VHF-RADIOSAMBAND

t^obile radioanlegg

(Ryggstiftet i A 4-format)

Denne fiSndbok med monterlngs-
anvlsnlnger er blitt utarbeldet for I

noen grad k mote oppstStte befiov
og onsker fra montorer og brukere
om klarere retningsllnjer for plasse-
rlng av vegvesenets mobile radioan

legg i kjoretoyene. Selv om boka ba

re omfatter nSvaerende aktuelle kjo-
retoytyper antas at monterlngsan-
vlsnlngene kan overfores til andre
kjoretoyer som Ikke er gjennomgStt
og til nye typer som bllr anskaffet I
etterfolgende Sr.
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Nr. 042 — EDB-PROGRAM

— Driftsplanlegging

— Brukerbeskrivelse

(Ryggstiftet A4-format).

«EDB som hjelpemiddel i driftsplan

legging" er behandlet I en rapport

med denne tittel fra SINTEF I 1976

etter oppdrag fra Vegdirektoratet.

Rapporten, som ble laget p.g.a. et

prosjekt ved 2 aniegg I Buskerud,

konkluderer med at utarbeldelse av

driftsplaner ved fijelp av EDB-pro-

gram Innebaerer tidsmesslge gevln-
ster, saerllg gjelder dette ved oppda-

terlngen av ekslsterende planer.

Kostnadene I forblndelse med EDB-

beregningene er ubetydellge I for-

fiold til det ovrlge planlegglngsar-

beldet, og broken av EDB-program-
mene er tilpasset de ekslsterende

manuelle rutlner.

Pel basis av de praktlske erfarlnger

som ble vunnet gjennom ovennevn-

te proveprosjekt, samt andre praktl

ske erfarlnger som er hostet siden,

bar driftsplanprogrammene blitt re-

vidert og samlet I en pakke.

Denne brukerbeskrivelsen er sSle-

des et resultat av dette arbeldet.

Brukerbeskrivelsen vll erstatte 3 tid-

l lgere beskrivelser: RK (ressurs- og
kostnadsberegning) og FOPL (for-

bruksplan) fra Norconsult I 1975 og

TR (tidsplan og ressursutjevning)

fra SINTEF i 1976.

Programmet er Installert pli UNI-
VAC 1100 fios A/S Computes. Terml-

nalkjoring av programmene forut-

setter utskrift av resultatene pS

Vegdirektoratets l lnjeskriver, Idet

formatet pli endel av resultatene glir

utover skrivebredden p& vegkonto-

renes termlnaler.

Programendrlngene og brukerbeskri
velsen er utarbeldet I samarbeld med

Norconsult A/S.

(Sept. 1978)

050 — TRAFIKKAVVIKLING 81

Nor mater. 376s. A 5

Teknisk bestemmelser og retnlngs-

llnjer (sklltnormaler) gitt med fijem-

mel I forskrifter om offentllge tra-

flkkskllt av 10. oktober 1980, §24 nr.

1. Forskriftene er gjengitt I sin hel-

het I ficindboka.

Normalene gjelder for utforming,

storrelse og plassering av offentllge

traflkkskllt, samt lysslgnaler og

oppmerking, og er bindende for
sklltmyndighetene.

DIsse normalbestemmelser tradte i

kraft 1. mal 1981.

Nr. 054 — HOVEDPLANER

— Innhold, presentasjon, forme!!

behandling.

(Ryggstiftet! A4-format)

Henslkten med heftet er k gi plan-
leggeren en velledning om hva en
hovedplan skal og bor Innefiolde.
Det anglr de fleste forhold som det

er naturllg k vurdere og omtale un
der planlegglngen — 6g er basert
p&at den formelle behandling av ho-
vedplanen skjer etter veglovens for
skrifter. (Januar 1979).
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056 — DRIFTSREGNSKAP —

DRIFTSSTATISTIKK 80

Vegdata. 292s. A4

Med denne oversikt kan vegkontore-

ne bl.a. foreta regnskapsmessige

sammenligninger med landsgjen-

nomsnittet. Den presenterer

regnskaps- og driftsresultatene pS
en grei m&te, og f&r fram endringer i
fordelinger pk kostnadsarter og pk
kostnadsprosesser fra kr til kr, og
viser fordelingen pk entreprenor-
drift og egen drift.
Ariige utgaver.

Nr. 057 — REGISTER LYSSIGNAL-

ANLEGG.

(ryggstiftet A5)

Den ansvariige for drift og vedlike-

fiold av trafikksignaler skai fore re
gister over aile signalanlegg innen
sitt omrlide. Dette heftet viser hva

et signalregister skal innehoide av
informasjon

059 — DRIFTSSTATISTIKK FOR

EGENMASKINER 80

Vegdata. 144. A4

Pubiikasjonen omfatter to deier.

Den forste delen gjengir avsnittene
om inntekter, kostnader og driftsre-
suitat for egenmaskiner og om ut-
nyttelsen av egenmaskiner i «Drifts-
regnskap og driftsstatistikk» (Hdnd-
bok — 056). Den andre delen er et
driftsresultat for egenmaskiner og

om utnytteisen av egenmaskin.

Dessuten er det tabeiier med opp-

iysning om aidersfordelingen av ma-
skinparken. L4nte maskiner er ikke
med i statistikken.

Ariige utgaver.

060 — TRAFIKKREGLENE

(ny utgave) Veiledning. 96s A5

Forste utgave av denne HSndbok
kom i September 1979. Siden da er
trafikkreglene blitt endret en gang

— 26. September 1980. Videre bar
Samferdselsdepartementet 10. okto-

ber 1980 fastsatt nye skiltforskrifter

som triidte i kraft 1. mai 1981, de av-

loser skiitregiene av 28. mars 1967.

Denne nye utgaven er fort ajour med

disse endringene. Sliledes bar vi
tatt i bruk de numere og navn pa

trafikkskiitene som er fastsatt ved

de nye forskriftene. Filers er det for-

etatt innarbeiding av annet stoff

som er kommet til etter forste utga

ve, og det er gjort en del korrigerin-
ger m.v. som bar vist seg onskeiig.

Fremstiiiingen er basert pS bl.a. av-
gjorelser i Hoyesterett og admini

strative uttaleiser, derunder premis-
ser i Vegdirektoratets forslag av 26.
april 1973 til nye trafikkregler.

072 — FARTSDEMPENDE TILTAK I

boligomrAder

Veiledning. 48s. A4

Heftet bygger i stor grad pk erfarin-
ger fra et undersokelsesprosjekt
som Vegdirektoratet startet som-
meren 1978. Form^let med prosjek-
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tet var k studere effekten av ulike

fartsdempende tiltak samt utrede
de anieggsmessige, vedlikeholds-
messige og biltekniske konsekven-
ser.

Erfaringer fra bruk av rumlefelt, er

tatt med i et vedlegg da dette tiltak

vanllgvis Ikke anbefales brukt inne i

et bollgomrSde.

Ved utarbeidelsen av heftet er det for

ovrig vist til erfaringer og resuitater
fra forsok med fysiske fartsdempen
de tiltak andre steder enn de som

inngikk i forsoksprosjektet.

Det er dessuten tatt med materiale

fra effektmSiinger vedrorende bruk
av 30 km/t-skilt.

077 — VEGPLANLEGGING

Forskrifter. 30s. AS

Denne hiSndbok — Vegpianiegging
— inneholder Samferdseisdeparte-
mentets forskrifter om planlegging
av riks- og fylkesveg, vedtatt av de-

partementet 7. oktober 1980.

i ti liegg til selve forskriftsteksten er

det inntatt kommentarer til forskrif-

tene, foruten et rundskriv fra Sam-

ferdselsdepartementet rettet til fyl-
keskommunene, fyikesmennene og
vegsjefene. i dette rundskrivet gir
departementet en kort orientering
om nkr forskriftene kommer til an-

vendelse, og hvordan de i hoved-

trekk er bygd opp.

078 — VEDLIKEHOLDSDRIFT

Retningslinjer. 48s. A4

Retningsiinjene gir en beskriveise

av alie elementene i systemet for

driftsplanlegging og -oppfoiging i

vedliketioldet.

079 — MOBILSTASJON ON

602 AUTOMATIC/SVV

Laerebok. 50s. A4

Dette er en hSndbok med laerestoff

om den nye «vegvesenets mobiista-

sjon» som nil skai tas i bruk i stort

omfang.

Boken beskriver bi.a. anrop til og fra
stasjonen, egenprogrammering av

direktevalg/gruppetilfiorighet og
iivordan bruken av stasjonen kan til-
passes de lokaie forhoid i vegvese-
net.

Den innefioider ogsS kort system-
beskriveise, forkiaringer/definisjoner
og regler for bruk av radiosamban-

det.

080— VEGTRAFIKKLOVEN

Veiledning. 128s. AS

Denne hlindbok om vegtrafikkioven
er i forste rekke ment som en veiled

ning for ansatte i Statens vegvesen -
og innefioider fortolkninger, praksis
m.v. Fremstiiiingen er basert pli for-
arbeidene til loven og senere end-
ringer av den, pli avgjoreiser i Hoye-
sterett, pS administrative uttaieiser
m.v.
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081 — ERSTATNINGSKRAV

Forskrifter. 82s. A4

H&ndboka inneholder gjeldende
regler for saksbehandlere i statens

vegvesen nlir det gjelder behandling
av erstatningssaker i statens vegve
sen.

En vesentlig del av inntioldet bygger
pS tidligere rundskriv, gjennonngitt
av en spesiell arbeidsgruppe i Veg-

direktoratet med bistand fra veg-
kontorene. Foruten S bygge pk tidli
gere rundskriv fra Vegdirektoratet,

bygger saksbefiandlingsreglene i

boka pk fullmakter og instrukser

gift av Samferdselsdepartementet
og Justisdepartementet.

082 — SKILTFORSKRIFTENE

Veiledning. 70s. A4

De nye skiltforskriftene av 10. okto-

ber 1980 er i denne veiledningen
gjengitt i sin helhet med fortlopen-
de kommentarer. MSlgrupper er

forst og fremst skiltmyndighetene,

hSndtievingsmyndighetene og for-
midlere av trafikkunnskaper.

Bruk lys -

RIKTIG!
M0TIKKE

MEDTRAFIKANTER

SLIK:

HandbBkene ken fas ved fienvendel-

se til ingenior Leif Husby pk veg-

kontoret.

//IXIIW
BRUK NX RLYS
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AVSKJED FRA VEGVESENET

Oppsynsmann Kristian Folland slut-

tet ved vegvesenet 30. april 1981 og

gikk da over i pensjonistenes rek-

ker.

Folland er fodt 7. mars 1916. De for-

ste 20 Irene av hans voksne liv var

han beskjeftlget ved forskjelllge

bygge- og anieggsarbeid. I denne

perioden, naermere bestemt I 1948,

tok han eksamen pi husbyggerlin-
jen ved Stavanger elementaerteknl-

ske skole.

I  1960 tok han eksamen ved an-

leggsllnjen ved samme skole. Om

hasten samme Iret begynte han si
sitt virke 1 vegvesenet, forst som

oppsynsmannsasslstent, men alle-

rede viren 1962 ble han ansatt som

oppsynsmann.

De forste Irene arbeldet han I opp-
synstjenesten ved forskjelllge we-

ganlegg inntll han I 1965 fikk ansva-

ret for vedlikeholdet av riks- og fyl-

kesveger I vedllkeholdsomrlde T-

12. Da vegmesterstilllngen ble ledig
I  vedllkeholdsomrlde T-10 i 1968

valgte han I fl sitt virke i vedllke

holdsomrlde T-10 hvor han da ble

ansatt som vegmester. Derved kun-

ne han bosette seg pi Averoya hvor
han er fodt og oppvokst.

I  1977 ble han etter eget onske an

satt som oppsynsmann, og han har

etterpi til han sluttet I vegvesenet
fungert som asslsterende oppsyns

mann for vegmesteren i samme ved

llkeholdsomrlde.

Kristian Folland har vaert en used-

vanlig pllktoppfyllende, samvittlg-

hetsfull og kvalltetsbevlsst opp

synsmann.

Vegetaten onsker han god helse og
mange gode Ir framover i hans pen-
sjonisttilvaerelse.

Paul Baiset

Slagordet alle

stotter:

Vernesko pd
alle fetter!
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VANNRETT 5 Be

6 Pron.

1  Innforing 7 Flykter

11 Fellesskap 8 M. navn

13 Boret 9 Nap—-n, kelser

14 M. navn 10 Munn

15 Flegma 11 Amorin

16 K. navn 12 Avveler

17 Med samme navn 18 Vokal,er
20 Naboer 19 Avis (Inlt.)

21 Elv 24a Treff

22 Til domes 24b DIkt

23 Are 25 3980

25 Elv 28 Forening

26 Egen 29 Kort

27 Brukbar 30 Naboer

33 M. navn 31 OmrSde

35 Flyfille 32 Plate

36 1 orden 34 Utdodd fug!

38 Vann-nymfe 37 Papegoye

41 Morke 39 Spirrevipp

44 Vulgaert 40 Skjult

48 Hjem 41 Rund koll

51 Del er (fork.) 42 To

52 Tren 43 Vekst

53 Pave 45 Elv

54 Barsk 46 Rekke

57 Halvoy 47 Tall

62 Trege 48 Kvlnne

65 Forfremmelse 49 Elv

67 Kjeruber 50 Ikke

68 Demimonde 55 Leir

56 Spor

57 Mast

58 Bevege

LODDRETT 59 Ufs

60 KSre N. Karlsen

1 Generell prisstlgning 61 Gudlnne

2 Rusglft 63 Ubest. pron.

3 Interj. 64 Eling

4 Boligen 66 Kjem. symbol
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De tre forst uttrukne riktige l0sninger premieres med 2 lodd I Pengelotteriet.
Lesnlngen legges 1 en konvolutt merket «Vegkryss nr. 4-81» og sendee Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 2. november 1981.

Innsender:

Adresse;

Postnr.: Poststed:
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GJENNOM SKAVL OG FOKK

Etter kvart som faste bilruter kom i

gang, laut det og snobroyting til for at

heil&rstrafikken kunne haldast
oppe.

Broytemannskapa bar alltid hatt ein
krevjande «t0ff» jobb, som ofte set
store krav til mann og reidskap. Men
bilar og broyteutstyr vert stendig
forbedra, og sjiforane stSr no ogs&
ofte i triidlaust samband med sent-

ralar, so del kan kalla opp hjelp om

det vert turvande.

NSr snobroyting skal omtalast, kan
eg ikkje anna enn & ik namngje tid-
legare lastebil- og broytesjSfar Kri-
stian Gyldends. Kva ftan makta k

gjera med den tids utstyr stSr for
OSS som slig det som litt av eit un
der. Tenk over korleis vegane var d&,
smale og krokut, med stabbesteinar

pli rekkje og rad, der det no er jamn

glidekant av betong eller st&l. Og
berre grusveg, ikkje fast vegdekke.

Lastebilane fians Kristian var kjopt
brukt. Men om noko laut reparerast,
fiadde fian Kristian ein eigen evne til
k bota feilen, med enkle fijelpemid-
lar. Av og til fiende det sjolvsagt at

stor snomengd og «sjelle» la att ve

gane som det laut mannskapshjelp

til for k koma seg gjennom med sno-

plogen. Karane med snoskuffene

m&ka del spor gjennom del storste

skavlane, slik at det skulle letta

broytinga for plogen. Nlir dS eit ho-
veleg stykke var tilordna pS denne

mSten, var det k koma seg undan i
ein viss fart, for no kom ban Kristian

med ful l fart mot snoskavlen, alt kva

motoren makta. Det var sikkert

bardt bide for mann og bil og plog,
men andre mStar k greia det pS var
det ikkje dk, og ban badde mange
slike turar, gjennom dei kra ban bad
de snobroytinga. Under slike tilbove
bende det at ban Kristian sat bak
rattet over eitt d0gn so k segja utan
avbrot for k halda vegen open og far-
bar. Eg kan ikkje minnast at lokal-
avisene badde eitt ord om den krev
jande oppgciva til snobroytaren Kri
stian Gyldencis 6k, difor meiner eg
at det ikkje er meir enn rett at det
vert nemnd ber.

David Stramme

fNGENBLIRFORVOKSNE
-Til Abruke

Refleks...!!
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Morketaden

ndermer seg

Se og bli sett

Bruk refleks

Det gar mot vinterl
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Sn0br0yting pa vegen over 0rskogfjellet.

1  skriv 11. oktober 1834 til veg-

Inspektoren 1 Nordre Sunnmore sel-

er amtmannen at «Veienes

istandsettelse om vinteren ved sne-

plovkjorsel m.m. har hidtil vaeret

ukjent I Sondmoers fogderl». Amt

mannen heldt fram at det ikkje bur-

de utsetjast lenger med tlltak for

snobryting, saerleg for hovudvegane

der det er let seg gjere. Amtmannen

melnte at snobroyting utan tvll kun-

ne gjerast pa fiovudvegane i 0rskog
tinglag med unntak av del 2 forste

rotene over 0rskogfjellet. Men amt

mannen fann det onskjeleg om veg-

ane kunne fialdast opne om vinte

ren pa ein mindre brysam og koste-
sam mate enn ved snoplogkoyring.

Amtmannen tenkte da pa bruk av

snotromie etter forslag fra direktor

Steenstrup, som det var igangsett
prove med. A setje igang med a lage
og bruke snoplogar for ein fekk sja
utfallet med snotromie, som kan-

skje ogsa kunne nyttast pa vegen

over 0rskogfjellet, var lite tilrade-

leg. Ein fekk heller vente enno eit ar

for ein tok ein avgjerd om snobroy-

ting pa denne vegen.

Prova som vart gjort med snotromie

pa hovudvegen i Vestnes, gav ikkje
brukbart resultat. Det vart difor i

1835 teke avgjerd om at dei offentle-

ge vegane skulle broytast med sno-
plog. Snoplogkoyringa over 0rskog-
fjellet vart bortsett ved lisitasjons-
teneste halde av sorenskrivaren. Sno-

plogane skulle — etter fastsetjing
av amtmannen — vere 3 ainer breie

og 5 aIner lange for vegen fra grensa
for Borgund tinglag til forste rote-

stolpe nordfor Sjoholt, men 2^/2 ai

ner breie og 4 aIner lange for plog-

ane som skulle brukast frS nemnde

rotestoipe til grensa for Romsdals

fogderi. Sistnemnde breiddefore-

segn galdt og for plogar til snoplo-

gjing pa vegen fra Sunnmorsbytet

gjennom Skorgedalen.

^  f.

Riss av snaplog fra 1830-ara.

Snobroyting over 0rskogfjellet med
best og treplog av storleik som amt

mannen fastsette — heldt fram ti l
og med vinteren 1927-28. Den nye
ordning med riksvegvedlikehaldet —
der vegen frk Alesund til Vestnes
var med — tok til k gjelde fr^ forste
januar 1928. For vinteren 1928-29
vart snobroytinga meilom Sjoholt

forts, s. 43
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Biletet viser bilen med sjafor Theodor Aarones i bUdora

Pa bilete 3, som er teke pa Sjdholt i januar 1932, er bilen med forpiog. Theodor
Aarones bar uttaia at det var «altfor darleg plog til denne biien».
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I

Bilete 4 og 5 er fra breyting vinteren 1939-40 med Scandia Vabisvogn 1939 mo-
dell. Del var da 2V2 m sno pa flat mark eg snokantar over 5 meter hoge. Pa sl-
ste bilete kan ein sja korleis sideplogen bar forma snokantane trinvis nedafra
og oppover. Bilete er teke av oppsynsmann Lars Heggen. Theodor Aarones var
broytesjafor.
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og Vestnes bortsett til rutebilsel-
skapet Lande & Ytterlld. Selskapet
vart palagt a tore l iste over kor man
ge bilkilometer som det gjennom
vinteren vart koyrt med broyterel-

skap {0verasen forplog, bakplog
eller sideplog).

FrS nySret 1931 bar broytearbeldet
over 0rskogtjellet vore gjordt av

mannskap 1 vegvesenet. Det vart

skaffa ein saerleg sterk lastebi l for

riksvegvedlikehaldet si rekning. Bi-
len var bygd av Strommen Mek.

Verksted, og vart av fabrikkfolka kal-
la «Jernhesten».

Bjarne Rekdal
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VEGCUPEN 1981

Som nemnt i forrige nummer av Veg
og Virke skulle bedriftsidrettslaget
ved More og Romsdal vegvesen i kr
stli som arrangor av sluttspillet i
vegcupen.

Lordag 15. august var fastsatt som

kampdato. De tilreisende deltager-

ne ankom Molds 1 lopet av fredagen,

og alle ble innkvartert pk Molds Stu-

dsnthjsm. Om frsdagskvsldsn bis

alls tllrsissnds tross dlirligs vasrut-
slktsr fraktst ut til Hjsrtoya, hvor

dst var forbsrsdt st snksit arrange

ment. Dsr bis forst vsgvsssnsts og

polltlsts bedrlftsidrettslag tildsit
Stesn & Strom-kruset for a ha gjort

nos spsslsit for k ik folk msd I dsn
landsomfattsnds sklfartsn. Dsrnsst

ble dst holdt trskningsmots. Detts
gav som rssultat silk puljsinnds-

ling:

Pulje 1:

Nord-Trondslag

More og Romsdal

Vsgdirsktoratst

Pulje 2:

Sogn og Fjordans

Vestfold

Nordland

Dsrmsd var alt klart for lordagsns

kampsr. More og Romsdal skulls

spills forsts kampsn i turnsringsn,
mot Nord-Trondslag. Trass I Innbitt

i W /

Damene spilte med iver og glede.
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\

Damelaget fra Mare og Romsdal stilts med to forsterkninger.

11^'

Arrangementskomiteen besto av (f.v.) Anders Grotle, Odd Harnes, Bjarn An
dersen, Odd Terje Waidal og Sverre Digernes.



46

r  .

Bildet er hentet fra kampen mellom Vegdirektoratet og Mare og Romsdal (i
marks drakter).

Finaledommer Einar Halle damte kampen mellom Nord-Trandelag (t.v.) og
Vestfold.
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Vegcupmestre ble laget fra Nord-Trendelag.

motstand tapte More og Romsdal
tilslutt kampen med 2 - 0.

For More og Romsdal skulle 1 ilden I
sin andre kamp, var Nord-Trondelag
allerede klar for finalen etter 1 - 0
seier over Vegdirektoratet. Kampen
mellom More og Romsdal og Vegdi
rektoratet ble derfor uten betydning
for sluttresultatet, og Vegdirektora
tet pSforte More og Romsdal sitt an
dre tap for dagen.

Resultatene i de to puljene ble som
folger:

Pulje 1:
Nord-Tr.lag — M&R 2-0
Nord-Tr.lag — Vegdir. 1-0
Vegdir. — M&R 2-1

Pulje 2:

Sogn og Fj. — Nordland 1-0
Vestfold — Sogn og Fj. 1-0
Vestfold — Nordland 3-1

Etter disse resultatene mlitte More
og Romsdal sette sin lit til damene

for at dagen ikke skulle bll helsvart
fotballmesslg. Den Innlagte dame-
fotballkampen mellom More og
Romsdal og Nord-Trondelag ble da
ogsa en stor suksess, og kampen
endte tilslutt uavgjort 1 -1.

Finalekampen mellom Nord-
Trondelag og Vestfold ble en vat,
men spennende forestilling. Ingen
av lagene klarte k avgjore kampen til
sin fordel i ordinaer spilletid, men
etter ekstraomgangene vant Nord-
Trondelag fortjent finalen for andre
kr pli rad, I kr med sluttresultatet
2 - 0.

Dagen ble avsluttet med bankett pS
Alexandra hotell med festmiddag,
utdeling av velfortjente premier og
dans til langt pk natt.

Dermed var Srets vegcup over, og de
som Ikke var fornoyd med Srets Inn-
sats, fkr neste kr aniedning til k
komme sterkere igjen, men da i
Nord-Trondelag.

Odd Terje Waldal
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VETERANKLUBBEN

Pensjonert oppsynsmann Johan Saltkjelsvik, Ase i Alesund.

«Veg og Virke»'s red.sekr. og jeg

m0tte Johan Saltkjelsvik I hans

hjem pa Ase den 15. januar 1981.

Johan Saltkjelsvik er den eldste

pensjonerte vegoppsynsmann 1

More og Romsdal.

Vi nyttet samvaeret med han til k
— som det heter — intervjue han

om hans lange liv.

Intervjuet ble fort i stikkords form
fra vcir side, og Saltkjelsvik fortalte
villig:

1. Barndommshjemmet

Jeg er fodt p& husmannsplassen
Saltkjelsvik i Skodje den 28. mai

1894, og blir sSledes 87 kr \ kr. Far
min, Oie, og mor mi, Anne Marie,

hadde bygsia plassen. Jeg kan ikke

huske hvor stor den var, men jam-

nast hadde vi 2-3 kyr og noen sauer.

Dette var ikke nok k leve av for fami-

lien, sS far reiste rundt som byg-
ningsmann. Det var da for det meste

mor mi som m&tte drive plassen og
styre helmen.

Oppsynsmann Johan Saltkjelsvik (t.v.) Intervjues av avd.lng.Mart. E. Bergsll.
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Vi var 5 barn og jeg var den yngste.

2. Ut i arbeidslivet som vegarbeider

Jeg mStte — som naturlig var — tid-
lig ut for k tjene egne penger og for
k forsorge meg sjol. Jeg var sk hel-
dig at jeg fikk arbeid i vegvesenet

og min forste arbeidsplass ble pS

veganlegget Rodset-Sjoholt — naer-

mere bestemt i Brusdalen. Dette var

like etter jui I 1912, og jeg var da en-

nk ikke fylt 18 kv.

Jeg gikk inn i et akkordiag som den

gang vaniigvis var pk 6 mann. Det
var ikke bare iett for en unggutt k

forsvare sin piass i et akkordiag

hvor arbeidsinnsatsen var grunnia-

get for hva vi skuiie tjene. Og det var

ikke fritt for at de noe eidre og vante

arbeiderne «murret» en del over k

mStte dele fortjenesten med meg.

Men det gikk da omsider godt, og

jeg sio meg igjennom. Viijen var
god, og styrke og ovelse kom iitt et
ter fivert.

Hvor mye tjente du i dine forste akk-

order?

Omkring 40-50 ore pr. time, elier 3-4

kroner pr. dag og det syntes vi var

bra.

Du har lagt ned hale din arbeids-
kraft i vegvesenet, men ett side-

sprang har du gjort?

Ja, jeg arbeidet et haivt kr pk
Rjukananiegget i 1914.

Hvorfor reiste du fra vegvesenet og

tok arbeid pk Rjukan?

Det var for k se iitt mere av verden.

Kanskje ogs^i tjene iitt mere. Vi tjen

te omtrent dobbeit sS mye pk Rjukan

aniegget som vi gjorde i vegvese

net.

Men turen ble kort?

Ja, bare et haivt kr, som sagt, for da
brot den forste verdenskrig ut, og vi
drog derfra over hals og hode.

Men du fikk begynne i vegvesenet
igjen?

Ja, jeg fikk begynne igjen pli det
samme aniegget, Rodset-Sjohoit.

Ellers arbeidet jeg ved 0rskog-
Stordai, Vatnesjoen-Vatne, Straums-

brua og andre aniegg. Og det gjorde
jeg sammenhengende fram 'il 1. jul i
1932 da jeg bie ansatt som

3. Riksvegvokter

Min rote var innen Borgund kommu-
ne.

Den gangen sS var det iensmannen i

Borgund som var min naermeste

kontakt for vegkontoret.
Men sS etter om lag 5 kr ble jeg

4. Oppsynsmann

Fra 1. mai 1937 ble jeg ansatt som
midlertidig oppsynsmann og fra 1.
mai 1939 ble jeg fast ansatt opp
synsmann.

Hva stags aniegg fikk du A styre
med som oppsynsmann?

I  1936 ble arbeidet med den sSkalte

«Kompensasjonsplanen» startet, og
det ble pk parseller av denne jeg
fikk virke innen Skodje, Borgund og
Aiesund kommuner.
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Vegarbeid pa Asestranda i 1930 ara. Nr. 1 Johan Saltkjelsvlk, 2 Angell Nakken,
7 Oskar Berg, 8 Louis Rodset, 9 Severin Svine, 12 Nils K. Hatien, 13 Oskar Taf-
tesund, 16 Andreas Asestrand.

Dette er deler av det vi i dag benev-

ner som E69.

Ellers fikk jeg ogsS stelle med byg-
deveganlegg som Heggebakk-Valde
eg forskjel lige anlegg ute pS oyene.

Da bar biant annet halt ansvaret for

Gjosund bru med tiistetende veger

fra Vaiderhaug til Vigra fiypiass og

tram til Roaid?

Ja, Gjosund bru var et interessant
arbeid, men arbeidsstykket var stort
og bevilgningene var heller sm& de
forste Srene etter slate krig.

Hva vii du si om den tekniske og ar-
beidsmessige utvikiing i ditt iange
virke i vegvesenet?

I de vel 50 kr jeg bar arbeidet 1 vegve

senet bar det jo skjedd en eventyrlig
utvikiing i sli mSte. Det er vanskelig
k si bva som bar betydd meat, men
for selve vegarbeideren mli vi vel si

at nye redskaper, maskiner med me

re bar gjort at det som en gang var
et slit, i dag er blitt mere — jeg bad-
de naer sagt som en lek. Det er nok k

nevne kompressoren — bardmetall-

boren og i dag de store automatiske

borevognene.

Boringen var forresten ikke det

tyngste arbeidet syntes vi — selv

med bSndbor uten bardmetall. Nei
da var lasting og transport tyngre.
Farst med ren bSndlasting — sene-
re kom stubbebryteren og kran —
men se i dag de store grave- og la-
stemaskiner og store dumpere.
Men du store verden jeg er glad for
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denne utviklingen pS vegne av da-
gens vegarbeidere.

Ni ma du ikke glemme din egen si-
tuas/on. Du har forfait meg noe cm
sykkelen.

BSde som arbeider, vegvokter og

oppsynsmann var sykkelen god li
ha. Da jeg hadde oppsynet med

Brattv&g-Straumen syklet jeg fra
Ase til Eidsvik-Slyngstad og der
mlitte jeg sette igjen sykkelen og gS
over fjellet der Remmetunnelen er i

dag. Pk den andre siden av fjellet
varanlegget, og derdrevjeg med fu

sing og annet arbeid om dagen, og
det hendte at jeg syklet hjem til Ase
igjen om kvelden. Jeg tror det ble

ca. 7 mil tur-retur.

Men du store verden — jeg ogsS
fikk da bil.

Da den s&kalte «gamleforden» var
utslitt som tjenestevogn ved veg-

sentralen, spurte jeg om k fk overta
den og det fikk jeg. Jeg mS si at det-
te var en stor lettelse for meg i mitt

oppsynsmannsarbeid, seiv om «For-

den» fra 1932 var iunefull. Og en ting

til jeg er glad for at jeg personlig
slapp k betale bSde bensin og verk-
stedregninger.
Senere kjopte jeg sk egen bi l som
jeg brukte i tjeneste.

«Gamleforden» var forresten opprin-
nelig vegsjef Oppegaards private
bi l.

5. PensjonstSivaereisen

Vi kunne sikkert ha trukket fram en-

nci mange hendelser fra ditt lange

yrkesaktive liv, men vi fkr vel avslut-

te og kanskje trekke noen endelige

slutninger.

Du sluttet som fast oppsynsmann
den 1. juni 1962, men sit var du vide-

re engasjert som oppsynsmann
fram til utgangen av 1963. Hvis vi
summerer sk fkr vi folgende bilde:

20 kr som vegarbeider og formann
5  kr som vegvokter
25 kr som fast oppsynsmann
1V2 kr som engasjert oppsynsmann

Ti i sammen blir dette

51V2 kr i vegvesenets tjeneste.

Enna har du rukket a vaere pensjo-
nist i snart 18 ar?

Ja, det stemmer vel det.

Vi! du til slutt gi en karakteristikk

over ditt ungdoms, manndoms og
aiderdoms liv?

Det var et vanskelig sporsmSl. Forst
og fremst er jeg takknemlig for a ha
haft en god arbeidsplass i alle hen-
seende. Jeg har bare gode minner
fra alle de jeg har fStt arbeide sam
men med i alle ledd.

Ett iangt og strevsomt iiv?

Ja, til sine tider slitsomt, men sii har

jeg hatt en god helse og nkr jeg ser
pk det nS, sS har arbeidslivet og li-
vet for 0vrig bare vaert en lykke for
meg, sa Johan Saltkjelsvik til Marti-

nus Bergsli og Terje Haug.
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Du ser bile
sa godt.
Men foreren ser ikke deg.
Sc pd figurcn til vcnstrc. sa
forst^r du bcdrc hvorfor mange
fotgjcngcrc blir kjort ned i
morketiden. Som fotgjenger
scr vi bilcne mcgel godt, og
det gir oss cn farlig trygg-
hctsfolclsc, Hvis bilcn
kjorer med iiierlys, f.eks,
fordi dct kommcr en
motcndc bii, cr du usyn-
lig for foreren inntil du
plutselig duklvcr opp
50 meter foran bilcn,

Biiforeren bar 2 se-
kunder a stoppe pa.
Det klarer ban ikke.
Dct tar bare 2 sckundcr
5 kjorc 50 meter nir
fartcn er 50 km/t, Hvis
bilcn kjorer for mcr vcg-
kanten, ellcr du cr ute i
vegen,har foreren ncsten
ingen sjaiise til S stoppe.

En morklagt syldist
bar enda mindre
a ga pa.
Syklisten blir forst synlig
20-25 meter foran bilen
nar bilen kjorer pi nxr-
lys. En sykli,st som krysser
vegen 30-40 meter foran
en bil.eraltsi hell usynlig.
Kjorer bilen i 50 km/(,
cr den bai-e 2 sekunder
unna - ofle uten sjtinse
til i st(>ppe. Del finnes
bare en fornuftig losning.

Refleksbrikken er
det eneste som nytter.
Syklisten bor ha refleks-
brikker i lijulcne og
refleks-lape pi hver side
av pedalene. Dessuten
skal ban ha en refleks-
brikke hengende pi
ylterplagget Selvsagt skal det viere
lykl pi sykkelen.

Folgjengere skal ha refleks
brikken hengende 20-30 cm ned fra
lommen, slik at den kan sees fra
beggc sider.
Bruk venslrc side av vegen, entcn
du er fotgjenger eiler jogger,

Hvor er Norges 16 millioner
refleksbrikker?
Barna broker dem, vi voksnc er
flinke til i passe pi det. Men vi vet
at det er 16 millioner brikker sprcdd
rundt i Norge Dc flest i skuffcr og
skap.

klivr rcjlcktcrer lysct nu'nct jorskjclhg nnnk frakk bare
■5 Inikk /n".i, /v,i frakk SO". ' rcjlckr,
brikkc 100" ■ I olmrnfnnc nicd mark,' kliin cn dcrtor
praklisk lull iisMihur jor billnriTrn

Gi biiforeren en rimelig
sjanse.
Ni vet du hvor usynlig du er uten
refleitsbrikkcr, I fjor host var det
mange fotgjengere som mistet livct
- fordi de trodde biiforeren si dem,
Av 103 skadde fotgjengere som ble
brakt til Ullevil Sykehus, var det
bare en som haddc brukt refleks.
Gi bilforerne og deg selv en rimelig
sjanse, bruk refleks.

SE OG BLI SEn
Vcgdircktoratet/
Slatens informasjonstjeneste


