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Ny undersokelse viser:

Trafikksikre gang- og sykkelveger i

Mere og Romsdal

Dette er konklusjonen vi kan trekke
for More og Romsdals vedkommen-

de av en fersk undersokelse som In-

stitutt for samferdelsteknikk ved

NTH har utfort for Vegdirektoratet.

More og Romsdal ser her ut til S vae-
re det fylket som kommer best ut av
undersokelsen, med storst for-

holdsvis reduksjon av ulykkene et-

ter at gang-og sykkelveger er aniagt.

89 gang- og sykkelveganlegg langs
riksvegene pS tilsammen 88 km er

med i undersokelsen. Av disse lig-
ger 5 aniegg pS tilsammen vel 7 km i

vSrt fylke. Det er aniegg som ble
bygd forholdsvis tidiig som er med i
undersokelsen. I vSrt fylke ligger an-
ieggene i Alesund, Frei, Hareid,
Molde og Hide, bygd i 1975-77.

For disse 5 anieggene har det vaert

overbevisende store reduksjoner I
ulykkestallene. i en viss tidsperiode
for utbyggingen ble det registrert 32
ulykker (alle typer poiitireglstrerte

Trafikkdeleren mellom gang- og sykkelvegen og kjorebanen bar normalt

vaere minst 3,0 m. Smal trafikkdeler gir mange problemer.



ulykker). Inntrufne ulykker i en sam-

menlignbar tidsperiode etter utbyg-
gingen ble registrert til 17 ulykker 1

alt. Forventet antall ulykker dersom

gang- og sykkelveg Ikke var blitt an-

lagt, ble samtldig beregnet til 34 i
denne perloden. Det vll si en reduk-

sjon p§ 50% I More og Romsdal. Pli
landsbasis var tllsvarende reduk-

sjon 16%.

For fotgjenger- og sykkelulykker

speslelt var forholdet noe annerle-

des. Innenfor de 5 prosjektene I fyl-

ket ble det registrert 13 slike ulyk

ker I forperloden. Forventet antall

ulykker uten bygging av gang- og

sykkelveg ble beregnet til 14-15. I
virkellgheten ble det bare registrert

4 slIke ulykker etter at gangvegene

ble aniagt. Dette gir en reduksjon pS
72%. Pli landsbasis var tllsvarende

reduksjon 46%.

Ved utgangen av 1981 regnervl med
at det er tatt I bruk ca. 88 km gang-

og sykkelveg langs riksvegene I v&rt
fylke. VI hSper og tror at den positi
ve effekten av slIke tlltak som den

ne undersokelsen bar vist, vll gjelde

ogsS for det ovrlge gang- og sykkel-
vegnettet I fyl ket.

Undersokelsen gIr ogsS opplysnln-
ger om hvlike egenskaper som er

viktig for at et gang- og sykkelveg-
prosjekt skal ha sikkerhetsmesslg
god effekt. For det forste er det on-

skellg at prosjektenes sammenhen-
gende lengde er storst mullg. Korte
gangvegprosjekter gIr stort behov
for kryssing, noe som medforer
mange og alvorllge ulykker. VIdere
gIr gang- og sykkelveger langs ho-
vedveger med randbebyggelse stor-
re ulykkesreduksjon enn gang-og

sykkelveger langs gjennomfartsSrer
I tettsteder. Bredden pS traflkkdele-
ren mellom gang- og sykkelvegen

og kjorevegen pSvlrker ogsli den
ulykkesreduserede effekt. En bor

sSledes vaere tllbakeholden med §

bygge gang- og sykkelveger med
traflkkdeler som er mindre enn 3,0 m,

dersom Ikke belt speslelle forbold

tllsler dette.

De retnlngsllnjer vl bar forsokt k fol-
ge til nS I utbygglngen av gang-og
sykkelvegnettet I More og Romsdal,
samsvarer godt med det som ber er

framboldt. VI mener derfor vl bar

grunn til & vente at de betydellge In-
vesterlnger som SrIlg settes Inn for
bygging av gang- og sykkelveger i

More og Romsdal etterbvert vll gl

merkbare sikkerbetsmesslge resul-

tater for stadig flere av oss.

Undersokelsen som det er vIst til

ber, gIr samtldig en bekreftelse pS
at det synes riktig at dette arbeldet
fortsetter etter de retnlngsllnjer og I

det spor vl r\k er Inne I. VI mS bSpe
at dette bllr konklusjonen ogsS for
den samlede virksombet for statens

vegvesen I More og Romsdal. I den

ne virksombet synes det som om

bensynet til traflkkslkkerbeten bar

flitt spllle en stadig storre rolle de
senere kr. Resultatet ser da ogs& ut
til k melde seg gjennom ulykkestall
som viser en stadig nedadgSende

tendens generelt sett for fylket.
MSlsettlngen for traflkkslkkerbets-

arbeldet I fylket ser sk langt ut til k
vaere I rute: En balvering av antall
personskader I 1987 I forbold til

1977.

Magne Flemsaeter



Fotgjengarundergang ved
Norvasundet i Alesund

rji"- -:

Mellom Ingeniorhogskolen og Ale
sund Yrkesskole byggjer vegvese-
net i samarbeid med Alesund kom-
mune for tida ein fotgjengarunder
gang under E 69. Undergangen vil
erstatta eit signalanlegg og vente-
leg gje betre flyt i trafikken som plar
korka seg pS denne strekninga i et-
termlddagsrusjet. Fotgjengarane vil
kunne krysse trygt utan & m&tte ven-
te p& grant lys dersom del nyttar
undergangen. Vi fiar vurdert plasse-
ringa noye nettopp med tanke p&
bruken, men 1 eit omrSde som er s&
flatt som dette vil vi vel framleis
oppleve at nokre likevel tek sjansen
og kryssar koyrebanen der det hover
dei best. Men eit tilbod om sikker

kryssing av ein veg med Srsdogntra-
fikk pS ca. 17000 vil undergangen
iailefall gje.

Den parsellen av ny innfartsveg som
skal avioysa noverande E 69 forbi In-

geniorhogskolen vil truleg bli ferdig

forst ein gong i 1990-&ra. Inntil dSvil
all trafikk til Alesund frS aust passe-
re her. Men ogsS etter at innfarts-

vegparsellen Norvesund - Norvevika
er bygd vil trafikken over undergan

gen bli sS stor at det tvillaust er be-
hov for undergang.

A krysse ein hovedinnfartsveg med
eit byggverk som dette er ein kom-
piisert operasjon. Under vegbanen
ligg 3 store vassleidningar og dess-





utan kablar for blide E-verket eg Te-
leverket . Trafikken mci gS utan av-
brot, eg heile tida mS ogsS fotgjen-
garar eg syklistar koma seg fram eg
over pk trygg meite.

Framdriftsplanen er lagt opp slik at

vegvesenet forst grovplanerergang-

rampane pS sorsida og gjer klar
groftene for omiegging av leidingar
og kablar. Mellom 1. junl og 3. au
gust ska! Alesud kommune, Teiever-
ket og E-verket legge nye ror og ka

blar (for eiga rekning) og 1 august

kjem sS vegvesenet tilbake og star-
tar bygginga av sjolve undergangen
(plaststopt betong). OgsS den mil
byggast i to omgangar av omsyn til
traflkkavviklinga. I ei periode mS
austgliande traflkk bruka gang- og
sykkelbanen pS sorslda og vestgli-
ande gang- og sykkelbanen pk nord-
sida. GSande og syklande blir i den-

ne tida vist til mellombels bygde
gangvegar.

Kostnaden for vegvesenet er rekna

til 0,6 mill, kroner. Alesund kommu
ne syter for grunn og ber kostnaden
ved omiegging av sine ror og leid-
ningar. E-verket og Teieverket dek-

kjer tiisvarande kostnaden for om
iegging av sine kabiar, siik at totait

vii undergangen koma pS ca. 1,0
miii. kroner. Vi bar iikevei vurdert in-

vesteringa som svaert rentabei. Un

dergangen vii bety betra trafikk-
tryggieik for gliande, og kapasiteten
pk E 69 vi auka siik at bii- og bus-
strafikken ut av byen om ettermid-

dagen venteieg vii sieppa fuii stopp
i fleire minutt, gong om anna i fleire

ti-minutt.

Nlir undergangen stSr ferdig tidieg i
1982 vii det kanskje koma for dagen

andre fiaskehalsar pli gamie E 69.
Dei probiema som pS rimeleg mlite
kan loysast vii vi prove It eiiminere -
meilom anna ved bruk av varmeka-

biar i bakken ned frii Borgundvegen

tii Norvegata. Men tiifredsstiiiande

trafikkavikiing meiiom Spjeikavikog
Aiesund sentrum biir det ikkje for
den nye innfartsvegen er ferdig.
Med dei ioyvingane som er i utsikt
tii denne vii anieggstida bii iang. Ei
trost er det iikevei at traseen etter

kvart er biitt fastiagt gjennom stad-
festa reguieringsplanar, siik at dis-
kusjon og usemje om linevai ikkje
ienger bor vera grunn for utsetjing
av prosjektet.

A.S.M.

Bruk bilbeltet

- under all

slags kjering!

/Eresprls 1 Familiaden
1980.

Ifig. biadet «Bedriftsidretti> nr. 4-81

er Vegvesenet, Moide biitt tiidelt

Steen & Strom kruset SKIFART.



Vegdirektoratet

Overlastede biler odelegger vegene

Overbelastning av vegene pSforer

samfunnet store vedlikeholdskost-

nader dersom den ikke bringes un

der kontroll. For k oppnii en best
mulig utnyttelse av vegsystemet og

kjoretoyene, er tillatt akseltrykk pS
vegene skrevet opp sS langt det er

forsvarlig. Selv smS overskridelser
vil derfor kunne odeleggene vegene,

spesielt nS i telelosningsperioden,
sier avdelingsdirektor Aksel Bruun i

Vegdirektoratet I en kommentar til

lastebileiernes sterke reaksjoner pS
overlastreglene.

Nar biltllsynet kommer over en over-

lastet bil, reageres det med gebyr

etter bestemte satser. For k fange

opp uberegnelige varlasjoner I vekt-

en pk lasten, er det innfort marglner
mellom 500 og 1 500 kg for gebyr

blir skrevet ut. N& viser det seg

imidlertld at en rekke lastebileiere

oppfatter disse frimarginer som lov-

lig ekstravekt.

— I stedet for k redusere frlmarglne-

ne fiar vl som en forsoksordning

skjerpet reglene om aviasting av
overlastede kjoretoyer. Disse sier

nk at det skal lesses av dersom til

latt akseltrykk eller boggitrykk
overskrides med 5 present, sier Bru

un.

Har det ikke ogsS tidiigere vaert
regler for aviasting?
— Jo, det er riktig. Den regeien vi
har hatt siden 1972 sa at dersom

overlasten var mer enn haivparten

av frimarginen, skulie det foretas en
vurdering i hvert enkelt tilfelle om

det skulie det kreves aviasting. Den-

ne vurdering forte imidlertld til en

vanskelig arbeidssltuasjon for vekt-

kontrollorene. Den nye regeien kre-

ver aviasting ved et lavere aksel

trykk pli veger med llten baereevne .
Den storste forskjellen er imidlertld

at n^ kreves det aviasting, mens
dette tidiigere var en vurderingssak.

— Er det mulig k bedomme vekten
med 5 presents noyaktighet? Er de-

re ikke klar over disse forhold n&r

dere sitter ved skrivebordene og la

ger regler.

— Det er vi selvsagt klare over. Det

te er hoved&rsaken til at vl ikke vil

redusere frimarginer for gebyr pkla-
per. Statistisk materiale fra kontroii-

veiinger viser at man kan iesse opp

lastebilene med en forbausende

presisjon. En mSling vi foretok I
1979 viste f.eks. at 47,3 present av

boggiene var overbeiastet, mens ba

re 3,9 present var Sci overbeiastet at

det ble ilagt gebyr. Dette tolker vi

dithen at det mk vaere mulig k unn-
gli overlast uten at man derved be-
hover k gi avkall pS en betydelig del
av bilens nytteiast. OgsS andre tegn

tyder pS at svaert mange spekulerer
i  frimarginene.

Bruun legger til at man selvsagt kan
sette opp grensen for aviessing til
det dobbelte, silk som lastebileier-



ne krever. Men det vil mStte fere til

en tilsvarende reduksjon av vegens

tillatte akseltrykk. Dette ferer Igjen

til en ugunstig situasjon for dem
som felger reglene, mens de som
bevlsst velger k overse reglene, far

en fordel.

— Kom Ikke de nye reglene for briitt

og uten at organlsasjonen ble rlid-
spurt?
— Jo, det mest uheldige var vel at

reglene kom samtidig med at laste-

bllnaeringen var fiardt presset av an-

dre Srsaker. Det var imidlertid vik-

tig for OSS k fk reglene ut for te-

lelosningen. Som tidligere nevnt er
dette en forsoksordning og vl har ni
sendt utkast til nye regler ut pS fio-
ring. FremgangsmSten tier er etter
avtale med Lastebileierforbundet.

Jeg vil i denne forbindelse ogsli un-
derstreke at det aldri har vaert lovlig
k kjore med storre akseltrykk og
boggitrykk enn det vegen er skiltet
for. Det som na er om k gjore er k
finne fram til en praktisk ordning
som lastebileierne kan leve med, og
som setter en stopper for den bevis-

ste overbelastningen av vegene vSre.

BR0YTESTIKK

Selv om vinteren nkr disse ord skri-

ves bare s&vidt har sluppet taket har

man allerede en tid vaert igang k ru-
ste seg til neste vinter med hensyn
til anskaffelse av broytestikk. Ars-
forbruket av broytestikk er meget

stort da mye blir odelagt eller for-
svinner pli andre mSter i lopet av
vinteren. I 1980 ble det til oriente-

ring her i fylket innkjopt broytestikk
for vel kr. 170.000,— hvilket skulle

tilsi et antall pk anslagsvis 120 000
stk.

Vedlikeholdsdistrlktene har dels

skaffet seg broytestikk fra de nor-

ske krattskoger enten gjennom hog

ging i egen regi eller gjennom leve-
ringer fra privatpersoner. Filers har
man nyttet en del bambus broyte
stikk importert fra 0sten. Her har er-
faring vist at norske produkter er k
foretrekke framfor bambus. Proble-

met har imidlertid vaert k skaffe nok

av norske broytestikk.

Av den grunn rykket man i april inn
en annonse i avisene i fylket hvor

man bad om tllbud fra enkeltperso-

nerog lag om levering av broytestikk
hogd i skogen. Tilbud har strommet
inn fra hele fylket og det er tydelig

at dette slo godt an. Det som synes

noe forundelig er imidlertid at ingen

idrettslag eller foreninger har bitt pS
dette for derved k tjene noen ekstra
kroner i en slunken klubbkasse.

Ser man pS den distriktsvise repre-

sentasjon er Nesset kommune me

get sterkt representert. Om det er

mye krattskog I kommunen eller om

innbyggerne har bedre evne enn an

dre til k\a vare pS de verdier som lig-
ger i krattskogen vites ikke.

Gunnar Flemmen
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T-12

VedlikeholdsomrSde T-12 bestSr av

0yene Tustna, Stabben, ErtVcigoya,

GrisvSgoya, Skarsoya samt «Aure
fastland» og en liten snipp av Sor-
Trondelag hvor More og Romsdal
har ansvaret for vedlikeholdet av 6,2

km fylkesveg. Vedlikeholdsdrifta i

omrSdet har blitt vesentlig lettet et-

terhvert som nye bruer har aviost

ferjestrekninger. Brua over Akvik-
sundet mellom GrisvSgoya og
Skarsoya ble bygd for flere &r siden,

mens bruene over Solemsundet

mellom Tustna og Stabben og over

Torsetsundet mellom Skarsoya og

fastlandet har kommet I de senere

cir. I tlllegg til dette har ny veg fra Ar-
vSg langs nordsida av Arv&gsfjor-
den bundet de nordlige deler avT-12

til vegnettet ellers.

Det er totalt 54 km riksveg og 154
km fylkesveg Innen T-12. Av dette er

det fast dekke pk ca. 37 km riksveg
og ca. 20 km fylkeveg (Ottadekke Ik-

ke medregnet). OmrSdet har dessu-
ten ansvaret for 9 ferjeleier.

Som en forst&r er omrlidet Ikke av

de storre verken nkr det gjelder veg-
lengder eller utstrekning. Men her
som ellers kreves flinke vegfolk for
h holde vegnettet i god stand, og en
kan trygt si at det har T-12.

Knut Inge Braute

Skar^oy "Tp

AURE
sNure

T-12crnei

7odai

TUSTNA I
3fabb€n

Jndresater,
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FYLKESVEG 359 AURE-TODAL I

VEDLIKEHOLDSDISTRIKT T-12

Ovennevnte fylkesveg ligger i Aure

kommune, og er 18,3 km lang.

Vegen ble bygd i tre etapper som
hovedveg, og folgende tre parseller

ble avievert: Aure-Torset 1 august
1914, Torset-Vik I oktober 1917 og til
sist parsellen Vik-Todal i September
1927.

Vegen ble opptatt som riksveg i
1964, men er nk som nevnt fylkes
veg.

Vegen er lite traflkkert, og nyttes vel

mest av oppsitterne som bor i Tevi-

ka, Gresset, Torset, Haugen, VIk, Er-

vlk og Todalen.

I Ervik llgger Ervik ferjeleie hvor det

er ferjeforblndelse over til Rendal,

Hendset og Aresvlk.

Parti fra Uggelstenen mellom Hau
gen og Vik.
Pallhoyde ca. 50 m.

Terrenget vegen ligger 1 er tildels

svaert stygt og brattlendt.

1  1968 ble det startet med

utbedringsarbeider gjennom Gylt-

halsen og over Gresset, og senere
bar det vaert Srllge bevilgnlnger. An-

legget bar vaert drevet som

sysselsettlngsanlegg, og det er fort-

satt drift ved aniegget, men om ca.

2 kr regner en med at det gjenst&r
bare oppsetting av ca. 5 km med
rekkverk.

Den nye veglinjen folger stort sett

ekslsterende veg med unntak av
over Gresset bvor vegen er belt om-

lagt. Den nye vegen bygges etter
vegklasse III A med planerlngsbred-

de pk 4,5 m med tlllegg for rekkverk-
rom, kurveutvidelser og moteplas-
ser. Det er lagt fast dekke pk ca. 9,6

km av vegen mellom Aure og Ervik.

Som foran nevnt ligger vegen i
svaert vanskelig terreng, og dette
gjelder speslelt meliom Bjorning og
Vik samt mellom Ervik og Todal. En
bar ber batt fjellskjaeringer som er

inntil 50 m boge. Fjellet er tatt ut
med biindboidte bormasklner. Det

aller meste av massen er blitt «ka-

stet» pk sjoen under sprengnlnge-
ne. Sjaen er meget dyp pci streknin-
gen, og vegen mk derfor sprenges
inn i fjellet.

Mellom Ervik og Todal bvor en bar

det aller verste terrenget, bar i til-
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Parti fra Todalen. Ola Hjelanes (t.v.).

og Lars Male.

legg fjellet vaert meget dcirlig, og en
har hatt en rekke ras. Skjaeringene

her har ogsS vaert meget hoye, og
en har derfor tatt ut fjellet med en

kombinasjon av «standere» og «llg-
gere». Til dette har en nyttet en bor-
bukk som er laget pS vegstasjonen 1

Aure. Bukken har for ovrig fungert

meget tilfredsstillende.

Det er til dags dato tatt ut ca.

200 000 tfm^ med fjell siden anleg-

get ble startet I 1968.

«Gammelvegen» er pk lange strek-
ninger murt opp av vanlig sprengt-

sten, og en kan se at arbeidet har

vaert utfort av folk som kunne sift

hSndverk.

Det er ogs& grunn til k merke seg at
arbeidet bie utfort i lopet av 13 kr,
og dette mS sies k vaere svaert hur-

tig utfort selv om en ikke er kjent

med hvor mye folk som deltok.

Selv om de som har utfort arbeidene

nS har gjort en utmerket «jobb», er
det full grunn til k minnes de som

forst bygde vegen mellom Aure og

Todalen.

EInar Drugll

dempes

Straff eller oppmuntring?
Lensmannen i Kvernes sende den 7.

September 1857 melding til vegln-
spektoren om at rotemeisteren for

Lyngstad vegrote var «ved doden af-

gaaenii.

Veginspektoren skreiv til lensman

nen den 15. same mcinad: "Lens

mannen paalaegges at beskikke den
af Rodens Mandskaber, som har det

slettest istandsatte Veistykket til

Rodemester.»

B.R.
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DEKKELEGGINGSKURS

Dekkeleggingsmannskapene var
samlet til kurs torsdag 7/5 og fredag
8/5-81.

Forste dagen gjennomgikk oljegrus-
laga utieggerne og valsene p& veg-
sentralen, mans Ottadekkelaget

gjennomgikk sproytevogn, slngel-

spreder og vals pS A/S Dynapac's
aniegg ved Andalsnes.

Andre dagen var alia som har mad

produksjon og legging av dekker

samlet til orlenteringsmote pk
«Knausen» pensjonat.

Forelesere pS kurset var represen-
tanter fra firmaene Motordrift A/S,

Dynapac A/S samt veglaboratoriet

og vegkontoret.

Kursdeltakere og forelesere, Forste rekke fra vensfre Arnfinn Orvik, Tor-
geir Kvello, Svein Toven, Jens tvlonsholm, Stig Grevsnes, Kjell f^oen og
Kjeii Svendsli.

I midten Oddvar Toven, Olav Hansel, Anders fvlork, Ottar Brudesetfi, Ge-
org Bolme og Karl Arne Ekroll.
Bakerst Karl Jacob Gjerp, Egll Bakke, Kristlan Ellevset, Jan Fetter Bjor-
dal, Gunnar Bete, Steinar Flydal, Fetter Garte og Kire Fasteraune.
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Deltakerne lyttet oppmerksomt pi forelesningene.

Ottar Brudeseth

STIPEND — VEG OG VEGTRAFIKK

Nordisk Vegteknisk Forbund tilbyr
stipendier for studium av aktuelle

sporsmSl innen veg- eg vegtrafikk.
Stipendiene, som ogs^ kan benyt-
tes til studiereiser, er begrenset
oppad til kr 10 000,—

Valg av emne er opp til den enkelte
soker. Stipendiatene forplikter seg
til i skrive en rapport om resultatene
av studiene til Nordisk Vegteknisk

Forbund.

Soknad om stipend skal innetiolde;

— beskrivelse av det emnet so-

keren onsker k studere,

— pian for gjennomforing av

studiet,

— opplysninger om sokerens

stilling, arbeidssted og ar-
beidsfelt.

Soknaden sendes:

Nordisk Vegteknisk Forbund

Vegdirektoratet

Boks 8109 Dep
OSLO 1

innen 7. august 1981.
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Fin Internasjonal heder til norsk

trafikksikkerhetsarbeide:

RONALD BYE OG TRYGG TRAFIKK

TILDELT PRI'S HEDERSMEDALJE

Samferdelselsminister Ronald Bye

mottok nylig den hoyeste utnnerkei-

se til den Internasjonale trafikksik-
kehetsorganisasjonen, La Preventi

on Routlere Internasjonale (PRI).

Bye fikk utmerkelsen for den positi

ve ulykkesnedgangen vi har hatt 1
Norge de senere kr. PRI hadde ogsS
merket seg statsrSdens utsagn om
at det er nodvendig k sette konkrete

mSl for reduksjon av trafikk-

ulykkene.

Samferdelsministerens uttalelse

om at trafikksikkerhiet skal gli foran
framkommeligfiet hadde ogsS vakt
oppmerksomhet I den internasjona

le trafikkslkkerhetsorganlsasjonen.

Ronald Bye slo 1 sin takketale ogsci

fast at trafikksikkerhetsarbeide uto-

ves ikke bare av staten, men ogsS av

ff

"1113-m
"iiifitei
itiliki
mn

Samferdselsminister Ronald Bye og direktor Leif A. Ellevset 1 Trygg Tra-

fikk mad den internasjonale trafikkslkkerhetsorganlsasjonen PRI's hoy-
este utmerkelse gift for norsk innsats pi trafikkslkkerhetssekforen.
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frivillige organisasjoner som for ek-
sempel Trygg Trafikk.

Utmerkelsen ble overrakt av presi-

denten i PRI, Leon Nilles, Luxem

burg, i forbindelse med PRI's tra-

fikksikkerhetskonferanse som for

kort fid siden ble fioldt i Norge.

Trygg Trafikk fikk ogs& den samme
hoye utmerkelsen for sin innsats i

norsk og internasjonalt trafikksik-
kerhetsarbeide. Det er en kjenns-

gjerning at Trygg Trafikk st&r bak de
tiitak som fiar storst utbredeise 1

PRI's mediemsiand, nemiig Barnas

Trafikkiubb, emnemappesystemet i

skoiene og refieksbrikkene.

Utmerkelsen ble ogs& gitt til PRI's
grunnlegger, franskmannen Geor
ges Galienne.

Direktor 1 Trygg Trafikk, Leif A. El-

levset forteller at utmerkelsen er en

stor honnor til norsk traflkksikker-

hetsarbeid. Spesielt er det ekstra

hyggelig S f§ en silk utmerkelse 1

det eiret organisasjonen fyller 25 kv.

I  forbindelse med verdenskongres-
sen ble det ogsS fra vegmyndighete-

ne, politiet, forskningen og Trygg
Trafikk gitt en bred orientering om

norsk trafikksikkerhetsarbeid. Pre-

sidenten i PRI, Leon Nilles, var im-

ponert over bredden og det samar-

beidet vi bar mellom det offentlige

og frivillige sektor i Norge i trafikk-

sikkerhetsarbeidet. Dere bar mye k
gi tii andre land, uttalte ban.

■QOOOOOOOeSOBOOOOOaOOOOOOOOOOOOOOOOOOOg-

PENSJONISTTREFF 1981
Ogs& i kr er det satt av midlar til
samkomer for vegvesenet sine pen-
sjonistar.

Turen er no komen tii del pensjoni-
stane som er busette i kommunane
Sunndal, Tingvoli, Surnadal, Halsa
og Rindal. Vi tek sikte pS eitt arran
gement for pensjonistane i Sunndai
og Tingvoii (vedlikebaldsomrSde T-9)
og for pensjonistane i Surnadai,
Haisa og Rindai (vediikebaidsomrS-
de T-11). innafor kvart av de nemnde
vediikebaidsomrSda bur idag omiag
30 pensjonerte vegtenestemenn.
Det er vanieg at ein tek pensjonista
ne med pk ein dagstur med buss og
stopper gjerne under turen og ser

naerare pk kva som er p§ gang i veg-
arbeidsdrifta m.m. Seinare vert det
eit iengre oppbald med middag og
kaffestund saman med representan-
tar frS vegieiinga.

Ei samkome med pensjonistane i
del nemnde kommunane vert truleg
arrangert i forste balvdei av Septem
ber. Aiie pensjonistane vii i god tid
pli forehand fk skriftleg innbyding
med turprogram.

Vi ser fram tii ei triveleg samkome
med vegpensjonistane i vediike-
baldsomrSda T-9 og T-11.

Sverre Hjelvik



18

FORS0MMES VEDLIKEHOLDET

AV vegskrAningene?

Arlig tilsSs det her i fylket i forbin-
delse med anieggsarbeid arealertil-

svarende rundt 300 000 m^. En stor

del av dette area! er skrSninger i
vegomrlidet hvor hensikten ved si-
den av k fli den gronne vegetasjon
tllbake f0rst og fremst er k fk en sta-
bll skrSnlng.

Det som muligens har vaert noe som

er blitt glemt I denne sammenheng

er senere vedllkehold av de tllslidde

skrinlnger med ettergjodsllng.

Mange skrSninger er bygd opp av et
skrint jordsmonn. I tlllegg til at de
ofte jigger 1 solhelllngen og derfor
letters torker ut,vi l den naering som

graset er avhengig av raskt forsvin-
ne og graset sSledes do ut.

De froarter som bllr nyttet 1 forbin-

delse med tilsSIng av vegskrSninger
utvikler hovedsakllg grasarter med

et solid og dypt rotsystem. Dor gra

set ut er resultatet innlysende om

hensikten med tilsSlngen er en sta-
bil skrSning.

Studerer man skr&ninger som ble
tilsSdd for 3-5 kr siden er mange av
disse i dag helt «dode». Arsaken til
dette mi ene og alene vaere mang-

lende naering. Hvor graset ikke helt

er avsvidd eller hvor skrinlngen er

Et eksempe! pk tilstanden for mange vegskrkninger. Graset er helt av
svidd og torvlaget har etterhvert begynt & rase ut.
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gjengrodd av mose ligger graset i
mange tilfeller helt brakt.

Uten vegetasjon i skrciningene sier

det sag selv at vannet vil fS bedre
tak for utgraving. Har man at tynt

torvlag utan skikkalig festa mad rot-
tar i dybdan kan torvlagat attar

tivert, eg dat liar an satt manga ak-

samplar pS, gli ut av sin agan tyng-
da.

Flara har atterhvart innsatt bahovat

for an oppfolging mad attargjods-

ling. Utan an silk oppfolging m^i
man val I manga tllfallar ha grunn til

S pSstS at tllsSlngan ar daivis bort-
kastat. En vll Ikka her pcistli at attar-

gjodsllng kan radda alia skrSnlngar
for utrasing, man ar an god og bllllg

loaning for k radusare detta pro
blem. I tlllagg kommerdat som oyat

ser mad tanka pli avsvldda vegskrS-
nlngar I v&r allars skjonna natur.

Gunnar Flemmen

Forebyggende vedlikehold

I Vag og VIrka nr. 2/1981 ar dat Inn-
tatt at oppsett over masklner og ar-
baldara I vadllkaholdsdistrlkt T-1.

Dat kan av datta kanskje forstSs silk

at Atla Bakkan ar ansatt i T-1, man

det ar Ikka riktlg. Atla Bakkan ar

samman mad Olav K. Nyhagan, Hli-
kon Skjolsvik og Lars 01a ansatt

som ralsanda sarvlcamakanikara

vad Vagsantralan, og disponeras av

0landar/Molaup til sarvlcaoppdrag

og raparasjonar uta I faltan. NSr dat
gjaldar hanvandelsar om sllka opp-

drag vll dat vaara an fordal at dissa

avtalas mad Molaup allar 0landar

for S fli til mast mulig rasjonalla ral-
sarutar.

Bakkan dakkar I dag danna relsa-

vlrksomhat i T-1, T-2 og dalvis T-3 og

har stasjonerlngsstad Vagstasjo-
nan Gurskoy.

Nyhagan tar sag av rastan av T-3

pluss at han har T-4, T-5 og T-6 som

virkafalt mad Vagstasjonan Skodja
som stasjonerlngsstad.

Skjolsvik har sitt utgangspunkt fra

Vagsantralan Aro, og raiser I T-7, T-8
og T-10.

Rastan av fylkat nordovar til Tronda-

lagsgransen, T-9, T-11, T-12 og T-13

dekkas av 01a som har Surna vag-
stasjon som sItt stasjonerlngsstad.

Datta ar I store trakk dagens sltua-

sjon, man vad speslalle behov bllr

da alia brukt pS andra oppdrag og
omrSdar ann dat da til dagllg har an-

svarat for.

Rudolf Qiander
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Hoyfjellsvegene

gjennombreytet

Broytingen av Trollstigen tok til 1

slutten av april med & frese opp sei-
ve Trollstigen. Forst pS mal ble mas-
klnen flyttet til Valldal.

Fresen som ble brukt er en Viking

Unit 1350 S montert pS en Cat. 950
hjullaster. David Grovdal eg Jorgen

AsgSrd var mannskap. Pk siste etap-
pe, Sellvikane — Strupen, fikk de
assistanse av Br. Moldsvor pS bull-

Hvor gir vegen?

dozer. Vegen ble gjennombroytet

onsdag 20/5.

Pk Geirangervegen tok broytinga til
forst pk mai der Eriing Gausdal star-

Bildene er fra Geirangervegen. En «kjentmann» stir pi taket til en Viking
Pex 1400 beitefres.
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tet opp med Pex 1400 belief res. No-

en dager senere starlet Inge Lund

med Cat. 950 hjullaster eg Viking
Unit UTV 110-130 (trommel-viftefres)

denne ekvipasjen. De ble ledsaget

av kjentmann Olav Kjeli Humlung
og kom frem tii fylkesgrensen man-
dag 25/5.

Ottar Brudeseth

folgende som i 3. kvartal 1981

passerer SremSlsdager:

50 ar:

Kjell Rod, 6464 Rod i R. 29. jull
Petter Arset, 6260 Skodje 10. august
Ingar Husvik, 6460 EidsvSg 21. august
Marten Roger Otteriei, 6270 Brattvag 1. September
Gordon Vestad, 6375 Hovdenakken 16. September
Torbjorn Furesund, 6630 Tingvoii 22. September

60 ar:

Kire Rodal, 6689 Engdal 12. juii
Olav Lyngnes, 6133 Lauvstad 24. juli
Idar Tretnes, 6570 Innsmola 25. juli
Ivar P. Grimstad, 6674 Kvisvik 28. juli
Sverre Sjotioit, 6240 Sjohoit 20. September
John 0. Husby, 6682 Betna 29. September
Karstein Steinsvoll, 6470 Nauste 30. September
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FARTSGRENSER PA FYLKESVEG

Som kjent har vi no stort sett fullfort

arbeidet med k endre fartsgrense-

skiltinga pli riksvegane i dette fyl-

ket. Pr. 31. desember 1980 var det

innfort saerskilt fartsgrense pk
24,4% av riksvegane. Av dette var

det 15,7% eller 269 km med farts

grense 60 km/t.

Ved same tidspunkt var det innfort

saerskilt fartsgrense pk berre 8,6%

av fylkesvegane.

Alt vSren 1980 tok vi til med fartsso-

ninga av fylkesvegane, men forst i
kr fiar det vorte fart i arbeidet med

nyskiltinga. Vi vonar k fk fartssona
fieile fylkesvegnettet i k\, men det er
ikkje mogieg k ik utfort nyskiltinga i
kr forst og fremst av okonomiske kr-
saker.

Vi reknar med at fartsgrenseskiltin-
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gaavfylkesvegane vil kosteomlag 1 vedlikehaldsdistrikta. Av denne
mill, kroner. For i kr har vl til dispo- grunn mS ein rekne med at det tek
sisjon kr 300 000,— til dette formS- eit par kr for ein har gjennomfort re-
let. Vi mS derfor prove k fk etablert visjonen av fartsgrensene pk fylkes-
dei fartsgrensene som vi trur vil gi vegane i More og Romsdal.
den storste trafikktryggingsgevins-

ten, men samtidig mS vl ta noko om- Svein Solbjarg
syn til arbeidssituasjonen i del ulike

St. Hans. De stod der og lyste langs stevet vei,
de grodde ved halvglemt sti,
soleier og markens forglemmigei —
Vi tok dem og vandret forbi.

En smarbiomst som trodde den selv var sol

ford! den bar lift av dens gull,
kom sammen med skogkantens bla viol
1 favnen, som snart er full.

Set bandt vl alle de blomster sma

den delllgste brudekrans,

og dromte om selv og fa ha den pa
til festen ved Sanktehans.

Men hun som ble kiret til Jonsokbrud

var vakker og dronnlngfin,
med krans lira sommerens blomsterskrud —

og sloret var mormors gardln.

Og brislngen luet fra fjaere og fjell
omkapp med den lyse natt —

Det floytet sa smatt borti bakkehell

og t us let 1 krok og 1 kratt

Og vollen var vidne til lek og dans
der alle smajenter bar brudekrans,
for nu var det Sanktehans

Gunnvor Gjellan Sund
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LAB-

NYTT

PIONER-PROSJEKT MED KONTROLL—

OG SIKRINGSOPPLEGG VED STORANLEGG PA
Andalsnes

Ved dekkeleggingsarbeid i entrepri-
se har vegvesenet som kjent eit vel-
etablert opplegg for kontroll av det
ferdige produktet ved provetaking
b&de ved blandeverk og pi veg.

Kvaliteten av overbygningsmassar

har vore registrert i 6 sesonger. Ein
kan ikkje kalla dette noko eigentleg
kontrollopplegg, fordi proveresulta-
ta ikkje har nokon som heist direkte
innverknad pS drifta (sjli artikkel av
Gelrmund Nordal 1 forre nr. av Veg

og VIrke).

Pk omrSdet kvalitetsoppfoigjing ved

jordarbeid har det ti l no ikkje vore

innfort nokon fast praksis for sam-
arbeidet mellom iaboratoriet og

driftsavdelingane. Men seinhaustes

frk 1980 har vl hatt eit proveopplegg

gk aniegget Sogge bru — Grottor
bru pk E 69 ved Andalsnes.

Dette er eit stort aniegg med heiit

ny trase for E 69 utanfor eksisteran-
de veg. Nokre data om aniegget:

Parsellengd 2600 m. Graving

158.000 m^ Sprenging 2500 Fyll-

ing 122.000

Dei to storste fyllingane er pk om
lag 30 000 og 40 000 m^ med hogd

om lag 10 m. Dei to storste skjerin-

gane er 53 000 og 67 000 m^ med

djupner inntil 20 m. Terrenget er

svaert kupert og grunnforholda va-

rierer frk einsgradert, torr sand til

felt leire med hogt vassinhald.

Ein mann frk Iaboratoriet er stasjo-
nert ved aniegget og utforer en del

kontrollarbeid. Denne innsatsen va-

rierer ein god del i omfang med tid

og stad, og i ledlge stunder fungerer
kontrolloren som ein assistent for

oppsynsmennene. Til denne tId har
arbeidet fordelt seg om lag likt pk
kontroll- og assistentarbeid.

Vanskelege grunnforhold og ter-
rengformer har gjort det nodvendig
k utforme ein del av skjeringsprofila
noko annleis enn det som er vanleg.
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Fig. 1 viser tre dome pci dette.

Kontrolltlltaka er I dette tllfelle sa-

manfallande med arbeidsstlkklnga,

dvs. el god arbeldsstlkking med

skr&ningssjablongar eg hogder slk-
rar at profilet blir utforma silk det er

planlagt. Kontrollinnsatsen blir her
gjort 1 form av stikkingshjeip.

Fig.l

terr.
IM8B
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I  tida desember 1980 til mars 1981

bar arbeidet vore konsentrert om ut-

iegging av el vei 150 m lang fylling
med hogd pk mellom 8 og 10 m pS
det meste av lengda.

Oet er knytt fleire problemstillingar

til dette arbeidet:

Problemstilling 1:

Massedisponering

Det var onskjeieg k nytte mest mog-
ieg av massane irk den naeraste
skjeringa. Her var det stort sett leire

i heiie skjeringa, med eit nokolunde

fast og tort toppiag pk om lag 2 m
og under dette blautare leire.

1.1. Utiegging

For at leire skal kunna leggast ut og

komprimerast i fylling mS vasslnn-
fialdet vere iSgt. Leire med hogt vas-
sinnfiald vii bli meir eller mindre fly-

tande og vii ikkje la seg planere med
dozar. Dette tilsa at berre masse irk

topplaga i skjering kunne nyttast i
fyliinga.

1.2. Styrke

For at ei fylling skal vere stabil,

krevst det ein viss styrke av fyilmas-

sen. Piikjenningane er naturlegvis
storst 1 botnen av fyliinga og minkar

mot toppen. Vi fann ut at leira irk
toppen av skjeringa som hadde
iaegst vassinhaid (og storst styrke)
kunne nyttast ned ti l 6 m under fer-
dig veg. Botnen av fyliinga m&tte sS-
leis byggast opp av grovare masse
(einsgradert sand) som fanst i ei an
na skjering vei V2 km lenger oppe i
Una.

Desse krava om praktisk handtering
av massane og styrke i fyliinga sa-
man med tiigjengeieg volum av del
ulike massetypane forte til ei opp-
bygging av fyliinga som vist i tverr-
profiiet i fig. 2.

Av omsyn til drenering av ieirmassa-

ne og for k sikre bereevne pk del uli
ke nivSa under anieggsfasen er det

lagt inn V2 m sandiag for kvar 1,5 m
leire. Sandiaga stSr i vertikalt sam-
band med kvarandre gjennom smale
transportvegfyliingar i venstre del

av profiiet. Vatn irk aile lag kan sSleis
fritt drenerast ut i botnen av fyliinga.

For k sikre avrenning av evt. overfla-

tevatn i anieggsfasen er alle lag pla-

nert med einsidig tverrfall 1:20.

«Lagpakkane» p^i 1,5 m leire biei
lagt ut i lag pS 0,5 m og komprimert
med dozar og dels ogsS med dump-
ertijul.

Kontroll

Ei slik oppbygging av fyliinga krev
sjolvsagt saerskiit god fiising og re-
gelmessig justering undervegs. Si-

dan arbeidet biei gjort midtvinters,

fekk ein ogsS teieproblemet k stri
med.

Kontrollen gjekk sSieis ut pk k hjel-
pe til med k sikre ei god arbeidsfii-
sing, k sj& til at lass med teleklum-
par biei dirigerte pk sidetipp og at
teleskorpe i toppen av leirlaga biei

skrapt bort for nye lag biei lagt

oppS. Vidare biei det kontroilert at
leirblanda, tette massar i toppen av

transportvegane i venstre del av pro-

filet biei skrapt bort for neste tran-
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Fig.2

Tvwnfall 1-20

Mogleg brol:flat:e
ved grunnbrot

Leire Sand &Por'at;rykksm)llar

^■mrW M

Utiegging ay det forste laget av sandputa i botnen av fyllinga.
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'Mm

Klar til utiegging av den siste lagpakken med leire.
Transportveg av sand i venstre del av profllet.

7%

1

Ferdlg utiagt fylllng. Overbygnlngen pi ca. 70 cm manglar enno.
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sportvegfylling blei lagt ut. Dette for

k sikre at drenssystemet var Spent

heilt ned.

Takka vere ein roynd dozarforar vart

det korkje problem med utiegglnga
elier krangel om brukbarheita av

massane.

Bileta viser fyllinga 1 3 ulike stadium
av arbeidet.

Problemstilling 2:

Sikkerheit mot grunnbrot

Grunnen under fyllinga er el svaert

djup avsetning av fiovudsakleg silt

og lelre. Det er bora til 28 m djupne

utan S finne overgang til fastare

massar.

NSr ein vassmetta jordart brStt blir
pSkjent av ei tllleggslast (som vekta

av ei fylling eller eit lag av ei fylling)
vil trykket i vatnet som fyller tiol-

romma mellom jordpartiklane stige.

I finkornige jordarter ser ein ofte at

trykket stig med 60-100% av til-
leggslasta (Dome; 5 m fylling = ca.
10 t/mS poretrykket stig med 8 t/m^).
Auken I poretrykk gir redusert kon-
takttrykk mellom mineralkorna og

dermed redusert friksjon i jorda.

Dette betyr at motstanden mot

grunnbrot minkar. Med tida minkar

poreovertrykket (overtrykket blir
drenert ut ved at porevatn stroymer
unna) og stabiliteten betrar seg. Di
tettar massane er, di lenger tid tek

det for overtrykket forsvlnn.

For S folgje med 1 poretrykksutvik-
linga og dermed kunna gl ei kontl-

nuerleg vurdering av faren for

grunnbrot blei det Installert 3 pore-

trykksmSlarar under fyllinga som
vist i fig. 2. Desse mSlarne blei av-

FIG. 3

E69/03 SOGGE BRU-GROTTOR BRU

FYLLING QMKRING PROFIL 25Z.0

LASTER OG POREOVERTRYKK

^ PogaUi t/m^

Maksimalt tilloteleg poreovertrykk

P = VERTIKALTRYKK

iU = POREOVERTRYKK
/"n SmUTERRENG
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lesne minst ein gong for dagen. Den

lagvise oppbygginga av fyllinga for
te til at plikjenninga pS grunnen au-
ka 1 fleire smS trinn. For kvart nytt

trinn steig poretrykket for sli h min

ks sakte att. Diagrammet i fig. 3 vi-
ser korleis vekta av fyiimassane og

poretrykket i den djupaste mSiaren
under senterlina utvikia seg med ti-

da. Det er ogsli p& 2 stader vist kor

stort poretrykk som kunne tiiiatast

for det blei uakseptabelt stor fare

for grunnbrot.

Oppiegget var siik at dersom poret

rykket vart for hogt pS noko tid-
spunkt, mAtte utiegginga av neste
lag utsettast tii trykket kom under

den tillatelege grensa att.

dozer med vibrerande slepevais.

Det biei ikkje utfort kontinuerieg

kontroii, men den samme fram-
gangsmSten (6-8 overfartar m/vibro-
vals) biei brukt heiie tida. I ieira blei
det ikkje gjort romvektsmSiingar,
men i siik masse er det vaniegvis ik

kje vanskeieg & oppfyile krava.

Sandputa i botnen av fyllinga biei
lagt ut i lag p& 0,7-0,8 m, unnateke
det siste laget som var 0,5 m.

Romvekta p& ferdig komprimert
sand biei mSlt med isotopmliiar (sjli

Lab-nytt i Veg og Virke nr. 2 1979).

Denne mSiaren gir oss ei gjennom-
snittleg romvekt og vass-innhald for
massane i del ovre 30 cm av kvart

lag.

Problemstilling 3:

Komprimering

Vegnormalene set krav om kompri
mering tii 95-97% av standard Pro
ctor i del ovre 3 m av fyliing og 93-
95% av standard Proctor i djupare

lag. (Standard Proctor er den maksi-
male torre romvekta eIn oppn&r ved
ein standardlsert laboratoriemetode

der ein prove av det aktuelle materi-

alet blir stampa lagvis inn i ein sylin-

der, og vasslnnfialdet blir variert for
kvar ny Innstamping).

For & oppnii god komprimering med

det utstyret som blei brukt plianleg-
get burde iagtjuknene ha vore mak-
simalt 20 cm i ieira og 50 cm I san-

den. Det blei stort sett brukt storre

lagtjukner.

Komprimeringsutstyr: Trafikk med
dumperhjul med og utan lass, bull-

1,8

1,7

1,6

15

1,i

Malt pa toppen av sandputa

jMy!L_Sj.Pc .

9LVo StPr

Malt 05m u. topp sandpute

10 15 20

VASSINNHALD I %

Rg.A

Fig. 4 viser kurva frS Proctorunder-
sokinga av sanden pci laboratoriet
og gjennomsnittsverdien av 6 mSiin-
gar i 2 ulike lag av fyllinga. Romvek

ta som tiisvarar 94% av standard

Proctor er ogsS avmerka i figuren.
Som vi ser, ligg begge mSleresulta-
ta over minstekravet. Vidare legg vi
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merke til at romvekta er tiogare pS
toppen av det ovste 0,5 m tjukke la-
get enn pS toppen av det 0,75 m

tjukke laget under. Dette stadfestar
at lagtjukna har avgjerande verknad
for komprlmeringsresultatet.

I og med at lagtjuknene er sS avgje
rande for komprimeringsgraden, mS
ein kunne sele at flising ogsS av

denne grunnen er eIn viktig del av

arbeidet med kvalitetssikring.

I neste nummer av Veg og Virke vil
denne artlkkelen fialde fram. DS

skal vi ta for oss langtidseffektar

som setningarog spreiing I fyllinga.

Torgeir Dossland

Ny vegstasjon pa Sunndalsera

Bygglng av ny vegstasjon pS Sunn-
dalsora har p^igStt det siste Sret.
Bygget ble overlevert fra entrepre-
noren den 12. mai 1981 mens den of-

fisielle Spning av bygget foreglkk
IB.juni.

Bygget har totalt en grunnflate pk
765 Av dette er 180 m'' kontorer

og sosiale rom, 168 lager og 417
verksted/kontrollhall. Kontroll-

hallen pS 171 er bygget for bll-
forts. s. 54
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VANNRETT LODDRETT

1. Kontordame

10. GrSgcis

13. Drikk

14. Flyger

16. Bilkjennetegn

17. Kroppsdeler

19. Oldtidsby

21. Arb. sted

24. Uimottakelig for smitte

25. Platetype

26. Mynt fork.

27. Esse

28. Bit

31. 28,3 gram

34. Land

35. Festemiddel

37. Leve

41. Kveise

43. Avis (INIT.)

44. DIslg

46. Husdyret

49. Ladd atom

51. Holde I sentrum

53. Dyr med klor

55. Belegg

56. Interesse

59. HSp

61. Bergart

62. Nektelse

64. Famlllenavn

66. Tone

67. Hunndyr

69. Del av bibelen, fork.

70. Dens

73. Bolig

74. Med forbehold av fell

75. Skred

1. Matvareprodusent

2. Drawback

3. Ost

4. Pron.

5. Gudinne

6. Idet

7. Mannsnavn

8. Tone

9. Forhenvaerende

10. Vektenhet

11. Veg

12. Travbane

15. Etterord

18. Tone

20. Myntenhet fork.
22. Vrenge

23. Til nyttig

26. Befioldere

29. Poiiti

30. Svimmel

32. Poststed i More og Romsdal

33. Garn

36. 1370

38. Gl. mynt

39. Pur

40. Lengst ifra

42. Bakevje

45. Gudinner

47. FlatemSI

48. Lokvekst

50. Nybegynner

52. Til tiest

54. Utfius

57. Smerte

58. Damp

60. Arbeide

63. Belegg

65. Bergtopp

68. 3,14

71. Tone

72. Myntenhet, fork.
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De tre forst uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd I Pengelotterlet.
Losningen legges I en konvolutt merket «Vegkryss nr. 3-81» og sendee Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Moide, Innen 10. august 1981.

Innsender:

Adresse;

Postnr.: Poststed:
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AUTOSYS — EDB-system for
motorvogn- og forerkortopplysninger

1. Hva er Autosys?

Autosys er navnet p4 et Edb-
system for motorvogn- og forer-

kortopplysninger. Systemet kan

opereres fra skjermterminaler

som er plassert hos brukerne av

registeropplysninger.

Systemet er bygget opp omkring
en sentral EDB-maskin med et

stort datalager (database) hvorfra

opplysninger om alle registrerte

motorvogner og forerkort i landet

kan hentes ut pS skjermtermina

ler, som er koblet til databasen

via Teieverkets iinjenett. Pr. 1.

mai 1981 var det registerfort ca. 2

mill, motorvogner og 1,8 mill, fo-

rerkort pS landsbasis. Databasen
er sSledes meget stor etter nor-

ske forhold.

Oppiysningene i databasen biir

ajourfort pS grunnlag av innsend-

te meidinger fra biltilsynet. Sene-

re kan det komme pS tale k foreta
ajourforingen direkte fra skjerm

terminaler i biltilsynet.

Data m a s k i n Datalager

Else

Kristiansenj
DA2534S

Skjermterminal

Skriver el ler

mikrof l lmkort

2. Provedrift med skjermterminaler

hos brukere av motorvogn- og
forerkortopplysninger

Fra mars/aprii 1981 er det instai-
lert skjermterminaler for uthen-
ting av opplysninger fra Vegdi-
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rektoratets landsomfattende da

tabase ved biltilsynsstasjonene

i Moss eg Oslo (2 kontorsteder 1

Oslo) samt I Vegdirektoratet.

Erfarlngene hittll fra provestede-
ne er lovende, men det er enn&

for tidllg k trekke endelige kon-
klusjoner fra provedrlften.

Blide innen polltiet og i Toll- og
avgiftsdirektoratet arbeides det

med k bli knyttet til Vegdirektora-
tets database fra egne skjermter-
minaler. En regner med at dette
vil skje I lopet av hiosten 1981.

Ogli trafikkforsikringsselskape-
ne forutsettes gitt adgang til

Vegdirektoratets database fra

egne skjermtermlnaler. Dette vil

ventelig skje I 1982.

aiQii

3. Opplaering for berert personell
og tillitsvalgte

I  forbindelse med innforing av
skjermtermlnaler ved proveste-

dene er det lagt stor vekt pS opp-
laeringssporsmlilet bide for be-
rorte ansatte og de tillitsvalgte.

Opplaeringen er delt i 2 faser:

1) Generell Innforing I EDB

2) Opplaering ved skjerm-
terminal

Over 70 personer ved provestede-
ne bar deltatt i denne opplaerin
gen, som bar best&tt av brevsko-

leundervisning med innlagte bel-

dagssamlinger og som avsluttes
med opplaering av den enkelte
operator ved skjermterminal.
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4. Konsesjon etter personregister-
loven

Bide motorvogn- og forerkortre-
gistereter konsesjonspliktig etter

personregisterloven. Fristen for

k soke konsesjon var 1. april
1981.

Arbeidet med utviklingen av Au-
tosys er skjedd under full hen-

syntagen til personregisterlo-
vens bestemmelser og med un-

derfiSndskontakter til Datatilsy-
net. Det er derfor all mulig grunn
til k regne med at konsesjon vil
bll gitt for det etablerte EDB-

system.

5. Samarbeid med bererte ansatte

og tillitsvalgte m.v.

Autosys-prosjektet blir ledet av

en Styrlngsgruppe med avde-

lingsdlrektor Aksel Brun, Vegdi-

rektoratet, som formann. Ellers

er representanter for de ansattes

hovedorganlsasjoner, berorte lln-

jeledere og R-dlrektoratet repre-

sentert 1 Styringsgruppen. Som

dagllg prosjektleder er oppnevnt
kontorsjef Bjorn K. Naersnes,
Vegdirektoratet.

Til stotte for prosjektledelsen er

det dessuten senere oppnevnt en

saerskllt Brukergruppe med re
presentanter fra de som dagllg
bar kontakt med Autosys ved

provestedene.

Under arbeidet med Autosys-
prosjektet er delprosjekter for-
S0kt satt ut til vegkontorene. Er-
faringene med dette fiar vaert go-
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de. Blant annet har Vegkontoret i

0stfold utarbeidet det nye syste-

met for lopende innrapportering
fra biltilsynet av avregistrerte
motorvogner. Ordningen ble
gjennomfort fra 1. januar 1981.

OgsS Bedriftshelsetjenesten er
blitt trukket inn 1 Autosys-

prosjektet blant annet 1 forbin-
delse med plassering av skjerm-
terminaler m.v. ved provestedene.

Videre bist&r Vegdirektoratets

organisasjonskontor med analy

ser av kontorrutlne ved blltllsyns-

stasjonen pS Moss.

6. Videreforing av Autosys i Biltil
synet

I  lopet av sommeren 1981 er det
planlagt gjennomfort en naerme-

re undersokelse av resultatene

fra provedrlften. Denne underso-
kelsen vll danne en viktig del av

grunnlaget for beslutnlnger om
den videre utvlkling av Autosys I

biltilsynet. De rent foreloplge er-
farlnger hittll kan tyde pS at de al-
ler storste blltilsynsstasjonene

vll bll priorltert ved eventuell vl-

dereforing av Autosys I biltilsy

net.

F0dselsnr:

Navn :
Adresse :

Poststed :

Klasse :

Vilkar :

Merknad :

Nr Fedselsnr

F 0 R

123456.78901.
AS PEDER
HELLEVN 25

5000 BERGEN

BE

BRILLEH

MINIBUSS

ERKORTREG

Navn/Adresse

I S T E R E

Gyldig til
Fornyet
Utstedt

Utstedt av

Duplikater
Status

T

22.07.82

11.08.59
KRISTIAIBAND

1

Klasse Gyldig til Status

Utskrift av skjermblldet for
forerkortreglsteret
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Kjennemerke
Eier

Adresse

Poststed

Fddselsnr.
Fylke
Distrikt

Forsikring
Forr. eier

Nr Kjmerke
1

2

3
4

5
6

7

MOTORVOGNR

AA 10000.
KIRKERUD yARTHE

TINGVOLL

1750 HALDEN

01.

HALDEN

E G

: HOLM LARS

Navn/Adresse

I S T E R E

Kj0ret0ygr.
Ar/Merke

Type
Farge
Understell

Kjdring
Egenv/Totv.
Avgiftsgr.
Reg.dato
Godkj.dato
Avskiltet

LASTEBIL

1972 FORD (ENGL.)

BC02KR94583
EGENTRANSPORT

4780/10700

351
08.02.80
01.10.80
09.02.81

Rd Kgr Ar Merke Regdato

Utskrift av skjermbildet for

motorvognregisteret

Intervju med tidligere vegarbeider
Clarence Marik om &pning av Gei-
rangervegen i eidre tider sendes i ra

dio mandag 6. juii kl. 12.50.

intervjuer: Kjeli Hegdalstrand.

HATTEN AV

for den som tor

HJELMEN PA

Slogordet alle

stotter;

Vernesko pd
olle fotter!
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Yrkesbevis for anieggsmaskinforere

Vegkontoret gjennomforte i 1980
opplaering for 68 arbeidstakere som
gav grunnlag for utstedelse av yr
kesbevis for anieggsmasklner. For k
kunne delta pS opplaering matte ar-
beldstakerne fia reglstrert 3 Sr og 9
mSneder praksis pS de avtalebe-
stemte masklntypene for 1. januar

1980.

Na er yrkesavtalen for anieggsma
skinforere forlenget med 2 ar. Dette
Innebaerer

— at de arbeidstakere som er Inte-

ressert I yrkesbevis, men Ikke
fiadde tllstrekkellg praksis pr.
31. desember 1980 kan opparbel-

de seg praksis fram til 31. de
sember 1981.

— at de arbeidstakere som oppar-

belder seg prakslstid pa 3 ar og
9 maneder for 31. desember

1981 kan ta 8-tlmers opplaering

og fa yrkesbevis.

— At de arbeidstakere som Ikke

opparbelder seg prakslstid pa 3
ar og 9 maneder for 31. desem
ber 1981 magjennom 180-tlmers

opplaering for a fa yrkesbevis.

Prakslskravene til yrkesbevis er dls-

se:

Arbeidstakere som kan dokument-

ere prakslstid som anleggesmaskln-
forer pa minst 3 ar og 9 mander for
31. desember 1981 far yrkesbevis

som masklnforer pa de masklntyper

fivor fian/fiun fiar oppnadd folgende
minlmumstall:

— Dozer 750 timer

— Gravemaskin 750 timer

— Vegfiovel 750 timer

— Hjullaster 750 timer

— Traktor

m/graveutstyr 300 timer

— Dumper 300 timer

Hvis foreren tllfredstlller tlme-

kravene pa to av masklnene, reduse-
res timekravet pa de andre masklner
med 50%.

Statens arbeldstllsyn arbelder na

med et forslag til nye forskrifter for

de seks avtalemasklnene og andre

masklner, og I disse forskriftene

Inngar ogsa krav om yrkesbevis for
foreren. Forskriftene er foresiatt a

tre I kraft fra 1. januar 1984.

Dette Innebaerer at vegvesenet som

etat er Interessert I a ta sa mange
masklnforere med yrkesbevis som

mullg for de nye forskriftene even-

tuelt trer I kraft. Dette burde ogsa
Innebaere at de arbeidstakere som

fiar lang nok prakslstid eller mullg-

fiet til a ta lang nok prakslstid og

som er Interessert I a ta yrkesbe

vis, tar reglstrert sin prakslstid.

De som onsker a ta reglstrert sin

prakslstid som anieggsmasklnforer
pr. 31 desember 1981, kan kontakte
Ottar Brudesetfi eller Arnfinn Gau-

tun, tif. (072) 44 211, eller Sverre
Hjelvik, tIf. (072) 54 111, llnje 382.

Anders Grotle
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Vi klipper fra «Vegposten»:

Ivar Nervik:

Nye skilt
og skiltregler

Den 10. oktober i fjor fastsatte Sam-

ferdselsdepartementet nye forskrifter

om offentlige trafikkskilt. Disse sa-

kalte Forskrifter om offentlige trafikk

skilt trer i kraft 1. mai i ar og erstatter

skiltreglene av 28. mars 1967.

De nye skiltforskriftene deler na de
offentlige trafikkskilt i foigende tioved-
grupper.

1. Faresklit

2. Vikepiikts- og forkjorsskiit

3. Forbudsskiit

4. Pabudsskiit

5. Oppiysningsskiit

6. Serviceskiit

7. Vegvisningsskiit

8. Underskiit

De nye forskriftene innehoider fiere

nye trafikkskilt. Pa den annen side bar

fiere av vare navaerende skiit etter

tivert vist seg a ha sa i iten trafikai

betydning at de na biir tatt ut av regei-

verket. Revideringen av regeiverket ma

sles a vaere tilpasset de krav og for-

utsetninger som samfunnet i dag set

ter til trafikkutvikiingen pa vegnettet.

NYE FARESKILT

104.1 Bratt bakke

stigning

104.2 Bratt bakke

fai l

A

A

Skiitene kan anvendes foran bakker med stigning
elier storre fai l enn 10% nar forhoidene er siik

at bakken representerer en spesiel i fare.
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152 Sidevind Skiltet kan anvendes foran sted pa veg hvor spe-

siell kraftig sidevind ofte forekommer. I tilknytning
til skill skal det plasseres vindpelse pa stedet.

154 Kryss-

ende

skil0ype

m
Skiltet kan brakes foran sted pa veg livor ski-

lopere fiyppig krysser kjorebanen.

155 Kryss-

ende

rideveg

156 Annen fare

A

Skiltet varsler cm sted pa vegen fivor ryttere ofte

krysser eller rir ut i vegen.

Skiltet anvendes for a varsle om fare som ikke

kan varsles med et annet fareskilt. (Skiltet bar kun

fatt nytt symbol. Det bar samme betydning som

tidligere.) Farens art skal angis pa underskilt.

NYE FORBUDSSKILT

306.1 Forbudt for

motorvogn

306.2 Forbudt for

motorvogn med

flere enn to bjul

306.3 Forbudt for traktor

306.4 Forbudt

for

motor-

sykkel

og moped

306.5 Forbudt for lastebil

og trekkbil

Trafikkforbud

Samtlige skilt bar nye symbol ved at de

bar fStt skrcistrek.
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306.6 Forbudt for syklende

306.7 Forbudt for gaende

(S)

306.8 Forbudt for gaende

og syklende

306.9 Forbudt for ridende

318.2 Totalvektgrense for

vogntog l.30tj

322 Boggi

trykk-

grense

'^lOt
Normalt brukes ved nedsatte makslmalgrenser
for boggitrykk/akseltrykk skllt 320 «Akseltrykk-
grense» og gjelder en boggitrykksgrense som er

150% av akseltrykkgrensen. Dersom storre eller

mindre boggitrykk enn 150% av akseltrykk til-

lates brukes skilt nr. 322, altsa I kombinasjon med

skilt 320 «Akseltrykkgrense.»

366 Farts-

grense

sone

368 Slutt pa

farts-

grense-

sone

Sone Skiltet angir grense for sone (omrade) tivor det

gjelder forbud mot kjoring med store fart enn an-

gltt antall km pr. time. Skiltet er forelopig for-

beholdt skilting med 30 km/t i boligomrader.

I  tillegg til skiltet vil det ofte bli bygget farts-

dempende tiltak i de boligomrader som blir skiltet

pa denne maten.

(Skiltene 366 og 368 tradte i kraft 01.11.1980).
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NYE OPPLYSNINGSSKILT

506 Krabbe-

felt

507 Kjorefelt

slutt

Skiltet plasseres der krabbefeltet begynner.

Skiltet angir at antall kjorefelt i kjoreretningen

reduseres og viser skjematisk hvilket kjorefelt

som slutter.

508.1 Kollek-

tivfelt

for buss

508.2 Kollek-

tivfelt for

buss og

taxi

Skiltet anglr at kollektlvfelt begynner. Andre

kjoretoyer enn dem som er angitt pa skiltet ma

Ikke kjore I kollektlvfelt unntatt for a krysse dette.

Dog kan unlformerte utrykningskjoretoy og

moped/motorsykkel kjore I kollektlvfelt som llgger

ti l hoyre I kjoreretnlngen. Det samme gjelder

sykkel dersom Ikke vegens skulder eller saerskllt

felt for syklende, eller syklende og gaende, kan

nyttes.

510.1 Slutt pa

kollektlvfelt

510.2 Slutt pa

kollektlvfelt

518 Gangveg

520 Sykkelveg

DIsse sklltene har allerede vaert I bruk en tid.

522 Gang- og

sykkelveg

526.1 Envegs-

kjorlng

526.2 Envegs-

kjoring

Sklltene anglr at kjoring bare er tlllatt I pllens

retning fra der skiltet er satt opp, og til forste veg-

kryss I pllens retning. 526.1 plasseres vinkelrett
pA kjoreretnlngen, mens 526.2 plasseres parallelt
med kjoreretnlngen.
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540 Gatetun

542 Slutt pa

gatetun

Skiltet er forbeholdt boligomrader hvor det iverk-

settes spesielle fysiske tiltak for a etablere at

uteareal for alls trafikantkategorier og fivor den

kjorende trafikk skjer pa fotgjengernes vilkar.

544 Tettbygd

strok

546 Slutt pa

tettbygd

strok

Skiltet skal angi grense for omrade hvor trafikk-

reglenes bestemmelser om tettbygd strok gjelder

og skal i prinsippet oppsettes hvor en tidllgere

har markert denne grense ved oppsetting av skilt

nr. 362 «Saerskllt fartsgrense 50 km/t.»

Nytt fotomotiv

Pk riksveg 62 ved 0ksendalS0ra har
vegvesenet laget et yndet fotomotiv
for mange trafikanter. Da Skaham-
mar tunnel ble utvidet 1 1980 «Sp-
net» tunnelen seg silk at det gamie

sentrumet pS Qksendalsora kom til

syne gjennom tunnelen.

Knut Inge Braute

Vernearbeid

gir resultater!



45

Med grusharpe og sluskebare

NSr me pensjonistar i vegvesenet
no er bedne cm & forteija cm ar-

beidsmStar og levevilkcir frS vSre fyr-
ste arbeidsSr, skal eg her forteija
det eg sjolv bar roynd;

Den fyrste arbeidsdagen min 1 veg
vesenet si teneste, var I mal 1932,

da vart grustaket I Lerheimsrelten
opna. Eg var enno ikkje fylt 17 kr. Me
var tre ungdomar som fekk arbeidet
med a taka bort jordmassene der.
var utrustning var da anieggsspade,
fiahakke og anieggsbare (sluskeba
re) med jarnhjul, og difor trilleplank
til denne. Jordmassen me tok vekk,

laut koyrast til ein tllvist lagrings-
plass utenfor grustakomradet.

Dette vart eit etter maten lettvore ar-

beid, da det tidllgare hadde vore ein
husmannsplass her, og difor dyrka
jord. Tyngre vart det da grusharpin-
ga tok til. Anieggsspaden og bara
vart no og tekna I bruk alt, men fia-
hakka vart utsklfta med pikhakka.

Den «lnnretnlnga» som nemnast

som grusharpa, var ei rame av plank,
i dimension 2x5 tommar. Hogda
var om lag 2 meter, og breidda om
lag 1,25 meter. I denne ramma var

det innsett minebor (handborstai) i
lengderetninga, so tett at mellom-

rommet mest svara til tverrmaiet av

staistengene. Som ein da skynar, so
var det ikkje noko lettbygd reidskap.
pa kvar side av harpa var det ei styt-
te, eller fot, som var feste i ovste en-

de av ramma med ein bolt. Harpa

kunne soleis skrastlllast i ymse
vinklar ettersom ein fann mest ho-

veleg. Ein treplatt som var lift lengre

enn harpa var breid, vart plassert

ved «pakastsida» av harpa. Pa den
ramla det som ikkje gjekk gjennom

mellomrommet i «staiveggen», og
det var da stein i mange storleikar.
Fra denne platten vart so steinmas-

sane lesst pa anieggsbara, og koyrd
over riksvegen og tippa utfor. Med
jarnhjul laut barene koyrast etter
plankevandring, og da den ikkje var
meir enn 13 centimeter breid, skulle

det ikkje stor slingring til for det
vart avsporing. Men oving gjer mei-
ster og avsporing hende ikkje so of-
te.

To menn kasta grusmassen mot ov

ste del av harpa, og da for sanden
gjennom mellomrommet, medan
steinen ramla ned pa framsida.
Tredjemann si oppgave var a sta for
utkoyring av stein fra platten, og a
hakka ned masse fra grustelen. For

a fa mest mogleg variasjon I arbei

det sklfta me pa kor me var plassert,
ein vart opplaerd til a nytta spaden
bade som «hogre- og vinstremann».

Det lag utruleg mange spadekast og
bareturar bak ein kubikkmeter veg-
grus under harpa, og derifra skulle
den so lessast opp i lastebilen med
spade att. Ein vanleg storleik pa ei
lastbilplan var 1,5 kubikkmeter
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"Stroke mSl» i dei kra. Noko som let-

ta opplessinga var at bakhjula pli bi-

len gjekk opp i hjulkasser, det ut-

gjorde vel p4 lag 25-30 centimeter
l&gare karmhogd. Som oftast var det
to mann som lesste frS grushaugen,
den tredje var oppe I lasteplanet og

jamna undan, og vann ban meir var

ban og nede og lempa grus pli bilen.
NSr dS orda Uk sjSforen «det er lass
karar» kom, vart to av oss med ut til

den staden pS vegen der vegvakta-
ren venta for opplesslng. EIne slde-

karmen vart so slegen ned, og gru-

sen vart mSka utfor plankanten og
ned p& vegen. Sjliforen koyrde I

jamn gSfart, so det laut vera snogg
takt I spadetaka. Og ettersom det

vart lengre og lengre Uk gruslasset
ut til kanten av lasteplanet, vart me

snart «varme 1 troya". NSr so balve
lasset pli denne mliten var avm&ka,
vart det sklft side, og nkr lastepla

net var tomt var det k fk karmane

opp att, fei bllen snudd og so atten

ds til grustaket.

Tredjemann i grustaket badde beller

Ikke «lege pS latsida» medan laste-

bllen var ute. Steinmassen hk plat-
ten var utkoyrd og ban var ofte i

gang med barping att. Arbeidslona

var berre so mSteleg, for lastebllel-
garane fekk grusutkoyrlnga etter an-
bud, og del badde di Ikkje so mykje
k gk pS del beller. LIkevel vart del
som fekk grusbarplnga missunt av

ein eller annan, for det var Ikkje

mange som badde akkordarbeid i

bygdamlljoet, og med bardt jamt ar-
beld Icig nok me i grustakarbeidet

noko over del andre 1 dag- og time-
Ion, men arbeldet var ogsci av beller

stutt varigbeit, mest som el onn k

rekna.

David Strom me

Losning pa <<Vegkryss nr. 2-81»

WEO

mm

Vinnere ble:

1. Unni Vassgard, Vegsentralen,

6400 Molde.

2. Marit Moldenaes, Vegkontoret,

6400 Molde.

3. Rune Hagas, Julsundet,
6400 Molde.
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VETERANTREFF PA VEGSENTRALEN

VSren 1981 var en del av arbeiderne

som var ansatt ved redskapssentra-

len under krigen, samlet til kame-

ratsllg samvaer I vegsentralens spl-
sesal.

Noe fast program var det fors&vidt
ikke lagt opp til, men en silk anied-
ning til & fS tatt noen bllder av delta-
kerne kunne en Ikke la g§ fra seg.
Aller heist til hver enkelt, silk at og-

sa andre kunne fS hore de mange

fornoyellge historlene som ble ser
ve rt.

Med god hjelp fra to av vlire truer ble

det ogsS mullghet til en kopp kaffe-

eller to, mens praten om gamie da-

ger glkk livllg rundt bordet.

Etter en omvlsning pS kontorer,
lager- og verkstedlokaler, kom det

nok en og annen kommentar om ar-

beidsforhold for og nS. Ikke bare lo-
kalene, men ogs& arbeidsoppgave-
ne bar forandret seg fra den gang,
for Ikke S snakke om maskinparken
hvor det bar foregStt en enorm ok-
nlng og forbedrlng.

Sittende fra venstre Ole Eide, Edvard Berglund, Harald Overland, Olav
Berg og Soren Lergrovik.

St&ende fra venstre Helge Husby, Jergen Sigerset, Ole Stokke, Jakob
Lansethagen, Arne Lonsethagen, Egll Bakke, Rudolf QIander, Anton Re-

bekk og Ole Rebekk.
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Kort om de enkelte:

Helge Husby, medeier i firma Anton Husby & Sonner.
Jorgen Sigerset, fortsatt ansatt ved vegsentralen, nli som formann pS plate-
verkstedet.

Ole Stokke, ikke ukjent kunstmSler, nS ansatt v/Glamox A/S, men oppvokst p§
Sagplassen, der endel av omrSdet til Vegsentralen nS llgger.
Jacob Lonsethagen, Idag eler av fIrma Lonsettiagen Elektro-Dlesel.

Arne Lonsethagen, fremdeles ansatt p& vegsentralen nS som formann pS ferje-
kalarbelde.

Egil Bakke, for tiden ansatt som verneleder I M & R.

Rudolf Qiander, ansatt som mask.oppsm. pS Vegsentralen.
Anton Robekk, tidllgere sjSfor, men nS formann pS lakkerlngsverkstedet.
Ole Robekk, fiar I alle kr vaert pk bll/mask.verksted, nk som formann.
Ole Eide, ansatt pk Redskapssentralen omkring 1928 og tiar vaert smed og pla-
tearbelder fram til pensjonen I 1971.

Edvard Berglund, begynte ogsS I Vegvesenet for siste verdenskrig, forst som
vedllkeholdsarbelder, men senere snekker og platearbelder.

Harald Overland, var noen kr ansatt som sj&for I vegvesenet, men har ogs&
ca. 30 &rs tjeneste I kommunen.

Olav Berg, til k begynne med sjSfor pk «Fellesvogna», men etterhvert som de
fleste pk vegkontoret flkk egen bll, over pk vare- og kurerkjoring p& vegsentra
len.

Til slutt Soren Lergovik, som har tjenestegjort som snekker og sklltspeslallst,
men som nk driver smiibruk og fiske som den spreke pensjonlsten ban er.

Hovedoppgavene fra den tIden kan

vel I korthet oppsummeres til folg-

ende:

Forarbeldelse og maling av skllt (ho-
vedsakllg av trematerlaler). StI-

kningsstenger var det bruk for ogsS
den gang, og disse ble da laget I

stort antall. Her ogsS Innbefattet

jernsplssen som ble herdet I Cyan-
callum nkr den var ferdig formet. En

annen artlkkel som det ble fabrlkert

et ansellg antal l av I lopet av et kr

var jord- og stelnvagger med tllho-

rende lavetter. Stubbebrytere til for-

skjelllge formSI var ogsS et etter-
spurt produkt, og b&de tre- og jern-
arbeldet tok sin tid. Fottene skulle

hovles glatte og fine og kantene
brekkes ned til fastsatte mcil. Lager-
bukker, tannhjul o.l. flkk en ferdlg-
stopt, men oppboring og tllpassing
mStte gjores, og llkedan forarbeldel
se av fot og toppbeslag, pluss at de
aller fleste delene til wireblokkene
mStte lages pS stedet for ferdlg-
monterlng. Fabrlkasjon av snoplo-
ger var en annen viktig del av pro-
duksjonen pk den tIden, og mull-
gens et mest tidkrevende arbeldet
pr. enhet. Med det utstyret, eller
kanskje rettere sagt med mangelen
p^ utstyr var det et tungt arbeld fra
den stund platene ble tatt Inn, mer-

ket og kllppet I riktig fasong, til pio-
gen endellg stod ferdig. De fleste
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sammenfoyninger var da i begynnel-

sen utfort med varmeklinking.

En del av oppgavene som Ikke mli
glemmes var det hcindverket utfort I
«smiaii der smeden regjerte med

fast hiand, b4de n&r det var snakk
cm kvessing av verktoy som sleg-
ger, bor, feisler, hakker, spett eg
mye mer, eller nSr sllngskroken var
ferdig smidd eg skulle avelsveies til

slingskjettingen.

Det er vel en fiel del mere som kun-

ne ha vaert nevnt, men dette er vel

noe av de viktlgste gjorem&lene, og
det vllle ta alt for mye spalteplass

hvis en skulle gS I detaljer.

Deltaker

7. SANS 1982

Dersom det er nokon som bar yn-

skje om eller forslag til endrlngar I
7. sans 1982, er vi i redaksjonsutva-

let takksame om forslaga bllr sende
inn snarast r&d.

Ettersom vl Ingen ting hoyrer, gSr vi
ut frci at alle er vel nogde med pro-
duktet — og takk for det!

KB.
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EKSKURSJON 1981

Vegkontorets ekskursjon gikk i Sr
av stabelen tirsdag 26. mai. Mlilet
for turen var Averoya og Kristian-
sund. Vi var ca 40 kvinner og menn
som inntok plassene i bussen foran

fylkeshuset kl. 08.00. E. Drugli var
med OSS som kjentmann og guide.
Vegsjef Torvik benyttet ogsS anied-
ningen til k bii med oss i kr. Vaeret
var nok ikke det aiier beste denne

dagen, tatt i betraktning godvaeret
vi hadde hatt.

Forste etappe var Moide - 0rjavik. Ei

lita ferje tok oss derfra over tii Tovik

pS Averoya. Med den store bussen

vi hadde fikk vi iitt probiemer med

iiandkjoringen, men ved hjeip av

kiosser gikk det bra iikevei.

Era Tovik kjorte vi «ytre» sida av Av-

eroy for k se p& bruene som er bygd

meilom smlioyene der ute, bl.a. Lang-

oya, Kjonnoy og Honningsoya. Vi
fikk ogsS tid tii en ekstra runde
rundt Sveggesundet for ferja gikk
fra Bremsnes tii Kristiansund.

Framme i Kristiansund bie vi ioset

direkte til Grand Hotell av Lossius.

Der ventet det oss et nydeiig iunsj-

bord. Suitne som vi var gikk maten

ned pli hoykant. Etter at vi alie var

Fra nord pS Aver0ya kunne deltakerne se utover til Hestskjer fyr (t.v.).
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Gammel og ny Omsund bru.

vel forsynt ble de som ville med gk
en omvisning pk Omsund og Nord-
sund bruer. Overingenior Moll orien-

terte cm Omsund bru, og ga oss en

del tekniske data om denne.

N§ hadde vl brukt sS mye av dagen
at det var pli tide k tenke pli hjemvei-
en. For at vl ansatte pli vegkontoret
skulle fk et innbllkk i tivordan det

ser ut i en brakkeleir, stoppet vi pk

aniegget 1 Ornvika pk Pre!. Der flkk
vl en rask omvisning pS spise- og

oppholdsrom og i brakkene.

Ferden gikk videre med ferje Kvit-
nes ■ Hogset, over Storiandet og Bi
de. Seiv om vaergudene ikke riktig
var pk vcir side, ble det likevel en fin
tur.

Jeanette Lorentzen
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- 5 Piinutter med vernelederen

KJEMISKE OG

HELSEFARLIGE STOFFER

Etter arbeidsmiljolovens § 11 «Gifti-

ge og andre helsefarlige stoffer»

skal vi pSse at arbeidsprosessene

for de som arbeider med slike stoff

er fulit forsvarlige. Vi skal ogsS fore
register over slIke stoffer.

Registrerlngen hos oss er begynt

og det viser seg at det er endel
unodvendig stoff i bedrlften. Stoff

som en gang er Innkjopt for li bra
kes til et bestemt formal og som
kanskje Ikke fiolder mil etter lovnad
eller forventnlng. Restene bllr sti-
ende ubrukt si lenge at Ingen len-
ger busker hva de kan brakes til el
ler hva det er.

VI vll oppfordre alle som bar ansva-

ret for slIke ting, bide for Innkjop og

lagring, rydd opp I dette snarest. Ta

en inspeksjon pi lageret eller opp-
bevaringssteder, sorter at de ting

som Ikke brakes mer eller som kan

vaere odelagt. Vaer kritlsk og sjalt at

alt som dere er aslkre pi eller som
er gammelt og foreldet. Smi og
gamie mallngsrester kan med for-

del kastes. De er som regel odelagt
om en skal ta dem for i brake dem

opp.

Brennbare ting mi vel kanne bren-

nes, avtal med brannvesen eller re-

novasjonsvesen bvordan det best

kan gjores, eller la dem overta det

for tlllntetgjorelse. Det kan vaere at

det ogsi finnes stoffer bos oss som
verken brann- eller renovasjonsve-

- sen vll ba noe med i gjore, vl bor da

soke rid bos leverandor eller proda-
sent for i fi bjelp.

Vaer kritlsk og forslktig ved anskaf-

felse av kjemiske stoffer, be om i fi

datablad — opplysnlnger om bva

stoffet Innebolder, om det er belse-

farllg, eventaelt bva slags forste-
bjelp som er nodvendig og om stof

fet er nedbrytbart. Sammenlign si
dette med erfarlnger fra de stoff el
ler ting som brakes ni og spor gjer-
ne andre bva slags erfarlnger de bar.

DIsse opplysnlngene, eller databla-

dene, skal vaere pi norsk.

VI makter nok Ikke i komme bort fra
stoffer som det Innebaerer belsefa-

re i brake, men vl kan redasere an-
tallet av farllge stoffer. For eksem-

pel maling, biymonja er erstattet
med mindre farllge rastbeskyttende
ting. De flyktige bestanddeler som
lynol (tynner) kan anngis ved i bra
ke vannbaserte malinger. Et prak-
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tisk eksempel fra v&rt eget miljo, di-
striktslaboratoriet. Tidligere mStte
de bruke et stoff som heter benzen,

det var absolutt nadvendig for en

bestemt arbeidsprosedyre. Benzen
er farlig pS mange mSter. Det er og-
sS meget problematisk avfall k bli

kvitt etter at det er utbrukt. NS er

dette stoffet erstattet med et annet

som viser seg k gjore like god nytte

for seg, nemllg destiilert vann!

Fra et ytterpunkt til et annet nesten.

Lykke til med oppryddingen.

Egil Bakke

Personlig vern — for deg

Det finnes en mengde ting i denne
bedriften som tjener tii vern for
selskapets eiendeier. Vi bar gjerder
og porter og dorer med iSs, brann-
siokkeutstyr og vakthold. Vi bar
pengeskap for oppbevaring av doku-
menter og penger.

Men vi bar ogsli mange ting som er
beregnet til vern for de ansatte, for
deg, for deg personlig.

Vi bar f.eks. briber og ansiktsskjer-
mer. De kan ikke bolde tyver borte

eiier forebygge verdiodeleggende
brann. Nei, disse vern for oyne eiier
ansikt bar kun en oppgave, nemlig

den ci forebygge at partikier som fa-
rer om eiier sprut nSr fram tii oyne-
ne dine og berover deg synet. De er
anskaffet for deg, utformet for deg
og det er deg de skai verne.

Men skai de kunne det, mS de vaere
pk plass, og det kan ikke skje auto-
matisk. Du mk sorge for at de er det.
Briller og skjerm bar verdi for deg
bare nkr du broker dem etter forut-

setningene og pk riktig sted og vis.

Slik er det ogs& med en bjelm. Den
er ment k vaere et vern for bodet ditt,

men kan bare vaere det bvis du bar

den pk bodet. Vernefottoy er vern
for dine taer — ikke for mine — nkr

du selv er i fareomrSdet.

NSr vi gjerne vii at du skai bruke de
personlige vernemidler, Sei er det

altsci ikke for at du skai gjore bedrif

ten en tjeneste, og det er beller ikke

det de oppstiite regiene tar sikte pk,
seiv om det nok er godt for bedriften

ogs& at skader unngSes. Men vi bar
beiier ikke regiene for unodvendig k
bry deg. De tar sikte p& det som an-
sees for k vaere riktig og fordelaktig

for deg, pk k forebygge at du skader
deg.

Det er vkre erfaringer som bar iaert
OSS bviike personlige vernemidler

som trenges for de forskjelllge
slags arbeidsoppgaver, og vl setter

deg til k utfore en oppgave.

De personlige vernemidler anskaf-
fer vi og stiller fritt tii vSre folks rk-
digbet. Noen er reglementerte, an-
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dre anbefalt. Og her er det plass for

droftinger angSende de hensikts-
messige mSter.

Men la en ting vaere helt klart. Det

hjelper ikke deg at vi broker person-
lige vernemidler. Og jeg kan Ikke stci

ved siden av deg hvert minutt S be

deg ta 1 bruk de personlige verne
midler som den oyebllkkelige ar-
beidsoppgave krever. Det mli du
selv klare og det bor du, for det er

din helse og dine iemmer som skai

vernes.

Jeg vet jo naturiigvis, at det ibiandt

kan vaere forbundet med litt moye,
og at det kan ta noen sekunder, k fk

tak i og k sette gk seg personlige
vernemidler for en i iten jobb som

kanskje tar bare noen sekunder k ut-
fore. En i iten siipeoperasjon kan sy-

nes k ta for kort fid til k gjore det
nodvendig.

Men tid og tid. Hvor lang tid behover
en metallspiint eiler en stovpartlk-

kel fra slipeskiven og fram til oyet

ditt? En forsvlnnende Iiten brokdei

av et sekund. Og det kan hende sk

vei en jobb som tar bare ti sekunder

som ved en som pkgkr heie dagen.
A unnlate k bruke briller for en kort-
varig siipeoperasjon er like sk tSpe-

lig som det vil vaere av kassereren k

forlate sin Spne kasse selv for kort
tid, for kort til at en tyv kan tenkes k

Innfinne seg. Ja, det ermertSpelig k
unnlate k bruke briller ved slipejob-
ben. Det verste som kan hende ved

kassen er at noen penger kan for-

svinne, kanskje at kassereren mis

ter jobben. Men han vil i det minste

ha sine oyne i behold, mens slipe-
ren — om det uventede Inntreffer —

kan fk skadet oynene.

Derfor mli dette vaere regelen: Fi
tak i det personlige vernemiddei

som passer for jobben og bruk det

hele tiden mens jobben pkgkr. Hold

den vernede dor lukket mot de farer

som kan ramme deg.

Sakset fra uArbeidsglveren»

Forts, fra s. 31.

tiisynets virksomhet pk Sunndals-

ora samtidig som biitiisynet har eget
kontor i kontorbygget.

Byggets lager/verksted/kontrolihall-

dei har baeresystem I stSl med stSi-

soyier og gitterdragere i stSl. PS git-
terdragene ligger isoierte korruger-
te stSiplater. — Baeresystemet for

kontorer og sosiale rom er limtre-

dragere i tak pk tresoyler. Ytterveg-
gene er her forblendet med murt Le-

ca som er skvettpusset.

Byggearbeidene er satt bort til pri
vate entreprenorer og vii totalt beio-
pe seg til ca. 4,8 mill, kroner. Bort-

sett fra kran- og portleveransene er
det meste utfort av Sunndals-

bedrifter. Det synes som om det er

utfort med gode entreprenorarbei-

der som vegvesenet forhSpentligvIs
vil fk dra nytte av I mange kr fram-

over.

Knut Inge Braute.
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L0nsfastsetjing for 150 ar sidan.

Sommaren 1831 sende Ole Gam-

melsen Mork, Volda, siilydande brev
til amtet:

«Ydmyg Forsporsei til det hoye
Amt.

I Aaret 1825 og 1826 var jeg i Ar-

beids Tour tiifaeiles med Hans Otte-

sen Engeset under H. R. Gapitain
Sctiives Bestyreise ved Rondoe Fyhr-
arbeide forste Aar som Paaslag og

sidste Aar som Bor Smed ved hvii-

ken Leiiighet jeg erholdte de til
MInerings-Arbeide fornodne Kunds-

kaper. i den sameTiid haver jeg med
Formand Hans Ottesen Engeset

indgaaet den forening ved Mine-
rings Arbeidet her paa Hoved Vejen
Bjerkedals Eidet som begyndtes i
Aaret 1828 at vaere bans medhjelper

i at udrede og bekoste ait hvad der-
tii det ene Minere-Laug udfordres i

Redskaber hvlike Redskaber efter

Amtets Bevilgning skuide lonnes
pr. Dag med 24 sk.; Derimod haver
jeg til denne lid ikke nydt mere Lon

end som paaslager naemllg i 1828 1

ort 16 sk. pr. Dag, men 1829 gik ned

til 1 ort 12 sk. og 1830 til 1 ort 8 sk.

Jeg ansaag mig nodvaendig at tii-

traenge 1 ort 16 sk. pr. Dag, hvorimod
mig biev tilstaaet 1 ort 14 sk. Da jeg
nu ved den Erfaring jeg har gjordt

indseer at tii Minerings Arbeide ud

fordres mere end jeg fra forst gjorde

mig Regning paa til at hoide Minere
Redskaberne i Stand samt og at det-

te slags Arbeide er tiidels meget

forbundet med Lives Fare, saa gjor
jeg herved en ydmyg Forsporgsel til

Deres Hoyveibaarenhed om jeg dog
kunde erhoide nogie Skjellnges Tll-
iaeg pr. Dag.

Ole Gammelsen Mork»

Amtmannen sende skrivet tii Son-

dre Sondmoers Veiinspection med

denne pSskrift;

«Hans Ottesen Engeset har vaeret

antaget til Formand for Mineringen
mod en accorderet daglig Godtgjo-
reise tiiiige for at holde de fornodne

Redskaber. For Paaslagerne har li-

geledes vaeret bestemt en vis daglig

Betaling, og er det overladt til For-

manden for den saaledes fastsatte

Daglon selv at antage Paaslagere.

Dersom Ole Gammelsen Mork har

med Formanden indgaaet en For

ening om med denne at deltage i

Istandholdelsen at Redskaberne

maae ban hoide seg ti l Formanden

sin Godtgjoreise derfor.

Dette vilde Inspectlonen tllkjende-
glve Ole Mork i Aniedning af bans

ovenstaaende Andragende.

Noisomhed den 16de Juii 1831

H.M. Krohg»

Bjarne Rekdal
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STATENS VEGVESEN

M0RE 00 ROMSDAL

ARSIV1EL.DIIMG

ISBO

SAMAIMDRAG
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M0RE OG ROMSDAL FYLKE

har eit areal pS 15 104 km^ 44% av dette arealet ligg
600 m.o.h. eller hogare, medan 11% er oyar.

I dei 38 kommunane bur det 236 000 menneske, 16,2

pr.km^ Om lag 30% av desse bur pci oyar utan brusam-

band til fastlandet. Over halvparten av folket I More og
Romsdal, om lag 52%, er avhengig av ferje for k kome
til den byen del naturleg hoyrer til. Fjerdeparten av

desse mS ta 2 eller fleire ferjer for k kome til byen. 6 av
10 personar I fylket mi reise med el eller fleire ferjer
for k kome til Austlandet.

VEGVESENET

skal som veg- og vegtraflkketat arbelde aktlvt for at del

krav som vert stilte til vegen, kjoyretya og traflkantane

1 elt samla vegtransportsystem, er utforma og samord-

na silk at overordna mil for samferselspolitikken bllr
nidd pi ein mest mogleg effektiv mite.

VEG- OG TRAFIKKPLANLEGGING

I 1980 blel planar for 45,0 km veg godkjende. I tlllegg
var planar for 182,2 km veg under arbeid eller foreha-
ving.

Det er utarbeidd forslag til nye saerskilte fartsgrenser
pi nesten heile riksvegnettet og nokre av fylkesvega-
ne I fylket. Ved utgangen av 1980 er det innfort farts-

grense ligare enn 80km/t pi 24,4% av riksvegane og
pi 8,6% av fylkesvegane. Hovedtyngda av desse saer
skilte fartsgrensene er 50 km/t og 60km/t.

VEGTRAFIKKEN

Ulykkestalet i trafikken I More og Romsdal ligg fram-
lels fiogt samanlikna med andre fylke. Talet pi ulykker
I 1980 var 580 mot 581 i 1979. Det positive er at skade-
graden fiar betra seg. Det var I 1980 20% ferre ulykker
enn iret for med alvoleg personskade eller dod. Talet
pi dodsulykker gjekk ned fri 31 I 1979 til 19 I 1980.

Ulykkesbiletet har betra seg pi riksvegane, men for-
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verra seg pli fylkesvegane. Talet pit mjuke trafikantar
innblanda i trafikkulykker auka i 1980. Dette er urovek-
kande, sjolv om vi i 1980 llig godt under tala for 1978
eg kra for.

VEGNETTET

Det blei i 1980 avievert 5,0 km ny riksveg eg 9,2 km ny
fylkesveg. Lengda p& riks- eg fylkesvegane I More eg
Romsdal er pr. 31. desember 1980 3618,5 km. Irekna

kommunale vegar bar fylket I alt 5756 km med offent-
lege vegar.

11980 blei det 1 alt lagt 67,0 km nytt dekke og 175,8 km

slltedekke. Ved utgangen av 1980 fiadde 82,9% av

riksvegane og 44,0% av fylkesvegane fast dekke.

I 1980 blei det 1 alt 67,0 km nytt dekke og 178,8 km sll
tedekke. Ved utgangen av 1980 fiadde 82,9% av riksve
gane og 44,0% av fylkesvegane fast dekke.

I perioden 17. mars til 16. mai 1980 fiadde fieile 91,9%
av riksvegnettet redusert akseltrykk grunna teleloy-
sing. For fylkesvegane var samtlege vegar som er til-

att for aksellast fiogare enn 6 tonn, sett ned til 6 tonn

eiler lligare.

BILTILSYNET

FrS juni 1980 er More og Romsdal delt i 4 biltilsynsdi-
strikt. Dei 4 biitiisynsstasjonane er piassert i 0rsta,
Aiesund, Molde og Kristiansund.

Ved utgangen av 1980 var 106 700 koyrety registrert i
fyiket, ein auke pk 4,9% frk Sret for. i 1980 blei det av-
lagt 9 593 forarprover.

SYSSELSETJING

Oversyn over utforte oirsverk i 1980:

Vegkontor

Biltilsyn

Vegoppsyn

Arsverk

102

50

70
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Vegarbeldsdrlfta

— Vegvesenet si elga ordlnaere

anieggsdrlft 367

— Vegvesenet si elga ordlnaere

vedllkehaldsdrlft 323

— Vegsentralar og vegstasjonar 57

— Private entreprenorar og

kommunar 59

— Ekstraordlnaer sysseisetjing 8

1 alt 1 036

MASKINPARKEN

Det vart i 1980 kjopt inn masklnar og utstyr for til sa-
man 15. mill kroner. Pr. 31 desember 1980 hadde ma-

skinparken ein samia gjenkjopsverdi p4 156,3 mill,
kroner.

VEGKOSTNADENEI M0RE OG ROMSDAL

var 1 1980:

Administrasjon

Veganlegg

Vegvedlikehaid

23,3 mill, kroner

177,9 mill, kroner

120,1 mill, kroner

321,3 mill, kroner

Kostnadene til riksveganlegg auka nomlnelt med

8,0% frS 1979 til 1980, medan del til fylkesveganlegg blel
redusert med 15,0%. Del totale kostnadene til vegan
legg I 1980 Icig pS same nomlnelle nivli som I 1979.
Kostnadene til vegvedllketiald auka nomlnelt med
8,6% Uk 1979 til 1980.

FERJEDRIFT

More og Romsdal er eitt av del storste ferjefylka i

landet. Det blel I 1980 frakta 4,0 mill, bllar og omiag
12,5 mill, passasjerar. Traflkken fordeler seg over 39
riks- og fylkesvegferjesamband med I alt 63 rutestrek-
nlngar. Den sterke auken I ferjetraflkken I siste halvdel
av 1970-&ra stoppa opp i 1980. I 2. tialvdel av 1980 var
det endStll nedgang I traflkken sett I tiove til 2. fialvdel
av 1979. For belie Sret under eItt auka blltraflkken med
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1,8% og passasjertrafikken med 2,1% sett i tiove til
1979.

Ferjetakstene tiar del siste Sra ikkje auka 1 takt med

kostnadsutviklinga I ferjedrifta. Statstilskotta tiar der-
med auka sterkt, med ein forelopig topp for More og
Romsdal fylke I 1980 pS 81,3 mill, kroner. Utviklinga I
det rekneskapsmesslge underskottet I rlksvegferje-
drifta del sIste ara er som vist nedanfor:

mill, kr

80

70

60

50

CO

30

20

10

53.0

A0.3

35.9

1977 1978 1979 1980

UTGIFTSFORDELINGA FOR 1980

eigne

maskinar /

tramande

maskinar

EIGEN REG!

79.5%
oppsyn

19% eigedjJi

ENTREPRISe/

BORTSETT TIL

KOMMUNAR

materiGlarI a. 6 %

Samla drift

FORBRUK RiKS- OG FYLKESVEGAR: 298,0 MILL. KR
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framande

maskinarmask. \

lonn

oppsyn

motericlarENTREPRISE

20,0%

^ISE

30% eigedomsuiS^

EIGEN REGl

770%

Anlegg
FORBRUK 1 1980: 177,9 MILL. KR

Vedlikehald

FORBRUK 1 1980-. 120,1 MILL KR

eigne

moski nor
lonn

EIGEN REGl

83,2%
oppsyn

BORTSETT TIL

KOMMUNAR

framande

maskinar

ENTREPRIS

matenalar
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69 Sf®"
Natt til 17. juni losnet delerav fjellet

ovenfor ostre del av Varghammer-

tunnelen. De store blokkene fait fritt

ca. 50 m ned pS vegbanen og rev
med seg rekkverk, mur og vegdekke

1 15 — 20 m lengde.

Etter inspeksjon og vurdering av

fjellslda av veglaboratorlet vSrt med
konklusjon at nye ras Ikke var sann-

synllg, ble det i lopet av kvelden

montert bru over rasstedet, og fra

neste morgen glkk traflkken som

normalt.

Andor Wicken

n
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VEGCUPEN 1981

Vegcupen i fotball eren landsomfat-

tende fotballturnering med deltagel-
se av vegvesenets bedriftsfotballag
i alle fylker samt Vegdirektoratet.
Det spilles forst innledende regio-
nale turneringer for kvalifisering til
et sluttsplll, hvor Srets vinner blir
kSret.

Arrangementet av sluttspillet alter-

nerer mellom de enkelte fylkene. I Ar
ska! sluttspillet, for ovrig det 11.
landsomfattende vegcuparangemen-

tet I rekken, arrangeres I More og

Romsdal, naermere bestemt I Mol-

de. Dette bllr 3. Sret pS rad More og
Romsdal deltar I sluttspillet. Det bllr

et storarrangement med mye forbe-
redelser og arbeld for bedrlfts-
Idrettslaget. Allerede tidllg I fjor
tiost startet planlegglngen med §ta
Imot fem tllrelsende lag med sup-

portere. Overnatting for ca. 100 per-
soner er bestllt, og Kunstgressba-

nen er reservert for avvlkling av

kampene. Mest arbeld blir det nok

de siste dagene for arrangementet

og pS selve arrangordagen, og vl re-
gner med k ha en storre arrangor-
stab I virksomhet da.

Lordag 15. august bllr hoydepunktet
I Srets fotballsesong for vegvese
nets bedriftsfotballag. Da motes de

fem lagene som vant de reglonale
turnerlngene, samt arrangorlaget
for k avgjore hvem som bllr vinner

av vegcupen 1981. Det fkr da vise

seg om forberedelsene bar vaert go-
de nok, for det bllr kjempet hardt av
alle deltagende lagene for k komme
seg til den store finalen, dagens
sportsllge hoydepunkt. Det er knlv-

skarp konkurranse om nye napp I
Vegdirektorens vandrepokal.

Etter at det sportsllge forhSpentllg-
vls er vel Ivaretatt pS Kunstgressba-
nen og det er kSret en verdig veg-
cupvlnner, bllr Festsalen pk Alexan
dra Inntatt til avsluttende bankett.

Dette bllr det soslale hoydepunktet

med bankettmlddag, utdeling av

Vegdirektorens vandrepokal og mye,

mye mer

SS er det § hSpe at vl flir vaergudene
med OSS til k gjore arrangementet til
en minneverdig dag med stort

sportsllg utbytte og etablering av

kontakt over fylkesgrensene.

VI oppfordrer alle I vegvesenet om k

slutte opp om arrangementet.

Odd Terje Waldal

Med boyde knaer

og ryggen rak

vll lofting bll

en enkel saki



4'

Jr'^'

K

&>&So

gc»>©omwer


