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TRAFIKKTRYGGHET

— et spill hvor mennesket i trafikken, kjoretoyet,
vegen og vegens omgivelser er brikkene i spillet.

All vegplanlegging, all vegbygging
og alt vegvedlikehold skal ha inne-
bygget i seg kravet om storre tra-
fikksikkerhet. Statens Vegvesen
star p& denne maten sentralt i tra-
fikksikkerhetsarbeidet.

Det tilligger videre vegvesenet ad-
ministrativt & overvéke vegnettet, &
verne de verdier som samfunnet tid-
ligere har lagt ned i veger som skulle
skape tilfredsstillende og trygg tra-
fikkavvikling. Desverre har vegvese-
net ofte fatt lite hjelp fra politisk
hold i dette vernearbeidet. Kortsikti-
ge fordeler og lokale hensyn har bi-
dratt til feildisponeringer med alvor-
lige langsiktige skadevirkninger.
Stikkord her kan veere uheldig rand-
bebyggelse, farlige avkjersler,
uforsvarlig skoleveg. Regningene
for slike feildisponeringer ma sam-
funnet veere innstilt pa & betale dyrt
— ogsé i den gkonomiske innstram-
ming vi na har. Det er & hdpe at alle
politiske organer med innflytelse
heretter bidrar til & gi trafikksikker-
hetsfaktoren «vegens omgivelser»
oket oppmerksomhet og starre vekt.

A pase at kjoretoyet fyller trafikksik-
kerhetsmessige krav er biltilsynets
kontrolloppgave. Stortinget har
gjort vedtak om utbygging og effek-
tivisering av biltilsynet, og dette er
fulgt opp lokalt. Vegkontoret har

gatt inn for at biltilsynet skal lette
publikum ved & ga ut i en mere de-
sentralisert tjeneste ved utestasjo-
ner m.v.

Vil Stortinget pase at biltilsynet far
de hjelpemidler som er nedvendig
for gjennomfering av de intensjoner
som Stortinget selv hadde om be-
dret service og innsats i trafikksik-
ringen? Far man midler til ngdvendi-
ge bygg, til nedvendig bemanning
og andre driftskostnader? — | ve-
sentlig grad har biltilsynet ogsa
med foreren av kjoretoyet a gjore, &




pase at nedvendig kunnskap og fer-
dighet er tilstede — og at vedkom-
mende kan forventes & g& inn i et
forstaelsesfullt og aktsomt sam-
spill med andre mennesker i trafik-
ken.

Menneskelig svikt og holdninger er
vel arsaken til de fleste trafikkulyk-
ker. Grovt uansvarlig er det selvsagt
& begi seg ut i trafikken uten & ha
fatt offentlig godkjenning som forer
av kjeoretoy, & kjore i beruset til-
stand, med ulovlig fart, med ulovlig
og uforsvarlig opplastning, med kjo-
retayer i uforsvarlig tilstand (darlige
bremser og dekk etc.).

En menneskelig svikt er det ogsa at
bilfgreren kjorer uten & veere fysisk
skikket til det pa grunn av tretthet
eller bruk av medikamenter. Andre
stikkord fra et stort utvalg: Farten
avpasses ikke etter forholdene, feil
avstandsbedemmelse, feil vurde-
ring av friksjonsforhold, uoppmerk-
somhet, bilfereren opptatt med noe
annet samtidig med & styre bilen.

Kan denne hurtige orientering kan-
skje fé oss til & spekulere pa om ik-
ke nettopp svikten hos menneskene
i trafikken er den dominerende ar-
sak til uhell og ulykker — og at det
derfor er maktpaliggende i trafikk-
sikkerhetsarbeidet ferst 4 begynne
med oss sjal, i stedet for primaert &
skylde p& veer og fere og fysiske for-
hold?

Var viktigste trafikksikkerhetsinn-
sats er & skape en rett holdning,
med hovedbud sterre aktsomhet,
hensynsfullhet og haflighet i trafik-
ken. Denne aksjonen — og hold-
ningsendringen — ma enhver forst
begynne hos seg sjol. Trafikkultur
og trafikksikring er misjonsfelt for
alle friske og forstandige menne-
sker.

Jeg utfordrer spesielt alle sam-
funnsbeviste presseorganer i fylket
til ved «daglige dryppn» til sine store
kontaktflater & skape grobunn for
holdninger som gir trivsel og sikker-
het i trafikken.

Arne Inge Torvik




Konferanse om

TRAFIKKTRYGGING FOR BARNx * x

Trafikktryggingsutvalet i Meore og
Romsdal (FTU) heldt sitt arlege
samradingsmote om aktuelle tra-
fikktryggingsspersmal i fylket i Ho-
tell Alexandra, Molde, torsdag 6.
september.

| samband med at 1979 er utpeika til
det internasjonale barneér og at det
fr4 sentralt hald er teke intiativ til
ein «Aksjon skoleveg 1979-80» var
hovudtemaet for motet sett til «Tra-
fikktrygging for barnn.
Fylkesordferar Kijell Furnes, for-
mann i FTU i M@re og Romsdal, op-
na metet. Han kom i sitt innlegg inn
pa hovudtrekk i trafikktryggingsar-
beidet i fylket, orienterte om organi-
seringa av trafikktryggingsarbeidet
pa fylkesplan, kom inn pa dei pro-
blem trafikktryggingsarbeidet strir
med ute i kommunane og gjorde
greie for malsettinga for trafikktryg-
gingsarbeidet i fylket.

Overingenier Magne Flemsaeter fra
vegkontoret orienterte om barn i
trafikken i Meore og Romsdal, med
pakgrunn i det ulykkesmaterialet
som foreligg om barn som mjuke
trafikantar i vart fylke.
Trafikkoppleering i grunnskolen i
Mgre og Romsdal var tema for innleg-
get til konsulent Ingar Aas fra skole-
direktoren sitt kontor. Han presen-
terte eit nytt opplegg for trafikkun-
dervisninga i grunnskolen som er
utarbeidd ved skoledirektgren sitt
kontor, og som vil bli teke i bruk i
undervisninga i innevaerande skule-

ar (1979-80).

Avdelingsingenigr Nils Erik Bogs-
rud fr& den sentrale aksjonsleiinga
for «Aksjon skoleveg 1979-80» i Veg-
direktoratet, orienterte i sitt innlegg
om «Aksjon skoleveg 1979-80», bak-
grunn, opplegg og praktisk gjen-
nomfering.

Alkohol som ulykkesfaktor i trafik-
ken i Mere og Romsdal var siste em-
ne p& motet, og her skisserte overin-
genigr Magne Flemsaeter omfanget
av kjering i alkoholpédverka tilstand i
vart fylke, samt ein del fellestrekk
ved dei fgrarar som er innblanda i
slike ulykker, tidspunkt for ulykkene
og ulykkestyper.

Deltakarantalet p& motet var ca 110,
og mellom desse var representantar
for dei fleste kommunane i fylket,
for skuleverk, tekniske etatar, lens-
menn og politi, kommunale trafikk-
tryggingsutval, barnedrskomiteéar,
Trygg Trafikk og frivillige trafikkor-
ganisasjonar.

Hermund Vebenstad

KJOR FORSIKTIG!
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Ved vegkanten lekerofte

Jevende barn




Sambandet MOLDE-VESTNES-VIKEBUKT

Flytting av ferjeleiet fra Helland til Furneset

Et for tiden omstridt prosjekt er pla-
nene for innkorting og rasjonalise-
ring av ferjesambandet over Roms-
dalsfjorden. Bakgrunnen vil veere
kjent nok for de fleste. Sambandet
betjenes i dag av 3 relativt store fer-
jer som for en stor del gér i trekant-
rute Molde-Helland-Vikebukt-Molde
eller omvendt. Til tross for et stadig
pkende oppbud av ferjemateriell har
sambandet det klart sterste antall
gjenstaende kjoretayer i fylket. Fle-
re av dette blads lesere har sikkert
tilbragt mange arbeids- og/eller fri-
tidstimer i ferjeke pa Helland.

B 2

For bedre avvikling kan det i utgangs-
punktet tenkes flere virkemidler:

1. Flere og eventuelt storre ferjer.
2. Nedtrapping av det lokale tverr-
sambandet Helland-Vikebukt.

3. Innkorting p& Vestnes-sida ved
flytting av ferjeleiet fra Helland

til Furneset.

Innkorting p& Molde-sida.

5. Brusamband Remmem-Vikeskjaer
over Tresfjorden.

e

Sistnevnte virkemiddel gir ogsé an-
dre effekter, blant annet ca. 12 km
innkorting av E 69 samt en &penbar

e DAL N D> o SEEEEE

Her diskuteres ferjekaiutforming og plassering i detalj mellom Per Korsbrek-
ke, planleggeren Per A. Gjerde og maritim sjef, Per Fjeld Gjetvik i MRF.



miljg- og sikkerhetsmessig gevinst
for bosetningen langs navaerende E
69 rundt Tresfjorden. Prosjektet er
imidlertid av en slik kostnadsmes-
sig storrelsesorden at det tross fle-
re positive sider neppe kan péreg-
nes prioritert i overskuelig framtid.

Innkorting pa& Molde-sida er en sak
for seg som egentlig ikke bererer
problemene pa Vestnes-sida.

Det er selvfglgelig lettvint & kreve
storre ferjekapasitet. De raskt oken-
de omkostninger ved og tilskudd til
ferjedriften er imidlertid en av grun-
nene til at en sgker andre l@sninger.
Og en stdr da igjen med helt eller
delvis & trappe ned tverrsambandet
Helland-Vikebukt samt & innkorte
sambandet Helland-Molde ved flyt-
ting av ferjeleiet fra Helland til
Furneset.

Et flertall i Vestnes kommunestyre
har pa visse forutsetninger gétt inn
for flytting av ferjeleiet. Blant «fot-
folket» er det imidlertid registrert
stor motstand, ikke minst pa Vike-
pbukt som eventuelt mister sitt me-
get bekvemme tverrsamband til Hel-
|and. Ellers har det veert anfort store
inngrep i jord- og skogbruksomréder
samt miljoforstyrrelser for eksiste-
rende og planlagte boligfelt og for
Hellandheimen. Dessuten har det
veert pekt pad mer tungvint kollektiv
betjening av et ferjeleie pd Furne-
set.

Generelt konkluderer motstanderne
med at flytting av ferjeleiet fra Hel-
land til Furneset ikke l@ser noe pro-
pblem. De mener tvert imot at det
bare skapes nye i tillegg til de ade-
leggelser av forskjellig art som veg-

byggingen pastaes & fore med seg.
Derfor ber prosjektet etter deres
mening skrinlegges og midlene hel-
ler nyttes til antatt nyttigere tiltak
som f.eks. utbedring av rv. 661 mot
Fiksdal og Rekdal.

Bade fra samtaler med ledende
«motstandsfolk» og fra oppslag i
dagspressa sitter i hverfall jeg per-
sonlig igjen med det inntrykk at kor-
tene stokkes vel mye. Spesielt gjel-
der dette kostnader og tallfestede
oppgaver over areal som beslagleg-
ges eller blir bandlagt. Det synes
som Furnesprosjektet far skylda for
en rekke konsekvenser som overho-
det ikke har noe med flytting av fer-
jeleiet & gjere, sdledes omlegging
Kjelbotn-Remmem og ikke minst en
viderefering forbi kommunesente-
ret Helland inklusiv ny — og etter
manges mening ungdvendig bru over
Vestnesstraumen. Omleggingen forbi
Helland er det forgvrig spesielt kom-
munen som tidligere har gatt meget
sterkt inn for, og sa vidt jeg har for-
statt uavhengig av om ferjeleiet skal
flyttes eller ikke.

Selve Furnesprosjektet begynner
etter min mening tidligst p& nordsida
av Vestnesstraumen hvorfra det i
ca. 1 km lengde er to alternativ for
veg fram til Leirvikbukta. Det ene
folger stort sett ndvaerende riksveg
661 og medferer som mest vesent-
lig inngrep riving av vaningshuset
pa Vestnes gard. Det andre alterna-
tivet forutsetter omlegging langs
Flatevagen noenlunde i grunnomréa-
det mellom beite og dyrka mark. Al-
ternativene faller sammen i Leirvik-
bukta hvorfra det er planlagt 2,5 km
ny veg nordover fram til ferjeleiet pa



Omtrent som angitt her vil ferjekaia bli liggende ved Furneset — godtile av
selve neset for vestaveeret.

Furneset. Denne vegstrekningen
ligger i lettbygd terreng mellom be-
byggelsen i Vestnesbukta og oven-
forliggende skogsli. Dersom en for-
utsetter — og det ma vel veere riktig
— at strekningen fra Vestnesstrau-
men til Leirvikbukta uavhengig av
Furnesprosjektet vil bli gitt en
betydelig standardhevning som
ledd i den generelle utbedring av
riksveg 661, vil det veere korrekt &
hevde at Furnesprosjektet starter i
Leirvikbukta. Det bestar i sa fall av
2,5 km veg med etter mitt skjgnn
hoyst beskjedne skadevirkninger
fram til planlagt ferjeleie p& Furne-
set. Kostnaden ved dette er regnet
til 8,5 millioner kroner. Regnet fra
Vestnesstraumen gkes kostnadene
til 10,6 millioner kroner eller 10,8
millioner kroner for henholdsvis ut-
bedring eller omlegging.

Kostnadene ved de samlede tiltak
fra Kjelbotn til Furneset er beregnet
til 29 millioner kroner. Av dette er
det alts& bare ca. 1/3 som medgar til
selve Furnesprosjektet.

Vegstrekningen fra Leirvikbukta til
Furneset legger beslag pa 6 da dyr-
ka mark, 38 da skog og 11 da annet
areal, tilsammen 55 da. Tar en ogsa
med strekningen mellom Vestnes-
straumen og Leirvikbukta gar det
i tillegg med 6 dekar dyrka mark,
3 dekar beite og 7 dekar annet der-
som en folger ndvaerende veg. Ved
omlegging gar det med 8 dekar dyr-
ka mark og 16 dekar beite.

Selv om ethvert forbruk av drivverdi-
ge arealer forsavidt kan beklages,
synes det for meg ikke som om inn-
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grepene star i rimelig forhold til den
vekt de er tillagt i argumentasjon
mot flytting av ferjeleiet.

Spersmalet om flytting av ferjeleiet
er pa mange mater en ikke uvanlig
konflikt mellom lokale ensker og
krav mot overordnede samferdsels-
interesser.

Det er antagelig vanskelig & finne en
okonomisk akseptabel lgsning som
fullt dekker begge formal. | dagens
situasjon er det etter min mening lo-
kalsamfunnet som er klart tilgode-
sett ved at hovedsambandet over
Romsdalsfjorden er ungdvendig
langt og ved at 50-60 bilers ferjer
formidler en beskjeden lokalt per-
sontrafikk Helland-Vikebukt mens
bilkeene hoper seg opp pa land.
Urasjonelt opplegg krever dessuten
betydelig sterre ferjekapasitet og
dermed ogsa tilskudd om nedven-
dig uten at trafikkavviklingen i ho-
vedsambandet derved er blitt til-
fredsstillende.

I april 1976 tok MRF opp spersmalet
om & f&d dannet et bompengeselskap
til finansiering av innkorting av fer-
jesambandet. Vestnes kommune
satte i den anledning fram onske
om at ei sdkalt «ngytral nemnd»
forst skulle vurdere dette. Det ble
derfor nedsatt ei nemnd med 4 re-
presentanter fra Vestnes og 3 fra
samferdselsutvalget. Nemnda la ik-
ke fram noen innstilling, men kom i
ei utgreiing av desember 1977 til fol-
gende opplegg for eventuell bom-
pengefinansiering:

10

Prioriterte midler i perioden 1978-81
til parsell Remmem-Kjelbotn overfe-
res til Furnesprosjektet som bygges
som ferste byggetrinn. Derved er
bompengesitiuasjonen etablert.
Delvis ved ordinaere midler og del-
vis ved l&neopptak som skal forren-
tes og nedbetales ved bompenger,
ombygges s resten av riksveg 661
fram til Kjelbotn, heri ogsa inkludert
ny bru over Vestnesstraumen. Vest-
nes kommunes representanter i
nemnda la stor vekt pa at annet byg-
getrinn métte felge umiddelbart og
med sé& kort byggetid som anleggs-
messig forsvarlig. P4 grunnlag av
overslag og ordinsere midler i hen-
hold til det forelgpige program for
1982-85 utsatte nemnda et lane-
opptak pa 12 millioner kroner under
forutsetning av bompengeinnkre-
ving fra 1. juli 1981 og med visse an-
tagelser om trafikkmengde, bom-
pengesatser og rentefot vil bom-
pengeinnkrevingen kunne opphgre
rundt 1990.

Det gjenstar enna a se hvordan det
til sjuende og sist gar medFurnes-
prosjektet, om det i det hele tatt
blir noe av, i sa fall nar og med hvil-
ken finansiering. | en tid med redu-
serte rammer og samtidig en lang
rekke mindre omstridde krav og be-
hov, kan det veere fristende & sette
dette prosjektet pa venteliste. Per-
sonlig mener jeg at det er et hoyst
berettiget prosjekt som ber bygges
sa snart som mulig, fortrinnsvis og-
s& uten bompengefinanisering til
ombygging av tilstotende veger
som i hvert fall delvis taler & vente
noe. Jeg tror ogsd at den dag inn-



kortingen eventuelt er realisert vil
den forutgaende strid fort glemmes.
Det nye sambandet vil inngd som et

helt naturlig element i et sd rasjo-

nelt kommunikasjonsnett som det
innen rimelighetens grenser er mu-
lig & fa til i vart oppdelte fylke.

uif Myhre

e

LEIARSKIFTE | MASKINAVDELINGA

Overingenior Jarle @ye har av helse-
omsyn etter seknad fatt avskjed frd
stillinga som leiar av vegvesenet si
maskinavdeling i fylket fra I. juni
1979.

Jarle @ye er fodd i 1933 og vart etter
maskinteknisk utdanning og prak-
sis tilsett i vegvesenet som kon-
strukter i 1960. Qye vart leiar av Veg-
sentralen som avdelingsingenior i
1963 og vart overingenigr for
verkstad- og maskinavdelinga i
1972.

Det var eit stort tap for vegvesenet
— og eit hardt slag for @ye og fami-
lien hans — d& han brétt fekk ein al-
vorleg helseknekk for snart 6 &r si-
dan.

Nar @ye no formelt sluttar i vegve-
senet si teneste, vil vegadministra-
sjonen og medarbeidarar takke Jar-
le @ye for den store innsatsen som
organisator og energisk og samvits-
full leiar av Vegsentralen og vegve-
senet si maskinavdeling, og for
godt samarbeid. @ye sine faglege
kvalifikasjonar og personlege karak-
tereigenskapar og fine framferd
gjorde han avhalden og respektert
som leiar, medarbeidar og medmen-
neske, og skapte tillit utetter.

Som ny leiar av maskinavdelinga er
fra 1. august 1979 tilsett

overingenier Oddvar Aflgydal.



Afloydal er fodd i 1926. Etter teknisk
utdaning og praksis i Vassdragsve-
senet og A/S Hogyer Ellefsen vart
Aflgydal tilsett som teknikar ved
Mgre og Romsdal vegkontor i 1955,
og vart seinare konstrukter og avde-
lingsingenigr. | 1966-67 var han «ut-
l&nt» som avdelingsingenigr i Vegdi-
rektoratet, der han arbeidde med
saeroppgaver, spesielt opplegg for
driftsplanlegging.

I vegvesenet i Mgre og Romsdal har
Afloydal arbeidd over vide fagfelt:
Som arbeidsleiar pa alle felt i vedli-
kehaldstenesta (ogsad som leiar av
vedlikehaldsavdelinga i 5 méanader i

1961), som anleggsstyrar i forsert stor
anleggsdrift, som leiande rasjonali-
serings- og arbeidsstudiemann gjen-
nom fleire &r bade i vedkommande
vedlikehaldsdrift, anleggsdrift og
maskinbruk. D& Jarle @ye vart sjuk,
vart Afleydal vikarierande leiar for
maskinavdelinga i tida 1. mai 1974-
16. januar 1978. Fr& januar 1978 til 1.
april 1979 - hadde Aflgydal permi-
sjon fra vegvesenet for oppdrag for
NORAD i Botswana.

Vi enskjer no Oddvar Aflgydal til
lukke som overingenier for vegvese-
net si maskinavdeling.

Arne Inge Torvik

50 ar

Bjarne Svensli

60 ar

Olav Kjell Homlong

Edvin Olai Kjersvik

Kristian Myrvang

folgende medarbeidere som i 4.
kvartal 1979 passerer dremalsdager:

6216 Geiranger 1.12. 79
6463 Eidsgra 11.12. 79
6443 Tornes 1.10. 79

6420 Aukra 14.12 79




Vegmeister

Olav B. Urke

dode 8. juli pa Alesund sjukehus.

Foto: Sunnmgrsposten.

Olav Urke var fedd i 1922 og voks
opp i Norangdalen i Hjerundfjord.
Alt som 18-aring byrja han i anleggs-
arbeid. D& faren deydde, tok Olav
Urke over faren si vegvaktarteneste
pa riksvegen i Norangdalen. Etter
elementaerteknisk skule vart han
forst oppsynsmannsassistent, og i
1956 oppsynsmann. Fr& 15. novem-
per 1956 hadde han tenestedistrik-
tet sitt i ytre sare Sunnmere (distrikt
T 1 omfattande Vanylven, Sande,
Heroy, Ulstein, Hareid og del av Vol-
da) med tenestekontor i Ulsteinvik
og med yrkestittel vegmeister fra
1970.

Olav Urkes store arbeidsvilje og ar-
peidsevne, hans positive initiativ,
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organisasjonsevne, gode demekraft
og lag til a mete menneske og situa-
sjonar pa& fekk vegvesenet i fullt
monn nyte godt av. Han vart og
brukt for saeroppgédver utanom vart
fylke. Hans leiareigenskapar vart ut-
nytta i fagleg organisasjon og i sa-
marbeidsutvalet i fylket, der han og
i fleire ar var formann.

Olav Urkes innsats gjekk i heg grad
pa notids dad. Men han bar ogsa
med seg mykje av framtids draum.
Han var eit oppkomme for framsyn-
te idéar. Mange fekk han sja reali-
sert, men han fekk leve for kort til &
sja oppfyllinga av andre.

Olav Urke var levande engasjert i
menneske og samfunn. Heilt natur-
leg vart det gjort bruk av han i om-
bod og tillitsyrke. | Ulstein kommu-
ne var han formann i bygningsradet,
i skulestyret, i byggenemder m.v.,
og d& han deydde hadde han vore
ordferar i Ulstein kommune dei si-
ste 3 V2 ar. | kristelege organisasjo-
nar har han og lagt ned mykje ar-
beid.

Gravferdsdagen var kyrkja i Ulstein-
vik fullsett. Representantar frd man-
ge kommunar, lag og organisasjo-
nar heidra minnet om Olav Urke.

For Statens Vegvesen — som Urke
tente sd interessert og trufast gjen-
nom heile sin vaksne alder — var Ur-
kes bortgang eit stort tap. Vi har
mist ein kjeer ven fra arbeidsfeltet
ute. Medarbeidarane vil alltid min-
nast den levande interesserte, du-
gande, opne og heilt i gjennom reale
samarbeidspartnaren.

Arne Inge Torvik




FOREBYGGENDE VEDLIKEHOLD

Vt?gsentralen har i dag en maskinpark til en verdi av 126
mill. kr. som skal oppfelges med service og vedlikehold. Vi
vil her presentere de som er engasjert i dette arbeidet og
hvordan det systematiske vedlikehold er lagt opp.

Fra v. Atle Bakken, Lars Qie, Hakon Skjolsvik og Olav Nyhagen.

Ved vegsentralen er vi tre mann som
til daglig sysler med dette.

Rudolf @lander er etter et lengre sy-
kefravaer tilbake som leder for servi-
cekontoret. Assistent er Asbjern
Molaup, som sitter med servicekar-
toteket, har den daglige ledelse av 4
reisende servicemekanikere samt
delebestillinger i forbindelse med
serviceoppdrag. Ottar Brudeseth er
vel godt kjent for de fleste da han rei-

sgr mye ute i felten. Han har opplee-
ring av nye maskinfgrere, overlevering
av nye maskiner med oppfelging
med kurs og instruksjon i bruk og
vedlikehold som arbeidsomrade. |
tillegg har han sertifisering og kon-
troll av kraner og lgfteutstyr.

Ute i felten har vi 4 reisende service-
folk som betjener hvert sitt omrade.
Lengst i nord har vi L. @ie, som med
utgangspunkt fra vegstasjonen Sur-
nadal dekker T-9, 11, 12 og 13.



Rudolf @lander

Asbjern Molaup

Hakon Skjelsvik tar seg av T-7, 8 og
10 og T-6 nord for Romsdalsfjorden.

Olav Nyhagen har T-3, 4 og 5 og T-6
sor for Romsdalsfjorden som sitt
omrade.
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Ottar Brudeseth

Atle Bakken rykker ut fra vegstasjo-
nen pa Gurskoy til T-1 og T-2.

Det systematiske vedlikehold er
opplagt etter time eller km. bestem-
te intervall. 510-511-512 - 514 grup-
pen har km. bestemte intervall, hvor
vi géar etter et fererskjema som skal
finnes i alle vegvesenets biler. Na et
forerskjema er ferdig utfylt etter
10 000 km., skal det innsendes og
bilen inn pé& verksted for service. Vi
bruker egne utarbeidde serviceskje-
ma som i utfylt stand skal sendes
vegsentralen for innfering i service-
kartoteket.

De @vrige maskingrupper skal falge
timebestemte serviceintervall. Dis-
se maskiner blir utsendt fra veg-
sentralen med servicekort(postkort)
som viser timestand siste service,
og timestand nar maskinen igjen
skal ha service. Nar denne time-
stand er oppnadd, utfylles service-



kortet og postlegges. Undertegnede
far sa kortet, ordner med eventuelle
deler og filter som trengs for servi-
cen, avtaler tid for service og sender
en av servicemekanikerne til maski-
nen.

16

Det er et gnske fra servicekontoret
at de medsendte fererskjema og
postkort blir utfylt og innsendt til
rett tid. Dermed far maskinene det
regelmessige ettersyn som er ned-
vendig for en stabil drift.

A. Molaup

~

Det vil i ar bli arrangert fotokonkur-
ranse for samtlige ansatte i Statens
vegvesen. Man kan delta i klasse for
svart/hvitt-bilder og i klasse for
dias/fargebilder.

Bildemotiv kan hentes fra alle omra-
der som har tilknytning til virksom-
heten i vegvesenet. Det kan f.eks.
vaere temaer som stemningsbilder
av veger som smyger seg gjennom
landskapet, brukonstruksjoner, dri-

Bli med |
FOTOKONKURRANSER

stige linjer, reportasjebilder som an-
der av jord og maskinolje, kompres-
sorer og aktivitet. Kort sagt, motive-
ne er mange. Sett fantasien i gang
og planlegg hva du vil ta bilde av.

De beste bildene i hver klasse vil bli
premiert. Bildene m& sendes Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde,
innen 15. oktober 1979. Merk konvo-
lutten med «Fotokonkurranse» og
bildene med navn og hvor de er tatt.

e ———



Gravanesvegen

Bildene viser &pningen av Gravanes-
vegen. Hoytideligheten foregikk 30.
juni pa Liabygda ferjekai.

Initiativtakeren til anlegget, tidl.
ordferer J. M. Langlo besarger «klip-
pingen» av silkesnora. Han er assi-
stert av vegsjef Arne Inge Torvik
(t.v.)

Bildet (under) viser dimensjonene
av plassen ved ferjekaia. Det var
stor deltakelse ved apningen.

Trafikken pa ferjesambandet
Liabygda-Stranda har overgétt prog-
nosene, og nar riksveg 58 blir ferdig
opprustet fra Liabygda til Stordal er
det grunn til & tro at sambandet vil
bli en tjenlig avl@ser av de tidligere
ferjeforbindelser over fjorden.
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VEGSJEFMOTET 1979 =

| dagane 6.-8. september sette alle
vegsjefane kvarandre stemne i Mol-
de. Ogsé fire tidlegare vegsjefar og
fleire frd leiinga i Vegdirektoratet
med Vegdirekteren i brodden tok
del i det omfattande programmet.
Ettersom eit vegsjefmeate ikkje ber-
re skal vere fag, men ogsa innebere
ei kulturell avveksling fra det dagle-
ge slitet (som ofte strekkjer seg
langt utover kvelden), var det lagt
inn synfaringar bade i byen og di-
striktet. Med pa desse var ogsa dei
25 «ledsagernen.

Veret har mykje a seie for eit arran-
gement som dette, og det kunne ha
vore betre. Men torsdag var det ba-
de sol og varme. Seinare kom skod-
da igjen, men nokre glgtt innimel-
lom gjorde at dei tilreisande alt i alt
tyktest vere nggde.

Ferste dag opna med internt mate i
Vegsjefenes forening, og deretter
folgde programmet «Med Bjernson
gjennom Romsdal» framfert av dr.
philos Per Amdam. Kvelden vart av-
slutta med uformelt samveer i regi
av RIF, Raggjevande Ingenigrers
Forening.

Hovedtemaet fredag 7. september
var samarbeidet mellom vegvese-
net, fylkeskommunen og kommuna-
ne om spersmal som har med tra-
fikksikring av vegane og betring av
miljo & gjere. Vegvesenet har ansvar
for at vegane held ein viss standard
bade nar det gjeld trafikkavvikling
og tryggleik, men har til no statt my-

kje aleine i dette arbeidet. Det er tur-
vande at det ogsd pa lokalplanet
blir spreidd kunnskap om dei ulike
trafikktryggingstiltaka og at kom-
munane far ansvar for & hindre ned-
bygging av viktige vegruter.

I eit innleiingsforedrag av vegdirek-
ter Karl Olsen vart Vegdirektoratet
opplegg og mal for eit slikt arbeid
gjennomgatt, medan fylkesordferar
Kjell Furnes og overingenigr Magne
Flemseeter fortalte om korleis fylket
0g kommunane hadde organisert
sitt arbeid med trafikktryggingstil-
tak.

Eit opplegg for avkjorselspolitikk —
som er & rekne for eit svaert viktig
felt innan trafikktryggingsarbeidet
— er utarbeidd i samradd mellom
Vegdirektoratet, vegkontoret og
Gjemnes kommune. Overingenior
John Arild Jensen og avdelingsin-
genior Harald Danielsen gjekk gjen-
nom denne rammeplanen der ho-
vedprinsippa for ei sams haldning
til avkjeorselsspersmal pa kvar ein-
skild vegrute var dregne opp. Malet
er & fa politisk godkjenning pa slike
rammeplaner i alle kommunar. Kom-
munen vil da vita kvar bustader kan
koma og kva for vegstrekningar som

ikkje m& oydeleggjast ved nye av-
kjersler.

Etter ein fjordtur mellom Molde ogd
Helland med MRF som vertskap vart
okta etter lunsj innleidd med fore-
drag av plansjef Per Ekroll om tra-



fikktrygging og arealplanlegging
medan ordferar Ole @verland la
fram synspunkt frd ein jordbruks-
kommune pa rammeplanen for av-
kjorselspolitikk.

| diskusjonen kom det fram ynskje
om at det kanskje ikkje lenger burde

vera heilt gratis & bygga ny avkjers-

le fra ein riks- eller fylkesveg. Kvar
einskilt avkjersle er med & gjere ve-
gen mindre tenleg for transport-
funksjonen. Nar avkjerslene er blitt
fleire kjem kravet om fartsgrenser
og kanskje steyskjermar, og nar dei
er blitt mange nok blir bufunksjo-
nen dominerande. Dermed ma det
kanskje byggast ny veg for gjen-
nomgangstrafikken utan at vegbyg-
garen far noko igjen for & overlata
gamlevegen til oppsitjarane. Denne
maten a byggje landet pa er eigent-

Vegdirektar Karl Olsen mater Fastlandskomiteen repr. ved Knut Engdahl.
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lig lite tenleg ogsé for kommunane
som etter ei viss tid ma til med kom-
munale anlegg i eit bustadmenster
som har grodd opp utan samla plan.

Om kvelden baud fylkeskommunen
vegsjefane, «ledsagerne» og andre
pa Irjomegraut p4& Romsdalsmuse-
et, etter at museumsstyrar Sverre
Berg og hans folk hadde gjeve ei le-
vande innfering i livet i gamle dagar
rundt om i bygdene i Romsdal. Bren-
nande talglys i museumshusa skap-
te ei eigen stemning den kvelden.

Vegsjefane kunne ikkje godt dra fr&
Mgre og Romsdal utan & ha fatt ei
viss innfering i vart storste prosjekt
til dags dato, nemleg planane om
Kristiansunds Fastlandssamband.
Dette skjedde ombord i ferja «Kver-
nes» som var saerskilt tinga til & ta

g 8.



Fra synfaringa av Kvitnes ferjekai. F.v. teknisk direktaor Arne J. Grotterad,

ot

veg-

sjef Andersen, direktor Bruun og vegdirektar Karl Olsen.

turen mellom Hggset og Kristian-
sund sentrum.

Vel inne i byen kunne Fastlandsko-

miteen og Kristiansund kommune

by deltakarane pa lunsj og omvis-

ning i Kirkelandets kyrkje.
i

«Takk for ferjeturen». Vegsjef Torvik
og kaptein Magnar Berg.

P& tilbaketuren vart det orientert om
fysiske tiltak i Langvegen — Norges
nest farlegaste vegstrekning i man-
ge & — og om Nordsundbrua som

skal vera ferdig ein gong utpa vinte-
ren.

Tida fer «Vegsjefenes middag» var
sett av til fri disposisjon og ein av
dei yngre vegsjefane nytta da hovet
til & g& inn i ektestanden i Molde kir-
ke. Lukke til.

Alt i alt eit vellukka arrangement.
Men det métte bli det nar var vegsjef
med hjelp av administrasjonssjefen
hadde hand om opplegget.

Anders S. Moen




Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU)

Stortinget har i Stortingsmelding
nr. 76 (1975-76), «<Om organiseringen
av trafikksikkerhetsarbeidet m.m.»
trukket opp retningslinjer for orga-
nisering av fylkenes trafikksikker-
hetsutvalg. Denne meldinga slar
fast at trafikksikkerheten er et poli-
tisk ansvar. Det er pa den bakgrunn i
hvert fylke opprettet egne trafikk-
sikkerhetsutvalg som skal veere
med & styre og koordinere det totale
trafikksikkerhetsarbeidet pé fylkes-
planet.

| More og Romsdal er det politisk
valgte Samferdselsutvalget (11
medlemmer) som er det formelt an-
svarlige trafikksikkerhetsutvalg.

Innen Samferdselsutvalget er det
etablert et underutvalg, en arbeids-
gruppe bestaende av 4 personer,
«Arbeidsutval for trafikktrygging i
More og Romsdal», til spesielt & gé
inn i saksmaterien for trafikksikker-
het. Dette utvalget er pr. i dag sam-
mensatt slik:

Fylkesordf. Kjell Furnes (formann),
Giske.
Ola @vregard, Vanylven
Petter Garte, Surnadal
Olmar Lien, Rauma

Mye av det trafikksikkerhetsarbeid
som ber finne sted i fylke, ma i prak-
sis skje giennom de statlige og fyl-
keskommunale fagetaters arbeid.
For & samordne og eventuelt opp-
prioritere dette arbeid innen etatene
er det i Mere og Romsdal opprettet

et eget »Faglig utvalg», d.v.s. et sam-
arbeidsorgan for etatene.

«Faglig utvalg» bestar i dag av fol-
gende seks medlemmer:

Overingenigr Magne Flemsaeter,
Vegkontoret (formann)
Fylkesreguleringsarkitekt Eiliv Ber-
dal, Plan- og utbyggingsavdelinga
Politimester Ivar Oftedal, Politiet
Biltilsynssjef Arne Johnsen, Veg-
kontoret.

Assisterende fylkeslege Gunnar
Holm, Fylkeslegen

Konsulent Ingar Aas, Skoledirektg-
ren

| tillegg til & veere et konsulativt or-
gan for det politiske trafikksikker-
hetsutvalget, er «Faglig utvalg» og-
sé& tiltenkt en del andre oppgaver,
slike som:

—A analysere, eventuelt supplere,
etterforskningsdokumenter m.v.
fra ulykker og gi vurderinger av ar-
saker og sammenfatninger rent
faglig.

—A tilrettelegge for eller legge fram
forslag m.v. for aksjoner, kampan-
jer, informasjoner innenfor for-
skjellige faglige felter i trafikksik-
kerhetsspersmal pa fylkesplan
og kommuneplan.

—A formidle opplysnings/informa-
sjonsstoff til presse, lokalradio
og organisasjoner i fylket.

—A virke som offentlig faglig kon-
taktorgan pa fylkesplan for frivilli-
ge organisasjoner som arbeider
for trafikksikkerhet.
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Fra venstre rundt bordet: Politimester Ivar Oftedal, biltilsynssjef Arne John-
sen, ass. fylkeslege Gunnar Holm, konsulent Ingar Aas, fylkesreg.ark. Eiliv Be-
rdal, overing. Magne Flemseeter (formann) og avd.ing. Hermund Vebenstad

(sekretaer).

ansvarlig for sekretariatfunksjonen,
og han star sammen med avdeling-
singenigr Hermund Vebenstad for

—A virke som faglig organ for kom-
munenes trafikksikkerhetsarbeid.

Sekretariatet for trafikksikkerhet- : o .

sutvalget er lagt til Vegkontoret. det daglige arbeid i sekretariatet.
i ior Magne Flemseaeter er

Overingenior 9 Hermund Vebenstad

DO0000B000 BPOOOOOD O

are-
tiden

Se og bli sett

Bruk refleks
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«AKSJON SKOLEVEG 1979-80»

wasssvney — OG VEGVESENET Anasemsssssssss

Startskudd er gatt for en landsom-
fattende aksjon for & gjere trafikk-
sikkerheten for barn bedre. Sam-
ferdselsdepartementet og Milje-
verndepartementet tok midtsom-
mers i &r initiativ til aksjonen, og
forberedelsene har siden pagétt for
fullt. Hensikten er & gjore en ekstra
innsats bade pa sentralt hold og pa
fylkes- og kommuneplan for & tryg-
ge forholdene for barn, med seerlig
vekt pa & gi barna en sikrest mulig
skoleveg.

Hasten 1979 regner en stort sett vil
g& med til registrering og kartleg-
ging av skolevegsproblemene, og
dette arbeidet skal skje gjennom

‘Denne fartsdemperen pa en boligveg i Fraena, har ligget i flere ar

skolene, i samarbeid mellom elev-
ene, laererne og foresatte. Senere
skal det materiale som kommer inn
bearbeides i kommunen, tiltak skal
planlegges og prioriteres, og pen-
ger mé skaffes. Gjennomfering av
lesninger pa de problemer en finner
fram til, vil hovedsaklig skje i 1980.
En del ekstramidler vil bli fordelt i
forbindelse med aksjonen, men de
fleste sikringstiltak ma likevel utfe-
res ved omprioriteringer innenfor
ordinzere bevilgninger.

Aksjonen planlegges og ledes sent-
ralt av Statens trafikksikkerhetsut-
valg. Det er Vegdirektoratet som er
sentralt sekretariat for aksjonen.

na. Farestre-

kningens lengde og «Maks. 30 km/t» bar angis pa underskilt.
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Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU)
vil etter opplegget spille en sentral
rolle i aksjonen péd fylkesplan. For
FTU er det som kjent vegkontoret
som er sekretariat.

Statens Vegvesen vil nok pa& mange
mater vaere avgjerende for om ak-

sjonen skal f& noen stor praktisk be- I | n
tydning eller ikke. Vegvesenet sitter TRYGG SKOLEVEG

inne med omfattende og forste-
hands kjennskap til vegnettet, dets

mangler og egenskaper, kunnskap vesenets alle ansatte. Denne utfor-
om inntrufne ulykker og trafikkfarli- dringen ber vi ta imot, hver i sin po-
ge forhold, vi disponerer avgjerende sisjon, og virkelig markere i denne
ressurser som gkonomiske midler «Aksjon skoleveg 1979-80» at Sta-
og praktisk apparat til virkelig a fa tens Vegvesen er en etat. som tar i
noe utfert. | s& méte er «Aksjon sko- vare 0ogsa barns interesser og ve og
leveg 1979-80» en utfordring til veg- vel.

Magne Flemsaeter

O O O O O O O O O OO
K X DX DO DX RO DX T O X X DX B B Dot DX DX Do B DX XX B B BT

Nedsett koyrefart

| september 1978 vart av vegmeister ¢ ® o
Lyster innlevert til vegkontoret eit AVITOMDBILDE xgqmggy}{gﬁt
skilt av galvanisert jarnplate 50 cm N S

x 50 cm med paskrift:
AUTOMOBIL OG MOTORSYKKEL
20 KM
STORSTE FART

Skiltet hadde statt innafor Nesset
prestegard. Heimelen for fartsgren-
sa var i skriv 16. mars 1925 fra Ar-
peidsdepartementet om nedsetjing
av keyrefarta pad hovudvegen mel-
Jom Nesset prestegard og vestre en-
de av H&hammaren til 20 km. pr. ti-

me.

Bjarne Rekdal
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TO OVINGSBANER TATT I BRUK

Malmedalen 25. juni 1979
Hovdebygda 20. august 1979

Et viktig ledd i arbeidet for gkt tra-
fikksikkerhet er en effektivisering
av oppleaeringen av motorvognfere-
re. | Stortingsmelding nr. 79 for
1974/75 «Om bilsakkyndigetatens
virksomhet m.m.» er det lagt opp til
en nyordning for opplaering av bilfg-
rere, som bl.a. inkluderer perfeksjo-
neringskurs i glattkjering, marke-
Kjering m.v.

Det har i noen ar pa forskjellige ste-
der i landet veert etablert gvingsba-
ner i vinterhalvaret for & gi mulighet
til glattkjeringskurs. Klimatiske for-
hold har imidlertid gjort at det har

mobil-forbund (NAF).

veert vanskelig & fa istand systema-
tisk oppleering i glattkjering basert
pa provisoriske baner i vinterhalv-
aret. Det er derfor bare helars
gvingsbaner, hvor en hele aret kan
simulere vinterglatte og spesielt
vanskelige situasjoner ellers, som
kan gi tilfredsstillende grunnlag for
systematisk oppleering.

For relativt raskt & fa etablert et nett
av gvingsbaner, har en funnet det
hensiktsmessig & overlate bygging
og drift av banene til Norges Auto-
| samarbeid
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med Vegdirektoratet er det utarbei-
det et opplegg for 28 baner som vil
bli plasert i rimelig avstand fra de
enkelte oppleeringsstedene.

| 1976 ble det vedtatt & bygge 3
evingsbaner i Moere og Romsdal.
Den forste banen i Malmedalen ved
Molde ble offisielt &pnet 25. juni
1979. Den andre banen i Hovdebyg-
da i Orsta ble dpnet 20. august 1979.
Disse to banene skal dekke hen-
holdsvis Romsdalen og Sunnmaore.

Den tredje banen skal bygges i eller
ved Kristiansund, men pa navaeren-
de tidspunkt har en ikke funnet hen-
siktsmessig omrade for banen. Inn-

Biltilsynssjef Arne Johnsen (t.v.) og
N.A.F.s president Leif Kristensen
klipper snoren — gvingsbanen i
Malmedalen er apnet.
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til videre skal derfor kjoreskole-

elevene pa Nordmere benytte banen
i Malmedalen.

Oppleering av instrukterer
I forbindelse med &pningen av bane-
ne fikk publikum demonstrert gvel-

Fra venstre banemester Ivar Ivarson, Hovdebygda, avd.ing. Trygve Ingjaer, Veg-
direktoratet og konsulent Helge Thingelstad, N.A.F.



sene som skal gjennomgas pa bane-
ne, av avdelingsingenior Trygve In-
gjeer og hans medhjelpere. Disse
har senere statt for oppleeringen av
samtlige kjoreleerere i fylket i bruk
av banen. Kursene ble dessuten
gjennomgatt av personell fra biltil-
synet.

Deretter fikk skolene anledning til &

benytte banene uten & betale leie de
ferste 3 ukene.

Kursenes innhold

De ovelsene som skal gjennomgas er:

bremsing pa glatt fore
ngd — unnamanover
heving av skrens
korrekt kjoring i sving

Kursenes varighet er 3 timer og kjo-
releererne har med 3 elever i bilen.
Det vil senere ogsa for andre enn
kjoreskoleelevene veere anledning
til & leie banen for kurs. Betingelsen

Avd.ing. Trygve Ingjser gir kyndig veiledning til en av kjerelsererne som ska/ be-

nytte banen.
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er imidlertid at en benytter godkjen-
te instrukterer.

Data om banene

Banene i Hovdebygda og Malmeda-
len er tilneermet identiske. De dek-
ker et omrade pa ca. 30 mal. Det er
bygget et rett evelsesomrade og en
sving med totalt asfaltdekke pa ca.
5000 m2.

For & oppna den gnskede friksjon er
pvelsesfeltets overflate behandlet
med et bek-produkt som under drif-
ten om sommeren overrisles med
vann. Det oppnas da en friksjon til-
naermet glatt vinterfere. | vinterhal-
varet blir banen islagt.

Hver av banene har kostet ca. 1 mill.
kr.

Benytt banen

Undersokelser ved trafikkulykker vi-
ser ofte at bilfererne ikke mestrer



bilen i ulike situasjoner. Dessuten
er det tydelig at mange ikke har lzsert
tilstrekkelig & tilpasse hastigheten
etter forholdene. Dette gjelder ikke
bare de unge bilfgrerne, men ogsd
de eldre.
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En viktig oppgave for de som har an-
svaret for banene, er & fa alle bilfe-
rerne til & bedre kjoreferdigheten
giennom kurs p& banene.

Arne Johnsen
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Akershus stod i &r som arranger av
sluttspillet i vegcupen. Kampene
ble avviklet pa Lillestrem stadion
25. august.

Vi reiste nedover med 14 optimisti-
ske og veltrenede spillere samt 6
supportere. Turen og innkvarterin-
gen gikk greit, og vi matte friske og
opplagte til kampene lgrdag formid-
dag.

Vi kom i pulje med Troms og Roga-
land. Allerede i den forste kampen
mot Troms viste vi at ambisjonene
var i orden, men et kjedelig uhell for-
te til at keeperen var, K. Jorgensen,
matte kjores til sykehuset etter et
armbrudd. Vi matte sette en utespil-
ler i mal og spilte resten av kampen
med 10 spillere. Selv om vi kjempet
godt, kunne vi ikke hindre Troms i &
utligne var 2-1 ledelse.

Kampen mot Rogaland ble en hard
batalje. Kampen mot Troms satt en-

nd i beina, mens det var forste kam-
pen for Rogaland. Fgrste omgang
var jevnspilt med farlige sjanser for
begge lag. | andre omgang greidde
vi ikke & st imot presset fra et fy-
sisk sterkere Rogalandlag, og de ok-
te sin 1-0 ledelse til hele 4-0.

Rogaland vant ogsé& finalen over
Vegdirektoratet med siffrene 3-1.

Banketten foregikk pa Carlton Ho-
tell. Vi stilte med en skadeskutt
gjeng, men med humeret pa topp.
Det ble holdt diverse taler og servert
et utall vitser bade under middagen

og festen etterpa. Et vellykket arran-
gement.

Sendag morgen startet hjemturen,
og vi forlot Lillestrem i visshet om
at vi skal sette alle kluter til for & na

neste &rs sluttspill som skal foregd
i Troms.

Bjgrn Andersen



Nye vegmestre

| forrige nummer av «Veg og Virke»
hadde vi en omtale av vegmestrene
Olaf Wiik og Lauritz Rerstad som i
sommer og i hgst fratrer sine stillin-
ger i vegvesenet.

Asbjorn Saeter og Kolbjern Engen er
na ansatt som nye vegmestre i hen-
holdsvis vedlikeholdsomrade T-6 og
T-8.

Asbjorn Seeter som er fodt i 1934 til-
tradte sin nye stilling i slutten av ju-
li.

Seeter er opprinnelig fra Surnadal. |
arene 1952-58 arbeidet han periode-
vis i vegvesenet. | 1959 ble han an-
satt som oppsynsmannsassistent
og siden 1962 har han veert opp-
synsmann. Han har eksamen fra Os-
lo elementaertekniske skole samt
brevkurs ved Norsk Korrespondan-
seskole.

Asbjorn Seeter vikarierte i midten av
1960-arene i et ars tid som leder av

vedlikeholdsomrade T-6, ellers har
han hatt oppsyn med veganlegg, i
de senere ar pa anlegg ser for
Romsdalsfjorden.

Kolbjern Engen er fodt i 1943 i Nes-
set.

Han har eksamen fra Oslo tekniske
fagskole i 1971.

For den tid arbeidet han i et par pri-
vate firma samt ved Aura-
anleggene.

| vegvesenet ble han ansatt i 1971,
forst som oppsynsmannsassistent
og tekniker og siden 1972 som opp-
synsmann.

Engen har i vegvesenet drevet med
driftsplanlegging, utleie av maski-
ner ved vegsentralen og i de senere
ar som leder av seksjon for gruspro-
duksjon ved vegkontoret.

Paul Bglset
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Et lite valseforsgk

En god del av vegene vare har spor-
dannelse i dekket, seerlig langs kan-
tene. Disse sporene lager dalfgrer
for bekker der det er stigninger og
bassenger for lange vasspytter der
vegen er flat. Vasspyttene og bekke-
ne er lite a trakte etter av flere grun-
ner. En ting er at dekket lettere ryker
istykker nar trafikken pumper vann
inn i det. Langt alvorligere er den
trafikkfare de representerer pa
grunn av vannplaning og fare for
oversprgyting og blinding av maten-
de kjoretoy.

Pa vare kanter er det ikke trafikk-
slitasjen som lager disse sporene.
De skyldes etterkomprimering fra
trafikken av baerelag og forsterk-
ningslag. S& kanskje det var en idé &
gi vegkanten ogsa en etterkornpri-
mering for & bli kvitt dem?

Som tenkt sa gjort: P& E 69 ved Hov-
de hadde vi en veg med riktig fine
spor (opptil 6 cm dype) og en ledig
vibrovalse. Opplegget er anskuelig-
gjort med hosstdende foto: med ret-
tholt malte vi spordybde 0,5 og 1,0
m inn fra kvitstripa for og etter hen-
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holdsvis 2,4 og 6 passeringer av den
11 tonn tunge selvgéende valsen
(Dynapac CA-30). Valsen gikk med
full vibrasjon, dvs. med en statkraft
pa ca. 45 tonn.

Vi gjorde forsgket pa to steder med
forskjellig spordybde, henholdsvis
ca. 15 og 60 mm.

o e o ; L ¢ o
Vegmester Saeter maler spordybg
pa E69 ved Hovde. yoae



Bildet er tatt etter 2 passeringer
(turlretur).

Provested 1 2
Mélepunkt [2m|[1m [¥am| 1m

For kompr. 12 13 51 47
etter 2 pass. 5 7 36 37
etter 4 pass. 3 5 24 28
etter 6 pass. 2 3 — —

P& provested 1 forsvant altsd spo-
ret. P4 provested 2 ble spordybden
omtrent halvert. Dekket begynte
imidlertid & sprekke langs kanten,
sd vi matte avslutte her for sporet
var vekk.

E 69 skal ha nytt slitedekke pa den-
ne parsellen. En nedvalsing av kan-
tene vil i dette tilfelle resultere i re-
dusert opprettingsmasse og bedre
tverrfall.

Det er klart at operasjonen ma utfo-
res med en viss forsiktighet. Opp-
sprekking av dekket kan altsa fore-
komme ved stive asfaltdekker, men
vil neppe oppsta med oljegrus eller
Alg. Det er selvfolgelig ogsa en fare
for knusing av gruntliggende stikk-
renner.

Javel; har du en vegstump med spor
og en ledig vals: hvorfor ikke prove?

Bjorn Wivestad

Losning pa «Vegkryss nr. 3 -79»

Vinnere ble:

1. Sverre Hjelvik, vegkontoret

2. Alf Bergseth, Nesset kommune

3. Gudrun Haraldseide, Rogaland
vegkontor.

Premiene er tilsendt.
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KORT SAGT FRA
OPPLARINGSFRONTEN

Vi har hittil i 1979 arrangert folgen-
de lokale kurs:

2 kurs i kjering pa glatt fere, & en
dag, for personale i biltilsynet og
Kjoreleerere.

2 sprengningskurs, a ei uke, for sky-
tebaser og oppsynsmenn.

I generell vegbygging-kurs, a tre da-
ger, for folk fra distriktslaboratoriet
og vegsentralen.

4 kurs i egenferdighet i kjoring av
vogntog, a to dager, for bilsakkyndi-
ge i biltilsynet.

1 regnskapskurs, a to dager, for folk
fra regnskapsseksjonen. Kurset var
i samarbeid med Sogn og Fjordane,
Oppland og Ser-Trendelag.

1 kurs i verkstedkontroll av biler, a
fire dager, for verkstedpersonale
ved biltilsynet og representanter for
bilverkstedene.

1 kurs om «A vaere pensjonist», aen
dag, for ansatte pd Sunnmgre som
naermer seg pensjonistalderen.

1 kurs i generell saksbehandling, a
fire maneder med fem internatsam-
linger, gruppearbeid og individuelt
arbeid, for seks ansatte pé& vegkon-
toret. Kurset var i samarbeid med
Ser-Trendelag, Nord-Trgndelag og
Vegdirektoratet.

6 ferstehjelpskurs, a to dager, for
verneombud og oppsynsmenn.

1 kurs om hydrauliske ferjekaiag-

gregater, a tre dager, for reparatg-
rer.

1 borerigg-kurs, a to dager, for repa-
raterer.

1 borevogn-kurs, a fem dager, for fg-
rere og reparaterer.

3 kurs om veghevler, a en og to da-
ger, for farere.

1 kurs om hjullaster, a en dag, for fg-
rere og reparatarer.

1 kurs om valser, a to dager, for re-
paratorer.

2 kurs om lastebiler, a to dager, for
forere.

1 kurs om oljegrusutlegging, a to
dager, for oljegrusutlieggere.

I tillegg har mange deltatt pa
kurs/konferanser arrangert av Veg-
direktoratet eller eksterne organisa-
sjoner.

Hva skal sa skje hasten 19792 Kort
sagt er det dette:

— «A vaere pensjonist»
Kristiansund, oktober,
Molde, november
Deiltakere: Ansatte p& Nordmgre
0g i Romsdal som naermer seg
pensjonistalderen

— Egenferdighet i kjering av vogn-
tog

Kristiansund, oktober/november
Deltakere: Personale i biltilsynet



Farerkortutstedelse

Molde, 13. september
Deltakere: Kontorpersonale i bil-
tilsynet

Norsk i embets medfor
Brevkurs, hegsten 1979 — vinte-
ren 1980

Deltakere: Brevringer med delta-
kelse fra vegkontor og vegsen-
tral

Generell saksbehandling
Oppdal, hasten 1979 — vinteren
1980

Deltakere: Teknisk og merkantilt
personale ved vegkontor og bil-
tilsyn

Geometrisk utforming

Molde, november/desember
Deltakere: Ingenigrer ved plan-
avdeling og driftsavdelingene pa
vegkontoret.

Lederkurs
Oppdal (?), desember/januar
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Deltakere: Alle anleggsbestyre-
re og distriksledere

— Regnskapskurs
Alesund, Molde, Kristiansund,
november
Deltakere: Anleggsbestyrere,

vedlikeholdsledere, vegmestre,
oppsynsmenn og formenn o.l.

Forstehjelpskurs

Surnadal, Kristiansund
Deltakere: Verneombud og opp-
synsmenn

Maskinkurs

Det er forelepig noe usikkert
hvilke maskinkurs som vil kom-
me. Det er sannsynlig at i januar
kommer kurs for knuseverk-
kjgrere og kurs om veghavler,
hjullastere, lastebiler og kom-
pressorer. Det blir avviklet et
«veghovel-treff» i september
hvor erfaringer skal utveksles.

Anders Grotle

SIS LA A S-S SO

MER FRA OPPLARINGSFRONTEN

Vi skal kort orientere om en avtale
om opplaering og utstedelse av yr-
kesbevis for anleggsmaskinferere.

Vegdirektoratet har sammen med
entreprengrsammenslutninger og
flere fagforbund inngatt en avtale
om opplaeering og utstedelse av yr-
kesbevis for anleggsmaskinfarere.
Hovedsiktemalet med avtalen er &
oke tilgangen pé dyktige maskinfe-

rere og & trygge forholdene for de
ansatte.

Avtalen gjelder de seks maskintype-
ne dozer, gravemaskin, veghovel,
hjullaster, traktor med graveutstyr
og dumper. | tillegg vurderer vegve-
senet & ta med andre forermaskiner.
Oppleering og utstedelse av yrkes-
bevis for disse tilleggesmaskiner vil
da bli en separat oppgave for vegve-
senet.



Avtalen gjelder tre forerkategorier:

1. Erfarne fgrere med tilstrekkelig
praksis.

2. De som velger full opplaering i
bedrift, og

3. De som velger yrkesskole med
utfyllende praksis i bedrift.
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Registreringen av praksis for avtale-
maskinene skal skje pa saerskilte
skjema og vil bli gjennomfert i veg-
vesenet i Mere og Romsdal i lopet
av hgsten 1979.

Oppleeringsordningen for farerkate-
gori 1 og 2 kan skisseres slik:

BEDRIFTSOPPLARING + TEORIKURS

— Uerfarne forere

— Fogrere med praksis
mindre enn 3 ar og 9
mnd. (eller mindre enn
1500 mask. timer) for 1.1.

— Erfarne forere med prak-
sis 3 &r og 9 mnd. eller
mer (hvorav minst 1 500
mask. timer) for 1.1. 1980

1980

Dozer 750 timer 750 timer
Gravemaskin 750 timer 750 timer
Veghovel 750 timer 750 timer
Hjullaster 750 timer 750 timer
Traktor m/grave-

utstyr 300 timer 300 timer
Dumper 300 timer 300 timer

Ma ha 180 timers kurs i
maskinteknikk, arbeids- og
transportmetoder, ergonomi,
vern og sikkerhet, driftskal-
kyler, geoteknikk, aktuelle
forskrifter og bestemmelser.

Ma ha 8 timers kurs i
arbeids- og transportme-
toder, ergonomi, vern og
sikkerhet, aktuelle forskrifter
og bestemmelser.

Ngdvendig praksis pa 2 «<hovedmaskiner» (2 x 750 timer) redu-
serer timekravet til de evrige maskiner med 50 %.

Det er bestemt at ferere med til-
strekkelig praksis for 1.1. 1980 ma
melde sin interesse for forerbevis
innen 1.1. 1981 for & kunne komme
med péa 8 timers kursene innen dis-
se oppharer.

Vegkontoret vil ta de nedvendige in-
itiativ for & komme i gang med regi-

streringen, oppleeringen og utste-
delsen av yrkesbevis.

Anders Grotle

WWW



Halvarsrapport om trafikkulykker i More og Romsdal

Siste ar, 1978, kunne vi glede oss
over en markert forbedring i ulyk-
kessituasjonen i forhold til aret for.
Det var saerlig pa riksvegnettet og
saerlig for myke trafikanter at forbe-
dringen var sterst. S& var spgrsmé-
let: Ville denne tendensen holde
seg ogsa i 1979, eller var det bare et
blaff?

Dramatiske meldinger i dagspres-
sen om utviklingen med dedsulyk-
ker i Mere og Romsdal 1. halvar
1979, kunne tyde péa generell og al-
vorlig forverring. Men nok en gang
kan det slas fast at dedsulykker gir
et tilfeldig og feilaktig inntrykk av
utviklingen. Antall politimeldte ulyk-
ker har for fylkets samlede vegnett
totalt sett gatt ned med 12-13 %,
ulykker med géende/syklende/akende
er redusert med hele 38 %, i forhold
til 1. halvar 1978. Pariksveg spesielt

var tilsvarende tall 14 % og 53 % re-
duksjon.

Dette er sveert oppmuntrende tall,
seerlig sett pad bakgrunn av meldin-
gene om dedsulykker. Likevel var
det heller ikke for disse noen direk-
te gkning. 1. halvar 1979 var det 12
(6) dede i trafikken i More cg Roms-
dal, mens tilsvarende tall for 1978
var 12 (9), for 1977 var det 10 (7) og
for 1976 var tallet 14 (13). Tallene i
parantes gjelder for riksveg spe-
sielt. Dette er selvfglgelig altfor
hoye tall, som en ma gjore alt for &
redusere. Som kjent er det pa riks-
vegene de store investeringer er
gjort de senere ar for & redusere tra-
fikkulykkene. Sett pa denne bak-
grunn er utviklingen pa riksvegnet-
tet ekstra interessant, og ber gi
grunnlag for tilsvarende innsats og-
sa pa det ovrige vegnett i fylket.

Magne Flemseeter
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PORTAL—GJENGEN

Pariks- og fylkesvegnettet er det na
ca. 48 tunneller i Mgre og Romsdal. |
mange forskjaeringer er det henge-
bratt fjell, lause blokker eller fare
for utglidning av lausmasse. Sng og
is er ogsa ofte et problem ved tun-
nelpahoggene.

Etter at det ble konstruert en senk-
bar skinnegéende forskaling av stal
der ogsa trafikk kan passere mens
arbeid er i gang, har en rekke porta-

ler med karakteristisk «rutemon-
ster» blitt oppfert — alle «Portal-
gjengen»’s verk, enten det er i nord
eller sor, ved gamle eller nye tunne-
ler.

I 'tillegg til alle de eldre tunnelene
som var utilstrekkelig sikret er det
de siste ara slatt mange nye, og det
har veert et omfattende arbeid utfort
i lopet av de 3-4 siste ar med oppfe-
ring av portaler i betong som sikring
ved tunneldpningene.

For tiden er det Tor Inge Kleivenes,
Bjern Hildre og Birger Lange som
stér for jobben. Siste ferdige pro-
dukt er Ringset-tunnelen som inn-
gar som del av nyanlegget til Lia-
bygda ferjekai, &pningsdato 30. juni
1979.



Programmet videre er na ferdiggje-
ring ved Stabbegjolet tunnel pa riks-
veg 58, portaler pa den 1100 m lange
tunnelen mot Eiksund pd riksveg
653, og senere folger tunnelen pé
Buggestranda, riksveg 660 og tun-
nelen som er under arbeid pa Re-
mgya pa sambandet til Runde.

Uregelmessig fjell, ofte risikable ar-
beidsforhold, problem med vatn og
stadig varierende forhold gjer det
ofte nedvendig & «<improvisere» Igs-
ninger. Mye sjauing kan det bli fer
forskaling og armering er forskrifts-
messig pa plass og betongen kan
pumpes pa plass med moderne ut-

Etter riving og noe prevetid kan sa
«dommen» felles; — portalen ser

er unngatt

vannlekkasje
ogsa denne gangen!

bra ut,



Arets andre og siste pensjonistsam-
menkomst ble avviklet torsdag den
23. august 1979.

Denne gangen var det vegpensjoni-
ster fra Vestnes, @rskog og Skodje
50m skulle mote hverandre og ha en
hyggelig dag sammen med tjeneste-
menn fra vegkontoret.

Det var i alt 35 pensjonister som
hadde meldt seg pé til bussturen
som startet med de forste turdelta-
kerne fra Vestnes sentrum kI 9 00.
Bussen tok opp de ovrige deltaker-
ne ved stopp i Sjeholt og Dragsund.

Turen gikk om Magerholm med ferje
til Aursnes og videre etter riksvegen
fram til Stranda. Her fikk alle god tid
til & strekke bena og ta seg en prat
sammen med tidligere arbeidska-
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merater p& gressplenen foran
Storfjord hotell. Etter at Haug had-
de soerget for forevigelse av begiven-
heten ble alle kalt inn til et veldek.
ket middagsbord i hotellet. Under
middagen og ellers under bussturen
var Rekdal i «ilden» med lokal veghi-
storie og muntre historier fra tid|j.
gere tider. Etter endt maltid 0g etter
at kaffestunden var over ble det god
tid til en tur p& «byen» for bussen
tok oss med pa ferja som etter en
«sjoreise» p& 15 minutter bragte oss
i land p& det nye ferjestedet veq
Gravaneset.

Som daglig leder av anleggsdriften
ved Gravaneset var avdelingsingen-
ior John Samdal bedt om & vaere
med fra Stranda for & gi turdeltaker-
ne en orientering om det spesielle




og interessante Gravanesprosjek-
tet. Fra ferjeleiet og videre gjennom
tunellen og den gvrige delen av ny-
anlegget holdt Samdal alle i spent
oppmerksomhet med sin beretning
om framdriften og de problemer
som matte lgses i forbindelse med
byggingen av anlegget. | turoppleg-
get var ogsa tatt med en avstikker til
Valldal hvor vi stoppet ved den nye
vegstasjonen. Tidligere vegmester
Lars Heggen ga oss en livfull skil-
dring om natur og leveforhold i den
dalen han har sin opprinnelse fra.

Etter at vi hadde fatt smake pa da-
lens jordbeer tok bussen oss med
tilbake om Gravaneset til Sjeholt og
Dragsund hvor vi tok farvel med
pensjonistene fra @rskog og Skod-
je.

Vi avskuttet reisen ved utgang-
spunktet i Vestnes sentrum.

Det inntrykket turledelsen sitter
igjen med er at alle pensjonistene

!
syntes det hadde veert et vellykket
pensjonisttreff. For de som har hatt
ansvaret for gjennomferingen av ar-
rangementet var det hyggelig & &
here bemerkninger som dette fra
turdeltakerne: «Ja, dette va ein rik-
tig fin og interessant tur & fa vare
me pén.

Hjl.

—LYS—
Er katemnstﬂhngen
jorden?
N/

>

/l\/\\

SJEKK LYSENE-
med jevne mellom-
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‘ 9 minutter med vernelederen

LOFTEINNRETNINGER OG LOFTEREDSKAP

Siden arsskiftet har det i Mgre og
Romsdal foregéatt en oppfelging og
kontroll av lgfteredskap som for
eks. slingser. Dette er en plikt som
verneregel nr. 16 «Lafteinnretninger
og lofteredskap», (best nr. 291 fra
Statens Arbeidstilsyn) palegger eta-
ten som arbeidsgiver. Det har vist
seg at dette er en nedvendig
oppfelging/kontroll.

For & ta en ting — slingser, disse
skal veere av en godkjent type som
skal veere sertifisert. Bade kjettin-
gen og krokene, gyeringene og skjo-
teleddene, og slingsene skal vaere
merket med lgfteevne, eller som de
gjerne merkes «S.W.L.» (Safe
Working Load). Denne vekt skal ikke
overskrides, det er nok en sikker-
hetsmargin & ga pa, men om en sto-
ler pa den og overbelaster, s ender
det gjerne med at slingsen ikke en-
gang taler den vekt den er oppgitt
til. Som kjent er ikke slingsen ster-
kere enn dens svakeste ledd, og har
et ledd veert overbelastet sa vet in-
gen hva det téler.

Med hver eneste slings som vi kj@-
per i dag, far vi utstedt et sertifikat.
Dette oppbevares pa Vegsentralen
(originalen) mens slingsen selvfal-
gelig er ute pa anleggene (arbeids-
plassene). Det er en hake med dette:

Nér kontrolleren kommer, ma han fa
adgang til alle de slingser som eksi-
sterer pa stedet. Det vil si alle som
er utlevert og som er sertifiserte
(noe annet har vi ikke lov til & bruke).
Slingser som er odelagte, skal han
ogsa ha adgang til. Det er han som
skal kassere eller eventuelt reparere
den, og han mé& ogsa ved kassering
fore den ut av kartoteket.

S& vi ber om at oppsynet (eller de
som har ansvaret for utlevering ay
lofteredskapene) til alle tider prover
& ha oversikt over hvor disse redska-
pene befinner seg, og at redskape-
ne blir levert inn etter bruk, slik at

de ikke blir liggende, f. eks. i private
maskiner.

N& skal det sies at det er anlegg
(distr.) som har dette i skjenneste
orden, men dessverre s er det pa
noen anlegg (distr.) at det er tvert
imot. Her er det store problem & fin-
ne ut av vanskelighetene. Dersom
du tilherer den flokken som har et
ansvar her og du felger med deg
selv at du ikke har helt god samvit-
tighet i dette, s& ma du skjerpe deg
og fa orden i sakene. Det er ingen

unnskyldning at en ikke har tid, for
det har du om du vil!

For & veere pa den sikre siden naren
skal kjope lofteredskap s ta kon-
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takt med Vegsentralen, lageret, for
de vet hvilke typer som beor brukes.
Det er en ting de ikke gier og det er
a skaffe reparasjonsdeler og sende
ut. Slingser etc. kan nok repareres,

men den reparasjonen skal bare ut-
fores av godkjente folk og den god-
kjenningen skal gis av Statens
Arbeidstilsyn.

Vernelederen.

X KO KK X K KO X KKK X KK
ST@VSAMLERE FOR
HANDHOLDTE BORMASKINER

Det er idag flere typer av stgvsamle-
re i handelen. Hvordan disse er kva-
litetsmessig i forhold til hverandre,
skal vi ikke ta standpunkt til her,
men fortelle litt om stgvsamleren vi
har valgt & ta i bruk, nemlig «Star-
Dust».

Grunnen til at vi valgte denne, skyl-
des rapport nr. 185 «Utpreving av
stgvsamlere for handholdte borma-
skiner» fra kontoret for teknisk ra-

sjonalisering i Vegdirektoratet. Den-
ne rapport gir, med to unntak, «Star-
Dust» best karakter pa alle vurderte
punkter. Unntakene gjelder suge-
kappens utforming og virkemate.
Dette er lgst ved at det kjopes suge-
kapper fra «Ventor 35», som hadde

beste sugekappen av de utprevede
stovsamlerne.

«Star-Dust» er et lett og beerbart ut-
styr. Det veier mindre enn 10 kg
(mot 35 kg det nest letteste), og er
meget enkel & montere. Det bores et
hull i fjellet ca. 15-20 cm dypt, ogda
er det bare & sette stangfestet ned
her.




Det hender at «Star-Dusten» kan

slutte & virke. Dysen er da mest
sannsynlig tett. Dette kan skje i fuk-
tig veer, eller om det er kondens-
vann i trykklufta. Det er enkelt 8 sta-
ke opp igjen dysa, fordi den tas ut

med et enkelt handgrep. Ta ut splin-
ten og dysa er |os, stikk s opp hul-
let med den medfelgende rensenél
og monter det \he‘l_e ig_j‘
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En vanlig stikningstang kan ogsé
brukes som «rensenal».

Desverre gir ikke dette bilde noe
klart inntrykk av effekten pa samle-
ren, men i forhold til bildet pa

side 44 ser en at det er en stor re-
duksjon p& stevmengden.

Oppgitt luftbehov er 0,6 m3/min. En
bormaskin pluss stevsamler trenger
fra 3 til 3,3 m3/min. luft. Ut fra dette
skulle det ikke vaere noen praktiske
hindringer i vegen for & bruke stov-
samlere, heller tvert om. Arbeidsmi-
liplovens §1 sier at — «lovens mal-
setting er & sikre et arbeidsmiljo
som gir arbeidstakerne full trygghet
mot fysiske og psykiske skadevir-
kninger». Nar arbeidsgiveren skal
serge for slike forhold, og ved an-
skaffelse av utstyr og hjelpemidler
forsoker & gjore det, s& ma du —
som bruker av borhammeren — ten-
ke pa at da har du samme plikt over-
for dine arbeidskamerater, trafikan-
ter og naboer til arbeidsstedet. Om



du selv ikke liker & ha slike forhold
som formalsparagrafen i Arbeidsmi-
lioloven tilsikter, s& har du ikke lov
til & hindre dine medmennesker & fa
det.
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Vi har med andre ord ikke lov ti| & la
veere & bruke utlevert verneutstyr —
eller annet utstyr som er anskaffet
for & bedre (trygge) arbeidsmiljpet.

Egil Bakke

Handbok-Tips

Utforming og presentasjon
av informasjonen

Hvordan skal vi uttrykke oss?

@kt grad av spesialisering forer til
storre faglig avstand mellom for-
skjellige grupper og personer bade
innen en bedrift og ute i samfunnet
ellers. Forskjellig sprakbruk, uklare
ord og uttrykk vanskeliggjer ned-
vendig kommunikasjon og kan fgre
til misforstaelser og feiltolkninger.
Urasjonell fremstilling og darlig for-
mulering stjeler tid fra leserne og
forer ofte til misforstaelser og uhel-
dige utforelser.

Den tid vi bruker pa & fa en klar og
lett forstaelig tekst kan bety inn-
spart tid for den som skal bruke in-
formasjonen.

Vi kan derfor sette opp endel enkle
huskeregler nar vi skal utforme en
tekst:

— Veer klar over hvem du henven-
der deg til — og uttrykk deg pa
en slik mate at den som skal le-
se teksten forstar hva du mener.

— Skriv sa kort som mulig — bruk
derfor endel tid bade pa «grov-
puss» og «finpuss» av teksten.

Bruk helst ikke fremmedord der
det finnes gode norske uttrykk.
Innfer ikke nye betegnelser uten
naermere forklaring.

Bruk gjerne eksempler og illu-
strasjoner.

Skriv alle figurtekster for seg.

(Sakset fra handbok-007 — Ska du
lage handbok? — Utgitt av Vegai-

rektoratet, sept. 1977)

Wi

Mindre hoste,
lettere pust,
bedre helse.

\__ Si
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Steinkvelvbrua pa Kvistad i Hjorundfjord

Pa Kvistad i Hjerundfjord var ei
steinkvelvbru som knytte saman
bygdevegen pa sersida av Bondalen
til riksveg 606 (no 655) ca 5 km. ova-
for Seebg. | minneskrift for Hjo-

Som bileta syner hadde brua 3
kvelv, det sterste med ca 10 m breitt
vassrom. Pa evre side var tilbygd
«isbrytarar» pa steinkar.

Kven som bygde brua ligg det ikkje
fore opplysning om i vegkontoret

rundfjord kommune 1837-1937 er
opplyst at Kvistad bru var bygd fer-
ste gong i 1850 og andre gong i
1891. Bileta til denne artikkelen er
av brua fra 1891.

sitt arkiv. Truleg var det, som i ymse
andre bygder, eit interesselag av dei
som hadde bruk for veg- og brusam-
bandet, som gjorde arbeidet under
leiing av arbeidskunnig formann.

Kvistad bru (oppstraums) sett fra riksvegsida.
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| 1891 sgkte oppsitjarane pa Hustad men Hjerundfjord heradsstyre gjor-
0og Mo om at vegen frd Hustadvik de vedtak med 7 mot 5 royster om
til Kvistad bru vart offentleg veg, ikkje & imatekome sgknaden.

Kvistad bru sett fra riksvegkrysset mot Kvistad.

Etter sgknad i 1913 gjorde herads- var godkjent av vegstyret. Vegen
styret vedtak om at vegen fra Hu- kom same &r med i den nye rotede|-
stadvik over Kvistad bru til hovudve- ing som vart vedteken av herads.
gen i Bondalen vart oppteken som styret 5.november 1913 og godkjent
offentleg bygdeveg s& snart vegen av vegstyret 31.mars 1914.

Kvistad bru med isbrytar pa steinkar sett fra riksvegsida.
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Kvistad bru med isbrytarar pa steinkar sett fra Kvistad-sida.

| 1949 bad heradsstyret om at veg-
stellet kom med plan og kostnads-
overslag for vgling av brua. Men det
synte seg at brua ikkje kunne vplast
slik at ho kunne verta fullt tenleg for
trafikken. Det vart sa reist sparsmal
om brua kunne verta stdande som
eit kulturminne om det vart bygd ny
bru, men ein radde ikkje over midlar

til restaurering av den gamle brua
pad same tid som kommunen tok
kostnaden med ny bru. Steinkvelv-
brua stod dertil pa den laglegaste
og minst kostesame staden for bru-
bygging. Den gamle brua matte sa&-
leis falle, d& den nye vart bygd i
1955.

Bjarne Rekdal

Morketiden
naarmer seg

Se og bli sett

Bruk refleks




VANNRETT

1 Kunnskap
14 Mannsnavn
15 Morgenrgde
16 Pron.

17 Elvi M. og R.
18 Dikter

19 Fisk

22 Are

23 Pikenavn
24 Naboer

26 Lege

29 Tamp

31 Udugelig
34 Leve

35 Dyret

36 Atom

38 Myntenhet fork.
39 Liten laks
42 Framifra
44 AB

45 @K

46 Eremitter
48 Titter

49 Bilde

51 Trau

52 Yngstemann
53 Behov

54 Adv.

55 Pikenavn
57 2670

59 Droy

60 Gass

61 Sjarm

62 Purke

64 Lever

65 Idrettsgren
69 Helligdom
70 Ondskap

50

LODDRETT

O~NOO OB WN =

Begrunnelsen
Organisasjon
Halvgy i Canada
Malenhet fork.
Veaeske
Barnslig
Gynge
Landskap og elv i Spania
Retning
Nummer
Fuglen
Begersvinger
Merkverdighet
Sprint

Nyn. art.
Mannsnavn
Stav

Cruisene

Null
Overveielse
Vokaler
Larmen
Norges geografiske oppméling
Kunngjoere
Tinn

Er MRF
Fengsel

100 m?
Andeler

To like

Livd

Tel

Bal

Yndig

Adv.

Roys

Titte

Tafjord kraftselskap
Smerte
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De tre forst uttrukne riktige l@sninger premieres med 2 lodd i Pengelotteriet.
Leosningen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 4 -79» og sendes Vegkonto-
ret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 26. oktober 1979.
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NAR DET GJELDER A FREMSKYNDE
HJERTEINFARKT OG SKAFFE SEG MAGESAR

1.

2.

10.

Ga pa kontoret om kveldene, ogsa lerdager, sgn-
og helligdager.

Ta arbeidet med deg hjem de kvelder du ikke er
pa kontoret. P& den maten har du mulighet for &
gienoppfriske dagens bekymringer og besveer.

Si alltid ja til alle oppdrag.

Si ja til alle innbydelser til meter, komitéer, banketter
osV.

Innta aldri et maltid i ro og mak. Gjgr det slik at
du kan ha en konferanse mens du spiser.

Betrakt fiske, jakt, golf, seilturer osv. som et slgseri
med tid og penger.

Ta ikke ut den fritid og ferie som du egentlig har
rett til. Prov ikke pad & unngd jag og mas.

Del aldri ansvaret med noen, baer hele byrden selv.
Ta gjerne pad deg ekstra ansvar.

Krever arbeidet reiser, serg da for at du kan arbeide
om dagen og reise om natten.

Unngéa aldri en diskusion. Gi deg i kast med alt

v

VERN OG VELFERD




