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RASSIKRING AV VEGAR

Vegvesenet har gjennom mange ar
registrert rasstader og vegsperrin-
gar i riks- og fylkesvegnettet. I ar-
beidsdokument som vart offentleg-

gjort i samband med forehavinga av
Norsk Vegplan og Norsk Samferd-
selsplan i fylkestinget hausten 1975
er dei einskilde rasstader spesifi-

sert med pareknelege sperrings-
lengder og parekna kostnad for tryg-

gingstiltak og det er gift eit rutevis

samandrag med tal pa sperringssta-

der, sum sperringslengder og sum

investeringskostnad.

I  denne registreringa finn ein 149
sperringsstader i riksvegnettet her i
fylket, med ei samla sperrelengd pa
10 850 m. I dagens prisniva ville dei

aktuelle tryggingstlltaka krevje ca.

280 mil l lonar kroner.

Tilsvarande var registrert for fylkes

vegnettet 79 sperrestader med sper

relengd 6 065 m — og med ein pa

rekna kostnad i dag ca. 140 mill,

kroner.

Det kan vere mange ar - og tiar - mel-

lom at det gar ras pa mange av desse
rasstadene, men dei kan komme

svaert so veldig nar dei kjem - ti l

uvisse tider. Andre stader kan det

ga ras mange gonger ein vinter og
ingen den neste. Stundom kjem det
ras der ingen for har visst om rasfa-

ren, og registreringa var far da nye
supplement. Det har skjedd ogsa si-

ste vinteren. Og bygde rasoverbygg

har synt seg a verte for korte.

I.-?

Terreng, temperatur, snsdjupne og vindtilhove er faktorar som avgjer — her
ein trugande skavl ovst i fjellsida.
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Rastrygging ved hjelp av gruskjegler som stoppar eller avieider fonna er eit
alternativ til vanlege overbygg.

I dei siste 20 ara er mykje veg bygd

om nettopp med tanks pa sikring

mot ras. Riksveg 16 gjennom Sunn-

dalen har fatt ei fullstendig omleg-

ging ti l dei tryggaste omrada i dalsi-

dene med a la vegen krysse Driva

fleire gonger over kostbare bruan-

legg, eg der er dessutan bygd 3

overbygg. VIdare i Oppdolstranda

eg i Gylhamrane er riksveg 16 provd

sikra ved ca. 4 000 m tunnel I sno-

rasomrade. I riksveg E69 er det bygd

ca. 2 500 m tunnel i rasomrade og 4

overbygg. I riksveg 58 Geiranger -
Stordal er det over 4 000 m tunnel i

rasomrade og likeeins 4 400 m tun

nel i riksveg 60 meilom Heliesylt og
Stranda. Pa riksveg 655 meilom 0ye

og Leknes er det i 1970-ara bygd 6
overbygg til el samla lengd ca. 490 m,
eit av desse skal i 1979 fa ei forlen-

ging pa 50 m. Meilom Dyrkorn og
Stordal pa rikveg 58 er nyleg fort

opp elf betongoverbygg, og ein 640 m

tunnel under Stabbegylet bllr ferdig
1 1979. Pa riksveg 14 er det 2 overbygg
meilom Festoy og Vartdal og 1 i Bjor-

kedalen, og riksvegrute 60 meilom

Heliesylt og Stranda fiar 1 betong

overbygg.

Overbygg kostar ca. 25 000 kr pr. m

og tunnel ca. 10 000 kr pr. m I ferdig
stand. Ofte gjer ur og fjel l det van-

skeleg a ga Inn I fjellet med tunnel i

rimeleg lengd og forsvarleg veggeo-
metrl. Alt i alt blir silk vegtrygging
svaert kostbar.

For riksveg 63 er det til vinterbruk

omkoyringsveg pa andre dalslda

med to bruer over Valldola, silk at

riksvegen under den farlege Gron-
nlngfonna - som gar arvlsst i
270—300 m breidd - vert balden

stengt belle vinteren.



I mange land er det spekulert mykje
pa tiltak mot ras, forst eg fremst I

Sveits. Meliom anna har ein bade 1

Svelts eg Canada provd kunstig ut-
loysing av ras - altsa til a fa raset til
a ga nar vegvesenet vil, over av-

stengd veg. Bade utkasting av bom

ber fra helikopter, ladni.ngar plas-

sert pa forehand med avfyring gjen-
nom radlosignal eller vanleg tenn-

apparat og bruk av bombekastarar

har vore nytta. Men det er her i lan-

det fra fleire hald skepsis mot silk

bruk, og tildels ikkje ti l latt i det bel

le. Det er mellom anna peika pa fa-

ren ved ueksploderte granatar

(«blindgjengere»).

Der terrenget i rasomradet flatar av

mot vegen kan ein prove a bremse

vatskred ved bremsekjegler og vol-

lar pa tvers - silk at rasmassene kan

stoppe for del nar vegen. Eller ein

kan bygge foringsvangar som kan

lelde rasmassane til lagringsplas-

sar langs vegen, eller som kan lelde

snomassane meir konsentrert ti l

kortare overbygg. Det vi l no bl i vur-

dert a fa gjort meir med slike tiltak.

Sjolv om vi kan fa gjort meir av tryg-

glngstlltak, ma vl nok I el lang fram-

tid leve under rasfare og vere

budd pa at vegar blir stengd av ras.

Etter kvart som trafikken aukar blir

risikoen for ulukker storre, og det

kan bll naudsynt a gi pabod om sten-

ging av vegar nar det er saerleg ras
fare. Spesielt kan nattstenging kom-

me pa tale meir enn no. Det er klart

at stenging av veg - bade pa grunn av

ras som gar og gjennom pabod pa

grunn av otte for ras - byr pa store

ulemper og tap. Al l regular ferdsel
blir broten over kortare eller lengre
tid, med den innverknad dette far

bade for gjennomgangsferdsel og
for lokalsamfunnet. No for tida er

det mykje tale om trafikktrygglng.
Da bor ein Ikkje gloyme a vise akt-

semd mot den faren som heng over
al l ferdsel i rasomrade.

Ved ryddlng av ras er vegvesenet si
ne folk ofte utsett for stor fare. Dei

ma sta i det farlege rasomradet i

lang tId under otte for at nye ras kan

lausne. Det er ofte press fra trafi-

kantar om a fa vegen snogt opna att.

Men det er klart at det ikkje ma ta-

kast sjansar med liv og helse, noko

del nye arbeidsmiljoforesegnene el-
les sterkt strekar under. I del fleste

tilfelle er det del roynde vedlike-

haldsfolka i vegvesenet som best

kan vurdere kva som er tilradeleg,

kva som skal gjerast og nar.

Mitt inntrykk er at vedlikehalds-

mannskapet i vegvesenet ogsaden-
ne vinteren har gjort ein solid og
sporty innsats og vist god dome-

kraft, ogsa i vurdering ved og gjen-
nomforing av del mange rasryddin-
gane vi har hatt denne vinteren. Det

har vore ein slitsam og ottefull vin-
ter. Storparten av folket i fylket har

forstatt det - og mange har gitt ut-
trykk for det.

— Hermed takk og honnor ti l dykk
ogsa fra meg.

Arne Inge Torvik



Er meringer landets darligste bilferere?

Uhyggelig ulykkesstatistikk,

med ferske lyspunkt

Tallenes tale er tydelig;

De siste 8-10 ar har More og Roms-

dal stadig klarere utpekt seg som et
av landets aller verste ulykkesfyl-

ker. Det er farlig a ferdes i blltrafik-

ken I More og Romsdal enn I noe an-

net tylke. — Og det er ikke nodven-

digvis pa Innfartsvegene ti l byene at

rislkoen er storst. Pa landsbygda,

utenfor tettbygd strok, er dodsrisl-

koen dobbelt sa stor som I mer tett-

bygde omrader.

Vart tylke er kronglete og har et

langt og omfattende riksvegnett. Pa
den annen side er trafikkmengdene

pa disse vegene i gjennomsnitt la-

vere enn I de fleste andre fylker. Lite
trafikk skulle tlisi lite ulykker, men

silk er det altsa ikke.

I  1977 skjedde 471 politiregistrerte
ulykker pa riksvegene i More og
Romsdal. Dette var klart hoyeste

tall av alle fylker. Naermest la Roga-

land med 411 ulykker, Sogn og Fjor-
dane hadde her 100. Ser vi pa fot-

gjengerulykker samme ar, hadde
riksvegene i vart tylke hele 103 slike

av totaltallet pa 471, Nordland kom

her naermest med 81, Sor-Trondelag

med 77, mens vart nabofylke i sor
hadde bare 9 pakjorte fotgjengere

reglstrert.

Trekker vl veglengde og trafikk-

mengde med I bildet, far vi et mal

for risikonivaet i trafikken (ulykkes-

Stor fart og sterke biler er ofte u.lykkesarsak.
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Ulukkesfrekvens

for alle ulykker

pa riksveg

1974-77
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Ulykkesfrekvens

for ulykker med

gaende pa riksveg
1974-77

Fotgjengerulykker

pa riksveg

1974-77

(Ulykkesfrekvens (ulykke/ml l l:bil/km) som elf mal for risiko, far ein ved a
fialde ulykkestalet mot veglengd og talet pa bller pa vegane.)

frekvensen). For riksvegulykker to-

talt I 1977 var ulykkesfrekvensen

0,79 i More og Romsdal. Dette var
76% hogere enn landsgjennomsnlt-
tet (0.45). For fotgjengerulykkene var
tllsvarende ulykkesfrekvensen 0,17.
Dette var 15,4% fiogere enn for lan-

det samlet (0,07).

Og hvorfor skulle det vaere silk en
skjevhet ? FIva er arsaken ? FIva skal

vl gjore ? Skal vl vise ti l overskriften

og skylde pa opplaering, overvaking

og holdnlnger ? Tja, det er jo mullg
at morlnger er landets darllgste bill-

ster, men det bllr i beste fal l bare en

tvllsom pastand. Sannfieten er nok I

steden at arsaksbildet er uhyre sam-

mensatt, og det er I praksis meget

vanskellg a trekke ut noen domine-

rende ulykkesarsak av ulykkesmate-

rlalet.
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Utforkjoringer utgjor over 30% av ulykkene pa riksveg.

More og Romsdal er saerpreget pa sa mange mater,
—  natur og topografi, som gir stort sett smale bebyggbare landstriper

langs strender og daler (det er bare plass til en veg, riksvegen),

—  okonomi og historle, kombinasjonen jordbruk og fiske bar muliggjort
et stort antal l sma bruksenheter (sterkt spredt bosettingsmonster)

—  kommunikasjonene 1 fylket gjennomgikk en forholdsvis rask overgang
«fra sj0 ti l land", (med tilhorende etterslep i vegbygging i forhold til en
mer langsiktig utvikling)

—  et folkelynne som kanskje ikke er sa lett mottakelig for reguleringer
og begrensninger i den personlige frihet som bilen bar muliggjort (et
modningssporsmal ?)

—  uiykker og dod bar ti l alle tider vaert sa naturlige deler av bverdagen
(sj0, bav og farlige fjell) at befolkningen og de styrende Ikke bar rea-
gert pa bl lismens ulemper like sterkt som andre steder (trafikksikker-
beten bar vaert lavt piioritert i de fleste benseender rundt i kommunene).

Vei, uansett dypere arsak, — vi kjen-
ner idag ulykkesbildets egenskaper,
omstendigbeter, bvem som blir uri-

meiig mye rammet, bvor ulykkene
skjer, virkemidler kjenner vl, lovverk

bar vi, — og de viktigste flaskebalser i

trafikksikkerbetsarbeidet begynner
ogsa a bli kjent. Alt synes a llgge til

rette for en storlnnsats, — en «ny

giv>>.



Men det viktigste mangier dess-
verre fortsatti Vlljen ti l a prioritere
trafikksikkerhet mangier fortsatt i

meget stor grad, — s^rlig i kommu-
nene. Den gjennomgripende vlljen

til a la trafikksikkerhetssynspunkt

fa avgjorende gjennomslagskraft, er
fremdeles ikke tilstede i saerlig

grad. Vlljen til a legge ekonomisk til
rette for trafikksikkerhetstiltak, er i

de aller fleste kommuner bedrovelig

svak.

Pa landsplan har trafikksikkerfiet

vlnd I seilene. Det er kommunevalg

ti l hasten, eg vi far hape at noe av

denne vinden blaser inn i polltiske

forsamlinger ogsa her i fylket. Tra

fikksikkerhet eg trygt milja er jo vel

funderte poster I partienes program

mer. Velgerne har valget.

Innenfor vegbudsjettene for riksveg

og fylkesveg har trafikksikkerhet l i-

kevel hatt forholdsvis hag prioritet

de senere ar. Det har vaert stilt rela-

tivt betydelige midlerti l disposisjon

til utbedring av ulykkespunkt,byg-
ging av gang- og sykkelveger etc.

Om det er dette som har v^rt ut-

slagsgivende er vanskelig a si, men

det er et oppmuntrende iyspunkt at

trafikkulykkene i 1978 viste en gle-

delig nedgang. Hele 17% reduksjon

av antal l ulykker i 1978 i forhold ti l

aret far (6% for landet samlet), med-

farte 100 faerre ulykker i fylket.

Starst reduksjon hadde en pa riks-

vegene, der det saerlig var forbe-

dring av ulykker med «myke trafi-

kanter».

Dette nye trekk i utviklingen bar vae-
re en kraftig spore til innsats i den

enkelte kommune ogsa. Det nytter a
satse, det nytter a prioritere trafikk

sikkerhet!

Magne Flemsaeter

Losning pa «Vegkryss nr. 1-79»

Vinnere ble:

1. Arne Lauvrak, vegkontoret

2. Hans Fetter Eide, vegkontoret

3. Liv lurid Flemmen, samferdsels-

avdelinga

Premiene er tilsendt.

tIe

mm
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BRUKSKONTROLLEN

Brukskontrollen i M0re og Romsdal

bestar av en inspektor, Morten Ram-

me, og en vektkontrollor, Knut Kol-

stad. Disse to fiar hele fylket som

arbeidsplass og er dertor ti l stadig-

het pa reisefot. De er fysisk tilknyt-

tet biitilsynsstasjonen I Molde, men

fiorer administrativt til under bllti l-

synssjefen,

Brukskontrollen omfatter:

-  kontrol l av traktdokumenter

-  kontrol l av loyver

-  kontrol l av transportti l latelser

-  kontrol l av bestemmelsene om

overlast

-  kontrol l av bestemmelsene om

kjore- og hiviletid

-  kontrol l av kjoretoy

Brukskontrollen tiar siden den ble

etablert i 1974 hatt et naert og godt

samarbeid med vegvesenet. Dette

bar bl.a. fort ti l en jevn opparbeid-

else av vektgroper silk at en na bar

11 groper fordelt rundt om i fylket. I

tl l legg bar en stasjonaere vekter ved

blltllsynsstasjonene I Alesund og
Kristiansund. En tar na sikte pa a

bygge stasjonaere vekter pa Sunn-

dalsora, Andalsnes og I Molde. De
stasjonaere vektene skal I den grad

det er mulig vaere apen for publlkum

silk at transportutoverne selv skal

kunne kontrollere vektene pa kjore-

toyene.

:<Hva er det vektkontrollor Kolstad noterer ?», undrer sjaforen.
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Inspektor Remme (t.v.) og vekthontrollor Kolstad star av en prat mad sjaferen
etfer at kontrollen har vist at dot ikke var noe a sette fingeren pa.

mi

Inpektor Ramme papeker manglende sikring av den everste bilrekken.
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Da brukskontrollen ble etablert vi-

ste det seg ganske snart at kjoring

med overlast var svaert utbredt. Fort-

satt blir det stanset kjoretoy (ca.

150 i 1978) med gebyrpliktig over-

last, men antallet tiar gatt vesentlig

ned.

Blidene er fra en kantrol! som ble

gjennomfort pa Roaldset utenfor

Molde. De sjaforene som matte pa

vekta med sine kjoretoy ga alle ut-

trykk for at de sa pa kontrollen som

nodvendig. Ikke minst hadde kon

trollen fort til en sunnere konkurran-

se mellom de forskjel llge transport-

utoverne, mente de.

Sjaforene tiadde stor respekt for

kontrollorene. De var stort sett godt

fornoyd med den maten de opp-

tradte pa, men av og ti l var kontrol-

lorene for pirkete, mente de.

Arne Johnsen

Nye maskiner

Statens vegvesen i More og Roms-

dal tiar kjopt en ny borevogn som er-

statning for en eldre maskin.

Dette er en norskbygd to-boms belte-
gaende borevogn som bar beteg-

nelsen Nemek KL 21 H. Boremaski-

nene fiar fiydraullsk rotasjon og er
utstyrt med hydraulisk drevet stov-

suger. Dette gjor at luftbehovet er

redusert.

Arnfinn Gautun

Bildet viser den nye maskinen i drift pa Smela.
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Ordet fritt

DELTIDSARBEID

Fra mange hold er det del siste ara

nemnt at deltidsarbeld burde bli nyt-

ta 1 langt storre omfang enn kva til-

felle er.

Dette vllle mellom anna gi mange

fleire kvlnner hove til arbeid utanom

heimen. Nokre melnar at deltidsar

beld vllle gl mannfolka hove til auka

samvaer med borna, eg dermed stor-

re ansvar for oppseding av sitt elge

avkom.

Deltidsarbeld kan og ha dlstriktspo-

lltlske sider. EIn deltldsjobb kan, sa-

man med smabruket eller andre for

mer for smanaerlngar, gl Inntekt nok

som sikrar busetnlnga I utkantstrok.

Kva bar sa deltldsarbelde med veg-

vesenet a gjere? Jau, etter mi mel-

nlng burde alle statsetatar ha elt

saerleg ansvar for tlltak som kan ko-

me vanskelegstllte arbeidstakar-

grupper til gode.

Vegvesenet er sjolvsagt Ikkje noko

unntak, truleg finst her ymse slag
arbeid - bade pS kontoret og ute I

drifta som vl l hove for

deltidsarbeld. Det er vel ikkje uten-

kjeleg at oppsynsmannen kunne
ha behov for kvlnner I deltldsjobb

for a ta seg av paplrarbeldet, medan
ban sjolv er ute og passar drifta.

Kanskje kan vegarbeldarar arbelde
pa halv dag, eller to naboar dele ein
jobb I vedllkehaldet, eller kanskje al-
lerhelst at mann og kone delte eIn

jobb.

Deltid treng vel heller Ikkje bety at
arbeldsdagar bllr delte, men at ved-

komande arbelder deler av veka.

Truleg kunne eIn del av kontorarbel-

det pa vegkontoret hove for deltids

arbeld, her Inkludert ogsli del tek-

nlske avdellngane.

Burde eIn take omsyn til visse

distrlktspolltlske sIder nSr ein skul-

le velje masklnentreprenorar fram-
for a setje sllkt ut pa tllbod? Kan

skje var det Ikkje sS hellt ut av ve-
gen, silk det var for, at eIn mann

som budde I bygda fekk arbeid med

gravemasklna nSr vegvesenet had-
de arbeid I naerlelken.

Mange arbeidsoppdrag 1 vedlike-
hald og aniegg krev kortvarig auke I

mannskapsbehovet. Kunne proble-
met loysast ved inntak av mannskap
ph staden, framfor 4 transportere
elgne folk lange vegar?

Om noko av dette skulle bl l meir se-
rlost vurdert, vllle det nok bll mange
nye sporsmSlstelkn. Utenkjeleg er
det vel heller Ikkje at det og vllle kome
utropstelkn etter eIn del av svara.

LIkevel - kunne dette vere el sak for

samarbeldsut valet?

Geirmund Nordal
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Den ferste snoplngjing med bilar og
og traktorar i More og Romsdal.

Vinteren 1920-21 vart det provt a halde

vegen mellom Andalsnes og Dombas
open for biltrafikk med ein firehjuls-

driven lastebil tilhoyrande vegvese-

net — med ein tilhengarplog. (Sja

foto).

Winther-bil, 1,5 tonn firehjulsdriven
lastebil utan skjermar, framover pa
Romsdalsvegen pa godt fere I januar
1921.

Det iukkast a kome tram med posten
pa denne maten til utgangen av januar
1921. Frajuietider var det biien til veg-
vesenet som tok med posten mellom
Andalsnes og Stueflaten.

1 1921 vart sparsmalet om biltrafikk i
samband med Raumabanen, nar

denne same aret om hausten vart

opna til Bjorii, lagt fram for fyikes-
tinget. Fylkestinget tilradde at det
vart freista halde oppe biltrafikk bel

le aret for post, passasjerar og varer

mellom Andalsnes og Bjorii og for
post og passasjerar mellom Molde
og Batnfjorden fraden fid Raumaba
nen vart opna for drift til Bjorii.

WInther-bllen breyter med etterhen-

gjande plog I 50 cm djup sne pa

Romsdalsvegen i januar 1921.

Ti l broytingsarbeidet mellom An
dalsnes og Bjori i vinteren 1921-22

kjopte vegvesenet 1 Bates Steel-Meeie
beltetraktor og 3 stk. Teien snopio-

gar, og leigde attat 2 traktorar av same
type som den kjopte.

Raumabanen vart opna ti l Bjori i den

19. november 1921, og snopiogjinga

var da igang med traktorar, snoplog
og isplog. (Sja foto).
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Isplog og snoplog bruka pa Romsdalsvegen i 1922.

Traktor med plog pa Romsdalsvegen 1 1922.

Det var meininga a ha i bruk 2 av
agregata i plogjingsarbeidet og at
det tredje skulls vaere reserve. Men
da det viste seg at traktorane under
plogjing ikkje fekk storre fart enn 4
km. i timen, vart heile vegstrekninga
delt i 3. 0vste stykket var fra Bjorii

til Kylling, ca 14 km., stasjon Stue-

flaten, Midtre stykket var fra Kylling
ti l Skirl, ca 15 km, stasjon Kylling,
og nedste stykket fra Skirl til An-
dalsnes, ca 23 km, stasjon Andals-
nes.



16

f

Traktorar med h0vel og plog pa Romsdalsvegen i 1922.

pass

Traktor og plog med spesialutstyr pa Romsdalsvegen.

I desember 1921 var det mykje sno-

fall, einskilde doger 50-60 cm. Like-
vel vart vegen godt broyta sa biltra-
fikken gjekk uhindra av sn0en. I tida

fore jul var det saleis gjennom

Romsdalen stor person- og posttra-

fikk med bilane.
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Traktor og sn0plog ved Bukkeberget.

Fra 1. til 3. januar 1922 kom det 90 a
100 cm tung nysnc pa helle strekninga
mellom Andalsnes og Bjorli. Den ei-
ne traktoren stod for magnetskade,

og det vart ikkje rad a greie broytear-
beidet med det materiel! ein tiadde.

Rutebllane fra Andalsnes den 2. ja
nuar kom om natta kl. 03.30 fram til
Stueflaten, der passasjerane over-
natta og neste morgon vart koyrt til
Bjorli (4 km). Pa Bjorli vart dei sitjande
mest tieile dagen, da jarnvegen var
blokert av sna.

Den 4. januar fekk ogsa ein av dei
andre traktorane motorskade, sa
det vart berre ein traktor som kunne
setjast inn i plogjingsarbeidet den
5. januar, og traktoren greidde ikkje
meir enn 9 km denne dagen. Ein
fann elles ut at det i staden for a ar-
beide med ein traktor pa kvart styk-
ke, var betre a setje alle folk og alt
materiel! Inn pa korte strekningar.
Snoplogane vart ombygde og for-
sterka. For a bryte opp den taste
fiella som etter kvart la seg i vegba-
nen, vart det skaffa ein 3-skjers
landbruksplog, som var konstruert

Fra Romsdalsvegen. Oppmoking av sneskavl.
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Fra Romsdalen. SnQskjering ved Holjenes.

Romsdalshorn I bakgrunnen.

for traktor. Denne plogen kom den

25. januar.

Arbeidet vart no gjort stykkevis pa

den maten at ein traktor koyrde ho-

velen (landbruksplogen) og braut

opp isheila, og etter hovelen kom

snoplogen trekt av 2 traktorar kobla

etter kvarandre.

Den 4. tebruar var arbeidet kome sa

langt at del bilane som den 3. januar

hadde returnert tra Stuetlaten ti l

Flatmark og seinare med hjelp tra
traktorane var komne ti l Skirilykkja,

kunne koyrast ti l Andalsnes.

Den 24. tebruar var det bilveg til Kyl-

ling, og post- og passasjerrute med bll
vart Igangsett tra Andalsnes ti l Kyl-
l ing og deritra med tiesteskyss ti l
Bjorli. Den 7. mars kunne bilruta le-
gjast ti l nedre Kleivstua, den 13.
mars ti l tylkesgrensa, og den 18.
mars ti l Stuetlaten. Vegen tra Stue

tlaten ti l Bjorl i tiadde trose sa hardt
ti l etter toyver at det vi l le verta store

kostnader med rydjinga. EIn tann di-

tor a ville sja I med arbeidet i paven-

te av varen, og late tratlkken mellom

Stuetlaten og Bjorl i ga med tieste-

skyss. Vegen mellom Andalsnes og
Stuetlaten vart halden open tor bl-

Itratikk vinteren ut.

For a betre tramdritta og auke bere-

evna tor traktorane i laus sno vart

det pa belta paskrua tverribber av

tre, som nadde 25 cm utator ytre

kant. Treribbene, som hadde lett tor

a knekkje, vart seinare skitta med

vinkeljarn. For at traktorane betre

skulle kunne ta seg tram pa istore

vart det skrua Isplggar pa annakvar

lekk av beltet. For a lette styringa

vart tramhjula pa 2 av traktorane tylt

med tre sa hjula vart som helle ski

ver. Pa ein av traktorane vart styre-

hjula utskltta med slede.

Allereie i slutten av oktober 1922 var

snotallet I den ovre delen av Roms-
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dalen sa stort at ein matte setje

brsytingsarbeidet igang for a halde
biltrafikken gaande. I novemberog i
byrjinga av desember var dot store
snofal l. Det storste var pa 1,5 meter.

I vekerapportane fra traktorforarane
er opplyst at det pa 11 dagar (17/11-
27/11) fal l 3,77 m sno I den ovre del

av dalen.

Med grunnlag i roynslene fra forre
vinteren var det laga 3 nye snoplo-

gar til Romsdalsvegen. Det var ei til-
lemping av Telenplogen med spesi-

alutstyr av oppsynsmann Akre. Plo-

gen verka som komblnert Is- og sno-

plog og gjorde godt arbeid.

Arbeldsdrlfta vinteren 1922-23 vart

ei komblnert fieste- og maskindrlft.

Traktorskadar gjorde at det var ber-

re 2 traktorar I bruk det meste av vin

teren, sa ein ofte matte nytte hestar

til a dra plogane. Det meste av sno-

broytlnga mellom Andalsnes og
Flatmark vart salels gjort med tie-

star. ) kvart spann vart nytta fra 4 ti l

7 fiestar, og pa denne maten vart ve-

gen fialden open for bilar ogsa ved
store snofal l.

I midten av november manad 1922

var snovanskane sa store mellom

Stueflaten og Bjorl l at broytinga og

biltrafikken pa denne strekninga

stogga. I midten av januar 1923 vart
ogsa biltrafikken innstilt mellom
Kylling og Stueflaten. Ivlellom Kyl-
l lng og Andalsnes, ca 40 km, gjekk
biltrafikken sa a seie utan avbrot,

men persontrafikken minka mykje
etter at ein matte bruke tiesteskyss

mellom Kyl ling og Stueflaten. Po-

sten gjekk nokonlunde regelbunde
silk at posten som gjekk fra Kristia-

nla om morgonen kom ti l Molde fol-

gjande natt. Vinteren 1922-23 var

det berre 4 gonger at posten tiadde

vorte for sein ti l a na korresponde-
rande dampbat pa Andalsnes, og 5
gonger tiadde sorgaande post ikkje

kome med toget fra Bjorl l.

Snobroytingsarbeidet pa Romsdals
vegen vinteren 1923-24 tiadde og
mange vanskar. Etter at biltrafikken

var kome igang aft i midten av janu
ar 1924 etter 14 dagars avbrot, gjekk
traflkken regelrett til 10. februar.

Det var da kome ca 1,80 m nysno, og
nar sa «skjella» sette inn straks et

ter snofallet, vart snotiltiova for van-

skelege, og biltrafikken stogga den
10. februar.

Attat det taste mannskap med trak-

torane og plogane vart det sett inn

stort ekstramannskap til making av
del fleire meter fioge snoskavlane.
Den 1. mars kom biltrafikken Igang
aft mellom Andalsnes og Skirl, men
dagen etter stogga biltrafikken pa-
nytt avdl vegen var attfoken.

Ein av traktorane hadde faff brot pa
krumtappakslingen. Dei to andre

traktorane vart kobia saman ti l eitt

plogaggregat da ein traktor alelne
ikkje makta a dra plogen gjennom
del fiarde skavlane. Med dette mate-

riellet var det vonlaust a halde ve

gen open for blltrafikk.

Etter vedtak av fylkesutvalet vart ar-

beidet med a fa vegen open aft for

blltrafikk, forebels stogga. Det taste

mannskapet hadde nok arbeid med

a halde vegen farbar for hestetrafikk

gjennom del verste snoskavlane.

I aprl l 1924 vart opprydjingsarbeidet
sett i verk med traktorar og plogar,
og ca. 20. apri l kom biltrafikken
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igang att mellom Andalsnes og Skiri
og den 29. april fram ti l Verma.

I november 1924 vart Raumabanen

opna ti l Andalsnes.

F.W.D. latebilen (Moses) som gjorde broytlngsarbeid Molde-Batnfjorden.

.I'

■
m

Oppromming pa Batnfjordsfjellet. Plogen er bak bilen.

Ti l snorydjingsarbeid pa Fanne-
strandsvegen vart det for fylkes-
kommunen si rekning kjopt 2Teien-

plogar. Den elne var ein storre plog

som var utstyrt med ein ekstra veng

for utbroyfing av snokantar. (Sja foto).
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Fra opprommingsarbeid pa Batnfjordsfjellet.

Postbilen pa tur over Batnfjordsfjellet.

Til broytingsarbeidet vinteren 1921-
22 vart nytta ein F.W.D. 3,5 tonns ia-
stebil innkj0pt til arbeid pa Fanne-
strandsvegen i 1921. (Sja foto), Den-
ne bilen hadde ved eit tilfelie fatt
saernamnet «Moses». Del hadde

seg slik at bilen den 2. august 1921
under ovingskayrlng for a laere opp
sjaforar til a koyre lastebil, ved eit
uhell hamna i Aroy-elva. Dagen etter
uhellet vart biien dregen opp or elva
og pa det torre. Denne hendinga
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Postbilen pa Fannestrandsvegen.

gjorde at bilen vart heitande «Mo-

ses», (ban som vart dregen opp or

elva).

Post- og passasjerferdsia mellom

Molde og Batnfjorden gjekk denne

vinteren med bil fra Molde ti l Hjel-

set og med hesteskyss fra Hjelset

til Batnfjorden.

Hausten 1922 vart det kjopt Inn ein

ny F.W.D. lastebil ti l Fannestrands

vegen. Ti l broytlngsarbeldet mellom

Molde og Batnfjorden, 37 km, vinte

ren 1922-23 hadde eIn salels 2

F.W.D. bilar med 2 Telenplogar.

Desse 4-hjulsdrlvne bllane hadde
stor trekkevne og greldde storre

snomengder enn traktorane. Ved 25
cm snofal l og med 2 m hoge plog-
kantar vart det broyta med el fart pa

10-15 km I timen. Trass I at snotllho-

va pa Batnfjordsfjellet var vanskeleg,

vart vegen balden farbar for biltra-
fikk. I rapport fra sjaforane pa broy-

tebllane fall det 330 cm sno 1 tida 20.

januar - 30. januar 1923. Det storste

snofallet var 60 cm pa el natt.

Ogsa vinteren 1923-24 vart vegen

Molde-Batnfjorden broyta med

F.W.D.-bl l og Telenplog, og rute-

sambandet med bl l balde ubrote. El

vekes tid vart trafikken mellom Hjel

set og Batnfjorden balde Igang med

F.W.D.-bllen, da bjulspora over fjel-

let var sa djupe at vanlege bilar Ikkje

kunne ta seg tram.

Vinteren vart langvarig sa broytear-

beldet pa Batnfjordsfjellet vart Ikkje
avslutta for 25. aprl l 1924.

Bjarne Rekdal.
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UTPR0VING AV SN0FRES

Maskinavdelingen bar, med tanke

pa senere kjop av snofresere, pa

prove en storre unitfres for pamon-

tering av hjullaster fra firma 0veraa-

sen Motorfabr. eg mek. verksted A/S

pa Gjovik. Snofresen bar en viftedia-

meter pa 1,3 m og drives av en mo

tor pa 320 bk. Fresen er montert pa

en 14 tonns bjullaster og er noe

storre enn de vanlige vlftefreserne

som Mare og Romsdal bar fra for.

Provebe viser at fresen bar stor ka-

pasitet, og er spesielt beregnet for a

kunne fa bard sno. Bildet viser fresen i arbeid pa
Fursetfjeiiet.

Til varen ska! den proves pa Geirangerfjellet og Trollstigen i forbindelse med
apning av disse vegene.

Arnfinn Gautun
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Nytt fra

SAMARBEIDSUTVALGET

Samarbeidsutvalget har siden sist

arranged to kontaktmoter. Det for-

ste var pa Andalsnes og det andre
var i Eidsvag. Programmet var det

samme pa begge motor;

Orientering cm samarbeidsutvalget,

orientering cm forhandiinger cm en

ny ordning for medbestemmelse i

staten, orientering om vintervedlike-

hold, orientering om konsekvenser

for anieggsdriften av de okonomi-

ske innstramningstiltak og oriente
ring om vernearbeidet. Det ble ti l

dels l ivlige diskusjoner pa begge
moter. 74 personer deltok pa motene.

Neste kontaktmote blir i Kristian-

sund i lopet av varen.

Samarbeidsutvalget hadde siste

mote 26. tebruar. Baker som ble be-

fiandlet var bl.a. forslaget til stats-

budsjett 1980 og langtidsbudsjett
1981, innsti l l ing til redaksjonsut-
valg og oppnevning av redaksjons-
rad for «Veg og VIrke I More og
Romsdal fylke», deltakelse i bygge-

■

Fra kontaktmetet pa Andalsnes. OveringeniQr Loan (staende) gir en oriente
ring om anieggsdriften.
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moter om den nye biltilsynsstasjo-
nen i Molde og bistand ti l poiitiet I

forbindelse med grove voldsforbry-
telser. Nar det gjaldt den siste sa-
ken hadde samarbeldsutvalget ikke

Innvendlnger mot at Statens vegve-
sen yter bistand ti l poiitiet. Forut-

setningen ma imidlertid vasre at ar-

beidstakerne gjor det frivi l l ig og at
poiitiet baerer det fulle juridiske og
okonomiske ansvar ved etablering
av vegsperringer.

Neste mote i samarbeidsutvalget er
20. april.

Anders Grotle

Arbeidsmiljoutvalget tiadde en
rundtur pa deler av Sunnmore 15. og

16. mars 1979. Forste stopp var veg-
stasjonen Dragsund. Der hadde

AMU en befaring og en samtale med

oppsynet i omradet og verneombu-

dene i verneomradene 8, 9 og 10.

Neste stopp var Hellesylt hvor AMU

gjorde en befaring ved ferjekaibyg-
gingen. Deretter sa AMU pa sik-

ringsarbeid i Flamregjolet tunnel

mellom Hellesylt og Stranda. Om

kvelden hadde AMU ordln^rt ut-

valgsmote. Med pa mote var oppsy

net I T-3 og verneombudene i verne

omradene 6, 7 og 12. En rekke

sporsmal ble tatt opp pa motet, bl.a.
sporsmalet om pabud om bruk av

personlig verneutstyr. Det ble gl-
vende diskusjoner mellom oppsyn/-
verneombud og arbeidsmlljoutval-

gets medlemmer.

Nytt fra arbeidsmiljoutvalget

Arbeidsmiljoutvalget fortsatte det
ordlnaere utvalgsmotet neste mor-

gen. Sakene som ble behandlet, var

pabud om bruk av personlig verne
utstyr, instruks for bruk av gravema-
skin som lofteredskap av kummer

og ror, fellesmote med arbeidsmiljo-

utvalgene i Sogn og Fjordane, Hor-

daland og Rogaland og protokoller
fra andre arbeidsmiljoutvalg. Ei sak
som utvalget ikke fikk fid ti l a be-

handle, var bruk av musikkanlegg i
anieggsmaskiner. Sakene kan en le-

se mer om i AMU's protokoller nr. 2

og 3/1979.

Etter utvalgsmotet relste utvalget
over Storfjorden og gjorde befarin-
ger I omradet Overa/Gravaneset. Ett

par av utvalgets medlemmer dro og-
sa pa befaring ti l den nye vegstasjo-
nen i Valldal. Deretter var det heig
og utvalgsmedlemmene dro hjem.

Rundturen var vellykket og bod ti l
gjentagelse.

Anders Grotle
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Sprdkbruk i vegoppsynstjeneste

I  1885 hadde Stortinget vedteke:

«Regjeringen anmodes om at traeffe

forf0ining ti l at det norske folke-

sprog som skole- og officielt sprog

sidesti l les med vort almindelige

skrift- og bogsprog.>>

Pa Smola var Peder M. Skarpnaes

vegoppsynsmann under veginspek-

toren i Nordmore — fanejunker H.

Lied 1 Eidsvag. Det ser ut for at Pe

der M. Skarpnaes var ein mann med

meiningar bade i spraksporsmal og

anna, og at ban vaga a bere tram sitt

syn. Den 12. jul i 1886 sende ban eit

skriv ti l veginspektoren pa foike-

spraket. Men dette vart ikkje vei

motteke av veginspektoren, som

forte skrivet inn i brevjournaien sa-

leis:

«Peder M. Skarpnaes sender Noget,

som formentiig skai betyde en Re-

gning, i et Sprog som Veiinspekto-

ren ikke forstaar.» Skrivet vart av ve-

ginspektor Lie sendt attende ti l Pe
der Skarpnaes den 4. august 1886
med denne paskrift:

«Tiibagesendes med bemerkning at
jeg ikke bar ordbog for deres foran
brugte sprog, som jeg ikke kjender
ti l. Jeg ma derfor have Dem palagt
at udtrykke Dem i vort gjeidende for-
retningssprog, det jeg ved, De kan
bebandie meget godt.>>

Peder Skarpnaes sende den 15. au

gust 1886 skrivet panytt ti l vegin-
spektoren, som da journaiiserte det
siik:

"Peder Skarpnaes tiibagesender

den paa Kragemaaiet indsendte Re-
gning under 12. Juli d.A. med paa-

tegning at ban ikke forfatter den i

vort brugeiige Skriftsprog for ban
bar bort Amtmandens Udtaieise.»

Dette gjorde at veginspektor Lie

den 30. august 1886 skreiv ti l amt-

mannen saieis:

"Ved at fremsende bosfoigende Re-

gning med Paategninger fra Veiop-

synsmand Peder Skarpnaes tiiiader

jeg mig aerbodigst at benstiiie ti l Hr

Amtmanden at vi i ie give mig Med-

boid i at offentiige Skriveiser maa

fores i vort endnu gjeidende

Forretnings- og Skrivtsprog.»

Amtmann Arvescboug gav dette

svaret den 15. September 1886:

"Tiibagesendes Hr Veiinspektoren

med Bemaerkning, at jeg vistnok an-

ser det meget onskeiigt, at det al

mindelige Skriftsprog benyttes I al

offentllg Korrespondence, men at

jeg paa den anden Side maa vaere
enig med Hr. Skarpnaes i, at man af
ter Omstaendighederne maa finde

sig i det med Tydningen at Skrivei

ser paa Bygdemal forbundne Be-

svaer og TIdsspilde. 1 Bllag.»

Den 9. oktober 1886 sende vegln-

spektoren rekninga ti l ordforaren i

Edoy ti l forebavlng. I skrivet til ord

foraren seler veglnspektoren:

"I anledning Skarpnaes's foranstaa-

ende af 15. August d.A. bar Amtet i
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Skrivelse ti l mig af 15de f.M. udtalt

at det «anser det meget onskeligt at

det almindellge Skriftsprog benyt-

tes 1 a! offentlig Korrespondence.»

At amtmannen 1 roynda var samd

med Skarpnaes, seier veglnspekto-

ren Ikkje noko om.

Bjarne Rekdal.

Tunnelsikring i tunnelane gjennom
Ljonibba og Hamregjolen

Dei to siste vintrane bar det foregatt

omfattande rensk og sikring med

boltar og band i Hamregjoltunnelen
og Ljonibbetunnelen i riksveg 60

ved Hellesylt. Pa grunn av store

ulemper med slikt arbeid i turisttra-

fikken vil det ti l l ikes med i fjor som-

mar ogsa no ti l sommaren bl i stans i

sikringstlltaka.

Hittil er det gatt med ca. kr. 700.000,-

ti l tunnelslkrlnga, men ein reknar

med at det gar med minst det dob-

belte for ein er ferdig.

Dei som bar statt for arbeidet i tun

nelane er Jan Fjellanger og Einar

Froysa. I fjor deltok ogsa Otto Asen.

V  ̂ %">s\ * '

i  \ ,

Jan Fjellanger bolter med <tGamleriggen»

Paul Bolset
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VANNRETT LODDRETT

1 Godkjenne 1 Folkeavstemning

10 Sirlig 2 Bonde

14 Affekt 3 Keiser

15 Rein 4 Bakevje

16 -—el, land 5 Dregg

17 Prep, og adv. 6 Argentum

18 Flaks 7 Ekte

19 Uanstendig 8 Konge og keiser

21 Adelstlttel 9 Jeg

24 Kjokkenredskap 10 Gnom

25 To like 11 Etulene

26 Den forste mann pa jorden 12 Trakke

29 Gripende 13 0mfintllgt
33 Veteraner 20 Vapen

35 Vokaler 22 Lade

36 Bergspiss 23 12 dusin

38 Splelse 27 Dorm

39 Profet 28 Kretsen

41 Rolf Torsen 30 Kommune 1 Aust-Agder

42 Tannhjul 31 Adv.

45 1 og 2 32 Palegg

47 6196 34 Foreld. rel. pron (som)

48 Tause 37 Belegg

50 By 1 Pennsylvania 40 Mannsnavn

52 Plkenavn 43 Utbygg

53 TIdl. polltisk parti 44 Fremragende

54 Beholder 46 Ibereren

55 Myntenhet 49 Unlkum

57 Klossmajor 51 Treghet

60 Bollg 54 Lur

61 Komposlsjon 56 Noe meget l ite

65 Roar Karesen 57 Fyrstetlttel

66 Tariff 58 Dunst

67 Be 59 Besvlme

69 MInke 62 Kort

70 Dessert 63 Interj.

71 Husdyr 64 Fugl

72 Spedbarn 68 Lever
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Filmopptak av skoleveg i Rauma

MHnS' " ̂  '

Et filmteam fra NRK Skolefjern-

synet, ledsaget av informasjonskon-

sulent Kare Lunde fra Vegdirektora-

tet var i slutten av mars pa Andals-
nes og gjorde filmopptak 1 forbin-

delse med serien «Verk og Vesen».

«Verk og Vesen», som er en film-

serle som skal sendes 1 Skoiefjern-

synet ti l hosten, skal vise barns mo

te med Vegvesen—Tollvesen — Post
verket—Televerket.

«Nar det gjelder innslaget om veg-
vesenet bar vi alt gjort opptak I Os

lo, hvor en 12 ar gammel jente er pa
veg til skolen i typlsk storbymlljo. VI
vi l le gjerne ha med et opptak fra et
sted med andre forhold. Vi valgte

derfor Rauma og vi vil her fa med
rasfariig veg, smale bruer og tunne-
ler», sier Lunde.

Filminnslaget fra Andalsnes blir pa
ca. 30 minutter. Det starter pa De-
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void gSrd hvor brodrene Henning og

Rassmus Baldersheim (7 og 9 ar)

sykler til E69 ved Akeshjellen bru
hvor de gar pa skolebussen. Videre
er det opptak pa flere steder etter

kjoreturen bl.a. rasstedet ved Sog-

geberget hvor aktorer fra vSr egen
etat var med.

Produsent for serlen er Ellsabet

Nergaard, asslstert av Unni Thue, 1

fotograf og 2 teknikere.

Ottar Brudeseth

BEDRIFTSFOTBALL 1979

SERIE OG VEGCUP

Vegvesenets bedriftsldrettslag vll
ogsa i ar forsoke a fa til et fotballag
silk at vi kan forsvare var plass i 1.

divisjonen. Vi er imidlertid avhengig
av at det melder seg mange nok

som er interessert 1 a bruke av sin

fritid til a spille fotball. Vi bar hvert
ar hatt problem med a stille fulit lag
ti l alle kampene. Selv om fjorarets
fotballsesong sportslig sett var me-
get gledelig, matte vi ogsa her trek-
ke OSS fra en kamp p.g.a. mannskaps-

mangel.

For a unnga dette og for a lette ar-
beidet med a skaffe lag ti l alle kam
pene, ber vi om at de som er interes
sert i a vaere med pa «arets fotbal
lag" henvender seg til fotballopp-
mannen (Andersen, vegkontoret).

Dersom mange nok melder seg, vi l
vi forsoke a fa til noen treningsokter
slik at vi kan fa mjuknet opp noen

stole muskier for serien starter en

gang i mai.

Vi vil ogsa forsoke a stille lag ti l
arets vegcup. Vi matte som kjent

trekke oss fra denne turneringen i

fjor p.g.a. mange forfall. Innledende

kamper for kvalifisering ti l sluttspil-

let skal arrangeres av More og

Romsdal, og kampene vil bl i avviklet

pa kunstgressbanen i Molde lordag

26. mai. Vi skal der spi l le mot Sor-

Trondelag, Nord-Trondelag og Sogn

og Fjordane. Kampene spilles med

reduserte omganger, og vinneren av

puljen gar videre ti l sluttspillet som

i ar arrangeres av Akershus fylkes

bedriftsldrettslag.

Da det sikkert er flere ute i driften

samt ved biltilsynskontorene som

kunne tenke seg a delta i disse ar-

rangementene, vi l vi gjennom «Veg

og Virke» forsoke a fa kontakt med

disse. Inferesserte bes henvende

seg til fotballoppmanen. Etter gjel-

dende regler kan aktive spillere ikke

delta i vegcupen.

Fotballoppmanen

Vegvesenets BIL
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UNDER DEI FARLEGE FJELL

Sjeldan star mennesket att so hjel-

pelause som nar ustyrlege natur-

krefter let storskreda velte ut over

veg og vang. Det er denne situasjo-

nen under fonnefjellet Anders Hov-

den skiidrar:

det loyser med vere,

— no ramlar visst storskrida laus!

Del ser pa kvarandre

med isande faele,

og mist heve modlge

menner sitt maele.

No ramlar ho, storskrida lausl»

Dette er opplevinga av Vestlandsna-
turen pa sitt aller verste. El morke-
tids press med otte og uvlsse ■ b&de
for del som bur under fonnefjellet

og for del som mS ferdast Innunder

farlege fjell. Det er uvlsse bide kvar
og nir raset kjem. Storskreda kan
finne uvante vegar. Buplassar som

bar yore rekna som trygge I meir enn

manns minne kan utan varsel pi

nokre minuttar verte rasert.

Like vIsst som vinteren kjem, like

vIsst er det i rekne med ras I mange

av bygdene vare, og del kan gjen-
nom vinteren gi mange gonger pi
kvar stad.

Det kan setjast opp elt langt regi
ster av katastrofer under fonnefjel

let. Her skal vl berre nemne elt par

tllfelle. Forst elt trist 300-irs mInne:

I 1679 vart 20 gardar oydelagt I del 2

prestegjelda Hjorundfjord og Nord-
dal, 130 menneske miste llvet.

— 22. og 23. februar 1907 var uluk-
kesdagar i Gelranger. Gardane Ve-

steris og Holebakk vart tekne av
fonner, og 13 menneske miste llvet.

— Skadeiret 1968 minnest vl alle
med tap av mange menneskellv og
mange helmar, mellom desse Rlse-
gardane som gjennom mange hun-
dreir hadde vore rekna som trygge
for ras. — Aret 1979 kjem og med
som elt katastrofeir, med tap av
menneskellv mellom anna I snoras I
bustadomride ved 0rsta sentrum
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Heldigvis er det ikkje ofte det vert so store materielle oydeleggingar som i ar.
Bildet syner noko av skaden ved Engeset i 0rsta.

og med skader pa heimar i mange
bygder elles, ogsa no pa for parekna
rastrygge stader som t.d. det gamie
Royr-tunet i Stranda.

Har Henrik Ibsen funne grunnlaget
for "Prestens taleii i «Peer Gynt» I
desse bygdene?

En vaar blev aiting revet bort af flommen.
De slap derfra med livet. Arm og nogen
han tog pa rydnlngsvaerket fat paany,
og inden tiosten kom, steg atter rogen
ifra en fjellgaard, lagt i bedre ly.
I  ly? For flommen ja, — men ej for braeen.
To aar derefter laa den under sneen.»

Del som bur under fonnefjellet lyt i
arbeid og samvaer ut fra sine meir
eller mindre trygge buplassar, og
mS ha ferdselen sin gjennom omra-
de som er mykje utsett for snoras.
Det skjer svaert ofte under fare for
del som ferdast — og med ofte for
del som sit heime og ventar.

Ferdselsvegen i fjordbygdene var
for oftast sjovegen, i seglbat og ro-
bat. Til visse tider var det rekna
som farleg a fiske eller ferdast i bat
langs strendene under fonnefjellet.
Fonnene kunne komme bratt pa.
Luftstraumen framom sjolve fonna
(fonnagufsen) er sterk. Tre kyrkjeba-
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tar som rodde midtfjords i Hjorund-

fjorden, for a vere trygge for sjolve
fonnene, kvelva i fonnegufsen ein
nyttarsdag, og 27 menneske miste

livet. Eg fiar sjolv sett at ein robat

som kom langs land bratt blei tatt av

snofonna. Prestefonna I Sunnylvs-

fjorden fekk namnet sitt etter at pre-

sten Knut Harboe med bat og

mannskap gjekk under ein pinse-

dag.

Risikoen med a passere pa veg gjen-

nom skrediaup er enno storre. Etter

kvart som trafikken aukar er taps-

risikoen ogsa aukande. Dette er no-

ko ein ma ta omsyn til i det framti-

dige trafikktryggingsarbeidet og i

framtidige prioriteringar. — Det un-

deriege med dette store faremo-
mentet er at det hittil alt i alt bar

gatt utan del store tap av menneske-

liv. Men vi lyt her og ta fram spreid-

de tap fra den seinare tida:

Mann og bil tatt ut i Sunndaisfjor-
den av snoras ved Midtbekken sno-

overbygg pa riksveg 16 i Oppdol-

stranda i 1968. — Den 5. juni 1975

vart eit engelsk ektepar i bi l drept av
snoras pa riksveg 58. Raskanten

nadde rett framom ein turjstbuss

med 35 passasjerar. — I februar

1979 vart broytebil og broytesjafar
pa fylkesvegen Festoy-Standal tatt

av snaras og fart ut i djupe Hja-
rundfjorden.

Fra Skarb0 i Hj0rundfiorden.

Og mange ganger er det sa naere pa
at liv skai ga. I vinter vart biiar
fieire stader innestengde meliom

ras. Bussar var like ved a kayre inn

under Breidefonna pa riksveg 14.

Under Breidefonna vi i ie ingen ha no-

kon sjanse ti i a berge seg. Nar ras

kjem er del fieste stader inga red-
ning a vente, oftast gar det med
veidig fart og kraft bratt utfor ned i
djupe fjorden.
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Den kjende kommune- og fylkespo-

litikaren Jakob E. 0ye vart for nokre
ar sidan tatt av Grastadfonna pli
riksveg 655 i Norangdalen. Men luk-
keligvis flaut blide ban og folkevog-
na i snofonna og kom velberga fr&
det der rasmassane jamna seg ut i
den flatvorne dalbotnen. Attat al l

anna roynsle fra fonnefjellet kan
0ye deretter ogsa«tale pa tlnge»

med denne speslelle roynsia som
bakgrunn.

Men bortsett frli oppslaga I masse-

medla dagen etter katastrofene er

vel hovudstad-Norge meir opptatt

med oppseiinga av 8 skodespelarar

pS Natlonaltheatret enn av del tu-

sental aktorar som kvar for seg bar
f&tt rollepermar 1 det nasjonalteat-

ret som er Norge sjol, p& scena un
der fonnefjellet.

Arne Inge Torvik

Opplaeringsvirksomheten i 1979

VI skal ber gi en summarisk overslkt

over opplaeringstlltak som enten er

gjennomfort eller vll bli gjennom-

fort 1 1979.

Generell Vegbygging

Ett kurs i Generell Vegbygging er av-

boldt I Molde for tjenestemenn

knyttet til distriktslaboratoriet og
vegsentralen. Det vll Ikke bli flere
slike kurs i ar.

Sprengningsteknikk

Dette er et ukelangt kurs for skyte-
baser og personer som skal ba sky-
tebasbevls. VI bar avboldt to slike

kurs. Ett kurs ble arrangert i Volda i
tiden 26. februar - 2. mars. 23 perso

ner deltok pa kurset. 26. mars - 30.
mars ble et tllsvarende kurs arran

gert I Molde. 19 personer deltok.

Egenferdighet i kjoring av vogntog

Det vl l i lopet av varen bli arrangert

3-dagers kurs i egenferdigbet i kjo-

ring av vogntog. Kursene vi l bl i av

boldt ved biltilsynsstasjonenene I

Alesund, Molde og Kristiansund.
Deltakerne kommer fra de respek-
tlve stasjoner.

Regionalt regnskapskurs

27. - 29. mars ble det arrangert et re

gionalt regnskapskurs I Loen. 6

regnskapsfolk fra vegkontoret og
vegsentralen deltok.

Verkstedkontroll av biler

Det er meningen a la verkstedene

overta en del rutinekontroller av bi

ler for blltilsynet. I denne forblnd-

else vil det bl l arrangert et kurs I

Alesund, 28. - 31. mai, for represen-
tanter for verkstedene i fylket og bl l
tilsynet.
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«A vaere pensjonist»

Dette er et en-dags kurs som vil bli
arrangert for tjenestemenn som

naermer sag pensjonsalderen. Kur-

set tar for sag emner som psykiska

og fysiska forandringar i tilknytning

ti l aldaren, andringar I fordoyalsas-

organane og fiansiktsmassig kost-

hold, sosial- og medisinsk aldraom-

sorg, vanllge sykdommar I aldra ai

der og jurldlska/okonomiska for-

fiold I tilknytning til pensjonaring.

Forste kurs bla arrangert 17. april i

Alasund. Det vil bl l arrangert tllsva-
rande kurs I Molda og Kristlansund I

septambar/oktober. Da behovet sy-

nes stort, ar det sannsynlig at sllka

kurs ogsa vi l bll arrangert i 1980.

Norsk i embets medfor

Dat vi l bl i arrangert at korraspon-

dansekurs som tar opp norsk sprak -

bokmal - i forvaltningan. Kursat vil

bl i avviklat i lopat av sommaren/-

hiostan for tjenestamann vad vag-

kontorat. I 1980 vil dat bl l arrangert

tilsvaranda kurs I nynorsk. Datte

kurset vi l omfatte ogsa andra delar

av ataten ann vagkontorat.

Geometrisk utforming

I  lopat av fiostan vil det bli avviklat

et tiltak I Innforing i og praktisarin-
gan av vagnormalana. Tiltaket vil
vaara for tjanastamann pa plan-, an-
leggs- og vadlikeholdsavdallngen
pa vagkontorat.

Regionalt kurs i saksbehandling

I  lopat av varan arrangeres et regio
nalt kurs I saksbehandling (provaop-

plegg) for More og Romsdal og
Trondalagsfylka. Tidsforbrukat ar

planlagt ti l 200 timer og vakslar mal-
lom 5 internatsamlingar, gruppear-

baida i arbaidstidan og individual

arbeid i fritidan. Tra inganiorar, en

oppsynsmann og an forstasakrataar

fra vagkontorat og an kontorassi-

stant fra T-8 daltar fra Mora og
Romsdal. Det er mulig at tilsvaran

da kurs kan startas opp I lopat av

hosten.

Lokalt regnskapskurs

Dat er planlagt tra lokala regnskaps

kurs i lopat av hostan. Kursene blir

for aniaggsbastyrera, vedllkaholds-

ladara, vegmastra, oppsynsmann

og ankelte formenn. Kursena er

planlagt avviklat i Alasund, Molda
og Kristlansund.

Driftsplanlegging

Kurs i driftsplanlegging ar planlagt
ti l sluttan av arat. Dat er planlagt to
forskjal liga tiltak. Ett for inganiorar

pa vagkontorat og att for oppsyns-
mann/arbaidare i utadriftan. Dat si-

sta tiltaket vil komma forst I 1980.

Forstehjelpskurs

I  lopat av varan arrangeres to-

dagers (16 timer) forstehjelpskurs I

Stordal, Spjalkavik, Andalsnas,
Eldsvag og Molda (to kurs). Roms

dal og Sunnmora ar darmed dekkat
mad danne type kurs. I lopat av ho

stan vil tilsvaranda kurs bli arran

gert i Surnadal og Kristlansund.
Kursana er for oppsynat og varne-
ombudene.
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Maskinkurs

Falgende maskinkurs er eiier blir gjennomfort I lopet av varen:

Emne X Dager Maned Antal l Sted

1 Hydrauliske ferjekai-

aggregater R 3 jan. 18 Vegsentralen

2 Tamroek borerigg

(reparatorer) R 2 jan. 6 Vegsentralen/

Bugge

3 Volvo veghovel (3500) F 2 jan. 3 Vegsentralen

4 Volvo hjuliaster F/R 1 jan. 3 Vegsentralen

5 Cat. veghovel F 1 jan. 3 Skodje

6 Gat. veghovel F 1 jan. 3 Gurskoy

7 Magirus lastebil F 1-2 jan. 2 Vegsentralen

8 Dynapac — valser R 2 febr. 3 Andalsnes

9 Nemek borevogn F/R 5' febr. 3 Vegsentralen/

Smola

10 Kurs for oljegrus-

mannskaper

(utieggervalser) F 2 apri l 10 Vegsentralen

X: F = maskinforer

R = reparatorer

Det vii ogsa bll arrangert maskinkurs til hosten. Disse er enna ikke planlagt.
Det er svaert enskelig at de som matte ha ideer om mulige maskinkurs, tar kon-

takt med maskininstruktor Ottar Brudeseth, Vegsentralen Are, tit. (072) 44 211.

Annen opplaering

Ansatte i vegvesenet gjennomgar

ogsa en annen opplaering enn den

som arrangeres av vegkontoret,

Vegdirektoratet gjennomforer sent-
rale kurs - hovedsaklig for ansatte i

biltilsynet og pa vegkontoret. En del
ansatte folger ogsa ekstern opplae

ring med forskjel lige arrangorer

som Forbruker- og administrasjons-

departementet, Norske Sivilingenio-

rers Forening, More og Romsdal in-

geniorhogskole o.l.

Hvis noen bar ideer om lokale opp-

laeringstiltak for 1980, vi i underteg-

nede ta imot disse med takk.

Anders Grot Is
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I desse dagar feirar distriktslabora-

toriet 5 ars jubileum som eigen sek-

sjon. Vi markerer dette med a opp-

rette ei fast spalte i Veg og Virke.

No bar det rett nok vore bidrag fra

laboratoriet sine folk I kvart einaste

nummer av Veg og Virke fra og med

nr. 2 1974, men vi fiar ikkje tidlegare

fiatt noko saerskilt kjenneteikn pa

spalta. Teikninga i tittelfeltet er iaga
av teknikar Stig Seljeseth pa planav-

delinga.

Pa desse 5 ara som laboratoriet hiar

vore i drift skulle dei fleste i etaten

tia fatt noko kjennskap ti l verksem-
da var og saleis vere klar over at di-
striktslaboratoriet er eit serviceor-

gan som plan- og driftsavdelingane
kan be om hjelp til mange slags
oppgaver fra grunnundersoking og
vurdering av massekvalitet til dl-
mensjonering av vegforsterking el-

ler utarbeiding av «komprimerings-

resept" og diverse teknisk drifts- og
kvalitetsoppfolging.

Likevel bar vi ei kjensle av at «kun-

dane» vSre ikkje er ivrige nok til k be
om k ik utfort del tenestene vl kan

yte. Om dette kan skuldast for dSr-

leg informasjon fra var side eller ei

redsle bos «kundane» for at andre

skal blande seg inn i deira saker, er

ikkje godt a vite.

Denne gongen vil vi supplere infor-

masjonstenesta med ein kort omta-

le av nokre av dei nyaste bjelpemid-

ia vi bar fatt til grunnundersoking oo
komprimeringskontroll.

Grunnborlngstraktoren blei omtalt i

teknisk spalte i Vegen og Vi nr. 8,
1978. Ogsa ber i fylket er vi sa beldi-

ge a ba dette utstyret tii disposi-
sjon. Mange bar vel sett traktoren i

aksjon med provetaking av massar i

vegkroppen i samband med under-

sokingane for bereevneregisteret i

1976 og 77. Ved siste arsskiftet fekk

vi supplert traktoren med utstyr for
ordinaere grunnundersokingsopp-
gaver. Dette gjeld utstyr for siag
sondering med 36 mm borstenget
og bydrauiisk bammar, dreietrykk-
sondering med automatisk registre-
ring av bormotstand mot djupne
vingeboring og provetaking med 54
mm sylinderprovetakar.
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Sonderingsutstyret er ein god del
grovare enn det lette utstyret som

har vore vanleg ti l no (pioner og

drelebormaskin) og alt no tiar det
vist seg a ha imponerande nedtren

gingsevne i massar som ikkje inne
held for mykje grov stein eller blokk
I Rindal blel det salels utfort dreiet

rykksondering i taste leir- og fin
sandmassar ti l ei djupne p& 30 m 1
samband med grunnundersoking
for pelefundament til Bolme bru.

Boringane vista seg godt eigna til a

fastsia nodvendige pelelengder.

Den automatiske reglstrerlnga av

bormotstanden gjer det lettare enn
tidlegare a ta ut lagdeling og tynne

lag av taste massar. Sonderinga gar

elles eIn god del fortare med dette

utstyret enn med lett handhalde ut-

styr, saerleg pa noko storre djupner.

Ved provetaking kan ein med trak-

torriggen operere mykje fortare enn
det som tidlegare har vore vanleg
fordi ein her kan trekke opp 6-8 m
med borstenger samanhengande ut-

an k matte demontere dvs. skru av

og p^ del 1 m lange seksjonane med
inner- og ytterror. Dette betyr ei stor

tidssparing og altsa hogre «produk-
sjon».

Den hydrauliske borrlggen har elles

store krefter ti l radvelde bade for

nedpressing (5,7 t) og opptrekking
(9,3 t). Ved boring kan maskinen gi
eit rotasjonsmoment pa 0,1 tm.

Tore Stavik (t.v.) og Torbjorn Kvendbo i ferd med a skoyte borstenger ved
sondering pa Bergsoya.
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Av ulemper med dette utstyret ma

nemnast at det ikkje kan ta seg fram

^alt for kupert lende og ikkje kllv

over sauegjerde og skigardar utan a

etterlate seg spor. Manovrering 1

djup sno har ogsa vist seg a by pa
visse problem.

Registreringsboks med kraftskrivar og teljeverk for djupne.

Ved sondering for a pavise fjellover-
flata pa planlagte skjeringsparti har
vl ofte haft store problem pa stader

der massane er faste eller rike pa

stein og blokk. Den store bormot-
standen har ofte blitt tolka som elt

telkn pa at ein har nadd fjell med

den folgje at fjelloverflata har blitt
angitt pa for Ufa djupne I profile og
dette har bydd pa problem og leie

strek i rekninga for anieggsdrlfta.

For om lag elt ars tid sidan kjopte vl

inn elt utstyr som til ein viss grad

kan eliminere slike fel l. Dette er den

sakalla berglndlkatoren, som er elt

akustisk apparat og gjer det mogleg

a hoyre om ein har nadd fjellet eller
Ikkje. Ved bruk av dette utstyret ma

ein heist ha fjell I dagen naerare bor-

staden enn 100 m.

Det blir bora elt hoi I fjellet med pio-
ner, holet bllr spylt reint med vatn

og ein mikrofon bllr fira ned i det
vassfylte holet. Mikrofonen star i
samband med ein forsterkar med
hovudtelefon og maleapparat som
viser styrken pa signalet fra mikro
fonen.

Mikrofonen fangar opp lydbolgjene
som breier seg fra sonderboret (nar
det blir sondert med slagbormaskin)
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Ola Amundsgard demonstrerer registreringsapparat med
mikrofon og hovudtelefon.

og fordi lydbolgjene breier seg for-
tare og longer I fjeli enn I lausmas-
sar vll ein fa tydeleg sterkare signal
nar sonderboret treffer fjel l enn ein

bar medan boret slar mot lausmas-

se. Nar ein da fiar borstopp mot i<no-

ko fast", kan den som opererer be-
rgindikatoren bade fioyre og lese av
om dette faste fjel l eller ikkje.

Dersom det ikkje finst fjel l i dagen

tllstrekkeleg naer borstaden, kan
problemet loysast ved a bore med
tyngre borutstyr og eventuelt med
foringsror gjennom lausmassar og

ned I fjellet for sa a plassere mlkro-

fonen i dette djupe holet.

Med dette utstyret er vl komne eit

steg lenger pa vegen mot sikker
fastlegging av lausmassedekt fjel l-
overflate.

Komprimeringskontrol l er el oppga-
ve som er aktuell I tilknytting til flel-
re viktlge arbeidsoperasjonar i veg-
bygglnga. Tidligare fiar ein fiatt hel

ler primitive matar a kontrollere

komprimeringa pa. Metodane bar

stort sett drela seg om uttaking av

el visa mengd masse fra det komprl-

merte laget, maling av volumet av

det attstaande bolet i massen og ve-

ging av den uttekne proven for og

etter forking. Ein bar da kunna rekne

ut vassinnbald og vat og torr rom-

vekt av den komprlmerte massen.

Desse metodane er noksa tldkrev-

jande og resultatet av malingane
bar Ikkje vore tilgjengeleg for ei god
stund etter at arbeidet er utfort. Det

te er ein opplagt mangel ved oppfol-
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Prinsippskisse som viser korleis bergindikatoren fangar opp lydbolgjene som
er kraftigare nar dei breier seg i fjell enn i lausmassar. Her er mikrofonen bora

ned i fjell med foringsror gjennom lausmassane.

ging pa eit aniegg, der det er viktig a
fa justert framgangsmaten slik at
resultatet blir tilfredssti llande sa

snart som mogleg.

Vi har no i eit ars tid hatt 1 bruk ein

sakalla isotopmalar som gjer det
mogleg a mala vasslnntiald og rom-
vekt av utiagt masse I el djupne pa
Inntll 30cm under overflata, og som

gir resultatet av mallnga straks tio
er utfort,

Mallnga kan skje pa to matar:

a. El radioaktiv kjelde lone i appara-
tet sender ut stralar som bllr re-

flekterte fra partlklane I den mas-
sen ein utforer malingar pa. Del
reflekterte stralane bllr oppfanga
av ein mottaker I apparatet og in-
tenslteten av den oppfanga stra-
linga gir eit uttrykk for romvekt
og vasslnntiald I den malte mas-
sen. Ein maler pa denne maten
gjennomsnlttsverdlen I eit lag pa
9 cm tjukne under overflata. Sja
fig. a.
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b. Den radioaktive kjelda blir senka

ned i eit hoi som pa forehand er
laga 1 massen nned eit spesial
«spett». No blir intensiteten av
del stralane som nar fram ti l mot-

takaren malt og gir pStllsvarande
mate uttrykk for gjennomsnlttleg

romvekt og vasslnnhald I eit lag

som tllsvarar djupna fra overflata

ned til kjelda. Makslmal mSled-

jupne er 30 cm. Sja fig. b. Malinga
tek normalt 1 minutt og resultata

kjem fram pS ein skjerm straks

Bin trykker ned knappen for den
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0nskte verdien (vat romvekt, torr

romvekt, vassinnhald, holrom).

Denne maiaren har til no hovudsak-

leg vore brukt 1 samband nned dek-

kelegging eg maleresultata synest a

samsvare bra med mallngar pa opp-

tekne provestykke som er anaiyser-

te pa laboratoriet.

Ved komprimerlng av massar 1 grus-

fraksjonen eller finare kan dette

hjelpemldlet vere ti l stor nytte ved

kontroll av komprimeringa. Ein kan

da fort fa svar pa kor mange overfar-

tar det trengs med valsen for a opp-

na den onskte romvekte eller for a

oppna konstant romvekt. Dersom

det pa forehand er gjort proctorun-

dersoking av massane, kan ein ogsa
fort fa svar pa korleis vassinnhaldet

ligg i hove til det optimale, og om
maksimal romvekt er oppnadd.

Maiaren er ikkje eigna til komprime-
ringskontroll i grov pukk eller
sprengstein.

Vi vonar at dette innlegget har ein

viss verdi som generell informasjon,
og vi reknar no med a bli nedrende
med sporsmal om hjelp til kompri-
meringskontroll pa aniegga og fjell-
sonderingar eller andre grunnunder-

sokingsoppdrag pa planleggings-
stadiet.

Torgeir Dossland

Opplaering i saksbehandling
For tjenestemenn fra vegkontorene

More og Romsdal, Sor-Trondelag og

Nord-Trondelag er det igang prove-

kurs i saksbehandling.

Opplaeringen veksler mellom inter-

natsamlinger.gruppearbeid i kontor-

tiden pa vegkontorene og studier i

fritiden.

Deltakere fra More og Romsdal er

Asbjorg Lid, Gunnar Flemmen,

Hans Fetter Bide, Kolbjorn Engen
Ove Stromme og Per Leikanger.
Kursledere er Frank Malme.Jon GrO'

tan og Ole Borseth.

Kursets innhold er offentlig for-
fatning/forvaltning, vegvesenets hi

storie og organisasjon, samarbeid
sentrale lover, forvaltningsrett, per
sonalforvaltning, okonomi/budsjett
arkivordningen, handboker og saks

behandling.
h.p.e.
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5 minutter med vernelederen

REDDET HJELMEN LIVET!
Det kan se slik ut nar en betrakter

dette bildet.

En ganske alminnerlig dag ute pa
vare arbeidsplasser, og en ganske
vanlig arbeidsoperasjon, rensk av
en skjaering etter en salve.

I  dette tilfellet skjedde det som

heist ikke bor skje, men som vi til

alle tider ma vaere forberedt pa - en

stein taller ned og rammer en per

son i hodet. Heldigvis hadde denne

karen hjelmen der den skal vaere I
en slik situasjon - nemlig pa hodet.

At steinen har vaert stor tyder dette

bildet pa, det er 3 store sprekker I

hjelmen. Skade ? Ubetydellg - en

skramme pa neseryggen og en noe
stiv nakke, ellers ingenting. Jo, en

ting ti l - en fullstendig odelagt
hjelm, men den erstatter vl med gle-
de nar vi vet at den har reddet et ho-

de fra en storre skade.

Med hensikt er ikke ordet anlegg-
sarbeider brukt her, fordi stein eller

llgnende ikke ski l ler de personer

den rammer. Dette gjelder enten det

skjer pa aniegget, i tunnelen eller pa

verkstedet, og kan ramme savel an-

leggsingenioren, oppsynsmannen

og tjenestemannen som en annen

tilfeldig besokende.
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Parolen ma vaere - alle ma bruke per-

sonlig verneutstyr der det er fare for

at de kan bl i skadet.

Det her omtalte tilfelle ma vel kunne

karakteriseres som "tillep ti l ulyk-

ke». Arbeidsmiljeutvaiget vi l svaert

gjerne ha orientering om slike uhel l

til bruk bl.a. som advarsel mot faren

ved ikke a bruke det personiige ver-

neutstyret en bar tllgjengelig.

Vernelederen

FLERE ARBEIDSGIVERE PA
SAMME ARBEIDSPLASS

I  den senere tid har det kommet

mange sporsmal angaende denne

§ 15 1 Arbeidsmiljoloven og vernele

deren tar derfor inn paragrafen i sin

helhet og vl l ogsa forsoke a belyse

den noe naermere.

§ 15 lyder som folger:

1. Nar tier arbeldsgivere samtldig

driver virksomhet pa samme ar-

beidsplass, skal —

a. hver av arbeidsgiverne sorge

ior at deres egen virksomhet

er slik innrettet og deres egne

arbeidstakeres arbeid er ord-

net og blir utfort pa en slik ma
te at ogsa de ovrige arbeidsta-
kere er vernet i samsvar med

reglene i denne lov

b. hver arbeidsgiver medvirke ti l
et samarbeld for a sikre et

fulit forsvarllg arbeldsmiljo

for alle arbeidstakere pa ar-

beidsplassen

c. hovedbedrlften ha ansvaret

for samordnlngen av de enkel-
te virksomheters verne- og mi-
Ijoarbeld.

2. Ved arbeldsplasser hvor det sam-

tidig sysselsettes mer enn 10 ar

beidstakere, skal arbeidsgiverne,
dersom Ikke en av virksomhete-

ne kan regnes som hovedbedrift,
skriftllg avtale hvem av dem som

skal ha ansvaret for samordnln

gen. Kommer slik avtale ikke i

stand, skal dette meldes til Ar-

beldstllsynet, som bestmmer

hvllken arbeidsgiver som skal ha

ansvaret for samordningen.

Dette er § 15 I sin helhet og i en bok
"Arbeidsmlljoloven med komenta-

rer», av Odd Friberg, sles det bl.a. i
komentarene at —

3. Hovedhensikten er at arbeidsgi
verne skal samordne sine verne-
tiltak. Ansvaret for samordnln
gen er lagt pa hovedbedrlften.
Det gjelder bade de enkelte virk
somheters vernetiltak og organi-
seringen av vernetjenesten. |
praksis er det vanlig at den virk-
somheten som gir oppdrag til an-
nen virksomhet om arbeid innen-
for sitt omrade, setter som vilkar
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at hovedbedriftens sikkerhets-

regler skal folges. Det er ogsa
vanlig at tiovedbedriftens verne-
tjeneste overvaker den virksom-

tiet som drives av andre arbelds-

givere innenfor samme arbeids-
plass. Dersonn det dreier seg om
ielearbeldere, vi l disse sta under

ledelse av den virksomhet de lei-

es ut til eg komme inn under den-
ne virksomhets vernetjeneste.

4. Bestemmeisen utvider arbeidsgi-

vers ansvarsomrade ogsa ti i a

omfatte tiltak for a forebygge

skade pa andre arbeidsgiveres
arbeidstakere.

5. Arbeidsgiver bar en alminneiig
piikt tii a sikre sine egne arbeid
stakere et fuiit forsvarlig arbeids-

miljo. Han ma saiedes ta skritt til
a hindre at uheldige eiler farlige
miijopavirkninger fra annen virk
somhet utsetter arbeidstakerne

for skade. Det bestemmeisen

dekker er slike tilfeller hvor ar-

beidsgiveren for den annen virk
somhet har plikt ti l a treffe verne-
tiitak etter nr. 1 bokstav a). Nar

denne arbeidsgiver forsommer
denne sin plikt, skai arbeidsgive-
ren for de arbeidstakere som der-

ved utsettes for fare, ta initiativ
til a fa gjennomfort de nodvendi-
ge tiltak. i praksis vi i det kunne
forekomme at ban f.eks. matte

settes opp et rekkverk, foreta en

av skjerming mot forurensning,

stoy 0.1. Han vii da kunne kreve at

den annen arbeidsgiver dekker

utgiftene for de tiltak denne har

plikt ti i etter ioven. Loven avgjor

ikke hvoriedes sporsmalet skal

loses nar en virksomhet utenfor

arbeidspiassen eiler en enkelt-

mannsvirksomhet pa samme ar-

beidspiass skaper negative ar-

beidsmiijopavirkninger for ar

beidstakerne.

Sa langt komentarer for boka.

Pa vegvesenets arbeidspiasser (ne-
sten uten unntak) hvor det er flere

arbeidsgivere, eiler om det er en-

keitmannsvirksomheter med, ma

vegvesenet betraktes som hovedbe-

drift, og ma da ta det ansvar som

denne paragraf paiegger den som

sadan.

Det a hape at det, i aiie kontrakter

og avtaier som inngas mellom veg

vesenet og andre virksomheter, blir

tatt forbehold om at de paragrafer i

Arbeidsmiijoloven, eiler andre lover -

forskrifter som gjelder, biir fulgt og
at vedkommende virksomhet som

inngar avtaie, aksepterer vegvese
net som hovedbedrift, og at de ret-
ter seg etter de sikkerhetsregier -

pabud - retningslinjer som gjelder
innen var etat.

Med boyde knaer

og ryggen rak
vil lofting bll

en enkel sak!

Slagordet alle

stotter:

Vernesko pd

□lie fptter!
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Liberalisering i avvikling
av forerproven

Som de fleste kjenner ti l begynte de

nye forerkortforskriftene a gjelde
fra 1. apri l I ar. Vi bar I tidllgere
nummer av Veg og VIrke fortalt om

de nye forerkortkiassene. Her ska!

en nevne noen eksempier pa avby-

rakratisering I forskriftene — en

tendens som ogsa for ovrig gjor seg

gjeldende 1 statsforvaltningen.

I § 23 — Ny forerprove etter under-

kjennlng heter det bl.a.;

"Dersom kandldaten onsker det

og intet saerlig er til hinder for

det, kan ny prove avholdes for

annen sensor enn den som fore-

tok tidligere prove dersom det er

flere sensorer ved samme sta-

sjon. Alternativt kan kandidaten

fa ga opp til ny prove ved annen

stasjon eller eventuelt ved sta-

sjon i annet biltllsynsdlstrlkt.»

Stort sett ma en kunne si at tllsva-

rende retnlngslinjer bar vaert fulgt I
de senere ar ved vare stasjoner.

Til slutt beter det Imidlertid i sam

me paragraf:

«Dersom kandidaten bar stroket

2 ganger, kan kandidaten kreve
at neste prove og eventuell ytter-

l igere prove aviegges for 2 sen-

sorer."

Dette er belt nytt i motsetning ti l tid
l igere bvor kravet var at det savidt
mulig skulle vaere 2 bilsakkyndige
med under proven nar kandidaten

hadde stroket 2 ganger.

UR28577
iSOLE

Kjorelaerer med under proven

Ogsa tidligere bar kjorelaererne batt
aniedning ti l a vaere med under pro
ven. Ja, biltllsynet bar en rekke gan
ger anmodet kjorelaererne om I stor-
re grad vaere med under provene. I

forskriftenes paragraf 14 gar en
Imidlertid et skritt videre idet det
beter:

"Dersom kandidaten eller sensor
foretrekker det, kan kjorelaerer
ba plass ved siden av kandidaten
forutsatt at plassforboldene j
vognen er silk at sensor fra sin
plass fritt kan observers kandi
daten og traflkkmiljoet."

Sagt med andre ord ma dette bety
kjorelaereren kan ba plass ved siden
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av kandidaten ved proven, som un

der opplaeringen, mens sensor skal

sitte i baksetet.

En vet at dette bar vaert praktisert i

andre land, bl.a. 1 Tyskiand, med

godt resultat, og en ser derfor posi-

tivt pa endrlngen I forskriftene.

Det understrekes imidlertid at den-

ne delen av forskriftene trer I kraft

fra den tid Vegdirektoratet bestem-

mer.

Arne Johnsen

Broytesjafor Helge Romestrand tatt av
snoras

Sa skulle det triste fiende at ein per

son 1 vegvesenet si teneste her i fyl-

ket skuiie bi i tatt av snoras. Det var

Heige Romestrand fra Barstadvik

som den 9. februar 1979 omkom da

ban med broytebiien sin biei tatt av

eit snoras ved Skarbo pa fyikesve-

gen meliom Festoy og Standai, tru-

ieg den mest rasutsette vegstrek-

ninga vi bar ber I fyiket.

Heige-Romestrand bar sidan vegen
biei opna for trafikk i 1960-ara etter
oppdrag fra vegvesenet tatt pa seg

broytinga av denne fyikesvegen.
Han bar mange gonger ved stor ras-

fare batt eit farefuiit arbeid. i eit in-

tervju «Veg og Virke>i badde med
ban for tre ar sidan fortaite ban at

ban fleire gonger badde biitt stengt
inne av snoras med broytebiien sin.

Han var sjoivsagt kiar over den fare
ban ofte utsette seg for under utryg-

ge tiibove. Mange vi i ie nok i bans

stad seie takk for seg og funne eit

tryggare arbeid, men silk var ikkje

Heige Romestrand. Han meinte nok

at dette er eit arbeid som i aiie bove

nokon ma gjere.

Vegvesenet er takksam for at Heige

Romestrand i sa mange ar tok pa

seg broytinga pa denne fyikesvegen

og for den piiktoppfyiiande og fag-

ieg gode maten ban utforte alt ar

beid pa.

Paul Boiset
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Bedriftslegeordningen
I  1978 har det vaert engasjert 15 le-

ger og 1 bedriftssykepleier som har

tatt seg av helsetjenesten for ti l-

satte i vegvesenet.

Ca. 800 personer har vaert tilsluttet

ordningen.

Ti l helsetjenesten har det gatt mad

ca. kr 100," pr. person.

I  1979 star det igjen a skatte lege i
Sykkylven —Strandaomradet. VI har

hatt kontakt med kontorsjeten I Syk
kylven kommune om a ga sammen

om en lege ti l bedrlttsundersokelse

tor kommunens- og vegvesenets tl l-

satte, og vi har hap om at det skal la

seg ordne i innevaerende ar.

Johanne Lervold

Han Ola som nettopp hadde tylt 78

ar, var hos legen tor en tot som had

de slatt seg vrang.

Men du ma da ta alderen i betrakt-

ning ogsa, mente legen. Du er na ik-

ke sa ung lenger.

Ja, det var na grelt nok, svarte Ola,
men den andre toten den er heilt i

orden, og den er akkurat like gam-

mel.

Forberedelse til pensjonisttilvaerelsen

Mandag den 17. apri l deltok vegtje-

nestemenn tra utedritten I et kurs

om forberedelse til pensjonisttilvae

relsen pa Havly Sjomanns- og Fis-

karheim i Alesund.

Dette kurstilbudet er satt i gang

med bakgrunn i Grunnlag og hoved-
mal tor Statens vegvesen, hvor det

heter at etaten vi l bista ansatte med

a torberede pensjonisttilvaerelsen.

Innbydelse ti l kurset har vaert sendt
ut ti l alle vegtjenestemenn i Sunn-
mare som er tadt I 1917 og tidligere

samt ti l utarepensjonlster.

lapet av aret torutsettes avviklet
tilsvarende kurs tor vegtjeneste
menn i Romsdal og Nordmare.
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Pa kurset foreleste omradeoverlege

Havard Heggdal bl.a. om aldersmes-
sige fysiske og psykiske forandrin-
ger, kosthold/forandringer i fordey-

elsesorganene, droftet symptomer
og sykdomstilstander i relasjon ti l
den daglige tilvaerelse og aktivitet
og Informerte om det praktlske sam-

arbeid som skjer 1 forskjellige for

mer for eldreomsorg.

Forstesekretaer Sverre Hjelvik fore

leste bl.a. om jurldlske forhold/-
rettlgfieter, okonomi, velferdstlltak

og trivselsaktlvlteter.

Hi.

Vegen og Vi

Fra og med nr.2/79 vil bedriftsavisa
iiVegen og Vi» bli sendt fra vegkon-
toret til samtlige av vegvesenets pe-
sjonister.

Vi bar en fortegneise over pensjoni-
ster i etaten, som omfatter vel 300

navn. Dersom leserne av «Veg og

Virke» skulls kjenne til pensjonister

som ikke bar fall «Vegen og Vi», ber

vi om at de m elder fra en ten til opp-

synsmannen ellerdirekte til vegkon-
torets personalseksjon. Skriv en

kort beskjed eller ring (072) 54 111,

linje 398.
Katrine Bang
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VEGVESENETS

hastighetsmAlinger

isp^Si mmii

v< ̂

Bildene viser Stig Seljeseth og

Bj0rn Andersen mens de maler ha-

stigheten pa bilene i Kviltorpvegen i

f t 1

.J^

Molde der fartsgrensen er 40 km/t
(Foto: Romsdals budstikke)
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Som noen kanskje har lagt merke
ti l, foretar vegvesenet hastighets-
malinger til taste tider pa en del ste-
der i fylket. Disse tiastlghetsmalin-
gene med radar pa riksvegene blir
sendt Vegdirektoratet og Inngar der
i  et landsomfattende opplegg for
innsamling av fartsdata.

I  1978 ble det utfort malinger hver

maned pa 6 taste malepunkter i tyl-
ket. Gjennomsnlttet av alle disse
maiingene viser at ca. 25% av kjore-

toyene kjorte tortere enn gjeldende

tartsgrense og vel 3% kjorte mer

enn 10 km/t tor tort. Pa en enkeit

maiing kjorte tiele 44% av kjoretoy-

ene tortere enn gjeldende tartsgren

se og 17% tortere enn 10 km/t tor

fort.

Det bllr ogsa toretatt en del hastig-
hetsmalinger tor og etter oppset-

ting av nye saerskilte tartsgrenser

tor a male ettekten av tartsgrensene.

Terje Urdshals

^  *A*

Mere om permisjoner
PERMISJON MED L0NN FOR A AVLEGGE EKSAMEN VED SKOLE SOM ER
GJENNOMGATT PA FRITID

(Personalhandboka pkt. 214.40-2)

I  torbindelse med avieggelse av ek-

samen har statsansatte rett ti l per-

misjon med lonn. I ti l legg til eksa-

mensdagene gis tri med lonn 2 lese-
dager tor hver eksamensdag, uan-

sett om eksamensdag taller pa dag

etter son- eller helgedag. Silk permi-

sjon skal gis tor eksamen - herunder
deieksamen - ved toigende skoles-

lag; ungdomsskoie, handeisskole,
gymnas, videregaende skoier som
omtatter yrkestagiige studieretnin-
ger, hogskole, universitet, Bedritts-
okonomisk institutt og markedsto-

ringskurs.

Det er torutsetningen at de to iese-

dagene avvikies i torbindeise med
seive eksamen.

Det gis tri med lonn i slike ti lteller
selv om utdannelsen/eksamen ikke

er direkte ti l nytte tor sti l llngen ved-

kommende har, eller tor statstjene-

sten i sin alminneiighet.

Bestemmelsen gjeider ogsa for del-

tidsansatte som gjor tjeneste minst

15 timer pr. uke og tor midlertidig
tjeneste av noen varighet.

Permisjon bor ikke gis dersom ved-
kommende har sagt opp sin sti l l ing
tor a siutte i staten.

Det ma sendes skrittlig soknad ti i

vegkontoret om slik permisjon.

Katrine Bang
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PREMIERT FORSLAG

Tegner Leif Fylling har mottatt en

premie pa kr. 800,- for et forslag I

samband med bruregisteret. Forsla-

get gar ut pa a fa samlet vesentllge

deler av bruregisteret til en enfiet eg

a oppna bedre samordning av regi-

strering, ajourhold eg arkiv.

Et nytt forslag som er meget omfat-

tende, er innsendt til bedommelse.

Dette gjelder forslag til utforming
av vegvesenets tegnings- og planar-

kiv etter referansesystemet.

Fylling viser et bruoverslktskart med bruene plassert pa kartet.

Det er ikke forste gang at Fylling fiar

fatt premie etter innsendt forslag.
Fire ganger tidligere har ban f&tt
premie, hver pa ca. kr. 500,-.

Grunnen ti l forslagene er a finne et
forbedret arkivsystem til bruk i det

daglige arbeide. Arbeidet blir mere
interessant og oppgavene blir lost
pa en mer tilfredsstillende mate.

TH
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FOTOKONKURRANSE

Det vi l bli arrangert en fotokonkurranse med motiver fra vegarbeidslivet og
vegvesenets virksomhet forovrig.

Det blir aniedning til a delta I to klasser, gruppen for sort/tivitt bllder, og grup-
pen for fargebllder/dlas,.

Veg og VIrke kommer naermere tllbake til konkurransen I neste nr.

Lykke til!



dr vil ca. 200.000 nordmenn
jopplevedette.
Men ikke du, selvfolgelig.

Ifjor kolliderte hver 5. bil her i Norge.
Idvis det samme skjer i ir, vil ca. 200.000
Jiommeoppi en bil-koilisjon, Del skjer ikke
Ineg, sier vi aile. Men 200.000 av oss tar
Ifeii.

Deflesteavdissp kollisjonene resulterer
Ikke i personskade. Men selv koliisjoner i
20-30 km/t kan vasre svsrt farlige nSr vi

ikke bruker bilbeitet. Over halvparten av
ulykkene skjer i tettbygd strok i forholds-
vis lave hastigheter, altsi pi vire dagiig-
dagse turer til jobben elier butikken. En
front-kollisjon i 40 km/t tilsvarer et fall
fra 6 m mot glass og stil. Svaert fi over-
lever det. Likevel er dot bare 3 av 10 nord

menn som bruker bilbeitet pi korte turer!

Bruker vi bilbeitet, unngir vi det kn
sendc sammenstotet mellom ansiktet n'
frontruten, mellom brystkassen eg ratt«
Dot er bilbeitet som avgjor hvor eodt^"
skal klare oss i 3/4 av alle ulykkene Det
er bl.a. derfor bruk av bilbelte er piburtl
i Norge.

inrykiulav ScAleu infonnasjonsljcncslc.

Bruk bilbelte - ogsd pA korte turer^il
Pabudt fra 1. September 1975, Veedirektnr,...


