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VED ARSSKIFTET

Alt folket driv 1 desse dagar med

arsrekneskap og status. Det er sjolv-
meldlng, vareoppteljing, vinning og

tap.

Mykje sukk og syting — trass 1 at vi

gjennomsnittsmenneske materlelt

sett aldri har hatt det betre og letta-

re tier 1 dette landet. — Ut over va-

ren ska! vi fa arsmeidingane fra del

store konserna, reiarlaga og sels-

kap av ymse slag — der resultatet

av framskrivne prognoser, mislukka

opplegg, fel l satsing, for store

driftskostnader, for liten arbeidsinn-

sats o.s.v. rpgistrerar som sorgjele-

ge konsekvens; opeting av kaplta-

len, underskot i drifta — og diforog-

sa sjolvsagt utbytte = 0.

Vegvesenet field og pa med a setje

opp status pr. 1. januar 1979 og ars-
melding for 1978: Korleis er veg-

standarden og traflkkstandarden

ved arssklftet? Kva fekk vi gjort I

1978? Pengeforbruket til del ulike

oppgavene? Greldde vl a gjennom-

fore det fysiske programmet som vi

sette opp i desember 1976 for 1978-
budsjettet? Kva fiar svikta? Og kva

er i ti lfelle arsaka? — Kanskje ma vi

I vegvesenet ogsa i samband med
arsrekneskapen ta den tunge regi-

strerlnga av mislukka opplegg og

fell satsing. I desse innstramming-
stider ma vl visseleg spesielt vere

merksam pa kostnadssporsmalet,

noye vurdere rasjonallsering og ef-
fektivitet, relse sporsmalet om stor-

re trott og betre utnytting av arbeids-

tida og ressursane, og i det tieile fa

aft mest mogleg for pengeforbru
ket.

Og utbyttet etter aret? — Jau, vi veit
det syner noko etter oss ogsa fra
aret 1978. Noko som star att traust

og tenleg, verk som varer — om ikkje
«tll verdI oydestii, sa i alle fiove
longer enn vi sjolv varer.

Resultatet for 1978 skal ogsa vegve
senet sende ut i si arsmelding ut pa

varen ein gong. Fylkestinget, kom-

munane i fylket, massemedia, etatar

og organisasjonar m.v. far denne

arsmeldinga og kan da kvar for seg
gjere seg opp ei meining om korleis

vegvesenet bar nytta aret og resurs-

sane, og kan ut fra sine synspunkt

vurdere status for den delen av sam-

funnseiga som vegvesenet er sett ti l

a forvalte. Ut fra det far vel vegvesen
ogsa si «notering pa borsen".

Etter enda eit fullendt driftsar vil eg
ved dette fiovet seie takk til alle

medarbeidarar I vegvesenet si vide

verksemd over heile fylket for sam-

vitsfullt og solid arbeid i det fame

aret.

La vi som er tilsett i vegvesenet i var

status ved arssklftet i stor takk-

semd ta med at vi har fatt ein fast og

god arbeidsplass for var yrkesaktive

fid. Det er saerleg grunn til a setje

pris pa ein silk foremonn og trygg-

leik ved dette arssklftet, nar tusen-

tal av arbeidsfore elles i landet er ar-

beidsledige eller lever i stor uvisse

om sin framtidige arbeidssituasjon.



Diverre er det ti l det keisame blitt el

motesak I samfunnet a syte og dra

tram det negative og gra, utan a gi

uttrykk for glede ved alle del gode

sidene ved tilvaeret. Alle vl som hug-

sar arbeidsloysa I mellomkrlgstida,

vll vlte a verdsetje ein trygg arbelds-

plass som noko som mange gonger

veg opp alt det som eIn elles til van-

leg kan greie a leite opp av negativ

art i vare tenestetlltiove i velstands-

samfunnet.

Takk ti l politiske og administrative

organ pa stats-, fylkes- og kommu-

neplan for tillit, tiltru og forstaing
som er synt vegvesenet. Takk for

konstruktivt samarbeid og tenlege

idear.

Eg vi l gjerne minne om at vegvese

net er eit serviceorgan for alt folket.

Det er eIn aerleg vilje I heile var etat

ti l a gjere jobben var sa godt rad er.

— VI far finne oss i at nokon av og
ti l glefser etter oss, og det hoyrer

vel med til vondskapen i verdaat no

kon sar mistru til var gode vilje og
talar vondt om oss.

Sllkt kan sjolvsagt drepe arbeids-

glede og bremse arbeidsvllje, og er

vel dermed heller eIn ring art av sam-

funnsinnsats. — Det er alle del som

i skjonsemd hjelper oss, og som i

motgangen er overberande mot oss,

som vl kjem til a hugse — og som
dermed saman med oss rydder ve-
gen Inn i framtlda. I ferd pa den ve-

gen onskjer vi; Godt nytt ar!

Arne Inge Torvik

Fra krigstida i 1940 — ansvar og reiskap

Arbeidsformann Kristoffer Peder-

sen, Eggesbones, fekk i slutten av

april 1940 oppmoding fra Sunnmore

Faglege Samorganisasjon om a

tinge folk ti l frivil l lg vegarbeld I

Romsdalen for More og Romsdal

vegvesen. Det vart og oppmoda om

a ta med verkty — silk som hakker

og spadar.

Era Heroy og Leikanger reiste 50
mann, og det vart medteke 8 hakker

og 9 spadar fra elf veganlegg. Desse
relskapane var det urad a fa med da
mannskapet matte reise fra Molmen

I mai.

Kristoffer Pedersen fekk etterpa

hoyre kritikk for at del hadde teke

med verkty fra aniegget. Han skrelv

difor ti l More og Romsdal vegkontor

den 8. jul l 1940 og sa at han som

lelar for arbeidarane vl l le betale for

den bortkomne relskapen, men at

han forst vl l l gjere vegkontoret kjent

med del faktiske tilhove.

Fra overlngenioren for vegvesenet i

More og Romsdal vart det straks

svara at Pedersen, slik som tllhova

var, ikkje hadde noko ansvar om

relskapen skulle vere kome bort.

Bjarne Rekdal



Samferdselsutvalet — More og
Romsdal fylkeskommune sitt faste
fagorgan pa samferdselssektoren

Fra og med 1. januar 1976 vart sam

ferdselsutvalet etablert som fylkes-

kommunalt hovudorgan med hovu-

doppgave a tene som fylkeskommu-

nen sitt faste fagorgan og radgjevar
I samferdselssaker. Utvalet er sam-

mensett av 11 medlemmar opp-

nemnt av fylkestlnget, og valet gjeld
for den fylkeskommunale valbolken.

Etter fylkestlngvalet hausten 1979

skal det salels veljast nye medlem

mar til samferdselsutvalet for den

komande valperioden 1980-83.

Fram ti l og med 31. desember 1978

fungerte ei ordning der 7 av med-

lemmane I samferdselsutvalet ut-

gjorde ei samferdselsnemnd etter

reglane i Lov om samferdsel av 4. ju-

nl 1976. Arbeldsoppgavene for den-

ne nemnda bar vore avgrensa ti l

samferdselslova sitt verkeomrade.

Grovt sett kan ein seie at dette gjeld

regulering av al l transport med mo-

torvogn og tarty i samsvar med del
reglane samferdselslova med for-
skrifter gir for dette saksomradet
(rutekonsesjonar, drosjeloyve m.v.).
Sekretariat for samferdselsnemnda

fiar vore det statlege samferdsels-
kontoret i fylket med fylkestraflkk-

sjefen som leiar.

Del fire andre medlemmane I sam
ferdselsutvalet utgjorde pa si side

fram ti l same tidspunktet elt fylkes-
vegstyre etter reglane i vegiova av
21, juni 1963. Fylkesvegstyret sitt

ansvarsomrade bar tlisvarande vore

avgrensa ti l vegiova sitt verkeomra
de. Hovudtyngda av arbeidsoppga-
vene bar bestatt i avkoyrsiesaker
(kiagesaker), omkiassifiserlngssa-
ker og detaijpiansaker for fyikesveg.
Vegsjerfen bar utfort sekretariatste-
nesta for fylkesvegstyret.

Det samia samferdselsutvalet sitt

arbeidsomrade bar vore alle andre
saksfelt pa samferdselssektoren
som bsyrertl l fylkeskommunen sitt

ansvarsomrade, eller som fylkes
kommunen bar tatt opp etter eige
tiltak.

Det kan kort nemnast saksomrade
som til domes:

-  forvaltning av fylkeskommunale

midlar loyvde til veg- og samferd-
selsformal innanfor budsjettet si
ne rammer og foresetnader

- oppretting av nemnder for loysing
av tidsavgrensa oppgaver.

Pa desse felta gjer samferdselsut

valet endelege vedtak. Rammene

for slike vedtak kan utvldast gjen-
nom delegasjon av avgjerdsmynde
fra fylkesutval og fylkesting pa kon-
krete saksomrade.

I andre saker gIr samferdselsutvalet

sine tilradingar ti l fylkesutval og fyl
kesting, til domes:

- arsbudsjett, langtldsbudsjett,
Norsk Vegplan, investeringspro-
gram for fylkesvegar, samferd-



selsplanen m.v.

-  tilsettingar i overordna stil lingar
pa samferdselssektoren i vart fyl-

ke

-  forskotterings- og refusjonsord-

ningar, bompengeprosjekt, di-

striktsutbyggingsprosjekt m.v.

I heile perioden 1. januar 1976 - 31.

desember 1978 bar vegsjefen sytt

for sekretariatsfunksjonen for sam-

ferdselsutvalet.

Fra 1. januar 1979 er det statlege

samferdselskontoret overfort til den

fylkeskommunaie forvaitnlnga. Den

tidlegare fyikestrafikksjefen er til-

sett som samferdselssjef og admi-

nistrativ leiar for den nye fylkes

kommunaie samferdselsavdellnga.

Fra same tidspunktet er sekretari

atsfunksjonen for samferdseisutva-

let overfort fra vegkontoret til sam

ferdselsavdellnga.

Endringar 1 veglova og samferdsels-

lova 1 1978 saman med ovannemnde

omorganisering av samferdselsad-

ministrasjonen gjorde det nodven-
dig med el tilsvarande organisasjon-

sendring for del fylkeskommunaie

politiske organa pa denne sektoren
(samferdselsutvalet, fylkesvegsty-
ret, samferdselsnemnda). Fylkestin-

get gjorde 1 desember 1978 vedtak

om a velje det «gamle» samferdsel

sutvalet som nytt samferdselsutval

for resten av valperioden (ut 1979) 1

medhald av del endra reglane I veg-

Staande fra venstre forstekonsulent Olav Smordal (utvalets sin sekretaer), sam
ferdselssjef Lasse Hjermann, vegsjef Arne Inge Torvik, Olmar Lien, Jon Rab-
ben, 0ysteln Qstensen Goksoyr.
SItjande fra venstre Georg O. FIske, Hans fvl. Ryste, Ola Ovregard (formann),
Fetter Garte (nestformann), Kjell Fumes, Ola O. FIske.



lova og samferdselslova. Samstun-

des gjorde fylkestinget vedtak om a
overfore avgjerdsmynde som ved

tidlegare fylkekommunale vedtak

var lagt til fylkesvegstyret, samferd-
selsnemnda og det samla samferd-

selsutvalet, til det nye samferd-

selsutvalet.

Med verknad fra 1. januar 1979 er sa-

leis fylkesvegstyret og samferdsels-

nemnda avvikla, og funksjonane/-

arbeldsoppgavene er overfort til

samferdselsutvalet. Dette represen-

terer sjolvsagt el organlsasjons-

messlg forenkling som ein ogsa vo-

nar vll rette pa den «forvlrrlnga» som

synest a tia radd tiittil mellom publl-

kum og i massemedia med omsyn

ti l namnebruk og kunnskap om kva

del tre ulike organa stod for.

Som ledd I den Interne organlserln-

ga av arbeldet I det nye samferdsel

sutvalet er det llkevel sett fram for-

slag om a etablere elt elge underut-

val. Dette utvalet — under nemnln-

ga vegklageutvalet — vl l I stor grad

fa same arbeldsomrade som det tid

legare fylkesvegstyret med eIn del

unntak. Det vll etter forslaget bll elt

reint klageutval for del saker etter

veglova der fylkeskommunalt organ

er ankelnstans (avkoyrslesaker,

byggegrensesaker o.l.). I skrivande

stund er denne organlserlnga enno

Ikkje drofta av samferdselsutvalet.

Folgjande personar er medlemmar I

samferdselsutvalet denne valperlo-

den (varamenn I parantes):

Ola Ovregard, 6140 Syvde, formann

Fetter Garte, 6650 Surnadal,

varaformann

Kristoffer A. Rodal, 6690 Aure

Jon Rabben, 6057 Elllngsoy

Charles Remo, 6097 Remsylandet

Oystein Ostensen Goksoyr,
6096 Runde

Olmar Lien, 6360 Afarnes
Kjell Fumes, 6400 Ivlolde,

(fylkesordforar)

Ola O. FIske, 6653 0vre Surnadal

Oystein Ellassen, 6230 Sykkylven

Hans M. Ryste, 6150 Orsta

(Fetter Borgen, 6290 Haramsoy)

(RIkard Olsvik, 7380 RIndal)

(Georg O. FIske, 6653 0vre Surnadal)

(Ragnar Unhjem, 6150 0rsta)

(ErIIng Korsnes, 6280 Syvlkgrend)

(Torolf Yttervik,

6500 Kristlansund)

(Dankert Telgen, 6143 FIskabygd)

(Harald Aas, 6440 EInesvagen)

(Jakob E. 0ye, 6195 Norangdal)

(Ingvard Sverdrup, 6500 Kr.sund)

(Ingar Gjostol, 6500 Kristlansund)

Del fire sistnemnte (med varamenn) er ogsa medlemmar I fylkesutvalet.

Olav Smordal



Litt om anieggsdrifta pa
.riksvegane i 1979
Denne oversikten gjev ikkje pa no-

kon mate oversyn over alt som vi l bl l

arbeidd med pa aniegg I 1979, men
vi bar plukka ut nokre aniegg som

pa ein eller annan mate kan vaere litt

Interessante bade for etaten og an-
dre.

For parsellen Sogge bru — Rauma

bru pa E69 ligg det fore godkjente
planar, men det er Ikkje ordna med

grunnavstaelse. Vi haper at det kan

haldast skjonn slik at anleggsarbei-

det kan ta ti l i ar. Det blir forst teke

sikte pa a fullfore parsellen Grottor

bru — Rauma bru som kan takast I

bruk med el mellombels samanko-

pllng ved Grottor. Ein far da aviaste

noko av den darlegaste delen av no-

verande E69. Elles vonar ein sjolv-

sagf at arbeidet med heile parsellen

kan ga kontinuerleg.

Pa riksveg 14 skal det byggjast el

ferjekal nr. 2 ved Festoy. Ferjesam-
bandet Festoy-Solevag er elt av del

store I fylket med omsyn til traflkk-

tal. Mel lorn anna av den grunn er det

naudsynt a ha eit ti llegg i reserve.

I Volda skal det og byggjast ny ferje-

kai og noko loyving er disponibel.
Her er likevel sporsmal om det luk-

kast a fa godkjent plan og ordna

med grunn i fide ti l a sette arbeidet i
gong I ar.

Det mest interessante som skjer pa

riksveg 16 er bygging av ny Nord-
sund bru med veg. Denne er om-

handla annan plass i avisa.

Pa riksveg 58 er det ymse utbetring i

gang mellom Oppland grense og

Eldsdal, men storst drift er det pa

nordsida av Storfjorden. Parsellen

Overa-Mo med Vad bru er planlagt
fullfort i ar. Det same gjeld og Stab-
begylet tunnel mellom Stordal og
Vaksvik, der ein med tunnel far sik-

ring mot sno og stelnsprang.

I samband med dette arbeidet ma

og nemnast fullforinga av Gravanes-

vegen som vil fore ti l elt nytt ferje-
drlftopplegg pa Storfjorden. Del

gamie ferjerutene Sfordal-Stranda

og Eldsdal-Llnge-Overaneset-Sfran-

da bllr avioyst av to tverrsamband:

Stranda-Llabygda (Gravaneset) og
Eidsdal-Linge.

I Molde skal arbeidet med gang-
sykkelvegen pa riksveg 62 halde
tram med fullforing av det som star

att mellom Moldegard og Naustve-

gen. Dermed far ein samanheng i
gang- sykkelvegen fra Moldegard ti l
Astrupsveg ved Kviltorp.

Riksveg 63 I Valldal far ei forelopig
siste anslktslofting ved at det blir
lagt fast dekke opp til Langdal.

Pa riksveg 65 og 670 byrjar arbeidet
med omiegging ved Skei i Surnadal.

Desse to riksvegrutene ma sjaast i
samanheng dS det skal skje el viss

ombygging av begge i samband med
nytt kryss ved Skei. Arbeidet ma elles

gA over fleire ir.



Den noverande Storbrua i Batnfjord-

sora, riksveg 66, gar mot ei avloy-

sing ved at arbeidet med ny bru og

tilstoytande veg blir sett i gang i ar.

I  riksveg 67 skal det opparbeidast

ein kortare parsell fra Eide mot Vis-

nes, parallelt med gang- sykkelveg.

Dette er forste trinn i ombygginga
Eide-0rjavik.

Pa riksveg 653 er det rekna med a

setts trafikk pa parsellen Garnes-

Havag, der ein mellom anna vll ta 1

bruk Selvag tunnel.

Kjell Loen

Hyggelig tiltak av
Ulstein kommune

Det bar I de siste ara vaert et omfat-

tende anieggsarbeld igang I Ulstein

kommune. Som et bevis pa at kom-

munen bar satt pris pa dette, ble

alle anieggsarbelderne med truer

Invitert pa julebord pa Ulstein

Hotell.

En festkledd forsamling pa ca. 60

bygget seg med delllg julemat. Ord-
forer, varaordforer og kontorsjef var
verter, med varaordforeren som en

meget dyktig toastmaster.

Driftssjef Vollset takket kommunen

for det byggellge tlltaket.

Samme dag var det ogsa gjennom-

slag I Selvagtunnelen og dette satte

selvsagt en ekstra spiss pa arrange-

mentet.

Et noe mer vemodig Innslag var ut-

dellng av diplom og gave til Ellas
Bakken og blomster til fru Bakken.

Etter 33 ars Innsats I vegvesenet

sluttet Bakken ved arssklftet.

Med dette er nok en av vare vetera-

ner gatt over I pensjonlstenes rek-

ker.

VI vll med dette fa takke Ulstein

kommune for et byggellg tiltak I tro-

en pa at vl tross alt bllr satt prIs pa

rundt om I fylket.

Arne Lauvrak

Snobroyting ved riskoyring.

Hausten 1879 sokte Vanylven berads-

styre om loyve til a balde vegen I Sma-
stranda (Torvik - Slagnes, no riksveg 61)
open ved riskoyrlng. Grunngjevlnga for
dette var at snotllbova var meir omsklfta-
ne der enn pa del andre offentlege

vegane, og at det for det meste var sa li

te sn0 der at plogkoyring ofte var meIr til

skade enn til gagn.

e/. ft
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«VEG OG VIRKE» I FYLKET

************** *****■¥■
I serien: «Presentasjon av et vedlike-
holdsomrade» har vi denne gang
kommet fram til vedlikeholdsomra-

de T-4.

Vedlikeholdsomrade T-4 l igger pa
nordre Sunnmare og omfatter kom-
munene: Alesund, Sula, Skodje, Ha-
ram og Giske.

Det er til sammen 134 km riksveg og
246 km fyikesveg 1 omradet. Derav
biir vediikehoidet av 5,5 km riksveg
og 158 km fyikesveg administrert av
kommunene. Av vedliketioidsomra-
dets riks- og fylkesveger har 70%
fast dekke. Resten er grusveg.

Standarden pavegnettet ervariabel.
En har veger med meget god stan
dard (Brusdalsvegen) og en har ve
ger som ma betegnes som dariig
(Hiidestranda). Gjennomsnittiig er
vel standarden Ilk gjennomsnittet
for resten av fyiket.

Vedilkeholdsarbeidet utfores av en
vegmester, en oppsynsmannsassi-
stent, og til sammen 14 sjaforer,
maskinkjorere og spesialarbeidere.
Utgangspunktet for vedlikeholdsar-
beidene 1 omradet er vegstasjonen i
Dragsund og et garasje/lagerbygg
pa Alesund kommunes tomt I Spjel-
kavlk.

I tll legg har en mindre «st0ttepunkt»
rundt I omradet hvor en lagrer grus
og llgnende.

I Dragsund har ogsa vegsentralen
en avdeling hvor en foretar vedllke-
hold, service og reparasjoner pa eg-
ne bller masklner. Herfra har en des-
suten ansvaret for reparasjon av ca.
40 ferjekaler.

I Spjelkavik er en sammen med an-
legg I omradet pa utklk etter en ny
tomt som kan danne utgangspunkt

Otto J0sok Sveinung Myktebust Eg it Alvik

L.
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Kristian Busengdal Marius Grassda! Magnar Frostad

Lars Hofseth

^ I* --^1, I

S3 0^. I

Ivar Hoem

Marion Oterlei

>  -jst' 4

Magnar Skrede

Hans Ness

Lars Stette

for bade anieggs- eg vedlikefioldsar-

beider i vestre deler av vedlike-

holdsomradet.

Vedlikeholdsarbeidet bar skiftet ka-

rakter de senere ar. Tidligere bested

arbeidet for en sfor del av a gruse

eg skrape vegbanen.

I dag bar vegstandarden bedret seg

sa mye at en vanligvis slipper a fore-

fa rene redningsaksjoner for a bolde
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Norvald Urkedal Kjell Vadset Jacob Ovstedal

trafikken i gang. En har derfor mu-

ligheten ti l a planlegge vedllkehold-

sarbeldet pa en iangt bedre mate.

Det viser seg ogsa at nar trafikken

blir stor (Spjeikavik/Aiesundsom-
radet) blir vediikehoidsarbeidet mye

et servicearbeid for a fioide trafik

ken fiytende.

En har den siste tiden sa smatt star-

tet opp med feiles byggemoter hvor

aniegg og vedlikehold deitar.

Hvis denne utvikiingen fortsetter i

reft retning, har en muiigheten til a

utnytte vegvesenets ressurser pa en

stadig mer effektiv mate.

Sverre Digernes

Losning pa «Vegkryss nr. 4-78»
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Vinnere bie;

1. Kristian Myrstad, 6252 Liabygda

2. Asrunn Sobjornsen, 6296 Haroy
3. Per Longva, Televerket, 6001 Aie-

sund

Premiene er tiisendt.
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Anieggsarbeider 1979
in nan for T-4 (Alesundsomradet)

En presentasjon av anleggsaktivite-

ten i Alesundsomradet akkurat na

bilr vel som a prove a puste i tynn

luft. Mer sno enn pa ienge, over

meterdyp tele gjor tanken pa effek-

tivt arbeld fjern, sa vl far heller kon-

sentrere oss om ting som bar

skjedd og om hva som er pa trap-

pene 1 kommende ar.

Ansvaret for daglig anieggsledelse 1
omradet bar oppsynsmann Karl
Overa, godt assistert av Arne Lei-
kanger. Kontorarbeidet tar Gud-

mund Grande seg av. I en arrekke

bar det vaert fast «anleggskontor» i

Fremmerbolen og brakkeleir i Brei-
vika like ved.

••I iiiiiifi?-''«'

Det ble at omfattende flaspregingsarbeid midt i det trafikkerte Alesund sentrum.

Selv om mange forskjellige aniegg
bar vaert i gang i 1978, kommer man
vel neppe utenom a legge spesiel l
vekt pa den bektiske innspurten like
f0r jul da (endeligl) den sakalte mo-
torvegen — innfartsvegen fra Nor-
vegata iangs sjoen over Buboim-

sundet og inn i byens bjerte ved Ki-

pervikpiren — ble apnet.

Grovarbeidet for denne vegparsel-
len bar pagatt over flere ar. Hus er

revet, titusener av kubikkmeter fjel l
og iosmasse er flyttet, kloakk- og
vannledninger er omiagt og lednin-
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Side om side med den nye vegen ligger fremdeies den tradisjoneile — og
etterhvert sjeldne — brusteinen. Her i Kiaus Niisensgt. ved ferjekaia til Hareid.

Den siste finpuss pa fortauet for dekkeiegging — her Nils A. N. Saeter i «vaisen».

ger og kabler er «gj0mt» i veglege-
met.

Like for jul 1 sno, frost, slaps og sole
skulle dekke legges, rekkverk og lys
monteres, trafikkoyer, skilt og mar

king skulie pa plass og alia de tusen
smating koordineres. I denne hekti-
ske tida var anieggsfolk fra hale di-

strlktet samlat ti l innsats; — snek-

kare fra Skodje og Midsund saval
som vadlikafioldats «spasialfolk>>
for skilting og marking.

Spasielt for danna vagparsallan er
at dan ar forsynt mad «fielautomati-
sart» lyskryss der trafikkmangden I
da forskjailiga ratningar bestemmar
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Basen sja! — Olger Raestad

vikpiren dagen for apning.
hadde ikke mye tid til fotosmii. Her ved Kiper-

m
Kabler og ror kryr del av i den nye ve-

gen. Her er det televerket som sto^
per inn sine vareror for vegvesenet far
siippe til mod videre arbeid.

hvordan det grenne lyset slas inn.

Ellers ska! en «skog» av skllt og an-

vlsnlnger pa portaler og stolper hjel-
pe traflkantene fram I rette filer pa
vegens topekadekke.

Erfaringene ti i na med den nye par-
sellen ma sies a vaere gode. Den vei-

kjente «korken» i rushtida i Alesund

er redusert, men problemene ienger
0St biir til gjengjeid lagt bedre mer-

ke til enn for. Arbeidsoppgaver i
framtida er det aitsa nok av!

Dagiig ansvar for arbeidene i byen
med ai l kontakt med komunale eta-

ter osv. og koordinering av entrepri-

ser og egne arbeider tiar Arne Lei-

kanger haft. Han fikk da ogsa seiv-

foigelig jobben med a apne parsei-

ien.

Mer i bakgrunn — og opptatt med

de siste gjoremai for ait kunne sies

a vaere kiart — var de andre nokkei-

mennene bak jobben; basen sjoi Ol
ger Raestad, basen for fjeliarbeidet
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Dekkelegging, kantsteinmontering, massetransport og rekkverksoppsetting

midt I trafikken gikk ikke alltid sa velordnet som her.

Stunden er kommet den 15. desember. Uklipt silkesnor sees i forgrunnen.
Anders Moen lar NRK fa del i de velvalgte ord om aniegget. Stedet er midt i
lyskrysset og Arne Leikanger ska! snart fram med kniven.
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Karl Hildre og tilretteleggeren og

altmullgmannen Lars Sorte.

Det har na llkevel skjedd andre ting

pa anieggssektoren i 1978. Pk El-

lingsoya er den 3 km lange fylkes-

vegparsellen Eldsvag-Myklebust
tatt I bruk — en bra begynnelse pa

opprustning av den elendlge vegen

her. Ved Solevag ferjekai er ny hol-

deplass og gangveg pa det naerme-

ste ferdig, og mot Olsvika ble det

ogsa ferdig ny veg. Dekkelegging og
smaarbeid er ogsa skjedd pa rlks-

veg 656 mot Sulesund, og nevnes

ma vel ogsa «opprustlnga» av ferje-

kala ved Skateflua.

Pr. dags dato er det virksomhet dis-

se steder:

a) Bygging av fylkesvegparsel l pa

Vigra ved flyplassens vestende,
silk at sikringssonen kan forlen-

ges. Her er arbeidet 1 full gang,
og det er Dagfinn Christiansen

og Nils A. N. Saeter, begge «fra

stedet», som star for arbeidet.

b) Pa fylkesvegen fra Stette mot El-
lingsoya I Skodje kommune er

fjellarbeld I utmarka ved Stafset i
gang. Her er det Ingvald Plate,

0yvind Hahjem og Tore Storbra-
ten som star for arbeidet — de

samme som tidllgere har vaert pa
El lingsoya. Sprengingsbas er
Karl Hildre, som sammen med

tre erfarne sysselsettingsmann-

skaperalt har tatt ut en god del
fjel l i vestenden av parsellen.

Pa grunn av mink- og revefarmer
ved l lnja ma det satses pa a fa ut-

fort fjellarbeidet for hvalpetida I

var, og med all snoen den siste ti-

Det nye lyskrysset. Totalt er det 6 trafikkportaler med «lysenden skilt i omradet.
(Foto Sunnmersposten)
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da er ikke dette noen lett oppga-

ve.

c) Utvidelse av Norvegata med byg-
ging av gang/sykkelveger pa beg-
ge sider, forsterkning av baereev-
nen, kanalisering av kryss osv.

med sikte pa at denne skal tjene
som riksveg (innfartsveg) er for
sa vidt startet opp, men star na «i
stampe» grunnet vaerfortioldene.

Ca. 1 km forutsettes ferdiggjort

til hasten.

Oppgavene 1 1979 kan vel ellers

summeres opp silk:

a) Dekkelegging og avslutningsar-
belder som lys, skilt, rekkeverk

osv. ved Solevag ferjekai.

b) Dekkelegging pa busslommer,

gangveger og i kryss pa Olsvik-

vegen, samt eventuell opprust-

ning videre ostover mot «UFO
pukkverk».

c) Bygging av ny ferjekai i betong
pa Valderoy samt noe omregule-
ring av oppstillingsplassen og ut-
mudring av havnebassenget.
Dette arbeidet vil vesentlig «spe-

sialfolk" pa ferjekaisektoren sta

for.

d) Etterarbeid og noe dekkelegging
pa Ellingsoya.

e) Grusparsellen i Stettebygda,
riksveg 659, vil ventelig bli pabe-
gynt etter sommeren med tanke
pa fullforing i 1980.

A. Wicken

Fylkesveganlegg

SLYNGSTAD—SKJELTEN

Fylkesveganlegget Slyngstad-Skjel-
ten ligger i Haram kommune. Anleg-
get bar en lengde pa 20,7 km.

Arbeidet pa aniegget startet opp i
1969 og holdt pa til 1975. I denne
tida ble parsellen Hamnsund-Gryta,
6,0 km, bygd.

Det var sa en pause i arbeidet tram
til sommeren 1978.

Arbeidet foregar na pa parsellen
Gryta-Krakset, som er 6,0 km. Vegen
pa denne parsellen ligger naermere
sjoen enn den gamle. Det blir kun
en sammenbindingsveg mellom

gammel og ny veg. Terrenget er ku-

pert og det er god massebalanse i

linjen. Ved Gryta blir en del av veg-

fyl linga liggende i sjoen, uten at
dette skaffer noe stort problem. To

naust blir liggende innenfor linja, de
ma enten flyttes eller skaffes under-

gang gjennom vegen. Vegbredden
er 6,0 m. beregnet kostnad i 79-

kroneverdi for parsellen er 8 mill.
Bevilgnigen for 1979 er 1,0 mi l l, kro
ner. Etter bevilgningsprogrammet
for perioden 1978-81 skal det i hvert

av ara 1980 og 81 bevilges 2,0 mi l l,

kroner, men i den vanskelige oko-
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nomiske situasjon kan det vaere

fare for nedskjaering av bevilgnings-
programmet.

Eksisterende veg er bade smal eg
krokete. Den virksomheten som fin-

nes i distriktet tilsier at vegstandar-
den forbedres. Likeledes arbeides

det med innkorting av «Nord0yferja»

eg dermed okende trafikk over pS
vegen.

For tiden arbeider 4 mann pS vegan-
legget.

I  tillegg blir det i en kort periode i
vinter sysselsatt 4 mann for ekstra-

ordinaere bevilgninger.

Oppsynsmann er Ole Reiten.

Kristian Furland

Overingenior SVERRE BR^^iND

I

Overingenior Sverre Braend dode

24. januar 1979. Braend var fodt i

Sollia i 0sterdalen i 1895, ble stu

dent 1916 og bygningsingenior fra

Norges Tekniske Hogskole 1921.

Fra fian begynte i 0stfold vegvesen
hosten 1921 og ti l ban sluttet 1 More

og Romsdal fiosten 1966 ble det 45
ar sammenhengende tjeneste 1 Sta-

tens vegvesen. Han tjenestegjorde
1927-1937 I Nordland og deretter 6

ar 1 Hordaland Innti l fian tlltrSdte

som avdellngslngenlor I 1 More og
Romsdal 1 august 1943. Braend fra-

tradte tjenesten som overingenior

ved oppnlidd pensjonsaider 1. janu
ar 1964, men fortsatte som ekstra-

ingenior pli pensjonistviikSr til

november 1966. I de senere iir fiar

fian bodd pa Jar.

Her 1 fyiket ble Sore Sunnmore

Braends arbeidsfeit gjennom 23 kr.
En tjenestereise til og pS Sore

Sunnmore i 1940-Srene var bSde

tidkrevende og moysommelig.
Braend fikk i hog grad bidra i realise-

ringen av veganlegg og ferjesam-
band som fullstendig omskapte

kommunikasjonsmulighetene i det-
te distriktet.

Vi som har arbeidd sammen med

Sverre Braend vii minnes ham som

en interessert og jordnaer planieg-
ger og vegbygger, som en grei og re

al kollega, som et vel orientert sam-

funnsmedlem, velmenede og elsk-
verdig i al l sin ferd. — Og nli ved
vegs ende vil vi lyse fred over denne

vegbyggers minne.

Arne Inge Torvik
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STANDARDHEVING VED VEGBYGGING

Ved vegkontoret har vi nettopp av-

sluttet arbeidet med forslag til rlks-

vegbudsjett for 1980 eg langtlds-

budsjett for 1981.

Disse 2 arene er de siste 1 vegplan-

perloden 1978-81. Del synes na klart

at summen av de midler vi har fatt

stilt i utsikt for disse arene og de

gitte bevilgninger for 1978 og 1979

medforerat det for perioden 1978-81

blir en betydelig bevilgningssvikt i

forhold til det som var angitt i Norsk

Vegplan for samme periods. Dette

vi l medfore at en stor del arbeider

sonn var tenkt utfort I arene 1978-81

blir staende som ugjort ved perio-

dens utiop. Med det store behov vi i

fylket har for vegombygginger, utbe-

dringer, forsterkningsarbeider og

bygging av faste dfekker m.v. er det

te en beklagelig kjensgjerning.

For a redusere skadevirkningene

mest mulig, innbyr den oppstatte si-
tuasjon en sterk oppfordring til oss

alle I vegvesenet a gjore vart ytter-

ste for a strekke midlene lengst mu

lig innenfor det vi kan kalle aksepta-
bel kvalitet i arbeidet.

I  den sammenheng er det naerlig-

gende a komme l ift inn pa et begrep
som gjerne kalles standardglidning.
Det kan forklares som den tendens

det kan vaere til under arbeidet a he-

ve utbyggingsstandarden ti l et niva
det ikke er ful l dekning for i den ved-
tatte plan. Saerlig kan det i mange
tilfeller vaere svaert sa naerliggende

og fristende a foreta okning i veg-
bredden.

Der vl bygger belt ny veg i jomfrue-

llg terreng er vel vanligvis prbble-

met Ikke sa stort. Her er den stan

dard det er lagt opp ti l som regel
fullgod for den trafikk som kan ven-

tes. Verre kan det vaere nar vi driver

utbedringsarbeider langs eksiste-

rende veg. For a fa midlene til a

strekke til over onskede antal l kilo

meter har vi i slike tilfeller ofte vaert

nodt ti l a legge opp til en standard

som er noe lavere enn vl kunne on-

ske. Da vi alle gjerne vl l gjore en

sklkkelig jobb og vise fram et ar-

beidsstykke vi er tilfreds og stolt
over, kan i slike tilfeller onsket om a

foreta standardheving melde seg.

Og det ma vel Inrommes at vl av og
til har fait for denne fristelse. Det

positive ved det er selvsagt at sa

langt vi rekker blir resultatet bedre

enn forutsatt, men det negative er

heller ikke a skjule, nemlig det

ugjorte arbeid.

Riksrevisjonen og Vegdirektoratet

har nylig innskjerpet streng nok-

ternhet og nodvendigheten av a hol

ds seg strengt ti l godkjente planer

slik at det under selve byggeproses-

sen ikke skjer standardglidning. Om

det under arbeidet likevel skulls

oppsta uforutsette forhold som gjor

endringer sterkt onskellg ma dette

alltid tas opp ti l drofting slik at av-

gjorelse kan skje pa ansvarlig hold.

Kostnadene med vegbygging er
selvsagt ikke bare avhengig av den

vegbredde som nyttes. Her kommer
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alle prosesser inn. Uten a komme

Inn pa alle disse forhold vll jeg her
bare nevne bruken av overbygnlngs-
masser. DIsse er alltid dyre og de

ma bare brakes pa riktig plass og I
riktig mengde. Nar dIsse masser er

kommet til lager pa aniegget, er de
vanllgvis lett tllgjengellge og kan

vaere for lette S ty til 1 strengt
tatt unodvendlge tllfeller, eksempel-

vls for oppretting av et ujevnt eller
for lavt trau eller ved bygging av en

avkjorsel. Dette forer straks til oke-

de kostnader uten bedring av kvall-
tet.

VI ma alle pa hele driftsslden gjore
vart aller beste for a holde alle kost

nader sa lave som mullg uten at kva-

llteten kommer under fastsatt niva.

Ved de reduserte Investerlngsram-
mer og den generelt strammere oko-

nomlske situasjon er dette viktlgere
enn noenslnne.

£. Vollset

Vegkasserekneskapen
og boktrykkaren.

I det eksemplar av vegkasserekne

skapen for Romsdals amt for 4ret
1829 som amtmannen sende til

prenting, var det kome Inn ein skrl-
vefell med dl reparasjonskostnaden

for eIn vegmuf pli garden Asen I Sur-
nadal tinglag var fellskrive til 2 spd.
48 sk. I staden for 2 spd. 40 sk.

Boktrykkaren var ein mann som

heldt auge med at summerlnga sva-

ra til posterlngane, og ban retta det
te som han trudde var fellsumme-
rlng ved k leggje 8 skllling att4t ho-
vudsummen over utglftene. Silels
kom rekneskapen til S syne 8 skll
ling ( = 26,7 ore) mindre I kassesum
enn det fogdane hadde ansvar for.

Denne skllnaden vart st^ande I 3 &r,
men i rekneskapen for 1833 vart det
retta med denne tekst:

«l det Bogtrykkeren tilsendte Exem

plar af Velkasse-Regnskabet for
1829 var den 3dle udglftspost fell-

skrevet 2 spd. 48 Sk., Istedet for 2

Spd. 40 Sk., da Bogtrykkeren antog
at Regnskabet var fellopsummeret,
lagde han dIsse 8 Sk. til Hovedsum-

men, hvllken han I de trykte Regn-
skaber for de 3de folgende Aar saa-
ledes ogsaa bar anfort 8 Sk. forme-

get; de tages nu her til lntaegt....8 Sk.»

Det kan I denne samanheng nem-

nast at det til utreling av utglfter for

vegvesenet I Sret 1833 var forskots-
vis utilkna p4 matrlkkelskylda I am-

tet 15 skllling pr. skylddalar, med
1871 spd. 103 sk.

Bjarne Rekdal
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PASTE DEKKE
Aret som gjekk

1 1978 blei det totalt lagt faste dekke

pa 285 km riks- og fylkesvegar her i

fylket.

Av dette blei 238 km utfort i eigen

regi, medan 46 km blei utfort av ent-

reprenor.

Fordelinga pa nye dekke og slite-

dekke pa riks- og fylkesvegar var

silk:

Slltedekke pa riksvegar 108 km

Slitedekke pa fylkesvegar 27 km

Nye dekke pa riksvegar 63 km

Nye dekke pa fylkesvegar 87 km

Del ymse dekktypane fordeler seg

silk;

Asfalt 46 km (entreprlse)

Kaldasfalt

(Alg)

Oljegrus

«Ottadekke»

53 km (elgenregl)

143 km (elgenregl)

42 km (elgenregl)

Entreprisearbeid

Alt entreprisearbeid blei utfort av

firmaet Sigurd Hesselberg A/S. Dei
hadde blandeverk staande I Spjelka-

vik, Skorgen I Isfjorden og I Krlstlan-
sund.

Arbeid i eigen regi

Oljegrusen og asfaltloyslngsgrusen
(Alg) var produsert I elgne blande
verk ved Rokkum og I VIstdal. Herl-
fra blei den frakta tram ti l naeraste

kai ved utieggarstaden med bat.

Pa del to produksjonsstadane blei
det produsert folgjande kvantum:

Rokkum Alg

Oljegrus

VIstdal Alg

Oljegrus

13 000 tonn

61 000tonn

24 000tonn

42 000 tonn

Sum 140 000 tonn

Som det vl l ga tram av desse tala er

73% av produskjonen i eigen regi

oljegrus. Denne prosenten bar I dei
siste ara variert mykje. I 1974 var

ban nede I 20%, I 1975 var ban 52%,

i  1976 74% og i 1977 55%. Det er

grunn ti l a rekne med at delen av

oljegrus i framtida vl l utgjere om lag

60-70%.

I fjor starta vl opp med 3 utleggar-
lag for oljegrus og «kaldasfalt».

Rundt 1. juli gjekk det eine laget

over ti l a legge «Ottadekke».

Fra sentralt bald er fylka blitt opp-

moda om a legge lettare dekke, som

«Ottadekke» og overflatebebandlin-

gar, I storre omfang enn tidlegare:,
dette forst og fremst av okonomiske

arsaker. Elt «Ottadekke» kostar nor-

malt ca. 2/3 av elt oljegru'sdekke, og
bar like stor slitestyrke. I vart fylke
kan vl ikkje vise til slike gunstige

okonomlske resultat etterdet forste

driftsliret, men vi reknar med at dette

skal retfe seg nar vl vinn meir erfa-
ring.

«Ottadekke» er det mest aktuelt k

legge som nytt dekke pli fylkesve
gar og riksvegar med llten trafikk.

Overflatebebandllngar blir mest nyt-
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ta ved fornying av asfaltdekker, men

det kan og vere aktuelt a preve den-

ne dekketypen ved fornying av olje-

grusdekker. Det kan og leggast som
sjolvstendig dekke pa grusunder-
lag.

Utstyr (vist pa bilde) og arbelds-

mate ved legging av «Ottadekkei) er

vel kjent for del fleste, men vl skal I I-

kevel her gl el kort orlentering om
arbeldsmaten.

Utstyret som bllr brukt bestar av
sproytevogn, sjolvgaande slngel-

sprelar og gummlhjulvals. Pa det fer-

dlg oppretta og komprlmerte grusbae-
relaget, bllr det forst sproyta ut ein

film av asfaltioysing - ca. 1,8 kg/m^

MC4 Deretter bllr det strodd elt tynt

lag sams knust grus over bindemldlet
- ca. 20 l/m^ 0-16 eller 0-18 mm. Til slutt

bllr grusen valsa ned I bindemldlet.
Det bllr gjerne elt overskott av grus

som Ikkje gar ned I dekket. Dette ma
kostast opp etter at traflkken bar

gatt el tid pa dekket og arbeidd sa-
man bindemldlet og grusen.

Utstyr og framgangsmate er den sa

me ved legging av overflatebehand-

llngar. fvlen her bllr det gjerne brukt
andre typar bindemlddel og til av-
strolng bllr det brukt slngel I staden
for knust grus. Del mest nytta fra-
ksjonane er 8-12 og 12-16 mm.

Planar for i ar

Pa riks- og fylkesvegnettet her I fyl-
ket er det I 1979 planlagt a legge

dekke for 33 mill, kroner. Den samla

dekkelangda bllr om lag 280 km.

Nar det gjeld fordellnga mellom nytt
dekke og slltedekke pa rIks- og fyl-
kesveg bllr denne' silk:

Slltedekke pa riksveg 125 km

Nytt dekke pa riksveg 41km

Nytt dekke pa gangveg 6 km
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Slitedekke pa fylkesveg 32 km

Nytt dekke pa fylkesveg 76 km

Av dei 41 km som er nytt dekke pa

riksveg, blir om lag 22 km lagt pa

parsellar som avioyser tidlegare

grusvegar. Pa fylkesvegane er det

tllsvarande talet 45 km.

Her er el oversikt over dei streknin-

gane det er tenkt a legge fast dekke
pa i 1979:

Entreprise

Rv km

69 Veblungsnes-lnnfjorden 1,2 60 Blindtieim-Magertiolm 6,4

69 Mandalen-Vage 8,8 60 Straumgjerde sentrum 0,5

69 Parsell ved Sovlk 1,1 60 RIngstad-Stranda f.k. 0,9

69 Sylte-Bjermeland 3,8 62 Glamox-Tondergard 1,0

69 Sjoholt-Storvik 1,6 62 Robekk-Hjelset 10,6

69 Parsel l pa Asestranda 1,0 64 Andalsnes sentrum 0,6

69 Norvegata 1,0 64 Skyttertiuset-Gronnes 6,3

14 Spjelkavik-Blindtieim 1,0 66 Parsell pa Eidsetra 0,9

14 Vegsund-Solevagseid 2,2 67 Aro-Elkremsmyra 2,8

14 Solevag ferjeholdeplass 1,0 659 Brattvag sentrum 1,1

16 Sunndalsora-Fonnafonnat. 1,7 662 Kapellet-Meek bru 0,9

58 Stabbegjolet tunnel 0,7

Eigenregi
Rv km

16 Broneset-Kjerrvik 4,3 652 Grydal-Uraneset 2,7

16 Parsell pa Beiterasen 0,8 654 Tuftene-Llllenes 2,9

58 Oppland gr.-Blafjel l 7,5 659 Parsell Brattvag 0,6

58 Kvanndal-Hellebakkane 1,8 660 Parsel l Vistdalsheia 4,2

58 Opplenskedal-Geiranger 7,3 661 Krogsbakken-<<ldahall» 1,7

58 Parsel l ved Stabbegjolet 1,8 663 Eidem-Talstad 2,2

60 Sve-Habostad 4,5 664 Parsell i Stavika 0,8

60 Ringdal bru-S. og F. gr. 11,2 666 Torvlkbukt-Holten 3,0

60 Aheim-S. og F. gr. 1,0 669 Parsell pa Dyrnes 1,0

62 Gravaneset-Hyllneset 3,3 669 Steinsoy-Raket 1,2

63 Langdal-Krike bru 3,2 Fv

63 Linge-Sylte 4,0 01 Parsel l ved Aheim 1,1

64 Froystad-Afarnes 5,0 02 Fiska-Strand 2,3

65 S.Tr.lag gr.-Rindalskogen 6,0 03 Norddalen 5,6

65 Parsell ved Kanestraum 0,8 04 Sordalen 5,6

66 Bjerkeset-Hogset 14,3 08 Gurskevag-Myklebust 0,5

67 Parsel l pa Fraeneidet 1,9 16 Froystad-Bo 1,0

67 Brandseter-Nas 1,8 18 Veg ti l Runde 3,5

67 Hjertvik-Smenes 2,0 20 Fosnavag-lgesund 0,6

67 Karvag-Hoset 3,5 35 Hjorungavag-Steinloysa 1,9

71 Klettelva-Henda 1,2 41 Bjorke-Viddal 5,1



25

47 Ekset-Berknes

55 Hogebru-Hogebru

71 Straumgj.-lkornes

91 Eidsdal-Nordal

106 Parsell Engesetdalen

111 Brusdal-Fremmerholen

164 Kyrkjesylte-0vstedal

171 Sa8b0-Voll

1,0 201 Sundsbo-Ugelvik 12,0

16,0 216 Hukkelberg-Falkhytten 1,5

7,0 235 Bergset-Vikan 2,0

4,2 247 Vassasen-Mek 1,0

5,0 257 Kjerkvag-Ekkilsoy 2,6

6,6 276 Eide-Krakelia 2,0

2,5 311 Harstad-Dalen 4,5

4,5 370 Tommervag-Gullstein 4,0

Oddmund Gussias Magne Morkeda!

Nordmeringar gjorde ikkje krav om
vederlag for vegfyll.

I eit brev den 19. juli 1839 fraamtmannen

til kaptein Astrup (bustad Eikrem 1

Bols0y), som vart veglnspekt0r for

Romsdal 1 1839, er opplyst at vederlag

for vegfyll til hovudvegane til vanleg

hadde vore utreidd med ein omakkordert

sum nar vederlag hadde vore kravd og
kunne krevjast etter veglova av 28. juli

1824. Amtmannen hadde i den seinare

tid, opplyser han i brevet, skrive til vegin-

spektorane I Romsdal og Sunnmore fog-

deri om k f& istand til godkjenning
akkordavtalar med grunneigarar om
tenleg vegfyll nSr vederlag vart kravd.
Liknande skriv var ikkje sendt til vegin-
spektoren i Nordmore «thi i Nordmore

Fogderi har til denne Tid ei nogen gjort
Paastand paa Godtgjorelse for Vei-

fylds Afgivelse."

Bj. R.
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VANNRETT

1 Motvilje

9 Despot

14 Likegyldig

16 Ujevn

17 Grep

18 10

19 Sjomann

21 Elv i Mellom-Europa

24 Mynt

26 Pron.

27 Prep, eg adv.

29 0y naer Alesund
31 Ingenlunde

32 Renn

33 Butikk-kjede

34 Legemsdelen

36 Didrikk Thorsen

37 Bitter

39 Til like med

40 Vend

41 Pron.

43 Banning

44 Geitekl l l ing

46 Pron.

47 Sete

49 lid (Bakv.)

50 Sykdom, (fork.)
51 Sex appeal

52 Tryne

53 Elv

54 0r

56 Synsmate

59 Foruten

62 Sllngre

63 Del av plante

65 Myntenliet

67 Irrltasjonen

70 Annonsen

LODDRETT

1 Selvlaert

2 Bru over veg

3 Ensllg

4 Rolf Teige

5 Erotlkk

6 Junior

7 Vokaler

8 Norsk standard

9 To

10 Arbeidsdag

11 Nr. 18 og nr. 20

12 Nummer

13 Norsk elv

15 Purke

20 Pest

22 Rotvekstene

23 Stedfortreder

25 Retning

28 Gulvbelegg

30 Pungrotte

35 Fisk

38 Gatefull

41 Begynne

42 Titter

45 Nettopp

46 Kostfiold

48 Ufruktbare

55 Stoter

57 Trau

58 Nederland

59 Festsal

60 Older

61 Sklpsbetegnelse

64 Pikenavn

66 4

67 LengdemSl

68 Omv. hlmmelretning

69 Manefase
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av avd.ing. Kristian Furland

H

T

T

T

De tre forst uttrukne losninger premieres med 2 lodd 1 Pengelotteriet. Lesnln-
gen legges 1 konvolutt merket «Vegkryss nr. 1 -79» og sendee Vegkontoret,
Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 2. aprll 1979.

Innsender:

Adresse:

Postnr.: Poststed:
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KURSDAG I MOLDE

Det begynner nesten a bli tradisjon
na at mannskap pa pelebater, ferje-
kaibyggere og andre snekkere og
betongarbeidere fra hele fylket sarn
ies 1 Molde en dag rundt jul.

15. desember var dagen denne

gang. Programmet var «tradisjonelt»

med lett blanding av teori, oriente-

ring om kommende ars arbeidsopp-

gaver og forskjellige emner omkring

daglig virksomhet.

My

Her er Orvik igang med sin orientering i Folkets Hus for den omiag 60 mann
store forsamiingen.

gang». De fiesta i «bransjen)i hadde
nok stor direkte nytte av bans grun-
dige orientering. Videre var det

orientering om ioftelnnretninger,
siingser og stropper, krav og kvallte-
ter, og fra admlnistrasjonsavdeiin-
gen orienterte Arnfinn Orvik om de
mange sma , men viktige ting som

Kanskje var Haraid Gronningen med "^^irer tii nodvendig skjemautfyiiing
sin orientering om bruk og stei i av kommer borti.
motorsag «trekkpiasteret denne ^ Wicken
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Veteranklubben

«Smedenii— alias Ole Elde, Aro

Ole Elde er 1 dag a finne som pen-

sjonist inne pa Aro, like ved veg-
sentralen. Nar man horer Ole Elde,

— eller «Smeden» som han var kalt

til dagllg, fortelle fra gamie dager,
sa er det en ting han har fatt behol-
de: Sin gode husk!

Ole Elde ble fodt 16. mai 1903 pa

Bolsoya. Der kom han i laere som
smed. Tomas Bolso var hans laere-

mester. Det matte ha vaert en god

laeremester, for eleven Ole var en

god utover av sltt fag. Familien flyt-
tet fra Bolsoya og slo seg ned pa
Aro, hvor hans far kjopte seg hus.

«Ole Smed» ble ansatt ved vegsent-

ralen 9. januar 1928 som smed og
alt-mulig-mann. Da Ole begynte, var

det bare to ansatte, hah selv og en

pa kontoret. Han matte ta seg av alt
arbeid 1 smia, som ogsa tjente som

verksted.

Etter som tida glkk, fikk vegsentra-

len flere oppdrag. Utbygglngen av
ferjekaiene i fylket tok til. «Ole
Smed» var i flere ar med pa bygging

av ferjekaier over hele fylket. I 1956
tok utbygglngen av vegen fra Sunn-
dalsora ti l Sor-Trondelag grense til

for alvor. «Ole Smed» var i flere ar

ved dette aniegget.

Det var en saerlig streng kuldeperio-

de da utbygglngen startet opp. En-

kelte ganger var det sa kaldt at ne-

sedrapene fros til is. Han arbeidet

jevnt og trutt uten tanke pa kulden.

Nar noen gjorde han oppmerksom

pa at det var middagspause sa han

bare opp og svarte: Jeg har ikke tid!

Ole Smed har tidligere vaert utsatt

for et l ite hjerneslag som gjorde at

han var borte fra arbeidet i et halvt

ars tid. Han ble frisk igjen og kunne
senere vaere med pa flyttlnga fra

den gamIe vegsentralen ti l den nye.

Han var nok ikke saerlig glad for at

«Gamlesmia» ble revet, «Ole Smed»,

men han syntes likevel godt om den

nye arbeidsplassen sin.

Da Ole Smed sluttet ved vegsentra

len i 1971, hadde han vaert i vegve-

senets tjeneste i 43 ar. Fritidspro-

blemer har han ikke hatt siden han

sluttet. Pa sporsmal om hvorfor han

er sa lite a se pa vegsentralen, sva-

rer han: «Jeg har ikke tid».

Kare Hansen.
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Nordsund bru
med tilst0tende veger

Arbeidet med ovennevnte aniegg

ble startet i egen regi med spreng-
ning av hovedfundamentene til den

nye Nordsund bru den 1. mars 1978.

Etter planen ska! alt arbelde med

omiegging av tllstotende veger pa

Gomalandet utfsres I egen regl.

Arbeidet pa Gomalandslden er for

ovrig kommet godt I gang allerede,

eg I utgangen av aret regner en med

at al l spregning og planering er ut-

fort her. Arbeldsstokken bestar for

tiden av 12 mann, men denne vll ut

pa varparten bll redusert til ca. 7

mann.

Arbeldene som skal utfores pa
Gomalandet bestar av store utvldel-

ser av riksveg 16, en del omiegging
av Frelvegen og Mllnvegen, belt om
iegging av Sveagata og bygging av
gangveger med 4 underganger (3 un
der riksveg 16 og 1 under
Frelvegen). Pa grunn av utvldelsene

av riksvegen er det nodvendig a leg-
ge om Kristlansunds hovedkloakk, 1
stk. 60 kv hogspentkabel og flere
telekabler.

Alt spregnlngs- og gravlngsarbelde I
forblndelse med dette arbeidet ut-
fores I egen regl, mens legging av
de forskjel llge lednlngene utfores
av de offentllge etater dette sorterer
under. Kostnadene med disse arbel
dene vll komme pa ca. 3,5 mill, kro

ner. I tl l legg ti l dette ma 5 bollghus
rives pa Gomalandet og l pa Nord-
landet.
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Arbeide med ny Nordsund bru.

Spregning av groft for hovedvannlednmg, hovedktoakk m.m pa Gomafandet.
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Montering av prefabrikert betongkulvert pa Gomalandet.

Vegarbeidene skal drives kontinuer-
l ig og en regner med at arbeidene
pa Nordlandet vi l ta til i januar 1980.
Arbeidet pa denne siden bestar i det
vesentligste av betydelige spreg-
ningsarbeider gjennom Bjernhau-
gen tivor en til slutt skal sprenge
bort den navaerende Bjornhiaug-
tunnelen.

Den nye Nordsund bru er bortsatt
pa entreprise til entreprenerfirmaet
H0yer Ellefsen for 12,0 mill, kroner
eksklusiv merverdiavglft.

Brua er 333,5 m lang og bar en bred-
de pa 12,73 m Inklusiv fortau pa 3,0
m. Hovedspennet over sundet er
105 m, og det er ikke plassert soyler
i sjoen.

Vegarbeidene er kalkulert til 10,5
mill , kroner eksklusiv grunnerverv.

Arbeidene som utfores i egen regi
ved aniegget ma betraktes som
kompliserte med betydelige trafikk-
ulemper, saers kompliserte spreg-
ningsarbeider og til dels meget van-
skelige grunnforhiold.

Einar Drugli

rVERNEOMBUD

Husk pabudet om bruk av bllbelte
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LANDETS F0RSTE KVINNELIGE

INSPEKT0R I BILTILSYNET

Na har det skjedd — en ung kvinne

har slatt en bresje i et ellers sa

mannsdominert yrke. Navnet er Ase
Elisabeth Boe, 22 ar, ansatt som In-

spekter ved biltilsynet 1 Horten.

Da vi kontaktet henne for a fa nod-

vendlge vita eg biide var det ingen
entusiasme a spore over at hun

skulle komme i avisen. At en kvinne

var ansatt som inspektor i biltilsy

net var vel egentlig ikke noe spe-

sielt a skrive om.

Sannsynligvis har hun rett. Enhver

med nodvendig utdannelse, teknisk

Innsikt, kjennskap ti l lover og re-

gler, bestemmelser og instrukser vl l
kunne utfore jobben som Inspektor

tllfredsstillende.

Etter gymnaset utdannet hun seg til
motorlngenior. Deretter gjennom-

gikk hun praksis pa bilverksted.

Na forestar lokal og sentral opplae-
ring for hun kan gl seg I kast med

gamie bller og skjelvende forerkort-

kandldater.

Arne Johnsen

VELFERDS-

MIDLER I 1979

Samarbeidsutvalget skal i mote va-

ren 1979 foreta fordelingen av vel-

ferdsmldlene for 1979. Det blir kun

en fordellng. Derfor ma alle Interes-

serte — ogsa sokere ti l juletilstel-

ninger — soke na. Soknadene sen

dee vegkontoret. Soknadsfrlsten er

1. aprll 1979.

Anders Grotle
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5 iniRotter med vernelederen

Skade og ulykkesrapportering til
arbeidsmiljoutvalget

Det er en hel del usikkerhet og

misforstaeiser ute og gar hva an-

gar utfylling og innsendlng av rap-

porter. Vi har med tre forskjellige

skjema a gjore, og for a ta de enkle-

ste forst.

«Melding om ulykkestlllop fra verne-

ombud».

Verneombudene ska! melde fra om

ti l lop til ulykker, eller for a si det pa

en annen mate — uheli/ulykke som

ikke medforer at noen blir skadet og

sykemeidt. Disse meldingene er vik-
tige i arbeidet med a forbedre
miljoet-forholdene pa arbeidspias-
sene, da AMU far vite hva som skjer

og kan hjeipe ti l a forebygge senere
ulykker. Det er ogsa meget viktig at

det merkes av 1 kryssingsrutene sa

vi derigjennom kan finne ut l itt om
arsakene, Vi er ikke ute etter a finne
«syndebukk» for det som har
skjedd, vi vi l bruke dette for a endre
pa farlige ting eller farlig
arbeidsrutiner/vaner. Vegkontoret

viser i brev av 6. September 1978 til
verneombudene ti l arb. miljolovens

§ 26, 4 pkt. 2 iedd, hvor det bl.a. he-
ter: Verneombudet skai gjores kjent
med arbeidsuiykker og tillop ti l
ulykker innenfor sitt omrade. Videre
vises det ti l § 21, 4 Iedd hvor ar-
beidsgiver, hos oss, vegsjefen i Mo

re og Romsdal, skai melde tillop ti l
alvorlige ulykker til Arbeidstilsynet

sparest.

Nr. 2 av skjemaene er «Skademel-

dlng fra arbeldsleder».

Her er det uheli/ulykke som har

medfort skade og sykemelding som

skai meides, og det er, som skjema-
navnet sier, arbeidsleder (oppsyns-

mann) som skai fylle ut og sende
disse innen 24 timer etter ulykken.

Den fylles heist ut i tre eksemplar
hvorav arbeidsleder beholder ett og
de to andre sendes ti l: Vernelede

ren, Vegkontoret, 6400 Molde. I l ik-

het med det forste skjemaet er det

ogsa her viktig a fa det riktig og hur-
tig utfylt, ti l hjelp for a forebygge se
nere ulykker. Det er tidlegere ut-
sendt en rettledning i utfyllingen og
om nodvendig kan verneleder skaffe
flere.

Nar det gjelder det tredje skjemaet
«Skademeldlng til Rikstrygdever-
ket», skai det sendes innen 3 dager
etter ulykken og det er arbeidsleder
som skai sorge for dette. Det ska!
ikke sendes vegkontoret eller verne
lederen, men sendes direkte ti l tryg-
dekassen pa skadedes hjemsted
Skjemaet er et sett pa 4 ark, hvorav
de tre forste sendes trygdekassen
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og det fjerde og siste beholdes av
melderen (arbeidsgiveren), det vil si
at vedkommende oppsynsmann ar-

klverer disse.

Som at vedheng kan vi ta mad «MeI-
ding om kjoreuheil". Datta skjama
skal finnas I alia vagvasanats kjara-

tayar og det er sjafor/masklnforar
som skal fylla ut datta og dat skal
sandas til vagkontorets juridiske av-

daling. Skjemaet skal fyllas ut tielst

pa stadet og dat skal fyllas ut nar

trafikkutiall skjar og nar vag

vasanats maskin skadar an annans

aiandal (bil, maskin allar ting). Om

dat ar personskada, pa vagvasanats

tjanastafolk, skal ogsa «Skadamal-

dlng fra arbaldsladar» fyllas ut og

sandas til varnaladar som baskrevat

foran.

E. Bakke

En god bilf0rer kan kanskje kj0re
med stor hastighet pk glatt veibane,
men m^ f0reren panikkbremse,
hjelper det ikke hvor dyktig ved
kommende ellers er.

Avpass derfor fatten etter forhol-
dene.

Nedenforstaende tabell viser tivor lite

man tjener i tid pS & eke farten.

Fra 50 km/t til 60 km/t 2 min. pr. mil
.. 60 » » 70 » 1V2 » » »

» 70 .. .. 80 » 1 » .. ..

» 80 » .. 90 » 50 sek. .. ..

.. 90 » »100 » 40 .. .. ..
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Bruk bilbelte

Oppfordringen moter oss i mange

aviser og tidsskrifter, i radio eg

fjernsyn og pa oppslag.

Broker du bilbelte?

En undersokelse som biltilsynet bar

gjennomfort 1 More og Romsdal et-

ter oppdrag fra fylkets trafikksikker-

hetsutvaig, viste en bruksprosent 1

tettsteder pa 21 og utenfor tettste-

der pa 58. Tilsvarende tall pa lands-

basis er tienholdsvis 33% og 65%.

Undersokelsen i tettstedene bie

gjennomfort i fylkets 3 byer pluss

Andalsnes. Bruksprosenten var la-

vest paAndalsnes med 17% og hoy-
est i Kristiansund med 28.

I vart fylke hvor ulykkeshyppigheten

er forholdsvis stor er altsa broken

av bilbelte darlig. Bare dette borde

gjore oss tlinkere til a broke bi l
belte.

Pabudt bruk av bilbelte

Pabudet tradte i kraft 1. September

1975. Vi er altsa pabudt ved lev a

brake bilbelte. Med visse onntak

gjelder pabodet forere og forsete-
passasjerer i person- og varebiler
som bar montert bilbelte.

Da pabudet tradte i kraft ble det ved-
tatt at det innti l videre skolle gjelde
uten brok av sanksjoner. Malsettin-
gen var en bruksprosent pa 75 innen
1V2-2 ar. Det er langt igjen for mal-
settingen er nadd og det er derfor

all gronn til a regne med at et pabod

med sanksjoner er naert foresta-

ende.

Hvorfor broker ikke flere bilbelte

En ondersokelse som Transport-
okonomisk instltutt gjennomforte i

1975 viser at en overveiende del av

forerne badde tiltro til beltets virk-

ning. De vanligste gronnene for ikke

a broke beitet var:

— skal bare kjore en kort strekning
— giemte det

— slappbet.

Et vesentlig moment er dessuten at
de fleste ikke regner med a bl i ot-

satt for en trafikkulykke.

Hvorfor skal vi broke bilbelte

Fordi i de fleste tilfellene vil skade-

ne i forbindelse med traflkkobel l bl i

vesentlig redosert dersom vi kiarer

a bolde oss pa plass i setet. Mange
bevder at ved bastigbeter som nor-
malt boldes i tettsteder vi i en klare a

boide seg fast i setet med bendene.
Mange bar dessverre fatt erfare at

det ikke var molig.

Dersom vi vii onnga at vare naer-
meste skal pafores store skader i
forbindelse med traflkkobel l ma vi
oppdra dem ti l a broke bilbelte. Da
ma vi seiv ga foran med et godt ek-
sempel.

Arne Johnsen
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Som en front-kollisjon i bare
40 km/t.
Et fail fra 6 meler mot glass
og stal. Sammenstolet tilsvarer
en front-kollisjon i bare
40 km/t.

Sva:rt fa ovc[ie\'cr clct.

Brukcr vi bilbeltc. unngar vi
dctlc knuscndc samnuMistptct
mcliom ansiklct og fronlruten,
niellom bryslkasscn og rallcl.
Om lag halvparlcn av

trafikkulykkcnc mcd pcrson-
skadc skjer i Ictlbygd strok i
lave haslighctcr, altsa pa vare
vanligc lurcr til jobbcn cllcr
butikken. Men da cr det bare

5 av 10 nordmenn som broker
bilbelle! Dcrfor opplever vi for
mange dodsulykker og alvorlige
skadcr i bytrafikken blant
bilforere og passasjerer som
ikke broker bilbeltc. I de fiesta
av dissc ulykkene ville bilbeltet
ha reddet iivet, eller rcdusert
alvorlige skader til skrammer
og bla nicrkcr.

Teiik deg om, sa broker du
bilbelte uansctt hvor kort
kjoretoren er.

BUD418'

Bruk bilbelte

korteturerir
Pabudt fra 1. September 1975. ̂
Vegdirektoratct. 2
Statens informasjonstjeneste. K
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Tal fra ferjedrifta i fylket i 1978
I MRF sitt ruteomrade vart det i 1978

frakta i alt 3 768 802 bllar og
II 720 610 passasjerar. Samanlikna

med 1977 var dette ein auke pa

205 335 bllar, eller 5,8%, og 410 342

passasjerar, eller 3,6%.

Rute 20

Rute 33

Rute 13

Rute 11

Rute 06

Alesund-Valderoy
Molde-Vestnes-Vikebukt

Aursnes-Magerhiolm-I kernes

Solevagen-Festoy-Hundeldvlk

Fiareid-Sulesund

I  1977 hiadde 13 av selskapet sine

ferjeruter eIn arstrafikk pa meir enn

100 000 bllar. I 1978 bar ytterlegare
to ruter passert dette talet. Det er

Ser ein bort frS aprll og oktober, dS

det var nedgang I passasjertalet, var

det vekst I traflkken I alle manade-

ne.

Den sterkaste absolutte veksten 1

biltraflkken hadde ein desse sam-
banda;

+ 23 573 bilar

+ 19 270 bilar

+ 17 794 bilar

+ 16 633 bilar

+ 16 059 bilar

rute 15 Stranda-Overaneset-Eldsdal-

Llnge og rute 48 Halsa-Kanestraum.

I  rekkjefolgje er del 15 storste rute-
ne no:

1. Rute 11: Festoy-Solevagen-Flundeidvik
2. Rute 13: Aursnes-Magerholm-lkornnes

3. Rute 33: Molde-Vestnes-Vlkebukt

4. Rute 06: Flareid-Sulesund

5. Rute 47: Kvalvag-Kvisvik

6. Rute 20: Alesund-Valderoy
7. Rute 44: Kvitnes-Flogset-Bergsoy

8. Rute 35: Lonset-Gronnes

9. Rute 10: Volde-Folkestad

10. Rute 41: Kristlansund-Bremsnes

11. Rute 46: Kvanne-Rokkum

12. Rute 36: Solsnes-Afarnes

13. Rute 31: Flolllngsholm-Aukra

14. Rute 48: Flalsa-Kanestraum

15. Rute 15: Stranda-Eldsdal-Llnge

321 703 bllar + 5,5%
321 293 bilar + 5,9%
305 497 bilar + 6,7%
243 697 bilar + 7,1%
229 109 bllar + 2,0%
214 867 bilar + 12,3%
194 718 bilar + 2,1%
176 429 bilar + 6,6%
163 972 bilar + 3,6%
148 990 bilar H- 4,5%
121 990 bilar + 6,1%
107 036 bllar + 1,2%
106 774 bllar + 4,9%
100 638 bilar + 5,8%
100 033 bilar + 3,8%

Desse rutene hadde i alt 75,8% av

selskapet sin samla blltrafikk, men
og heile 90% av del bilane som vart
reglstrert som attstaande.

Talet pa attstaande bilar, som i ara
fram ti l 1977 bar vist ein sterk auke
gjekk siste ar ned fra 145 458 I 197?
ti l 119 904 i 1978. Dette beng i stor
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grad saman med den betra kapasite-

ten i nokre av problemsambanda.

Sj0lv om talet gjekk ned fra 1977, er

det framleis rule 33 Molde-Vestnes-

Vikebukt som bar mast attstaande

bilar av ferjerutene i fylket. Dei seks

storste sambanda nar det gjeld att

staande bilar van

% av

trafikken

Rute 33; Molde-Vestnes-Vikebukt

Rute 13: Aursnes-Magerholm

Rute 11: Festoy-Solevagen

Rute 47: Kvalvag-Kvisvik

Rute 44: Kvitnes-Hegset

Rute 20: Alesund-Valderoy

I motsetnad til det som harvore van-

leg, var det I 1978 august eg ikkje ju-

II som hadde flest attstaande bilar.

Rekneskapen for MRF si ferjedrlft I

1978 ligg enno ikkje fore, og ein bar

saleis ikkje noko tal som viser un-

derskotet i drifta. Men selskapet bar

fatt utbetalt eit tilskott pa kr

21 751

16 085

15 570

11 417

8513

7 635

7,1

5,0

4,8

5,0

4,4

3,6

9 180 000,- for fylkesvegferjedrifta

og kr 54 704 379,- for riksvegdrifta.
Om ein foreset at billettinntektene

dekker kostnadene ved passasjer-

trafikken, finn ein at det i gjennoms-

nitt vart betalt kr 17,- for kvar bl l

som vart frakta.

Stein Tessem

*
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Nytt fra

ARBEIDSMILJ0

UTVALGET
Siden forrige nummer av «Veg og

Virke» har arbeidsmiljoutvalget hatt

to moter. Neste mote vi l bli avviklet

i  tilknytning til en befaring som

AMU ska! ha pa deler av Sunnmore 1

begynnelsen av mars.

Gledelig utvikling nar det gjelder

skader

Vegvesenet 1 More og Romsdal har

ikke llgget s^riig gunstig an nar det

gjelder skadetall og antall fravaers-

dager pa grunn av skader sammen-

liknet med vegvesenet i andre fyl-

ker. Na viser imidlertid skadestati-

stikken for 1978 en gledelig utvik

l ing. Antall skader er fortsatt hoyt,
men det totale antal l fravaersdager

og det gjennomsnittlige fravaer pr.
skade viser en ganske sterk reduk-

sjon.

Folgende tabel l viser utviklingen de
siste fem arene nar det gjelder an

tall skader, totalt antal l fravaersda

ger pa grunn av skadene og det
gjennomsnittlige fravaer pr. skade.

Ar Antal l Antall Gj.snlttl.

skader fravaers- fravaers

dager dager pr.
skade

1972

1975

1976

1977

1978

21

17

24

33

28

543

711

838

821

401

25,8

42,0

35,0

25,0

14,3

De fleste skadene i 1978 har skjedd
pa mandag eller tirsdag (20 skader).
Skadene har svaert ofte skjedd ved
skjaering, klemming, kutting, etc.
(10 skader) og ved snubling, glling,
fall etc. (12 skader). De mest utsatte

arbeidsfunksjonene har vaert maski-
nell lasting og lossing o.i. (8
skader), boring og handtering av bo-
rutstyr (7 skader) og reparasjon,
montering o.l. (5 skader).

innvligelse av dispensasjon for utvi-
det overtid for vedlikeholdsdriftens

vintervedlikehold.

Etter soknad fra vedlikeholdsavde-
lingen gav AMU tillatelse til bruk av
overtid for vinterberedskap pa innti l
15 timer pr. uke og inntil 40 timer i 4
sammenhengende uker. Tillatelsen
gjaldt for 3 maneder, dvs. ti l 16. fe-
bruar 1979. Vedlikeholdsavdelingen
matte imidlertid sette opp overtids-
l ister for den enkelte arbeidstaker
som viste daglig overtid, ukentlig
overtid og overtid for 4 sammenhen
gende uker.

Senere har Vegdirektoratet fatt tilla
telse fra Arbeidstilsynet slik at veg
vesenet i sitt vintervedlikehold kan
bruke overtid pa innti l 20 timer pr
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uke. Vedlikeholdsavdelingen

sendt ut rundskriv om dette.

har

Behandling av byggesak;
Vegstasjonen Nelvika, Smola

Saken ble behandlet i to moter. Ar-
beidsmiljoutvalget hadde en del
kommentarer til planene eg som ble

oversendt saksbehandlerne for sa

ken.

Henstilling til Vegdirektoratet

Med bakgrunn I en protokoll fraveg-
vesenet 1 Hedemark ble det hevdet 1
utvalget at det forekom at enkelte,
private sjaforer kjorte for anleggs-
driften om dagen og broytet for ved-
l lkeholdsdriften om natten.

Arbeidsmlljoutvalget mente at sa

ken matte finne sin losning pa
landsbasis. Utvalget vedtok a hen-

stllle ti l Vegdirektoratet om a se
naermere pa dette sporsmalet.

Oppf0lgningsm0te

Arbeidsmiljoutvalget har som et

ledd i sin arbeldform bestemt a av-

vlkle et oppfolgingsmote hvert hal-

var hvor utvalget ser hvordan saker

som er behandlet I utvalget er fulgt

opp. Forste mote I 1979 var et opp

folgingsmote hvor arbeidsmiljout-

valget tok for seg saker som var be

handlet i 1978. Utvalget konsentrer-

te seg saerllg om folgende saker;

Transport og oppbevaring av eks-

ploslv vare, retnlngslinjer for bygg,

byggesak: Vegstasjon i Valldal, byg

gesak: Lager/garasje I Eidsdal, kon-

torforholdene for vegkontoret,

brannrednlngsutstyr og ovelser,

omplasseringsutvalget, arbeidsskil-

tlng, arbeldsplassundersokelse ved
Dragsund vegstasjon og montering
av et sete kalt Aequateo.

God var med godt vernearbeid!

Anders Grotle

Tiltak for omplassering av
YRKESVALGHEMMEDE I VEGVESENET

Under arbeidsmiljoutvalget I vegvesenet

eropprettet et omplasseringsutvalg som
skal behandle henvendelser fra alia an-

satte I etaten som pa grunn av yrkesska-

der og andre helse- og sosiale problemer
har behov for omplassering til et annet,

lettere og mere egnet art)eid.

Opplysninger om aktuelle helsespors-

mal m.v. kan artteldtakeren gl pa skjema-

er som er utarbeidet med det formal

a gl utvalget mullghet for vurdering

av eventuell omplassering. Skjema-

ene vll i naer fremtid fas utievert hos

vegmestre, oppsynsmenn, de for-

skjellige yrkesgruppers tl l litsmenn

og verneombudene.

Alle henvendelser som matte komme til

utvalget vil bli behandlet pa fortrollg
mate.

Utvalget bestar for tiden av hovedtlllits-

mann Olmar Lien, verneleder Egil Bakke

og forstesekretaer Sverre Hjelvlk.



42

Nytt fra

SAMARBEIDSUTVALGET

Samarbeidsutvalget har siden forri-

ge «Nytt fra samarbeidsutvalget»

hatt to moter.

Prolongering av samarbeidsutval-

gets mandattid

1 1979 skal det sluttes ny samarbeid-

savtale mellom Forbruker- og admi-

nistrasjonsdepartementet og hoved-

organisasjonene i staten. Det erogsa

uklart om den samarbeidsordning vi

kjenner skal avioses av at forhand-

llngssystem.

Det skulle egentllg foretas nyopp-

nevning av representanter/vara-

representanter til samarbeidsutval

get innen 1. januar 1979. Pa grunn
av den uvisshet som tiar oppstatt

med hensyn ti l samarbeidsutvalge-
nes skjebne, anbefalte Vegdirekto-
ratet at mandattiden til de navae-

rende medlemmene ble prolongert

Innti l ny avtale foreligger.

Samarbeidsutvalget vedtok a pro-

longere sin mandattid inntil ny
samarbeidsavtale foreligger.

Fordeling av resterende velferdsmidler

Av forskjeilige arsaker hadde
samarbeidsutvalget en del velferds
midler igjen til fordeling i slutten av
1978. Midlene ble fordelt silk: Jule-

tilstelning for anieggsvirksomheten

i  Eidsvagomradet (600 kr), juletil-

stelning for anieggsvirksomtieten i

Geirangeromradet (400 kr), juletil-

stelning for anieggsvirksomtieten i

Ulsteinomradet .(1 400 kr), juletilstel-

ning for vegkontoret (1 500 kr), jule-
tilstelning for distriktslaboratoriet

(800 kr), ekstrabevilgning ti l gevaer i
T-1 (500 kr), juletilstelning for an

ieggsvirksomtieten i Afarnesomra-
det (450 kr), juletilstelning for sa

marbeidsutvalget (520 kr), drifts-
stotte ti l bedriftsidrettslaget, An-
dalsnes (2 300 kr), driftsstotte til be

driftsidrettslaget, Surnadal (2 300
kr) og driftsstotte ti l bedriftsidretts

laget, Molde-regionen (5 400 kr).

Nar det gjelder de tre siste bevilg-
ningene vil samarbeidsutvalget ta
hensyn ti l dem ved fordelingen av
velferdsmidlene for 1979. Fristen
for a soke om velferdsmidler for
1979 er satt til 1. april 1979.

Vegvesenets hytter

Vegvesenet har folgende hytter som
kan nyttes av ansatte: Hytte pa Kro-
keneset i Vanylven, veggarasje pa
Takset i Syvde, tidligere bruvokter-
bolig i Dragsund pa Gurskoy, hytte
pa Geirangerfjellet, hytte pa 0vste-
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stolen 1 Valldal og hytte pa Gjora i

Sunndal.

Hytteutvalget la fram et notat om
hyttene pa forste SU-mote 1 1979.
Det framglkk I notat at standarden

pa hyttene var varlerende. Det ble

vedtatt a henstille til administrasjo-

nen v/Vedlikeholdsavdellngen om k

sette hyttene i god stand. Nar det

gjelder hytta pa Gjora ma den sann-

synllgvls rives fordi grunneieren vll

oppheve leieavtalen. Hytta pa Fur-

setfjellet ma ogsa rives pa grunn av

darlig forfatning. Det ble diskutert a

opprette et andelslag blant vegvese-

nets ansatte for a fa relst nye hytter

pa Fursetfjellet og Gjora-omradet.

Vi vll komme tilbake til hyttene 1 ne-

ste «Nytt fra SU».

Samarbeidsutvalgets kontaktmoter

Samarbeidsutvalget vedtok a gjen-

nomfore folgende kontaktmoter I

1979:

Eidsvag, februar

Andalsnes, mars
Kristiansund, april

Ulsteinvik, hosten

Syvdsbotn, hosten

Pensjonistturer

Samarbeidsutvalget vedtok at en I
1979 skulle gjennomfore to pensjo

nistturer. Turene vll fortrlnnsvis bll

arrangert I lopet av sommeren. Ture

ne bllr for pensjonlster I omradene:

1 Skodje/0rskog/Vestnes

2 Batnfjord/Nesset

Samarbeidsutvalget bar ogsa be-

handlet arsrapporten fra bedrlftsavl-

sa, forslag om takstativ og opplae-

rlngsprogrammet for 1979. Opplae-

rlngsprogrammet for 1979 vl l bl l be-

handlet I en egen artlkkel I neste

nummer av «Veg og Vlrke».

Neste mote I SU bllr 26. februar. Da

vll utvalget saerllg konsentrere seg
om budsjettforslaget for 1980.

Anders Grotle

«Disse trafikk-korkene blir mer og mer uutholdelige.»
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BEDRIFTSIDRETT *******
Na ved begynnelsen av et nytt ar

kan det vaere naturlig a komme med

en oppsummering av vegvesenets

store triumfer eg bitre nederlag pa

idrettsfronten i det siste aret. Gene-

relt kan vi si at det resultatmesslg

liar vaert et godt ar, men at bredden

burde vaert storre I enkelte grener.

Speslelt savner vi de nyansatte i

etaten pa trening eg i konkurranser.

Det er svaert fa av de aktive i dag

som tiar vaert ansatt mindre enn 5 ar

i vegvesenet. Vi etteriyser derfor go-

de forsiag cm hvordan vi skai fa de

«unge» med.

Fra vegvesenets arlige bedriftsrenn.
Jarle Reiten blir sendt avgarde av
Ivar Hoi.

Bedriftsidrettslaget i Moide hadde

det siste aret 125 medlemmer hvo-

rav ca. 40 bar vaert aktive i en eller

flere grener. Eiiers i fyiket er det

god oppsiutning om miniatyrsky-
ting ved fiere vegstasjoner.

Sa over til resuitatene.

SKI

Det var pa ski vi feiret de

storste triumfene det siste aret.

Vart 3-mannslag tok sin 3. aksje i

vandrepokaien i Staiproduktersta-

fetten (B-kiassen) og fikk dermed

denne ti i ode! og eie. Vi fikk ogsa
var forste andel i vandrepokaien i

Giamoxrennet for beste 6-mannsiag
uansett kiasse. Dessuten bie det

oppnadd en rekke gode individuelie

plasseringer.

SKYTING

Aktiviteten i denne oveisen fiar ne-

sten dodd ut tier i Moide, selv om de

fa som er igjen fievder seg meget
godt. Det er derfor storre grunn tii a

glede seg over det fine resuitatet

som skytterne ved vegstasjonene i

0rsta og Surnadai sto for. I en korre-

spondanseskytingsmatch meiiom

ansatte i vegvesenet vant kvintetten

Magne Boe, Bjorn Heggset, Daniel
Bjorkedai, Ola Arne Berg og Inge
Havik med 1 354 poeng foran iagene
fra Nord-Trondeiag (1 346 poeng) og
Nordiand (1 338 poeng).

hAndball

Her ma vi innromme at vi i var bie
sist i 2. division og na «spiiier» i 3.
division fivor vi tinner oss godt tii-
rette.
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VOLLEYBALL

Vi har som tidligere stilt to lag 1 se-

rien. 1. laget gjorde sin beste pre-

stasjon pa flere ar og ble nr. 3 i 1. di-

visjon tett bak de to beste lagene. 2.

lagets resultater 1 2. divisjon forbi-
gas 1 taustiet, men de tiar kommet

sterkt tllbake 1 innlednlngen av

arets serie.

FOTBALL

Fotballaget vart begynte sesongen

meget bra I 1. divisjon, men noen

tap pa slutten forte til at laget hav-
net ca. midt pa tabellen.

Arsmotet i Bedriftsidrettslaget ble
avholdt pa vegkontoret den 23. no-

vember 1978. Disse ble valgt ti l asit-
te i spissen for styret i 1979:

Terje Lindstad (formann)

Per Leikanger (sekretaer)

Nancy Austigard (kasserer)

Vi vil onske gamie og nye trimmere

velkommen ti l en ny sesong.

Terje Lindstad

HILSEN ERA DIVERS CLUB

AVDELING VEGVESENET
Vi kan ikke i vart blad, slik som ofte i

den kulorte presse ellers, glede le-

serne med noen badenymfe i denne

kaldeste arstid.

Bildet viser bare et av vegvesenets

relativt vanlige gjoremal, enten det

er sommer eller vinter. Inspeksjon

av bruer og ferjekaier — enten det

er i samband med prosjektering og

nybygging, eller det gjelder senere

vedlikehold, foregar aret rundt, og

selv om det ikke er noen is pa det

vatnet Per Austnes kommer opp av i

full mundur, sa er bildet tidsaktuelt.

En del skader en har hatt i det siste

pa grunn av undergraving av bade

brulandkar og ferjekaier synes a ty-

de pa at penger spares om en kan

oppspore eventuelle svakhetstegn

og ta sine forholdsregier tidligere.
Det arbeides derfor med a fa til en

systematisk inspeksjonsrutine for

vare undervannskonstruksjoner der
det kan vaere fare for skader.

Pr. i dag er det 3 mann som star for

de mer eller mindre uregelmessige
oppdrag innen etaten "under-

vanns», og — dersom ikke flere mel-

der seg snarest — blir det vel ogsa
disse som far ansvaret for de framti-

dige inspeksjoner.

A. W.
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For dyre gang- og sykkelvegar

I dei siste ara har det blitt bygd ein

heil del gang/sykkelvegar ved ymse
tettstader I fylket. For 1978 vart det
brukt ca. 10 mill, kr til dette forma-

let.

Ofte kan ein undre seg over denne

bygglnga som skjer og dlmensjone-
rlnga . Eg er sjolsagt klar over at den

geometrlske utforminga set visse

krav, vegen ma dessutan ogsa gje-

rast attraktiv for brukarane. Stig-

ningstiltiova ma vere rimelege bade

pa grunn av vedllketialdet, og for del
som skal ga og sykle.

Ein gang/sykkelveg skal berre tene
— bokstaveleg tala — for gaande
og syklande, men ma dimensjone-

rast for a tola lett vedllkefialds- og

broyteutstyr, d.v.s. ein l lten traktor

pamontert snoplog o.l. Det er difor

fiel lt unodvendig k legge p§ berelag
og forsterkningslag som om det er

ein veg for blltrafikk som skal

byggast.

Elf anna forfiold gjeld anleggsut-
styret. Nesten alt utstyret vi brukar I

dag er for stort nSr vi skal bygge
smale vegar, dette gjeld bSde grave-
maskiner og bllar, komprimerlngs-
og dekkeleggingsutstyr. Dessutan

er desse maskinene sa tunge, at vl I

same ftove ma overbygninga dimen-

sjonerast ekstra bade 1 breidde og
tjukkleik for a fa desse maskinene

fram. Alt dette kostar sjolsagt pen-
gar — ekstra pengar — og det er og
sa slosing med materialressursar.

Vi fiar da mellom anna folgjande for-
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hold som paverkar kostnaden
mykje, eg som det kan vere onskje
om a endre:

a) Vegbredde. Denne er — etter
mitt syn — generelt for stor 1
dag. Det er da avgjerande k f&
bruke lettare og enklare utstyr

som gjer det mogleg a byggje
desse vegane 1 mindre bredde. 2
m dekkebredde er nok, I somme

hove bor ein og greie seg med
mindre. Det er heiit naudsynt a fa

kjopt inn asfaitutieggar som er
hoveieg for siike bredder. Ved re-
duksjon av vegbredda vii ogsS
masseforbruket ga mykje ned.

b) Dimensjonering. For stor tjukk-

ieik forer tii unodig bruk av mas-

ser.

Vegiaboratoriet bar gitt ut ein in

tern rapport nr. 520 «Veiiedning i

bygging av gang- og sykkeive-

ger». Tabeiien framfor er fr&
denne rapporten. FrS denne kan
vi sjliat nodvendig forsterknings/

bereiag pci undergrunn i bereev-

negruppe iV og V, som truieg er

det mest vaniege, vii vere berre

10 cm, av graderte materiaiar

(grus, pukk).

Denne rapporten kan skaffast pk
vegkontoret, tii aiie som er in-

teresserte.

G. Nordal

VI GRATULERER

foigende medarbeidere som 1 2. kvartai

1979 passerer aremaisdager:

50 ar

Bjarne V. Hauge,

Daniel Raket jr.

Arne Harnes,

Kjeii Dahie,

60 ar

Oiuf Arnold Lystad,

Fredrik Taiset,

Hans Kristian 0degard,

Nils K. Gjengsto,

Anton Saebones,

H&kon Karisnes,

6690 Aure

6598 Foidfjorden

6400 Moide

6400fv1oide

6590 Tommervlig

6373 Hovdenakken

6530 Bruhagen

6350 Eidsbygda

6180 Saebo

6400 Moide

1.5.79

9.5. 79

15.6. 79

26.6. 79

3.4. 79

27.4. 79

28.4. 79

15.5. 79

4.6. 79

11.6.79
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Tanker om pensjonisttilvcerelsen

Mange arbeidstakere gir inntrykk av at

de ser med glede frem til den dag de

ska! bli befridd forde daglige pliktersom

et fast arbeidsforfioid innebaerer. Saerlig
kommer silks ytringer fra de som enna

bar mange ar Igjen far de ska! tre Inn I

pensjonlsttllvaerelsen. De fievder at de

ansker a ga av med pensjon sa snart

dette bllr mullg.

Nar sa tiden naermer seg er det Ikke

uvanllg at de sa smatt begynner a kvie

seg for tanken pa a skulle forlate jobben

for godt. Noen bar kanskje stilt seg

sparsmalet om en tllv^relse med bare

«frldager» kan vaere fylt med problemer

av en art som man I en aktiv tllvaerelse

Ikke bar vaert stilt overfor. For manges

vedkommende kan nok dagene bll lange

dersom de Ikke bar speslelle Interesser

a fylle fritlden med. For de velorlenterte
og friske vil nok fribeten fra de daglige
pllkter I et artreldsforbold, foles befrien
ds. Saerlig vll dette gjelde mennesker
som fra for bar skaffet seg mange

fritldslnteresser/hobbyer av forskjelllg

slag, som de bar sett fram til a fk dyrke
nar de flkk bedre tid. Andre tinner kan

skje Ikke den gleden de ventet a finne
fordi de oppdager at de Ikke lenger er
«etterspurt». Etterbvert kan de fa belse-
messige problemer og saledes bli sa re-
dusert at de bllr avbenglge av andres

bjelp og plele. For disse ville det kanskje
vaere bedre om de flkk fortsette i den

virksombet som de bar vaert knyttet til

gjennom mange ar.

Den daglige arbeidsrytme kan ofte for-

tone seg som en «tredem0lle». En tll
vaerelse som vi mange ganger kan on-

ske OSS bort fra. Men det er Ikke fritt for

at de fleste av oss kan merke et aldrl sa

lite savn nar vl naermer oss ferleslutt sl

ier etter et lengre fravaer som kan skyl-
des sykdom. A ba et fast tllknyt-
nlngspunkt, a vaere en av et artDsldslag,
eller pa kontoret, gIr samborlgbet og
tryggbetsfolelse.

Fra forskerbold bevdes at kontaktbebo-

vet vil vaere det samme I eldre som I yn-
gre ar. Isolasjon fra vanlig omgang er I
strid med den enkeltes onske og vilje og
saledes vll det fa en betydellg trlvsels-
messlg betydning om man far ut-
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folde individuelle evner og krefter. Nar

pensjonsalderen naermer seg bor man
nok ofre spesiell oppmerksomhet pa de
interesser/hobbyer man matte ha ved si-
den av sitt daglige virke. Hvis ikke kan
overgangen for mange virke som et

sjokk nar de timene som for var fyit av
travei aktivitet, biir uten gjoremai av no-

en storreise.

Det vil ofte vaere av saeriig betydning om
arbeidstakere som naermer seg avsiut-

ningen pa sin aktive tiivaereise far nod-
vendig undervisning (eventuelt gjennom
kursvirksomhet) om de muiigheter som
pensjonisttilvaereisen byr pa. Dette gjel-

der ny bomuiighet, heisemessige for-
hoid, aktiviteter for eidre, servicetiitak,
sfonader m.m. Selvsagt finnes det bro-
sjyrer som det vii vaere nyttig ase gjen
nom, men disse biir gjerne ikke viet saer
iig stor oppmerksomhet —
i mange tilfeiler biir de bare liggende pa
utstiiiig i hyiler pa offentlige kontorer.
Det synes derfor a vaere et naturlig tje-
hov for en aktiv stotte fra den ansvariige

iedelse nar det gjeider medvirkning tii a

skape en sa meningsfylt pensjonisttil-
vaereise som muiig for den enkelte ar-

beidstaker.

Eft eksempei pa hvordan en som har faff
oppieve en harmonisk og iykkeiig pen-
sjonisttiivaereise, vii man faet inntrykk

av i foigende beretning:
«Jeg sitter na her i min lune stue og

iar verden ga sin skjeve gang. Varen

naermer seg nu, og nar den kommer,

gieder jeg meg over biomstene i ha-

gen, kiipper mine roserog nyter so-

ien i min vidunderiige kosekrok, eller

sa gar jeg en tur opp pa hoyden og

ser ut over havet. Nar slyngrosene

kier fjeiiet med sin fargeprakt, gar

tankene tilbake tii arbeid og strid. Jeg

m

Nar man har mer a Se tiL-

bake pd enn fram til.sd
er pensjonsalderen begynt
d Ticerme seg F

%-79 JM

er snart 85 ar gammei, arbeidsdagen

er foriengst slutt, men jeg er frisk og
rorig. Jeg ser iitt dariig og horer heiier

ikke sa godt som da jeg var 20 ar,
men hukommeisen er god».

Disse ytringer kommer fra en tidiigere
anieggsarbeider som har effort mye
tungt kropsarbeid, men som ogsa har
hatt tid tii aktiv poiitisk innsats. Han har

vaert sa heldig a vaere utrustet med en

saeriig sterk heise, og har hatt stor glede
av pensjonisttiivaereisen etter en lang og
hard arbeidsdag.

Fra en arbeidstaker som enda har en tid

igjen for han skai tre inn i pensjonisttii

vaereisen, kommer dette «hjertesukk»:

«Na biir jeg 63 ar og har arbeidet i jer-

nindustrien i 46 ar med mange tunge
ioft. Jeg ser med en viss skepsis pa
om helsa hoidertii jeg biir pensjo-
nist...».
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I var egen etat er det arlig mange tjene-

stemenn i utedriften som gar over i pen-

sjonisttilvaerelsen. Enkelte velger a fort-

sette en tid ut over den ordinaere pen-

sjonistaldersgrense, mens andre onsker

a fa slutte sa snart det kan gis hove til

det. Ikke sa ta tjenestemenn nytter sin

rett til a ga av med tortidspensjon d.v.s.

inntil 3 ar tor aldersgrensen som tor tje-

nestemennene i utedriften er 65 ar. Her

ma dog tiltoyes at denne rett bare er til

stede tor tjenestemenn hvis alder og tje-

nestetid tilsammen utgjor 85 ar.

Av hensyn til den torskjell det er i mulig-

hetertordet enkelte menneske i pensjo-

nisttilvaerelsen, skulle det vaere en opp-

gave tor arb.giveren a iverksette tiltak

med tanke pa a tortoedre overgangen til

en ny livssituasjon tor de art>eidstakere

som bar en begrenset tid igjen tor de

skal pensjoneres. Disse arbeidstakere

bor ta orientering om og ogsa hove til a

drotte onsker og problemer med perso-
nell som har grundig kjennskap til de

aktuelle emner tor pensjonister.

I var etat vil det i lopet av ̂ et bli gjort tor-
beredelse til en kursvirksomhet som

skal gi sakkyndig orientering om de vik-

tigste sider ved de problemer som kan

melde seg tor en pensjonist. I et kurs-

opplegg vil det vaere aktuelt a orientere

om helse og velterd, juridiske sporsmal,
hobby/tritidsvirksomhet, kosthold m.m.

Kursene vil vaere tor vegtjenestemenn

over 60 ar samt utorepensjonister.

Sverre Hjelvik

Tidlegare etatsjefar.

K. H. Oppegaard var overingenior tor vegvesenet og vegsjet trS 16
august 1948 tij 31. juli 1968. Bidder av 1. kiasse av St. Olavs Orden!
Nemninga Overingenioren for vegvesenet 1 More og Romsdal vart 1
1949 endra til Vegsjefen I More og Romsdal.
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