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VEGSJEFEN HAR ORDEY:

VAR OG VEKST

Vi har overlevd ein vinter att! Fra
kontorkrakken min vil eg gjerne
sende ei helsing til dei som har
stridd ute, i kulde og marke,
i storm og fokk, under breyting og
rydding av ras, og pa utsette an-
leggsplassar. Takk for innsatsen!

Varjamdeger passerte vi 21. mars.
Fram til haustjamdeger 23. sep-
tember er soldagen lenger enn
nattetida. Vi gar inn i ein vekst-
periode, den finaste arbeidstida
var. Mykje skal vi vinne & gjere i
denne tida. Som vi sar, skal vi
hauste.

Varonn

| vart ville lende er det nok slik at
varen kan valde bade rabalder og
fare, ved ras og flaum. Vi ma laekje
sara etter vinteren. Telehiv og tele-
Ipysing har sett sine merke pa veg-
bane og vegdekke. Rekkverk, veg-
skilt og vegvising er blitt skadd av
sngmengder og ryddingsarbeid.
Flaumvatn har grave ut i skra-
ningar og vegkantar. Vi far ei travel
tid med reparasjonar.

Vegvesenet har sine arbeids-
plassar der mykje folk ferdast. Vi
mé& f4 det omdemet at vi held
skikkeleg orden der vi arbeider. -
Den tinande sneen avdekker pa
kvar arbeidsplass ute eit behov for
opprydding. Eg vil be vegmeistrar
og oppsynsmenn setje av tid til ein
oppryddingsaksjon langs dei lange
vegane vare og pa vare avgrensa
anleggsplassar. Kvar arbeidsmann

ute vil visseleg ha syn og sans for
ein slik rask og sporty innsats for
a skape trivsel ved arbeidsplas-
sane - og eit godt rykte hos alle
dei som ser arbeidsplassane.

Men varen er ferst og fremst ei
skapingstid - ei tilretteleggingstid
for alt vi skal gjere i dette stutte og
hektiske sommarhalvaret. Eit om-
fattande asfalt- og oljegruspro-
gram, oppgrusing i det store grus-
vegnettet vart, oppstarting av an-
leggsarbeid. Det gjeld & nytte
varen til maling av striper og
oppmerking. Vi ma legge til rette
for den maksimaltrafikken som
kjem i juli. - Det trengs at arbeidet
kvar dag framover er godt organi-
sert, og at kvar gjer sitt beste i eit
rasjonelt arbeid.

Von og vekst.

| var tid er det mykje tale om vekst.
Det er eit ord som uttrykker von og
framgang for somme, og det mest
negative for andre. | naturen heng
var, vekst og von saman. | vart
daglege tilveere er det her i fylket
kanskje saerleg to tiltak som har
ford fram til vekst og skaping av
dagens hoge materielle velstand
og trivsel i by og grend: Elektrisk
kraft og vegutbygging. Dette har
mellom anna gitt grunnlag for ei
industriell utbygging som har hatt
svaert mykje & seie for a halde
oppe busetnaden i fylket. Det har
og gitt jamne gode inntekter og
skapt eit utjamna velstandssam-
funn i bygd og by. - Elektrisk
kraft skapte meir enn noko anna
trivsel og lette i det daglege livet i



heimane og i den daglege arbeids-
drifta. Det er ikkje meir enn 20 - 30
ar sidan denne vekstrevolusjonen
skjedde i store delar av fylket vart,
skapt i eit samspel av vilje og von.

At vegutbygginga har gitt lettare
kommunikasjon mellom gardar og
grender og mellom by og bygd,
bade til nytte og trivsel, veit alle
som hugsar nokre ar attende. Det
er vel noksa samstemt at det vi har
av vegar, det treng vi. Fra dei som
generelt talar mot vidare vekst pa
dette omradet, saknar eg saleis
konkret papeiking av namngjevne
vegar som ikkje skulle ha vore
bygd eller utbetra - eller konkret
pavisning av vegar som er bygd
med for heg standard her i fylket.
Derimot er det sveert mange som
konkret kiem med enske om fleire
vegar og store investeringar i
hegre standard til beste for alle
kategoriar av vegbrukarar, bade
keyrande og gaande.

Magrare ar?

Vi har hatt «sju feite ar». Det er
teikn som tyder pa at vi no gar inn
i magre ar. Vi far kanskje denne
varen bu oss pa at vi ikkje lenger i
sa stor monn kan makte & lyde til
og etterkomme alle krav og @nske
nar det gjeld bade vedlikehald og
nybygging eller standardheving i
det til dels darlege vegnettet vart.

Og konsekvensane? Ja, trafikan-
tane ma innrette seg etter vegtil-
hgval

Bilen er eit ssers lettvint hjelpe-
middel, og det er heilt klart at
bil blir brukt mykje i utrengsmal.
Kvar einskilt bilkgyrar kan hjelpe
til med ei avgrensing her. - Ved
innskrenking av servicetilbodet og

prioritering av investeringar ma all
nyttetransport ha forerett. Det er
under slike tilhgve ikkje rimeleg
rdd & dimensjonere for tilfeldige
trafikktoppar. Trafikantane ma
hjelpe til & spreie trafikken, bruke
fleksitid, tale & vente pa neste ferje
0.5.V.

Var og trafikkflaum

Kyrkjemgtet i Nikea i aret 325 fast-
sette paskedagen til forste sgndag
etter fgrste fullmane etter varjam-
doger. - Dette har i var tid fatt den
konsekvensen at vi har ein uvanleg
stor og vanskeleg trafikkflaum pa
vegane vare i ustabile vardagar, pa
vegar med televanskar, veete og
slaps som ut pa kvelden kan fryse
til farleg isdekke. Stor trafikk fra
byane til dei mest avsides grender,
fra landsdel til landsdel. Ein uen-
deleg trafikkstraum til spesielle ut-
fartsstader med eit enormt parker-
ingsbehov der for alt det som finns
av rullande materiell, med parker-
ing pa trafikkert veg - og med hgge
rop til vegvesenet om & Kjope
grunn og lage parkeringsplassar
for all denne stendig veksande
private velstanden som skal ut i
naturen mellom kl. 11 og kl. 15 pa
finversdagar i paskehelga!

Desse paskeutferdene er mest,
meir enn noko anna, ein demon-
strasjon av den veksten som er
skjedd i den private velstanden -
og pa kva felt denne veksten ogsa
sa tydeleg er sett inn hos folk
flest. Og viljen til denne veksten
star da ferst og fremst einskild-
menneska bakom! Ein kjegper stort
sett bil av eigen fri vilje. - Om
denne veksten er av det gode, kan
ogsa kvar einskild resonnere over.
At slike utferder ogsa ferer med
seg trivsel, kan vel alle vere samde



om. At mange med litt meir bry og
litt mindre fridom kunne ta kollek-
tive kommunikasjonsmiddel, er
det vel heller ingen tvil om.

Det som er visst er at vegvesenet
for sin del ikkje kan byggje ut og
halde oppe parkeringsplassar for
ein stendig veksande privat bilpark
som skaper eit uvanleg stort behov
nokre timar pa utferdsdagar. Kom-
munar, organisasjonar og private
som vil gjere seg ei naering av & by
fram parkeringsplassar mot avgift
pa utferdsstader, kan her naturleg
ta seg av og hjelpe det private
velstandssamfunnet i det haovet. -

Vegvesenet har sa mange primaere
oppgéaver. Vi skal ferst og fremst
syte for at ferdselen skal ga greitt
og trygt.

God sommar - god tur!

Vi ville s& gjerne by alle trafikantar
betre og tryggare vegar. Med dei
ressursar vi har, skal vi alle som
arbeider i vegvesenet freiste a
gjere det sa godt vi maktar i dette
vidstrakte og vanskelege vegnettet
vart.

Arne Inge Torvik

Bruk av Layton-utlegger til
utlegging av beerelag

For en del ar tilbake anskaffet

vegvesenet seg en utlegger som
trekker etter bilen, den var vel
tenkt som et supplement til de
selvgéende utleggerne.

At Layton-utleggeren var godt
brukbar til & legge oljegrus og
kaldsafalt med, beviste den pa

fylkesvegene pa Flg og Vagstranda.

De to siste ara har utleggeren blitt
en «Kjendis» nar det gjelder &

legge ut pukk og singel. Den kan
legge en bredde fra 245-365 m,
max. tykkelse 25 cm. Vekt 1150
kg. Til a betjene utleggeren trengs
bare en person, da til- og fra-
kobling skjer elektrohydraulisk.

De storste fordelene med ut-
leggeren ved pukk/singel utlegging
er:

1. Veghovelen kan gjere ferdig
underlaget pa forhand, slik at
den evt. kan brukes pa andre
parseller.

2. Pukklaget blir lagt i riktig tykk-
else og bredde.

3. Kostbar masse kommer ikke ut
i skraning og groft.

4. Mindre maskiner pa vegen
under penetrering, (veghevelen
er alt ferdig med sitt arbeid).

O. Brudeseth
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Gjera i Sunndal.

Huset ligger like ved riksveg 16,
tett ved elva Driva. Det ble bygd i
1957 i forbindelse med utbygg-
ingen av den nye Sunndalsvegen
og skulle brukes til kontor og over-
nattingssted for oppsynsmann og
ingenigrer.

En ma si at dette er et permanent
hus nar det gjelder isolasjon og

standard ellers. Det bestar av et
ganske stort meblert oppholdsrom
(stue). Videre er det 2 soverom
med keyesenger, slik at det er 2
sengeplasser pa hvert rom, pluss
én. barneseng pa et av rommene.
Det er sengekleer nok til alle
sengene, men laken, dynetrekk og
putevar ma en ta med seg. Ellers
er det et lite kjgkken med komfyr,
skap, arbeidsbenk, innlagt vann
med varmtvannstank, utslagsvask
og kjoleskap. Det finnes forskjellig
kjokkenutstyr, kokeutstyr, bestikk
og serviser for 6 personer. Sa er
det et lite toilett med klosett og
servant, og til slutt en liten entre.

Geirangerfjellet.

Denne hytta ligger ved r.v. 58, ca.
16 km fra Geiranger. Den var opp-
rinnelig en arbeidsbrakke, bygd i
slutten av 30-arene, men ble om-
bygd i slutten av 50-arene. Hytta



bestar av stue, kjgkken og 5 sove-
rom med 2 sengeplasser pa hvert
rom. Det er ikke innlagt vann eller
strem. Det finnes forskjellig kjok-
kenutstyr, bestikk og propanap-
parat. Det er gode muligheter for
fiellturer

Hytta ligger ved riksveg 63, midt-
vegs mellom Andalsnes og Sylte.
Den ble bygd som «ingenigrbrakke»
i 1920-arene og ble benyttet som
kontor for ingenigren og oppsyns-
mannen i forbindelse med anlegget
@vstestal - Trollstigvegen.

Hytta inneholder peisestue, sove-
rom, kjokken og hems og er i de
senere ar pusset opp slik at den er
godt egnet til feriested for veg-
vesenets ansatte. Den har 6 senge-
plasser og er tilfredsstillende ut-
styrt. Det er ikke innlagt elek-
trisitet, men propanapparat av-
hjelper denne mangel.
Omgivelsene er praktfulle og gir
anledning til flotte turer i fjell-
terreng. For de som er glad i fiske
er det muligheter bade i elv og
fiellvatn. @vstestel er utgangs-
punkt for flere oppmerkede turist-

ruter, bl.a. til Verma og Roms-
dalen, Vakkerstoylen, Berild i Inn-
fjorden m.fl.

Den strie elva som gar like ved
hytta gjer at sma barn helst begr
«tjores» og trafikken pa vegen ma
ogsd begrense mindre barns be-
vegelsesfrihet.

Dragsund, Gurskey.

Hytta ligger ved r.v. 61 og har veert
benyttet som bruvokterbolig. Den
inneholder entre, kjgkken, stue og
soverom med 3 sengeplasser. Det
er ikke innlagt vann. Det finnes
forskjellig kjokkenutstyr og be-
stikk.

.

T;kset i Syvde.

Vegstasjonen som ligger ved r.v.
61, ble bygget for ca. 4 ar siden.
Den inneholder bl.a. kjekken, opp-
holdsrom og soverom med 4
senger.
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Krokeneset i Vannylven.
Ogsa denne hytta ligger ved r.v.

temra og kommer opprinnelig fra
Gudbrandsdalen. Den inneholder
kjokken, spisestue, 2 soverom og
1 hems med tilsammen 6 senge-
plasser. Om ngdvendig kan flere
overnatte. Elektrisitet er innlagt.
Til hytta herer ogsa et naust med
adkomstrett og plastbat med arer.
Det er gode fiskemuligheter i
Syltefjorden. Stedet ligger usjenert
og egner seg bade for voksne og
barn.

Henvendelse om leie kan rettes til
adm.sekr. Johanne Lervold, veg-
kontoret.

61, ca. 10 km fra Fiska. Hytta er Terje Haug
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Vegvoktar i
utkant-Noreg.

Like til vinteren 1977 hadde Runde
den «gamle» ordninga med eigen
vegvoktar med fullt avsvar for bade
sumar- som vintervedlikehold.
Mannen pa bilete er Jakob Gunder-
sen, den siste vegvoktaren, som
no er pensjonist og nyt godveret
og miljget pa Runde.

Stolpen péa biletet er orientering-
tavle om Runde sine «velferds-
tiltak».Fleire vil kanskje verte
kjende med @ya nar veg og bru
kjem om nokre ar.

IR

STORM P:

— Det er sa pussig med sne-
en. Vi far den helt gratis, og s
koster det millioner & bli kvitt
den!



GLATTKJORINGSBANER x x xxxx

Som kjent har det i noen ar pa
forskjellige steder i landet veert
laget @vingsbaner i vinterhalvaret
for & holde kurs i kjering pa glatt
fore. De mest kjente av disse
kursene er de kurs Vegdirektoratet,
under Trygve Ingiers ledelse, har
arrangert pa Elverum for Kkjore-
laerere, politi, biltilsynet o.a. P&
vare kanter kjenner vi til at kjore-
skolene i @rsta har avholdt kurs
for kjoreskoleelevene og andre
interesserte. Klimatiske forhold
har imidlertid naturlig nok umulig-
gjort en systematisk oppleering i
kjering pa glatt vegbane.

| forbindelse med Stortingets be-
handling av Stortingsmelding nr.
79 «Om bilsakkyndigetatens virk-
somhet m.m.» ble det som et ledd
i okningen av trafikksikkerheten,
vedtatt en fgreroppleering i 2 trinn,
fase | og fase Il. | begge trinnene
skal det gjennomfares kurs i kjor-
ing pa glatt fare.

For at oppleeringen skal skje under
betryggende forhold, ma den skje
pa lukket baneomrade. Norges

Automobllforbund (NAF) inngikk

10. juni 1977 en avtale med staten
ved Vegdirektoratet om bygging av
et landsomfattende nett pa 28 hel-
ars gvingsbaner. 2 baner er alle-
rede bygd i henholdsvis Orkanger
og Mo i Rana og den tredje banen
vil i lepet av sommeren sta ferdig
ved Moelv.

Det er vedtatt at det skal bygges 3
baner i Mgre og Romsdal. NAF har
fert forhandlinger med @rsta og
Volda kommuner om bane for
Sunnmere. | lopet av mai regner en
med at det vil avklares om omradet
vest for flyplassen, hvor NAF har
fatt tilbud om & anlegge @vings-
bane, kan klargjeres i naermeste
fremtid.

I Malmedalen i Freena kommune
tar NAF sikte pa a bygge evings-
banen for Romsdal. Det er mulig
at arbeidet med banen kan starte
opp i innevaerende ar.

NAF har ogsa fatt tilbud fra
Kristiansund kommune om sted
for gvingsbane, men det er ikke
tatt noen avgjorelse i saken.

Arne Johnsen.

: Aks]}‘lulnlu/u -
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Det skraverte feltet viser hvor en har planer om & plassere gvingsbanen

for Moldeomradet.
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BILTILSYNET | MOLDE

Kare Halvorsen Kjell Dahle '~ Kjell Ramstad
Stasjonssjef Avd. ing. Inspekter

Torfinn Reitan Perry Otterlei Arne Harnes
Bilfgrer kontr. Kjeretegy kontr. Forstesekretaer

SolveigLWatn Erling Rerhus Marianne Mahle
Adm. sekretaer Kontorassistent Kontorassistent




Var etat synes heretter mer a bli en
avdeling underlagt vegvesenet i
fylket. | og med at biltilsynssjefen
na har tatt sete pa vegkontoret, vil
vel var nye organisasjonsform etter
hvert ta til & virke.

Det kunne vaere pa sin plass
gjennom bedriftsavisa a berette litt
fra vart arbeidssted. Vi @ynet
muligheten til & f& med litt historikk
fra kontoret i og med at den forste
utnevnte bilsakkyndig i fylket, ing.
T. Haukebg, kanskje kunne bidra
med konkrete opplysninger fra
etatens «barndom». Av helse-
messige arsaker kunne han péa det
naveerende tidspunkt dessverre
ikke ta imot besgk for et intervju.
Han er nd 91 ar. Haukebg ble
utnevnt som bilsakkyndig i Mare
og Romsdal i 1927 med hele fylket
som arbeidsomrade. Etter kort tid
ble Sunnmegre utskilt som eget
distrikt, mens Romsdal og Nord-
more forst skilte lag i 1957. Fra da
av ble fylket inndelt i de 3
navaerende distrikter.

Som nevnt begynte Haukebg i sin
stilling i 1927 og var kontorleder
fram til 1956. Han ble avlest av
Hans Davidsen som sluttet i 1975
etter oppnadd aldersgrense. Som
ny kontorleder ble i april 1976
ansatt Arne Johnsen, men han
gikk hen hgsten 1977 og bekledte
den nyopprettede biltilsynssjefstil-

lingen. Den nye stasjonssjefen,
Kare Halvorsen, tiltrddte i mars
d.a.

Vi vil ogsa nevne litt om de

tidligere kontorforhold. Tar vi ar
1945 som utgangspunkt, dis-
ponerte bilkontrollen 2 mindre
rom, ca. 20 kvm. i den sakalte
«ldrettsbrakka». Politiet hadde og-
sa tilhold der. Gjennoppbygingen
av byens sentrum begynte etter
hvert a ta form, bade bilkontrollen
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og politiet fikk i 1948 ordnet med
leieforhold i «Brecke-garden» i
Storgata, bilkontrollen med 2
kontorer i 3.etg., tils. ca. 30 kvm.
At disse to etater holdt til pa
samme sted skyldtes at man den
gang matte innom begge kontorer
ved registrering av kjeretey. Dette
omfattet som nd ogsa sakere til
fererkort. |1 1957 flyttet bilkon-
trollen til «Hustad-garden» ved
bussholdeplassen, innredet med 3
kontorer i 2. etg. pa tils. ca. 50
kvm., betjent av 2 bilsakkyndige
og 1 kontorassistent.

Arbeidsmengden begynte i de
arene 4 oke betraktelig. Kontroll
og godkjennelse av kjgretey matte
ngdvendigvis foregd utenders pa
tilfeldige ledige plasser. At Nord-
mere ble utskilt som eget distrikt,
forte til at man noenlunde kunne
vaere ajour med de forskjellige
gjeremal. Det ble videre bestemt at
politiets bilregister skulle overfgres
til bilsakkyndige og at overferingen
skulle skje sa snart tilstrekkelig
kontorplass var til radighet. Det
var ingen enkel oppgave a fa lgst,
men i 1965 kunne bilkontrollen ta i
bruk de naveerende lokaler, en
kontrollhall pa 90 kvm. og kontorer
og andre rom pa 156 kvm., leidd av
et bilfirma, men utformet og inn-
redet stort sett etter eget behov.
Dette forte til en merkbar bedring
av foholdene bade for de ansatte
og vare brukere. | oktober samme
ar opphearte politiets bilavdeling og
registeret samt 2 kontorfunksjo-
neerer flyttet over til bilsakkyndige
og antall ansatte gket dermed til
ialt 5.

Av statistisk materiale vil vi gjengi
noen tall fra tidligere ar og fram til
1977.
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Ar Antall Antall Antall
kjoretoyer fererprover fornyelser
1928 503 195
1938 1822 829 149
1945 1840 606 610
1952 4633 1305 989
1965 8955 1181 1119
1977 22567 2209 -
Antall utferte kontroller i 1966: 1279 fremmet bade med hensyn til
Antall utfgrte kontroller i 1976: 4287 byggets innredning og plasser-

Antall utfgrte kontroller i 1977: 6207

Ved kontoret er det i dag 11 faste
stillinger fordelt med 6 pa den
teknisk/trafikale siden og 5 pa
kontorsiden. Dessuten er det for
tiden tilsatt 2 kontorassistenter
som vikarer. En stilling som kjore-
teaykontrollgr vil bli besatt i juni
maned d.a.

@kingen av personellet har fert til
at vare kontorlokaler etter hvert har
blitt i trangeste laget. At arbeidet
med forerkortutstedelse ogsa skal
overfores hit, gjer forholdene enda
mer vanskelig. Kontrollhallen med
et Ilgp uten gjennomkjegring og
minimalt utstyrt, kan ikke lenger
tiene til en effektivisering av
kontrollvirksomheten.

Vi er saledes alle opptatt av var
nye stasjon som na en tid har veert
under planlegging. En «prosjekt-
gruppe» med ansatte fra veg-
vesenet og biltilsynet har i noen
maneder arbeidet en hel del del
med dette, for best mulig & legge
tilrette for at byggingen snarest
mulig kan ta til. Tomtens brliggen-
het og byggets utforming er klar-
lagt, men en del formaliteter
gjenstar fer det kan settes igang
med oppferingen. Vi vil fa anfgre
at alle ansatte ved stasjonen hele
tiden har veert orientert om de
forskjellige forslag som har veert

ingen pa tomten, og det gledelige
er at vare meninger er blitt hort.
Bygningen vil bli pa ialt 729 kvm,
fordelt med 373 kvm. til kontroll-
hall og 356 kvm. til kontorav-
delingen. Vi har dermed tro pa at
vi vil fa en tidsmessig arbeidsplass
med en seerlig bedring av for-
holdene i kontrollhallen. Vart
gnske og hap ma vaere at vi senest
sommeren 1979 kan fa ta de nye
lokaler i bruk.

De ansattes gjeremal:

Stasjonssjef Kare Halvorsen
- den daglige leder av kontoret-

Avd. ing. Kjell Dahle
- hovedgjeremal forerprever
teknisk kontroll-

og

Inspektor Kjell Ramstad
- foretar fererprever og teknisk
kontroll-

Billfgrerkontrollgr Torfinn Reitan
- Konsentrerer seg mest med
forerprover-

Kjeretaykontrollgr Perry Otterlei
- er mest beskjeftiget i kontroll-
hallen-

Forstesekretzer Arne Harnes
- har bl.a. korrespondanse,
budsjett og regnskap & stelle med-
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Adm. sekretaer Solveig Watn
- arkivtjeneste og ellers
fallende gjeremal-

fore-

Kontorassistent Erling Rerhus
- for det meste opptatt
registreringer-

med

Kontorassistent Marianne Mahle
- holder rede pad mangellapper,
innkallinger og timebestillinger-

Arne Harnes

Vegvisar pa Heggem, oppsett i 1828

«Den 29. februar 1828 skreiv amt-
mannen til veginspektgren i Nord-
more at det skulle oppsetjast veg-
visar i vegskilet pa Heggem sa
snart arstida tillet det. Veginspek-
teren vitra lensmannen i Gjemnes
om dette og bad lensmannen syta
for at vegvisar vart laga og opp-
sett etter slik arbeidsforesegn:

«1, Stolpen 5 alner hei og 7
tommer i firkant, dog firkanten
saledes at brettene kommer i
nogenlunde lige linie med de veie
de henvise til.

2. Brettene, slaes pa stolpen ved
dennes overte kant, blive 1 alen

lange og Y2alen brede, ovalrunde
pa de yderste ender, og sammen-
feeldte med de ender som vende
mod veiledet.

3. Ovenpa enden af stolpen i vin-
kelen af brettene feeldes og fast-
slaes en fjeel, der tillige skjuler
disses gverste kant indtil rundin-
gen pa de ydre ender.

4. Malingen bliver red med brun-
red og tran, undtagen forsiden af
brettene der bliver hvid og pamal-
te med store storte bogstaver:
Veien til Torvig pa det ene, og
Veien til Angvik pa det andet.»

Bj. R.

Fastlandssamband 1830.

1 1825 vart ved kgl. res. klassifisert
som hovudveg Den Christiansund-
ske konge- eller postveg fra Gar-
berg ved grensa mot sgndre Trond-
hjems stift til skiftstaden Kvanne,
fra Bolset til Bekken, frd& Angvik
over Heggem til Torvik, og fra Frei
til Bolgen, og derifra til sjos til
Christiansund.

Den 9. november 1830 skreiv amt-

mannen til veginspekteren pa
Nordmere m.a.:
«Til foraret matte stykket fra

hovedveien pa Fredee og til skyds-

skiftet Bolgen behageligen foran-
staltet af rodemandskabet savidt
oparbeidet at en reisende i kjerre
uhindret kan benytte veien; sjel-
dent tager vel en reisende derop,
men undertiden kan det dog skee
nar uveir skulde hindre overfarten
til Christiansund, eller der ma
ventes efter skyds, som sjeldent
forud bestilles pa bemeldte
skifte.»

Bj. R.
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Leif Olsen

Da UP-sjef Leif Olsen var i Molde,
fikk representanter fra vegkontoret
tirsdag 4. april delta i et mgte han
hadde med politiet i Romsdal. Veg
og Virke benyttet da anledningen
til & stille UP-sjefen noen sp@rs-
mal:

1. Hva gjorde du fer du ble
utrykningssjef?

Jeg kom til denne stillingen fra
Politiskolen, hvor jeg var seksjons-
leder for trafikkundervisning fra
1974. Jeg begynte imidlertid i
politiet som politiaspirant i 1964
og gikk politiskolen i 1965-66. |
1968 tok jeg examen artium og i
1973 juridikum. | 1973-74 var jeg
politifullmektig ved Oslo politi-

kammer.

L— INTERVJU MED UP-SJEFEN —

2. Hva fikk deg til & seke stillingen
som utrykningssjef?

Jeg hadde vegtrafikkrett som
spesialfelt til juridikum. Dette
sammen med den utvikling som
har veert for de arbeidsoppgaver
jeg har hatt samt stor interesse for
vegtrafikk gjorde at jeg sokte
stillingen.

3. Har stillingen vaert vanskeligere
og teffere enn du hadde regnet
med?

Stillingen har veert vanskelig, men
ikke toffere. Jeg visste hva jeg
gikk til. Jeg hadde blant annet
kjort UP-patrulje selv for en del ar
siden.

4. Har det veert vanskelig a overta
stillingen etter en sa dynamisk og
kjent person som Pal Feiring?
Feiring bygde jo opp UP og han
hadde personlig formet stillingen.
Derfor har det veert vanskelig &
overta.

5. Liker du jobben?

Ja. (Det var ikke tvil i hans sjel).
6. Hvordan er en utrykningssjefs
hverdag?

Jeg har av og til felelsen av & vaere
for mye andre steder enn der jeg
skulle veere. Har mye engasjement
utover jobben - undervisning, fore-
drag for motororganisasjoner,
kontakt med massemedia m.v.

7. Vil utrykningspolitiet ske om-
fanget av kontroller i 1978?

UP vil ikke fa flere folk, men flere
hjelpemidler. Dessuten vil Vi
effektivisere tjenesten og bedre
prioriteringen av virksomheten.
Dette sammen med at distrikts-
lederordningen sgkes bedret gjor
at vi ventes a sta bedre rustet dette
aret enn tidligere.



8. Mere og Romsdal ligger meget
heyt pa ulykkesstatistikken. Vil
utrykningspolitiet intensivere sin
kontrollvirksomhet i vart fylke?

Det kan ihvertfall ikke regnes med
noen nedtrapping av virksomheten.
Kanskje kommer vi til & sette inn
en motorsykkelpatrulje pa fjell-
overgangene i dette distriktet i ar.

Ellers nevnte utrykningssjefen at
det foreliggende ulykkesmateriel-
let (-data) ikke blir godt nok
bearbeidd ut fra en «juridisk» side
med tanke pa trafikantenes feil-
kjoringer slik at dette ogsa kan
veere med a danne grunnlag for
prioritering av virksomheten.

9. Er utrykningspolitiet forngyd
med samarbeidet med biltilsynet?
Jeg er ikke fornegyd. Sentralt -
overfor Vegdirektoratet - er det
godt, men ute i distriktene er det
noe tilfeldig. Jeg mener det er
ngdvendig med et mer organisert
samarbeid.

10. Bor samarbeidet mellom veg-
kontoret og utrykningspolitiet
bedres?

Enkelte steder er det i dag god
kontakt, men vi skulle ha gnsket at
den var mye bedre slik at vi derved
kan gjere oss mer nytte av ulykkes-
registreringene som blir foretatt pa
vegkontoret.

AJ/SKS
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600, —

150,—
450,—

100,—
300,—

150,—

Hva koster

«tabbenen.
Fartsgrense 60 km/t og lavere,
inntil 10 km for fort........ Kr. 300,—
10 til 20 km/t for fort. ... .. Kr.
Fartsgrense 70 km/t og heyere
inntil 10 km/t for fort. .. ... Kr.
10 til 20 km/t for fort. ... .. Kr.
Vognkortet ikke med
under kjoring............ Kr.
Ikke stoppet ved «Stopp foran
vegkryss»-skilt. . ......... Kr.
Ikke gitt pabudt tegn
(retningsviser o.l.)........ Kr.
Kjering uten lys.......... Kr.

Kjering mot forskjellige for-
budsskilter, eksempelvis
«<innkjering forbudt», «forbud
for alle kjeretoeyer», «forbudt for

motorvogn» o.l........... Kr.

Det samme med sykkel
ellermoped.............. Kr. 50,
Overtredelse av svingforbud

eller pabudt kjereretning,

kjerefelt eller rundkjering. . . Kr.

Det samme med sykkel
ellermoped.............. Kr. 50,
Kjering med sykkel som har

feil ved bremser, mangler lys

eller refleks, eller sykler
utententlykt............. Kr. 50,
Kjering mot redt lys. ... ... Kr. 300,
Det samme med sykkel....Kr. 50,
Varseltrekant ikke med

under kjoering............ Kr. 100,

150, —

250, —

250,—

Du kan dessuten ogsa fa fellesbot,
dersom du har gjort deg skyldig i flere
forseelser som alle kan avgjores med

forenklet Denne

man slik:

forelegg.

fastsetter

Heyeste bot + halvparten av sammen-

lagt bot for de andre forseelsene.

Dersom summen av dette blir mer enn
1000 kroner, blir det ikke forenklet

forelegg og fellesbot.



Fjellklatring i gruvehjelm, verne-
st@vler og anleggssmldde bolter

Onsdag den 1. mars kl. 1837 var
det gjennomslag i Ringsettunnelen
i Liabygda. Liabygda Trevare-
fabrikk inviterte samtlige som
hadde deltatt i arbeidet, til en
festaften i fabrikkens messe.

Men selv om stemningen var hag
og lovordene mange, fikk en etter
fest og gledesrusen fgle at en ikke
var kommet til Rom enda.
Tunnelen kommer i dagen mot
Gravaneset ut i en loddrett fjell-
side med mye lgst fjell. En fant
det uforsvarlig & ga videre i
arbeidet far lese blokker som hang
70 - 80 m over tunnelopningen var
fiernet. )

Det ble skissert mange alternative
lesninger for & fa sprengt ned de
lpse partiene som hang i den
loddrette fjellsiden, men ingen
utkrystalliserte seg som noe
Columbi egg.

Det da ingen regnet med, var at i
tunnelgjengen befant seg en

profesjonell fjellklatrer. Mannen
var Jostein Holmem fra Isfjorden.
Han er en stillfaren kar som ikke
har for vane & stikke seg frem,
men passer sine egne ting og de
oppgaver han er satt til. Her var
gode rad dyre. Sitt utstyr hadde
Holmem hjemme, men med 150 m
tau og fjellbolter smidd av repara-
ter Hanestadhaugen, godt ned-
lastet med dynamitt og tennmidler,
ifert vernestevler og gruvehjelm,
sa Holmen seg klar for oppgaven.
Smidig som en katt og ved hjelp av
sitt improviserte utstyr forserte
han meter for meter av den lodd-
rette fjellsiden, og fer dagen var
omme, var samtlige av de farlige
Izse blokkene nedsprengt!
For oss vanlige grd som var vitne
til denne halsbrekkende mangveren,
sd har vi vanskelig for & fatte
hvordan det i det hele tatt lot seg
gjere a utfere en sa utmerket jobb
i et slikt vanskelig terreng. Det
kreves bade styrke og dristighet
samtidig - for ikke & snakke om en
ma tale & bevege seg i hoyden.
Uten & ta munnen for full kan det
sies at Holmem i lgpet av en dag
utferte en jobb som sparte veg-
vesenet for mange penger, sam-
tidig som arbeidet kunne fortsette
uten at stor fare var til stede.
Hvis der kan finnes noen form for
belgnning for innsats av slik art,
vil vi som var vitne til jobben han
utforte, anbefale det.
Noen naermere beskrivelse av
terrenget finner en unegdvendig da
bildet av Holmen i aksjon taler for
seg.

Olaus Winther
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EVIGHETSBLOMSTER ?2
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Da sjelen min var syk og sar og hjertet fullt av tV|l
du sang om markens bla viol
og lokket frem mitt smil.

Da hunger gjestet hus og hjem og alt var bare nad,
den gaven som i stillhet kom
fikk rosenes dype lgd.

Da jeg alene stod igjen foruten mal og vei,
et trykk ifra din kjeere hand
ble en forglemmigei.

Og da du kjentes ved meg, selv om issen granet var -
i tusenfryd og bekkeblom
gikk mine fotefar.

D () D () D () D () 4D () GEED () -G () G () I () D () D () G-

Jeg stryker kjserlig med min hand buketten pa mitt fang,
skjent dine oyne ei kan se
hva du meg gav en gang -

for, blomstene du skjenket spiret aldri frem av jord,
men av ditt smil, din kjaerlighet
og dine varme ord.

Og varlig tar jeg en for en og fletter dem i krans -
hvert lite minne er en blomst
med evighetens glans.

Gunnvor Gjellan Sund

)-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()-()
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-()-()-()-()-()-()-()-().()-()-()-()-()d



MO KN NN RN NN
¥ ANLEGGSDRIFT PA RIKSVEGENE

X 11978

Noen av oppgavene:

Like over paske starta vegvesenets
arbeidsstyrke med forberedende
arbeid for bygging av ny Nordsund
bru med tilstgtende veg i riksveg
16, Kristiansund.

| farste omgang skal vi sprenge ut
og renske fundament for de to
hovedspylene som frittframbygget
pa brua skal ga ut fra. Etter fram-
driftsplanen er det hap om a holde
anbudsbefaring for bruarbeidene
midt i mai og med anbudsfrist sa
pass tidlig at entreprengr kan
velges fgr sommerferien. Bru-
lengde total er 333,5 m fordelt pa 7
spenn. Gar arbeidet glatt, er det et

visst hap om at brua kan veere
kjarbar til arsskiftet 1979/80.

Staste enkeltprosjekt pa riksveg 58
som star for tur i ar er a drive
Stabbegylet tunnel, lengde 640 m,
vest for Stordal. Vi er under tak i
en ende med knematerdrift og
redusert tversnitt og emner pa
pahogg i andre enden. En 4-boms
borrigg som er til overhaling etter
drift av Gravanestunnelen skal
settes inn i Igpet av april. Den
geologiske rapport for trace’en er
ikke den beste, men vi venter a
vaere igjennom i god tid fer
arsskifte 1978/79. Tunnelen vil
erstatte et av de utsatte ras- og
steinsprangparti pa ruta Stordal -
Vaksvik.

Pa riksveg 62 i Molde er det
planlagt 4 bygge ferdig gang- og
sykkelvegen som gjenstar mellom
Tondergard og Sofus Jegrgensens
veg (Glamox). Ved Glamox krysser
gangvegen i bru over riksvegen.

Arbeidet pa den nye forbindelsen
mellom Are og Eikremsmyra i
riksveg 67 er planlagt fert sa langt
at trafikken kan settes pa i lgpet av
aret pa penetrasjonsdekke.

Etter noen maneders opphold er
arbeidet pa E-69, Norvevika -
Roysekaia startet opp igjen. Par-
sellen skal fullferes i Igpet av
hosten.

Ombygging av riksveg 653 Garnes
- Eiksund, pagar for fullt, m.a.
med bygging av Selvag tunnel.
Lengda av denne blir omlag 1 km
og av dette er slatt ca. 300 m. Vi
regner med at denne tunnelen blir
vart «pionerprosjekt» for drift med
hydraulrigg. Slik rigg er bestilt og
skal leveres i lgpet av juni/juli.

Pa riksveg 654 blir «<nok en parsell
til landet lagt» ved fullfering av
strekninga Kvennavagen - Torset-
hegda fer sommerferien.

Arbeidet med parsellen Nesset
prestegard - Stubgen skal startes
etter ferien og vil pagd sammen-
hengende til den er kjorbar i lopet
av 1979.

Pa riksveg 680 vil nyanlegget
Gullstein - Aukan ferjekai veere
klart for trafikk til Sankt Hans.
Dermed er ferste etappe i arbeidet
med ferjefritt samband Gullstein -
Aure unnagjort. Det blir foravrig
tid a «fa igjen pusten» fer neste
etappe.

Arbeidet med forskotsanlegget
Liabygda - Gravaneset gar i egen
regi for tunneldrifta og masse-
transport/planering. Tunnelen, 640
m, var slatt igjennom 1. mars.
Sprengning i dagen gar som entre-



prise. Nar ankomst ned til sjgen er
klar blir arbeidet med Gravaneset
ferjekai starta. Anlegget skal veere
klart for trafikk til sommer-
sesongen 1979.

Det vil i 1978 bli satsa omlag 17,0
mill. kr. til trafikk- og miljetiltak. |
dette inngar oppsetting av rekkverk
bygging av gang/sykkelveger,
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bygging av busslommer, utbedring
av farlige kryss og andre predte
tiltak. Totalt er det til disposisjon
for anleggsdrift pa riksveger ca.
135 mill. kr. medrekna forskott til
Gravanesprosjektet.

Kjell Loen

ORDET FRITT
Bruk av distriktslaboratoriet

Overingenior Wivestad med sin
stab pa Molde, har etterhvert fatt
utbygd et laboratorium som i var
malestokk kan utfgre de fleste
geotekniske undersokelser som
vegvesenet i Mgre og Romsdal blir
satt ovenfor. Dette er et stort frem-
skritt.

Hittil, uten at jeg vet det, foler
kanskje Wivestad og karene hans
seg noe avglemt, iallfall nar det
gjelder inngang pa nedrop ute fra
distriktene. Vi ber bruke labora-
toriet mer. Vi synes kanskje at de
oppdrag som vi har er for baga-
tellmessige for distriktslabora-
toriet. Etter mitt syn er dette feil,
intet er for lite for dem. Ta en
telefon og sper, kjenner jeg disse
karene rett blir du mett med iver
og interesse.

| en god grunnundersgkelse ligger
det ikke bare verdier av ren geotek-
nisk karakter, men fakta som en
trenger daglig for & kunne gjen-
nomfere en planmessig, rasjonell
og okonomisk forsvarlig drift. En
kan tenke seg en enkel ting & fast-
legge skraningstopp i en stor
skjeering som det er antydet fjell

og hvor hgyden pa fjellet i grofte-
spiss er ukjent.

Et skudd i greftespiss og prob-
lemet er lgst. Dette forer til at en i
ofte vanskelig terreng, ut fra en
enkel grunnundersgkelse, kan ar-
beide korrekt og samtidig fa kost-
naden ned til et minimum.

Dette var bare et lite eksempel pa
hva laboratoriet betyr. Det finnes
en rekke ting som en med fordel
kan diskutere med laboratoriet.
Noen vil kanskje hevde at hvis en
kontakter disse karene, blir alt s&
vanskelig at da far en ikke gjort
noe. Oppgaven for dem er jo a
legge den nakne fakta pa bordet,
slik at den som ma ta avgjerelsen
har noe & stotte seg til.

En kan da bedre, ut fra den
analyse som ligger fore og gkono-
miske vurderinger komme fram til
et resultat som er brukbart, selv
om det ikke er det beste.

Jeg vil derfor anbefale alle i veg-
vesenet, da seerlig dem som er ute
i driften & ta kontakt med distrikts-
laboratoriet. Det er opprettet for at
vi skal bruke og dra nytte av det.

Olaus Winther



Ordet fritt

Et alternativ over Romsdalsfjorden:
Molde - Dryna - Brattvag ?

Som kjent er ferjesambandet
Molde - Vestnes - Vikebukt over
Romsdalsfjorden et av de mest
trafikkerte og mest utnyttede
samband her i fylket. Ventetider pa
flere timer er ikke uvanlig.

For a bedre situasjonen diskuteres
na flytting av ferjekaiene pa
Helland og i Molde for & forkorte
selve ferjeoverfarten, samtidig
med at faerre turer gar til Vikebukt.
En haper derved & oke frakte-
kapasiteten Molde (Reknes) -
Vestnes (Furneset) vesentlig med
det ferjemateriell en alt har.

Men Romsdalsfjorden kan krysses
pa andre mater. Skal en nordfra
f.eks til Brattvag-omradet, er
vegen over Otrgy/Midoy et neer-
liggende alternativ. Hvorfor brukes
ikke denne «ytre linje» i storre
grad? Avstanden Molde - Brattvag-
omradet er ca. 20 km Kortere
denne vegen enn over @rskog-
fiellet.

Vegen Molde - Mordalsvagen er av
relativt bra standard, og de nye
ferjekaiene ved Julsundet,
Mordalsvagen og Solholmen, med
sine romslige holdeplasser er av
topp standard. Ferjeturen tar bare
10 minutter. Til sommeren vil hele
strekninga over Otrgya: Solholmen
- Sundsbg - Midsund fa fast
dekke, mens vegen videre over
Migy, 10 km, er under prosjekt-
ering og er prioritert ombygd innen
1981. Pa Dryna er det videre bra
veg fram til ferjekaia lengst vest,
der overfarten til Brattvag tar ca.
20 minutter.

20

Midsund

BI
. kommune
‘// Mare og Romsdal Veghontor
HARAM Molde. den » 77 o &

Situasjonen i dag er saledes at det
bare er ombygging av ca. 10 km
darlig veg over Migy som skal til
for trafikantene kan tilbys et «ytre
alternativs over Romsdalsfjorden
pa brukbar veg og med to korte
ferjestrekninger, der ferjene
fremdeles som regel har ledig
kapasitet.

Til ombygging av vegen over Migy
er det fra 1979 regnet med arlig
bevilgning pa 1,25 mill. kroner.
Med slik bevilgningstakt vil det
enna ta ca. 4 ar fer denne ytre linje
kan sies a veere fullverdig. Kanskje
kan det veere en sak for vére
politikere & vurdere en hurtigere
ombygging - ikke minst med tanke
pa avlastning for ferjesambandet
Molde-Vestnes ?

K. Furland
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Fra merk tunnelstuff til farge-
sprakende maleriutstilling

Etter hva vi vet, er det vel noe
uvanlig at vegtjenestemenn
(tunneldrivere) skilter med maleri-
utstilling i de distriktene de har
sitt tunnelarbeid i - kort eller
lengre tid alt etter oppdragets
storrelse.

| alle fall har herrene, tunnelbas
Erling Pilskog fra @rsta og tunnel-
driver Jostein Holmem fra Isfjorden
gjort det.

| dagene 7. mars til 17. mars
hadde disse to karene utstilling av
egne produkter pa Valldal skole. Et
femtitall malerier var stilt ut.

Det er vel unedvendig & nevne at
samtlige fra vegvesenets brakkeleir
besgkte utstillingen. Ellers var det
et jevnt og godt besgk av folk fra
Valldal og distriktene rundt om.
Utstillingen var dpen fra kl. 1800 til
2130 for besgkende, og om dagen
hadde Valldal skole maleri-

samlingen til disposisjon i under-
visningsmessig gyemed.

hias .
Jostein Holmem
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Jeg synes det er badde hyggelig og
respektabelt at folk fra var etat kan
fa istand slikt, det er bade evner
og pagangsmot bak et slikt fore-
tagende. Beviset for det var de

mange gode malerier som var
utstilt.
Den vanlige karaktistikken fra

mannen i gata om vegarbeideren,
er vel vegarbeideren med en fast-
sveiset spade pa sykkelens
bagasjebrett. Disse to karene har i
alle fall lettet pa skylappene som
folk har for gyene nar de ser
orangekledte vegtjenestemenn. De
har fortalt uten ord, men med
produkter ut fra sine folelser og
mater & se ting pa, som de med
farger, pensel og lett hand har festet
pa lerretet.

Vi ser fram til neste utstilling og
ensker Pilskog og Holmem lykke til
med sin fine hobby i framtida.

Olaus Winther
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Erling Pilskog
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Harselsundersgkelse av ansatte i

P4 oppfordring fra Hovedutvalget
for verne- og miljoutvalgene i
statens vegvesen er det i sam-
arbeid mellom Buskerud fylke,
verneledere og Kontor for teknisk
rasjonalisering utfert en under-
sokelse av stgyforhold og hersel-
tilstand blant vel 200 ansatte i
statens vegvesen i Buskerud fylke.
Rapporten fra undersgkelsen
skulle ha generell interesse. Av
denne grunn gjengis enkelte av
undersgkelsens resultater og dens
konklusjoner.
(Anders Grotle)

1. Omfang av undersgkelsen.

Alt i alt ble vel 210 ansatte
gjenstand for herselmaling. Det
pafelgende tallmateriale er basert
pa resultatene fra malingene av
201 personer. De g@vrig male-
resultater er utelatt pa grunn av
blant annet mistanke om feil i
maledata.

2. 3 grader for herselsvekkelse.

Horselsvekkelse forarsaket av stay
deles valigvis inn i 3 grader. Ved
grad | er hgrselen bare svekket i
diskantomradet omkring 4000 Hz.
Ved grad Il nedsettes horselen
over hele diskantomradet. Ved
grad Il er det sterkt nedsatt hersel
over hele hgreomradet.

3. Hersel avhengig av alder.

Tallene i soylene angir antall
ansatte innen hver grad av hgrsel-
tilstand.

vegvesenet

[
htiinn)

4. Hersel avhengig av arbeid.

| undersgkelsen er den enkeltes
arbeidsoppgaver tilbake i tiden
blitt registrert i den hensikt &
forseke a finne frem til steyutsatte
arbeidsplasser, hvor ansatte har
fatt hgrselsvekkelse. Oppgavene i
Statens Vegvesen er svaert mang-
foldig og ofte varierende med
arstidene, noe som har medfert
stor ungyaktighet i disse data.

]
|
) cuokhalog av T @r
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4. 1 Maskin

Diagrammet for gruppen maskin,
viser en meget jevn prosentvis
fordeling mellom de ulike grader

o




av hearselstilstanden. Vel 50% av
personene har betydelig svekkelse
(Il og Il grad). Alderen varierer fra
28 til 67 ar.

4. 2 Vedlikehold

Av urkesgruppene kan vedlikehold
fremvise sterst prosentvis andel av
personer med normal hersel.
Summen av disse og andelen av
personer med relativt liten svekk-
else (I grad) utgjer over 70 %.
Alderen varierer fra 17 til 66 ar.

4. 3 Verksted

Innen verksted rader tilsvarende
forhold som for gruppen maskin.
Ogsa her utgjer personer med
betydelig svekkelse (Il og lll grad)
ca. 50%. Alderen varierer fra 27 til
64 ar.

4. 4 Boring/Fjellarbeid

Denne gruppen stiller i en saer-
stilling, siden vel 90% sorterer

Losning pa

violLD|s|H|E|RIR[E/D[e|MM[E
1 Mlalglo} t VT TAINIEIR O]
'RETTFJ;k'DleeJeRE
Klal L T72VIEIG740|A[S|EIN
ElAR[L] [ol TA[RIM TVIEIN|D
L e[t [elefo|D[E| D1 [T| jO
N[GlEIRI M ISTI [LIKIE 7iM
6lJ | VZKIRIY|SISTZ 1AM
WRIND[s[P[RILIElalaE E
ElLTlo[N T T/T|r[e[B[B[E|L
T | mle|RIK[E| TA|RIE] IT|!
s[5l VT VIORIDZZRIR|Ele
NIAITIR[I[UIM| TR[A}IT[Of 1H
&E|e| 1| Rl INM TU[L[L7ID[U[E
R[a|D| 1o]a[A]VIE[F[o[N[D[E[T

23

under Il og Il grad av hersel-
svekkelse. Alderen varierer fra 36
til 67 ar.

5. Konklusjon

Resultatene fra de utferte stoy-

malinger viser:

-Betydelig stoy ved eldre maskiner
av type veghovel og hjullaster.

-Ofte god reduksjon i stgyniva for
nyere maskiner (fra ca. 74 ars
modell).

-Steyen oker oftest betydelig med
vinduer/dgrer apne.

-Sterk stey utvendig rundt mange
maskiner.

-Meget ugunstig steyniva i verk-
steder og ved knuseverk og fjell-
boring.

Harselsvekkelse forarsaket av stgy
forkommer oftest hos ansatte som
arbeider med Boring/Fjellarbeid.

Gruppen maskin og verksted fglger
tett etter, mens vedlikehold har
relativt fa forekommende tilfeller.

Anders Grotle

«Vegkryss nr. 1-78»

Vinnere ble:

1. Marit Halvorsen, Vegkontoret,
Molde

2. Henning lvarrud, Vegkontoret,
Bode

3. Palma Johansen,
Molde

Televerket,

Premiene er sendt.
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Vannrett

1.
10.
14.
15.
16.
17.
19.
22.
23.
24.
25.
27.
29.
30.
31.
34.
37.
39.
41.
43.
46.
50.
51.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
61.
63.
64.
65.
67.
68.
69.

Arbeidstid

Frossen jordskorpe
Kabler

Hovedstad
Glgdelampas far
Egge

---g, dessert

Pels

Mister
Bilkjennetegn
Melodi som holder seg
Motsatt av inn
By i USA

Tone

Aksent

Godslig
Helgenbilde
Retning

Guttenavn

e , hensikt
Rom

Olabukse

-------- ium, vitnesbyrd
Arviss, nynorsk
Langsomt

Tone

Grusrygg
Interjeksjon
Kjerneved

Morsom

Fyrste

Naboer

Rekke

Vektenhet
Forstyrrelse i muskulaturen
Til dgmes

Hissig

Loddrett

OO EAEDBDARAMAEDLAEDOWWWWWMNDNDNNDNOND = ==

COeNOORLM=

Uforstyrrelig

Anfgrer

Embetsmann

Kongelig Norsk Seilforrening
Indianerstamme

Bielv til Donau

Tangens

Bakevje

Beerebjelke

Her sto Skotteslaget

. Kleber

. Spille

. Sammenslutning
. M----| tillgp til Mjgsa
. Helligdom

. Kvinnenavn

. Utflukt

. Tegne

. FN

. Arbeidsplass

. Alt i orden

. Lawrencium

. Artikkel

. Lovlydig

. Norm

«Nordens apostel»

. Grassat

. Mannsnavn
. Byrder

. Fritenker

. Sla

. Tate

. Embetsdrakt
. Abrahams hustru
. Ytret

. Slurk

. Erobre
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av avd.ing. Kristian Furland
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De tre forst uttrukne lgsninger premieres med 1 lodd i Pengelotteriet.

Lesningen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 2 -78» og sendes

Vegkontoret, Fylkeshuset, 6499 Molde, innen 20. juni 1978.

Innsender:

Adresse:

Postnr.:
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Tal fra ferjedrifta i fylket i 1977

| alt frakta Mgre og Romsdal
Fylkesbatar sine ferjer (ekslusive
Langevagbatane og Utasundruta) i
1977 10.955.533 passasjerar og
3 555 360 bilar. Dette er ein auke
pa 6,0% for passasjerar og 8,3%
for bilar i heve til aret for.
Veksttalet for passasjerar er av
nokolunde same storleik som aret
for, medan det for bilar er noko
lagare.

| rute 11: Festoy - Solevagen og i
rute 13: Aursnes - Magerholm vart
det frakta over 300 000 bilar. Det er
forste gong at arstrafikken i eit
ferjesamband i Megre- og Rosdal
passerer denne grensa. 13 av ferje-
rutene i fylket hadde ein arstrafikk
pa meir enn 100 000 bilar i 1977:

- 1. Rute 11: Festgy-Solevagen-Hundeidvik 305.070 bilar
2. Rute 13: Aursnes-Magerholm-lkornnes 303.499 bilar
3. Rute 33: Molde-Vestnes-Vikebukt 286.227 bilar
4. Rute 06: Hareid-Sulesund 227.638 bilar
5. Rute 47: Kvalvag-Kvisvik 224.699 bilar
6. Rute 20: Alesund-Valdergy 191.294 bilar
7. Rute 44: Kvitnes-Hogset-Bergsoy 190.805 bilar
8. Rute 35: Lgnset-Gronnes 165.436 bilar
9. Rute 10: Volda Folkestad 158.209 bilar

10. Rute 41: Kristiansund-Bremsnes 155.897 bilar

11. Rute 46: Kvanne-Rgkkum 114.939 bilar

12. Rute 36: Sglsnes-Afarnes 105.764 bilar

13. Rute 31: Hollingsholm-Aukra 101.796 bilar
Sterst persontrafikk hadde desse rutene:

1. Rute 33: Molde-Vestnes-Vikebukt 923.908
2. Rute 20: Alesund-Valdergy 918.422
3. Rute 11: Solevagen-Festay-Hundeidvik 802.668
4. Rute 13: Aursnes-Magerholm-lkornnes 775.034
5. Rute 47: Kvalvag-Kvisvik 647.713
6. Rute 41: Kristiansund-Bremsnes 594.713
7. Rute 06: Hareid-Sulesund 491.695
8. Rute 44: Kvitnes-Hogset-Bergsey 478.431
9. Rute 10: Volda-Folkestad 464.554
10. Rute 35: Lenset-Grgnnes 442 180

el

Ogsa i 1977 auka antall gjen- 4,1% av den samla biltrafikken

staande bilar sterkt. Frd 1976 var
auken pa 31,6%, og kom totalt
opp i 145 458 bilar. Dette utgjorde

mot 3,4% i 1976. Verst var det i
rute 33: Molde-Vestnes-Vikebukt
der antall gjenstaande bilar ut-



gjorde 11,6% av trafikken. |
gjennomsnitt vil det seie at kvar 9.
bil matte sta over ein ferjetur.
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Dei 7 storste sambanda nar det
gjeld andel gjenstaande bilar var:

Rute 18: Geiranger - Hellesylt
Rute 47: Kvalvag - Kvisvik

Rute 13: Magerholm - Aursnes
Rute 11: Festgy - Solevagen

Rute 33: Molde - Vestnes - Vikebukt
Rute 15: Stranda - Overaneset - Eidsdal - Linge

Rute 02: Arvik - Koparnes - Syvdsnes

11,6%
9,6%
71%
6,9%
5,6%
5,5%
5,3%

Underskottet i riks- og fylkesveg-
ferjedrifta vert betalt av hevesvis
staten og fylkeskommunen. | 1977
var tilskottet til riksvegferjedrifta i
Mgre og Romsdal pa kr.
38 956 462,-. Fordeler ein dette
etter inntekten pa respektive bil-
frakt og passasjerfrakt finn ein at
det i gjennomsnitt vart betalt eit
tilskott pa kr. 7,60 for kvar bil som
vart frakta og kr. 1,25 for kvar
passasjer.

Sjelv om tilskottet til ferjene kan
synast hegt, skal ein hugse pa at
feriesambanda eigentleg er ein del
av vegnettet, og at staten og yter
store arlege belep til vegane. Ser
ein bort i fra kapitalkostnadene
som kan samanliknast med invest-

eringar i veg, utgjorde statens
tilskott i 1977 ca. kr. 75 000,- pr.
km ferjestrekning. Vedlikehaldet
av riksvegane i fylket kosta i same
tidsrommet gjennomsnittieg kr.
35 000,- for kvar km. Ein gjer da
mersam pa at ein ikkje har teke
omsyn til forskjell i rutefrekvens
mellom ulike strekninger i eit og
same samband. Nar det gjeld
lengd av samband ma ein vidare
gjere merksam pa at det t.d. i
trekantsambanda er tatt med berre
to av sidene i trekanten. | sam-
bandet Molde - Vestnes - Vikebukt
har ein t.d. rekna sambandets
lengde som strekninga Molde -
Vestnes pluss Vestnes - Vikebukt.

S. Tessem

Evima\) .MkR.F’s nyés-trév ”f'érjer,'ﬂ!.ai F «'A'u‘kréﬁ



Presentasjon av:

VEDLIKEHOLDSOMRADE T-8

Geografi

Omrade T-8 omfatter kommunene
Aukra, Eide, Freena, Midsund,
Sandey og deler av Molde. | dag er
det 116 km riksveg i bruksklasse 8,
25 km i Bk 9, 238 km fylkesveg i
bruksklasse 8 og ca. 17 km i Bk 6
innen dette omrade.

| Sandey kommune, der alle fylkes-
veger har fast dekke, er det kom-
‘munen som har ansvaret for ved-
likeholdet.

Organisasjon

Vegmesterkontoret ligger i det
sakalte Vaskeribygget like ved veg-
kontoret. Kontdret er administrert
av vegmester Lauritz Rgrstad med
assistanse av Kornelius Gustad.
Kontorarbeidet serger Hans-Petter
Eide for.

I dag er det 15 vedlikeholds-
arbeidere og 2 maskinforere i T-8.
Av egne maskiner er det 1 lastebil,
1 veghgvel og 7 pickup-er i
distriktet.

Kontoret har radiosamband med
vegvesenet sine Kkjoretgy, men
dessverre er sambandet ikke
tilfredsstillende for ytre del av
Fraena, Eide og deler av Midsund
kommune, som ikke kan nas fra
vegkontoret.

Med Vegsentralen liggende i ved-

likeholdsdistriktet er en vanligvis
godt hjulpen med biler og
maskiner nar det trengs. Det er
ogsa en del samarbeid med anlegg,
f. eks. om utnyttelse av veghavel
til oppretting o.a.

Et arbeidslag tar seg spesielt av
skilting, merking, vasking og kant-
slatt, men ellers vises til bildene
nar det gjelder presentasjonen.

Vinter-vedlikeholdet

Vintervedlikeholdet ivaretas av 4
egne biler og kontrakter med 20
private braytere. En motorhevel er i
tillegg beskjeftiget med a opprett-
holde best mulig standard. Det er
heldigvis ikke rasfarlige partier pa
det vegnettet vi har ansvar for,
men is og flomskader har det vaert
en del av de siste ar.

I tilknytning til vinteren vil vi nytte
hgve til & si fra om at vi nd ma
gjere noe alvorlig for a fa berge
broytestikkene  langs vegene.
Kanskje burde skolebarn og andre
fa kjennskap til hva det koster av
arbeid og tid & fa ned nye stikker i
frossen bakke, og ikke minst ber
det understrekes hva stikkene
betyr for sikkerheten. Elles ma
nevnes de problemer som er
knyttet til utfarten pa store ski-
sgndager, paske, osv. Rydding av
parkeringsplasser og trafikkav-
vikling f.eks. pa Skaret, der det til
vanlig er mye sng, byr pa stor
ekstrainnsats, der ofte bade
showel og fres ma delta.

Sommervedlikeholdet

Den generelle opprustinga av veg-
nettet har forandret arbeidsopp-
gavene noe o0gsa innen vart
omrade. Mer og mer av vegene far
fast dekke, og en god del av
vegnettet er ogsd ombygd mer
grundig. Det er saledes stadig
min(?re av hol—lapping og veg-
hevling, mens miljatiltak som
arbeid med bussiommer, rekkverk
kantslatt og skiltingsoppgave;
stadig tar storre del ay arbeidstida



Det aller meste av grusen som
brukes i vart distrikt, bade til
vanlig vedlikehold og opprustings-
arbeid blir tatt fra vegvesenets
egen produksjon pa «Knusaren».
En mindre del kjopes av private
grustak lokalt.

Spesielle arbeid

| vedlikeholdets regi er i det siste
(1977) foregatt en del opprustning
for oljegruslegging. Det kan nevnes
at «grusparsellen» over Fraena-eidet
fikk fast dekke i mai -77, rv 67
gjennom' Lyngstad og ned til
@rjavik ferjekai fikk dekke i august,

Rerstadnamnet har god klang
innen vegetaten i fylket. Lauritz
Rerstad har med over 40 ar bak
seg i vegvesenet rik erfaring som
vegmester.

Hans-Petter Eide tar seg av kontor-
arbeidet.
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mens fylkesvegene Tverrfjell -
Nyjordsk. og Bergset - x Hustad
fikk fast dekke i oktober 1977.

Den sakalte Skarsvingen ble om-
lagt og fikk dekke i h@st, og i hest
har forarbeid ogsa foregatt pa
fylkesvegen Farstad - Nerland -
Hustad, der det na takket veere en
moderat vinter, bare gjenstar a
legge dekke til varen.

Ellers kan nevnes at de arbeider
som er utfert i anleggsregi pa
riksveg 662 har betydd stor bedring
for vart vedlikeholdsarbeid, og
enna bedre venter vi det vil bli i
1978.

K.G.

Inge Skarshaug kvesser peler for
rekkverkoppsetting

P x,'*';'\‘.__ ® "
Edvin og Ole Martin Naas driv
rekkverkmontering i Haldsbakken.



Med fylt tank er Karl Karlsvik
klar til dyst med bragytebilen igjen.

Ottar Hansgard og Karl O.
Karlsen driver «sysling» pa Stor-
holmvegen.

«Det e’ fole mae is i stikkrenna
i &r», mener Harald Héset.
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«Det ventes mildveer og det er
mye «klake» a ta av vegen», sier
Anskar Moen.

Her r)l/‘clid‘er'Lars UkkeII)erg og
Alf Franset skog for & utbedre et
stikkrenne-inntak.

, ¥\
Ingolf Hatlebakk, Edvin Kjarsvik

og Knut Saeternes har «sko
og attfrosne stikkrenner pa
grammet.

ging»
pro-



Ole D gnnesund kopletterer
med breytestikk pa vegen rundt
Migya.

o AR . - . =t

Trygve Kirkeslett og Per Dals-
be pa fjellarbeid i Set-ura pa
Otrgya i en periode med «labert»
vedlikeholdsprogram.

Andreas (fra anlegg) og
Kristian Myrvang samarbeider om
rekkverkoppsetting pa Aukra langs
lite tilfrosne februar-veger.

Til slutt artikkelskrivaren sjgl,
denne gangen pa kontorkrakken.

Postbonde vart friteken for vegarbeid

Den 20. mai 1835 sende post-
meister Volckmar i Christiansund
salydende brev til veginspektor,
kaptein Brun, Surnadal:

«Under den 26de Novbr. f.A. har
det behaget Finantsdepartementet
at bifalde at Jacob Jacobsen
Bolgen, paa Grund af Romsdals
Amt Forestilling, beskikkedes til
Postbonde ved Stationen Bolgen i
stedetfor afdede Ole Christensen
Bolgen, og blev paa Grund heraf
udstedet Patent til ham fra dette
Postcontoir som Postbonde under
17de Dec. f.A.

Da han nu ifglge Patentets 3§ L.b
lydende er, som Postbonde, be-
friet for at veere Veirodemester
saavelsom for det med Hovedveies
Anleeg eller Omlaegning forbundne
extraordinsere Arbeide; saa har
han anmodet mig om, at bede
Dem som Veimester, at De god-
hedsfuld vilde drage Omsorg for at
han bliver entlediget fra Arbeidet
som Veirodemester jo fer jo
heller.»

Bj. R.
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ANLEGGSARBEIDER 1978
innenfor T-8 (Moldehalvaya)

Ny Aredalsveg

Det bygges na en ny forbindelses-
veg mellom riksveg 62 og riksveg
67 gjennom Argdalen. Den tar av
fra riksveg 62 like vest for vegsta-
sjonen pa Are - krysser Argelva
med en 16 m lang bru like ved den
eldste bygningen pa vegsentralen,
folger Argelva parallelt - krysser
den igjen med en ny bru og
kommer inn pa riksveg 67 like vest
for Molde kommunes forbrenn-
ingsanlegg i Argdalen.

Parsellen bygges i vegklasse Il d
og har en total lengde pa 2800 m.
Vegen vil fore trafikken etter riks-
veg 67 fra ytre Romsdalshalveya
ned pa riksveg 62 og der fordele
den til indre Romsdal og Sunn-
dalsgra samt til Molde sentrum.
Den vil dermed avlaste den na-
veerende Freenaveg som under
tiden er biitt nedbygget til en ren
boliggate fra Eikrem til Ranvik-
krysset ved Molde sentrum.

Anleggsarbeidene startet opp sen-
hgstes 1976 og gikk sammenheng-
ende fram til ferien 1977, da det av
budsjettmessige arsaker ble et
opphold til like for jul 1977.

Na pagar anleggsdriften for det
vesentligste med vinterlige ar-
beider som sprengning av fjell
m.v.

Anleggsdriften vil n& fortsette kon-
tinuerlig fram til fullferelse - i
forste omgang med penetrert
dekke som ventes a veere ferdig ut
pa hgsten 1978.

Endelig asfaltdekke ma en vente
blir lagt varen 1979.

Grunnen til vegen er ervervet ved
rettslig skjgnn. Skjennet er for-
lengst rettsgyldig bortsett fra en
grunneier, A/S Automobil som har
anket herredsrettens skjenn til
lagmannsretten. Dette vil ikke i
vesentlig grad hemme anleggs-
driften og heller ikke veere til
hinder for a sette trafikken pa
parsellen.

Den gamle vegsentralen som ble bygget ca. 1925, vil bli revet.



Riksveg 62 og riksveg 662.

Pa riksveg 62 er det na bygget
gang/sykkelveg pa strekningen
mellom Kviltorp og Fuglset. Her vil
fullferelse av gang/sykkelvegen
fram til «Glamox» bli gjennomfart
hgsten 1978.

Gang/sykkelvegen folger pa riks-
vegens nordside fra est inn til
«Glamox» fabrikkbygning hvor den
vil krysse riksvegen med en gang-
bru over denne.

Pa riksveg 662 har det de senere ar
foregatt ganske betydelige an-
leggsarbeider.

Vegen er nd ombygget med fast
dekke fram til Hollingen vegkryss,
mens armen herfra ned til Hol-
lingsholm ferjekai forelepig gjen-
star. Her er ogsa bygget en 1700 m
lang gang/sykkelveg fra gang-
tunnel under riksvegen ved Eids-
krem boligfelt til Fanghol skole.
Ellers gjenstar utbedring fra Kring-
stad over Kvam fram til Reknes.
De vesentligste arbeider her vil i
lopet av 1978 og 1979 bli fullfert
fram til det na fjernede Kvam
kapell. | tillegg til utbedring av
riksvegen vil her ogsa innga byg-
ging av gang/sykkelveg fra det
nevnte Kvam kapell til Strand-
heimvegen.

Fylkesveger

Fylkesveg T-279 mellom Eide og
Gjemnes grense ble fullfert med
fast dekke hesten 1977.

Fylkesveg T-215 mellom Malme
vegkryss pa riksveg 67 og Hol-
lingen vegkryss er na fullfert 12
km fra Malme til Hestad med fast
dekke.
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Her gjenstar ca. 5 km fram til
Hollingen.
Fortiden pagar bygging av ny bru
ved Valle.

Anleggsdrift innen Midsund kom-
mune.

har hittil hovedsakelig foregatt pa
Otroy.

Her er fylkesveg 201 og 202 som er
blitt utbedret.

For tiden foregar det anleggsar-
beid pa fylkesveg 201 ved Hagset.
Planen er her & fa lagt oljegrus i
mai maned pa en 1 400 m lang par-
sell mellom Hagset og Opstad.
Arbeidsstokk: 3 mann + maskiner

Ved Solholmen, ogsa fylkesveg
202 foregar ekstraordinaert syssel-

settingsarbeid. Her arbeider 3
mann.

I mai maned skal det legges
oljegrus pa parsellen Ugelvik-

Midsund (2 500 m) pa fylkesveg
201. Nar dette er gjort er det fast
dekke pa hele strekningen Sol-
holmen-Sundsbe-Midsund, untatt
800 m ved Solholmen. Midsund
kommune har for perioden 1978-81
prioritert utbyggingen av fylkesveg
204 pa utsida av Migya, parsell
Ramberg-Bjernerem-Dryna, lengde
10 km. Arbeidet forutsettes startet
opp i 1979. Nar denne parsell er
bygd, vil man ha en god for-
bindelse mellom Solholmen og
Dryna.

M. Bergsli




NYTT FRA SAMARBEIDSUTVALGET

Et nytt ar har ogsa begynt for
samarbeidsutvalget. Det forste
utvalget gjorde i 1978 var & gjen-
velge de ivrige og dyktige folk i
ledelsen av utvalget, nemlig veg-
mester John Lyster som formann
og anleggssjef Kjell Loen som
nestformann.

Pa ferste meote i ar - 3. januar -
behandlet forgvrig samarbeids-
utvalget folgende saker : riksveg-
budsjetter for 1979 (rautkastet),
oppleering i 1978 og 1979 og plan-
leggingen av SU’s aktiviteter i
1978.

Hva oppleeringen angar er det klart
at den i stor grad domineres av
den pagaende oppleeringen i verne-
og miljgarbeid. Oppleeringstiltak
som ellers er planlagt for 1978, er
sluttfering av generell vegbygging
(Andalsnes, Sunndal, Tustna og
Surnadal), asfalt- og oljegrus-
arbeid for utleggere og ansatte pa
asfaltverk, oppleering for hovel-
kjgrere, oppleering i geometrisk
utforming for ingenigrer pa plan-,
vedlikeholds- og anleggsavdelingen
ved vegkontoret og opplaering for
ansatte ved biltilsynsstasjonene
hvor en tar opp emner som den
nye samferdelsloven og fgrerkort-
behandling. | tillegg vil det gjen-
nomfgres en del maskininstruk-
sjoner og annen opplaering ved
maskininstrukter Brudeseth og ved
vegsentralen.

Av planlagte, lokale oppleerings-
tiltak for 1979 kan nevnes utsetting
av veglinjer m.v. ved hjelp av EDB
som retter seg mot oppsynsmenn/
assistenter i anlegg, generell
sprengning for vegtjenestemenn i
sgre del av fylket, norsk brevkurs
for ansatte ved vegkontoret og

biltilsynsstasjonene, saksbehand-
lerkurs | for vegmestre, oppsyns-
menn/assistenter, saksbehandler-
kurs Il for ingeniorer og sekreteerer
ved vegkontoret og biltilsyns-
stasjonene, og et opplaeringstiltak
«A veere pensjonist» som retter
seg mot ansatte som i Igpet av 1-3
ar gar over i pensjonistenes rekker.
Hvorvidt disse kursene kan gjen-
nomferes, vil imidlertid avhenge
blant annet av tildelingen av
midler til oppleering.

Pa andre meate i ar - 22. februar -
behandlet utvalget blant annet
folgende saker : Statsbudsjettet
1979 og langtidsbudsjettet 1980-81
melding om prioriteringsplan for
fylkesveger, personalpolitiske
retningslinjer for vegvesenet, for-
slag til arbeidsprogram for sam-
arbeidsutvalget 1. halvar 1978, og
supplering for forslagsnemda og
forlengelse av forslagsnemdas
virketid )

Under behandlingen av de personal-
politiske retningslinjene for veg-
vesenet var de fleste enige om at
retningslinjene var sa generelle at
det ofte var vanskelig & veere
uenig. Imidlertid trodde de fleste
at nar en skulle praktisere retnings-
linjene kunne det oppstd mot-
setninger. Likevel kom det fram en
god del synspunkter pa retnings-
linjene.

Av slike synspunkter kan kort
nevnes: Malsettingen «lik og rett-
ferdig behandling av alle ansatte»
ville bli vanskelig & folge, ma)-
settingen om «& tilstrebe riktig
bemanning» ville bli Igst forskjellig
avhengig av personene som skulle
avgjere hva som var riktig beman-
ning, det kunne vaere forskjellige



meninger om hvilke kvalifikasjons-,
krav som skulle stilles til en
stilling, det kunne vaere ulike
meninger om lgnnsnivellering var
onskelig, tjenestemenn som
gnsket & bli pensjonert fortsatte,
p.g.a. manglende tjenestetid, for
4 fa full pensjon - noe som kunne
reise spgrsmalet om omplassering,
det ble tvilt pA om etaten kunne
makte & gi pensjonistene et vel-
ferdstilbud som var pa lik linje
med de ansatte, malsettingen om
at en ved ansettelsen skulle legge
vekt pa samlede kvalifikasjoner
ville innebsere en svekkelse av
ansiennitetsprinsippet i forhold til
dagens praksis, det ble tvilt pa
onskeligheten og muligheten til &
utarbeide personlige utviklings-
planer for de ansatte, offentlige
bestemmelser hadde tvunget fram
en ansettelsespraksis hvor en
matte legge vekt pa at soekerne
hadde sertifikat i klasse 2 - noe
som hadde gjort det vanskelig a
ansette eldre anleggsfolk i vedlike-
holdet, omplasseringsutvalget
burde komme i arbeid og endelig
ble det fremhevet at saerlig burde
ledelsen vaere aktive i personal-
politikken.

Samarbeidsutvalget har ogséa hittil
i 1978 avviklet tre kontaktmster.
Det forste motet var med Veg-
sentralen pa Are og Vegkontoret.
65 personer var tilstede. En tok pa
motet opp temaer som samarbeids-
utvalget, anleggsdrifta i Molde-
omradet, fleksitid ved Vegsen-
tralen, maskindrift og innkjeps-
politikk og kontorforholdene ved
vegkontoret.

Det andre matet var med anlegg og
vedlikehold i T-8-omradet. 32
personer var tilstede. En tok opp
temaer som samarbeidsutvalget,
anleggsdrifta i T-8-omradet, ved-
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likeholdet i T-8, vernearbeidet og
oppleeringen i etaten. | tillegg ble
det stilt en del spermal fra valg av
tillitsmenn til bruk av midler til
fylkesvegvedlikehold.

Det tredje motet var pad Bruhagen
for anlegg og vedlikehold i T-10-
omradet, 23 personer var tilstede.
En tok opp i hovedsak de samme
temaer som pa det andre motet.

De fleste synest & vaere enige om
at kontaktmeotene er sveert viktige.
Motene er ogsa som oftest vel-
lykkede selv om engasjementet og
diskusjonen kan variere en del fra
meote til mote. Et lite hjertesukk
har imidlertid vi som planlegger
kontaktmetene. Det har veert en
stor fordel om de som arbeider i
drifta kunne foresld temaer som
burde behandles pa motene.
Neste mote i samarbeidsutvalget
er 28. april. Da behandles blant
annet felgende saker:
verneombudsomrader i etaten, for-
delingen av velferdsmidlene, hytte
pa Fursetfjellet, fremmedgjaringen
i vegvesenet, langtidsplan (LTP)-
arbeidet i etaten og retningslinjer
for bedriftsavisene i etaten. |
slutten av mai skal samarbeids-
utvalget og biltilsynets kontakt-
utvalg ha et fellesmgte hvor en
skal drgfte biltilsynets integrering
i etaten.

Samarbeidsutvalget har ogsa plan
lagt to pensjonistturer i lgpet av
sommeren. Den ene turen er for
pensjonister fra ytre-sgre Sunn-
mere (Gurskey, Hareidlandet og
Bersay) og den andre turen er for
pensjonister fra nordre-Nordmeare
(Aure-Tustna).

Slutt opp om samarbeidsutvalget!

Anders Grotle
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Miljevernoppleering i vegvesenet i
Mare og Romsdal
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Bildene er fra kurset pa hotell
«Noreg» i Alesund i tiden 28/3 -
5/4 1978.

Fra venstre farstesekretser Anders
Grotle, vegkontoret og kursleder
Arne Brevik, biltilsynet, Alesund.

Arbeidsplassundersgkelse pa veg-
stasjonen i Skodje.

Fra venstre stasjonssjef Palmar
Hurlen, Alesund og oppsynsmann
Martin Vadset, Skodje.

Foto: Arne Brevik

«Mgte i plenum» fra venstre:
Olav K. Homlong, Geiranger,
Andreas Berge, Eggesbgnes,
Karsten Dalen, Larsnes, Torkild
Pladsen, Verma, Ragnvald Seberg,
Eidsbygda, Arne Almestad,

Hugsbygda og Ivar Marak, Eidsdal.

Grappearbeid. Fra venstre Arﬁe
Almestad, Haugsbygda, Karl
Overa, Sykkylven, Ivar Marak,

Eidsdal og Arnstein Ose, Ulstein-
vik.
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Det ferste kurset i verne- og milje-
arbeid ble holdt pa Madllerhotell,
Sunndalsegra i tiden 1. - 8. februar.
For oss som var blitt uttatt til a
veere studieledere til denne opp-
lzeringen, hersket det en del spen-
ning. Fer kursene skulle settes i
gang ble det gitt oppleering for
studieledere og endel tanker opp-
sto om hvordan dette ville ende. Vi
hadde etter var mening to ting &
gjore, enten satse pa det opp-
legget Forbruker- og administra-
sjonsdepartementet hadde utar-
beidet eller prove a lage et opplegg
som passet bedre for Statens veg-
vesen.

Slik opplegget ble, er det en kom-
binasjon av FAD-opplegget og det
vi har laget selv. Vi hadde en sam-
mensetning av gruppene som var
helt forskjellig fra privat industri.
Hos oss var gruppene av ledelse
og arbeidstakere.Dette til tross, sa
gikk det bra, etter hva vi kunne se.

Noen s& med skepsis pa kursopp-
legget og mente at ei uke pa kurs
var helt bortkastet. Enkelte mente
at det & arbeide i grupper ikke var
det beste opplegget. Fra oss som
skulle preve & gjere det beste ut av
kurset, var det enighet om at
gruppearbeidet var den beste Igs-
ningen.

Dersom kurset skulle arrangeres
med bare innledning og plenums-
diskusjon, ville det etter var opp-
fatning ha strandet.

Vi kan bare stille spgrsmal: «Hvem
ville fore ordet i en plenumsdisku-
sjon?»

Det vi matte prove & fa til, var at
alle var med i diskusjonen.

Dette var best nar gruppen var
liten. Etter & ha sett gruppene i
arbeide, er jeg ikke i tvil om at vi
valgte det riktige. Et annet spers-
mal som dukket opp var behovet
for & trekke spesialister inn i inn-
ledningene foran hvert hefte eller
om det var bedre at dette ble gjort
av studielederne.

Hvis vi brukte spesialister var vi
redd for at innledningene Vville
ligge pa et slikt plan at det kunne
ga over hodene pa de fleste av
0ss.

Til slutt kan man stille seg spers-
malet om dette kurset har hatt
noen verdi. For meg, som studie-
leder, har det veert interessant, og
etter den diskusjonen vi hadde
siste’ dagene péa kurset, tror jeg
ikke det er helt bortkastet.

Det at kursdeltakerne kom fra for-
skjellige arbeidsplasser innen veg-
vesenet gjorde at deltakerne fikk
innblikk i hverandres problemer.
Vi kom sammen fra vedlikehold,
anlegg og vegkontor og fglte oss
ikke fremmede for hverandre.

Vi arbeider i samme etat og for
samme sak.

Kare Hansen
studieleder

Samarbeidsutvalget skulle fordele
velferdsmidlene for 1978 i mote 28.
april. Saken ble utsatt.

De som allerede har sokt, soker
ikke denne gang. Nye soknader

Velferdsmidler i 1978

sendes vegkontoret innen 31. mai
1978. Seknadsfristen gjelder ogsa
sgknader om velferdsmidler til
juletilstelninger 1978. Se ellers
rundskriv nr. 33/78.




Endret opplegg for opplaeringen i
verne- og miljgarbeid

En styringsgruppe og Forbruker-
og administrasjonsdepartementet
utarbeidet et opplegg for opp-
leeringen i verne- og miljgarbeid.
Ifolge dette opplegget skulle opp-
leeringen skje i studiegrupper
knyttet til den enkelte arbeids-
plass.

Dette var et opplegg som passet
bra for departementer, sykehus
m.v. hvor arbeidsplassen var
geografisk avgrenset og hvor alle
deltakerkategoriene var samlet.
Opplegget passet imidlertid
mindre bra for vegvesenet sitt ved-
kommende hvor deltakerne er
spredt og hvor ledelsen er kon-
sentrert til vegkontoret. Veg-
vesenet i Mgre og Romsdal er
faktisk i den situasjon at enkelte
deltakere (verneombud) ma reise
sveert lenge for & na fram til
neéermeste deltaker. | vegvesenet
valgte en derfor & satse pa internat-
opphold.

I Mgre og Romsdal valgte vi &
satse pa en kombinasjon av
internatopphold og at deltakere
bodde hjemme. Vi satset pa 1-2
kurs i Molde hvor deltakerne skulle
bo hjemme og 7-8 internatkurser
rundt i fylket hvor ca. 5 deltakere
pr. kurs bodde hjemme.

Etter palegg av Finansdeparte-
mentet har vi i vegvesenet matte
endre opplegget for oppleeringen i
verne- og miljgarbeid. For veg-
vesenet i Mere og Romsdal har
dette betydd store utskiftinger av
deltakere ved kurset i Alesund,
avlysing av kurset pa Stranda og
endringer i opplegget for hgsten.
Vi viser til den oversikt over
kursene som var med i forrige

nummer av avisa.

| Iopet av varen 1978 har vi avviklet
fire kurs med i alt 94 deltakere. Det
er meningen a fa «kurset» resten
av deltakerne i lgpet av hgsten.
Dette har vi planlagt skal skje
gjennom fem kurs.

Ettkurs er planlagt til @rskogfjellet,
ettkurs er planlagt til Qrsta og tre
kurs er planlagt til Molde. Nar det
gjelder kurset pa @rskogfjellet, er
dette planlagt som «dagkurs», dvs.
at alle deltakerne bor hjemme alle
dager. Deltakerne fra omradet
Mandalen i gst til Skodje i vest og
fra Valldal i ser til Fiksdal i nord
blir innkalt til @rskogfjellet. Gjen-
stdende deltakere pad Sunnmere
blir innkalt til kurset i @rsta. Det
vil bety at ca. halvparten kan bo
hjemme pa dette kurset, mens
resten ma bo pa internat i @rsta.
Kursene i Molde blir for gjen-
staende deltakere i Romsdal og
Nordmere. Av kursdeltakerene i
Molde vil ca. 2/3 kunne bo
hjemme, mens de avrige ma bo pa
internat.

En forutsetning for & kunne gjen-
nomfere det nevnte programmet,
er at vi far bevilget tilstrekkelig
midler fra Vegdirektoratet. Far vi
ikke hele den bevilgning vi ber om,
ma en av to ting skje: For det
forste kan deler av programmet
utsettes til 1979 hvis vi da far en
tilstrekkelig bevilgning, eller s ma
deltakergrupper kuttes ut. Det
siste ser vi som star ansvarlige for
denne oppleeringen som sveert
uheldig.

Anders Grotle



Foredling av grus ved vasking

Vi har her i fylket et arlig forbruk
av grusmaterialer pa 4 - 500000 m?®
til vegoverbygninger; dekke, baere-
lag og forsterkningslag. Med en
gjennomsnittlig pris pa 40 kr./m?®
representerer disse massene ca.
20 mill. kroner i arlige utgifter.

| vegnormalene stilles visse krav til
materialkvalitet, seerlig til korn-
gradering. Grusen skal veere vel-
gradert, veere telefri, dvs. den ma
ikke inneholde for mye finstoff.
Normalenes krav er resultat av
lang tids erfaring og forsking, og
representerer summen av var viten
om hvilke materialegenskaper som
har betydning for & na et godt
resultat. Vesentlig avvik fra kvali-
tetskravene resulterer i skader som
er ubehagelige for trafikantene -
og dyre a reparere.

Hvorfor vaske?

Vi har forelgpig bra tilgang pa
tilfredsstillende grusmasser over
en stor del av fylket. Forekom-
stene er imidlertid ikke jevnt for-
delt, slik at vi har store distrikter
der grus er mangelvare. Grus-
masser ma derfor ofte transpor-
teres langt. Transport er dyrt; i
mange tilfeller kan frakten bli den
storste utgiftsposten.

Pa den annen side finnes det ofte
|lgsmasseavsetninger av darligere
kvalitet, f.eks. pa grunn av heyt
finstoffinnhold eller stor humus-
forurensning, i grusfattige strek.
Disse massene kan ikke uten
videre brukes i vegoverbygning i
naturlig tilstand. Men de kan gjeres
brukbare ved & vaske ut de skadelige
bestanddelene.

Vasking kan altsd i noen tilfeller
veere gkonomisk gunstig. Et annet
positivt moment er at vasking gjer
det mulig & utnytte en rekke fore-
komster som ellers ikke var bruk-
bare. Det betyr bedre ressursut-
nyttelse.

Hvordan?

Det finnes flere typer komplette
transportable vaskeanlegg pa mar-
kedet. Maskinoppstillingen bestar
ferdig oppsatt av mater, transport-
band og sandutskiller. Dessuten
trengs det selvfglgelig rikelig til-
gang pa vann.

I materen blir stein over en viss
storrelse (f.eks. 120 mm) skilt ut.
Massen gar sa via silo og tran-
sportband over et sikt der de grov-
este fraksjonene gar utenom og de
fineste passerer gjennom vaske-
anlegget. | vasketrommelen spyles
massen grundig, og de minste
partiklene fglger med vannet ut i et
slambasseng mens det rensede
materialet fores opp med en skovl-
transporter til blanding med tid-
ligere utsortert grovfraksjon.

Utslipp av vann med oppslemmede
finkornige mineraljord- og humus-
partikler er underlagt restriksjoner
pa grunn av forurensningsfare. Det
er derfor vanlig a bygge et lukket
system med basseng der slammet
kan bunnfelle, og med retur av
vaskevannet.

Grusvasking i praksis:
Riksveg 61, parsell Sogn og
Fjordane grense - Aheim. 1976.

I forbindelse med ombygging og
forsterking av denne parsellen 1a



forholdene til rette for a prove
grusvasking. Omradet er fritt for
forekomster av tilfredsstillende
grus, slik at transportkostnadene
pa materialet til vegfundamentet
ville bli hgye. Samtidig var det en
forekomst inne pa parsellen der
vegvesenet tidligere hadde tatt ut
noe masse, ved sgrenden av Bekk-
slevatn. Materialet i forekomsten
var ikke brukbart i naturlig til-
stand, med sa hoyt finstoffinnhold
at massen var telefarlig. | folge
analyser var det ngdvendig a fjerne
ca. 5% finstoff.

Det ble i ferste omgang kjort et
forsgk med vasking for & se om
resultatet svarte til forventningene.
Hvilket det gjorde: «Potetjorden»
ble forvandlet til forsteklasses, ren
grus. Dermed var det klart for &
sette igang produksjon, og i
perioden 17. august - 6. oktober
1977 ble masse fra Bekksle vasket
og lagt ut pa vegen pa en ca. 350
meter lang strekning ved fylkes-
grensen. Produksjonen ble fulgt
ganske ngye, spesielt kapasiteter
og gkonomisk resultat.

Bra kvalitet - men darlig ekono-
misk resultat.

Som ventet, viser en rekke praver
at materialkvaliteten er tilfreds-
stillende. Til & begynne med ble
bare finstoffoverskuddet tatt ut; i
siste del av produksjonen ble ogsa
«sandpukkelen» fjernet for & fa en
jevnere gradering.

Kvalitetsmessig er det altsa ingen
ting & utsette pa metoden. Men
driftsresultatet er dystert: Med en
gjennomsnittlig skiftproduksjon
pa ca. 100 m?, ifslge maskin-
rapport, blir prisen ca. 70 kr/m?®
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Det er flere arsaker til dette. Forst
og fremst var massene sa fast
lagret at anlegget matte ta i bruk
en ekstra bakgraver til uttaket.
Dette til tross var altsa kapasiteten
sveert lav. | og med at kapasiteten
ble lav, ble enhetsprisene pa
transport og utlegging tilsvarende
heye pa grunn av darlig utnyttelse
av maskinparken.

Det viste seg ogsa at finstoffinn-
holdet gkte etter hvert som en kom

innover i forekomsten, slik at
fierning av finstofi okte til ca.
10%. Med ca. 10% sand fra

«pukkelen» og ca. 10% overstein
blir massene redusert med 25 -
30%.

Overstein og sand kan passende
benyttes i vegfylling og represen-
terer derfor ingen stor utgiftspost.
Slammet kan deponeres i apen
steinfylling. Alt i alt trengs ikke
utgiftene med «avfallet» & bli sa
store.

En tredje arsak til det svake
driftsresultatet ligger i innkjerings-
problemer. Anlegget var helt
ukjent, og det tok noe tid og et
besgk av leverander et stykke ut j
produksjonsperioden, fer det be-
gynte & gli bedre.

Erfaringene

fra denne jobben er altsa blandet
Sk.al vi trekke noe laerdom ay deﬁ
ma det kanskje bli folgende:

Morengmasser kan veere Sveert
tunge a ta ut, 0g aktuelle fore-
komster ma undersgkes Spesielt
med t'anke pa dette. | vart tilfelle
ga seismiske undersegkelser indi-
kas;gn pa at massene ikke var
spesielt fastlagrede.

Sy



Maskinoppstilling kan bedres. |
morene ma det brukes tungt ut-
styr til uttak. Videre ber det
henges pa transportband/silo for
a fa jevnere tilforsel av ferdig-
vare, og dermed mulighet for
bedre dimensjonering av uttran-
sporten.

Som et apropos til dette kan
nevnes at vaskeverket som ble
brukt ved Bekksle senere er solgt
til vegkontoret i Troms. Det opp-
lyses derfra at produksjonen i
sommersesongen 1977 har ligget
pa 4 - 500 tonn/skift (200 - 250
m?/skift) ved utvasking av 2 - 4%
finstoff og opptil 2¥2% humus.
Ved en slik kapasitet blir enhets-
prisen konkurransedyktig: Under
40 kr./m? utlagt pa veg.
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God ressursutnyttelse henger sam-
men med lavt kostnadsniva. Det
gjelder nar ressursene er ubegren-
set, men ikke uten videre nar det
blir knapphet. Det vil f.eks. veere
galt a edsle med gode masser som
pa lengre sikt blir mangelvare. Det
kan vaere riktig a utnytte lokale
masser, ved foredling, selv om
dette ikke er den billigste lgs-
ningen i gyeblikket.

Forhapentligvis er konklusjonen
fra Bekksle ikke bare den at grus-
vasking er altfor dyrt. Erfaringene
derfra ber utnyttes til & komme
fram til et bedre driftsresultat.

Bjern Wivestad

Ak hkhkhkhkhkhkkkhkhkhkkhk

VEGCUP | FOTBALL 1978

Vegvesenet her i fylket vil ogsa
stille lag i arets vegcup. Innled-
ende kamper for kvalifisering til
sluttspillet vil bli avviklet av Ser-
Trondelag vegvesen i begynnelsen
av juni. Vi skal der mate foruten
Ser-Trondelag ogsa Hedmark og
Nord-Trendelag vegvesen.
Kampene spilles med reduserte
omganger og Vil sannsynligvis bli
avviklet p4 en lgrdag. Vinner av
puljen gar videre til sluttspillet
som i ar arrangeres av Sogn og
Fjordane.
Da det sikkert er flere ute i driften
samt ved biltilsynskontorene som
kunne tenke seg a delta i disse
rangementer, vil en gjennom
3{/69 %g virke» forseke & fa kontakt

med disse. Interesserte kan
henvende seg til fotballoppmannen
for vegvesenets bedriftsidrettslag
(Flemmen, vegkontoret). En er
ogsa interessert om noen vet om
aktuelle spillere som av beskjeden-
ikke ter melde seg sjol. Etter
gjeldende regler kan aktive spillere
ikke delta i vegcupen, men til dere
andre: Gi lyd !

Fotballoppmann
Vegvesenet B.I.L.
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NYTT FRA MASKINFRONTEN ]

Nye veghavler.
Maskinavdelinga har i 1978 fornyet
veghgvelparken med 2 stk. Cater-
piller 140 G og 1 stk. Volvo BM
3500.

Alt arbeidsutstyret pa hgviene er
hydraulisk, alle har i tillegg til
styring pa forhjulene, midtstyring
eller boggistyring, dette gjer sving-
radien liten (ca. 7,5 m).

Fordelene med disse veghgvlene i

forhold til de gamle veghgvel-
typene er vel bedre fererkomfort -
lettkjert - smidigere.

Til sammen representerer disse 3
hevlene en anskaffelsesverdi pé&
1,9 mill.

De glade maskinfgrerne som har
fatt nye hevler er:

Edvart Myrvold, Smegla Cat 140 G
Olav Moen, Surna Volvo BM 3500
Sigurd Bjordal, @rsta Cat 140 G

Ny snefres til Vistdalsheia.

Maskinfgrer G. Sandnes fikk i
vinter en ny sngfres av merket
Viking 1200 Unit, fresen er montert
pa en Cat 950 Hjullaster.

Den hjullasteren og fresen som far
var stasjonert i Vistdal, er over-
flytta til T-3 Stranda.

Fornyelse av hjullasterparken.

Bildet viser Svein Balstad og Volvo

BM 1240 i kamp med fiell
Gylstranda. P Iellet pa

Nar sysselsettinga er slutt, skal

Balstad og Volvoen til oljegr
us-
verket pad Rekkum. %9




Vegsentralen gar nye veier ZEzEEEEE

| lppet av varen 1978 har en ved
vegsentralen bygd sammen et to-
trinns knuseverk pa en ramme. Til
sammenbygningen er det benyttet
brukte maskiner:

Forsikt TMV

Grovknuser Kue-Ken 57
Konknuser Svedala 30”

Det som er nytt er de hydrauliske
Igftebeina.

P& knuserens ramme er det mon-
tert fire hylser, hvor en ved mon-
tering av knuser plasserer hydrau-
liske teleskopbein som lafter
knuseren av transporthengeren og
opp til riktig heyde. Knuserens
faste bein senkes ned og lases. De
hydrauliske beina demonteres en-
kelt, og kan benyttes ved monter-
ing av andre maskiner.

Det er bilens faste hydrauliske
anlegg som benyttes til kraftkilde.
Ved hjelp av en sentral kan de fire
hydrauliske beina mangvreres in-
dividuelt.

Fordeler som kan nevnes:

1. Reduksjon av monteringstid og
kostnad.

2. Ingen behov for mobilkran ved
montering.

3. Betydelig storre sikkerhet under
transport og ved montering.

4. Ingen faste transporthjul festet
til knuserammen.

5. De samme hydrauliske bein kan
benyttes pa flere knusere.

Til slutt kan en nevne at den forste
jobben for denne maskin blir ved
Krike bru i Valldal.

Knut Stokkeland.

Frav. J. Berg, J. Sigerset, I. Borgestrand og A. Heilevang.



Yrkesvalghemmede

| stortingsmelding nr. 95 (1975-
76) om Statens personalpolitikk,
heter det i pkt. 7 blant annet:

Det har lenge veert hevdet at
yrkeshemmede har hatt sterre
problemer med a finne syssel-
setting i offentlig enn i privat
tjeneste. Pa denne bakgrunn ned-
satte Forbruker- og administra-
sjonsdepartementet i mai 1973 en
arbeidsgruppe som fikk fglgende
mandat:

«Arbeidsgruppen ber skissere til-
tak som kan gjore staten og
kommunene til en bedre og mer
villig arbeidsgiver for funksjons-
hemmede enn tilfellet er idag.»
Arbeidsgruppen skulle spesielt
vurdere folgende tiltak:

1) Henstillinger til alle ansettel-

sesmyndigheter i stat og
kommune om & ansette handi-
cappede.

2) Opplysningsvirksomhet med
samme formal.

3) Systematisk arbeide for & til-
passe arbeidssituasjonene med
tanke pa at de skal fylles av
handicappede.

4) Lempning pa de strenge regler
om helseattest.

5) Bedre utnyttelse av pensjons-
og trygdesystemet.

6) Tilrettelegging av varig vernede
arbeidsplasser.

7) Ansettelse av sosionomer hos
bedriftslegene, eventuelt hos
personalsjefene.

8) @kt adgang til deltidsarbeid og
bruk av fleksibel arbeidstid.

9) Om personalledelsen bar
komme mer aktivt med i be-

statens tjeneste

handlingsopplegg for sosialt
funksjonshemmede, f.eks.
bidra til & knytte tidligere lov-
brytere til arbeidslivet.
20. februar 1974 avga denne
gruppen sin innstilling. Denne
innstilling har resultert i at Kom-
munaldepartementet i brev av 2.
april 1975 anmodet Sentralradet
for samarbeidsutvalg ved Statens
virksomheter om & ta opp att-
feringsspgrsmalene som arbeids-
omrade for samarbeidsutvalgene.
Det heter blant annet i brevet:

«Departementet antar at det er
naturlig at attferingsarbeidet for-
ankres i samarbeidsutvalgene med
attferingsutvalg for underutvalg.
Det vil trolig veere samarbeids-
utvalgene som har de beste mu-
ligheter til & pavirke savel ledelse
som de gvrige ansatte i statens
etater til en positiv holdning nar
det gjelder sysselsetting av yrkes-
hemmede.»

Sa langt Stortingsmeldingen. Her
i fylket har denne Stortingsmel-
ding og nevnte brev gitt det resul-
tat at hovedverneombud og verne-
leder ble gitt i oppdrag & komme
med forslag til utvalg og forslag
til retningslinjer for et slikt utvalg.
Verne- og miljgutvalget ble gitt
fullmakt til & behandle og vedta
slike retningslinjer.

P& mote fredag 2. desember 1977
vedtok V.M.U. de nedenfor gjen-
gitte retningslinjer for omplasse-
ringsutvalg for yrkeshemmede
ansatte i Statens vegvesen i Mgre
og Romsdal.




RETNINGSLINJER FOR  OM-
PLASSERINGSUTVALG FOR
YRKESVALGHEMMEDE | STA-

TENS VEGVESEN MORE OG
ROMSDAL.

1) Sammensetning
Utvalget skal
medlemmer,
bedriftslegen
hovedtillitsmann
vernelederen
Formal

Utvalget skal ha som formal a
finne arbeidsplasser som kan
vaere egnet for omplassering av
yrkesvalghemmede ansatte
innen etaten.

Mandat

Utvalget skal kartlegge pass-
ende arbeidsobjekt, og avtale
med de respektive arbeidslede-
re om at de stiller disse objekt
til disposisjon for yrkesvalg-
hemmede. Utvalget ber infor-
mere og motivere de som even-
tuelt vil/ber skifte arbeid og
registrere disse. Nar omplasse-
ring blir aktuell ber utvalget
kunne tilby yrkesvalghemmede

bestd av tre

egnet arbeide og eventuelt
formidle kontakt med arbeids-
leder.

Hvis det blir aktuelt med om-
skolering i skoler/institusjoner
utenfor etaten, skal utvalget i
forste rekke sgke a tilrette-
legge forholdene slik at ved-
kommende kan komme tilbake
til egnet arbeide innen egen
etat.

Saksbehandling

Det er en selvfelge at alle hen-
vendelser fra yrkesvalghemme-
de skal behandles strengt for-

4)
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trolig, og eventuell korrespon-
danse skal oppbevares konfi-
densielt. Personlige opplysnin-
ger skal om det onskes retur-
neres til vedkommende lege.
Retningslinjene for omplasse-
ring av personell vil normalt bli
basert og vurdert i folgende
prioriterte rekkefalge:

a. | ferste rekke sgkes omplas-
sert personell som er pa-
fort direkte skade i sin
tjeneste i Statens vegvesen,
og som av sin lege er an-
befalt annet arbeide.

Dernest «yrkesforslitning»
og alderdomssvekkelse
basert pa lang tjeneste i
Statens vegvesen og lege-
erkleering med anbefaling
om annet arbeide.

Sosiale forhold som er
basert pa anbefaling av
lege, eller gnsket av ved-
kommende selv.

A trekke opp prioriterte, ek-
sakte retningslinjer eller
rekkefelger for omplassering
pa grunn av sosiale forhold
er meget vanskelig, og ut-
valget ma her vurdere hver
enkelt sak.

Arbeidsmiljoutvalget kan til en-
hver tid endre dette utvalgs antall
medlemmer, sammensetning o0g
dets retningslinjer.
Omplasseringsutvalget velger selv
sin formann.

Det som na gjenstar er & se om
det er behov for et slikt utvalg her
i fylket, eventuelt se hvor stort
dette behovet er. Det ferste som
vil veere naturlig er vel a begynne



a arbeide litt etter pkt. 2 og 3 i
retningslinjene.

Etter hvert som vi eventuelt far
melding eller sgknad om slik
plassering vil vi fa se hvor stort
behovet er. Men det er klart at et
slikt utvalg kan ikke gjere noe
arbeid for yrkesvalghemmede om
ikke de som har behov for om-
plassering eller ensker & skifte
arbeidsplass pa grunn av svekket
helse eller skade selv melder seg
med sine gnsker.
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Og som det gar fram av pkt. 4 sa
vil alle slike henvendelser bli be-
handlet strengt fortrolig.

Som verneleder vil jeg anbefale at
de som har, eller mener & ha,
behov for & endre sin arbeidssi-
tuasjon om a ta kontakt med
utvalget.

Henvendelse kan skje pr. telefon,
helst pr. brev under adresse:
Statens vegvsen
Omplasseringsutvalget
Fylkeshuset

6400 MOLDE
E. Bakke

verneleder

VERNELEDERENS 5 minutter!

Verne- og miljoutvalget hadde sitt
siste mgte 10. januar 1978 pa veg-
kontoret. Dett er nd avlgst av et
arbeidsmiljgutvalg som hadde sitt
konstituerende meote pa vegkon-
toret 10. februar 1978. Etter ar-
beidsmiljglovens paragraf 23 -
punkt 3 skal arbeidsgiver og ar-
beidstaker ha like mange represen-
tanter i utvalget.

Utvalget fikk denne sammenset-
ning:

Fra Mere og Romsdal
mannforening:
Hovedtillitsmann Olmar Lien
Mekaniker Oddvin Haukeberg
Spesialarbeider Martin Rimstad

arbeids-

Fra ledelsen:

Driftssjef E. Vollset
Oppsynsmann O. Winther
Stasjonssjef P. Hurlen

Formann for utvalget:
Driftssjef E. Vollset

Nestformann for utvalget:
Hovedtillitsmann Olmar Lien

Forstesekretaer A. Grotle fungerer
som sekreteer inntil videre.

Som verneleder fungerer oppsyns-
mann A. Lislien.

Tidligere etatssjefer

Nils Hovdenakk var amtsingenigr i tida 1. januar 1895 - 30. juni 1923, |
tida 23. august 1912 - 30. januar 1913 var han statsrdd og sjef for
Arbeidsdepartementet. Ridder av 1. klasse av St. Olavs Orden.

Fra 1. januar 1919 vart nemninga amt endra til fylke.

| forstninga pa aret 1919 er skrive fylkesingenier, men seinare pa aret
vart det overingenigren for vegvesenet.

_ |
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