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Korleis skal vegvesenet
bli styrt ?

B&de folkevalde og administrasjon ser det som ei viktig opp-
gdve & f& el praktisk og effektiv administrasjonsordning i
stat og fylke. Dette gjeld sjglvsagt 6g i alt som hgyrer
vegvesenet til. Spgrsmidlet om overf@gring av styremakt fra
sentrale organ til lokalsamfunnet melder seg som naturleg i
ei praktisk administrasjonsordning. I pakt med norsk lynne-
og norsk politisk tradisjon er det og rimeleg at ein finn
fram til ein styringsskipnad der folkevalde organ fir mest

mogleg innverknad, réderett og ansvar.

Korleis ein skal nd fram til ei ideell 1gysing av kombina-
sjonen demokratisering, desentralisering og praktisk og

effektive administrasjonsordning,kan det vere noko ulike

syn pé.

Ei skisse av synsmdtar pé& dette feltet er gitt i ei ut-
greiing av 22. april 1974 frd Hovedkomitéen for reformer i
lokalforvaltningen. Utgreiinga tar for seg det som ligg
under Samferdselsdepartementet: Televerket, Postverket,
Statsbanene, sivil luftfart, turist- og reiseliv, sjg- og
vegtransport, vegbygging og veghald, vegtrafikk og trafikk-
trygging.

Utgreiinga gjeld sdleis bdde vegvesenet si arbeidsdrift og
organisasjon, bade vegadministrasjonen sentralt, vegkontora

og dei bilsakkunnige.

Det er difor naturleg og rett at utgreiinga er lagt fram
for uttale bdde for vegadministrasjonen og dei bilsak-
kunnige i fylket. Fylkesmannen og fylkestinget skal gi
frisegn - og utgreiinga skal g leggjast fram til drgfting

i vegvesenet sitt samarbeidsutval.



Hovedkomitéen vil halde oppe den noverande delinga av det
offentlege vegnettet i riksvegar, fylkesvegar og kommunale
vegar, men gdr inn for at ein stor del av riksvegnettet

skal bli omklassifisert til fylkesveg - mot tilsvarande
overfgring av skatteinntekter fréd staten til fylket. -Veg-
kontoret kan fgrebels halde fram som statleg kontor. Hoved-
komitéen gjer ikkje framlegg om nemnande reelle endringar

i det noverande administrative systemet.

Derimot har Hovedkomitéen framlegg om endring av vegloven
ndr det gjeld finansiering av veganlegg. Det vert nemleg
tilrddd at alle tilskott fré fylkeskommunen fell bort for
riksveganlegg. Staten skal p& si side ikkje lenger gi til-
skott til fylket sitt veghald. Etter framlegget slepp
kommunane tilskott til fylkesveganlegg (ogsé& utlegg til
grunn og andre eigedomsinngrep), men fylket skal p& si side
ikkje gi tilskott til kommunale vegar. Hovedkomitéen vil
sdleis ha ein slutt p& "det doble bokhalderiet" som mykje
karakteriserar dagens gkonomiske deling. Etter framlegget
skal byar og forstadskommunar bli fri dei pédlegg som deil

no etter § 21 i vegloven kan f& om & bere kostnad med
eigedomsinngrep og del av anleggskostnad. I staden md
desse kostnader berast innafor dei statlege investerings-
rammene som fylket har fitt for riksvegane - 1 konkurranse
med dei mange andre prosjekt i fylket. Komitéen finn at
det "knytter seg betenkeligheter" til den nogjeldande
ordninga med forskottering av riksveganleggg fordi det
"forrykker den prioritering som de sentrale myndigheter

har foretatt".

Hovedkomitéen legg vekt p& at det politiske organet som
har ansvar for ei arbeidsoppgdve ogsd fullt ut skal bere

kostnadsansvaret.

Utgreiinga kjem 0g noko inn pi vegtrafikkloven og trafikk-
trygging og rar til at fylkesutvalet eller serskilt nemnd
valt av fylkestinget m.a. skal gjere vedtak om oppsetjing
og nedtaking av skilt og om fartsgrenser p& fylkesveg. I
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samband med trafikktrygging og omtale av bilsakkunnige nemner
komitéen ogsd spesielt dei noverande reglar om fornying av
fgrarkort og seier: "Det er en utbredt oppfatning at de krav
som n& stilles om nye prgver har liten betydning for trafikk-
sikkerheten, og Komitéen har det inntrykk at de offentlige
ressurser som settes inn pd dette omrdde, kunne fremme

trafikksikkerheten bedre om de ble brukt pd en annen mate".

Medan Hovedkomitéen for reformer i lokalforvaltningeh gir
inn for ei monaleg nedklassifisering av riksvegar, har
Riksvegutvalet (underutval under Samferdselsplanutvalet)
i si fleirtalstilrdding av 20. august 1974 gdtt inn for &
halde p& eit riksvegnett av storleik som no, men med ymse
mindre justeringar i dei einskilde fylke. TFor Mgre og
Romsdal gdr dette alternativet ut pd at den noverande
fylkesvegen Solholmen - Drynaholmen (33 755 m) vert klassi-
fisert til riksveg, medan riksvegarmen Hareid - Brandal
(4 470 m), arm til Fisk& kai (560 m), arm til Eide kai
(380m) og arm til Vevang kai (1 380 m) vert tilrddd ned-
klassifisert til fylkesveg.

Fleirtalet i Riksvegutvalet gjer framlegg om at det i kvart
fylke vert eit vegstyre (av folkevalde) som kan ta avgjerder
i mange riksvegsaker. Her er det s8leis &g eit markert av-

vik fra Hovedkomitéen sitt framlegg.

Det er sileis noks& stor spriking mellom to offentlege til-
radingar om same emnet. Det er rimeleg at dei avgjerande
politiske styremakter lyder til det som vert sagt ute i
distriktet og at dei fgr avgjerd ngye vurderar kva som best
tener veghald og vegtrafikk pd kort og langt sikt og korleis
det p& ein best mogleg mdte kan bli el styring av dette av

folkevalde ansvarlege styresmenn.

Spgrsmalet gjeld og alle som arbeider 1 vegvesenet og i
biltilsynet. 0g samarbeidsutvalet kan d& vere eit naturleg
forum for snarleg drgfting av spgrsmil og idéar som kjem
fra dei tilsette av alle kategoriar vedkomande denne saka.
—Dette stutte oversynet gjennom "Veg og Virke" f&r tene som

ei fgrste orientering til alle tilsette.

Arne Inge Torvik
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er vi her i distriktet vitne til n& om dagen, da olje-
industrien og dens medfglgende aktivitet har rykket oss
helt inn pd livet. Det snakkes stadig om de skadevirk-
ninger dette kan ha for andre, etablerte naringer som

o

ikke har samme muligheter til & tilby ¢kede lgnninger.

En trgst kan det da vare & vite at dette ikke er noe nytt
problem. Fra Bjarne Rekdal har vi fatt tilsendt denne
historia som n& akkurat er 100 &r (1874). Det er her
arbeidsbestyrer E. Lund ved veganlegget Fahle - Lgken 1
Sunndal som klager sin ngd til veginspektgr Lied:

"I anledning af at en del af mine udenbygdes vei-
arbeidere ved rygter og breve om den usadvanlig
hgie fortjeneste ved jernbaneanlegget i @sterdalen
og med hvilken jeg ikke fandt det berettiget at
concurere - har forladt herverende anlag og jeg
saaledes - tranger en del nye krafter, tillader
jeg mig at anmode Dem om velvilligen - saa vidt
ske kan - at virke for at faa en del godt mandskap

til at s¢gge veiarbeide hersteds.

Da jeg ikke kjender de forskjellige lensmandsdis-
trikter og diverse andre forhold udenfor Sundalen
er jeg ogsaa saa fri at anmode Dem om gjennem
Lensmendene paa de steder, hvor De, som vel kjendt,
tror det kan nytte, at lade bekjendtgjgre ved op-
lesning fra kirkebakkerne, at duelige arbeidere
kunne faa lgnnede beskjzftigelse ved veianlagget 1
Sundalen og tillader jeg mig at vedlzgge en del
publicationer til afbenyttelse og forsendelse.



Regning over publicationerne bliver fra de respective
lensmend at indsende til mig.

Jeg kan modtage en 30 & 50 mand strax og gjerne dobbelt

saa mange henimod vaaren."

Vegvesenet har stort sett en meget stabil arbeidsstokk som
heldigvis forelgpig ikke har latt seg dra ut i "oljeeven-
tyret" i foruroligende stor grad. De fleste er vel ngk-

terne nok til & finne ut at graset ikke er s& veldig mye
grgnnere p& den andre siden av gjerdet.

Selv om vi ikke registrerer noen stor avgang fra veg-
vesenets ansatte, m& det nok erkjennes at oljealderen
ogsd setter sitt preg pd vegvesenets drift. Skipsverft,
mekaniske bedrifter, maskineiere og entreprengrer har
stgrre hggkonjunktur enn pd lenge. Dette har, og vil
fortsatt, sl& ut i auka pris p& varer og tjenester.

Det har ogs& vert vansker med & skaffe de riktige makiner
til rett tid, leveringstid for forskjellig materiell som
f.eks. boligbrakker er urimelig lang, og sement, stdl og

andre varer kan ha vansker med & komme fram grunnet hardt

press pd fraktmarkedet.

Alle disse faktorene virker slik at overslagene, - og
dermed ogs& bevilgningene - til de forskjellige veg-
byggingsprosjekt har en tendens til & bli for lave.
Spesielt stor knapphet vil en vel merke nd nédr spare-

kniven skal brukes hardere enn noen gang.

Til n& er det vel fgrst og fremst pd brubyggingssektoren
at "oljealderen" for vegvesenet har sldtt uheldig ut.
Dels merker en dette pé& at de interesserte entreprengrers
anbud stadig blir hgyere, og delvis merkes det ved at
interessen for & gi pris pd byggverk innen vegsektoren
minker. Det er vel bedre betalte oppdrag andre steder,

eller kanskje har entreprengrene problem med & skaffe

kvalifiset mannskap ?



Verst er vel likevel utviklingen ndr det gjelder de mange
_planlagte brusamband i fylket va&rt. Realistiske overslag
for fastlandssamband som har gitt mange hd&p om bedre
kommunikasjoner innen kort tid, viser seg néd & vare alt
for lave. Prisauken p& slike byggearbeider skyver mange
prosjekt langt inn i framtida igjen p& grunn av finansi-

eringsvansker.

Men - kanskje kan ringen sluttes ved at oljemillionene
det snakkes om, trylles fram til finansiering for disse
etterlengtede samband ?

Maskininstruktor

Fr& Vegdirektoratet er det bestemt at det ved maskin-
avdelingen i hvert fylke skal utvelges en instruktgr til

& forest& instruksjon og opplering av maskinfgrere. En

o

stor del av denne oppleringen er ment & foregd ute pé
arbeidsplassene. Instruktgren skal dessuten vare kursleder
for de kurs som blant annet blir gjennomfgrt i samarbeid
med maskinfirmaene som leverer maskinene, og for de kurs

som blir lagt opp i maskinavdelingens regi.

Denne’ oppleringen gjelder b&de instruksjon i & kjgre

maskinene og vedlikehold av dem.

Her ved vegsentralen er Ottar Brudeseth utvalgt som
instruktgr. Han har allerede deltatt i flere kurs for &
lzre seg opp til denne jobben. Det er ogséd allerede avholdt
flere kurs ved vegsentralen som Brudeseth har ledet. For
tiden foregdr et kurs i oppretting og finjustering av veg-
bane fgr dekkelegging. Dette kurset blir kjgrt delvis

inne, med forelesing av avdelingsingenigr Bergsli etter-
fulgt av diskusjon, og delvis ute i felten med erfarne hgvel-
fgrere som laremestere.

Vi hép Brudeseth vil bli mgtt med det samme blide smil

er at
ute i distriktene som han selv utstrdler i sitt dag lige
virke.
Maskinavdelingen



Tanker om EDB

gtter at 1. halvdr av LS7T4 er gdtt vil vi se 1litt p& EDB-
systemet, som nd er fullt gjennomfgrt her i fylket.

Innebzrer dette noen framskritt ?

Kan vi stole p& systemet og kan vi dra nytte av det i

praksis ?

Det m& med en gang slds fast at det forelgpig er en del feil
i listene. Personlig synes jeg allikevel & ane hvilken
muligheter det ligger i systemet. Jeg vil nevne noen posi-
tive sidew For arbeidernes vedkommende mener jeg at EDB
har gitt en meget god personlig "budsjett- og
driftsoppfglgning". En arbeider kan for hver lgnnsslipp
lese hvor han stér: fortjeneste hittil i &r, skattetrekk,
ansiennitet o.s.v. samtidig som det er lett kontrollerbart
hva de forskjellige godtgjgrelser 1 mineden gjelder.

Vi husker fra tider tilbake hvor vanskelig det var & holde
rede p& f.eks. ansiennitet - og ikke var de lange lgnns-

strimlene eller &rsoppgavene s& grei & forstd heller.

Men kan ikke EDB slippene inneholde feil ? Jo, - helt
sikkert. Men det burde vare snart for arbeiderne & oppdage
det, og f& feilen rettet. P& samme m&te som en bgr regne
over penger en f&r tilbake ved veksling, bgr en ha for vane
& se om det kan vere feil i lgnnsslippen. Mulighetene for
8§ f8 feil inn i EDB systemet er mange. Det begynner med
den som skriver rapportene. Det er viktig at alle
som behandler rapporter gjgr det riktig. Det viktigste

er at det er rett fra begynnelsen - alts& fra 1)
arbeideren, 2) maskinfgreren

3) o g oppsynsmannen, Feil som blir gjort

S

senere er det mulig & finne og rette pi, - men hvem kan pa-



10

st& & huske f.eks. hvilke prosesser folk og maskiner arbeidet
pé& 1 forrige periode ? Det er oppsynsmannen som slar fast
det som er skrevet p& rapportene med sin attestasjon - for
alltid.

De viktigste personer for EDB systemet og driftsoppfglgingen
er altsd&: 1) arbeiderne, 2) maskinfgrerne og 3) oOpp-
synsmannen. Ett samvittighetsfullt og godt samarbeid ogsé
p& dette felt mellom disse vil gi EDB systemet det ngdven-
dige fundament for p&litelighet og nytte. Hvor ngye skal

en s& ta det, f.eks. med prosessene ? En kan aldri regne

med & f& prosessene 100 % riktig.

For & sitere en oppsynsmann si kan vel svaret bli: det
skal vare "nere rett", d.v.s. s& rett som prak-

tisk mulig.

Fra rapportene eller fakturaene er attestert til belgpet
blir utbetalt, kan det skje "arbeidsulykker". Vi oppdager
ofte skrivefeil, punchefeil og i enkelte hgve blir feil i
kostnadssted, prosess eller varenummer (som kunne vert
rettet) rett og slett oversett og vandrer videre i sys-
temet - som feil - og kommer ferdig ut p& listene - som
feil.

Det er alltid ergelig at opplysninger som har kostet mye
arbeid skal vere ubrukelige - og hgyst misvisende: For
eksempel at 1 - en - kubikkmeter grus koster utkjgrt pé
vei : Kr 13 255,90 - eller at sprengning av 1 - en -
tfm3 fjell koster kr 2 462,36.

Fordelen ved s& grove feil som her nevnt er at de oppdages
straks, og kan rettes. Verre er det ndr feilene er av en

stgrrelse som kan virke "trolig" - og likevel er lggn.

Arsaken til ovennevnte grove feil er at oppgaven for oppmdlt
kvantum er kommet for sent inn. Kostnadene pdlgper uansett.
Det er derfor viktig at ogsé& kvantumsoppgaven gar inn regel-
messig en gang for mé&neden, og kommer med pd samme kjgringen
som kostnadene for vedkommende méned.
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For de som skriver rapporter kan det vel vare fristende &
ikke ta det s& ngye - det betyr jo ikke direkte noe for dem
gkonomisk. Mange er vel heller ikke interessert i hva

veien blir kostende pr lgpemeter - eller hva som er brukt

av varer, maskiner og mannskap. Her ligger et stort moralsk
ansvar. Rapporteringen er en del av jobben som skal ut-
fgres, og er ikke - noe mindreverdig!

For planlegging 0g kostnadsberegning er det en meget viktig
del, og etter hvert som vi lazrer EDB systemet 4 kjenne og
gjgre oss nytte av det vil noen hver skjgnne hva det kan
bety for etaten. Ingen er vel interessert i at vére skatte-
penger blir dirlig anvendt -og derfor bgr en vite hva en
f8r utfgrt for pengene. EDB'en kan gi dem som er interessert
(helt opp til Samferdselsdepartementet) opplysninger om veg-
vesenets drift. Vegsjefen med sine ansatte er ansvarlig for

at opplysningene er korrekte.

EDB-listene har delvis f&tt hard kritikk. Til det er & si
at det stort sett er vi selv som bestemmer hva som skal sta
p& dem. Etter uttalelser fra Vegdirektoratets gkonomi-
avdeling er det ingen veg tilbake fra EDB-systemet. Det

er derfor det beste & akseptere dette og sgke & gjdre sitt
peste. For 4 bli kjent med systemet og dets forskjellige

sider raskt, kan det vare tjenlig & vare spgrrelysten.
"En forspgr seg ikke'", heter det. Kanskje bedriftsavisa

kan vere til hjelp her ?

K&re Lislien

ANNONSE

Til opptak av film om vegbygging og vedlikehold i "gamle
dager", ¢gnsker en tips om eldre folk og utstyr.
Send forslag til redaksjonén.
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STATENS BILSAKKYNDIGE
I KRISTIANSUND

Arbeidsforholdene for statens bilsakkyndige i Kristiansund
har, - pd bakgrunn av den enorme auke i1 arbeidsbyrde denne
del av vegvesenets virksomhet er blitt pdlagt de siste ar -

vert lite tilfredsstillende.

Det var derfor med stor glede og forventning at de ansatte
16. september dpnet sine nye kontorer og kontrollhaller pé
Lgkkemyra ved Kristiansund.

Det er alt for kort tid som er gdtt til nd til at en kan
dra noen konklusjon fra arbeidet i1 de nye lokalene, men alt
tyder p& at sdvel for de ansatte som for publikum, ligger
forholdene til rette for langt bedre forhold enn fgr.
Lokalene ligger jo sdledes midt i Kristiansunds nye
"bilsentrum".

Vi vil her benytte anledningen til & presentere de ansatte

ved kontoret for "Veg og Virkes" lesere:

Kontorets leder er bil-
sakkyndig Tore Hoém, som
sammen med de andre bil-

sakkyndige Ivar Vist og

Helge-Idar Vartdal, samt
mekaniker Ole Dragset, Ivar Vist
star for den "dgmmende"
myndighet sdvel overfor
fgrerprgvekandidater som

for innkalte biler.

Helge-Idar Vartdal Ole Dragset
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Kontakten med publikum
ellers stdr kontorsek-
sjonen for, der daglig
leder er sekreter Emil
Rgdsand. For de enkelte

ansvarsomrdder trafikk-

Emil Rédsand trygd, avgifter, prgve-
' skilt, fgrerkortprgver
og - fornyelser, samt
registrering er det 1
tur og orden kontor-
fullmektig Leif Flatset,

og kontorassistentene

Anlaug Hilstad, Karen-M.

Anlaug Hilstad S¢rseth og Bjgrn Heggem Karen-M. S¢grseth

som klarer brasene.

Bjgrn Heggem

Ny veg

For Fjgrd, - den lille bygda i Norddal kommune, som p&
samme mdte som andre isolerte samfunn har vert avhengig
av ferjeforbindelse, vil vel 6. juni 1974 bli st8ende som
en merkedag. Da smalt nemlig gjennomslagssalva pd den
1150 meter lange tunnelen fram til Sylte i Valldal, og
vegen gjennom fjellet er nd forlengst &pnet og Fjgrd alt-
s& knytt til landets vegnett. Tunnelarbeidet ble utfgrt
som entreprise ved firmaet Eeg-Henriksen, og en m& si at

det stort sett gikk greit unna de 31 ukene arbeidet varte.
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FORMENN I VEG-
VESENET ?

I de senere ar er vegvesenets drift blitt svart spredt,
idet storparten av anleggsdrifta gdr ut pd& & ruste opp
vart omfattende vegnett til brukbar standard.

P4 riksvegene har vi i &8r i vdrt fylke arbeidsdrift p&
omtrent 70 hovedparseller. Vi har ogsd omtrent det
samme antall arbeidssteder p& fylkesvegene om en regner
med alle kategorier av anlegg. Tilsammen har vi sdledes
drift p& mellom 140 og 150 ulike steder.

Som daglige arbeidsledere i felten har vi omtrent 20

anleggsoppsynsmenn og det samme antall oppsynsmenns-

assistenter.

Selv om det ikke er arbeids-
drift i gang p& alle arbeids-
plasser samtidig, er det klart
at svert mange av oppsynsmennene
har ansvar for daglig drift pd

mange steder til samme tid.

I tidligere tider, mens storparten av arbeidet ble utfgrt
manuelt, gikk dette greitt. Etter at akkord var utsatt
sto akkordbasen for ledelsen av lagets arbeidsinnsats og

kunne greie dette i ukevis om ikke uventede situasjoner

oppsto.

I dag er forholdene imidlertid helt andre. Som fglge av
den stadig sterkere mekanisering ble som kjent akkord-
systemet etter hvert mindre egnet. Til slutt ble, for de
aller fleste arbeidsoppdrag 1 vegvesenets drift, akkord-
systemet ansett som ubrukbart og altsd forlatt ved siste

tariffrevisjon.
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Akkordlagene var grunnenheten 1 vegvesenets anleggs-
organisasjon ute i felten, og disse er nd alts, forsvunnet.
Jeg tror neppe det kan vare tvil om at dette rent organi-
sasjonsmessig medfgrte en svekkelse. Det er derfor nar-
liggende & spgrre om vi ikke til gjengjeld bgr styrke

var organisasjon ved andre tiltak.

Kanskje kan et raskt blikk p& noen hovedtall i vért regn-
skap gi oss tips om hvor det kan vere fornuftig & satse.
Det sist foreliggende driftsregnskap, for 13973, viser
fglgende utgiftsfordeling nédr det gjelder dette fylkes
drift p& riksveganlegg:

Oppsyn b,y g
Arbeiderlgnn, inklusiv sosiale utgifter 19,8 ¢
Leie av biler og maskiner 45,4 g
Kjgp av varer og materiell 30,4 ¢
Sum 100 %

Fordelingen p& landsbasis viser omtrent samme tall.

Disse tall viser alts& at langt bortimot halvparten av alle
de pengene vi bruker gdr med til bil- og maskinleier. Herav
er det igjen noksd lett & slutte at framfor alt gjelder det
E nytte mas kinene p & e f fektiv

o

g fornuf tig v i s.

Spgrsmidlet er da om var ute-organisasjon er utbygd til
dette, slik situasjonen nd er. Ser en pd det store antall
arbeidssteder i forhold til ansvarlige arbeidsledere ute,

kan en komme i tvil om sd er tilfelle.

Selv om det pd et anlegg er utarbeidd relativt detaljerte
driftsplaner, er det ikke til & unngd at det stadig dukker
opp spgrsmdl som md takles pd sparket om ikke driftsstans
skal oppsté. Og ved at en stor del av var drift er kjede-

drift, der den ene maskin er avhengig av den andre, kan
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stopp av en maskin vare nok
til & stoppe hele kjeden. Det

gjelder derfor hurtigst mulig &
erstatte en defekt maskin, eller,-

éiif§1L“\\ om dette ikke lar seg gjgre,
plassere de andre maskiner i

~”////’\\ annet arbeid. Samme forhold
gjdr seg gjeldende nédr det opp-
- stdr flaskehalser eller endringer
7¥{§"~” i driften grunnet verforhold,

uventede masser eller andre
uforutsette hindringer.

P4 anlegg hvor ikke oppsynsmannen stadig er til stede, tror
Jeg det kan vere en lgsning & begynne & bruke formenn som
kan bli overfgrt en stor del av de tradisjonelle gjgremdl
for oppsynsmannen, spesielt kanskje ndr det gjelder maskin-

disponeringen fra time til time.

Disse formenn m& eventuelt f& stgrre ansyvar,-
b&dde formelt og reelt, enn hva de vanlige lagbaser har 1

dag.

I industri og i privat entreprengrdrift vet vi at formanns-

begrepet er velprgvd gjennom lang tid.

Personlig er jeg ikke i tvil om at vegvesenet har et stort
antall dyktige arbeidere som uten szrlige vansker kan overta
formannsstillinger med det betydelige ansvar dette vil inne-
bzre. A& finne formenn som er villige til & ta ansvar hvis

de virelig f&r det, kan vel ikke vare vanskelig?

Jeg ville nemlig tro at de fleste anser arbeidslederjobbene
for & vzre interessante og varierende, og de representerer

jo i hggste grad en utfordring.

Eller er det ikke s& ?

E. Vollset

Den beste mdten & f& et arbeid til & virke vanskelig pa,

er 4 utsette det.



!

0 I serien om hva som er i gang
VART av arbeid rundt om i fylket er
vi denne .gang kommet til det
indre av Sunnmere, nzrmere be-
VIRKE stemt omradet T-3.
Av anlegg er det vel her Overa-
Linge som er best kjent,og vi

kan bare melde om at

Veganlegget Overd - Linge sig jamnt framover. I den siste
tunnelen (Overd tunnel) er det no sprengt vel 800 m. Det
gjenstdr snaut 800 m. Arbeidet 1 dagen pd Overd er kommet
godt igang, og skal en f& vegen under trafikk til turist-
sesongen 1975, treng en tida. Hvis fjellet oppfgrer seg
like bra som hittil, skulle det vare gode sjanser & klare
dette. I alle fall vil nok arbeidsgjengen gjgre sitt
ytterste for & f& satt p& trafikk som planlagt.

P& bildet ser en

til venstre tunnel-
bas Jan Berget,
oppsynsmannsassistent
Sigurd Langdal og
tunnelbas ﬁagnar
Samuelsen.

Foran den hydreyliske
4 boms borriggen stér
karene som sgrger for
innboring av salve og
uttransport av samme.

Det er fra venstre:

Petter Vikene
Erling Pilskog
Jan Fjellanger
Asbjgrn Dyrli
Martin Rimstad

Magnar Berli
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P& anlegget brukes
Brgyt X3 til opp-
lasting av tunnel-
masse og rensk av

'a\

stuff. De som ut-
fgrer dette arbeidet

—_—
==
—_

-

er fra venstre:
Gunnar Strand og

Lars Gravem

Men for at anlegg som
Overd - Linge med den
store maskinparken
skal gd knirkefritt
m& en ha gode verk-
stedfolk. De som
utfgrer verksted-
arbeidet er fra
venstre:

Karstein Steinsvoll
Olav Kare Nyhagen
Arnfinn Hanestadhaugen

Etter hvert som tunnelene
blir sprengt, foregdr en
ngyaktig sluttrensk. De

som stort sett utfgrer

dette arbeide er fra venstre
Lars Smdge og Lars Ytterli,
her foran renskebukken.
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L den senere tid er

det lagt penetra-
sjonsdekke i Linge-
tunnel og Blikshammer
tunnel samt parti i
dagen over Steilgjglet.
I tunnelene er det
mgrkt og dédrlig sikt
men hgvelkjgrer 0dd
Vatne klarer allikevel

& rette opp vegen.

Arnfinn Hanestad-
haugen sgrger for at
det blir kjgrt ut
godt oppvarmet olje.

P& anlegget gdr ogsé
en liten knuser. Den
har stort sett vert
betjent av Leonard
Alstad som dessverre
ble skadet. Siden
har den vart betjent
av flere, senest av

Johnny Hjelle.

Den som skal administrere

alt sammen er

oppsynsmann Ivar Marék.

T tillegg til dette skal det vere et til-
syn til arbeidslaget som arbeider pé&
G8sangervegen. Vi har dessverre ikke
bilder av disse, men det er presplitt-
ekspert Tore Grende, Olav Kjell Homlong

og Svein Homlong som arbeider der.
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I Overé tunnel har vi brukt Anol-sprengstoff og pneumatisk ladeapparat.
P4 bildet ser en lade-
apparatet plassert

p& boreriggen. Bruken
av Anol-sprengstoff
har vert ledet av
ingenigr Boye gjennom
rasjonaliserings-
avdeling i Vegdirekto-
ratet. For tiden
pédgdr médlinger av
gasser for & finne ut
om Anol har uheldige
virkninger. Dette
gjgres 1 samrdd med

Dyno Industrier.

Arbeidsformann Ole
Karl Ljgen sammen
med Elias Gausdal
—stdr for forskallings-
og stgpearbeider. Vi
har dessverre ikke
bilde av disse, men
viser et parti av
den fine betongkanten
som er satt opp i
Steilgjglet.

P8 Overédsiden er néd arbeidet med den store forskjeringen kommet
godt igang. Her skal flyttes en 30 000 m3 lgsmasse + 2 000

m3 fjell. Her er det arbeidsformann Otto Asen sammen med

Olav Larsen og Einar Frgyse som arbeider. Jan Folland kjgrer
vegsentralens dumper. Det er oppsynsmann Stédle Solheim som
administrerer her. Ellers styrer Solheim med endel etter-
arbeider p& strekningen Sykkylven - Stranda. Her er det
Fredrik Andersen som forestdr arbeider med stikkrennekummer

og annet etterarbeid.

Tohn Samdal
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Det er likevel enno mykje gamal veg igjen pd ymse strekningar,
og ein md nok vere budd p&d at det nok vil g8 mange &r f¢r

ein kan f& fast dekke og hggare standard pd heile riks- og
fylkesvegnettet innan omr&det.

Frd ein vegmann sitt synspunkt mi ein seie at T-3 er eit
sers interessant omrdde. Klimaet varierer sterkt; fri det
reine innlandsklima og hggfjellsproblematikk i dei indre
delane mot Oppland grense, til det typiske vestlandsklima
med ferjedrift og telelgysing lenger ute.

Trafikken innan omr&det varierer &g sterkt, fré intens
turisttrafikk i hektiske sommarm8nader i dei indre strgk,
til den meir jamne og heller mindre konsentrerte trafikk
pé andre ruter. Av dei mest populzre ruter kan nemnast
Geirangervegen og @Prnevegen p& riksveg nr. 58, kanskje ei
av dei mest kjente turistruter p& landsplanet.

Av kartet ser ein at omr&det er sterkt oppdelt. Ein kan
sele at Geiranger/Eidsdal-omriddet er ein naturleg geogra-
fisk eining, medan Sykkylven/Stranda/Hellesylt er ein
annan.

Det kan s8leis verte noko problematisk & administrere heile
dette omrddet. Spesielle problem kan det verte vinterstid,
dé& det ofte kan vere fonnfare til dgmes mellom Geiranger

og Eidsdal. Til vanleg er i tillegg riksveg 655 i Norangs-

dalen og riksveg 58 mot Grotli stengd om vinteren.

Vegvedlikehaldet har til no vorte leila av vegmeister Karl
J. Berge, som bur i Eidsdal. Han har satsa p& ein kombina-
sjon av det gamle vegvoktarsystemet og den nyare ordninga
med geografiske lag. Stort sett md ein seie at dette har

vore el bra lgysing.

For eit par &r sidan kjgpte vegvesenet ein verkstadbygning
i Stranda sers rimeleg. Her er no oppretta vegstasjon med
b&de fine verkstads- og kontorlokale, og for framtida vert
det satsa p& at Stranda vert det administrative sentret for

omradet. Om dette kan f& noko & seie for organiseringa

elles i distriktet, er vel noko tidleg & seie enno.
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Hggfjellsstrekningane
vert oftast opna tidleg
i juni og det kan d&
ofte vere alvorlege
sngmassar fresen har &
'53 baske med. Vi har jo
sjglve "storfresen"
her 1 fylket, og ofte
kan ein sj& opptil 10

hgye brgytekantar her.

Ved den nye vegsta-
sjonen kan ein no ut-
fgre dei fleste rep-
arasjoner og service-
oppdrag. Lagring av
ymse utstyr og brakke-
vedlikehald vert &g
ordna her.

Lastebilar og motor-
hgvel har 8g stasjonen
som base, og den nye
vegmeisteren vil &g

f& kontor her.

Sverre Digernes
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VANNRETT

1. Forherlige
10. Dyremat

13, =---session, jazz
14, Vé&pen

15. Fisk

17. —-==--- n, giftstoff

18. Innholdslgs
19. Lages graut av, nynorsk
22. F.H.

23. Fork.
24, Areal
25. Traver
26. Spille
28. Pryd

29. Utdannet ved landbruksskole

31. Enest8ende

33. Dyr

35. Retning

36. Pronomen

37. Dansk skuespillerinne
38. Pavirke

41. Interj.

b2, 50

43, Nordmann
4L, Pust

48. 1Interesse
50. Plante

51. Skihopper
55. Ufin 1yd

56. 1 000
57. Gedigen
58. Morenene

60. Kursted i Belgia

62. Generasjon

64. Renn

65. By i Sgr-Amerika
66. Divergerende

LODDRETT

1. Fugl

2 Tillate

3. Respitt

4, Flatorm

5. Food and Agricultural
Organization

6. Etterforske

7. Tdgyser

8. Samd

9 Elvemunning

10. Paralysert

-11. Xonj., prep. og adv.

12. Pikenavn

16. Land i Afrika
20. Gml. mannsnavn
21. Skipsfork.
23, Plantedel

25. Dessert

27. Artikkel

29. Grunnstoff
30, Tynt stoff
32. Ny, (tysk)
34, Embedsmannsvelde
37. Drikk

39. Skjenket

4o. Geskjeftig
41, Del av fylket
45, Hjerterom

46, Bear

47, Verelse

49, Livpulsére
52. Fuglen

53%. Drikk

54, Delvis

59. Ny (gresk)
61. Matrett

62. Fugl

63. Pronomen



25

KRYSSORD

)
T 11U 1 DGVNEG | 77

jr‘/ 25 W//:D/% o 7

] 32 33 89 /

\
N

N
j=
=
N
N\

7 / 7 //62 o3 / oy

1. premie ..... 1 hellodd i Pengelotteriet
2. premie ..... 1 halvlodd i1 Pengelotteriet
3., premie ..... 1 halvlodd i Pengelotteriet

Lgsningen sendes vegkontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde,

innen 4. november 1974, Merk konvolutten "Vegkryss nr. 3",

NAVIN: ceecssctonesacsscssssocsastsessensssosnssnsess
AArESSE: t et et sttt asstsesessetetssassssssnsenssnenasas
Postnr. «eceeeeeenn Poststed:

.....................




Om ferjekaier

I serien om forsidebildene
i avisa var presenterer vi
denne gang ferje-

kaiene.

Med total mangel p& beskje-
denhet slar vi fast at nér
hovedarbeidsfelten for vart
virke her 1 fylket skal

illustreres, ma det vare

absolutt riktig & markere
Mgre og Romsdal som et ferjefylke. Med vdre 113 ferjekaier
er det intet annet fylke som kan konkurrere, og ogséd nér det
gjelder antall ruter og fraktede biler er Mgre og Romsdal

p& topp. Ferjetrafikken i vart fylke kan kanskje illustreres
ved at de 2 420 754 biler som i 1973 ble fraktet her i fylkeﬁ
omtrent tilsvarer all ferjetrafikk i de 5 fylker nordenfor

oss tilsammen.

13 ferjekaier tilhgrer private eller kailag, mens vegvesenet
har ansvar for vedlikehold og drift av 100 kaler. Av disse
er ikke mindre enn 61 stykker bygget etter 1959, altsa 1
lgpet av de siste 15 &r, ved siden av at en rekke andre
kaier har vert gjenstand for omfattende utbedringer og om-=
bygginger. Det har vert - og er fortsatt - sdledes en stor
innsats nar det gjelder & bygge ut ferjeforbindelsene innen

fylket.

Den stadig gkende rutefrekvens, gkende ferjestgrrelse og
motorkraft byr p& stadig strengere krav til ferjekaiene,
bade hva angdr konstruksjonens fundamentering, stabilitet

og funksjon ellers.
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I 1959 var MRF's "flaggskip" av typen "Glutra" som tar 23
biler. Idag er det hele 19 ferjer som er stgrre enn dette,

med 60-bilers "Vegy" som den nyeste og stgrste.

AR BILANTALL | PERSONANTALL

1956 235 358 | .1 453 413 Tabellen her skulle gi et
1963 740 415 3 652 956 visst innblikk i hvilken
1970| 1 838 828 7 274 345 utvikling vire ferjekaier
1973 | 2 420 754 8 501 073 har vert utsatt for.

Fglgene av denne utvikling - spesielt da de siste 10 &r -
m& vi, fremdeles uten den vanlige kledelige beskjedenhet,

m& vi ha lov til & konstatere er at vért fylke i stor grad
har bidratt til lgsninger som ogs& nyttes ellers 1 landet.

I "Mgreutvalget" som i 1963 avga innstilling, var tidligere
vegsjef K.H. Oppegaard formann og niverende fylkesmann Kére
Ellingsgdrd var sekretazr. En har vel dermed allerede nevnt
to av dem som sterkest har satt sitt preg p& utviklingen av
ferjer og ferjehaler, for nettopp denne innstillinga har jo
vert bakgrunn for bygging av f.eks. pendelferjene av "Mgre-

typen", som nd ser ut til & bli mgnsteret for de aller

fleste samband i landet.

I og med at ¢gyene Finngy, Sandgy, Ona og Edgy (Smgla) i

&r far sine ferjekaler og dermed kan sies & vere tilknyttet
vegnettet pd samme miate som andre samfunn, er vel trafikk-
omleggingen fra sj¢ til land pd en mite fullendt innen
fylket.

De siste &r har samtidig foregdtt bygging av brusamband
som har erstattet flere ferjestrekninger, og denne ut-

vikling vil forhdpentligvis fortsette. Bare de samband
som for tiden er under bygging vil'overfl¢diggj¢re 7 -8

ferjekaier.

2

Det er likevel liten grunn til & tro at vegvesenet i &rene

framover skal bli arbeidsledig pd ferjekaisektoren. Det
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melder seg stadig krav om innkorting og utbygging av allerede
eksisterende samband, og likedan kommer nye ferjekaiprosjekt

til i samband med nye veg- og bruanlegg.

Likevel - de dagligdagse og mest nazrliggende oppgaver for
vegvesenet ligger 1 vedlikehold og smdutbedringer av de

eksisterende kaier. Dette er en direkte fglge av de mange
nye og stgrre ferjer som har kommet i de siste &r, mens de

fleste kaier opprinnelig er bygd for langt mindre ferjer.

Av de problemer som fglger med dette kan nevnes for kort
tilleggspir, for smal ferjebds, for smal og svak bilbru,
for liten dybde i ferjeb&sen og kanskje behov for kortleder

ved ferjekaia.

Vi har her i fylket vart i den meget heldige situasjon at
de aller fleste kaiene har vert bygd i tre, slik at det har

vert muligheter for tilpasninger og ombygginger etter hvert.

Enkelte fglger av utviklingen er det likevel verre & sikre
seg mot med enkle midler. De store ferjenes kraftige
propellstrgm har f.eks. ved svert mange kaier undergravd
bzrende fundamenter og krevd store utbedringsarbeider.
Dette gjelder oftest noe eldre kaier som har vist seg
stabile i en &rrekke ved bruk av de eldre, mindre ferjer,

men som altsd ikke tdler de nye forhold.

N&r 51 ferjer skal anligpe 100 kaier med opptil 30 anlgp 1
dggnet er det heller ikke til & unngd at det av og til kan
skje ublide konfrontasjoner mellom ferje og kai. Rutene
kan vere knapt oppsatte og verforholdene ugunstige, og en
liten feilmangvrering kan for de store ferjene pd over

1 000 tonn fgre til store skader bdde pa fenderverk og

kai ellers.

For i best mulig grad & lgse disse mange oppgavene med ved-
likehold og bygging av ferjekaiene har en etter hvert opp-

rettet faste ferjekai-arbeidslag som nd har sine egne
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arbeidsbdter med innkvartering, utstyr og materiell egnet
for slikt arbeid. Alt i 1950-&rene hadde vegvesenet sin
egen pelebdt "Western", men den var meget dédrlig og mitte
kondemneres. Begynnelsen til de ndverende pelebater var 1
1960-4rene da entreprengrene Dahl og Harvold, som hadde
mange kaibygginger for vegvesenet, kjgpte B/F "Grgnsungd"
og monterte luftdrevet rambukk p& denne. T 1966 overtok
vegvesenet bdde bidten og utstyret, og "Grgnsund" er frem-

deles i full virksomhet.

Allerede i 1968 var oppgavene s& mange at det ble ngdvendig
med nok en bdt - "Pelaren", som med sin Moelven skipskran

var litt av en stolthet og "arbeidshest".

Kanskje var det vegvesenets egen effektivitet som gjorde at
de fglgende &r mistet de entreprengrer som tidligere til ep
viss grad hadde vart benyttet til kaiarbeid, interessen fgp
bransjen. En métte derfor bygge ytterligere ut vegvesenetsg
egen ferjekaiavdeling, og i ca ett 4r nd har ogsd det 3,
arbeidslaget hatt egen bdt, nemlig den aller stdrste og
mest effektive "Vglaren'", som er en ombygd utgave ay MRF ' g

"Bolsgy".

I dag er det i alt 13 mann p& de 3 batene som er kontinuerlig
beskjeftiget med ferjekaiarbeidet. I tillegg har det de
siste &r vert ett - og periodevis to - lag i g8ang meg bigre
bygging av kaier, fortrinnsvis i betong. AdminiStraSjonen

av dette, enten det nd er mer vedlikehold enn ”yngging’

_ er
det avdelingsingenigr Per Korsbrekke og OppsynSmann Leon
) . ardg
Dahl som tar seg av. Fram gjennom &rene har bUdeettet T
slike arbeider ¢kt raskt. Tidligere er nemng de " or
lgste

oppgavene, og til vedlikehold gdr det n& meq oo o, .
. X 2z mi

kroner pr &r. I dette belgp er da rikblgnok iy b o
] a

medreknet reparasjonskostnader - en vesentlig del e

gél" nok

tross alt til mindre ombygginger og forbedringe
r,

En meget stor og viktig del av ferjekaivirk“
som

h
fylket er tilknyttet Vegsentralen. Sten her

Hep
bygges bilbru
€ne s
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Den eldste og yngste
pelebdten, begge i
fullt arbeid. Med
"Vglarens" kranut-
styr kan peling
faktisk foregd langt
inne "p& land" og i
alle mulige slags
vinkler. "Grgnsung"
har noe enklere ut-
styr, men er fullg
brukbar til de fleste
oppdrag.

En glgtt inn 1 det vel-
utstyrte verkstedet over-
beviser om at ordtaket om
"godt verktgy er halve
jobben" etterlever ogsé
her. Til de allsidige
oppgaver en stilles
ovenfor ved kaibygging
trengs rikholdig utvalg
av all slags utstyr.
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heiseinnretningene og alt tilhgrende utstyr. Folk herfra
foretar ogs& montering og utskifting av bilbruene, enten
det gjelder deler eller hele enheter. N&r noe er galt pé
ei ferjekai, kreves hurtig utrykning. Ofte er det om
kveldene eller i helga at "klikken" kommer. Det er da veg-
sentralens folk som md i ilden. I 1971 ble anskaffet ei
stor og hensiktsmessig verkstedvogn som nd stort sett be-
tjener ferjekaiene. Her kan - i tillegg til verksted- og
lagerplassen 3 mann innlosjeres, Og dette er ofte meget

praktisk og hensiktsmessig.

Med den geografi vi har i fylket, er det likevel ofte lite
hensiktsmessig & rykke ut fra Arg hvis det er smi repara-
sjoner det er snakk om. Et visst serviceapparat ute i
distriktet er derfor opprettet. En kan nevne at péa
Gurskgya betjener verkstedformann Petter Lyster med sin
nyerkstedpickup" alle ferjekaiene innen T-1. P& samme
m&te er det verkstedformann Odd Eik&s som tar seg av de
mindre ferjekaireparasjonene innen T-2. Vegstasjonen pa
Skodje har foruten T-4 ogsd sitt "influensomriade" over
kaler bade i T-3, T-5 og T-8 ndr situasjonen krever det,
s& mange ferjekaireparasjoner utfgres herfra. Fra veg-
stasjonen i Surna rykker verkstedformann Lars @ye ut nar
noe er galt med ferjekaiene innen T-11l. Til slutt nevnes
at ved vegstasjonen pd Aure er Hauge og Sol eim hovedsak-
lig beskjeftiget med reparasjoner og vedlikehold av de

11 ferjekaiene innen T-12.

Ferjetrafikken er 1 vart fylke en helt livsviktig del av
kommunikasjonene, og svikt ved kaiene tdles ikke. Ved-
likeholdsarbeidet m& derfor tas meget alvorlig, og for
framtida m& det kanskje i stgrre grad enn nd legges vekt

p& forebyggende vedlikehold.

Til slutt vil vi nevne den utvikling som har funnet sted

her i fylket ndr det gjelder bruk av nye konstruksjoner og
byggemater.
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De stgrste problemene ved
ferjekaiene knytter seg
vel til fenderkonstruk-
sjonene. Ferjene blir
stadig stgrre, ofte med
enorme overbygg og dermed
voldsomt vindfang, og
kravet om en "blgt"
fendring som samtidig er
i stand til & ta opp
bevegelsesenergien fra en
slik koloss 1 sig er ikke
lett & fylle. De tradi-
sjonelle lastebildekk
brukes fortsatt, og en
forsterker stadig selve
veggen med tykkere plater
og (som her) med kraftfor-
delende bjelker.

"Strekk"sylinderne som néa
brukes sammen med automa-
tikkanlegget har den for-
delen at alt er over sjgen,
og korrosjonsskadene er

nd minimale.

De gamle mekaniske vinsjene
pd va&re mange ferjekaier
var til dels updlitelige,
og det har vert en enorm
fordel at disse né er
erstatet med hydraulisk
spill. Hele heisean-
ordningen ellers kan be-
holdes uendret ved denne

fornyelsen.
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- I 1963 var vi fgrste fylke til & benytte hyd-
raulisk l¢gfteanordning p& bilbruene. Samtidig
ble det konstruert et automatisk system for
heving og senking av bruene. Dette systemet,
innbefattet automatisk sperrebom, er siden
stadig forbedret, slik at en vel idag kan si

& ha nddd fram til en brukbar lgsning. S&

godt som alle nye kaier utstyres i dag med

hydraulisk lgfteanordning av typen med opp-
hengte strekksylindre. Dette systemet, som

er konstruert av oppsynsmann Dahl, ser nd ogs&

ut til & sl1l8 gjennom i andre fylker.

- Her 1 fylket er ogs& konstruert et hydraulisk
l¢f'tesystem for vadre galgekaier, og dette er
det arbeidsformann Arne Lgnsethagen ved veg-

sentralen som skal ha zren for.

- Videre er det en rekke mindre detaljer, som
opplager og laseanordninger, samt praktiske
hjelpemidler pd forskjellige trinn av arbeids-
og monteringsstadiene som er konstruert.

Det er i det hele tatt en mengde gode forslag til forbedringer
som er kommet fra folk med innsikt og lang erfaring fra

arbeidet.

o

Behov for & koordinere og nytte alle gode lgsninger pd
landsbasis er utvilsomt til stede. For om mulig & komme
fram til mest mulig standardisering ble det i 1972 nedsatt
et utvalg med mandat til & utarbeide retningslinjer for
det videre arbeid med prosjektering og bygging av ferje-
kaier, og forsgke & komme fram til standard m&l, dimen-
sjoner, og konstruksjoner. En forelgpig innstilling fore-
ligger n& til uttalelse, og det er & hdpe at de retnings-
linjer som midtte bli resultatet av dette arbeidet,skal

kunne komme til nytte ved framtidig ferjekaibygging.

Per Korsbrekke



34

Om samarbeidet mellom
televerket og vegvesenet

Vegvesenet har sd & seie dagleg kontakt med mange andre
offentlege etatar. Ein av desse er televerket. "Veg og
Virke"har hatt ein samtale med telesjefen i Romsdal tele-
omrédde, Einar Schumann, og han hadde etter samtalar med
sine avdelingsleiarar ein del interessante synspunkt p&
samarbeidet mellom dei to etatane. Her fglgjer eit

redigert utdrag av det som samtalen dreia seg om:

Fgrst vil eg f& seie at vi generelt tykkjer vi har eit
svert godt samarbeid med vegvesenet. For oss som er
stasjonert her i Molde og har Romsdalsdistriktet som
arbeidsfelt, er det jo svaert lett & oppnéd kontakt fordi

vi har vegkontoret 1 samme byen, og nzrast kan gi og

prate med folk frd vegvesenet. Noko verre er det sikkert
for dei som opererer pa& Sgre Sunnmgre eller oppepd grensa
mot Trgndelag. Vegvesen og televerk har felles interesser
i det & f¢gre fram samband mellom ulike byar og bygder. Vi
har gdtt hand i hand bade hggt og ldgt fra gammalt av, i
og med at televerket har hatt sine stolpekursar langs
vegane. Her md ein og nemne at dette ofte har vore til
sjenanse for vegvesenet i neste omgang, ndr vegen har
vorte for smal og treng utviding. D& stdr vdre stolpe-
kursar i vegen for utvidinga. I nyare tid har det vorte
vanleg at vi stort sett fglgjer vegane med jordkablane som
etter kvart skal erstatte stolpekursane. I andre land er
ofte post- og televerk slatt saman i samme etat, men i denne
samanhengen slir det meg at det her hos oss like gjerne

kunne vere vegvesen 0g televerk som var sldtt saman.
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SKILTING FOR TALE- OG RIKSTELEFONSTASJONAR

N&r det gjeld samarbeidet mellom oss og vegvesenet vil eg
fgrst komme inn p& noko som eg sjglv har vore med pé&. Det
gjeld skilting av tale- og rikstelefonstasjonane vare ut-
over pd bygda. Vi har her hatt eit svert fint samarbeid,
og eg vil sarskilt nemne tidlegare oppsynsmann Jon P.
@pveraas. Vi reiste saman over heile teleomréddet og sdg pé
korleis vi best skulle skilte for tale- og rikstelefonsta-
sjonane slik at vegfarende turistar og andre som ikkje er
heilt lokalkjende lett skal kunne finne fram til dei
stadene der dei kan bli ytt slik service. S& godt som alt
det vi sdg pd og vart einige om p& desse turane, er no
blitt gjennomfgrt slik at vi kan yte den service vi gnskjer
p& dette feltet.

PLASSERING AV KIOSKAR

Ogsd ndr det gjeld plassering av automat- og friluftskioskar
vil eg seie at samarbeidet med vegvesenet er utmerka. Vi
prgver sd& langt det er praktisk mogleg & plassere automat-
kioskane i1 lovleg avstand frad vegen, og ndr det av og til
hender at vi av ymse grunnar md legge kioskane nzrare vegen,
s& har vegvesenet vore svart greie & ha med & gjere i hand-
saminga av dispensasjonssgknadene vdre, og vi har alltid
f8tt innvilga desse sgknadene ndr vi har hatt tilstrekkeleg
grunn for det.

AVKJPRSLER

Men vi har ikkje s& lett for & forstd argumentasjonen til
vegvesenet nidr det gjeld avkjgrsler til automatkioskane
vdre. Vi er sjglvsagt klar over at ei avkjgrsle repres-
enterer ein fare for trafikken og gdr ut over tryggleiken

langs vegen, men nidr det gjeld vare avkjgrsler til automat-
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kioskane, s& ser vi ikkje at det er noko stort problem. Vi
er der med ein einskild mann kanskje berre ein gong i ménaden
og d& plasserer han bilen sin i denne avkjgrsla i ein times.
tid fgr han reiser sin veg att. Det ville heller vere eit
trafikkproblem dersom han mdtte plassere bilen p& vegen.

SEIN SAKSHANDSAMING

Handsaminga av vdre sgknader om dispensasjon og avkjgrsler,
tykkjer vi er noko sein. For & ta eit dgme sé& gjekk det
31 mé&nader frd vi sgkte til vi fekk svar ndr det galdt ein
kiosk ute i Frzna no nyleg, og det mid ein ha lov & seile er
for lang tid.

Vi har ofte bruk for & krysse vegar med jordkablar, og der
har vi eit fint samarbeid med vegvesenet, det vil seie at
vi vanlegvis f&r ordna dei kryssingane vi er interesserte
i. Men ogsi p& dette omrddet tykkjer vi at behandlinga

av sgknadene vére pd vegkontoret tek lang tid. Det er
sommartida som er den viktigaste perioden for oss ndr vi
skal legge ned kablar, og vi md nok innrgmme at vi ofte

er ute i siste liten med sgknadene védre 1 denne hektiske
sesongen, og nar det da tek opp til to mlnader f¢r vi fér
svar, s& er dette til mykje hinder for var arbeidsdrift.

Vi veit at dei fleste slike sg¢gknader blir sende til veg-
meisteren i vedkomande distrikt og at dette leddet 1
pehandlinga ogsd tek si tid. Difor har vi av og til brukt
2 ta kontakt med vegmeister eller oppsynsmann og fatt hans
klarsignal f¢r vi sender sgknad om kryssingslgyve, og opp-
lyst i sgknaden at dette er blitt gjort, for & piskunde
saksgangen. Men vi synest eigentleg ikkje at dette er den

rette miten for oss & gjere det pa.

DEKKELEGGINGSPROGRAMMET

Vegkontoret har dei siste 8ra brukt & sende ut ei liste



37

over dei vegstrekningane det skal leggast fast dekke pd
tidleg p& varen fgr dekkeleggingssesongen startar. Dette
er noko vi set stor pris p&. Vi fér lista i god tid og
kan ta omsyn til dekkeleggingsprogrammet ndr vi skal plan-
legge vare kryssingar. P& dette feltet kan det vel hende

°

at vi i televerket ikkje er flinke nok til & fglgje opp

samarbeidet. I denne samanhengen passar det & komme inn

pd ein bagatell som vi kunne ¢gnskje oss litt annleis:

REPARASJONAR AV VEGDEKKE

Nar televerket har sgkt om kryssingslgyve pd ein veg med
fast dekke, s& f&r vi svar med lgyve som blir gitt pd visse
servilkar som er opplista i eit standardbrev. I eitt av

punkta stdr det narmast tilfeldig at for reparasjon av

fast dekke skal det betalast s& og s& mykje for ashlt-

og s& og sé& mykje for oljegrusdekke pr. m2. Dette punktet
er kanskje meint som el rekning fré& vegvesenet, men det

har ikkje vi oppfatta. Vi sdg helst at vi fekk ei ser-

skilt, spesifisert rekning for kvar overgraving.

GRPFTERENSKING OG KABELBROT

Noko som har vore eit stort problem tidlegare, men som har
vorte betre etter kvart, er alle avgravingar av kablar som
skjedde under arbeidet med grgfterens. Tidlegare giekk vi

i angst heile sommaren for at kablane vdre skulle bli
gydelagde, for vi hgyrde aldri noko fgr det var for seint

og ein kabel alt var skadd eller broten av ein gravemaskin

som heldt p& med grgfterens. Vegane var smalare fgr, og

vi la kablane vdre i god avstand den gongen dei blei lagt,

men seinare har vegen blitt utkjgrt i breidda av biltrafikken
og sdleis har veggrgfta i neste omgang kome ut dit som kabelen
18g, og d& skulle det lite til fér gravemaskinen skada kabelen.
Men no har vi fatt eit vesentleg betre samarbeid pé& dette
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feltet. No blir vi kontakta p& fgrehand slik at vi kan f&
peila og p&vist kabelen fgr gravinga startar. I den ut-
strekning det er mogleg, ville vi likevel vere svaert takk-
same dersom vi kvar vdr kunne f& eit oversyn over dei veg-
strekningane der det er planlagt grgfterens i den kommande
sommarsesongen. Dette ville gjere det lettare for oss &
legge opp planar for var eiga arbeidsdrift, og vi kunne
utfgre det naudsynte peilearbeidet i god tid fgr grgfte-

rensingsarbeidet blei pdbyrja.

Men ellers er det i dag helst ved smd utrettingar og ut-
vidingar som skjer meir eller mindre kontinuerleg at det
oppstdr problem. Vi har forstdtt det slik at vegvesenet
ikkje utarbeider szrleg detdjerte planar for desse arbeida.
Kablane vare ligg som oftast langs den gamle vegen, og nér
ein svingete veg blir utretta, blir ofte delar av kabelen
liggande inne i den nye veglina, og d& oppstdr det ofte
skader eller brot. Det er framleis vart ¢gnskje at vi far
tilsendt planar og teikningar i god tid pa& fgrehand. Det
hender framleis at vegvesenet kjem og vil ha kablar flytta
pd dagen, og det er ikkje alltid s& enkelt for oss. Tele-
verket har etter kvart ogsd blitt ein stor etat og vi mi

ogsd utarbeide planar for var arbeidsdrift.

KONFLIKT MELLOM STOLPEKURSAR 0G VEGUTVIDING

Dette var 1litt om kablar, men sd har vi ogsé& noko som
heiter stolpekursar. Dei blir rett nok fjerna etter kvart

o

som ein har hgve til & legge om til jordkablar, men fram-
leis har vi ein god del stolpekursar i drift. Nar ei vegom-
legging er slik at det krevst flytting av stolpekursar,

s& fAr vi som oftast alt for min varsling om dette. S&
seint som no nyleg har vi hatt dgme pd at vi har fétt
peskjed om at vi m& flytte ein stolpekurs straks, utan at

vi har vore merksame pd det pd fgrehand, og dette sjglv

om vegvesenet da allereide har halde pd med anlegget ei

stund og har grave rundt stolpane slik at desse har blitt
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stdande midt inne i
det nye vegomrddet,
massen rundt stolpen
og jamvel 18set som
held stolpen fast er
blitt fjerna slik at
stoplen heng berre
etter tré&dane. Slikt
meiner vi ein mitte
kunne unngd ved & gi
beskjed i god tid.

Likeeins hender det at vi far beskjed om flytting av eit
par stolpar som vi s& har flytta, og 1litt seinare far vi

s& beskjed om flytting av fleire stolpar litt lenger borte
i det samme omrddet. Hadde vi fa&tt framlagt kart og planar
for heile dette arbeidet pd f¢grehand, ville det kanskje ha
vist seg at vi kunne ha forenkla det heile ved & flytte
heile linja noko til sides. S& dette med & gi beskjed
etter kvart er heller ikkje alltid s& heilt bra.

DEN KORREKTE TENESTEVEGEN ER OGSA DEN RASKASTE

Noko som vi har opplevd ofte, ogsd sd seint som no i sommar,
er at vi berre far muntleg fgrespurnad direkte fra vegopp=
synsmann til vAr arbeidsavdeling pd staden, og dette er
ikkje tilfredsstillande. VA&r arbeidsavdeling har nemleg
ikkje hgve til & gjere noko pd eiga hand etter slik
direkte kontakt. Dei m& f& utarbeidd planar fra var plan-
avdeling for all slik flytting av stolpekursar, og difor
er det like snart & vende seg til v&r planavdeling nar det
er snakk om flytting av stolpekursar. Vi har eit levande
inntrykk av at vegvesenet sine folk trur at vi ndr som
helst kan std p& spranget for & flytte stolpekursar pa
dagen, og det er ikkje s& lett & f& til. Dessutan er det
jo ogséd eit spgrsmdl om det er rett at oppsynsmennene skal
vende seg direkte til oss, 1 staden for & g& vegen om veg-

kontoret som s& sender skriftleg krav om flytting til oss.
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Det vi altsé er ute etter bidde ndr det gjeld jordkablar og
stolpekursar er & f& oppmoding om peiling, pivising eller
flytting skriftleg og i god tid, slik at vi b&de kan ut-
arbeide skikkelege planar for dei aktuelle oppgivene og
passe del inn i arbeidsprogrammet vart. Ofte er dette
arbeid som skal refunderast av vegvesenet som forlangar
flytting, og d& vil vi gjerne ha eit papir pd det. Og i
desse papira er vi d8 naturlegvis ogs8 interesserte i &

f& opplyst ndr arbeidet fr& vegvesenet si side er tenkt pé-
byrja. Etter vart syn skulle det vere mogleg & informere
oss om arbeidet allereide med det samme stikkinga var ut-
fgrt.

Dette var mange klager i samband med smdanlegg og vedlike-
haldsmessige utbetringar, men eg vil presisere at vi ikkje
har noko & klage pd korkje omkring generell informasjon
eller utsending av detaljerte planar ndr det gjeld dei

store veganlegga.

KARTVERK OG KARTLESING

Televerket har ofte bruk for gode kart, og dette kan det
vere vanskeleg & skaffe seg sj¢lv, men der kjem vegvesenet
oss veldig fint til hjelp. Vi f8r 1&ne dei spesialkarta
som vegvesenet sjglve utarbeider, og dette vil vi gi veg-
vesenet ein honngr for. Vi er svert takksame for denne
servicen. Men medan vi er inne p& dette med kart, s& er
det noko eg gjerne vil nemne, og no skal eg seie noko
stygt: Vi fér ofte grunn til & tru at vegvesenet sine

folk enten er heilt ukyndige kartlesarar eller hjelpes-
lause brukarar av midlebandet. Vi blir spurt om det ligg

kabel der og der, og si leverer vi eit tracékart der
kabelen er ngyaktig innteikna og utmdlt s& § seie P&
centimeteren 1 hgve til faste punkt. Men likevel er ikkje
dette godt nok, og s& md vi ut og peile kabelen i marka,
og det m& ein vel kunne kalle smgr pd flesk. Og likevel
hender det at kabelen blir avgraven pd stader der han er
bdde peila og kartlagt, og det er no heller trist for alle

partar.
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No kan ein sjglvsagt skyte inn her at vegvesenet brukar
noks& mykje maskinentreprengrar og at det er desse som
gjer seg skuldige i slike bommertar, men overfor bdde o0ss

og publikum er det likevel vegvesenet som er ansvarleg.

FRAMTIDS@NSKJE

Til slutt vil eg f& lansere ein gnskjedraum: Televerket
har hittil i svert stor grad fylgt vegane med kablar,

fordi vi p& den mdten slepp unna problemet med grunnerverv.
Og det €g Ser som eit stort framtidsgnskje er at ein kunne
kxomme s& langt i samarbeid at det & bygge veg, enten det
gjeld heilt nye anlegg eller berre utbetring og omlegging
av gammal veg automatisk inneber at det samstundes blir
lagt ned eit kanal- eller rgrsystem langs med vegen der
televerket har hgve til & komme med kablane sine, enten

det no gjeld flytting av eksisterande kablar eller fram-
tidig plassering av nye kablar. Og at det dd ogsé ved
store vegkryss og pd stader med tett busetnad i narleiken
av vegen blei lagt ned rgr for kryssing av vegen. N&ar ein
har eit slikt rgrsystem, slepp ein & komme opp i den situa-
sjonen som ofte oppstér i dag, nemleg at ein kabel som blei
lagt for tildgmes 5 &r sidan er sprengt i dag, og sd md vi
til & grave i sterkt trafikkerte vegar og bygater for &
skifte eller supplere kabelen. Med eit rgr- eller kanal-
system langs vegen, unngdr ein all framtidig graving, og
kan berre trekke gjennom ny kabel nédr det métte passe,

utan & vere til hinder for trafikken.

Bakgrunnen for denne tanken er bortsett fra dei reint
praktiske fgremuner ein kunne oppné&, ogsd ei samfunns-
gkonomisk vurdering. N&r veganlegget er i gang, har ein
maskiner p& staden, og d& gdr det mest for det samme a
legge rgr langs vegen, men dersom vi skal komme og grave
etter at vegen er ferdig, s& representerer dette samfunns-

messig sett ein ungdvendig stor kostnad.

Dersom ein kunne utvide samarbeidet mellom vére etatar til
ogsd & omfatte dette som eg her har skissert og elles

komme end& meir bort fri den bdsmentaliteten som tidlegare
har prega dei ulike offentlege etatane, og heller ha klart

for seg at vi alle tener det samme samfunnet, s& ville vel
alle partar tene p& det.
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Samband for Mageroy.

Magerdy ligger pd nordvestsida av Otrgy i Midsund kommune.
Kommunen har i lang tid arbeidet med planer om & knytte
Magergya til Otrgy med et veg- og brusamband.

I 1973 ble det gitt grgnt lys for anlegget. En var da
kommet fram til en finansieringsplan, hvor det foruten til-
skott fra kommunen og fylket, blir gitt midler fra Land-
bruksdepartementet, Statens Havnevesen samt Kommunaldeparte-
mentet/Samferdselsdepartementet i form av distriktsut-
byggingsmidlar.

I februar idr startet s arbeidet p& vegen. Fgrste etappe

Hamnen - Risvik - Magergysundet omlag 2 km er allerede

planert. Det er utfgrt i vegvesenets regi. Neste etappe,

fylling over Magergysundet, 350m.er allerede i gang. Dette
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arbeid er satt vekk p& entreprise. Til nyttér ventes
Magergya & vere landfast med Otrgy. Det stdr da igjen &
bygge ei lita bru for sm&b&ter i fyllinga, samt sikre heile
fyllinga med rekkverk. Siste etappe av forbindelsen blir
s& bygging av omlag 1 400 m veg pd Magerdy. Fullfdring

av anlegget venter en skal skje 1 1975.

Overslaget for hele anlegget lyder pd kr 1 060 000,-.

Magerdy har 6 gardsbruk pa 180 da. dyrka jord og 280 da.
dyrkbar jord.

Innbyggertallet pd Magergy er idag ca 25 personer, men det
er en del hus som stdr tomme og som vil bli tatt i bruk nir
vegsambandet er etablert.

En fa8r hdpe at dette har vert en riktig investering, slik
at livet kommer til & blomstre som aldri f¢r p& Magergy.

Tekst: Kristian Furland
Foto: Romsdals Budstikke

«Vegstubben”

En handelsreisende fra Alesund var p& tur til Vigra. Da
han passerte gjennom et tun var han uheldig og kjgrte over
el hgne. Han tok hgna, som var temmelig flattrykt, i hénda
og gikk inn 1 huset for & gjgre opp for seg. En gutt lukket
opp dgra. Er det Deres hgne ?, spurte mannen. Gutten
betraktet hgna, ristet p& hodet

og svarte: "Oss he ikkje so
flate hgne oss".
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Koniorlandskap-..--igjen

Hva svikter mest, - er det selve kontorlandskapet eller er
det vi som holder til i det ?

N&r eneboeren forlater sitt bosted for & flytte inn til byen
og sgke fellesskapets fordeler og ulemper, - ja s& md han
ngdvendigvis omstille seg noe og tilpasse seg fellesskapets

mgnster dersom han skal overleve.

N&r vegvesenets funksjonzrer nd engang skulle inn i dette
kontorlandskapet, - s& er det ogs& helt ngdvendig for var
egen del at vi omstiller oss noe og tilpasser var daglige
oppfgrsel til det som var forutsetningen for "et 1liv i
kontorlandskap".

Er s& dette skjedd ? - NEI
Det ER nemlig ikke ngdvendig

- & snakke s8 hggt i telefonen at halve kontoret
hgrer det. A senke stemmen er fullt mulig

- & std oppreist ved pulten og snakke rett ut i
lufta ndr telefonen jo likeveg befinner seg nede

ved skrivebordet. Sitt ned istedet |

- & ta imot besgkende utenfor ved sin egen pult,
puljevis eller enkeltvis, til stor sjenanse for
de 10 - 15 nermeste arbeidskameratene. Det er
jo dette vi har mgterom til

- & fgre hgglydte diskusjoner med arbeidskameratene,
gjerne 3 - U4 arbeidsplasser unfia, uten forsgk p&
&4 dempe stemmen. Hvorfor ikke bruke pauserommene
litt mer ? De er jo der til ditt bruk !
- & la telefonen kime 10 - 20 ganger nir qdu ringer
til noen. Svarer det ikke etter 3 - ganger,

sad pr¢gv senere eller ring naboen Det samme

MA ogséd kunne gjelde for telefoner via sentral-
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Det er uforstdelig at det fremdeles ikke er kommet lyssignal
tilkoblet telefonen. La oss na snart slippe at 5 - 6 mann

tar av rgret nér én telefon piper

ENN om vi i alle fall kunne forsgke . - Eller skal vi fort-
satt BARE skylde pé kontorlandskapet?

Magne Flemszter

Gang-og sykkelveger

ARlesund kommune har de siste &r gjort en fin innsats i
trafikksikkerhetens tjeneste ved sin opparbeidelse av
separate gang- og sykkelveger 1 Spjelkavik - Alesund-
omréddet.

Med godt, fast dekke pd vegene er de attraktive nok til
at folk nytter dem, og mange andre kommuner - ikke minst
byer og bygdebyer burde ta etter innsatsen pé& dette feltet.

I samband med &pningen av den nye "motorvegparsellen"
( -det brukes anfgrselstegn, for det er jo forelgpig
bare 2 kjgrebaner) fra Fremmerholen fram til Stokke
fabrikker, blir fylkets fgrste gangbru av noe format

fgyet inn i systemet. Brua er av laminert tre og skal

sgrge for at de "myke'trafikanter trygt kan ta seg over
den nye E-69.
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NVP-II - norsk vegplan
for byar og tettstader

Det & fastlegge eit system av vegar som p& beste midte kan
tene ein tiltenkt bruk av areal er ein viktig del av
generalplanarbeidet i1 alle kommunar. For mindre kommunar
avgrenser arbeidet seg oftast til & planlegge samlevegar
som fgrer ned pé& riksvegen (fylkesvegen) gjennom bygda -
for byane md ogsé riksvegtraséen vurderast og heile veg-
systemet bgr fé& ei finare oppdeling.

Vegplan II-arbeidet
skal etter fgreset-

nadene resultere i

g

Ve

71mpcer

eit fastlagt veg-
system - fri den
(Setzandzzrmy) gvste hovedvegen,
gjennom hovedsamle-
veg og samleveg ned
til atkomstveg (bolig-
veg), det skal klar-
leggast kva plass
bussane og eventuelt
andre kollektive
transportmiddel kan
og bgr fa, og ikkje
minst skal det lagast

- '%V—e—dv—é/

realistiske planer for eit gang- og sykkelvegnett.

I dei 5 tettstadene i Mgre og Romsdal som fekk lokale utval i

1973 mé& planarbeidet seiast & vere 1 godt gjenge:

- problema er analyserte

- hovedvegnettet har byrja & avteikne seg

- hovedsamlevegar og samlevegar er definerte

- kollektivtrafikken er under vurdering og

- eit system av gang/sykkelvegar er fgrt neq pa
kartet.



b7

I eit par av byane er det sett opp grove overslag over naud-
synte investeringar i vegnettet for & f& det opprusta til
god brukbar standard. Utan vidare finrekning er det klart
at det er enorme pengesummar det vert bruk for i ara fram-
over og at det mi til ei streng prioritering slik at det

som vert brukt av kommunale, fylkeskommunale og statlege
midlar iallefall blir brukt der dei gjer stgrst nytte.

Ein gjer rettast i 4 rekne med smi endringar i bybileta 1
komande &r og vera budd p& at det eksisterande veg- og
gatenettet m& slitast p& i lang tid enno. Med aukande
innbyggartal, biltal og bilbruk generelt md ein og g& ut

fréd at presset pd del sentrale bydelane stendig vert stgrre.
Samstundes vil kravet til betre miljgstandard ha til fylgje
at det m& leggast restriksjonar pd& bdde kgyring og parkering.
Sjglv i vare relativt smd byar m& folk rekne med at i det
minste arbeidsreisene heretter md foregd med buss, til fots.

eller med sykkel.

P& bakgrunn av den dirlege gkonomien og ut fréd ei vurdering
av nytten i hgve til kostnaden, er det i alle lokale utval
brei semje om at anlegg som kan skilje gdande og syklande
trafikantar fré biltrafikantane bgr prioriterast hggt.

Vona er 6g at fleire av dei som 1 dag nytter privatbilen
til arbeid, kan finna eit akseptabelt alternativ i sykkelen.
P& Sunndalsgra til dgmes, er tilhgva lagt til rette for
bruk av sykkel og det syner seg- her blir ogsé& sykkelen
brukt. Her er alt gjennomfgrt ei trafikkregulering i
hovedvegane som vil gjere det lettare for alle trafikant-

grupper & finna sin rette - o g trygege - plass.

I Kristiansund har riksveg 16 ein stygg ulykkesstatistikk.
Her er det gjenbygd og vanskeleg & finne ny trasé for riks-
vegen inn til viadukten mellom Gomalandet og Kirklandet.
Fr& dette punktet kan imidlertid ein god del av trafikken

med fordel fylgje Kranavegen langs Vagen mot sentrum.

I Molde er det alt for lang tid sidan gjort framlegg om ei
framtidig hoveddre etter @Pvre veg og ein erstatningsveg for
Storgata - (som skal bli gdgate) - langs hamna. Om denne
Hamnegata skal tene som mategate til sentrum, eller om den

ogsd skal bli ein hovedtangent, er framleis under diskusjon.
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Ferjeleieproblemet er tatt opp i1 full breidde i det lokale
vegplanutvalet i Molde, og i tillegg til alternativa
Grandfjgra og Reknes vil eit alternativ ved Elvemoloen/

busshaldeplassen bli grundigare undersgkt.

I Rlesund er traséane for hovedvegane si& godt som fastlagts

diskusjonen gdr mykje om sentrumsregulering, om gang/sykkel-

vegar, om kollektivtrafikk og om korleis alt skal prioriterast.

Utvala skal ikkje berre pédvise behov, men bg leggje fram

konkrete handlingsprogram for dei folkevalde organ til avgjerd.

I Volda har 8g hovedvegsystemet avteikna seg 1 store trekk.
Riksveg 14 vert ogs&d i framtida viktigaste vegsambandet
Volda - {@rsta, men det er kome fram sterke ynskje om ein
tidsmessig veg over Krgvelseidet - serleg dersom vegen fra

Austefjorden vert lagd gjennom Aldalen, om Vatne, til @rsta.

I Prsta har utvalet g&tt inn for & leggje om riksveg 655
slik at det nye krysset med riksveg 14 vert lagd s¢gr og
vest for Fjordhotellet.

Som nemnt er det klart at tilgangen pd midlar er lagt mindre
enn ynskjeleg kunne vere. Den vanskelegaste delen av
arbeidet med Norsk Vegplan II stdr sdleis att, nemleg prio-
riteringa. Men der vil fleire ha ord med i laget, og utvala
tek ogsd sikte p&d & halda fram med arbeid i 1975,

Anders S. Moen

I DENNE DEMOKRATISERINGENS TID finner vi det passende som
motvekt & bringe fglgende sitat fra Napoleon:

"En dédrlig general er bedre enn to gode™.
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Endring av vegstandarden

Som kanskje kjent for mange er det 1 hgst kommet nye retnings-
linjer for hvordan veger skal bygges. Det legges her opp til
mer ngkternhet og sparsommelighet béde nar det gjelder bredder,

kurvatur og stigningskrav.

Bakgrunnen for dette er ikke bare knappe gkonomiske ressurser.
Enkelte vegklasser har vist seg & kunne avvikle mer trafikk
pa en tilfredsstillende médte enn fgr antatt. Krav til bedre
trafikkmiljg har fgrt til behov for separasjon av trafikken,
gjerne slik at de nye veger adskilles fra lokaltrafikken og
dermed ikke behgver dimensjoneres for denne. Endelig har
kritisk gjennomgdelse av den ulykkesregistrering som har
skjedd siden 1968 fgrt til at enkelte vegbreidder anses mer

trafikkfarlig enn andre.

Her hos oss blir kanskje ikke fglgene av endringene sa store.
De "flotte" vegstandarder har vi jo aldri nyttet her hos oss.
Vi merker oss den nye vegklassen II E med 5,0 m kjgrebane +

2 x 0,5 m bankett - altsd tilsvarende det vi fgr kalte BIID.
Denne vegstandarden er jo mye nyttet p& vdre utbedrings-
anlegg, men det mi vare en forutsetning at den bare nyttes
der trafikkbelastningen er lavere enn veiledende kapasitets-
grense.

Ellers merker vi oss at det n& er bare en vegklasse for
en-sporet veg, nemlig vegklasse III med kjgrebane pé&

3,0m + 2 x 0,5 m banketter. Med 4,0 m total bredde héper

en det klart vil framgd at vegen er en enfelts veg,

slik at de farlige situasjoner en nd ofte ser ndr biler mgtes

p8 veger med bredde mellom 4 m og 5 m, kan elimineres.

Selv om hovedsiktem&let med forskriftsendringene har vert

& redusere kostnadene med vegbyggingen, hiper en samtidig
at de nye vegbreddene vil gi mer miljgvennlige traséer og
penere terrenginngrep. Dette vil nok de lempeligere krav
til linjefgring ogsé& bidra til.

En gd8r jo n& ogsd sterkt inn for bygging av seperate gang-
og sykkelstier, og tanken her er at det ma bade vare tryggere,

miljgmessig bedre, og kanskje ogsa billigere & bygge disse

e
o

seperate enn a trekke de inn som en utvidelse av selve

vegprofilet - slik de tidligere vegklasser kanskj
til.

e innbgd
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Trafikksikkerhet

Ogsé& i dei to siste numra av "Veg og Virke" har det vore

innlegg om denne aksjonen. Her skal vi berre kort nemne

nokre tiltak som kan vere med & redusere telet péd veg-
trafikkulykker:

1.

Vi m& ikkje g& p& veg i mgrke utan & bruke refleks-
brikke og/eller refleksband.

Dei som arbeider pd og ved veg m& bruke orange arbeids-
tgdy, som er langt lettare & oppdage for bilfgrarane enn
mgrke klede.

Alle maskiner pd ein arbeidsplass langs ein trafikkert
veg mé& bruke gult roterande blinklys.

Oppmerkinga av gangfelt m& haldast vedlike sd lenge det
er rad.

Dersom det framleis er skilt som er ggymt bak vegeta-
sjon eller elles har ei uheldig plassering, mi dette
no bli retta pé.

Vi m& vere meir merksam p& & halde skilta reine.

Vidare vil vi minne om dei meldingane om vintervedlike-
hald som sist vinter vart sendt herifrs. Vi vil her
berre nemne at det m& brgytast like godt for gang- og
sykkeltrafikken som for biltrafikken, at sngen vert
lagra péd stader der dette ikkje medfgrer for sterk
reduksjon i frisikta ved kryss og gangfelt, og at frik-
sjonsforholda pd vegen i tilknyting til gangfelt bgr
vere best mogleg (strging).

I szrskilde kryss og andre stader der vi vVoeiczg at
sikttilhgva og tryggleiken vert serleg dérleg nar brgyte-
kantane kjem, md ein no snarast ragd freiste & fjerne
masse eller gjere andre tiltak som kan betre sikta til

vinteren.



Bankettutlegging

Etter at fast dekke legges p& vegene vire er det meget viktig
at dekkekanten stgttes opp med & etterfylle grus eller olje-
grus p& bankettene, slik at den farlige kanten som oppstér

her elimineres.

Arbeidet med & etterfylle grus eller oljegrus p& bankettene
har til n& vert noksd tidkrevende - og dyrt. Vanlig metode
har vert & nytte en lastebil med sidetipp og folk med krafse

og rive til jamning og puss.

Vegsentralen har nd gdtt til innkjgp av en bankettutlegge-
maskin som i1 sommer
for fgrste gang har
vert nyttet p& an-
legget Toven-Rausand.
Utleggeren henges bak
pd en lastebil med
spesialfeste - for-
gvrig en enkel mon-
tering, og maskinen
betjenes av 1 - 2
mann som har til opp-
gave & passe p& at
matingen er tilfreds-
stillende.

Resultatet av "prgvedrifta" p& Toven - Rausand er ytterst
lovende, bd&de hva utseende og ¢gkonomi angdr. En kom opp i
en gjennomsnittskapasitet pa nele 1 400 km bankett ferdig
lagt pr skift og total kostnad inklusiv ca 0,03 vlim3 grus,
ble bare kr 1,27 pr ferdig meter bankett.

Leif Husby

9. Til slutt vil vi berre minne om: BRUK BILBELTE
- fordi armane ikk]je k an ta imot nér farta
er over 10 km/t -
- fordi bilbeltet k an ta imot heilt opp til 80 -
90 km/t -,
Magne Flemsater og Svein K. Solbj¢rg
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Pensjonistiur

Ogsd 1 1974 fikk Samarbeidsutvalget og administrasjonen ved
Mgre og Romsdal vegkontor anledning til & invitere en del
av fylkets pensjonerte vegarbeidere til en liten tur og
etterfglgende festlig samvear.

Nermere bestemt var det denne gang pensjonister fra Volda/
grsta-regionen som den 4. september ble gnsket hjertelig
velkommen til en busstur strekningen @rsta - Volda -
Folkestad - Fyrde - Volda - @rsta. De fleste av deltakerne,
bédde anleggs- og vedlikeholdsfolk, var nok fra fgr velkjent
med mesteparten av ruta. Likevel kunne vi by p& en helt ny
vegstubb, nemlig strekningen Bjgrneset - Hgydalsnes. Dertil
framsto 4 km av vegen mellom Fyrde og Selvikberget i ny og
utbedret utgave, og med "rykende ferskt" 6 m bredt asfalt-
dekke.

Vegsjefen var utmerket guide og veghistoriker under turen.

Samveret ble avsluttet med herlig middag og kaffe p&
"Viking Fjordhotell". Her gikk praten livlig, og det var

tydelig at pensjonistene her hadde funnet hverandre igjen.

Mgtende medlemmer fra vegadministrasjonen og Samarbeids-
utvalget hadde bédde glede og faglig utbytte av turen, og
vi lever i det hédp at ogsé& de innbudte deler denne ovp-

fatningen.
En fjer i hatten vil vi gi til MRF som uoppfordret bgr pa

gratis ferjetur for buss og passasjerer p& strekningen

Volda - Folkestad.

Kjell Loen
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AVSKJED FRA VEGVESENET

I den senere tid har en rekke av vare . vegarbeidere trukket

seg tilbake fra aktiv tjeneste og er gitt over i pensjonist-
enes rekker.

En slik begivenhet ble markert ved en enkel tilstelning p3a
Fjellstova, @rskogfjellet 27. juni 1974, der 5 veltjente
medarbeidere ble hedret med vegvesenets diplom og minne-
gaver.

Overingenigr Paul Bglset takket de fratredende for den
interesse og plikttroskap de hadde utvist 1 sin tildels
lange tjenestetid, og ¢gnsket dem alt godt i deres fore-
stdende pensjonisttilvarelse.

De 5 som ble hedret ved
denne anledning var

Lars Valbg, Sjgholt,

366 midneders tjenestetid
Mikal Valbg, Sjgholt,

340 mdneders tjenestetid
Hilmar Kvammen, Stordal,
317 m&neders tjenestetid
Petter J. Tennfjord, Sjgholt,
424 mé&neders tjenestetid
Ole P. Gjerde, Innfjorden,
215 mdneders tjenestetid

Veg og Virke slutter seg til de gode ¢gnsker for vdre nye
pensjonister.
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Pensjonsnyii

I den senere tid har det skjedd ganske mye nytt i "pensjons-
sektoren". Ja, sd mye nytt dukker opp at en stakkars "kontor-

n 2

sliter" har besver med & holde oversikten .og bli i stand til

2

& viderebefordre informasjonen om nyhetene til de som direkte

bergres.

Slik informasjon mé& betraktes som betydningsfull, da det jo
dreier seg om livsviktige spgrsmdl som kanskje spesielt de
eldre arbeidstakere vil vere opptatt av. Virkningene etter

nedsettelsen av pensjonsalderen til 65 &r for de tarifflgnte

- + arbeidstakere har begynt &
gjgre seg gjeldende, og en
rekner med at bl.a. pensjons-
informasjonen nr. 2/74 av
"Veg og Virke" har bidratt
til reak.sjonene.

Av sazrlig interesse denne gang
er den melding som nylig er
mottatt fra Statens Pensjons-

kasse om at det er fastsatt

— Né- ron  hor mer & Se€ 1i/q nye innskudds- og pensjons-
boke e e e = ?" runnlag for de overenskomst-
ens/'acia/a’eren begyrt a g g . ensk
raerme seg! lgnnte arbeidstakerne. De

nye grunnlagsklasser som er
bygget opp etter samme mgnster som regulativet som gjelder
for de regulativlgnnte arbeidstakere, skal gjgres gjeldende
med virkning fra 1. jJulidi 1974, Av plass-
hensyn kan en ikke ta inn detaljer vedrdrende grunnlags-
regulativet i "Veg og Virke". S& snart arbeidstakerne i
respektive yrkesgrupper er blitt registrert innenfor ny-

ordningen, vil imidlertid hver enkelt etter hvert kunne f3
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opplysninger om sin plassering m.v. i innskudds- og trekk-

regulativet gjennom vedkommende oppsynsmann eller vegmester.
For pensjonerte arbeidstakere som er fratritt
1974

sendt vedkommende pensjonsinnretning, vil det vere verdt &

etter
1. jJuli og hvis pensjonskrav allerede er
merke seg at disse vil f4 sine pensjoner automatisk
regulert i samsvar med de endrede grunnlagsplasseringer.

Som fglge av bl.a. av nevnte endringer har Statens Pensjons-
kasse gitt palegg om at det skal gis spesifiserte opplysninger
om grunnlagsplasseringen i pensjonssgknaden - d.v.s. at

dersom en arbeidstaker f.eks. har pendlet mellom anlegg -
vedlikehold skal det foruten den grunnlagsklasse som er

pdfgrt ved fratreden, ogsd angis p& sgknadsskjemaet de

antall tjenestemdneder eller &r vedkommende har arbeidet

i andre yrkesgrupper. Pensjonen blir utregnet ved sam-
ordning av de ulike grunnlagsplasseringer. Her kan det nok
melde seg visse problemer, men disse vil en forsgke & lgse
pé beste madte etter hvert som de melder seg i samband med
de lgpende krav om pensjon.

Sverre Hjelvik

Vi gratulerer

fglgende medarbeidere som i lgpet av hgsten og fgrjuls-
vinteren passerer &remdlsdager:

50 AR

Lars Sorte 6260 Skodje 10. oktober
John E. Misfjord 6390 Vestnes 28. oktober
Tore Grande 6216 Geiranger 10. november
60 AR

Einar Frgysadal 6218 Hellesylt 2. oktober
Torstein Stornes 6470 Nauste 2. oktober
Gudmund Grande 6017 Rsestranda 2. november
Karsten Dalen 6084 Larsnes 26. desember



VER INGEN STRIBUKK'!

BRUK REFLEKS !




