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Dette hjult:ykk = 4 ton blir i virkeligheten bestemmende for brodel-

kets tyklrelse, ldet det kan komme like inn til langbjelkene og derw-
for gir starst transversalkrefter i jernbetonplaten. Efter sensre
regler er dette hensynlvanskeligere enn hensynet til maksimalmomen=-
iene for belastning nﬁﬁ 1 mellem bjelkene, idet da stwrre effektiv
platebredde kan paregnes. (dette punkt som vesentllig er kommet op 1
senre tid er is=r skyld 1 2xxx%a at vore normeler nu md ansees svake.
7idligere blev cmtrent kun regnet pé& momentene og forspgkene (tildels:
ogsd utfert hos 03) viste meget store sikkerheter selv for svakers
plater enn vl nu bruker - sammenlign f. eks, ingenigr Bondea forsgk
for pléter t11 Akershus fylkes veibrosr.)

Fortrommelen pé en 12 tons valse kan regnes & ha ca. 5 tona
vekt, - denne vekt kommer altid ca, midt mellem mldtmestene for kjg-
ring midt efter broen (ca. 25 om. (30 cm, regnet for 5 m. kjgrebredde)
excentricitet er dog overalt paregnet for "oa. central kjering").

Der blir da ingen vanskelighet med avskjeringspakjenningen og mcmens
tene kan lett klares med den tykkelse som trenges for 4 ton ved bjel~
kene,-samt med sterkere ammering enn for vore gamle normelbrodekker
for 2 & ton.

Det bemerkes her, at trykket fra en bred valsetrommel som
regel 1 utenlandske beregningsforskrifter sees fordelt pé& hele trom-

mellengden - isafall vil pikjenningene fra fortrommelen altid bli

smé;- denne beregningsmate ansees uriktig, idet belastningen mé an-

tas 4 kunne komme koncentrert eller omtrent koncentrert.midt péd trome

len, nér valsen gar pa gammel fast veibane.

Bndel beregninger til forelgbig orientering er —utfert for oven-
anfarte forutsetninger, selve beregningene avskrives ikke her, men
de viktigste resultater anfores: |
1) De i meddelelse nr, 26 anfgrte plateprofiler for 2 L ton og 4 = 5 m,
bredde ma gjgres ca; 5 ﬁm.-tykkere mellem midtmestene ,men tykkelgen
ken reduseres retlinjet til de oprindelige m&l ved yttarbjalkangé
Hovedarmeringen skes ca. 30 %, platevekten gkes med 6a. 20 %.
2% Da platene blir 84 mepet stivere itversover enn fgr ga blir deres

fordelende evne pad hjultrykkene over de 4 bjelker betydelig sket
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cg midtmastens far ikke procentvis s& megé£ av belastningen ved
central kjering som for ( ved de tymnere dekiter). - Som f@r nevnt er
2alv de gamle tynne platers fordelende evne ganske stor, s=rlig for
gtore spennvidder, men midtmastene er for regnet = yltermastene =
altsd overfledlg sterke for lange spenn:

Nu, da dette spgrsmidl har fitt sterre betydning, er forde-
11ng§beregning igjen utfgrt, nem%ig for 3 me, 4mi, 5 me, 7,4 m; og
10 m., spennvidde for 4 m. og 5 m, kjerebredde = herunder er forut-
satt ikke en 12 tons dampvalse, men en 16 tons vogn med 4 like
hjultrykk a 4 ton (trukket langsomt midt efter broen - ca. 25 - 30 om:
excentr.) denne siste vogntype krever jo ikke sterkere brodekker enn
den omhandlede 12 tons valse, og gir kun uvesentlig sterre momenter

for bjelker og tverbemrere enn valsen - akselavstanden er regnet = 3 m,
Jernbetonens elastlsitets koeffislent er regnet meget lav for forw-
delingen p& bjelkenee. |

Resultatet er ganske overraskende, nemlig at midtmastene
kan dimensjoneres efter de gamle kurver for 2 % tons hjultrykk fra
ca: 5 m: spenn og opover. For 3 m. trenges et ca. 1 %z om. helere
profil og ved 4 m. et ca. F cm. holere profil,

Spesielt er undersgkt, hvilke forandringer der trenges for
Rrunlaug bro 1 Opland fylke som nu skal byggess.

Man ma forendre brodekket, sé& vexkten gkes med ca&. 65 kge
pr; m® brobane.

Dette behgver dog ikke & medfere forsterkning av hoved-
bereveggene, idet brodeksvekten fer er regnet rundelig -~ efter pro-
filet pesser den f@r beregnede vekt nu omtrent ngiaktige Grunnen t41
at vekten fgr er regnet rundelig er, at de tynne tj&repukkdekker
( 5 til 8 ¢mi) oprindelig fryktedes & vere 1itt knappe. Like siden
de blev innfgrt er de derfor regnet med samme overvekt for nye broer
(hvor der derimot har vart spersmadl om & bytte gamle tredekker med
jernbetondekker har vekten vart ngiaktig regnet efter é%filet),

Efter vor erfaring nu mé det vel ansees overfledig & oke t jeerepukk=

lagets tykielse over 5 = 8 cm. og der synes ingen risiko ved & beholw

de hovedkonstruksjonene for Brunieug bro uforandret.
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Langbmrerne far ca. 1040 kg. for en 16 tons vogn og modera-
te pakjenninger for cn 12 tons valse. Tverbsrerne blir hgiere pakjent

enn almindelig brukt, men der ansees ikke & vz=re nogen risiko ved a

o

eholde dem uforandret. (= netto strekk )= c¢a. 1000 kg/cm2 og & brutto
trvkk ce. 880 - utknekning av overgurten er godt hindret).

Det tilrddes uten videre & forsterke Brunlaug broens jern-
betondekke for 12 tons valse.

Lignende undersgkeleer er gjort for Arneberg bro i Hedmark,
Her er forholdet en smule gunstigere. .

Forandringen tilrades.

Lignende undersgkelser er ogsa gjort for de 5 m. brede broer:
Eidsvoll sundbro cg Bingfoss bro i Akershus fylke. Tverbmrerne ber

forsterkes, men forhcldene er ellers gunstige og forandring tilrédes,

profilar for 4 m. kigrebredde.

1) viser det paregnede profil med tj=repukkdekke 5 = 8 cm., =~ Skulde
dette slitedekke vise sig svakt for tunge lastebiler, s&é kan der
bli spersmidl om A bruke nr.,:

2), hvor 2 lengdsstrimler er forsterket for den almindelige kjegring




(central ). Pormentlig vil stampeasfalt passe best——-dette gir

utvilsomt stor styrke - og glatheten antas ufarlig pd denne mite.
Istedenfor asfaltstrimler Xkunde tenkes cementmgrtelstrimler . -
Asfalten (eller cementen) kan i1 tilfelle vistnok gjeres kun 4 crl,
tyklk, men tj=repuklkvandringen i midten ber vel vare minst ca. 6 cm.
tyklk,

Profil 3) med tjz=repukkbane kun 1 midten kan muligens ogsa ware gune-
stig, s&r;ig nar det gjelder (for gamle broer) & sikre minimum av
egen vekt, - dette dekke vil dog ikke vmre s@rlig heldig for for-
bikjsring, idet sidepa?tiene blir harde og glatte. Sidepartiene mét-
te utferes av ca, 4 cm. tykke lag cementmgrtel 1 : 1 eller ennu
bedre av stampeasfalt, hvis vekien skal reduseres mest mulig:

(B s=rlig dette siste profil eller profil 2) ken bli gunstig for
ombytning av gamle tredekker til jernbetondekker for jernfagverks-
broer; = pa grunn av egenvekten kan dog i s& fall neppe opqées mer
enn styrke for 1 % tons hjultrykk og langsom kjgring (9 cm. jern=
betong}ﬁykkelse i midten) hvis da ikke jernfagverket for er regnet

for meget rundelig mobillast., )

Det foreslées, at vor i senere tld almindeligst brukte kon-
i &

centrerte belastning for viktigere broer, nemlig 2 3 ton kuﬁiéﬁeldegf
fri kjsring og altsa vilkarlig vognstilling. -

Samtidig skal alle dele med normal sikkerhet tale omtrent
central kjgring av en 12 tons valse ( 5 + 7 tons) eller en 16 tons
vogn ( 4 x 4 ton) kangsomt og eventuelt under bevoktning og under av-
stengning av annen samtidig trafiklke

Vi@ skulde da f3 folgende regler:

Belastninger pa broer

Hvor ikke spesiells hensyn gjgr sig gjeldende til bestemmelse av be-

lastningene forutsettes f#lgende kiasseinndeling fulgte

Klasse l. Broer n=r sterre byer

a) mobillast = 500 kg/m® inel. sne - undtagelsesvis mindre inntil

ca. 400 for lengere spenn.

b) en 20 tons vogn

4 hjultrykk a 5 ton
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¢) en 18 tons valse
: 8 ton pa fortromlen og 10 ton pa bakaikimn- bakakslen, samt ca:
3 me. akselavstand,
34vel 20 tons vognen som 18 tons valsen forutsettes & kunne
kjﬁreé helt inntll fortaugkenten og uten spesiell tilladelsc; der
regnes kun pad 1 stor vogn eller 1 valse ad gangen, men samtidig
p&regnes.minst 300 kg/m? mobillast ellers pa 1'r'obamerz..

Klssse 2. Almindelige broen.

a) mobillest 400 kg/m? incl., sne (undtagelsesvis mere for ganske kor-
te spenn eller mindre for lange spenn f. eks. efter formlen
p— )
P = 500 + 15 E’L, hvor L = spenn 1 m.}

.

b) en 10 tons vogn ( 4 x 2,5 ton) i vilkirlig vognstilling.

¢) en 12 tons (alternativt 14 = 5 + 9 eller 15 ton = 6 5 + 8 3) valse
5 ton p& fortromlen og 7 ton pid bakakslen kjﬁrt ﬁogenlunde midt
efter broem og langsomt.

d) en 16 tons vogn { 4 x 4 ton), akselavstand = 3 a 4 m.

Ogss denne vogn forutsettes kjgrt nogenlunde midt efter broen

og langsomto.

Broer av denne klasse far belastningsskilt med angivelse av
5 ton akseltrykki De tungere vogner tillates ikke kjgrt uten efter
s=rskilt tilladelse og under bevoktining og eventuelt under avstengning
av broen for annen trafikke
Klasse 3. Avsides beliggende broer for lett trafikk samt broer pa
veier med s& sterke stigninger, at meget tung vognbelagining kan
regnes udelukket.
2) mobillast ca. 350 a 300 kg/me
b) en 6 tons vogn {4 x 1,5 ton} undtagqlsesvis en 4 tons: vogn (4 x 1
ton) begge 1 vilkarlig vdgnstilling;
6) eventuelt tungere vogn efter Bpesielldtilladelae langsomt og midt

efter broen - hjultrykk =2 a 2,5 ton,
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Kristiania den 30. januar 1920. S5

Ut ka st

til skrivelse t11 Det kgl. departement for de Offentlige irbeider.

Under hegvisning il dei kgl. depariements skrivelse av 21.
mel 1912 tilleter veldirektoren sig herved & komme tilbake til sprrs-
mélet o en forbedret ordning sv ruteauvtomobiltrafikken.

Soin fremholdt i veildirvekterens skrivelse sv 13. mai 1919 er
ruteautomobiltrafikken av voksende betydrning for landdistrilttene, og
ptviklingen av dette kommunikasjonsmiddel har i de senere ar nadd sa
langt, at det nu ansees pakrevet a f& ledet den videre utvikling inn
i et spor, som gjzr det mulig for distriktene & hgste den sterst mu-
lige nvtte av biltrafikken.

Forinnen veldirektsren gir nermere inn pa dette spersmdl, hit-
settes nogen oplvsninger om ruteautomobiltrafikkens utvikling.

Den samlede lengde ev landets bilruter har stepet fra 852 im.
i 1909 til 5561 km. i 1919. Den overveiends del av rutetrafikken fo-
regdr nd hovedvelene. De landets hpvedveisnett for tiden har en leng-
de av ca. 13000 km. kon man antagelig regne, at henimot 40 pet. av
hovedvelene er belagt med rutebiltirafiik.

I 1219 blev anvendt 300 biller i rutetrafikk. Disse har ialt
kjeort 3251100 km. eller zjennemsnitlig ca. 10809 km. pr. vegn. I 1918
métte trafikken vesentliy innskrenkes pad grunn av bensinmangel. Der
blev kun kjert 735500 vognkm. I 1217 kjsries med 202 vogner ialt
2347200 km. eller ca. 11600 km. nr. vogn. kndel vderligere oplvsnin-
cer vil fiones 1 si. prp. nr. 20 for 1718 og i veibudgettprp. for
1920. Av sistnevnte vil sees, at dar i1 1919 har vert igang ialt 155
lruter. Av disse er 14 drevel som kowmunsle foretagender, mens de gv-
'rige har vart drevet av private aktleselskeper og enkeltpersoner. En-
kelte av de strrre bilselskaper trafikerer 2 eller flere ruter,og 1
fiere tilfelle tilherer de biler som gér 1 samme ruter forskjellige
Fher. Det sier sla selv et en sa& opstvkket ledelse av rutebiltra-
fikken ikke er heldlig, og fra forskjellige held klages der over den
myvarende amindre tilfredsstillende ovdning. I enkelie fylker har man

derfor optatt til behandling sporsmdlet om & lepge denne trafikk inn

ander en meore samlet ledelse, op veidircktsren tilleter sig 8 hitsel-
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te en oversiki over de forfeininger som i sd henseende er truffct.

A+ Nord-Trgndelag fvlke,

Frlkestinget 1919 opnevnte en komite p& 5 medlemmer (hvori-
blandt overingenigren Tor veivesenet) til & utrede spArsmilet o fvl-
keskommunens overtazelse av automobilrutenel fvlket. Hoget endelig
forslag fra denne komite foreligger ennu ikke, men fvlkets overinge-
nigr for veivesenet her i skrivelse %11 veidirektoren av 1. oktober
1218 nevnt frlgende hovestrelik i den ordning, som antagelig vil bli
bragt i forslag:

1. Pylkeskommunen overtar oprettelsen opg driften av alle automobil-
ruter innen fylkesdistriktet,

2, PFvlkestinget beslutier oprettelse av alle nve ruter, fastsettoer
telster og bevilger budgettet for den hele rutedrift.

3. Den rverste ledelse av fyvlkets automobilruter overtas av fvlkes-
veistvret.

4. Den administrative og teknisk forretningsmessige ledelse underleg-
ges overingenigren for veivesensti, som for anledningen tildeles

den ngdvendige assistanse. .

f'ylkes

5. Automobildriftens gkonomi holdes utenfor #xkgkommunens almindelige
buugett og ordnes salecdes, at driften borer sine utgifter inkl.
amortisering og forrentning - eventuelt ved hielp av statsbidrag.

6. Statshidraget .ydes som bidrss til fvlkeskommaunen for drift av spe-
sielle ruter. Der ber kun undtagelsesvis bli spPrsmal om statsbi-
drag til ennen rutedrift enn den som overtas av fylket.

7. Statshldrapget forutsettes & bli s8 stort, at driftsunderskuddet
dekkes uten noget bidreg fra distriktet ved de ruter, som godlkjen-
nes 8v statsmyndigheterne og som trafikeres efter kjsreplan og
taltsteyr, so0m @r svuprobert av depsrtementet.

Hvad sistnevnie punkt angér har veidirektsren i skrivelse til
det kgl. departement av 16. april 1919 fremheldt, at en del av under-
skuddet prinsippmessig ber beres av distriktet og garanteres av fyi-
ket ph semme méte som ved velanlegg. Efter de lokale forhold 0g rute-
neg betvdaning (kfr. 8t., prp. nr. 90-1918, side 34-36) antas statsbi-
draget & burde utgjrre fra 30 til 80 % av det hele underskudd,

Det kgle. departement har i skrivelss ov 21. mai 1919 bl.a.
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uttalt at der ikke kan gis tilsagn om et dei hele driftsunderskudd
delklies av staten. Prlkestinget 191 besluttet & utsette saken, og

a2t der optas nve forhandlinger med statsayndighetene swrlip forsévidt
engar sprrsmdlet om krav om hidrag ~v fyllct eller de interesserte

kommuner il dekning av et muliz drifisunderskudd, - - - - —,.¢

B. Vest-Agder fylke.

Ruten Aaseral-ijlristiansand, som har vsart igang siden 1916,
drives #v et azkileselskap, hvori sdvel private som enkelte kommuner
ey interessert. Lelning av mulig underskudd er garentert av disse kom-
muner. =n Lignende ordning Hlev i 1917 foreslitt for istandbringelse
ov en rute fra Kristiansand til Flekkefjord med tanlke péd A& henlegge
denne under samme ledelse som den nevite rute til Aaseral, og senere
muailgens andre ruter inmen fvlket. P& grunn ev de vanskelige veilfor-
hold lvlklhedes det ikke dengang 8 F& rulen til Mlekkef jord igeng, men
forqentlig vil dette kunne skje i den naraeste fremtid.

I 1919 nedsatte fvlkestinget en komite, som fikk i opdrag “&
foreta de fornsdne skritt til & fé istand en hensiktsmessip og zod
ordning £v bilruter i fvlkst of om mulig & fa denne utvidet - like-
ledes & fremleggs en deteljert plan Tor rutenhiltrafilk innen fylket, ™

Depne komite, hvori den kst. overingenisr for veivesenet her
viort formann, her nylig avgitt sip donstilling (inntatt 1Y97lekke-
fjords-Posten® for 9/12 1917). Xomiteen fre-holder, =t biltrafikken
sédvel for passagerser som for varer md pPlanlegges ut fra saumfundsnmes-
sige hensvyn, sédledes st bilrutene kan bli et hilliy og brukbart tra-
fikkaiddel for alle - og sdleies st ogsd avsidesligrende distrikter
kan nyte godt av den. Takstene bLar derfor efter komiteens Mening s&-
kes brapgt sé& nar de gisldende jernbanetakster som mulig. Eonvidere

, fylkets
uttaler komiteen, at nogen helt +tilfredsstillende ordning avabiltra-
fikk ikke vil ornées uten at fviket owertar hele biltrafikken eller
hvis ikke g8 kan skje, &t dor i hvert fall sckes istandbragt en ord-
ning som kan skaffe aterre enhet tilveie enn nu er tilfellet. Den
administrative ordning mener komiteen bhev ligge hos et billstvre pj
5 medleamer, hvorav fvlkesvelstvrets 3 medlermmer ey sclvskrevne. Vi~
dere bomerker komlteen, gt der md bestd en nar forbindelse mellen

epylkats veivesen ogf bllvesenet, da disse har sé mapge interesser fel-



Hvad den forretningsmessige ledelse sv driften angir er Komni-

teen tilbglells t1l 3 tro, at denne ikke ber ligge hos {vlkets veive-

§

sen, men hos en person, som matte sitte inne nmed spesielle forutset-
ninger for denne opgzve. Med hensvn til statsbidrayset slutter komi-
teen sip narmest 111 veidireltorens opfetning om ¢4 en del av et sven -
tuelt driftsunderskudd ber bares av digstrikiet og geranteres av fvl-
ket. somiteen her fremseit frlgende forslag:

1. Der onreites an Fylkesinstitusjon, som er et bindeledd mallem alle

fvlkets bilruter og staten.

ne

Demne institusjon sial blandt annet medvirke til onrettelse av nye
ruter og til eteblering av semtrafillk meliem de forskjellige ru-
ier.

Videre foresliesg:
Frinsipalt.
l. Fvllket overtar biltraefikken 05 stiller til disposisjon det nedven-
dige belgp for innlesning av de 3 nuverende selskepers verdier
semt t1l oprettelse av ruten Kristiansend S.-@fie-Flekkefjord, for-

iden anslétt t1l ialt ca. kre 250000. @vrige bilruter oprettes

ct+

zfterhvert.
2. Der optas forhandlipger med de igsngvarende selskaper om overta-
peise av materiel m.v.
%, Den eventuslls administras jonsordning optas til videre behandling,
Subsidizrt.

1. Rutene driwes privat som nu.

oo

. Der fastsettes av forannevnte institusjon bestemte satser sivel
for persob- SO0m varetransport - f.eks. 10 sre pr. person-km. og
ca. 60 a 80 #re pr. ton-km,, me: nogen modifikasjon efter distan-
SENe . |
P8 grumnlag &v disse takster garanterer fylket, eventuelt 1
forbindelse med de interesserte kommuner, selskapenes driftsunderskud.
Det av staten i1l fvlkets samlede rutebiltrafilk vdede bidrag
fordeles péd de forgkjellige ruter under hengvntagen til deres skono-
miske 8tilling.

Lette forslag avviker fra den for Word-Trrndelag fylke antyde-

de ordning deri, ¢t ledelsen sv driften ikke foreslécs henlagt under
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f+1lkets velveden og &t et mulig driftsunderskudd ikke i dets helhe!

Freves dekiet ved statsbidrag.

C. Troms fvllke.

o — g —

Troms Indland Rutebilselskan blev stiftet 1 juni 1919 av fol-
L HElselv, Sgrreiss, Lenvik,
gende 7 kowauner: Salangen, Barduy halangen og Balsfierd. Selskepet
er ikke grunnet pd aktier eller ipnskudd, men pd lénegaranti av de

iteressertes kommuneir., Til dekikelse av anskaffelsesry og anlepggsomkost -

=
o

ninger er forelobip optatt et lan pd kr. 175000,00.

Selskapets Tormdl er & underiiolde statsunderstettede automo-
bilruter for passapgerer, post- og godsbefordring. Styret bestir av 7
medlen:er, valegt av de intercsserte herreder, sami overingenigren for
fvlkets velvesen.

Vesentlin pd grunn av vanstelizheter ved & £4 vogber ko
driften 1 1919 ferst igapng 1 slutningen av jull og 1 begvnnelsen av
eurust op da lun i to ruter 1 en lengde av tilsamen 101 km. I 1920

onfatte 1alt 300 kn. Driftsregnskepet for

Sal]

glktes driften utvidet til
1719 (ea. 2% mAned) viser et underskudd stort kr. 4370 eller ca. 37
fre pr. vogpnicn.

4V selskapets skrivelse til veldirekirsren av 8. november 1919
freapdr, ot det gjar repning pad & T4 det hels undershkudd dekket ved

statsbldrag,

D. Sogn og Fjordane fvike.

Ogséd innen dette fylke er der opstétt spgrsmdl om & henlegge
rutebiltrafiklken under en felles ledelse. 1 sa henseende tillater vei-
direktoren sip & henvise til fvlkesmannens skrivelse til det kgl. de-
partement v 9. november 1918, hvori bl.a. er anfert felgende: “"Vei-
styret er efterhdnden kommet mere og wmere inn pd den tanke at biltra-
fikken for de ruters vedkommende, som 1 sin helhet ligger innen fvl-
ket , her overgh til kommunal drift enten da fylkeshkommunal eller slik
2t driften overtas av de interesserte herredskommmner i foreninge
samferdselsmidler son skel std til avbenvitelse for alle og bidra til
distriktenes fremgang her helst vere under offentlig stvre. Salv om
wn ter alleslags sikkerhetsfnrnnsta1tninggr for & hindre at wnrivate
gelakager tar mere hensyn til sin egen skonomi ean til distrilkiets

[

vil det vere venskellp a opnd full sikkerhet i 88 henseende. 'fistanke
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vil ialfall lett opstéd - med e¢ller uten grunn. P& den annen side er
2

det ingenlunde nok il a sikre en riktig drift at driften er komrmu-

nel. A opdele automobildriftien pad en veistrellning som gar gjennen fle-
re¢ herrsder péd en rekke herredskomwminale selskaper ey sdledes en
vderst uhbeldiyg ordning. Den sr ubeldig med hensvn til vedlikeholdet

av velene, den er uheldig i mlkonomisk henssende og den or uheldig for
selve trafikken.”

Videre uttaler fylkesmannen at der kan bli spersmél om “gvor-
vidt ledels=n av fvikets sutomobiltrafikk bar henlegres under fyvllhkes-
veistvret cller der ber oprettes et eget kontor For automobiler under
fvlkesbitenes administrssjon. Det vilde selvfplgelig ha sin store in-
teresse at der kunde opnées et intenst samerbeide mellem fvlkets land-
verts og sjgverts ssmferdselsmidler, men det wmd pd den enpen side inn-
remmes at det vil he sine store vanslkelighetsr & unddra automobliltira-
fikken fra fvlkesveistyrets ledselse."

Prlkesmannen har opsd nevnt spersmélet om & henlegge ledelsen
av rutebilvesenet under jernbanene.Han bemerker at forslaget herom

ax
L

bunder i det intime sasarbeide som i store deler &v landet md finne
sted mellem jernbaner og biler. ’ien pd den annen side frewhever han,
st det i hvert fall er veiene, som bilene 18 benytte og sper hvorle-
des det vil zd med samarbeildet, ndr jJernbanene skal benytte velene

or veivesenet vedlikeholde denm.

T 1

e Overingenierene i @stfold, bWord-Trendelag og Troms fvl-
ker her under 14. zpril 1919 oversendt til veidirekteren et forslag

angdende "Grunnlag for organisasjon av ruteviltrafikken." Detie for-

@

lag gdr ut p&, at rutedriften fortrinsvis organiseres og drives som
fvikeskomnunale foretagender med steotte av staten og eventuelt av

de interesserte komnuner. I forslaget fremheves ennvidere nsdvendig-
heten ev at rutebllvesenet op veivescenet under erpes on felleg ledel-
se, op forslagsstillerne snbefsaler st biltrafiliken skal stvres av
f--lkesveistvret med overingenieren for veivesenet som edwinistrativ
oz telnisk leder. Velvesenets centralmvndiphet (arbeidsdepartementet

0f veidirekteoren) Fforutsettes 8 danne overstvret.

P, Wndeliz ken nevnes, at en komite i Vagd J. Opland fylke

&
1
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har sendt Statsbenenc en henstilling owm 4 overta biltrafikken 1 ruten

decenber 1919, pa foranledning av fhv. statsréd hellbve, hvis uttelel-
ser om stken synes & matte forstées sdledes, ot en lignende ovdning
anbefales ogsé for endre fjellbvgders vedkomaende.

Av det foran anferte vil fremga, at der fra flere kenter
sterkt freaholdes nadvendigheten av & £8 rutebiltrafikiten bedre or-
genisert enn nma er t11fel et o fa den inn under en mere samlet ledel-
se, De nevinte lokale myndigheter, som har tatt saken op til behand-
1ling, freahever st automobilrutenes oprettelse og drift mé& betegnes
som en samfundsopgave av storr betvdning. Veidirektrren er enig heri
og antaer ot det offentlige ikke kan undlate 8 delta i erbeidet for
rutebiltrafikkens ordning.

Om maten hvorpa dette bpr skje er opfatningen noget forskjel-
lig. Der her fre enkelte hold vert frewholdt at det svnes rimelig at

Jjernbanevescnet tar sig av denne sak og etablerer faste auntomobilru-

ter i Torbindelse med jernbanene. Mange distrikter i vari land er
imidlertid uten direltte forbindelse msd jsrnbanenettet, og det er vel
gerfor tvilsomt om det allerede ay den grunn vilde vore hensilktsmes-
sig & henlegge den sanlede rutebiltrafikk under jJernbanevesenet. Et
annet og viktigere moment sowm teler mot en sidan ordning er dog den
onetendighet at rutebiltrafikken stdr i1 neoie forbindelse med veicne,
rorsavidt vi skal makte & fa vare veler il & téle den tunge lastebil-~
kjering, som lendbefolkningen smrliyg trenger og krever, da ma ledel-
gen av rutelisringen og veienes anlegg, utbedring og vedlikehold ga
hénd i hénd. Det er av vesentlig betvdning & & et sé& godt og skono-
misk veivedlikehold at velene kan bmre den voksende biltrafildi., Vi
ken ikke repne med 1 en nwrmere frematid & f& ombvgget vart veinett
av hensyn til automobiltirafikken, men vi vil vere henvist til inntil
videre & benvtte de veiler vi har ned beskjedne utbedringer, om ikke
nvbygningen skal hindres for meget pa steder, hvor der ingen vel er
men hvoy kravene dog er sterke.

Allerede 1 flere ar har veivesenets ingenicrer deltatt i wr-

beidet med oprettelss av bilruier. Dette srheide har de utferi nar-



8.

mest av Interesse for saken, idet de tidligere ikke har hatt nevnever-
dipg tjenestemessig befatpning med disse spesrsmal. Dette forbold er
imidlertid 1 den senere tid delvis forandret.

Flerz a7 veivesenets ingenisrer har ganske inngéende studert
apersmalot om lastebilenes forhold til vére veicr. Vi har allerede
fatt temmelig god oversikt over hvad veiene for tiden talor og hvad
de frentidig vil lunne mekte av biltrefikl.

Selv med smé olostninger ken msn undertiden greie en stor
trafikl, mens 1 andre tilfelle en litern trafikl hun pdelegge godt
bhyzzede veier, hvis 1kke den rette fremgsngsudte velges 1 alle munke-
ter,

Veidirektgren har den opfetning st der absolutt né vere til-
stede en dirckte forbindelse mellen irutebilvesenet oy veivescnet.
Dette vilde dog ikke vare nogen nsdvendighet safremt malet blott
skulde v#re & holde rutebilsr for persontrafikic igang i den trrre
drstidy men vi md te szrlig sikte ph med lestebiler & kunne frakte
selv de tyngste verer efterhvert som velene blir satt i1 sédan stand
gt de ken tdle denne trafildk, og aukomobilene blir forbedret med ster-
re effektivitet for #ie. Trafikken mé ikke innslorenkes bare til den
t#rre sommertid. Den md efterhdnden utvides saledes 2t den - ialfall
for de viktigere ruters vedkoimende - ken forega hele aret. Det kan
vel derfor ikke vere tvil om ot opgaven er ov utnrepget veiteknisk
zrt, idet der stadig m& haves for gle hvad der trenges av forbedrin-
ger op forandringer 3avel vedkommende veiene som kjaretgsiene. Som
foran nevnt hur fvlikesmannen i Soan og Fjordane entvdet muligheten av

av fylkets biltrafilik
% henlegge ledelscn under fyllesbatenes administrasjon. Hvad der er

i)

hen '
anfert mot éAle@ge denne trafikk under jernbencvesenet gjelder 1 en-

n1 hpiere grad ndr der er sngrsmdl om & la den administrere av damp=
giribenes gtvre. Veldirektsren ken ikke tro, et dette med held vilde
unne utfere dette arbeide, som svnes & ligge helt utenfor dets er-
fFoeringgomrade s

Den ordning av rutebilvesenet som er bragt pd bane for Jord-
prendelag fylke og som er foreslitt gjennemfert for Vest-Agder fvlke
forutsetter at fvliket helt overtar oprettelse og drift av vedkommen-

de ruter. Dette er en meget vidigdende forandring av det nu bestaen-
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de, og veldirekigren tillater sig ved nervearende anledning & gjenta,

hvad der i skrivelse ti1l det kgl. departement av 16. april 1912 er

enfert on andre organigasjonsforqer, som der ogsé kunde vare tale om
og som tildels er overveiet endre steder:

a. wuvarende ordping med heli eller delvis private eller kommungle en-
keltruter.

b. Selakaper sammensluttes til & owfette et fvlke eller en sterre del
derav maed felles ledelse.

c. Som Toranstiende med overingeniaren for veivesenel som ngdvendig
stvremneadlen.

. ™rlket overtar ledelsen ved et stvre og med overingenigren for vei-
vesenel som leder av driften. Kapitalen skaffes for de enkelie ru-
ter fra distriktene, som foran santvdet, op regnskap fores ssrskilt
for rutene.

¢. Som foranstaende, men med kapitel bevilget av fylket, som fore-
slatt av overingenigren 1 Hord-Trendelag fvlke,

f. Pylket overtar biltrafikken og stiller #il disposisjon den ngd-
vendige kapital. Ledelsen underlegges el serskilt bilstyre med e-
zen forretningsfearer utenfor veivesenet, som foreslitt for Vest-
Agder rvlke.

~, Staten overtar rutene med overingenigren for veivesenet som leder
og, med et tllsynsrdd i distriktene.

Det eneste som nmu med sikkerhet kan sies med hensvn til valg

mellen disse ordninger er, at den nu eksisterende, betegnet med a, 1

de fleste tilfelle er mindre heldlg. Den ken ikke anbefales som frem-

tidsordning, idet den {kke svnes & kunne freuwe forneden orden, sik-
kerhet eller enhet i driften.

Den dernzEst anfsrte ordning, b, vil muligens kunne pesse en-
kelte stedsr, ldet det da forutsettes et rutene far kvndigedriftsle-
dere og et Veivesenets tjenestemenn blir selvskrevne kontrollgrer for
rutenes drift. [vis de enkeltc bv- og landkommuner deltar sterkt i
driften og séledes danner en garanti {or rutene, entas disse & kunne
rorvaltes pad denne méte. 'Men jo mere kommunenes og de enkelte inter-
essertes deltspgelse far preg ev en privat forretning, desto vanskeli-
gere vil det ware & opretholde rutenes stabilitet. Det sntas nenlig

4t vare sutomobilruter gjennemgacnde vil komme il & gi lite eller
£ &
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inte:r overskudd, hvis de virkelip skal kunne t jene landbefolkning:ne.
Jg erfaringen svnes allerecds nu silkkert & vise, at rutens av demne

srunn ikke kan betraktes som forretning, som vil by de private - og
knapt nok da enkelte kommuner - nogeil nevneverdlg interesse. Det har

vist asig muliz & £& storte ruter ved 4 aprellers til de enkelies vel-~

villige kepiltalanbringelse, men det er vistnok neppe mulip 1 lengden

o

. 1plde denne interssss oppe tll rutenes drift og ngdvendige utvi-

ielsaes

o)

en ovenfor nevnte ordning b antas derfor heller ikke & ville
bli svnderlic tjenlig. Hertil lcommer st konkurrenseforhold i distrik-
tene ofte her vil f& ubehagelig (stagnerende) innflydelsec.

En betvdelig bedring antas 4 kunne opnées ved ordning c, hvor
en lokelkjent og forholdsvis sakkyndig menn, overingenlpsren for veil-
vessnet, blir selvskrevet medleﬁ av stvret for samtlige Ifvlkets ru-
ter. Derved vil opndes stgrre conhet o0g vel ogsd sikkerhet i rutenes
drift.

Undertegnede her for Jest-Bgders vedkommende tidligere tenkt
sig en sfdan ordning. Det viste sig imidlertid ved denne plans be-
handling 1 distrikiene, at konkurranseforholdene distrilkiene imellem
vilde volde venskeligheter salenge driften helt eller vesentlipy var
privet.

Lo venskelirheter som ¢y omtalt for de ovenfor nevante forvalt-
ningsmbter entas vesentlig 4 undghes ved ordningene d og e. Ved bogge
gisse vil kunne erholdes &% pvermade greit system. Det vil 1 nmenge
nenseender kunne sammenlignes med den eksisterende. kombinasjon av
Statens oé fvllkenes veivesen, hvor den hele telkniske ledelse 1 ¢t
fvlke er gamlet 1 en enhet forsdvidt som overingenigren er savel Sta-
tens som fvlkets representant. Denne ordning her her medfert vesent-
lige fordele. ser man det hepr drgfieds rutespersmdl udelukkende fra
biltrafikkens standpunkt vil fordelene vmre innlysende, ldet rutenss

- leder
leder semtidig vil veare tekniskhav veienes utbedring og vedlikehold,
wvilke arbeider vil vare gv avgjsrende betvdning for rutenes Srifte
pessuten vil neppe nogen annen kunne forutsettes & ha 88 stort kjenm-
skap til of interegse for fylkets gamlede veltrafikk som overingenig-
ren. Det forutsettes heyr at med overingenicren trekkes ogsé fvlkets

roripe veitjenestemepn mere eller mindee inn 1 rutenes tjeneste.
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Den under f nevnte ordning er foreslatt pjJennenfsrt i Vest-
Agder fflke av en komite sou er nedsatt av fvlkestinget 19184 kfr.
foran. Dien forreiningsmessige ledelse foresldes henlagt til;en for-
retningsfgrer, som 1 det vesentlige skal vare uavhenglig av fvlkets
veivessn. Efter innvundne erfaringer kan denne ordning ikke lenger
ansees anbefalelsesverdig.

Forsvrig svnes den av kXomiteen for Vest-Agder foresliede ord-
ning & veEre rimelig og hensiktsmessig.

Den under g angivne ordning hvorefter Statcn skulde overta

-

:11e viktigere ruter antas for tiden & vare for vidtgsende som sy-

@
@

stem betraktet, om den dog vilde ha ubestridelige fordele i retning

av enhet. S@mrlig vilde herved vanslkeligheter ved ruter som gar gjen-
nem flere fvlker undgdes. Den vilde ogsd medfere hetvdelige kapital-
utlegg for Staten. Imidlertid vil Get vistnok vere mulig og nedvendig
i olle tilfelle & sikre centralmvndigheten tilstrekkelig innflvdelse,
s Jdisse nevnte vanskeligheter kan undgdes. Derved vil fordelene ved
ordning g formentlig kunne erholdes ogsd ve!l andre svstemer. Ved ord-
ning d eller e vil en fremtidig overgang til statsdrift kunne skje
uten vanskeligheter, om det skulde gnskes.

Som en vesentlig mangel ved den nuvazende ordning md fremhe-
veyg den ufullstendige kontroll, som haves ned rutenes drift. En for-
bedring av dette forhold antas bars & kunne opnées ved at fylkenes
veitjenestemenn overtar kontrollen av rutene omtrent pad samme méte,
gsom de slleredse har ledelsen av veivedlikeholdet.

Veidivrektrren har allerede i cirkulerskrivelse av 1l. septeme-

ber 1919 tillatt sig & henstille t1l fylkesmennene & gl velvesenets

5

Q

overingenigrer pélegg om & frre kontroll med biltrafikken & 8 o
fentlige veler.

T 1919 kjortes av rutebilene ialt 3251100 vognkm. og det er
sandsvnlig at trafikken vil gke ganske betvdelig. Det er siledas ot
stort antal reisende personer, hvis sikkerhet det gjlelder & betrvgge.

I denne forbindelse tillater veidirektsren sig & fremholde at
all sdminlstrasjon vedrerende automobiltrafikken ber henlegges under
Veivesenets overingenigrer,sdledes ogsd registrering av motorkjgre-
t@ler, provwning av motorvognferere, avgiftens innbetaling m.v. Disse

ting har hittil vert underlsgt politiet; men dette arboide svnes ab-
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solutt ikke & passe sammen med politiets endre gjeremadl.

Ved nwmrvirende snledning har veldirekieren trodd & burde hit-
sette nedenstiende oplvsninger om ordnlngen v rutebiltrafilken i
srawlond.

By kirigen ver personrutetrafilizen enkcelte steder 1 Tvskland
noksé podt utvililet og Hlev vistnok drevet vesentlip som statsiore-
tsgender. S&ledes hedds Bayvern i 19135 89 sutomobilpostlinjer som nevn -

te ar frelttet over 2 mill. parsoner,

-
=

mfter krigen ligper persontrafikken nede, mens man inntil vi-

gere lagger all kraft pé utviklingen av godsrutene. Det nve tvske ri-

o

p—J

ke, med undtagelse ev Bevern, her valpgt 7<lzsende orgsnisasjon, som
ifﬁlgc et tvsk fagskrift allerede skal he visi meget gode resultetoer.

Ved hjelp av de av staten under lMrilgen snstaffede automebller
blev transporten av levnetsmidler, kull, torv, kis m.v. forelshig
drevet som et statsforetsgzende.

“fterhvert er imidlertid bilene inngatt i1 foretagender &v mere
nrivet karakter for bedre & kunne tilpzsses elfter de forskjellipe
stedlize forhold. Den muvzrende ordning er basert pa aktieselshaper

med begrenset kepital. XKapitazien skaffes som regel tilvele av de in-

teresssrte bver, lendkommuner op sogn. Staten deltar ogsa (vistnok
hl.0. ved & skaffe bilsr) og her derved sikret sig medbestemmelses-
rett ror & kumnne tilvelebringe den forngdne ephet i det hele, KXapi-
tslens strrrelse varierer for de enlislte selskaper fra 1/4 til/lg
2ill. mark. Den hele orgenisasjon hestédr f.t. £v 83 "Betriebstellen®
(selskaper) og endel av disse er hovedsister for en mindre krets av

salsheper. Organisasjonen tenkes utbvgget videre ved dannelsc av nve

e

gelokepar.

hAllerede 1 forrige &r naddc bilene 1 lepet av 8 méneder &
frakte 400000 ton gods, wakiet der ennu hersker stor mangel pa nate-
rialer ti1 bilenes drifi og vedlikehold. Som TFlge av denne material-
mangel ken der for tiden ikke tilvelebringes pilidelige oplvsninger
om Kjorecomkosiningene.

Om forholdene i Amerike kan meddeles;:
Her har bilrutene utviklet sig helt fritt, s8vidt sees hittil

uten nogen medvirkning fre det offentlipges side. Rutene er dels for

personer og post, men vistnok hovedsagelig for gods. Rutevesenet hdr
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tatt et ganske overordentlip sterkt opsving. asmerika har vidtstralkie
gode Jernhaner og dampskibsruter, men disse rekker dop ikke pa lengt
nar frem overalt. Allerede fer krigen ver enkelte linjer noget over-
vebyrdet of demne foreteelse svnes tildels & ware DLitt periensnt pd
grunn av ophoming ved endestesjoner og brvgger. Lette hur stimulert
lastebllene, som kan gd direkte frs gvsender til wottager, op som og-
& mellem endestederne an gé sid avstikkere efter hehovet. P8 dennpe
mate opels 8t lasteblilene len konkurrere forretningsmessiy pé lange
lengder. I byene er gierne orgapnisert sékalts returkontorer, som sey-
gor for frakt tilbake for derved § ojore frakten lavest malis.

dellein dHew York og Philadelphis gdr sdledes flere nrivsie
lastebilruter med varer pad 150 km. svstand. Verene bhruker 2-3 dager

brukes her tilhengervog-
med jernbanen og L med bil. I den scnere tid hrukzz AREEE Y ZianaE
1kke

ner. fTuren gjeres gjerne frem pa 10 timer. Sneen synesaselv inne i
landet & - spille nogen svgjerende rolle, ndr kun veibanens beskaf-
fenhet €r god.

Farmerne har issr gjort sig lastebilsne nyttige. Av de tre
stbre naringsgrener landmenn, industridrivende op handlende viser
lendmennenes gruppe sig & eie det sterste antal lastebiler i imeriks,
De legger bl.a. sterkt an péd "Store-door delivervV, det vil si, bgn-
dernas varer leveres ved legtebilene mere direkte til salgsstederne.,

If=lge rapport fra en wotorteknisk kongress november 1918 er
transportutgiftene 1 den senere tid bregt forholdsvis langt ned. De
opgivne tal vsrierer sterkt, bl.a. efter veiene. Transportonlicstnin-
gene gér jevnliy ved orpaniserte ruter under kr. 0,30 pr. tonkm. Ved
den ovenfor nevnte rute fra lew York hor ot selskap ved & bruke en
tilhengervogn 0g& ved organisert returfrakt bragt transportprisen ned
i kr. 0,10 pr. tonkm. Den gjennemsnitlige jernbanefrakt opgis i 1918
& vare ca. kro 0,05 pr. tonkm. sammesteds, heri ikke medregnet om-
kostninger ved inn- Of utlevering pd stasjoncne.

Vér norske landeveitransnort koster f.t. vistnok med hest kr.
1,- a 1,40 og med bil noget mindre. bep billigste biltransport &v no-
gen betvdning so.1 kjennes her, andrer til kr. 0,49 pr. tonkm.

I Anerike er det kun de gode veler som kan fremvise de nevnte

resultater, og det har ogsd der vist sig st selv disse er for en ikke
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liten del blitt mdslagt ved lastebilens. Veibanene bygges derfor nu
om 1 stor utstrekning og ofte med meget kraftig utstyr. Ben ubund-
ne frihet til & trafikere veilene i ruter har fert til konkurranse og
billlige frakter. Imidlertid lider veicne, og konkurranseforholdene
har ogsid bragt endel vanskeligheter, si der mu disluteres hvorvidt
offentlige restriksjoner bor gjgres. Bl.a. overveies hvorvidt fri-
het eller monopol her herske for rutene.

T henhold til hvad der forsn er fremholdt antas tiden nu §
veere inne til A seke istandhragt en fastere ordning av rutebiltrafik ..
ken, og efter stedfunnen konferanse med det kizl. departements chef
tilleter veldirektgren sig derfor & fremkomme med forslag om de prin -
sipper som antas 4 burde befglges,

Veidirekteren har dessuten hatt anledning til & konferere med
generaldirektoren for statsbanene, som av hensyn til jernbanens in-
teresssr likeledes anser det pékrevet, at der med det ferste kan bli
truffet Tforfeininger til & bringe rutebiltrafikken i bedre gienge.

Som foran nevnt har allerede et par fylker tatt initistivet
til & gripe inn pd dette omrade og det er sandsynlig at flere vil
f#lge eksemplet 1 den n=rmeste fremtid. Forholdene vil miske medfg-
re at det ikke ler sig gisre & benytte en helt ensartet fremgengsma-
te 1 alle fylkerj men veidirektgren tillater sig fortrinsvis & anbe-
fale, at folgende hovedprinsipm.r legges til grunn:

1, Kepitelens tilvelebringelse.

Bilrutene ber planlegues og drives ut fra samfundsmessige hen-
syn, siledes at de kan bli et almindelig befordringsmiddel for per-
sonaer og varer og saledes at ogsa avsidesliggende distrikter kan ny-

te godt av dem. Mutoblldriften bar doerfor organiseres o drives som

g T T R,

fylkeslkommunale foretapender. Fylkene mi da i tilfelle skaffe tilveie
d;;-nﬁdvendige kepital t11 anskaffelse av materiel. I s& henseende
gjelder det & finne en form, som sikrer dep bevilgende myndighet
(fylkestinget) en besteimende innflydelse pd ds avgijsrelser, som
treffes, samtidig som bilrutedriftens stvre rir den tilstrekkelige
handlefrihet.

Under de overvelielser som i sakens anledning har funnet sied

er men kommet $il det resultat, at et av felgende to alternativer an -
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tagelig bgr velges:

A. Kapiltalen bevilges av fylket med eller uten bidrag av de engere
distrikter.

B. Rutedriften danner en selvstendipg gkonomisk enhet og kapitalen
tilveiebringesjfor rutedriftens regning enten ved optagelse av
14n eller pa ahnen mate under fylkets garanti og med eller uten
de engere distrikters deltagelse.

Ved valg aﬁ alternativ A vil rutedriftens regnskap inngd i
fylkets almindelige budgett og bevilgningsmyndigheten vil tilligge
fylkestinget. Ved et foretagende av heromhandleds &art vil dette for-
mentlig komme til & medfpre visse venskeligheter. Bildriftens styre,
som altsd kommer til & std& i spissen for en transportforreining, som
mé forutsettes a ville utvikle sig ganske raskt, vil 1 mange tilifel-
le bli stillet overfor krav av gkonomigk art, som fordrer en hurtig
l#sning. Safremt alternativ A velges mA der derfor innen visse gren-

ger tilstdes styret den forngdne handlefirihet.

Ved valg av alternativ B vil styret stéd friere og vil kunne
treffe sine bestemmelser omtrent pi samme mate som en direkter i en
privet forretning uten at det blir ngdvendig i hvert tilfelle & av-
vente fyvlkestingets avgjgrelse. Driftens administrasjon vil 1 det he-
1e tatt kunne ordnes efter mere forretningsmessige prinsipper end
tilfellet vil bli efter alternativ 4.

Valg av alternativ B vil dessuten medfere, at man lkke helt
vil vere bundet til de enkelte fylkesomrader og vil maske gi adgang
til en hensilktsmessigere erdning vedkommende drift av ruter som fg-
rer gjennen flere fylker.

Forgvrig ber det vel vare overlatt til de enkelte fylker &
treffe sitt valg med hensyn til den fremgangsmite som skal bef@lges.
Nen av Vest-Agder fylke nedsatte bilkomite har foresldtt, at fylket
atlller den npdvendige kaepltael til disposisjon, altsd overensstem-
mende med alternativ A, mens det interkommunale ruteselsksp i Troms

fylke har tilveiebragt sin kapital sdledes som nevnt under B.

2. Fylkesadministras jonen.

Automoblltrafikken vil i hei grad gve innflydelse pd veienes

planleggelse, anlegg og vedlikehold, Da veienes beskaffenhet vil vee-
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re av avgjgrende bhetydning for bilrutenes oprettelse og gkonomi, ma

rutevesenet organiseres sdledes, at der opnaes et gjennemfgrt samar-

beide med 8tatens og fylkenes veivesen. Detie vil best og naturligst
lunne opnaes ved at rutedriften vescntllg sammenknyites med fylkenes
veiadministrasjon. Under denne forutsetning opstilles nedenfor to al-
ternative forslag angaende rutedriftens forvaltning immen de enkelte
fvliker:

1. Der oprettes innen hvert fylke et swrskilt styre med 3 medlenmer,
hvoril overingenisren for fylkets velveson skal vexre selvskreven
formenn og administrerende direktgr for biltrefikken. Den daglige
ledelse av driften og de almindelige lgpende forretninger overdra-
ges til en dertil skikket driftsleder med passende tekniske eller
forretningsmessige kvalifikasjoner,

2. Der oprettes et bilstyre, hvorav overingenigren for veivesenet er
medlem. Den teknigke og forretningsmessige ledelse overdrages oO-
veringenigren,fax som i den anledning tildeles den nedvendige as-
sisténse. Overingenigren blir her saledes driftsbestyrer for ru-
tene 1 fylket.

Hvad enten man velger det ene eller det amnet alternativ bgr
styret for bildriften f& en s&vidt utstrakt myndighet, at det kan
treffe bestemmelser i alle anliggaender som ikke skal fremmes til
centraladministras jonen (se nedenfor) eller fylkestlnget.

Bilstyret velges av fylkestinget, som derved sikres en avgjg-
rende innflydelse pé& rutebilvesenets ordning og utvikling.

Bestemmelse om oprettelse av nye ruter forutsettes trulffet av
fylkestinget.

Ved bedsmmelsen av hvilket av de to alternativer by velges mi
men vere opmerksom péd, at alternativ 1 synes & by en noget enklere

ordnlng enn alternativ 2

derved at veivesenects overingenigr bade er
formenn i styret og administrerende leder. flan kan da som bilstyrets
formann std 1 direkts forbindelse sivel med fylkesmennen og i til-
falle med fylkesvelatyret som med eentraladministrasjonen.

in ordning som alternativ 2 vil formentlig bli noget mere inn-

viklet og tungvint derved at stillingen som bilstyrets foruann og

veivesenets overingenigr ikike er forenet i samme porson, Bfter dette
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alternativ vil overingenigren i stgrre utstrekning enn sefter alter-
nativ 1 bli bundet til den daglige driftsledelse m.v. og vil derfor
matte ofre adskillig mere av sin tid p# billvesenet. Alternativ 1
giller ham 1 34 henseende friere, idet han da vil kunne overdra til
driftsloderen for bllvesenet flere av de funksjoner som efter alter-
nativ 2 vilde pdligge overingenigren; valget ber ogsd i dette til-
felle overlates til de¢ enkelte fylker.

Fylkesvelstyret og bllatyret vil tildels lkanne ha de samme
medlemusy , uten at dette ber vere nogen ngdvendighet, idet de to in-
stitusjoners formél jo er vesentlig forskjellige., Erfaring menes her
4 ville vise den rette fremgangsmétse, For bilatyret vil gjelde den
fordring, at det lett m& kunne komme Sammen.

Fylkesmannens stilling til rutebildriftens forvaltning vil
vel omtrent bli den samme efter beggecde nevnte alternativer. Han
vil som den gverste embedsmann 1 fylket ha & fere kontroll med det
hele - a=rlig hvad den skonomiske side angdr - og vareta fylkets ine
teresser. Det forutsettes at fylkesmannen forelegger for fylkestine
get forslag om oprettelse av nye ruter og i tiifelle om bevilgning
av de ngdvendige pengemidler som mitte kreves. Enn videre trenges
hans medvirkning til foreleggelse for fyvlkets veistyre av de saker
vedkommende bilvesenet som han finner det nedvendlg & forelegge for
samme .

Som nedenfor nevnt under punkt 3 er det ogsé& forutsetningen,
at centraladministrasjonen innhenter fylkesmannens og bilstyrets for -
slag om hvor stort staetsbldrag der tiltrenges til rutebildriften

gamt om hvilke ruter ber vare delaktig 1 statsbidraget.

3. Centraladministrasjon.

veivasenets centralmyndighet (Arbeidsdepartementet med Vei-
direktgren) forutsettes & ha overtilsynet wed landets rutebiltrarfikk,
centraladministrasjonen ber tillegges felgende gjsremdl:
a. Fromlegge forslag for Stortinget om bevilgning av stetsbidrag til
rutebiltrafikken, efterat der pia forhénd er innhentet forslag fra
fylkene deron.
b. Treffe bestemuelse om statsbidragets anvendelsae, festsette de

nermere betingelser for ssmme og kontrollere disses overholdelse.
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c. De av fylkesveistyret (eller rutebilstyret) trufne bestemmcls v
om ruteordning og takster md forinnen de trer i kraft godkjennes
av centraladministrasjonen.

d. Tr:ffe bestemmelse om oprettelse av ruter som ferer giennenm flere
fylker, eller som det pad annen mite er venskelipg & & organizert.
Sidanne ruter som har interesse for sterre landsdeler vil det mu-
ligens kunne bli spersmal om & drive for statens reaning. Tet
vilde 1 tilfelle b1i noget i analogi med veilovons § 45 on sta-
tens vedlikehold av hmif jeldsveier, mellemriksveior og mellem-
amtsveier og skysslovens § 13 og 16, hvorefter staten wnderholder
skyss-stasjoner pé hoifjeld og i avsidesliggende trakter,

e¢. Formidle bestemmelser angdende samtrafikk mellem bilrmitsene 0g
andre kommunikasjonsmidler (jernbaner, dempskibe o0.s.v.) samt
mellem bllruter innbyrdes,

f. Formidle bestemmelser med hensyn til rutenes postfering og vogn-
rmateriellets mulige anvendelse i andre s;esiel?giggemed.

g. Fgre kontroll med at rutetraflkkens omfang ikke overslkrider hvad
velenes beskaffenhet til enhver tid tillater.

h. Bistd den fylkeskommunale auntomobildrift med innkjsp av passende
vognmateriel, reservedeler, rekvisita m.v. Der vil vistnok kunne
innspares lkke ubetydelige belsp ved sidanne sakers anskaffelss
i stsrre partier.

i, Foreta undersgkelser og forssk vedkommende :orhold av almen ine
teregae for rutedriften og dennes forhold til velene samt fornide
le samarbelde av administretiv, statistisk, teknisk og forret-

ningsmessig art wellem fylkenss rutevesener.

4. Person- og godstakstene.

Tokstene far 8avel for personer som for gods ber sévidt mu-
1ig fastsettos ens for det hele land. Persontakstens, som for tiden
almindelig er 20 - 25 = 30 gre pr. km., ber cfterhvert sgkes redue
st i1l 15 gre.pr. Wm. Hvad en sdden prisreduksjon ialt vil belspe
gig t11 er ikke godt 8 8i; men antydningsvis kan men dog opstille
fplgende beregning: e 1 1919 lgengvarende rutebiler har tilsammen
i}t 3250000 vognkm. Hed et gjennemsnitlig belegg av 4 passagerer

b G dette 13000000 personkm, Hedsettelse av billettprisen med 10
weLg Jes e
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gre pre km, vilde altsa for persontrafikkens vedkommende belgpe sig
til kr. 1300000)90. En persontakst av 15 gre pr. ku, vil efter de
ved Statsbanene senest gjennemfgrte takstforhgielssr omirent mot-
svare jernbanebillettenes kostende pa I kl. med hurtigtog.
Varetransport med rutobliler koster f.t. ca. kr. 1,00 a 1,20
pr. tonkm. Man md formentlig ngie sig med efterhvert & sgke gods-
talktsten bragt ned t1l ca. kr. 0,60 -~ 0,80 pr. tonkm, Den hittil
atedfundne godstransport er forholdsvis liten og det vil vistnok vee-
re vanskellig erfaringsmessig & opstille nogen tal her. Imidlertid
vil bilrutene f.t. selv uten bidrag kunne opnad billigere kjgrepriser
enn tilsvarende ved hestekjsring. Bedringen pa dette omréde antaes
ferst og fremst a burde skje ved fullkommeng jerclse av veier og bi-

ler, sa sterre bller kan brukes, - og dernwmst om rmulig ved noget

statsbidrag.

5, Statsbldraget.

led de antydede lavere takster vil utgiftene til rutenes drify
gamt til renter og amortisering ikke kunne dekkes. Der vil opsta et
underskudd, hvorav efter det foren anferte inntil 80 ¢ kan dekkes
ved statsbidrag. For dekning av distriktets andel i et eventuelt un-~
derskudd md kreves fylkeskommunens garanti.

Yed fylkenes overtagelse av rutebiltrafikken vil der forment-
lig 1 enkelte tilfelle opstéd spsrsmal om hvorledes forholdet skal
ordnes for ruter, som hittil har vert opretholdt av hensyn til spe-
gielle bedrifter sasom industrielle anlegg, handelssamlag, hotelley
0.,8.v. Veidirekteren antar imidlertid, at dette sporsmdl er av mer
underordnet hetydning og at det offentliges forhold til sddanne ru-
ter nermere far overveles i hvert enkelt tilfelle.Det vil da viste
nok lykkes & finne en lgsning, som vil gjsre det mulig fremdeles &
opretholde disse ruter eller oprette nye, sifremt dette skulde an-
gscee gnskelig.

Gjennemfarelsen av det foran antydede sygstem vil selvsagt
medfsre, at der til veiadministrasjonen i hvert fylke md knvites en
eller flere nye tjenestemenn. Nogen av disse vil formentlig ogsd

lunne henyttes til annen tjeneste 1 veivesenet pi det maskintekniske
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omrade - redskaper, arbeidsmaskiner o.lign. Dessuten vil do efter-
hvert kunne forrette som offentlige sakkyndige innen fylket ved be-
dommelsen av automobiler og chauffgrer, motorvognlovens kap. 11 og
IIY. .

P& den annen side vil velvesenets nuverende funksjonmrer [or
mentlig f& adskillig befatning med bilruténe hver innen sine distrik-
ter. At velvesenets ingenigrer og gvrige tjenestemenn er spredt ut-
over det hele land er ogsa et moment som taler til fordel for, at
rutebiltrafikken sammenknyttes med velvesenets administrasjon,

lied hensyn til uvigiftene til lgnninger til de nevnte nye
funks jonzrer kunde der vare spgrsomél om enten & la disse helt eller
delvis utrede av rutebildriften, eller opfare dem pd veibudgettet
pd samme méte som lsmningene til ingenigrene m.fl. i den kombinerte
veiadministrasjon. Veidirsktaren er mest stemt for a anbefale sist-
nevnte fremgangsmate benytiet for de ledende ingenlgrers vedkommen-
de., Det underordnede porsonale som ¢fterhvert mitte trenges t1ll auto-
mobildriften forutsettes lgnnet av denne.

Veidirektgren tillater sig & henstille til det kgl. departe-
ment 4 forelegge heromhandlede spgrsmdl Tor samtlige fylkesting. Det
vilde vere gnskelig om man 1 et par fylker, f., eks. 1 Vest-Agder og \;J
Nord-Trendelag, hvor men formentlig er kommet lengst med sakens for- A\
beredelse, med det forste kunde gjemnemfgre den antydede nye ord-
ning. Zn sédan skrittvis giennemferelse vil vere simeget mere heldig
som man derved efterhvert vil innvinne erfaringer, som kan nyttig-
gjsres ved den fortsatte innfgrelse av den nye ordning i de evrige
Fylkers

in hurtligere gjennemfgrelse av en mere omfattende rutedrift
vilde vistnok vEre gnskelig, men de ngdvendige forbedringer av vei-
epe vil vistnok tilsil on mere forsiktig utvikling.

1 foranstaende fremstilling har man kun forsekt & trekke op
novedlinjene i de forslog som entas & burde komme under overveielse,
idet man har ghtt ut fra at detaljeme far nermere utformes efterat

hovedprinsippene er vedtatt.
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Veidirekt¢ren, Kristiania, den 28. januar 1920.

Overingenigrmptet 1920,

Til

Overingenigrene.

Sak nr. 10. Om muligheten av kontroll med bilkjeringen i landet,
Gverveielse av veivesenets forhold til denne kontroll.

Av Veidirektgr Baalsrud,

Anpfende heromhandlede spgrsmil tillater jeg mig & henvise til
Veidirektgrens cirkulsrskrivelser til veivesenets Overingenigrer
av 6, juni, 25. august samt &, september 1519 vedkommende Xxontroll
spesielt med lastebiler Bamt}éardeleshet til Veidirektgrens cirku-
lisrskrivelse til Fylkesmennene av 1l. september s. A. med henstil-
ling om & pilegge veivesenets Overingenigrey i fgre kontroll med
motorvogntrafikken pd offentlige veber,

Endelig kan henvises til Veidirektgrens skrivelse til Ar-
beidsdepartementet av 2. desember 1¢1¢ angiende nye bestemmelsgr
for hjulringer til motorvogner, hvorav gjenpart blev tilstillet
Fylkesmermene med Veidirekterens cirkulsrskrivelse av 16, s. m,

De herrer Overingenigrer vil vistnokk allerede varc gjort be-
kjent med de 2 sistnevnte cirkulsrskrivelser gjennem Fylkesmennene,

S5avidt forstdcs bgr der ikke foretas videre forinnen spgrs-

milet er mermere omhandlet pl Ovoringenigrmgtet.

A, Baalsrud.



Fra

Veidirektgren. Krietiania, den 8. juni 1918,

TiL

Amtesingenigrene.

Om lastebiler og veienes utstiyr,

spgremilet om anvendelse av tunge biler for transport
av varer er som bekjent efterhvert blitt mére og mere aktuelt,
Tylkesveistyrene mi ofte treffe avgjgrelser som gir ut pi &
tillate eller nekte sidanne biler pi veiene, Ved den endeligé
avgjzrelse kommer saimme apgremdl undertiden til veidirektygrens
uttalelse, '

cprremalet antas derfor 8 burde optas til hehandling =
sammén‘med andre bilspgremdl ved fgrstkommende amtsingeni 7r-
méte.

imidlertid er der for gieblikket en sterk utvikling
pi dette omrdde, og veldirektsren skulde #nske & hgre hr., amts-
ingenigrens uttalelse om dette spgremil allerede nu.

Tet er som bekjent et faktum at anvendelse av tunge
1astebiler stiller ferdringer bide til velbanen og dens-fun—'
aament som veien ikke er bygget for, og at en ukontrollert an-.
vendelse av nevnte vogner i lg¢pet av kort tid kan medfgfe vei-
ens (fullstendige) gdeleggelse, samtidig som der ingen utsikt
paves til ed veldige bevilgninger, som w3tte kreves for atter
4 mette veien i stand til & tile sidan trafiki.

Ner trenges formentlig med andre cord bestemie grenser
pide for vognvekt (respektive akseltrykk) og hastighet, hvie
man ikke vil resikere, at landets veinett skal std i fare for
5 gdelegges i lgpet av et kort tidsrusm.

Det tilfzies, at undertegrede pi landsteknikermgtet
vil fremlegge en utredning av spersmilet om transport av vare-
utenlandske erfaringer; ogsi av

p4 landeveiene efter epriif



Fra veldirektgren., Kristiania den 25 sugust 1919.

711

overingenigrene,.

I cirkul&rskrivelse av € juni 1919 om

lastebller me.v.

fant veidlirekigren & hurde forelgbig advare mot den skede som tun-
ge bller kan forvolde pd vore veler. De med samme anledning stil-
lede sprrsmal er besvaret 2v enkelte av overingenigrene, Om samme
emne er desuten innhentet andre oplysninger.

Efter de sdledes nu foreliggende skriftlig og muntlig
meddelte erfaringer synes det utvilsomt 4 vere sa, at lastebilene
kep vere meget slemme til & sdelegge velenes delker,

Til mulig velledning bemerkes:

1. Felrende biler synes i almindelighet ikke & skade veiene syn-~
derlig:

Personbiler‘med en rimelig maksimalhestighet av ca. 30

Rutebiler for personei og lettere varer med tilstrekke-
lig store luftgummiringer, stgrste hastighet ca. 25 km:'stmr-
ate tyngde 1 lastet stand ca. 3000 kg.

Lastebiler med sterke luftgummiringer med stor diameter
og forgvrig hastighet m,ve. som rutebilene. Mindre lastebiler
med tilstrekkellg brade og gode massivgummiringer og meksi-
ma lhestighet ca. 15 km, 1 den tgrre arstid. Shorste samlede
vekt bpr vel heller ikke her nevnevzrdig overskride 3000 kg;

Det forutsettes at slle bestemmelser virkelig overholdese
T sa tilfelle sllter disse vogner velene som endre kjgret@ier
uten & enrette egentlig skade,

2.De almindelige lastebiler med sterre egenvekt og storre belagte
ning har vist slg & skede veigekkene idet hjulene ved fuktig

veibane gir nedi veidekkatum ifolge utenlandske erfaringer
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bryter desuten disse biler stendekket 1stykker.nedenfra,

P& grunn‘av sin store lengde og bredde m& disse biler i

kurver or pad smale partier deivis kjgre 1 kanten av veidek-

ket eller utenfor sammey hvorved dekket ogsd skades. Som be-
kjent er det merect vanskelig om overhode mulig & reparere et
senderkjsrt stendekke wuten ombygning, g nAPf det kekmmkas=x
betenke..s hvilke store belgp og hvor lang +1d der i tilfelle

vilde kreves, sm=rlig under nuver ende arbeldsforhold for 3

erstatte vore veideklter, vil det vistnok matte erkjennes,

at det er absolut nedvendig & bevare veldekkene mot sadan

skade som her omhendlet, En enkelt bil kan under uheldige

forhold skade eller gdeler;e lange veipartier, Bileng mé
derfor innrettes sdledes at de ilkke gdelegger veiene,
If#lge motorvognloven er det politiet som nsrmest

har & overvdke bilirafikken. Imidlertid er det selvsagt at

velingenigrene og veivesenets andre tjenestemenn er beretti-

et og forpliktet til ev hensyn til veiene & kontrollere disse
kjegretgior 1 likhet med alle andre, serlig hvad tyngde, less,
hastighet og konstruksjon angér,

Det henstilles 1 henhold til foranstiende til Dem

ved forngden henvendelse til fylkesveistyret og mpix politi-

vemen i dra omsorg for at sidan skade ikke finner sted.

Farst og fremst menes dette & opnédes ved at de gjeldende be-
stemmetser overholées, sdledes md felgbredden vare iorden of
dernmst mi formentlig kjmring i forngden grad innstilles ved
telelesning og ved opblgdte veler,

I det forangdende er kun tenkt pé virkelig skade
pé veldekket, ikke pi det a8lmindelig slit. Om dette siste
tilfeies at ifdglge en tysk forfatters beregning, strttet
pé forepk og laktkagelse er dette 81lit p& forgvrip tilstrek-
kelifr, sterke veler
a) proporsjonal med kvadratet avy vedkommende kjgretcis sam-
lede tymgde

b} og likeledes proporsjonal med kvadratet av kjsretriets

hagtighet,



3.

Ogséd dette forhold vil tvinge o9s til serlig forsiktighet
likeoverfor bilenes for store tyngde og for store hastighet.,

Det forutsettes &t namv§wende blir overveiet nsrmere
under kommende overingenigrmgte,

Gjenpart av cirkul=re av d.d. til polltimestrene vedleg-
oS,

Angéende bilkjoringen forgvrig vil der i den nmrmeste
fremtid D1li gjort en henvendelse til fylkesmennene, idet det
synes &4 vare betenkelipg & lo den efterhvert Yoksende trafikk
foregd med en sa 1lite effektlv kontroll som nu.

As Baalsrud.
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Fra veidirektsren. Kristiania den 8 september 1919,
T11
D'hrr. Politimestrd.

D'hrr. Overingenigrer 1 Veivesenet.

I forbindelse med veldirekterens cirkulmrskrivelse til
landeta polltimestre av 25 augudt 1919 hvorav et eksemplar blev
tilstillet overingenlgrene for fylkenes velvesen med clrkulere av
gamme dato meddeles at veidirekigren efter lmntrengende henstile
ling frea endel importerer av gummiringer for motorvogner som en

midlertidig ordning har funnet & burde ga med pid ikke & gjgre inn-

glgelse mot at derwfor motorvogner hvis vekt 1 fullt lastet stand
overstiger 2000 kg., pd forhjulene anvendes de sékaldie 4" (eller
100 mme) kompakte gummiringer usk tet disse ikke tilfredsstiller
ferdringen i den kgl. res. av 18 mars 1913 litra A, punkt 3.

P& bakhjulene skal der dog anvendes dobbelte gummirin-
ger av minst nevnte stegrrelse - eller enkelte ringer av tilsvarendse
sterrelse.

Demne midlertidige ordning vil ophgre sdsnart der blir
importert det forngdne kvantum av gummiringer av sterre dimensjener
hvllket 1fglge gummlileverandgrenes utsagn vil bli padskynnet mest
mulige.

I mellemtiden henstilles det tl1l politiet og veiiggeniﬁ-
rene & ha sin spesielle opmerksomhet henvendt pd lastebilene. Der
ber 1 tilfel%e treffes ssrlige foranstaltninger, hvis nogen vogn
gkade velene. |

Med hensgn t1l sverere lastevogner, hvis sterste aksel-
trykk overstiger 2000 kge' bemerkes at der for & kumne benytte sddame
ne vogner trenges fylkesveistyrets (eller bystyrets) tilladelse og

disse autoriteter kan de bestemme hvdr brede gummiringer der skal

benyttes. For disse vogner ber selv i1 overgangstiden ikke brukes
smalere forringer enn de sdkeldte 5" ringer (120 mm.) Bakringene

ber vere av minst to sddanne gummiringer eiiler tilsvarende brede

enkeltringer,

i =

A. Baalsrude.



Fra veidirektzrer&x _——-_Krlgtianie—den 11 september 1919,

Til

Fylkesmennene.,

Undet den utvikling som har funnet sted 1 vort land pi
blllejeringens omrdde har det vist gig at landeveiene 1 meget hei
gred mr kunonst tilWempes for denne trafikk. For personbillenes
vedkommende kan det gies ft nesten alle veilerkan kjgres, ndr dep
kun kjores med rimelighet.

Efter at bilene nu er kommet 1 allemanng tjeneste viser
deq%ig imidlertid, st bilkJaringen 1 enkelte henseendsr trenger
én skarp kontroll, +ti det vil vigtnok innremmes at likess over
legent nyttige som bilene er nip de behandles foratandig, likess
farlige kan de vare for de velfarendes sikkerhet og likess skadew
lige for veiene selv, nir de benyttes uvorrent. Sesrlig gjelder

dette de store og tunge lastebiler.

Efter i sommer & ha reist med en rekke offentlige bilru-
tar og desuten med et &f&rt antall private biler P& landeveiene %
en flerhet av landets fylker har veldirekteren g;ort endel pria-
ringer som jeg herved tillater mig & henlede hn Fylkesmanneng
opmerksomhet pa,

Enkelte av disse erfaringer gjelder rent voltekniske
ting, og de er derfor sendﬁ OVeringeniﬁreng for fylkenes veivesen:
Andre engér direkte bilenes reglstrering m.v. og er derfor gendt
politimestrene. Gjenpart av begge disse henvendelser vedlegges,

Om selve bilkjeringen ps landeveiene tillater jeg mig
herved & enfore folgende, i1det tilfoies a1 nerverende betralttnine
ger lkke gjer fordring pd & vere uttemmende da de nevnte relser
egentlig glalt andre ting:

Om_bilrutene

Neesten alle farere syntes § kjzre godt, en enkelt haddes
dog mindre gvelse enn gnskelig, men ved sin fors iktighet greist
hen vegnen

Endel ferere varslet tilstrekkelig og pa en hengynafull

mate s
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Do fleste foreres varslet mere tilfeldig og flere varslst
altfor sent, si&ledes at varslingcn kom til & virke forskrekkende
pé de andre velfarende.

Emkelte Ferere varslet helt utilstrekkellg., Nogen varslet
alene rent undtagelsesvis , vigtnok kun nar de vilds fa en allerede
515t§arx:eifarende-til & vike. E& par ferere varslet omtrent al-
darig.

S4vidt forstdes har enkelte og muligens flere av fererne
nermest den opfatning,"at hornet lun har til hensiki & f& andfe
veifarende ut av veien.

Flere horn var s& svake ella r ogséd 1 sédan tilstend at
de 1kke kunde brukes.

En forar kjgrte = uten 3 varsle =~ med et harn som var
helt taust. Gjort opmerksem pé_at dette var ferkbig, fant han frem
o#. andet horn som var brukelig. De ferere som jeg talte med om
dette mpEA mpgggmél za _at der aldrlg blev krevet noget i
denne hensecx * .av dems

Nogen fgrere kjegrie med forngden forsiktighet, idet de
1 kurver, pé uoversiktlige elle? pad annen mate farlige steder be-~
nyttet klutsch og ggaregulering; For andres vedkommende skjedde
dette kun av og til.,

Bnkelte kjJerte selv 1 ganske uwoversiktlige kurver med
full gas og innkableg motor,; endog uten & varsle og uten & formin-
gke karahastigheten; En enkslt ferer av denne type svarte p@ min
henvendelse herom at det ver ikke sd farlig, for "folk holdt sig
helst vekk fra veien nir ruten glkk."

Den benyttede gjennemsnitlige kjorehastighet, hvormed
her menes hastigheten % den tid en vogn er 1 besvegelse i ruten,
var enkelte steder vistnok passende, ‘

Flere steder syntes den & vare altfor stor efter ved-
kommende veil, og de forordninger som fylkesveistyret enkelte steder

bemerkedes & ha gitt, var av flere ferere neppe synderlig over-

veiet. Fun enkelt ferer som tilfeldigvis omtalte dette emne viste

aig 1lkke & he peget kjennckep til fylkssvasisijzels ekagisterende

pestomnslse for haas rute. En forsr kjgrie gjenremsnitlig over 30 kme



B

pr. time p& en smal -og kurvet ny vei. En kjerte 29 km. gjlennem— -
snitlig pé& en tildels gammel meget smal og bakket vel med meget

liten fri oversikt.

-

En klerte 27 km. gjemmemsm itlig pa en vei som efter mit
gkisn er farlig pa grunn av meget smel og darlig veibane, kurvsr,
og bekker og svake partier. P& henvendelse svarte han at hans vogn
Akke kunde gé ordentlig med mindre hastighet enn 30 km. Hen medgav
at oca. 28 kmj burde vamre passende maksimalhastighet for denne vel,

Rutevogrnene hedde ikke alle tilstrekkelige felgbredder,
dette punkt gjelder da store biler og er omhandlet i akrivelsen
til politimestrene. Vogntyngde og bpedde var ggsé enkelte steder
stgrre enn det syntes tilladelig‘efter veiene, I en rute matte
vedkommenda bil 1 en Fflerhet av sterke kurver og pd farlige steder
g4 med de to hjul utenfor veldekket, hvor hjulene skar sig nedi.
Dette er meget farlig. Et par gﬁdanne rutevegne gikk uten {ennu)

% ha erhvervet fylkesveistyrenes tilladelse. Gjort opmerksom herpi
svarte en fgrer &3 nedsettende om fylkesveié@yrat og ntraladming -
strasjonen at jeg 1lkke gnsker & referere ham,

Om velenes tilsiand bemerkes at denne gjenn?mgéende syntég
& vesre &8 bra som forholdene for tiden kan tilstede. Dog tillater
jeg mig 3 nevne et punkt som ikke synes & vare ofret nok opmerksom-
het: Efter de veler hvor der gir viktige bilruter, ber der gjgres

a1t mullg for & fjerne de vanskeligheter som nogenlunde lett kan

fios vekk. Siledes bgr 1@v og grener fjernes smrlig 1 ‘murver for
5 skaffe tuxx fri utsikt og derved hindre ulykker. I kurver og ph
amale og farlige steder bgr opstikkende stener og trergtter Oolse
fjernes fra de steder hvor bilhjulene mé& gi. Disse ting koster

1kke nevneverdig, men bar meget stor betydning for kjsringen. Helst
ber selvsagy ogeh mere gjigres, men det kan ikke nektes at netop

alike vanskeligheter som de nuvnte er bemerket Ffere steder og

ble 8. ph en vel hvor der 1 flere &r har foregitt en megel viktig

ratetrafikks
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Den gvrige bilgrafilkk,

- Om denne kan nogenlunde-det samme sles, men grensens
synes her & vare meget videre, idet endel kjerer ganske korrekt,
mens derimot andre kjorer overordentlig farlig. En flerhet aw
forere har - trods elt ~ en helt fellaktig opfatning év varslings-
og hestighetsbestemmelsens.

Serlig motorayklister kjsrer tildels s hurtig at de
er en direkte fardfor annen fersel.

Yognenes tilstand med hensyn til bremser, fjerer, st{y-

ring me.v. ken veidirektgren ikke godt gi inn pd ved n=rvarende

anledning, da der lkke var tid til nevneverdig besi ktigegfse herav.

om kontrollen med al bilkjering viser der sig & hers ke
forskjellige opfatninger. I visse henseender er det utvilsomt fyl-
keaveistyrene og 1 andre polltiet og i enyelte henseender politi-
ets sakkyndige, som er kontrollforpliktoct.

Veiingenigrens har kontrollen efter veiloven, de er
ngesd nevnt i motorvognliovens §§ 15, 23 ol 26, men her pd en sidan
méte at de fleste mener sig uberettiget til & feore nogen egentlig
kontroll uten ssrskilt opfordring. Andre mener vistnok at de har
bade plikt og ret med fylkesmannen og fylkesvelstyret som over-
ordnede instanser & fere kontroll,

I denne anledning tillater veidirektgren sig & bemerke:

I alt hved der horgrer sslve velenes slit, beskadigelae
og vedlikehold - sdlodes motorvognénes hjulhgider, felgbredder,
vognbredde ,wekt, vekifardeling, kjegrehastighet, kjering pé opbledte
veler og 1 t=lelgsningen, sporkjering, de store vognere kjigring
utenfor veldekket, samme vogners kjgring pd svake murer me.V. = kan
for tiden kun velvesenets tjenestemenn gve nogen virkelig kontroll,
blza: fordi der ikke finnes endr< som har tilstrekkelig kjennslkep
til disse ting. Det antas derfor at veitjenestemenmene og forst og
fremst velingerigrenes Torhold til disse ting begr vere 8V 8samme &art
gom deres fcrhoid il alt anred vedkommeade veivesenety de ber ut-
fgre den direkie kontroll med fyikesmennene og fylkesvelsgtyrene msom

overcrunede.
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Med hengyn til de relsendes og til de andre veifarendes
personlige sl kkerhet kan der tilsyneladende vere tvil. Men ogsé
her vil der fortirinsvis kreves et neie kjennskap til vedkommends
vels kvalitet for & kunne kontrollers trafikken. Derhos vil der
kreves kjennskep til motorvognenes bruk. Dette slste haves fo?
tiden ikke 1 tilstrekkellg grad av veiingenigrene, idet de bl.a,
har ment & mavne anledning til & beskjeftige sig med dette s
spgremél, men det forfgdne kjenwskap vil de lett erhverve 1fglge
sine forutsetninger og s=rllg ifglge sin daglige beskjeftigelas
med velisp=w mal, som herefter altld delvis blir bilspgrsmal.

) I henhold til foranstéende tillater jeg mig & henstille
til hr. Fylkesmannen & foranledige-forsividt det ikke allerede
mattc vare gjort = at velvesenets overingenigrer gis pélegg_om &
fgre kontroll med motorvognirafikken pd de offentlige veler.

Det forutsettes at el axmenm lovmessig kontroll forblir
gom fgr, og séledes ogsd politlets. Uzktet politimeaz?en vistnok
er pitalemymdighet pa motorvognloﬁens omréde antes veivesengts
overingenigr & burde la mulige asnmeldelser o.l. g& til hr., Fylkes
mannen hvad enten vedkommende ssk bergrer fylkesveistyret eller

politiet.

Vel@wsenets overingenipgr  forutsettes & benytte vei-
vesenets @vrige tjenestemenn til denne kontroll pd samme mdte som

de benyttes i velwesenets tieneste.

Ae Daalarud,
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VeidirektOren. Kristiania den 1é deseubar 1219,

Til

Fylkesmennene.

Efter anmodning Tra Arbheidsdeparteuentet tilla-
*/. ter veidirektdren sig hoslagt aa oversende Torslag til
nye bestemmelser Ifor hjulringer til motorvegner umed
henstilling om at dette maa bli forelagt rylkesvelsty-
ret til uttalelse.
Angaaende motivene til nevnte rorslag tillater
'/. ve ldirektdren gig aa nenvise til vedlagte avtrykk av
skrivelse herfra til Arheidsdepartementet av 2. 12,
1919.
Tet vilde vere sardeles Onskelig om ocuwhandlede

uttalelse xunde hli paaskyndst wmest umulig.

A, Baalsrud.



Veidirekxtdren. Kristiania den 2 desewber 1919,

el 2,

et kongelige Mepartement

r de oIfentlige arveider.

b
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Paa grunn av den sterkt Okende automotiltrafikk i
de sidate aar har det vist sig at det vil bli nddvendig aa Tfore-—

rorskjelilige endringer 1 metorvognloven og i de med hjemmel
av samme utlerdigede tilleggsvestemmelser, idet der er opstaat
en rexke spbrsmaal som man IOr ikke hadde, og heller ikke kunde
ha noget kjennskap til.

Et av de viktigste av disse spdrsmaal er bvredde av
hjulringer Cfor automobiler, iszr for de tunge lasteautomobiler.

Tet har nemlig vist sig at hjemforte uterlandske la-
gteautcmdbller har vert Torsynt wmed kKompakte gummiringer av al-
deles utilstrekkelig vpredde; de er allikevel blitt godkjendt av
de sakkyndige og av politiet, forumentlig uten at disse innstan—
Aer har verli opuerksoul paa forholdet, likesem heller ikke fylkes-—
velisiyrene ved tilladelser t1il aa henytte tunge lasteautomobiler
1 tilsirefkelig grad synes aa ha vert opuerksom paa saimws forhold.

In wedvirkende aarsak hertil har utvilsomt vert at
den nuverends bestemmelse 1 den kgl. res. av 18 mars 1913, litra
A, punkt 3, er blitt migforstaatt.

Jenne bvestemmelse, s0ln hlev Tastsatt paa et tidspunkt
da man her i landet ennu ingen nevneverdig erTaring hadde angaa—
ende lasteautomohiler, gjodr hjulringenes bredde avhengilg av vog-—
nens vekt. Men da akseltrykket paa lasteautomobilsr som regel er

nmtrent debbelt saa stort paa bakaksel som paa Toraxsel, er dot

ahsolut nodvendlig aa ha serskilte bestemmelser angaaende hjulrin-

f'“;

ger paa fornjul og bakhjul. I'esuton gjelder nevate bestemwslse
kun for wotorvigner med optill 2000 kg. akseltrykk, mens det har

vist 8ig paakrevet aa Cfagtsette besteumalser om ringbredder Tor

motorvogner med endng 2Ver 5000 kg. akseltryxk.



Ht viktig moment er det ogsaa at ordet "Felgrredde'

wre

!

asger Ter gumuiringer. Herved or epstaatt stadige wmisfcer-

(=5

gtaaelsey og vansikeligheter.

Paa grunn av det foran anfdrte har veldirektoren arfter
irmgaaende konleransecr med en spesielt kyndig xomité, vestaaende
av Tormannen 1 autowonillornandlernes Iorernilg, en representant
for automobilforhandlerng og en Tor gumniforhandlerne, og des—
uten med enkelte gtidrre godstralikanter ner 1 Kristiania, sant
endelig efter oplysninger ecim er tilveiebragt fra utlandet, s=r-
lig Tra Sverige, utarbeidet vedlagte forslag til nye bvestemuel-
ger sou veidirexiodren tillater sig aa ahnbefale maa bli fasﬁsatt
som gjeldende inmtil videre.

Le i tabellern anrorte dimensjoner Tor hjulringer er

Saa store sow det av hiltakn

s

5 an er uulig aa
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anvende paa de Ira utlandet hjeurdrte mctorvegner, Detle umenes

aa vere ansolutt nOdvendig for aa verge velene ot Odeleggelse,
Men selv med disse forbedrede ringer vil lkKke de tyng—

gte av de i1 tahellen aulfdrte vigner i almindelighet Xunne tilla-—

tes benyttet 7paa andre veier enn dersom er swrlig sterkt ved-

likeholdt. For hver enkeli vel vil her velens siyreke maatte vur-

(4]
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|

For byenas vedkoumende antar veldirektoren at d

[ 0]
B

ke vil vere nddvendig aa ha saa strenge testenuelser angaasnde
hjulringer, idet veidekket soum regel her er meget sterkt. Das—
uten. bOr byene. goul ‘#elv bekoster anlegg og vedlikehold av gate—
ne na anledning til 1 tilfelle aa frenmkomuwe wed egne roreslag Til

pesteinelser sdil dog bir veare gjenstand Tfor Kgl., approbasjoil.

P

Besteminelsen 1 motorvognlovens § %, sidste ledd, er

derfor Tormentlig socm regel Lilstrekke'lig.
Paa grunn herav er narverende forslag delt 1 a) og )
Som det vil sees ferutsetter tanellen at der Ior uo-

torvogner wed 1nntil 1 3/4 ton nettolass kun skal vere tillatt

aa druke lurtgummiringer (pneumatiske rvinger).



Han har nemlig gjemmem Clere aar Taat erfaring for
at saadamne ringer er meget mindre skadelig for veiene enn al-
mindelige kompakte gumiringer. Saadanne luftguuair inger féhri—
keres nu saa sterke og i saasdanne dimensjoner at de kan benyttes
Paa ganske iTinge lasteautcuchiler,

Tisse ringer er 1kke saa litet dyrere enn Koupalkte
gummuliringer, men veidirektdren Cinner ikke at dette nensyn kan
opvele hensynet til veienes bevarelse mot slitasje og odeleggel-
1

ForOvrig har luftringene ogsaa betydelige fordels far
automonilen og dens ustor. 7

Endelig vil lurtringene ved deres rorholdsvis ubety—
delige beskadlgelse av veiene bidra til at disse vil klare til—
Svarende storre trafikk. Alt i alt menes derrfor % paabud Sou
det Ioreslaatte aa vzre til saavel bpilenes sow veienes Tordel.

For motorvogner med Tra 2 tons nettolsss inntill 4
tons nettols:ss er tabellen opstillet saaledes at dar alternativi
kKan venyttes lurtgumumiringer eller koupakte gumuiringer, idet
menes at kKompakte gummiringer av de stdrre dimensjoner dor til-
lates benyttet i1 allfall inntil wan faar sikrore erfaring med
nemnsyn til holdbvarheten av luftguumiringer enn uan nu har.

Efter anmodning av automobilforhandlere Cg guniil -
portérer mener veidirektdren aa burde anvefale at der inntil 1
Jjanuar 1921 tillates anvendt dobbelte 4" eller dobhelte 100 m/ 1
ringer Paa bakhjulene TFor motorvogner med et akseltrykik Tra
2700 — 3000 kg. (2 og 2 1/4 tcng voegner ).

ed hensyn til stdrrelsen av hjulringer for tyngre
wotorvogner enn i tabellen angitt forutsettes at der trefres
pargkllt avgjorelse av det kgl, departement i hvert eaxelt till-

felle,

v

Scaw det vil sees er der under purkt c) foreslaatt at
der pas wotorvogrer hvis stérste azseltryir 1 full lastet stand
overstiger 2 ton 8xal vere anbragt ot skilt med angivelsoe av

3torste tillatte lass, tillatt matﬂimalhastighat5ringdimen63:uerL




ssrskilt Tor Tornjul og baknjul, samt tillatte veler.
Dette vil némlig vere 11l stor hjelp Tor velvese-

nets ingenidrer oz tilsynswenn sawmt politiet ved kontrollen.

4

Den uader punkt d) antdrte oplysaing ou at nsrve—
rende bestemmelser om ringdimensjoner 1kke bhevirker nogen ror-

andring av kgl. res. av 13 uars 1913, litra A, pun¥t 4, har til

6]

hensikt aa Corebvygge misiorstaaelse.

Fra bllrcrsalgesres cog bnileleres side er Iremholdt
at der vil opstaa en del vanskeligheter ved de bredere hjulrin-
ger paa Torhjulene, ssrlig Tor de stlrre vogner; de blir noget
tyngre aa drive rrem og tyngre aa styre. Dette puakt er derror
inngaaende overvelet og saa vidt mulig provet; og det antas ik~
ke aa vere betenkelig aa gaa til de nu foreslaatte maal. I den
forrindalse anfdres at den nysste bestermelse som kKjennes ci
dette emne, Staten iMichigans lov av 1917, stemmer med nerveren-
de rorslag deri, at der for hiler av stdrrelse som de storste
i vor tabell venyttes cptill 7 toumers ringer paa Lorhjulene.

For de mindre vogner er n@rver:nde rorslag uare
vidtgaaende enn nevnte liichigans, men for disse har vi uere
egen errfaring aa stotte os til.

I Sverige er fornylig 1 enkelte lan 1nnrdrt hestem—
nelser av lignende art som de her TCoreslaatte; kfr. saaledes
vedlagte "rorslag till hestemmelser TOr ﬁegagnande av automonil-—-
vagarns uti Bohuslan.' Disse bestemmelser benyties av lanssty-
rélsene ved bvevilgning av ratt tll stadig eller erhvervsuessig
vilkjorsel. Det her vedlagte Torslag gjelder visse veier innen
Bohnuslan stenindustridistrikt, Det har dimensjoner Tor Xoumpakt—
gumil fra 15 til 27 cm., nvilket gvarer gansve godt til de2t hor-
fra Toreliggende Torslag.

For lastebiler med elektrisk drivkrart vil nsrve-—
rende I'orslag saavidt sees foraarsake endel vanskeligheter, idet
disse bviller har maget stor tyngde og dog meget smale hjul. Det

-

nsees lmidlertid umulig aa gjdre undtagelser til rordel for

o

disse biler, s0. vore aliindelige landeveiler IOT tiden lizke xan
taale 1 de Iuktige aarstider. Disse biler benyttes som Illge

av deres kKonstruksjon dog vesentlig i byene,.



I de Ioreslaatte bestemmelser er Corutsatt adgang

ok

11l dispensasjon fordi der kan Torekomas tilfellsr hvor det r.

Ks. Tor automohilfirmaer eller automobileiers kan vere weget

D

Onsxelig aa faa denytte ringer av andre cdiuwensjoner eller av
annet material enn i bvestemuelsene anidrt og at forholdesns er
saadarne at Ingen berettigede hensyn taler derimot.

Naar dlspensasjonsretten er forutsatt henlagt til des
Xxgl. departemwent saa koumer det derav at veidireXtéren orfter
den erlfaring som hittil er gjort anser dette heldigst bl.a. Tor—
dl der da opnaaes en meget Onskelig ensartethet i avgjorelsen.

VeldirektoOran gaar ut fra at der ved eventuelle ar—
s0kninger om dispensasjon Tor hjulringer i likhet med hvad der
nu er tilrelle ved ansOkninger om dispensasjon paa grunn av ror
Stor vognhredde vil hli gitt vedxoumende undarordnede :yndig—
heter anledning til aa uttale sig, forinnen avgjorelse trefres
av det kgl. departement uten at der dog i den anledning er nddi-
vendlg aa Tastsette nogen sarskilt bhesteumelse heroi.

Der Torestaar vistnox nu anszarfelse av mange laste-
biler og det vilde vasre Onskelig om nsrverende Torslag kunde
blil behandlet saa raskt som mulig. S2lv owl aye hesteaunelser ix—
ke kKan tre i Xralft paa nogen tid, vil det vmre meget heldig baa-—
de Tor veler og biler ou de interesserte snarest faar sikker—
het Ior nvordan hestemmelsens vil dli. Tidspunktet Tor bestenm—
melsenes ikralfttreden tillater veidirektdren 5ig aa Toreslaa
satt til 1 juli 1920.

Bow det vil vmre det kgl. departement bhekjent ved
Tlere henvendelser er betragtelige skader allerede g« jedd paa
vore veldekker. For saa snart som ulig aa opnaa hedring antas
det oOnskellg og riktig aa faa forandret det her berdrte pungt
uten aa avvente bdehandling av andre spirsmaal vedromiende auto
monhilloven.

A, Baalsrud.
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Fra

Veidirektgren, Kristiania,—den—26. Jaouar 1920,

Overingenigrmgtet 1920,

Tid

Overingenigrene,

Sakx nr. 1l. Sp¢rsmal om ensartede kjgreregler for all slags

Xjgring og for det hele land.

Av Veidirekty¢r Baalsrud.
Savidt vites finnes der for kjgringen pi vire offentlige veir-
er pi landet ingen andre regler enn dem som inneholdes i

Veiloven 1912, § 68, 69, 70 og 71 som gjelder kjgrende,ridende og

syklister. Disse paragrafer gjelder vel ogsi motqorvogner og motor-
sykler, /

liotorvognloven 1912: Fra og med § 1& til og med § 26

Samt 1] L] L] 11} 51 n " 1 1t 55.
I eldre ophevede lover haddc man fglgende!

Veiloven 1824, § 78,

Veiloven 1851, 5§ 58, 53, 7€ og 79. Disse paragrafer blev vesentlig

utvidet ved

Tilleggsleven ay 1€92, §4 58 og 78.

De eneste kareregler som kjennes for landeveier er fglgende
som blev vedtatt ved kgl. res. av 132. desember 1917 for samtlige of-

fentlige veier i Vest-Agder fylke, dog ikke for bygdeveiene i fisle-

b¢ herred.
vKjgrende og ridende (heri indbefattet cyklister) pligter paa

alle of fentlige velier at benytte heire side av veien 1 alle kurver
(svingEP) og paa steder hvor utsynet fremover veien er hindret.
overtredelse herav blir, saafremt tilfzldet ikke gaar ind un-

der noget strengere straffebud, at straffe med bpter,"

i den senere tid er der 1 spesielle tilfelle vedtatt en rekke

beet emmelser for forskjelligr steder 1 landet om begrensning av la-

teautomobilers nastighet . Denne begrensning er hesluttet for hver
a4 ek =

velt b3l i henknld +il kgl., res. av 1€, mars 1215, A punkt 4, idet
gnied o

naatighevsitrordningsu her er gjort til betingslse Tor kjegretilladelgs,
..ba'ﬂ?' U faddt ¥
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Det nevnes i denne forbindelse, at der nu synes & vere et ale-
mindelig krav pd & fA gjennemfert en for alle lastebiler gjeldende
specialbestemmelse for hastigheten, idet der nu kj¢res alt for fort

tildels
med disse tunge biler, vistnokk endog hurtigere enn der kjgres i an-
dre land med meget sterkere og bredere veier.

Kongelig Norsk Automobilklub har i sine &rbeker m. v. arbei-
det for kjgreregler for klubbens medlemmer. I klubbens hindbok
(Arbok) av 1915, side 1314133 er bl a. inntatt kjgreregler som er'
vedtatt av endel franske og belgiske forbund., Det anfgres om disse,
at de ikke er officielle eller antatt sem internasjonale, men danner
et ledd i arbeidet for & fastsld visse enkelte prinsipper fer lande-
velskjgring.

Om bestemmelsene i veiloven og motorvognloven anfgres:

For hestekjgrende, ridende og syklister har der siledes i vei-
loven lenge vart lovbestemme lser; i nogen grad har disse virket like-
oveffor hestekjgrende, siledes at vel de fleste kjenner regelen om §
kjere til hrire for mgtende og til hgire for forbikjerende. Synderlig
mere om sine plikter syns mange kjgrende dog ikke & ha lert. Ti selv
pd farlige steder, hvor ingen fri utsikt has fremover, lar de ofte
hesten skjptte sig velv, og sitter ikke sjelden bpaklengs pi vognen
¢g snakker med andre kjgrende, selv om ogsi veien brukea av motorvog=—
ner.

Syklistene synes i det store og hele & ha lsrt svert litet om
sine plikter; mange av dem kjgrer ganske uriktig med sver fart i
svinger og pi gatehjgrner, og kjgrer i byene endog s®rdeles ofte pd
fortaugene. De synes & ta litet hensyn til andre.

Motorvognloven har meget strerge bestemmelser, og dette har
formantlig medvirket til at automobilkjgrere for *iden synes i vers
dem, som best Tglger sine vegler. Dog finnes der her ogel mange som
vl. a. av makelighetshensyn kjedrer pi feilaktig side i stygge kurver
og endog i stor fart, PA gatehjegrner kan man 0gsi se mgnge kjdre
lengst til venstre, mens de dog nettop har skal holde, sig til heire,
1 Kristiania kjgres der formentlig riktigst. Her kjgrer bilene som
regel riktic rundt gatehjgrnene, men de kjegrer meget safte helt ufor-
rett over gatekryss. Om bilkjegrere gjelder, at en stier del

avarlig

oy dem kjerer for hurtig,
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At det hittil trods mangelfulle kKjgreregler er gitt Fforhold.-
vis gnhdt kan vel vesentlig tilskrives at de 1litt stgrre byer og smr-
lig Kristionia har virkelige kjgreregler, -0g _desuten at trafikken.
dog har vert liten bortset fra Xristiania og omgivelsaor.

Sividt forsties ar det et almindelig gnske & f4 gode 0g ens-
artede kjgreregler hos oss, Om enn landeveistrafikken ennu ikke er
everveldende, s er til giengjeld landeveicne ofte smale og kurvete,
hvorfor god kjgring her av den grunn blir pikrevet. Desuten er det
gnskelig, at alle kjgrende pA landeveiene kjenner de almindelige
regler av den grunn, at de dog ofte passerer beferdede bygater, I
Storgaten i Kristiania vil man oftere ha anledning til & se ngdven—
digheten herav. Forgvrig er trafikken enkelte steder pa landeveiene
ogsd sidan, at sikre regler er ngdvendige. Dette er bl. a. skriftlig
fremholdt av Overingenigren i Telemark for strekningen Notodden-—
Hitterdal kirke. Muntlig er flere lignende strekninger omtalt av vei-
vesenets ingenigrer, sfiledes av Overingenigren i @etfold for flere
veier i dette fylke pid de dager da byene har sine sterkt besgkte
torvd ager.

lMen den alt overvel ende grunn til & sikre ensartede regler

for vire landeveier synes dog som allerede antydet nettop &
vare de mange vanskelige og farlige steder, hvor ennu i neget lang
tid intet annet enn planm-ssig Torsiktighet vil hindre ulykker,

Det er en almindelig innvending under diskusjon av spgrsmilet
om kjereregler, at de ikke vil L1i befulgt i vari land, bl., a, fordi
de veifarende av gammel vane gjgr som de vil, og selv om det kykkes
4 f£3 biler og motorsyklsr til A kjgre rett, & vil de hestekjgrende
ikke ferandre sin vane. Demnne innvenning bgr visstnokk ikke tilleg~
ges stor betydning. Kjereregler kan aldrig venﬁes befulgt met ett
glag, men de vil 11ttt efter 1litt bli effektive,og om ikke fgr si dog
nar trafikken er vokset op, og en del sterre ulykﬁer er inn.iridt,
Blandt de veifarende er de en god del som enten av samfundsfglel se,
slikt eller engstelighet vil fglge reglene. Herved ey meget vundet.
pe likeglade 9 uverne kommer selvsagt sent cfter, men disse kommer

o
nokk O0g84.

Hvad der Synes 4 verc den stprete vanskelighet ved opstilling

jer fur vire landeveier ev, at disse ofte i rent teknisk
kjereregics

2,
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henseende er ufullkomne. Der md vistnokk altid vere et forhold meil-
lem vel og regler. Siledes hjelper den élmindelige gode hovedregel A
kjgre til hegire for mgtende ikke, nir der ikke er plass i bredden
for begge: Hvis plassen er tvilsom med hensyn til bredden, er det
ogsd wanekelig i farten & gjere sig op en mening. Bn almindelig fire-
teelse under kjdring pi vire veier er derfor fglgende: Fir en syk=-
list pludselig mgter en bil, kaster han sig gj erne av pi en mere el-
ler mindre uheldig miate. Dette kanskje hyppigste av de ubehagelige
og ofte farlige tilfelle burde Xkunne undgies ved samarbeide mellem
vei vesenet og kjgrereglenes hindhevere. len selv om der er bredde
nokk pid et sted, er veiens trerprofil ofte sidant, at de veifarende
ikke benytter en del av bredden. Smrlig finner dette sted i Xurver,
som ofte har sitt laveste punkt der hver ovérhﬁiden skulde vzre.
Derved hindres de veifarende kanskje nettop pi farlige steder i 3
kjgre korrekt. Hjulspor er ofie hindrende for at de kje¢rende }m op~
trede korrekt, idet det er et meget ubehagelig arbeide med motorsyk-
kel, almindelig sykkel, ja selv med et kjgretgi & komme sig over si-
danne spor for 4 vaere pd rett side i en kurve.

Av lignende tilfelle kunde nevnes en rekke.

Det synes derfor A mAtte bli veiingenigrenes arbeide efter-

nvert & £4 ordnet det sidan, at der hvor den frie synslinje er kort,

=

og hvor fare siilledes kan opstd ved mgtning, der md ialfall veibanens

tverprofil vere sidan at vanskelighetene eller faren ikke gkes.

Det er vistnokk heri vire landeveier byr ekstraordinazre vap~
ckeligheter, og det synes endog i kunne sies, at likesd enkelt som
det er ved regler i ordne en veitrafikk der hvor veiene er brede,
oversiktlige og gode, likesd vanskelig er det pd de steder hvor vei-
ene er smale, Kurvete og ufullkomne i banen.

Tor 0ss synes det derfor ngdvendig i selve kjsrereglene 3
sgke & gi uttrykk for det angivne hensyn til veienes karakter. En
viss liten elastisitet antas efter dette 4 mitte tillates, selv om

e i nogen grad vil forringe reglenes nytte.

dett
Pa hastigheten er den eneste faktor som vesentlig kan regule-
. olike steder, vil forholdet vel mitte bli, at hastigheten re-
res pt *© 7
gterkt pa steder med kort fri synslengde 0 anire vanskelig-
s7e6 P
Jusere

gjgriﬂgen forgvrig vel md forutsettes § Veere noget min-
» nene b
st el s
hete




dre bunden til reglene.

Det tilfgies i forbindelse med foranstiende, at veicns mere
eller mindre gode tverprofil synes 3 vere av minst likesi stor be-
tydning for muligheten av riktig og ufarlig kj¢ring som bredden,
Siledes kan en 4 m. bred vei vaere smrdeles farlig i uoversiktlige
kurver nar hjulspor, feilaktig heldrning av tverprofilet etc. vanske—
liggjédr kjegring over hele profilet,

De nevnte ikke officielle internasjonale regler vil Tinnes
inntatt 1 vedliggende bilag., Det synes & vare gnskelig 4 holde sig
s3vidt mulig ner til disse. d

De nevnte Kristiania kjgreregler vil finnes 1 vedlagte trykte
hefte., Disse er vistnokk efterhvert benyttet i muligset grad som ek-
gempel ved utarbeidelse av reglervfor flere ary landets andire byer,

Antagelig vilde det vere heldig om der efterhvert for vart

land kunde gjennemfgres visse hovedregleg, som mitte vere like for

alle stader, lamd og by ~ og hertil kunde s& kemme som tillegg spe-

sielle regler for de enkelte byer som matte gnske det.

I vedlagte bilag er gjort et forsgk pd & opstille s&danne ho-~
vedregler for det hele land, Disse forutsettes i tilfelle nzrmere
bearbeidet under samarbeide med de interesserte, siledes fgrét og
fremst Politiet og dernzst Automobilklubben, og forgvrig de éom Ar-
pe idsdepartementet mitte bestemme.

| De aller Tleste Lzstemmelser er de alrindelige; opmerksomhe=
ten henledes pd folgende:
1, Ved kjering over forbindelsen mellem to fartaug md kjeres sazrlig
forsiktig. Det er vistnokk mulig at dette ikke stemmer mod sed-
vane: bl. a, hevdes i Kristiania vistnokk, at det er fotgjengerne
sem alene skal ta hensyn til de kjerende, pnir de gir over gaten.
Den her foreslitte regel synes dog & vare rettferdig og heldig.
syenstre fortaug eller veikant begr som regel benyttes.® Dette

hevdevunden

stemmer ikke med!sedbana i vart land, idet de giende skal gi til
ngire, ph de steder hver der overhodet er vedtatt nogen regel,
ved & benytte den nu foreslitte regel opndes, at de glende mgter
pilene of eyklene, mene de efter den gamle regel innhentes av dem,

op det eiste er erfaringemessliyg farligere,
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Kjgrereglenes giennemferelse.

Sddanne regler kan ikke vedtas med bindende krafi av de ene-
kelte fylkesveistyrer efter motorvognloven., Formentlig vilde det vel
heller ikke vare heldig i sgke regler gjennemfgrt pi denne mite, bl. .
a. fordi de da ikke vilde Xkunne ramme andre kjgretgier enn dem som
bergres av denne lov.

~Heller ikke kan det tenkes at kjgrereg}er skulde kunne bew
sluttes av fylkestingene efter veiloven.

De ovenfor nevnte kortfattede kjgreregler for Vest-Agder blev
istandbragt ved kgl, res,, ng forutsatte foreleggelse for alle ved-
kommende herredsstyrer, Som det vil sees, nektet et herredsstyre &
vedta reglene for bygdeveiene,

Denne fremgangsmite er ogsi meget tungvint.

Det turde vere heldigst & fA en kort tilfgielse til veiloven
(o4 motorvognloven med bestemmelse em at nzrmere kjgreregler kan be-
sluttes ved kgl. resolusjon.

En meget viktig side ved kjdrereglene synes i tilfelle i vae-
re,at de blir lett tilgjengelige 6g samlet pi ett sted. Sem det nu
er kan det absclutt umulig ferlanges at nogen skal ha oversikt ever
de bestemmelser som gjelder.

Sammen med kjgrereglene bgr i tilfelle trykkes til opslag,ag
til utdeling til alle som sgker certifikat, til alle kj#reskoler
m, v. de bestemmelser som angdr samme emne, og som er av sidan art,

at alle veifarende bgr kjenne den.

A, Baalsrud.,




Llgreregler

antatt av forskjellige utenlandske automobilklubber.

§ 1. Paa aapen,fri vei kan man benytte midten av veien paa

betingelse av, at man lar det vare plads nok paa venstre side til

at en vogn, som gaar hurtigere i samme retning, kan kj¢re forbi.

B s

y 2. Forbikjgring av to vogner.

+]

o vogner, som mgter hinanden fra motsat retning, kjérer forbi,
idet begge holder il hpire,

De maz begge sagine farten, naar veieﬁ paatagelig er fer smal
til let og Tarefri forbikjering (smal vei, tilfmldig indsnevring,
sporvogn, oplag av hmaterialer etc.).

Hurtigheten skal til og med indskrenkes til en mands skridt-
gang, hvis veiens tilstand er slik, at forbikjering er vanskelig.
Hvis to vogner gaar i samme retning med forskjelig hurtighet,
har den som blir forbikjegrt, kun at holde sig til hgire.

Den vogn, som kjgrer forbi, maa varsle sit nzrvar yed horn-

signal, og kun passere, saafremt tilstrekkelig aapen plads er

tydelig sikret,
Man maa aldrig kjere forvi en vogn i Tart, naar man Kjdrer gjen-
nem tztbebyggelser paa landet.

y 3, Bvinger.
I aapne svinger, det vil si, naar man fuldet®ndig kan se svingen
3+ hele dens utstrezkning, er der ingen smrskilt ngdvendighet for
at sagtne farten.
7 alle svinger, hvor endel av veien ikke er synbar, maa man sagt-
ne saa meget, at man kan stanse paa en sitrzkning av 10 meter, Den-
ne forpligtelese maa iszr strengt overheldes i bjergfulde egne,.
1 ingét tilfzlde maa man under nogetsomhelst paacskud forlate den
hegire side, likesom man maa bruke hornet,
1 tilfzlde det er absolut umulig at holde veiens hegire side, f.
eks. hvis den hgire side av velen er sperret ved en forhdndring,
maa den xjerende, som derved blir negdsaget til at holde til ven-
ctre, kjgre saa langsomt, at han - i tilfslde det blir nedvendig -
kan stanse paa makeinun en streining av 3 meter samt stadig gi
nornsignal.

| A ek '._VC; &7,

P - i e et

g & veikrydsene er absaolut aapne, det vil i, hvie depb ikke fin-
Py i 8
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des noget, som hindrer synet og oversigten, er det ungdvendig at
sagtne farten, saafremt veien er fri,.

Hvis to vogner gaar mot hinanden mot det aapne veikryds, maa
den vognforer, som ser en vogn komme paa sia hegire haand, la den-—

ne vogn Tgrst passere, uten hensyn til veienes relative bredde;

han maa fglgelig sagtne farten og eventwelt stange, saafrent det

er ngdv endig.

b, Hvie veikrydset er saadan, at overblik er umulig eller kun van-
exeligegjort, maa enhver vogn, som nermer sig veikrydset, sagtne
gin fart til maksimum 20 ¥km. 1 timen. Hvis to vogner, som saaloe-
ges med sagtnet fart kommer til veikrydset, pludselig opdager hin-
anden og risikerer sammenstgt, maa begge vognfgrere uvmgerlig og
uten undtagelse svinge til hgire, selv om demme forholdsregel fer
gieblikket sztter dem ut av kjgreretning.

§ 5. Kigrs2l gjennem tmtbebyggelser.

a. Ved gjennemkjgrsel av byer skal man rette sig efter de givnz sw®r-
skilte bestemmelser.

b, Gjennem landsbyer maa huftigheten altid vere saa formindsket, at
man kan stanse paa en strakning av 10 meter, hvis veien er bred,
og paa 3 meter, hvis velen er smal.

Bruk av signalhorn paalegges, saasnart man narmer sig =nlig

liggende huse.

§ 6. Mgter. DNaar man nzrmer sig mennesker eller dyr, maa man
varsle dem ved hornsignal, indtil deres opmerksomhet tydelig er wvakt,
og tilbgrlig sagtne farten, hvis velen er smal, | |

Hvie dyrene viser skrek, maa man uten undtagelse sagtne, og,

saafrﬂmt det cr negdvendig, stanse vognen samt eventuelt til og med

mot oren.

§ 7, Ulykker paa personer. I ulykkestilfmlde maa man stanse
og bringe ofrene for ulykken saa megen hjmlp som paa nogen maate er
mulig.

yaar de saarede er bragt i sikkerhet og lmgehjzlp sikret, maa
e uoph01d61ig gaa igang med at indsamle slle vidneprev, som kan
faatelad de nmrmere omstzndigheter ved ulykken.

§ 8. Bn motorvogn, som passerer undeyr ulykkestilfazldet, maa

we ledes gtanse for at tilbyde sin assistance i videste utstrekning,
11
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fzrst og fremst til de saarede, dernmst ogsaa til dem, der maate ha
foraarsaket ulykken, som altid forutsyttes at vere ufrivillig.

§ 9. Beskadigelser, driftsforstyrrelser (pannes), ulykkes-

hzndelser med vognen.

a., Tnhver antomobilist skylder at yde hj=lp til den, som bver derom,
b. En automobilist i knipe (Yen panne") tilkalder himlp vaa fglgende
maate:

i) Naar det er lyst, ved at svinge den ene arm i plan perpendiku-
l=rt paz veien, med ansigtet vendt met den vogn, man ¢nsker at
stanse, eller ved at anbringe iginefaldende paa vognen %en
panne* et hvitt flag, 1 ngdsfald et lemmetgrkla,

2 jlHaar det er mgrkt, ved at svinge en av lygterne tvers ovor vei-

ell.

§ 10, I tilfzlde av stans paa grund av mangel paa brendstof

(bensin) skaldden motorvognfgrer; som anmodes om at overlate brznd-
stef, gi den, der er i mangel, saa meget, som han har disponibelt of

tilovers.

Dette brendstof skal betales kontanvt,.



Trafikkreal;r

for veifarende i landdistriktene og de byer hvor ingen szrbestermel-

ser angdende trafikken er fastsatt.

Efter hvert som ferdselen gker pa velene, er det ngdvendig a*
alle veifarende lakttar visse forsiktighetsregler, hvis ulykker skal
undgdes. Veilovens §§ €€ og 69 samt motorvognlovens §§ 18-28 og §§
31-35 bestemmer hvorledes der skal kjpgres og rides, og enhver er for=
pliktet til & kjenne dem,

Loven er s=rlig streng likeoverfor motervogner og motorsykler,
men oged alle andre veifarende har lovbestemte plikter. Det mi erin-
dres, at det ikke er nokk at enkelte kjgrer riktig; ti hvis nogen pi
et farlig sted mygter en som kjgrer uriktig, kan der dog skje ulykker.

Det innskjerper herved smrlig:

A. Innen byer og byuoesig bebvegede strgk.

Fer alle slags motorkjgretgier . o « . « o o » « » 10 km, i timer
(For de byer hvor serskilte bestemmelser em
hastigheten er fastsatt gjelder disse).

B. Utenfor byzr og bymessig bebygrede strgk,-nér ut-

sikten fremover veien og de tilgrensende strgk er

frh.
1. Alle slags motorkjgretgier, hvis stgrste aksél-
trykk 1 fullt lastet stand ikke overstiger
M EERE ¢ s o« « g om o w v w8 gy 8 § s o wwy oy DB ol
2. Motorvogner hvis akseitrykk er stgrre enn 2
tonn, men mindre enn 2,5 tonn:
a) Nar hjulene er forsynt med luftgummiringer . 24 % L
b) Nar hjulene er forsynt med kompakte éumml—
PANGEY & 5 5 o » = 4 » 5 3 » 2 4 ¢ # 5 s 3 v 20 " Ve
3, Tyngre motorvogner:
a) Nar hjulene er fersynt med luftgummiringer . 20 % N
b) NAr njulene er forsynt med kompakte gummi-
PRHER o« o % % % & 4 5 % ¢ 8 « 5 3 & &8 v & 3 B W LD
(For de veistrekninger, hvor szrskilte bestemmelser om hastig-

heten er fastsatt, gjelder disse).
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Kigring og ridning mi kun. . finne sted pi de for sidan ferd-

gsel bestemte steder, siledes ikke pd fortaug eller gangsti.

ligtende kijgretgier eller ryttere passerer hverandre til hgire,

Alle kijgrende eller ridende md desuten fxrdes pi heire sideé

-

av_vel eller gate pi de steder hvor utgikiten fremover ikke er fri.i

Serlig pi gatehjgrner og i veikurver gjelder denne regel abQ
sclutt og for alle., Det er derfor her plikt & benytte yttersvingen;
nir kjereretningen tilsir det. Se vedlagte fig. 1, hvor pilene angir
nvorledes der skal kjgres og rides i en veikurve.

Om gatehjerner svinges i skarp sving til hgire og i stor bue
til venstre. Fig. 2.

Nér to kjgrende (ridende) fra forskjellige gater samtidig ska)
over et gatekryss, skal den passere fgrst, som har den amen pa sin
venstre hind. Se fig. 3.

Ved kjering tvers over forbindelsen mellem to fortaug ma
kjgreg smrlig foreiktig. Se fig. 4.

Nar en kjgrende (ridende) skal forbi en foran-kjsrende, pas-
serer han til venstre for denne, som da skal gi forngden plass ved &
viké til hegire. Sadan forbikjering md ikke finne sted omkring gate-
hje¢rner eller annensteds, hvor fare for sammenst ¢t kan tenkes & op=

atd.

Alle kjgrende og ridende mi ferdes med sakte fart pi steder

nvor utsikten fremover ikke er fri - og pi steder hvor der pi nogen

mite kan tgnkes 4 _opsti fare,

Den veifarende er #1lv forpliktet til & vare opuerksom, og han

n8 holde sin fart sd liten, at han pid sddanne steder kan stanse gie-

plikkelig. Serlig er det ngdvendig, pvor veibredden er sd smal at to
ikke
Kjgretﬂief kan komme forbh hverandre, Her vil fare altid kunne op-

std, hvis man ikke ferdes med sagte fart, og om forngdent helt atan-

ser.
1 mgrke og tike gjelder serlig i bruke sagte fart, likeledes

over broer, i bakker og pi steder med sterkere ferdsel.
At kjgrende lakttar foresiktighet s& de ikke utsetter de per-~
gon e som befordres, eig selv, sitt kjeretri eller lasten for fare

cller skade,mi vere selvsagt,
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Serlige punkter:

Syklister md ikke ride pid fortaucene.

Syklister mi kjdre swrlig forsiktig pd beferdede steder, og hvor ut-~
sikten fremover ikke er fri, og om forngdent helt stanse.

Hestekigrere mi styre sin hest. Det er forbudt & la hesten

g3 & styre sig selv.
iotorvognferere mi kjgre med smrlig forsiktighet P2 steder
hvor utsikten fremover ikke er fri, og om forngdent helt stanse.
kotorvognf#rere og syklister ml stanse og vaere meget forsik-

tige nir det kreves av hensyn til redde hester eller andre husdyr.

Motorvognfgrere og syklister ml varsle omhyggelig og i tide
med signalhorn eller klokke.
Enhver kjgrer mi fglge gjeldende bestemmelser om lykter i

mgrke eller tixe.

Enhver kjgrer mi vere edru.

Militere avdelinger ecg andre avdellnger md ikke g& 1 takt

cver broer,

Det or forbudt & kjere inn 1 treppoavdelinger, liktog eller
prcsesjbner, eller kjgre i veirn for sidanne, For brandvogner skal
annen trafikk vike,

All slags last mi vere forsvarlig lesset.

Ingen dol av lasten md sleope pd kjgrebanen, eller rage s&
langt ut fra kjgretgiet, at fare derved kan opstd for andre.

Inntreffer ulykkestilfello skal den kjgrende eller ridende
straks stanse, og pd forlangende epgi navn og adresse og ydo all mu-
1ig hjelp.

Desuten skal de trafikerends altid stanse og opgi personalia
og igvrig rette sig efter de bestemmelser som mitte bli gitt nir det-
te forlanges av politiet eller veivescncts ingenigrer eller tilsyns-
menti.

Pi beferdede gatehjrrner skal metorvognfgrere og andre kjg-
rende eller ridende et #ieblikk med den ene arm peke mot den gate
com de er iferd med at kjegre inn i, _

Ved gieblikkelig stane skal den ene hdnd rekkes i veiret ti1
varsel fer dem som kommer bak,

Kjering bakover (rygging) m& ikke finne sted, ferinnen fura-
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ren har forvisset sig om at ingen stir i velien.,

Fotgjengere bgr sividt gjgrlig holde sig pid fortauget eller
velens ytterkant, og vise serlig éktp&givenhet ved passering av kjg-
rebanen og bruke den kortest mulige vel tvers over denne.

Venstre fortaug eller veikant bgr som regel benyttes,

ligtende passerer hverandre til hgire,

Ingen mi pi nffentlig fortaug fﬁré&ed sig gjijenstande som er
til hinder for ferdselen eller som utsetter de forbigieme fer skade
eller ulempe sdsom ljder, hindsager, stgrre byrder etec,

Overtredelse av reglene vil bli pitalt og straffet.

Underskrift

De ovenfor nevnie lovbestemmclser er bl. a.

Veiloven av 21. juni 1912. Motorvognloven av 21. juni 1912:

Hjulrytter (syklist) § 68 Xjgreren . « v « « . . . § 18

Kjgrende (ridendel § 69 Xjgrehastigheten . . . . . § 19
Mgter motorvogn . . .+ . < § 20
Motorvogn som kommer efter § 21
Bl 5 b &« 3 » ¥ ®» 3 5 » § 22
Bfanee ¢ 4 & & v o 4 o= & 4 § 23
Stédende uten tilsyn . . . § 24
Bappklaring s+ « » # » » » § 85
Tilhemgervegn . - « « » » § 26
lintorsykler . . . o+ ¢ o« § 31

Straff og erstatning §§ 32,33,34 og 35.
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CVEAINGELI U TET 1920,

Sak nr, 12. Ferandring av kestgodtgjgrelsen.

P3 foranledning av Handelsdepartementet anmedct Veidirck
teren i rundskrivelse av 12, nsvember 1919 Overingonidrene om %
avgl uttalelse om nzdvendigheten av 3 forandr: den nuvercndo kogt~
godtgjerelse, bide forsividt angir gedtgigrelsen pr. degn og det
spesielle nattillegg, alternativt i grunnlag av en Klasscinnde -~
ling som den nuverende med 3 klasser, eller en klasswinndeling
kun 2 klasser. Derhos ﬁﬁskedes uttalelse em «n forhgi t godtgjg~
relse bgr gis tilbakevirkende kraft, pg fra hvilken tid.

Hedenfor anfpres dissa uttalelser i kort sammendrag:

7&

getfold Overingenigr: Anbefaler 2 kiasser: kr, 16 + g L Yex
10 + 5, begge med 20 »~ tillegg i byer. Tilbakevi:kende kraft fra 3,
Juli 1918.

Akershus Overingenigr: Anb: faler kr. 12 + £ for ingernig-

rene. Inndelingen 1 3 klasser bibeholdes. Ikk: tilbakevirkenda
kraft,

Hedmark Cveringenigr: Fereslir 3 klaseér: kr. 15 . 10,

"kr. 12 + 8 og kr. 9 + 6, Tilbakevirkenda kraft fra 1. juli 1919 an-
gsees heldig,

Opland Overingenigr: Vil intet uttale angliende klasseinne

delingen. Anbefalér for ingenigr nc kr, 7 4+ 15; (foreallr stgrst
nattillegg idet anfgres, at forekjellen mellem degngedtejgrelaa +
nattillegg og selve nattillegget kun begr svare t il en middags ke

stende ). Anbefaler forandringen fra 1. Januar 1919,

Burkerud Overingenigr: Giemmemsnitlig hary godtgigrelsen
vist sig i strekke til, wmen nattil legget ber muligens forhpics et

par kroner. lventuell forhgielse av koqtpodthgrelqen ber gis tile

bakevirkende Krtft fra 1, juli 1919, Nuverende klaaseinndeling bar

biveheldes., Bventuell forhgdelse gy kKestgodtejgrelsen bgr akje li-

kelig.
Veatfold » Foreslir o klasser: kr. 15 + 10
og kr. 9 + 6. Hvis 3 klaaser fkal bibeheldes, wi de pevnte klasser

A

bli 2. eg 3. Uttaler intet ap fateene foy den eventuellis 1. klasse,

Heller intet om tiden for ikpaftipeqeissn.
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-3 klasser. Anvendes 2

2.

Telemark Overingenigr: Anbefaler 3 klasser med godtgje—

relse Xr, 18 + &, 16 + 7 0g 9 + 6. (Godtgjgrelse i eventuelt 2
klasser: kr. 17 + €& og 9 + 6). Anbefaler forhgielse fra 1. april
1918 ,

Aust-Agder Qveringenizr: Godtgjerelsan ma i det hele gi-

es & vere utilstrekkelig. Apbefaler bibeholdt 3 klasser. Anser for.
hezielse fra 1. januar 1919 rimelig.

Vest-Agd er Overingenigr: Anbefalsr 3 klasser. Foreslir

godtgjerelse far ingenigrene (klasse 2) kr. 12 + 6, Formentlig en
lignende forhgielse for 1. og 3. klasse.

Rogaland Overingenigr: Anbefaler 3 klasser. Takster feor

ingenigrene (klasse 2): I by eller ladested 15 + 10; p3 landet og
Pa& dampskib 9 + 6, Tor ophold i by bgr bestemmelsen gis tilbakevir—
kende kraft.

Hordaland Overingenigr: Anbefaler ingen forandring i

klasseinndeling eller gedtgjgrelase for ingenigrer. (Avdelingsingeu
nigrene Jenssen, Olsen og Steien finner en forhgielse av kr. 2 pr.
dag pakrevet under ophold pid hoteller. Nattillegget ansees tile
strekkelig).

sS0egn og Fjisrdane Overingenigr: Anbefaler 2 klasser, Op-

glr dagsutgiften pd hoteller til kr. 12 & 14. Hattillegget er som
regel tilstrekkelig. Tilbakevirkende kraft fra 1. juli 1919. (Avde-
lingsingenigr knudsen: Ingen farandring i klasseinndeling. Gedt-
gjgrelsen pr. degn er kun sfeldan utilstrekkelig. Avdelingsingeni-
gr waage! Godtgjwrelsen bgr vere Xr. 13 pr. degn + nuverende natt-
tillegg. Ikrafttreden fra 1. juli 1919).

ligre Overingenigr: Anbefaler godtgjsrelsen fory 2. klasse

til kr. 15 + 7 og 3. klasse til % + 5. Anbefaler tilbakevirkende

kraft for forhgielsen. Grunn til § opstille blott 2 klagser.,

SgrmTrdndelag Overingenigr: Anbefaler kostgodtgjerelsen
bibeholdt; men nattillegget ber vare like stort sem dagdieten.
Altsd natt- og dagdiet tilsammen kr, 20, 18 og 12 ved bibehold av
klapser, bap Nuverende 1, klasse slgifes.
Tilbakevirkende kraft fra 1, Juli 1919,

Eﬂ:QJEEﬂﬂiﬁyﬁngfﬁﬂiﬂﬁﬁ@iﬂ{; Den kst. Overingenigr ave

gir ingen mtualela@-p& grunn av sgist korte cpheld i distriktet.
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De undernrdnede ingenidrer har ikke uttalt sig.

Nordland Overingenigr: Anbefaler godtgjgrelse av kr. 14

+ 10, 13 4+ © ¢cg 10 + 8 efter nuvzrende inndeling 1 3 klasser. F.»
veivesenet er 2 klasser tilstroekkelig. Anbefaler forhgiclson fra
1. juli 1916.

Troms Overingenigr. Anbefaler gedtgjgrelse kr, 13 + £,

12 + 7, 9 + 6. (Bventuelt 13 + & mg 12 + 7 ved slgifning av lave-
ste klasse. Nattillegg {"losjitillegg") kan bercgnes ved reise pi
minst 12 timer samt fer tilsvarende del av everskytende dggn eller
far overskytende, minst 3 nattimer mellem 11 aften og 7 morgen,
Anser tilbakevirkende kraft tvilsom,

Finmark Overingenigr: Anbefaler godtgjgrelse for 2. klas-

se kr. 12 + €. Tilbakevirkende kraft fra 1. januar 1919,

12 Overingenigren har siledes ngrmest uttalt sig for bi-
behnld av deﬁ nuverende inndeling i 3 klasser. 4 Overingenigrer an-
pefaler en reduksion 1il 2 Xlasger.

I begge tilfellgr varierer som rimelig kan vere den fore-
al%tte forhgielse meget i de forskjellige fylker (mellem kr. 2 rg
¥r. 10 fer ingenigrklasser og mellem Xr, 1 og kr, 7 for epsyns-
mannsklassen) .

 Tersividt regulativet skal epstilles ens fer alle fylker,

vil man, sividt skjennes, komme middeltallet n=:rnest efter nedén~

stiende regulativ: ¥1.1l k1.8 k1.5
kr, kr, kr.

dggngodtgjgrceise 18 14 9
nattillegg 9 e 6
Tilsammen 24 22 18,

Spgremilet om forhgiet gpdtgjerelse under ophold i by
ng ladested, hvorom et par Overingenigrer har vakt motien, bde
koamme under nermere diskusjen ved Overingenipgrmetet.

Det synes imidlertid litet sandsynlig at statemyndighe-
tene vil gjonopta ~t egidant prinsipp, «fterat ferholdene har yte
viklet sig derhen, at opholdet pd de beste landshoteller, sxrlig
i turiststrekene, koeter like meget som 4 en by.

Angiende tilbakevirkende kraft for de eventuerlle nye be-

G st ) pom g e b
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stemmelser har § Overingenigrer anbofalt tidspunktet 1, juli 1919,
3 foreslir 1. januar 1619, 1 anbhefaler 1. april 1918 og 1 forut-
setter 1. juli 1G61€, De gvrige € har ikke nevnt ncget tidspunkt,
idet dog 1 finner saken tvilsom og 2 anser dette upikrevet,

P4 grunn av at statsregnskapet for forrige budgettermin
allerede er avsluttet, vil det formentlig falle vanskelig % gi de

nye satser tilbakevirkende kraft lengere tilbake enn fra 1. juli

19619.
C. Hugo.




Overinrenigrmgtet 1920.

Sak nr. 13. Forandret benevnelse (titler) for veivesenets tjeneste.

menn.,
R ]

Som f@lge av forandring av amtsingenigrtitelen har Veidireke
toren i rundskrivelse av 11 februar 1919 anmodet overingenigrene
cjernem vedkommende fylkesmann & innsende uttalelse om forandret
benevnelse for kontoristgr og fullmektiger hos amtdingenigrene, og
for amtsingenigrkontqret; Sédan uttalelss er avgltt av alle overe
ingenilgrer p& en n=r.

Resultatet av de innkomne uttalelser er at 11 overingeniprer
( med tilslutning av vedkommende fvlkesmann) har uttalt sig for be-
nevnelsen "Veikontoret i N.N., fvlke", 3 overingenigrer foretrekker
" N. ¥, veikontor", 1 overingenigr anbefaler benevnelsen "velilnge-
nigrkontoret 2 overingenigrer finner "N, N. fvikes velvesens ovep=
ingenigrkontor" og "do. avdelingsicontor” heldigst av hensyn til at
enkelte avdelingsingenigrer heyr epget kontor.

Angéende benevnelsen "veikontorist" og “VGifullmektig” er
alle enige med undtagelse av at 1 overingenler foreslir titelen
"yeikontorfullmekilg”. En overinzenisr foreslir at de kontoristep
som omtrent udelulkkende benvites i marken far titelen “veia&sistent“;
Flertallets opfatning angédende forannevnte titler svnes efter dette
ikke tvilsom.

Som patrykk for papir op konvoluttey foreslér en overin-
genigr(hvor persenalet har felles kontor): "N.N. veikontor" med
tilfelelse 1 linje nedenfor resne: “gveringeniﬂren“, "avdelingsin-
~enigren” eller "assistentingenisren.” For opndclse av snsartet cg
pormentlig mere konsis betegnelse vil undertegnede foreslas

W, frikes velvesen" med tilfrielse som foran nevnt.

Ce Hugzo .
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Veidirektgren. Kristiania, den 17. januar 1920.

Hr. Overingenigren.

Qveringenigrmgtet 1920,

aak nr, 14. Kilometerstolper, veivisere, grensemerker, varselsskil-

ter. Cveringenigr werenskiold har avgitt nedenstiende redegjgrelse,

it —

1, Kilometerstolper.

Under 21, juni 1900 tilskrev Veidirektgren pd foranled-
ning Overingenigrene for fylkenes veivesen om A innsende tegninger
med opgivende av kostende for de i distriktene benyttede stolper.

Samtidig blev bedt meddelt hvilke forandringer man even

tuelt vilde Toresld i stolpenes form etc., nar man stod fri like-
overfor nyanskaffelser.

Herpi innlgp besvarelser fra de fleste fylker.

Sivel stokpenes utseende som deres material og kostende
viste sig & variere betydelig, og likeledes de forskjellige dertil

xnyttede forslag.

L OV
av 21. juni 1912 inneholder i § 30 fglgende bestemmelser:

"P5 hovedveier skal opsettes kilometermerker for hver 5
og 10 kilometer, Utgiftene herved utredes av amtskommunen.®

I tilslutning dertil har Veidirektgren den 14. desember
1917 yderligeré tilskrevet Overingenigrene siledes:

"Ifplge veilovens § 30 skal der pd hovedveiene fer amts-
kommunens regning opsettes kilometermerker for hver 5 og 10 km.

Da Veidirektgren er bekjent med at denne bestemmelse man~
gesteds ikke er gjennemfgrt, og da det ansees meget gnskelig at de
nevnte merker kunde bli opsat efter ensartede regler for det hele
1and, i tilfelle under samarbeide med naboamterne, anmodes hr., amtg-
ingenigren om at meddele, hvilke forfgininger der 1 saa henseende
er truffet, tillikemed forslag om hvorledes bestemmelserne ber gjen-

nemf gres for Deree amts vedkommende,
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Ved utarbeidelse av plan for ve ienes-forsyning-med kilo-
metermerker vil det formentlig vere hensigtemessig saavidt mulig at
holde sig til den i "Det norske veivesens historie”, bind II benyt-
tede ruteinddeling.?

Herpd er innkommct 17 brsvarelser, som under henvisning
til de talrike bilag Torgvrig hitsettes ekstraktumessig i fglgende

Oversikt,

Huverendao kKilometermerker,

Utscende og mangler, JForslag til nye,

..
Ystfold fylke, iovedveiene er forsynt med .,
kilometerstolper. I de indre distrikter er:
arstanden regnet fra Kristiania, i de ytre:
fra smibyenes grenser, Nogen forandring :
kan der neppe bli tale om. g

.
«Kershus fylke, De fleste hovedveicr oy y
forsynt maed kilometerstolper, og avstanden:
er regner fra Hristisania torv. :

Hedmark fylke., Overalt i fylket er opsatt ﬁDen giennemfegrte rlan

kilometerstolper. Gjennem Odalen og Sclgr :bﬂr bibcholdes i fylket.

er lengdrne rognet fra Kriatiania - fure
gvrig fra Hamar. ;

Opland Tylkc. ii: ,uverende kilometerstole siive sto¥per bgr utfgres
»

per har forskjellig utscende, og er delvis+i sten med innfeldte

misvisende pi grunn av ufullstendig in- rjernplater med inskrip-

skripsjon og veienes omlegning. De nuve- *8jon pistgpt. Noget i

rende merkér er dels meget lett forgjen-  :likhet med nr. VII pi
grlige, provisoriske ¢ller ikke tidemessi=-ovedl. tegning. anbefales,
ge. Ny opmiling anbefales, -Norges viben bibeholdes,

»posthorn fjernes,

Buskerud fylke. Ved de fleste hovedveier *Bgr vere ensartet for he-

er opsatt kilometerstolper av Jern for *le landet. Antar at pla-
v

hver & og 10 km., og angir avetand fra ter,fastklinket Pa sten

hrietienia, Jernplater blir ofte knust . passer.Avstander bor rep-

ved stenkast, :ﬂem fra ﬂramm@n, Hinefoss

°
. 08 Kongsherg,

B o
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Nuveremde kilometermerker, Forslag til nye,

Vestfold fylke., P& endel ruter er der ki- ;Uttaler intet em stol-
lometerstolper. Nullpunkt or dels Kristi- :penes form, men uttaler
ania og dels amtets byer Nogen bostemt : sig om ruter i til-
rutcinndcling er vanskelig, da mange veier 'felle ny opmidling.

krysser hinannen.

Telemark fylke, Fi den vestlandske hoved— .Uttaler intet om stol-

vei er opsatt kilometerplater av jern. 10 ¢ penes form, men om hvil-

kin.platene har lengdeangivelse fra Kristi- *ke nullpunkter som bgr

ania, 5 km.platene har kun inskripsjon *benyttes ved ny kilo-
"5 £m," PY andre linjer er delvis opsatt "metrering.
stolper av huggen granitt, innhugget 1 .

lengdeangivelse fra de forskjellige cent- -

a

rer. Andre steder venter man pd veiomlaog-

ning. :
Aust-A;der fylke. Stolper pi de fleste :
veier. Hullpunktet er de forskjelli_e by-. :
er. Bide 5 og 10 km.stolper er likes& stow :
re. Pverst ni platen det norske viben og :
Aust-Agder fylke, nederst herredets navn :
og arstallet for oprecttelsen. :

Vest-Agder fylke., Stolper er opfgrt pi 3 :Vil benytte det zamle

ruter og med unullpunkt i de forskjellice ‘system, men fyld: ocre
byer., Pi de andr: linjer er det menin.en " inskripsjon for 5 km.

2 sette op nir tidene bedres.

Rogaland fylke. Der er opsatt § og 10 km. .

stolper pd hovedveiene og opsettes hvor 5

passer. g

Hordaland fylke. Kilometermerker er gjen- °TForandring synes ikke

nemfgrt undtagen pi et par korte strek- * padkrevet,

ninger.

Socn gy, Fjordane fylke, Stolper pd et par . Stenheller med innflete-

strekninger, GSpgr om hvilke utgangepunk- . tede jernplater anbefa-
ter com bgr velzes for de nye veier, som . les,

spnart bllir ferdige. W

g A AR
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Huverende kilometermerker.

.Forslag til nye.

Tdre fylke. P4 de eldre hovedveier finnes

noren kilometerstolper, og Lillehammer er
valegt som utgangspunkt. Overingenigren
er i1 vilrede om hvilket utgangspunkt man

skal velge ved cventucll ny kilometrering.

L] ~F

“#ener at omhandlede
*lovpara,.raff bgr sove

"inntil videre..

Sgr~Tryndelas Tylke. Alle styrre hcved s

veier nar 5 ogr 10 km.stolper, og alle har

£
i

Trondgh]j m som nullpunkt,

Hogen feorandring er u-

«heldip, da de gamle er

»gdtt inn i folks be-

+vissthet.

Nord-Trgndelag fylke.Hittil er ingen kilo-

metermerker onsatt. liogen gamle mil- of
halvmilstolper finnes eénnu, hvor Trondhjem
er angitt som nullpunkt. Wy kilometrering

bgr forugd cfter cn landsplan.

‘Der bgr vare 3 slags
"stolper: 5, 10 og 25 km.

Jog bgr skille sig ut fra

‘hverandre i form og

*stgrrelse. Der begr sg-
‘kes xunstnerisk bistand,
"og staten bgr yde til-

"skudd dertil.

Troms fyvlke. Nogen ;amle kilometermerker

finnes. Nye er ikke opsatt det siste 10-20

Lr, da man var i uvisshet om utgangspunk-

tet. Pengey avsatt de siste ar til dette,

‘Bgr behandles pa et

+Overingsnigrmgte. Det

a

bgr utaroeides normalcer.

«oang for hele landet,

Finmark fylke. lLiilometermerker er opsatt

for hver 5 og 10 km. pi de stgrre ruter.

:Der begr gjememfgres en
landsplan for kilometre-
:ring. Sppresmilet ber

"drpftes pi et Overinge-

Jhigrmgte,

Landets veinett er uferdig, og dets lengder svinger sta-

dig ogsi for gjenmemgangsrutene., I utviklingens medfgr forestar

viztnokkAogsﬁ emklassifikasjon i forbindelse med tilsvarende omleg-

ninger.

Ved gjennemgiende kilometrering fra felles nullpunkt vil

forandring i et fylke forplante sig til nabofylket.

skal derav fglgende vesentlige ulempe for lengdeangivel=-

] R " T A
gene undgaes, ogI

kilometraringen formentlig brytes ved passende
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stgrre omfang en.safvikiigﬁ;wat;de—fvrnwdnehbelwﬁ“berebtigetfbﬁrtnz~
kes tilveiebragt.

Derom ér der fremkommet tildels sterke tvil.

Saken bgr diskuteres pi et Overingenigrmgte, for derun-—

der om mulig & komme riere tilbunde i saken.

Av mere underordnet betydning mi vere valg av kilometer--
merker med henblikk pd utseende.

Materialer bgr kunne velges efter forholdene, det vzre
sig av jern, jern og sten eller cement eller tildannede stener. 1
valget kan der med godt resultat vere adskillig spillerum. Skulde
en diskusjon om nye kilometermerker fgre til milet, vil oikkert alle
vere enige om at de bgr vare si tiltalende og hensigtsmessige som
efter omst ndighetene gjigrlig, og at der for forskjellige materia-
ler bgr utarbeides normaler, for at dcorcefter forarbeided~ merker kanl
anvendes efter behov eller efterhinden erstatte de gamle.

Til utarbeidelse av normaltegningcr bgr spkes kunstne=-

risk bistand.

Om ngdvendige lengdeangivelser pi kilometermerkene er op-
fatningen delt.

Ler er fremheldt, at der bgr vare lengdeangivelser i bec
ge retninger mecliem viktigere utgangspunkter, og lengdeangivelse
ngesd til forskjellige veikryss.

Dette vilde visstnok vere mere fullkomment system, men i
almindelighet vel upikrevet og forholdsvis kostbart,

A fersyne alle merker med fmllstendige lengdeangivelser
og samme utstyr for &5, 10 og 25 kilometerstolper vil forgke utgif-
tene, og vanskeliggjore mulig ferngdne utbytning,

Tilstrekkelig og samtidig oversiktlig antas det & vere &
ha mere fullstendige 10 km. merker og mindre og kun med ypassende ut-
gtyr og 5 km.tallet forsynte mellem-merker. Jfr, ogsf § 30 i lov av
1€ . september 1851.

Kurde &3 efterhinden mellem hovedmerkene innsettes smi-

4 po i o e ey B man Ve fu ien-
merker med de enkelte kilometermerker, matte man vare fullt orien
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tert og vel tjent bide for gjennemgangsferdsel og lokalt bohov.
Sidelinjer fikk ha sin egen efter forholdene avpassede
lengdeangivelse om mulig i tilslutning til hovedveiene ellor fra

sltt eget utgangspunkt.

2. CGrensemerker,

Lov om veivesenet av 21. juni 1912 bestemmer i § 30 an-
net ledad:

"Ivor offentlig vei forbinder to amter (fylker), skal der

0psettes.grensemerker som anglr amtenes navn, Utgiftene herved ut-
r dis av vedkommondoe amtskommuner "

Bestemmelsen er fermentlig i de fleste fylker fra tidli-
gere skedd fyldest for hovedveicnes vedkommende, men neppe for byeg-
deveicnes.

Ved avsluttede eller more fullfgrte veiruter vil grense-
merk:ts plassement 1 almindelighet veres zndalig for heovedvoisnes
vadkommende, og der vil passende Kunne anbringes morkar av mere mo-—
numentalt utseende enn ved kilomatermerkene,

Tor bygdevelenes vedkemmonde stir spérsmilet mere ipent,

Ogsi for grensemerkene vilde det vere gnskelig til veie-
ledning ved utfgrelsen & erholde ot vel utfert utkast.

Bautastoner med innhuggede bokstaver c¢ller innlagt jern-
plate med fylkenes navner vil vare enkle, sterke og av gedt utse-
ende.,

Nerges vidben bgr finne plass over strelen mellem fylkew
nes navn.

Der or dog 4 bemerke, at tilveiebringelse av passende
gtener ofte vil falle biade vanskelig og kostbart og henvise til anp-
v-ndzlse av cementstencr eller jerntavler av passcnde stgrrelse,

Grensemerkane antas ikke § burde fersynes med faste leng-
deangivelser, men muligens med hgidetall,om sikre sddanne med rimee
lighet kan crholde s,

Ved bygdeveier som ifglge sin karakter i almindelighet eop
av mindre betydning, mi man i tilfelle kunne ngie sig med enklere og
pilligere merker enn ved hHovidveier,

Bestemmelser om ferm og utsecnde bgy ikke vmre for stren
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ge, men kurme avypasces efter stedlige forhold.

J. Veivisere og grensenmerker mellem herredene.

Lov om veivesenet av 21. juni 1912 bestemmer i § 30 tro-
dje ledd:

"Hvorvidt og i hvilken utstrekning der pi offentlige vei-
er skal opsettes veivisere og grensemneriker ' ellem herredene bestem—
mes av amtsveistyret. Utgiftene herved utredes av vedkommende her-
redskommuner ¥

Herom er formentlig utgdtt bestemmelse i flere fylker,
men de eiste Ars forhold har tildels lagt avgjerende hindringer
i velen og Torhalet forngdne anskaffelser.

Omhandlede merker er tidligere utfgrt av tre med pamalt
angivelse, undtagelsesvis av jern eller sten.

Anbringelse av velvisere og grensemerker mellem herr:de-
ne bgr sividt gjegrlig sgkes gjennemfgrt.

Det antas lettest A kunne gjgres med stgpejernsplater pd
stendere av tre, idet tildannede naturstener eller cementstepning
vei 1 almindelighet vil falle kostbart ved tallrike anskaffelser sonm

i denne forbindelse vil vmre pikrevet.

4, Varcelskilter m. m.

Efter vediagelse av lov av 21. juni 1912 og det kgl. De-
partement for de O0ffentlige Arbeiders rundskrivelse av 22 mars 1913
reiete sig adekillige speremil til nermere overveielse og avgjerel-
S€.

Kgj. NMorsk Automobilklub henvendte sig den 11 mars 1913
til Veidirektgren bl. a. om forbuds— og varselskilt og deres anbrin-
gelse.

Veldirektgren sendte med uttalelse saken videre til Ar-
pbe idsdopartementst 10, april nestefter.

Lfter at forestillingen var nmrmere overveiet, utgikk din
16, juni 1913 cn rundskrivelse fra Arbeidsdepartementet til amtuan-
nen. Den har vert besheumende for de i forbindelse med spgremilet

cenere trufne beatemmelser, og inntas her 1 sin helhet,



“"Efter lov om bruk av motorvogner av 21. juni 1912 § 2,
Tjerde led , skal for landet amtmannen og for by magistraten besgr-
ge Torngden bekjentgjegrelse om, pi hvilke veler eller gater motor-
vognkjgring er innskrenket eller forbudt.

M. h., t. denne bekjendtgjerelse blev der av Stortingets
veikomite i dens til Stertinget avgivne indetilling angdende motor-
ymgnloven forutsat, at der av departementet vilde sdkes opnidd at
bekjendtgjerelsesmiterne i de forskjellige deler av landet blir mest
mulig ensartet.

Angiende denne sak har man fra Veidirektgren mottat en
skrivelse datert 10, april 1913, hvori er anbefalt, at forbud eller

indskrenkninger av heromhandlede art bekjendtgjgrns ved opslagss<il-

ter pi vedkammende veier eller gater, idet han fremholder at der
sgrges for at motorvognkjgring ikke kan finde sted i god tro pd
grund av at vedkommende er ubekjendt med forbudet.

Idet Veidirektgren videre frerholder gnskeligheten av, at
der kan bli mest mulig ensartethet 1 den mite, hvorpi disse forbud
og indstrmnkninger bekjendtgjsres, gjer han opmerksom va, at der i
Tyskland er fastsat tre forskjellige tavler for forbud m. v. mot
motorvognkj¢ring, og uttaler at han skulde anse det hensigtsmessig,
at lignonde skilter ogsi blir awendt her i1 landet.

Med hensyn til n=mvnte forbudsskilters form, stgrrelse og
utstyr henvises til vedlagte tegning (1, 2 og 3). Skilt nr. 3 beteg-
ner veler eller gater, hvor det er ferbudt at kjere med stgrre ha-
stighet end 13§ km. i timen.

Idet departementet slutter sig til hvad der i Veidirektgrens skri-
velse er fremholdt om gnskeligheten av at sidanne opslagsskilter op-
settes, skal man henstille, at der i ferekommende tilfmelde av hr.
stif tamtmanden md bli truffet forfdining til at f orbud m. v. mot mo=
torvognkjering pi offentlige veier i amtet kan bli bekjendtgjort pi
den her omhandlede mite., lian skal derhos anmode om, at der i sakens
anledn;ng md bli rettet forngden henvendelse til magistraten i am-
tetse byer.

Det tilfgies, at departementet med hensyn til utgifterne
ved skilternes anskaffelce, opsmtning og vedlikehold gir ut fra, at

disse vil bli at utrede av vedkommende komnuner.



I-forbindelse med foranstiende skal man gjgre opmerksom
P4, at Veidirektgren i den ovennevnte skrivelse av- 10+ april- sidst-
leden har fremholdt gnskeligheten av, at der p&“veier, hver motor-
vognkjering foreglr, anbringes merker pd vedkommende steder til var
sel om forsiktighet mi iagttages. Veidirektgren har i den anledning
oplyst, at der er vedtat 4 internationale merker, der angir 1) sXarp
xurve, 2} veikryss, 3} jernbanesvergang i plan og 4) fpen rende
tvers over veien (kfr., vedlagte tegning av varselsskilter 1, 2, 3
ag 4},

Merkerne er cirkelrunde med 70 cm. diameter, og de an~
bringes siledes at underkanten kommer 2,75 meter over jorden. In-
skriptionen anbringes i hvit farve pd mgrkebli bund, og tavlerne an-
bringes ca. 250 m., fra den vanskelighet eller hindring som merket
varsler om,

Ved at henlede hr, Stiftamtmandens opmerksomhet herpd
skal man henstille, at varselsskilter ,forsividt sAdanne blir anvendt
inden hr. Stiftamtmandens embedsdistrikt,md bli utstyrt og opsat si-
ledes som av Veldirektgren angit, idet man skal tiifgie, at man fin-
der det smrdeles gnskelig at varselsskilterne blir mest mulig ens-
artet i de forskjellige deler av landet.

lan skal tilfgie, at det har veret departementets ferut-
setning at der ikke kan pihvile distrikierne nogen forpligtelse til
at opfére sidanne varselsskilter. men ai vedkcmmende automobileiere
i tilfzlde mitte sgrge for at si sker og bare de dermed forbundne
utgifter.

Veld irektgren underrettet allerede under 6, novembsr 8,8,
antmannen (fylkesmannen) om at forngdne skili kunde erholdes gjen-
nem ham i ensartet form og for en meget rimelig pris.

Automobilklubben kunde ikke overkomme anbringelsen for e-
gen regning, men tilbgd hvert fylke inntil 50 varselsskilter gratis
nir de matte bli opsatt,

Da derav fglgende utgifter veqd anhringelse, tilsyn og wve.
vedlikehold medfgrte efvel forholdevis betydelige utgifter som ogah
anevar, synes tilbudet kun i ringe grad 4 vere plaktet.

wndel forbudsskilter har derimot vart opsatt, men vites

. j 1 t ' 43 de } Z 73' h a8 ve rtc ,.]_‘D Z.»-?L ki"-.t € t 2y au ' Omo b j. 1: ater S07 .l- grer
11¢ (L6 Lo :, Il J'-.
j, A i f 4, 4L LAL
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forbi uten hensyn til det ogsd pd-denne mite kundgjorte forbud.

Anbringelse av forbuds- og vatselsskilter har vert drgf-
tet innen fylkene, hvor de ferkkjellige opfatninger er kxommet til
orde. Uttalelsene er dog i1 almindelighet temmelig reservert,

, .

Betraktninger vil formentlig vedrgre utgifter, ansvar og
Yehov, og hvad dermed stir i forbindelse.

I almindelighet foreligger nu tilstrekkelige automobil~
karter, likesom forbud vistnokk er kundgjort i Norsk Kundgjgrelse g=-
tidende eller p& annen hensiktsmessig mite.

Pibtd om anbringelse av forbudsskilter kan vanskelig meqd

forpliktende virkning pilegges fylker eller kommuner,
Gjennemfg:es anbringelse ikke konsekvent og overalt, ma
der forutsees & kunne opstd vanskeligheter alene av den grunn,
Torbudene synes & bli ferre efterhinden.

Varselsskilter som tilkjennegir hvor s®rlig forsiktighet

bgr iakttas under kjgringen er selvesagt av betydning for motorvogn-
kjeringen, og inndirekte derved ogsi for andre veifarende.
Cmkostningene turde bli ganske betydelige, og antas ikke

A kunne pilegges kommunsne,

Fylkene mdtte i tilfelle frivillig overta utgiftene og
dermed ansvaret. 8% vil neppe bli tilridet av fylkesmennene.
Det fir vel vamre Horek Automobilklubs egen sak A besgres

det forngdne. Som reklsmeskilt mi de ikkXe tjene, og pimalt tilfgi-

4]

else som Kongehig Norsk Automobilklub bgr ikke tilstedes,

Gkulde Tylkene pata sig forpliktelsen med varselsskilt,
overta dé et betenkelip ansvar, idet hensikten med varselsskiltene
er & avverge ulykker. Det mi sgrges for at de anbragte varselsskil=-
ter altid er pd plass og i orden med forngdent vedlikehold og tyde-
lige angivelser eller fornyelser, Veivesenct har ikke midler til s8-
dan effektiv kontroll. Jfr. redrgjerclse til fylkestinget fra Tyl-
kesmannecn 1 fJetfold fylke av ¢. august 1915. Han tilfgier, at man
desverre har altfor Tik og egrgelig erfaring for at de hittil langs
veliene opsatte merker sdsom kilometermerkeyr, veivisere, broskilter

5. Ly OF gj nstand for kit ungosms pdelegpelsealyst, og at der er

Jiteh gannsyniig .at de paterkte varselsskilter far vere i fred.
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Inntreffer en ulykke pi et sted hvor varselsskilt har
vert opsatt og skulde vere tilstede, f. «ks, ved en jernbaneover-—
ging, men er fjernet eller gdelagt, er TFylkesmannen ikke i tvil 3m;
at skylden for ulykken i ferste hind vil bli sekt overfgrt pi vei-
vesenet.

I det hele tatt er det et fitall av Norgee veler som med
hensyn til kurvatur og bredde er siledes utstyrt, at automobiltra-
fikk kan foregi uten & vere til gene for den élmindclign kXjgroctra—
fixk, og derfor nd automcbilistene sigodtsom overalt kjere med for-
eiktighet og tilberlig hensynsfullhet likeoverfor den fvrige Terd-
sal,

For de mange tallrike 0g skarpe kurver og veikryssninger
vil der i tilfelle kreves et utall av varseleskilter. De vil kunne
virke forstyrrende pi chauffgrenc,

De stedlige chauffgrer vil snart vaere kjent i veinettene,
og automobilistene md i sin almindelighet ha motorlovens § 19 om~
hygegelig for gie.

Saken anbefales ferpvrig dreftet pd Overingenigrmpgtet,

pr. Hamar, den 15,'januar 1920,

J. Werenskiold,

Tndel eksemplarer av nzrvierende redegjerelse vedlegges
til fordeling blandt Deres undcrordnede ingenigrer,

A Baalesrud,
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Veldirektoren. Kristiania den 1&3‘&:1. 1.0
L
Overingenidre

Overingenidrmotet 1920

Sak nr. 16 - Veivoktertegn.

De rleste velvokterinstrukser inneholler hestemmel-
se om at veivokteren ummer sin tjenestegjoring skal bhenytte
reglementert kjennetegn,

For at Tfaa en oversigt over i hvilken utstrakning
veivokterne er forsynt med saadanne kjennetegn ammodat veldi-
rextdren i cirkxulsmre av 17 Tebruar 1919 overingenidrene om
ngrmere oplysninger heron.

Av de indkomme svar paa dette cirkulzre Iramgaar,
at kjennetegn for veivoktere for tiden bhenyttes 1 fdlgends
LVIREY:

1. Ostfold.

Luetegn som skissen rig. 1, Det anskarTes for Iyi-

keskoamunens , hanholdsvis herredskomaunens regning. Har kKo-

stet kr. 2,50 pr. stk.

2. Akerghus.

Uniformslue av utseende som de d2r bhenyttes av ma-
rinens underofficerer. Luen er av blaat klwde og er Torsynt
med kckardo, 7,5 m.m guldbaand, en smal rod Lrv@kpg hoksta-
verne A.A.V, Koster kr. 17,50 pr. 8tk, Om vinteren brukes en

ulz

sort astrakXans lue med kokarde og hokstaverne A.A.V.

5. Hedsmark,

Tidligere hlev henyttet e

ct

Skilt av ler med wassiv

hokstaver., Senere meSsingskilt med betegnelsen "Veilvogter!
= L g

o



paa luen. Det var tungt og generende om sommeren. Nu henyt-

L

ct
0}
n

en naal av utseende som fig. 2. og har kostet kr. 1,59

el
i3

. Stk, Bmregs paa ¥kxloxr sller lue,

3 o ¥ L3 P
Det er dog vanskelig a faa veivogterne til & hruke disse mer-
ker bl.a. Tordi de ar for tungs. Merkern2 har Kostet kr. l.-

o

pr. gtk.

B Bu

2

Korud ivike.

{

niformslue av model som for de underordnede tjo-
nestemenn ved jernbanenas trafikavdeling Tforsynt med to gaud-

menheftede hokstaver "V.V.' i mesging foran paa luen, Lusrne

1 Ty

. Bokstaverne bhenyttes 1 den kolde

=
(@)
w
ct
(L

r xr. 7,2

o

o B
DL

pr

°
r
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arstid paa almindelige vinterluer.

6. Vestfold fyvlk

]

3

Veivegtermerike 1 metal og emal je (rdédt, bvlaalh og
gult) - fig. <. Har kostet kr. 2,- Dr. stk., .en

antagelig paa + — 5 kroner.

vike.

Hy

Fq Telemarik

~

I 1905 hlev anskalffet lueskilter av saue sort
som 1 Opland fylke. Efter Kort tids bruk blev iddlertid vei-
vogterne lei av & henytte dem nermest rordi de var ror tunge,
og Torsoket or senere ikke zjencptat. Overingenidrengy har
tankc paa & ansgalfe nye kjennetegn bvestaaende av et kuldrt

baand til at f@ste rundt luen eller hatten,

I Vest-Agder, Hordaland, Sogn og Firdane, SOr-

b el Vi

Trondelag, dord-irondelag, Trems se Finmark fylker er vaeive

er glmldende Instruks forpligtet til at bare kjenne-

tegn under tjenesten, nen hestemmelsen hernm er ikke glennon-



I Rogaland. liore og Nordland fylker er kjenneteg

=

i¥ke paabudt.

Fra Aust - Agder Tylke Toreligger ingen oplysninzei.

Forannzmvnte besvarelser av veidirektdrens cirkulse-
ré av 17 Tebruar 1919 har paa Toranledning vaeret oversendt

t1l overingenidrene i Vest - Agder, Sogn og

2

Fjordane og SOr-
Trondelag. De to sidstnevnte overingenidrer samt overingenio-
rene 1 Finmark har henstillet til veidirektéren & soxe utvir—
ket, at der blir Tastsat et ensartet kjennetegn Tor veivok-
terne 1 samtligse Iylker. Overinganidrene i SO0r-Trdndelag Trai-
holder bl.a. at et felles morke vil bihringe veivokterne
storre autoritet bplandt publikum, hvilket han antar vil vara
av betydning,naar det herefter mer og uwer bhlir ndédvendig at

la veivogterne vere hehjielpelig med at kocatrollere aubtomobil

[_._

tralfiken.

Bndel eksemplarer av nsrverende oversigt vedlo: 2

til fordeling blandt Deres underordneds ingenidrer.

A. Baalsyrud,
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BDemme betaling er tillike 6 ganger saa hol sou dagarbeidepri-

disse opgaver gjslder veivssenst, 1.6 andre virksouwheter.
Hvis wan altsaa 1 det Trondhj2uske Ior «rigen
vunde bygge en zod chausse Tor «r. 15.000,— Pr. . elle
xr. 150.0C0.~ Tor en 1ils vei, vil den samumws vel mu ¥osle
£r. 75.000.- pr. «a. ellsr 3/4 wmillion <roner FoOr en mils
Jjeg ancer d2t 1kke Ior wwulilg, at stigningen endnu
vil Tertsstte ndogen tid. Men sxal landet rortsatte wed at
bygge veler o0g jormhanar paa demne wmate, uaa det bhli alde-

v

les Toraruet. Bet xan iXze gaa 1 lsngden.

Feilagtig hotamiddel.

Ao ootemiddel vil vel nogen si, at man raar
stoppe endal arbelder, saa dor vlir tll en viss grad arbeids-
ndéd, indtil arheldernme l=mrer at nedstemws sine Iyrdringsr,
ilen derved vil man gi de yderliggaaen.e akxtivistiske arbei-
dere et vaaben lhsnde mot det hestaacnde saulund, idet den—
ne nid vil virke sou en uretlmrdighst paa d8 arbeidslise,
sultende skarer., — - — 0g sawrundets uretrlmrdighet er Jdet

vedste vaahen i axktivisternes hsnder.

Hvad en TFawiliefar ndr tjens.

0g temnker vl o8 ret ou, saa er jo heller irke
en fortjeneste av 2 4 3 kydner pr. tlue Tor wegat ror en ra-
tiwer., led skoft for helligdags, uveir

og miligens nogen sygdnu faar en velearbelder vansrel]

Co

end 250 arbsidsdage oOul aaret. Regnet artfter arheidgtior »r

dag blir dette 2000 arveldstimer o aaret. Ifter en tiue

Arheiderng «<an ofte l1li4e ha gin Faunilis ned pad anleggsne .
Loglsforholdene ferbyr orte det., Icaafald wasa han regns
mindst . <4.— PI lag til sit eget dagiige underhcld elley
565 X 4 = 4r. 1460.-, Dertil gliter hau .sget Rlar. led

116t tobak og anden nodvendighetsluksug gaiul sfatter waa dst



vere wdulig at kowwe Ira det wed en mindre utgilft til arnsi-
deren personlig end ¥r., 2000.- Ppr. aar naar han leier ssr—
skilt Kost.

Hvis han har fawilje, lat os si Kone og > barn,
844 har han altsaa‘da un tilovers Xr. ggggm = kKr. 500.- pr,
faniljemedlew pr. 2ar. uaaske er bharna ocukring konfirmatlons-
alderen, en alder, hvorl de spissr megest cg sliter uegetl
klsr., Og det er ixkke mulig nu Tor tiden at underkolde éen
person paa en uenneskeverdig waate ued wat, Xlsr, skotol og
nus for xr. 500.- pr. aar.

Man vil mﬂmﬂze sl, at arnheidernes barn :ueget snart

kKan skalle sig Tartjenaste ved arvelde.- et er sandt.-

0a

ten saalsnge de gaar paa skolen, Xan Xan lige venie nogen
nmvneverdig fortjeneste cg desuten, hvew har bpestaut, at en
Faumlljarar av arbeidsklassen absolut i<ie skal kunne skarlre
gine barn en viss grad av utdannslse, utover hvad anlsgsar-
heideren wan trmsnge ?

En gut zan vise anleég til haandverk eller .usxa-—

nisx arvneide en anden .(an vere swmrlig interessert Tor Jjord-

<o

brux, o¢ da bOr tgsaa anlazsarveiderasms bharn zis wulighet
for at ta et eller andet Aursus indenfor det o.raads han
passer for. I:22@ at tale ol at de ogsaa, — ou de viser swer—
liz begavelse -~ paa en eller anden waate wir gZis adgang til
nolere utdannelse.

Resultatet av disse bheusrininger »lir da, at en

=3

timeldn av xr. 2.— saalangt fra er for wmeget Lor en Taullje—
far, at det tvertow or for liket. Tn TawlljelforsOrzer blandt

I

velarbeidernse bir nmu Tor tiden ixke tjene uindre end 2,5 4

Kr. 3.~ pr. time ellar regnet efter 2000 arveidstiuer zr,
{ 6.000.— pr. aar. Te ndisst ldnnsde bOr maaske tjons

wers., Fette vil vere en 10n, sow 1 forhold til TOr rigen
visgellg betyder en fordkelse utover Lonjunzturstigning

Men fawiljeforsOrgernse tlandt wvalarneiderne har altid tiant
for litet., Ist er en uretferdighet mot digse Avgtlge arbeig-

gouwe. 04 Overordentllg nyttige uwennegidar S0l samiumdst igca
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wdr ha sittende paa sig, og soi. det heller ikue er T

Arteidgpengene exr alt i alt tilstreakkeligs.

-

lien trods denne uretferdighet saa tror jeg, at
de penge, soir ofres paa veibygningan alt lalt er tilstregie-
lige til for dei at bygge veier uten at sultefore arbveidsrne.

Saken er newlig den, at vi altid har sléset hort

O

pengens, idet vi har git den unge udvede 18 aars gut den saus-
ue vetaling soi den alder dvede arheider. Jeg hetanker wlg

ikize paa at si, at dette er rent hort 1 natten.

-

Ingdouien Gdelsggor penger og Odelsgses av penger.

Iet vilde vere en velgjerning ot den unge ar-—
'heider, cix han til at begyndd Led ikike tjente @re end, at
han saavidt xunde kXlare sig.— Hvorledes det hittil drugte
gysteu virker, Kan vi se nmsten daglig 1 avisérne ror ikike
at taie o, at vi ogsaa selv erTarer det. De uhge arheiders,
gon lngen har at Corsdrge, og sow tjener op til kXr. 20.- pr.
dag, de Zan spille bort tusinder av Zroner paa en nat, eller
de drikiker op sine penge og hiler hjew efter rangelen S80ui
andre storjobbere, 2ller de Kler sig i laksro og rlagrende
gllkeglips 0.8.V. ’

Bt arveidslag, sow jJeg har ute 1 havsijerene paa-
staar at de waa ha Kr. 12.- pr. dag til sit persoﬁlig€ Un-
derhold . Be .ener, at det er absolut nddvendig at kjope 1
par nye stdévler pr. maaned til 40 & 50 kroners verdi. Det
Talder dew ikke engang ind, at de lersko wed trehunder, sou
der er nok av paa handelshutikken, Xunde passe Tor dew at
bruke 1 fjeldskjsringsrne. Dat falder de.. lkke ind, fordl
de har penger nok. Sawtlige arbeidere 1 laget har kun sig
saly at forsdrge.

I en arbeiderbvarakko mer Trondhjew faldt det
neller likke nogen av arveidarne ind, at det var Odselt at

kagtae bort store wengder hrod, fordi det var blit 1litt haardt.

e

vad en 10L1]E_’,K’t gpd;j,get Jjeg saaledes 2 gvere kKasser Bver-

s ator utstreakning randtes 1 saa shore
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gtykkar, 5% det saa ut, sowm oubhele hrodet var delt i to og
derefter kastet. Dette resulterte dé ogsad 1, at jeg uttryi-
kKellig uttalte Tor arveiderne, at alt derss mas ow stadlige
lonspaalmg fremtidig ikke kunde bli tat hensyn til, naar

jeg saa, at de 6dslet slik ued maten. Bt lyspunki var det da
ngsaa, at de indtil videre virxelig syntes at ville rinde
glg wed en viss Terstaaclse i irettesmttelsen.

Ved et litet anl®g vte ved havet i BjOrndr sxul-
de jeg ha et par smaagutter til at 1ldpe med stanger et par
dage under stixning og nivellement. Det er milig at gutter—
ne var saa wegetl som 15 aar. Ved arveldets avslutning »dd
jeg dem Xr. l.- pr. time for deres arbveide. Derover blev de

ornsrnet. De vilde ha det samue scm voksno Folk. Imid-—

ct

=

ege
lertid waatte de finde sig i en xrone pr. time, hvad der 1
virkeligheten naturligvis var langt mer end de vurte hat.
Hylig l=ste Jeg 1 aviserne, at uan 1 Sverige
hadde understkt hos kjonundene, hvilke matvarer der var
mest efterspurt. I'et viste slig da, at leverposteler og dyvre-
re delikatesser var almindelig mat i de rene arnhelderkvar-
terer. Arbeiderns xjOépte ogsaa natursmdr ikke wargarin, li-
kesow finere rxongerver (frugt, asparges). — — Dette Forhold
blev forklaret paa den uwaate, at arheiderne 1 hele sit tid—
ligere liv nhadde maattet undvsre disse T'ine latikerniskener,
0g derfor hadde de nu en uiuotstaaelilg trang til at nyde
med en folelse av erodret ret. — — -- Paa grund av dette
fornold wente vedxoussende avismedﬁeier, at en forhedring i
dyrtiden kun kunde ske ved, at arbaeiderne av egen Corstaa-
else gik i gpldsen og wlndsket efterspdrselen paa de varer,
sou var gjenstand for skarp gcnkurrance pad verdensmarkedet.
Denne cpfatning er jeg ikke enig i. e unge ar—
beldere nyter livet ndlagtig av gawe grund sow de unge
studenter, der Taar for uwange pengar under hmndens. Ten ene-—

ste maate at hindre rangalen paa ar at gkafra doi iuindre DPen--

1—

fa

ger, og det vil ogsaa vere medvirkende til atf swnke dyvr

dan,




Tkseumpler som disse kunde naturligvis frewfdres i
det vendelige, men det vil vare overrlddig at anctdre flera.
Enhver velingenidr kjender forholdene. Men hvad maasks ixie
alle har t@nkt paa er, at linssystemet er galt, og at det
maa rerandres fOrst og frewst av hensyn til arbeiderne selv,
hvis moralske opdragelse og skikkethet Tor liver blir aldo—

les Torkvaklet.

Arheidermes uvirksomhet og spekulation i nddsarbeide.

Men ikke mindre galt er det maaske, at de uwge
memmesker soum tjener saa altfor meget kaster tiden vek med
at slsnge lange tider av aaret. Naar de saa or penge]wns;
komaer de til arbeidsanvisningskontorene maaske Pan en tid
av aaret, da det er vanskelig at skarfe dew arbeide, og saa
gaar det enten 10s paa arbeidsledighetsrasserne, eller sam-—
fundet skafler ekstraarheide til disse "arbeidsvillige?®
unge msnd.

Naar jeg peker paa disse mislige Torh»nld er dst
ixke T'or 1 IOrste rakike at kritiscre de unge arveidere »der
naturligvis er sowm harn, der uwer eller mindre bhlir et Pro—

dukt av den cpdragelse dg¢ Taar.

Administirationen er sxvild i misli igheterne.

Det er ¥i, arbveidslederne sow har sKylden; vi
maa ta skeen i en anden haand, Vi har gjort en tredobdhelt
uret. For det rérste har vi opdraget tmgdowuen til at hruke
ror mange panger, saa arbelderne, naar de tunge dage Xomwer,
lkge har lart sig til Oronowi, likesow de ved hjelp av penge-
ne er blit moralsk fordsrvet og xrever meget av sawrundet
og litetl av sig selv.

Dernsst har vi brugt saurundets widler paa en
daarlig maateo. Det arheide som xunde vert utfort
Torholdsvils rinelig pris til saufundets 0og arbeidernes gavn,
det arbeide har vi gjort saa xosthart, at sauwfundet irze i

lengdan kan orke det.




Endelig har vi - 0g det er det varste — sulteo-

Ioret de gamle, veltjente arveidere uten nudvendighet.

Fengene maa rationeres,

T disse tider nhar man rationart mangt og me—
get, men arheidspenge til anlegsarveidere har endnu ixke VTt
ratlionert. 2e nar vmret &gt ut i samﬁe grad til vamrdiges og
uverdige aldeles soul Vor Herres sol og regn..

78t er - tror jeg - paa tide, at wan nu og-

faa hegynder at rationers Pengene

F

Saa de uwere kouwwer pas

vardiges nwnder.
fet retfardige og praxtiske linnings sYstem..

Det naturlige maa da Iorst 08 freust vere,
at man 16aner arbveiderne eIter ancismnnateten, ot princip
gom jo Torlmngst er knmsat Tor faste Tun<tionmrers vedkoi-
mende.

Principet er dernzst i denne dvrtid yderlige—
re utviklet 1 retning av 16n erfter Torsirgelsssbyrde, idet
Jo faste funstionmrer nu faarlet rigtignok altfor sparsout
Familjetillmg.

len nu vil nogen g1, at dette bdr ikke na no-
gen indrflydelse paa hehandlingan av énlagsarbeidernen

| feres arbeida ligzer ganske anderledes an

end faste funstionmrers. For en anisgsarheider er det blot

(0]

ow at. gjore at ha 2 sterre armer. 0g det er arheidet og ik-

e Hhrliectt § o435

ke alderen gow sxal betales, siger man.

{ dette resonnsuent er jeg dybht uenig.

j o )

Selvidlgelig er det arbeidet sow skal b8t g

leg, wen lkke rare det arheide gou g<river glg fra de At
Ke aruer. Jeg hetaler fer kyndignet ©g erraring og irke
mindst for trogikap, Lﬁpﬁﬁap,iézﬁﬁ_ﬁg_trpﬁﬁap sidst, Ten
nand #oul uwed trogzap her armeidet 1§ veivmg@néts tjenaste

I.ex. 20 aar, hetaler jeog med glede det Firedobbelte av




De_unge nyvegyndere ims ik<e Taa ‘me ere 10n, end nvad ds

srenger til nOiso.t 1ivsonhold.
- Var sizker paa, at den roumaer nol engang —

0g kanske smarere end man aluwindelig tror — den tid da vort

land uwaa s@tte Lering efter ne ing og ikke opfire Sig sou
OpXouling, der Iofte lar sine parn faa fuldt op av Louepen—
ger til fordsrv for bharns tg faderens pengeikasse. O0g da wvil

man ranske errare, at der er, haade penger 0g arheidszrarft
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& rationeres og dem sidste brukes
g ikke dovnes bhort.

Hyorvidt uman nu sral 10nne bvaade efter an—
clennetet og efter forsdrgelseshyrde, vil der naturlig%is
OZsaa vsre delte .eninger ow. Men 1 denne krisetid nar Vel
neppe nogen fundet det uri. tig, at der gis exstra dyrtidSH
tilleg for forsirgelse. Men naar man som 1 jernbanen gir et

Tordkud t1l alle anlazgsarveidere ogsaa de yngste paa Kr.l.50

=

pr. time og samtidig fauiljeforsiud wmed 20 Ore Pr. tiwe Tor

h

-oT hver av de Ovrige rorsdrgede,

-

rorste Corsdrgede og 10 dre
Saa merer jeg dette er galt, idet wan derved paa saume tig
gir Torlitet til rauniljensng og sliser hort pengene til unytw‘
te til de unge.
Saerlig vil jeg h&vde, at det er utenror 81—

hver rimelighet, naar .an nu Tfor tiden tildels iganzswtter

SLplraordingre arveider Tor at hesvjef tlge arneidsllee og
da hetaler de ungs ugifte und 2 a 3 zange saa wWEEEL 3om
de tranger Tor at leve., Ved en kriser oranstaltning utelurken-
de 1senesat ror at forenveze ndd, nér an dog fernuftigvis

ta 8&rlig hensyn tix forgurgelsegnyrde 0g 1lkze kaste bort

Det er jo saare aluindelig nu, at arbelderne
enkeltvis saavel 8o0. preggen trygler og ner om, at der uasa

graffes arvelds.idler {417 at hindre ndd hland t arveidorne,

]

LE naar Man skarfer H@ggjuftjgelaa, 2i0r de gfawue arveidore,

gow fOr trvglet ow arheide, streik, fordi de maaske ikee
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et faxtisk ekseumnel.

Haasire vil .an ogsaa Si, at hvis vi sial san-

le paa ga:de arneiders, saa hHlir 4d2r sac

vindinegen ved graderingen gaar op 1 spindirigen.

Men det er metop det, sow jeg wener 14

bt =

or

adarze av dissg

e, avu

e vil

sge. Belv cul de samlede utzifter ved hiit lonnade ovede rolk

van lope noxsaa hoit op, saq Taar wan dog et godt arhe

.

0g want raar nozet Ira haanden, hvad det nu fortiden nam

ide,

STeil

lkre er .ulig at Taa til., Vi staar tild:ls i staupe, Cordl

det er Jde Ierroste souw <an noget.

For at Taa et bpegrep o velarheidernes
anciennitet og Torsdrzelsaghyrda 1 SOr-Trindelag Irylke
jeg indhentet opgave rfra de flaate anlwg 1 distrixtet.
nhar ixxe tillatt at wedta ahsclut alle anlug

1ahentede opgaver gjeidsr 250 wand.

I
o
'__l-
=

eller ca. $0) hatt en armeidstid i veivasenet av under

] i l‘:’i’:’é il 1l it il i av 2 til i

1 i :375 it i it i i 1.0 i 1
" i -7/5 i i it i i 112 gar ellor

i H 1(\)()7‘:’3

/

re. Av disee ungdoiuder er det yderst faa, So. har vare

veivissaenat 1 2 aar. Llzesaa er det wezet fau av disse,

Alle de ontalie 250 .iand har tilsa. .i@il

personer at % O'-‘:“,-',;_“;_:;;; . Fed warnisraparhe s21v blir dat ta

alder,

o
3

wmare.

Av alle arneidere er ca. 40, 23 aar eller yng-

t 1

249

599
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rorsbrgeda. personer eller i gjennessnit sn rersdrgelse av
ca. 2,4 pr. arveidsr iverognst arreiderdn selv.

AV personlisterns fraugaar det wed tydeligzn &t ,

q

at de sdm har stérst anclennetet (de troeste) er uten sam—
menligning de dygtigste. Gamtidig har digge indsnfor vigse
anclennstotagrameger den storste farsdrgelsesbyrde, nvirr.
de av-alle grunds er bherettiget til den niieste 10n.
lien wed alle disse hoist uensarteds—irreiders
gijores dsr ingen Torskjel. e Torlanger ¢g faar same 16n
ved daggarbeids-og den sauwe~piddalfortjeneste i arkerderne.
Den eneste Torskjel or et litet tillemg fTor Toriwendene. ien
Avrmandsm velges fortiden av arteidsine ikve efter anci=2mnetdt
og arveidsdvstighet uen efier hans Jvne Til at axXordere wmed
1ngeniorene
6:xal wan nu virizelig Torsdze paa at Ove retrlfmr—
dighet uwot disse 599 ennaszer, maa uan Lorst og rrewst Xomne

hort fra den gluindelige ovpfatning, at det er I'wrholdsvi

uz

me gt pilligere At ernmre sin Tawilje end at ernsre 5lg selv.
Ved ptlgende antal ramiljewedloniidr synker vistnox sgatierne,
huslele tg btrendsel maalt i utgirter Pr. individ, wen saa sti-
ger t1l _glongimld utglfter til garderoba, wmat . undervisning
rﬁgwforﬁaielser.
Jet er let at Ouono.isere wed sin egen persen,

wen at negte sine -harn wat, naar de er sultne eller Xler
naax térene stiziksr ut av s:ioene Ag “narne Ut av hugsarne,
det exr 1lk<e Saa let., 83w regel knster derrfor bvarna langt mere,
at undsrholde pr. individ end mor vg Tax,
’ Maaske kan den billigste msroldning pr indi-
vid féres 1 et himw, s»vu xun bestaar av mand og kone. Iet iOr
hmndb, at man kan regne, at mand g xene wed NaEgen 8parynme--
lighet ¥an leve Tor Kr. 3000,— pr. aar gller kr. 1500 ,~ pr.
individ, wen let .&r det vissellig ik-e.

Jeg skal under- dem videre drdrtelge gaa ut Tra
gt der til wmderhdld av arbeiderne eller deres Tamilja treg.--
ges glemmewsnitlig wmindst Kr. 1520,— pr. aar fer hvert rore

sorget individ,
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/ Tet er L1ikks .egpt, uwen det er nasten

nvad en

avdelingsingenior av kl. A. wed f.ex. 4 varn uaa <lars sig

med {6 Tawiljewedlamsser 4 zr, 1500,- = Xr. 9000,-).

For de i S0r-Trondelag anriirte velarheidere

L
wed fawilje ialt 599 wennesser vil aarsut 1f en da bli
599 x 1500 = xr. 898500,- pr. aar. Fordelss dette paa 250
arheldere Taaes on gjiennewsnitslon av dblot Kr. 3594 ,— g
aar eller -%%é% = ¥r. 1.80 pr. time,
Fvig nmu disse penge exseupelvis blev Lsordelt
fgaaledes, at de g0u har arbeidet under
2 aar tjentes kr. 1,- pr. tiuwe eller xr. 2000,- pr. aar
_ilnder 4 H 1 1 1 /50 it I i tf 5030 - 1l i
i 6 i it I B s i 1 I it 4000, il i
i b 1" i it 2,5% it It 1t i 5000 — " i
i 10 i i il 5 ,00 " 1] i i 6000 e it 1]
1] 12 1 i H 3 ,5'} uf U ] tt 7000 e if it
orrar gl m u i iy .,OO ] 1 il it 805-.0 - (" it
da vil der i SOr-Trdndelag Lylke ..edgaa
1 et aar 159 x 2000,- = 218000
41 x 3000,— = 123000
20 x 4000,- = 40000
10 x 5000,— = 50000
9 x 6000 ,— = 54000
4 x 7000,— = 28000
7 x 8000,—- = 56000
- 250 M kr. 709500
Av det Torutsatte onligatorisxa beldp
kr. 898500 ,- eller kr. 1.80 - gjenne.snitlig pr. tiwe, vil
da resgtere xr. 189N00 .- gou kunde utdeles go.a Tawiljetillag
) til de Tor nisvnte %49 Torgorgede porsonor wed ca. Kr. S540.-
pr. individ,
lad den anfirte gjenns.snitelén av kr. 1,80
pr. tiwe vilde .an da ha opnaaet, at de wldste armelders
tjener ontil %r, 3000 ,-- pr. aar, at de yngste ikke plir
rordsrvet ved 6t overwaal av pen.er, tg at de store rauiljer




Taar et tillsg av kr 540,- pr. TLorsdrget person eller adsicil-

lig uere and de ramiljetillmggene, sSow staten gir sine raste

sOker = hverledas den daarligste stillede av dem alle vil

Taa det

D

Iter dette eicsempel, saa viser det sig, at der er

A

en mand soum for tilTslde vil Taa minimwadslon og som 4Aog nar
10 mennas.er at Lorsirge. Hans indtsgt vil da »li kr. 2000

+ 10 X 540 = Kr. 7400,- eller svarende til en betaling

av X 50h0 = Xr. 3,70 pr. time.
I'e heldigstillede er et par mand sow ingen
har at Torsirge, wen sgouw dog Taar hiieste 1dn kr. 8&000,—
Nen sow Taar den h ieste tontalindtagt er en

widre arveider scu har 5 at forsfrge. Efter Tor taaende

Torutsatninger raar nan kr. 10700 pr. aar, en 16n soil kan

Dgsaa rertienar.

et vil av det anriOrte Ireugaa, at det er sci

jeg Toran rar antydet, at de til velarbeliderne utbetalte .iid-

"5

ler er tilstreéxdelige til atl skarre disse en Iuldt ut gsnn
gkeverdig tilverelse, hvis vi vare vil Inrdele pengene paa
rette maate.

Men nvis de midler, som vi nu bruker, lk<e var
tilstrakeelige, msaa watte vi Oke dem. Tri det vmrste av alt
or- ikke at Ove retfwrdignet. Et sawfund hvori der ilike oOves
retfsrdighet, vil alirig kimne bvestaa, 0g derrinr er det paa
noie tid, at vi sxifter signaler

Det anfirte exscupel glialdt som nevnt alane
S0r — Trondelag Tylkes veilvmsen. ken en lignende statlstix
kan og bdr naturligvis tilvelewnringes Tor rkele landets vel-
Vs aIle

ien det er ikke bare Tor de offentiige arbvelds-
administrationsr, at en systemforandring her vil spille rclle,

De private virkscwheter vil naturligvis iarllueg-

< =] =1

res derav, ng det vil i forste rsxige were til Irem.e Tnr
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bOndernes hedrift, jordhruzet.
Som Iorholdet nu er, Xan jordbrugerns <un
vansxellg skarre sig den Tforndine arveidscrarlt.

Te unge wennesker, som Tdr i tiden Tandt sig

'y

tjent wed at vare gaardsgutter og tilfmliige degarheidere i
aannetider eller til #eddrift, de Tinder sig dels saa gedt
vetalt ved alle slags anlsgsarveide, saa de ikxe vil overta
gaardsarveide, dels overtar de xanske saadant arheide, uen
for en saa ndi pris, at gaardbrukerne vanscelig ¥an retale
den. Ten eneste landsens n@ring, som ikke'alene Xan betale

denne hoie pris, uwen 2ndog Jobbher den op, det er toumerdrif-—

ten, Tordl den saagodtsom utelukxzende er bhasseret paa handela—
ous®ining, saa skogeierne bare tar Ssaaneget were igjen for
Sine produkter, Det saume gjir naturligvis ogsaa gaardbruker—
ne; de tar igjen paa sine produvier. len de al}er Tleste
gaardshrus 1 dette land, det er bhruk som i T©idrste rekke or
rassert paa at leve av uten synderlig ovusetning. Litt maa
naturligvis s®lges rfor at dekike skatter og handelggjsld,

wen det er ved de swaa brux ydersi vanskelig at hetale en
arbelder Ira tidlig om vaaren til sent paa hdsten, hvor on-—
skelig d:t end kunde veare at ha haw til njelp. Saalsnge mwan
maa hetale nylig konfliruerte gutunger saa uweget, aﬁ de skal
kunne ermssre en hel Tamlije, sag er det ikze at vente, at &t
litet gaardshrik kan staa 1 det. Men en reduttion av 1dnnin—
gene til ungdomsen vil igjen bevirke, at landiandsprocuitér-
ne synker og derned cgsaa leveousostningerne.,

Man ser altsaa at alle hensyn baade de prag-
tiske og de moralske perer wot nddvendighsten av et retfmr-
dig lonningssysteu,

Detie system var det da jeg gjerne vilde sikyul.
de diskuteres av de errarne ingenidrer som blir saulet Taa
sveringenidrmotet.

Jes gJir lkke rordring pas at kunne gi nogen
gJenneutsnkt anvisning derpaa. Men hvad jeg Corst Of Ireust

grulde onske er, at det indrdLies

)

at der er noget galt gg

woOr rettes,



ndru.aeg det : r vi lans 3 vai
Indro:m weg det, da er vi langi pag Vel.

Jeg s.2al da kun Torelohi hvorle—

o
o

at wan muligens wir indrette Ldnningssy—

ter, at akxordsystomet bhiheh

] Nad Saliue .uaats

iy L e
re.
Akzorderne hor til ennver tid heregies saa-

dan, at gjlenne.snitsliortjenesten svarer til, hvad en enxelt
arvelder waa ha ror at leve. Det ¥an paa sing steder Torti-

den waass<e vere 80 dre pr. time. M¥en 1 eller vea en by tren-
ges maaske ¥r., 1l,- pr. tise, nvorfor jeg Tereldhig regner
dermed. Len - 2 jeg saa .1aa uttrvkie aig - ideelle azrord
hlir da at utliunne d kr. l.— pr. time, mens de gldre ove—
de Tolk gis et tillmg av anlmgskassen svarende til deres an—
ciennetet. Iette 1illsg waa Tasts@atiss som en procant av
norwalrortjenesten, hvorved ogsaa tillmggetl blir avhanglg
av arheidets intensitet.
BErgempelvis xan anclemnmetetssfalaen s saadan ut:
Nermal : Efter 2 : Ifter 4 : Hrter : Efter 8 :Afuer Hreer
10n ! aars ar- aars ar—: 6 aars : aars ar—:10 aars: 1l aars
: belide. ; beida. ¢ arbelde: hailde. :arteide: arnelde,
Procent=+ z : = Z . )
vis til-: 50 ¢ 100 % : 150 % : 200 5 : 250 % : 300 %
&g 0 /0 : : . o ; ‘
TiuelOn: i ; . :
Bre Lo-t t,58 g 2, 2,30 3 % .- : B.50 3 A
I xrisetldsr sou de rmvaranda bor der ol
lig desuten gis et Torsdirgelsestillsg av 20 & 30 Jre Fr. hi-
ine pr. forsorget raiiljenedlen.
faase bvor graderingen vere ncget anden ena
den antvdede, wmen det ndr som el noruere digruteves.



Man vil wassXe si, at ungdomulen vil ikke gaa
ued paa datte,

el det er noz mulig det. Men er det da de
ungs , ansvarsldse gutter som skal regjere 1 dette land?

Det antydede system'maa vedtas av departe-
mentet eller maaske helst av stortinget s et regloument
for alle orrentlige arbveidsstater. Og vil man lave streix
Paa det, saa Taar wan gjore det. Jernhane — cog velnanizg

ran godt, ssrlig 1 disse tider, indstilles nogen tid.

)

Jeg haaper man Torstaar, at det 1lke«s er wuin

®

mening, at den nye tids ideer og «rav oul levelige vilkaar

Tor arveidarne szal stoppes. Tvert ou wenar jeg, at sravens
1 sin grund er terettiget, men de maa tilfredsgtilles paa
den rette maate.

Per er i disge uwer<elige tider ldsnet en
gaiifundslavine , souw Lérer wed gig Irugtbhare gtorler, saa der
vissalig vil gro Trodig i dens spor, wen den truer wed ror
stor nastighet. Pet er derfor ingenidrenes opglve at ragu—
lere denne hastiznet saa den 1k<e sxal #Znuse alt souw lever
ng lmgze Jorden dde. Retrwerdighetens sol sizal swelte lavi-
nen, og jorden sxzal hli Tornvet.

Nu saxga er 1xe saa enzel, og det vare langt
fra wig at tro, at wan Xan regulere lavinen aléna wued de
foraﬁstaltninger vi kan TCcranledige. Men jeg wener, det ey
vor pligt at yde vor skjerv dertil.

Jet hadde vert lettere at Taa denne system—
Torandring ordnet, da jeg Idrste gang sxrev til veldirektd-

ren o1 disse ting. De
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gang sxrinlagt. Jeg har intet hdrt derow senere.

lien i gaken er vars£eligsre nu, saa waa vi

dng sl: "hedre sent end alurig’.
Trondhjem 22 novaaher 1919,

Fred., Barth.



Kristiania den 22 degemw»er 1919.

711l Overingenidrens.

Overingenidruwdtet.

"/. Til foreldbig crientering oversendes vedlagt
aviryx av overingenidr barths utredning av ssk nr. 17, ou
nddvendigheten av aa regulere lénningene erter de en<elts

arveideres alder, erfaring og troskap.

A. Baalsrud.



Fra Veidirakigren Kristianiz den 22 januar—1920.. ~

Overin;eniﬁr@gggt 1920.

|
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=
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Som sak nr. 18 oplares: Inndeling av arbeid stiden ved velanleggene,

Herem har Qveringenigren for velvesenet i Hedmark fylke under
17 j=znuar 1920 tilskrevet Veidlrektgren siledes:

“De tidsinndelingen savidi vitesennu ilke er bestemt og des~
angéende kommer forespgrsier har man trodd & burde bringe saken pj
bane., _

Ey forslag fra Opsynsmann Chr. Andersen felger,

Denne er imidlertid Attt ut fra at lgrdag skulde vere full
arbsidsdag, hvad neppe vil Junne PAregnes.

Halviimers hwvil har vist sig snaue.

Settes for februar - november mandag - fredag til 8 3 time

os lgrdaz til 5 % time fir man:
[ Y -

% T . _— 1
Mandoy = fredag? kle 6,30 - 9, 10 -« 1 o7 2 ~ 5 eme = 8 5 time = 42 stime

lﬁl’da‘g: i 6,50 = 9; 10 =y l ® % ¢ e & &4 s« & & w ° o = 5

-

Sum = 48 timer,

desember - januar.

ag = fredeg: Jl. 8 = 11,30, 12,30~ 4 gir lun 7 timer for 5 dage
mand { 290 ? = 36 timep

1.@1"(18-{2: L 8 o= 10 Dg ll - 2 L] L3 9 a L] 5 n [ 3 - ] .= 5 n

Tetcane

sum = 40 timep

I desember - januar kan vistnok vanskélig paregnes 8 timer selwy

mendag ~ fredag, om der ikke arbeides fra 7,50 fm. og sluttes 4,30 em,,
hvilket meppe v1il bli overholdt,~eller men gar over til Wi en hvilestum
med tilsvarende forlengede skift."

Dette sporsmél forutsettes nemrmere behandlet pa foréstiende
averingenisrmite .

IEndel eksemplerer av nerverende clrkulsre vedlesres til fore
deling blandt Deres underordncde veiingenigrer.

A Baslsrude.
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Veldirektgren. Kristiania, den 1. ncvember 1919,
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Fylkesmennene,

Veiplan,
I innetilling 8. VII - 1919 side 26 har Stortingets vei-

kxoemite henstillet til administrasjonen 4 opta ferslag om en ny
fordelingsprocent fer statsbldraget til vei- og broanlegg, idet
der er fremkommet tvil om den nugjeldende fordelingsprocent er
retferdig.

I den anledning bgr der - uttaler komiteen - innhentes
forslag fra alle fylker om en ny veiplan., Komiteen finner, at
“tiden for planen bgr forkortes og settes til hpist 20 &ar."

Veidirektgren tillater sig i henhold til det anfgrte
4 anholde om innsendelse av en oversikt over resterende hovad—
veler og bygdeveler med etatsbidrag. Veldirektgren antar, at
denne oversikt bgr omfatte alle de anlegg, som man efter det nu
foreliggende finner der vil bli spgremil om & yde statebevilg-
ning til og med forslag om etgrrelesen av det foruteatte stets-
bidrag. Ved siden herav bgr der fremsettes ferslag til bygge-
plan for de nermeste 20 ar,

Det vil vore pgnekelig samtidig &4 erhoelde fylkeskart,
nvorpd de forskjellige veipreojekter er angitt.

S8om bekjent er trafikken @A landeveiene Rele verden
cver for tiden under en overordentlig sterk utvikliing, idet
biler for person- og godsfrakt har gitt velene en hel annen
vetydning enn man tidligere har kunnet ventef

En sddan utvikling foregir ogsd hoggsibm den enn er i
pin begynnelse. P& det forestdende mpte av Overingenigrene
i velvesenet, nu bestemt til 4. februar 1920, vil derfor bli
behandlet forskjellige saker, esom kan f4 veséntlig betydning
for den fremtidige veibygning, og som kan f& innflydelse pd

grunnlaget for den veiplan som nu skal opsettes,

Intet endelig forslsg eynes derfor & dburde fremkomme




fgr dette mgte er avholdt.

54 snart forslag or mottatt fra samtligs fylker tilli-

kemed uttalelse fra vedkeomm-nde fylkesveistyrer, vil spgre-
milet bli undergitt nermers behandling ved Veidirektoratet,

og derefter bll forelagt departement og Storting.

A. Baalsrud.



Fra Veidlrektgren.

Til

Overingeniprene.

overingenigrmgtet 1920.

Nedenfor hitsettes en oversikt: over resultatet av bcechand-
lingen av de saker, som var forelagt for overingenigrmgtet.

gak nre 1 a. iWellemteknikernes, element=rteknikernes, kontoristenes

stilling.

b En ordning av opsynsmemnenes stilling som helt paralelle

med kontorbetjenter med et fra anleggene utskilt lgn-

ningshudgett.

Disse sakers behandling blev ikke endelig avsluttet, men
efter de under mgtet faldne uttalelser er der vistnok overvelende
stemnhing for at elementerteknikere bgr benyttes 1 sterre utstrek-
ning 1 veivesenet.

sak nr. 2, Veitilsynet og tilsynsmennenes stilling.

Der fattedes mot 1 stemme (Hovdenak) fglgende beslutning:
"Ooveringenigrmgtet finner, at man pd grunn av den forgkede
betydning som veiene har fatt i den senere tid md inntrengende
anbeféla en gkrittvis omordning av det underordnede veltilsym i
retning av ansettelse av faglerte veitilsynsmenn, hvis samlede
godtgjgrelse fordeles pa stat og fylke efiter samme forhold som
ved den overordnede veiadministrasjon"

gak nre. 3. 8 Kommuneingenigrenes farhold til fylkenes veivesen,

Efterat denne sak 1 ekstrasordinmrt mgte var diskutert
med 3 representanter for "Norske kommunale ingenigrveseners forening"
plev mot 1 stemme (Sagegaard) fattet folgende beslutning:

"overingenigrmgtet anser det rettest, at veivesenets styre
utpves som i velilovens kap. II bestemt ogsd i de kommuner, hvor
dey ansettes kommuneingenlgrer.

Man er derfor med Veldirvektsren enig i at en kommuneingenigp
ifglge sin stilling kun har briydnirng befatning med de gater og

veier som av en bygningskommune anlegges for dens eget behov,



2.

Man ek ennvidere enig med Veidirektgren 1 at kommune-
ingenigren ikke bgr knyttes til veivesenet som fast funks joner
ved at tdlsynet med herredets offentlige veier overdrages ham
som tilsynsmann efter veilovens § 16.

I de tilfelle hvor der allerede er ansatt spesielle
kommune ingenigrer og hvor forholdene skulde gjigre det gnskelig
4 benytte kommuneingenigren t%; arbeider i veivesenets tjenseste,
finner man 4 kunne tilrade, at der optas forhandling mellem
fylkesveistyret og vedl ommende herredsstyre om en ordning, hvpr=
ved ovennevnite regel fravikes.

En sidan ardning matte 1 tilfelle etableres under
f#lgende forutsetninger:

1: Kommune ingenigren eller chefen for vedkommende kommunes ingenipr-
vesen godkjénnes som velingenigr av fylkesvelstyret og departe-
mentet (jfr. vellovens § 14).

2. Kommuneingenigren sorterer i alt vedkommende anlegg og ved=-
likehold av hoved- og bygdeveier under overingenigren for fyl-
kets veivesen, og har & rette sig efter veiloven og de instruk-
ger so m utferdiges av fylkesvelstyret og departementet for de
offentlige arbeider,

z, Hans lonn samt reisegodtgjgrelse 1 sddan tjeneste blir 4 utrede

med 2/3 ev staten og 1/3 av fylket.,"

be Veivesenets forhold tll regulerte strgk,

Enstemmig beslutning:

"I det foreligpgende utkast til ny bygnlngslov savner man be=

R i e T I AT e

stemmelser, som sl krer fvlkenes veivesen anledning t1il & pve
innflydelse pa de reguleringsplaner, som skal utarbeides og
vedtas for reguleringsstrmk.

Overingenigrmgtet anbefaler derfor at der i lovutkastets § 30
inntes bestemmelser om at reguleringsplanene skal utarbeides
1 samrdd med fylkets veiadministrasjon, og at disse planer -
foraavidt enpér de veiler som omhandless i1 veilevens § 1,-

kpever fyllkesveistyrets godkjennelse,
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¢. Regulering sv bebyggelse langs offentlige veier.

Enstemmig beslutning:

"overingenigrmgtet slutter sig til den forellggende
utredning hvad angdr ngdvendligheton av at der fastslées nar-.
mere bestemmelser for regulering av weler og for bebyggelse
langs disse pd sidanne steder utenfor de regulerte strek,
hvor man kan vente tett bebyggelse.

I henhold kertil vil man henstille t1l centralmyndighetene

&4 spke inntatt 1 veiloven istedenfor siste punkt i1 § 25 fpl-
gende bestemmelse: |
"wor trafikknutepunkter, industristregl, veikryss eller sa-
denne steder pa landet hvor der kan ventes tett bepyggelse,
men hvor ikke bygningslovens bestemmelser kan gjeres gjeldnde
kan fylkesvelstyret efterat vedkommende herredsstyre har
uttalt sig, utferdige n=rmerec regler for bebyggelse og ved-
ta plan for regulering av volene."

qalk nr. 4. Ingenigrenes benyttelse av automobiler.

Enstemmig beslutning:
"gveringenigrmgtet slutter sig i det vesentligste til fore=
legget hved angdr ngdvendigheten av at der hvor forholdene
krever det bpr anskaffes biler til benyttelse av velvesenets
funks jonmrer.
Man henstiller til Veidirekteren & opta denne sak t1l snarlig
behandling i det man for nzrvsrende kun vil antyde, at der
foruten det 1 forslaget omhandlede system kan tenkes som en
heldig ordning at ingenimrene holder bil for egen regning
op tilstées foruten vanllg skyssgodtgjorelse opsd et ned-
skrivningsbidrag til dekning av omkostninger med bllens
anskaffelse.
T fullstendig analogl med bller kommer anskaffelse og benyi-

telse ev mot obbdter 1 kystfylkene for Ingenimrenes relger,

oventuelt 1 kombinasjon med bruk for transport av maskiner,

pedskap Mefms”
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Sak nre 5. 2 Iere gjennemfert overgang til maskinbruk.

b, Oprettelse av spesiell redskaps konto med etablering av

materlal op redskapsdepoter i forbindelse med mindre

verksteder,

¢ Ansettelse av speslelle materialforveliere og maskins

kyndige opsynsmenn.

Enstemmig beslutning:

Woveringenigrmstet anser det ngdvendig for utviklingen og
administrasjonen av veivesenets anleggedrift og vedllkehold,
at man snarest gir over til mere gjiennemfgrt og systema@isk
ordnet maskinbruk og benyttelse av tidsmessig materiell.

Med erfaring fra enkelte fylker ansees det i den an-
ledning pakrevet:

1. At der i fylkene oprettes et eller flere felleslagere for

redskaper, materialer og meskiner, tilknyttet mindre verk-
steder, garager etc. Felleslageret bgr vare en 1 regnskaps-
messig henseende selvstendig institusjon so m eles: av statec.,
fylket eller begge 1 ferening, idet farutsettes at sdvel
stats- og bygdeveianlegg sdm statens, fylkets og kommunenes:

vedlikehold skal ha adgang til & fa lelet eller kjept materi-

ell og redskap fra felleslageret, og fa utfgrt reparas joner
og annet arhbcide ved verkstedet, Alt dertll egnet materiell
ved anleggene og eventuelt 1 fylket overtas av fellesiageret,

Pelleslageret med tilhprende verksted drives som en
forretning der bmrer sig selv.

@. At der i fylkene ansettes meskinkyndige opsynsmenn som farey

$ilsyn med felleslageret og maskindriften 1 distriktense.,

5; At der ved Veidirektigrkontorets redskaps- og maakingv@eling
ansettes en teknisg ﬁtdaanet og 1 anleggsmaskiner m.v.
aprfaren m&nnsom_géigérmtviklingen, samler erfaringer,
bistérg;;gmigﬁkjgp samt gir vei%edﬁing I bruk @Buitnvyttelse
gy meskiner, materiell me.v., bl. a, under reiser i fylkane:

4. At der péd statens veibudgett Arlig avsettes et belsp t1i1

forsgk med nye typer av redskep, meteriell, maeskiner m.v,"
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1. Hvad velens trace angir 83 er det klart at der av hensyn

til motorvogntrafikiten ma stilles stgrre krav til kurva-

turen enn man tidligere var vant tid. Hva man blir ngdt

til & anvende slyng, begr disses radius ikke vezre mindre

enn 10 m. , og forgvrig bgr kurveradien helst Lkie vare

mindre em 50 m., og i hvert fali ikke under 30 m. Mellem

24

2 motsatte kurver bgr der vare en retlinje av ikke under
10 me, herunder forutsett at der anvendes ov e rgangskurver

ved skarpe kurver (under 50 m. radius.)

Hvad stigningsforholdene angar si finner man ikke ,

at automobiltrafikken ber foranledige nogen forandring
1 tidligere regler for valg av magi maksimalstigning;
men der er sterkere opfordring til ved veiens: planleg-
gelse & overveie, hvorvidt man ikke for & opné en mere

oversiktllg veil, ber tillate sig dn mere utstrikt anven=

delse enn tidligere av stigninger som i mere eller mindre

grad n=rmere sig makslmalstigningen.,

o I kurver med mindre radius enn 100 m. anser man det.

heldig & anvende overhgide. Denne bgr dog 1 almindelighet,

ikke vzre stgrre enn at veibanens heldning i tverprofilet
blir 1 pad 15, I slyng vil dog muiligens en noget storre
overhglde kunne tillates; pa den ennen side ma man Vare
versom med & anvende overhgide 1 "Innlurver™ i bratt

terreng,

44 lled hensyn til velenes kjgrebredde bemerkes, at

4,0 m, for tiden visstnok kan betegnes som m normale-
bredden, idet den overveiende del av de n&ere hovegweier
b lenddistrikitene har vart bygget med denne bredde.

Hver motorvogntrafikiken er av noget stgrve betydning,
bllr men imidlertid en kjerebredde av 4,0 m. noget knapp,
idet 2 motorvogger lun med stor forsiktighet kem motes
pé en shden vei. Mm anser det derfor riktigst; at normel-
bredden for de almindelige hovedveier fremtidig settes:
t11l 4,6 m., likesom man ms aébefales at der i sterre
utstrelming enn tidiigere anvendes: 5,0 = 6,0 m. kigre-

bredde 1 strek som enten er esller md forutsettes 3 bli



T

tettere bebygget eller som har sarlig stor trafilk. Det
vil imidlertid ialfall for flere distrikters vedltomme nde

fore for vidt & gjermemfgre en 4;5 m. lijorebredde for

alle hovedveler, og man finner derfor, at der fremdeles ma

vere adang til 4 bygge sidanne veler for enkeltapéret trafikk.

Den tidligere benyttede kjgrebredie 2.5 m. for xmk enkeli-

sporet trafikk anser man dog for utilstrekkelig bl.al av

hensyn t1l de stgrre hjultrykk sm man herefter mi regne

med » Man vil derfor anbefale, at den fastsettess til 3,25 =
3,60 me De pa sédm ne veler forngdne mgteplasser bar vre
4,5 m. brede. Vedkommende alle slags veler vil man fremheve
gnskeligheten for ikke & si ngdvendigheten av & anbringe
materialplasser (eventuelt 1 forbindelse med mgteplasser),

g4 man kan undgd & belemre den egentlige velbane med materi-

aloplag.

5,

Med hengn til veikanter; grpfter og drenering bemerkes:;

at de hittil benyttede apne grgfter for drenering og for
avledning av overvannet antas 1 sin almindelighet & ha vir=-
ket efter sin hensikt. Man vil dog innrgmme, at det

i foreldgget anbefalie system 4 drenere vellegemet ved
underjordiske grgfter og lnnskrénke eller slgife de apne

grofter 1 enkelte distrilter kan vise sig tilfredsstil-

lende eller heldipk, hvorfor man vil tilrade at der gjgres

mere omfattende forsglk dermed. bl.a. ogsd med hensyn til

de formodede vanskeligheter ved strere snefall og vold-
somme regnskyll, lan finner det av flere grunne onskelig,

at velen har en bestemt markert kant e

6. H vorvid t og nar valsning av planeringen er ngdvendig

eller hensi--ktsmessig beror jo i hel grad pa hvilket
maeteriale men har i1 underbygningen og pad andre omatendig=-
neter. I almindelighet vil man anse sé&dan valsning meged
anbefelelsesverdlg, navnlig gielder dette tungt trafikerte

voiere

7, Med hensyn til veidekket vil men betone viktigheten

av en omhyegellig utfgrelse, Under den forutsetning anser

mm én tykkelse av 85 om.(eventuelt optill 30 om) for
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tilstrekkelig ogsa for tyngre trafikk; Men man har det ingo-
trykk, at det egentlige pukk}ag ofte har utgjort en for
Iiten del sav veldekket, m.a.0. har vart for tynt. Pukirlagets;
tykkelse antss & burde vare 8 em., Forgvrig anser man det
pakrevet & forsgke med solidere veidekker sisom beton og
brolegning péd vore landeveier, hvou sarlig-tung trafikk
pagar.

Ma anser det riktigst at veldelket 1ikke anbringes pa

ny planesring for den har satt xmix sig eller eventuelt er

valsete.

8. Iied hensyn til rekltverket pi velene si antas de nas:jo-

nale stabbestener fremdeles & blirdat mest almindelige; men
dette bgr dog ikle vamre til hinder for & forsgke andre
rekkverksformer, som muligbns kan virke mere beroligende pi
motorvognforere .® .
Punktene 1,2 og 3 blev vedtatt enstemmig.
Ved punki 4 stillet overingenigr Munch fglgende fore-
slag, som fiklkk 1 stemmes
"Allerede 1 1909 har landets amtsingenipgrer vert
enig om at stenlagsbredden bgr ( av hensyn til biltraf;kk)
vare minst 4 m. og planeringsbredden minst 4,5 m. excl.
sstabberum.
Skal man derfor nu, efterat de store lesabiler med
bréae endog over 2 m., har fatt innpass med utsikt til bruk
av tilhengervogner i strgre utstrekning, opstille nermere
bestemmelser for velbredden finner men 1 tilslutning til
forelegget at man md inndele velene i forskjellige klasser
efter deres beliggenhet og trafikk.
Men entar at kjgrebredden bgr settes
for klasse a) til minst 6 m.
" ¢ b) " 5 mg
"oow gy 4 mg
Da dery for enkeite d1§trikter vil kunne fere for vitt
endog & glennemfere en 4 me kjorebredds finner men at der
fremdeles ber vazre adgeng til, under smregne forholde, 4

bygge hovedveler for enkeltsporet frafikk, men begr isafall

velbredden settes til 3,26 ms og mgteplassenes bredde til 4,5m,
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Men mé& 1 sin almindelighet fremheve ngdvendigheten

av at anbringe materialplasser (eventuelt i forbindelse

med mgteglasser), si man kan undgi & belemre den egent~
lige veibane med materialoplag."

Punkt S 1 komiteens innstilling blev vedtatt med 7
mot 6 stemmer.,

Mindretallet stemte for fplgende av overingenigr
Munch fremsatte forslags

"Man er enig i hvad der i forelegget er uttalt om,
at de hittil benyttede Apne grgfter i mange tilfelle ikke
alene har fyldt de krav som md stilles til en fullt effek-
tiv drenering av undergrunnen og man er ogsa enig 1 at
de stelle veikanter (mot greften) kan vere til ulempe
for trafikken,

Man md derfor tilrdde at der gjores mere vidtstraky
anvendelse av dreneringsgrgfter enn hittil.

Hvorvidt man samtldig kan inpnskrenke eller delvis:
slgife de apne veigrgfter og derved opnd en utvidelse avy
den effektlve velbredde samtidig méd unngéélse av de stei=-
le veikanter, bgr bli gjenstand for nmrmere overveielser
efterat man har hat anledning til & f4 dette system prevet
ogséd pa de eldre veler,

Man vil derfor tilirade at der 1 de forskjellige
fylker enstilles nsrmere forsgk dermed blia. ogsd med
hensyn til de formodede vanskeligheter ved sterre snefall
og voldsomme regnskyll,"

Runktene 6, 7 og 8 blev enstemmig vedtatt overens-
stemmende med komiteens innstilling. )

Ennvidere blev der i ferbindelse med sak nr. & 8
fattet fglgende enstemmige beslutning:
1ls Det fremlggte forslag for hovedveisbroer (side 9 - 10)

'tiltradea;
EI. Det henstilles t1il Veidirekteren & virke for uifer-
digelse av s&vidt gjerllg ensartede og be tryggende

belastningsregler ogsd for bygdeveisbroer,"
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Szix nre 9, En mulig ordning av, autemobilruitenc.

Under behandlingen av denne sak blev fremsatt folgende
4 forslag:
1. Overingenlgr Conradis forslag:

“overingenigrmstet uttaler gnskeligheten av at der
gjennem en departemental komite blir gitt en utredning av, hvor-
ledes rutebildriften under hensyntagen til de forskjellige for-
hold rundt i lendet ber formes."

2. Overingenigr Barths forslag:

“"overingenigrmgtet gir sin tilslutning til den av Vel
direktsren skinserte plan for organieasjonen av vort billrute-
vesen, idet man vil fremheve, at fylkene her gis enledning til
& innfezre ordningoen efterhvert som fylkestinrsene mitte bestemme:
det, og at det private og halvprivato initiativ bor gis réderug
xadkoxmardex ved anvendelse av bide privet og lkommunsl kapital.

vad systemet for forvaltningen angir anbefaler man
sltornativ 1.%

3. Overingenipgr Bassges forsleg:

Yovoringenigrmgtet anser det enskelig, st fylkene
overtar automobilforselen, hvor det finnes tjenlig, og vil
ig4fall anbefale administrasjonen ordnet efter alternativ 1 i
.utredningen.“

-

4. Queringenipgr Sexegaards forslag:

1. "Forat rutebiltrafikken pd en heldlg sg betryggends mite
skal kunﬁe tilfredsstille samfundeta intereBse: o0g berettie
gede keazv med hensyn till ru;eordn;ngpr,uamffarikk, rimeliga
takster,driftssikkerhet meve,-i det hele de forhold som ep
fremhevet i Veidirekigrens forelegg - er det npgdvendig, ai
bilrutene semles til aterre pkonomiske enheter og at de
overtas, fxlkesvis av en sterre ¢ffentlig institusjon som
fylkeskommuncn eller staten gjennem velvesenet eller und-
tagelsssvias statens jernbaner.

Ennvidere mi det wvere en forutsotning, &t rutene
under hvilkensomhelst ordning stér under kontroll av
hrveidsdepartementet som sverste wentralmyndighet, likesd;
mé 3 slle tilfelle velvesonet #ikres innflydelse 1 demne

for dets hele virksomhet sa viktige sake
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Sak nra 10» Om mullghoten &v kontrall med bilkjsring pé landet. /

Enstemmig baslutning:

"Yeldirektoren anmodes om i forbindelse med rund-
skrivelse til fylkesmennene av 1l septomber 1919, & utar-
teclde og tilstille fylkesmenncne ct forslag t1l en punktvie
avirttet instruks for velvesenets tjcnestemenn vedrerende
kontroll av blitrafikken.

Instrukscn bgr inneholde forngdne utdrag av og hen-
visninger til motorvognlovens og vellovens bestemmelser samt
1 et sarskilt tillegg sédan forklaping 111l punktene i in-
struksen som matte ansces gnskelig.™

ek nr. 11, Spgrsmidl om ensartede kjgreregler for all slags kjgring

og for det hele land,

Enstemmig beslutning:

"Overingenigrmatet uttaler sig for at de nugjeldende
peragraffer i veiloven og moatorvognloven om trafilkregler
erstattes med bestemmelser om at sadanme regler fastsettes
ved kgl; ved., op ensartet for det hele land.

Som hevedprinsgipper i1 disse fremtidigs bestemmelser
ber 1 det vesentlige anvendes de kjgre- og trafikregler,
som Veldirektgren har fremlegt 1 sin utredning for iloverin-

genigrmgtet.”

cek nr. 12. Porandring av kostgodigjgrelscn,

Enstemmig beslutning:
tygtet sluttor sig 1 det vesentlige til den uttalele
ge som Voldirckigren under 2 februar 1920 her avglitt t1il
Arbcildsdepartementet, horunder ogsé hvad der epr anfert om
antallet av klasscr,"
Angéende klagsseinndclingen fattedes med 14 stemmsr
folpgende beslutnings:
"por dot tilfelle &t der fastsettes 4 klmsser, bor
hgnfﬁrea til
1. klasse: Veildlrektgren og Overlngenigren veq Veldireks
torkontoret som hans stedfortreder, .
D " Overinpenigrene og avdélingsingenligrene,
5; o Esaistentinpgenigrer, kasserere og kontorbet jenter

e ® Opsynsmenn, ¥
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over
Fglgende av apaxingenigr Hovdensk fremsatte forslag fikk
A

1l stemmes:

"Idet man fremholder at det i flere henseender synes
litet rimelig at de yngste assisténtingenigrer og overinge=-
nigrene oppebzrer samme dietgodtgjgrelse, m& man sterkt
anbefale at der blir 4 dfetklasser,"

sek nrs 13, Spersmil om forandret benevnelss (titler)for veivesenets

underordnede tjenestemenn, blev lkke tatt under behandling,

sak nr. 14, Kilometerstolper, velvisere, grgnsemerkerg_ggrselsskilter m

flleille

Der blev fattet folgende beslutninger:
n) Efter forslag av Overingenipgr Wdrenskiold (enstemmig):

"overingenigrmgtet uttaler:

Vedrgrende kilometerme rker:

Hvor ikke bestemte systomer pa forhénd er fastslatt
eller i forholdenes medfer mé ansees sem de hensikismes-
sigste ber som utgangspunkt fortrinsvis velges lokale
traflkecentrer, ved sliden herav bgr dos gencre has for gis
et s=rskilt system for de lange ruter{

I viktige veikryss hvor offentlige veler stgter sammen
1ikesom 1 andre viktlge punlkter ber finqen kilometermerker
med lengdeanglvelse om kun i rundt tall,

Lengdeangivelsene begr 1 almindelighet markereg med 5
og 10 kilometermerker, de siste storkest utpreget.

I veilengdene xsdiax medtas rergestrekninger.

Ensartethet 1 merkenes utseende bar si vidy gierlig
ggkes opnadd, dog med elasticitet 1 valg.

Naturlig s ten med innhugget og molet inskripsjon er
tiltalende, men bgr ikke trenge beton, jern eller lignende
i bakgrunnen.

Man anbefaler normaler utferdiget fer forskjellig
materieales

Merkens bgr ha et enkelt, smukt esg tiltalende utseends

{ enkle linjers

Kilometreringen antas 1 de fleste tilfeller & forut-

gette noiskiig opmiling eav velene,
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Grenscnmerker og velvisers b selea . anbragt overalt

Grensemerker ved hovedveiens ber dog gis et mere moenumentalt
utseenda, )
Foravrig som under kilometermerker anfprt; jor. forelegget, "
b) Overingenigr Saxegaards forslag (vedtatt mot 1 stemms Crgger )
"Det henstilles til Veldirektgren:
1, A foranledige innscndt giennem fylkesveistyrenq on plan fer
) kilometrering av de offentlige veier i fylkene,

2« A innhente forslag fra vaikontorene 1 fylkene t1l1 kilometep-
6g grensemerker ved offentlige veler og Merefter under
kunstneridr bistand & fremkomme med utkast til enkle og
vakre normeltyper (i ferskjellig utferclse), som ken ved-
tes av fylkesveistyrene,"

¢) Overingenigr Werenskiolds forslag:

"Vedrgrende varsels- og forbudsskilt henvises til forelegget

idet man finner at varselsslkilt 1 regelcen ikke bgr anbrine
ges ved velvesenets Fforansteltning 0g ber neppe heller
tillates opsatt ved privat faransteltning uten i begrenset
omfang."

Dette forslag bley vodiatt med 14 stemmer mot S stem=-
mer, som avgas for felgende av Overingenisr Bragi Conradi fremsatte
forslag:

"Hvad anbringelse av varselsskilter angir bpr det
overlates til fylkesveistyrets avgjgrelse, hvorvidt gi-
danne skilter skal tillates opsatt,"

sak hr. 15. Bolipsporsmilet,

gak nre 16. Vaivoktertqga og

sek nr. 17. lgdvendigheten av & regulere lonningene efter de enkelt e

arbeideres alder, grfaring_qg_trosggg,

blev ikke tatt under behandling,
18, Inndeling av arbeidstiden ved velanleggene,

Sak Nre

Saken blev diskutert, men nogen beslutning blev ikke fattet
jget men fant at det fir overlates til de enkelte overin;enigrer &
effe siln evgjarolse pa beste mite. Det forutsettes dog at Veidirele
tref - :

poren om mulig s¢hker & festld nogen hovedpunkter t11 retledning.,
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Sak nr. 19, Veiplanen.

Nogen beslutning blev ikke fattet,
P4 grunnlag av den stedfundne diskusjon har Veidirekteren

tilskrevet fylkesmennene angéende denne sak.

Under behandlingen av sak nr. 11 fremholdti Overingenigr
Sexegaard betydningen av at vi kunde f3 en lastdbiliype; som er sarlig
avpasset for vore velforhold eg fremsatte falgende forsleg t11 utta-
lelse angdende

Godstransport med lastebiler.

“Det har 1 de seners ar vist sig & vare tilstede nessten
overalt i vort land et sterkt behov for godstransport med
lastebiler, selv 1 strek med tarvelige veier og liten bqf?kk-
ning. Denne utvikling, som frigjsr meget arbeidskraftbl.a.
for jordbruket, ma ikke hindres,

Men navnlig vore eldre veler er 1kke skikket for & trafike-~
res av de vanlige lastebiler, fordi disse - med lasteevne
av gkonomisk stprrelse - gir hjultrykk aom overstiger
veibanen® motstandevne,
Der er séledes all opfordring til & underspke, om og %
tilfelle p& hvilken méte der kan istandbringga et for vore
eldre veler sarlig tilpasset transportsystem, I den anled-
ning m& efter forutgdends forhandlinger med bilfirmaep
foretas omfatteqde eksperimenter under ledelse av veivese-
neta ingenipgrer,
Overingenigrmgtet henstiller, at ddr sgkea erhvervet
en sxrskilt statsbevilgning i det nevnte giemsd a2llerede
pa innevarende Sta*ting; Hvor stor en sdadm bevilgning
bpr vere kan pd forhind venskelip avgjeres, men rent skjsng-
measig antydes kr. 50000,00. Et slikt statsbidrag, ja megst
mere, or ikke for stort i forhold til sakens fremtredende
samfundsmessige betydning,¥ §¢€?;;;S; f£?3iJ
Dette farslag blev enstemmig vedtatt. .
Der foreld ennvidere en henvendelse fra "Rutﬁbuk for
gorge® om at sutomobilrutene md bly bekjenigjort i rutebsken. Under
pochandlingen &V denne sak blev efter forsleg av Overingenigr Besagm

rattot foleende enstemnige beslutninge



1é.
“Overinganiﬂrmﬂtet_anbefalar;atxspﬂramélotfrm'enwomnrdm

ning av vort skysavesen gisres t1l gjienstand for en

nermere behandling snarest mulig."
Endel eksemplarer av nawrverends eirlkulzre vedleggen

til ferdeling blendt Deres underordnede ingenigrer,

Kristlania den 1 mars 192c,

-

A. Baalsrud.





