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Overin;::eni.e:rmøtet 1920. 003 

;d. nr. 18
· ei:; b • : � lemtAJ.m:T.l.æ:rnes 1 elementærtelmiJrnr:r.es or'. l::C?,nt9..::_ 

ristenes st�!:C: OP-=-:Y.!���-�-1:1..::E�� 1r11n:tn:. av r::j. __ budr�ett

utenfor anler..:,;:·ene. 

fyllrn blev der av Veidirekt�ren i veitudrBttprop(.sisjonen 1916 

( . .SJ.(,.6 132 -- 133) orrl..MnlHet s�Jørs�ålet om anvendelse av t,ienestemenn 

med e1e:n.entærteknisk og p--:eal�tisk utdannelsetil utførelse av lettere 

ingen�_iorgjørerno,l i marken og på kontoret� Dot vo.1" tanJ;en f;. lmytte 

disse t,jeneste,_-1enn fast ti.1 Eid.ministrasjonen og med hens.T,J.n til l.øns

villd.r sidestille dem med opsynsmenn� Derved k1mde antallet ·av as;

sistentingeniører tilsvarende i:::mskr8nkes" Som bene1rnelse for disse 

fu.nk�jonærer ve.r fo;cslått 1"t.eknisk betjent"., Ve:l.(':i.r(;l::tørcn bebudet 

en utredntng av spørsm&let i et senere forelegg� 

I v0 ibudrottpropos is.ionen 1917, side 111, or; 1919, side 

122 er spørsmålet pån;rtt omhandlet av Ve, L· :i.rekt.øren, eftera t overin

reniørenes uttalelse var inntieptet. Eftor d1sGe uttalelser meddelte 

v" id i:re ktør.en at. d.er> syntes v::e.re enighf�t om at d.et ilrke var påkrevet 

å gå til oprettelse av nocen ny funksjonærlda.sse, idet de tekniske 

bejjenter i tilfelle kunde henføres til J.rnntoristklassen og lønnes 

efter det 1 1916 fastsatte nye lønsregulativ for overingeniørkontori

ster (oventu.nlt :i ful.l.mGl"ti�l{lv.ssen)o 

I bud�ettforslnJet for terminen 1917 - 1918 blev i den 
. 

... 
-

anledning opfrir't 8 nye or, for terminen 1918 - 1919 3 nye lrnntorist

poster, likesom mellemtelmikere var .forutsatt bemrttet til midler

tidir, as.S:\istanse i den utstrekning som den rådende mangel på inge -

niører nødvendiggjorde� 

Disse mellemteknikeres 'avlønning er hittil dels utredet 

av de faste vakante ingeniørlønninger Of, dels av foreliggende bevilg-,.., 
ning til ekstrahjelp; 

I :;, nl,0: dninc nv spørsmålet om å r;i mellemteknikere fast 

a.nsettelse i veivesenet og om titel for en sådan ny funksjonærklasse

har V-::i:1,'--:iroJ�t,0'ren j, runcls),;r•;tvelse av 13 februar 1919 rett.et en ny 

anmodnirtg til overingeniørene om å irmsonde uttalelse r;,1 ennem fylkes-

J 
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)0 (; ·. 

rrBnnen. idet tilfr-;iedes at en overinr;en.lør har .foreslått nveiassistant" 

Sf>rr! ti. tel. 

Sådan uttalelse er innkommet .fra alle overingeniører med 

undtagelse av en og nedenfor vil bli gitt et kort utdrag av disse 

uttalelser: 

Øotfold overingeniør: 

MollemtekniJ,:e;r.ne utf�rllP.t> pli en mec:et heldi;; måte det sprang

der er mellem en helt ingeniørutdannet mann og en kontorist eller op

synsmann. Der v ll al tid fore.komme en hel del underordnet tekn.is le 

arbeide, som de ledende :tn,:eni.ører ild�e b.ør rå sin tid optatt med� 

Foreslhl" oprt)tt(�t en S2J!'S1�ilt .funksjonærklasse for mellem

telmilcere med begynnerlønn ler; 3000,oo + 6 a.ldersti.ller;c a kr� 250,oo

hvart 3 nr ti.1 �rr� 4500 ,oo _, Skyss- og lrnstr;odt2J.01·•else som fe,:, in��eni.ø-

rer. 

Foresll:.r t,it01 nvcd.ansist,ent11
•· 

----

A1 re:rnhus overintoniør: 

Foreslår at de fust ansa.tto mellemtelmikere rår egen lønns-

klasse mellem a.ssistentin0eniører oc kontorister og gis betegnelsen:

11Vei teJ�n:!.lrnr" 0

FylJtesmJ).nnen slutt.er s tf hertil" 

Hedmar'.: ovcrin?:eni.ør: 

Om ms,.n o,,orhodet må gå til fast ansettelse av mellemtekni

kere bør de i tilfelle ha sin egen klasse�

Ant,fl.r det ,:e.ns.l.-·�c .snart vil opstå 51:;ørsmå.l om vanskelighetel:' 
·· har

vijd begrensningen, idet forutsees at når de · arbeidet nor,en år

vil de sølrn arbeide .. si� opover i ingeniørklassen og derved nedsette

veiBtatens anseelse� O�;�;rns,11.enn med elementærteJmisk utdannelse søkes

nu fortrinsvis benyttet� 

Utvidet beviltnin� til ekstrahjelp måtte vel kunne erstatte 

spesiell ldasse for mellemt.eknilrnre �

Benevnolse 11vett.0!miklrnr'1 P..nsees bøldif.GrG e:nn °v1?iaasist.0nt 11 

Fyll<,�sr11.an....'10n sl:..:1:tter s:i.g he:rtil� 
�·----·� - ---



Opland 0,10:cinr:eniør: 

Utte.ler sig på det. sterkeste mot fast ansettelse av mel

lemteknikere i veivesenet. Nl,.1"' disse skal bcskjef'tir;es med ingeniør

arbeidet vil veivesenets nivå senJres og dets virksomhet få et 2den 

klas·ses stempel.� 

Det er bedre å ansette fle17e kontor is ter, hvis nødvendig 

ug om mulig få mellemtekninrere til midlertidig assistanse� 

f'lnner ikke gru.rin til uttalelse om benevnelse og lønn� 

Avdelj_n,:s �rnr-er1:i.ør }rod<'",:-scn: Ilellemtel�ikcre bø:r hm i nødfall ansettes 
---·--·--·----·--· {:,,. 

i vei vesenet os da henisvnes II ve i.uss is tent er� 11 

AvdeliD;::s:lnFr.rnif:'.�'"' B:l.cr,1� Ril-:tiP,st å henføre fe.nt ansatte mellemtelmike-
... .

·---···-�-- ------

re til en egen l.0hsklasse mellem kontorister og inr:eniører� Enlr: i 

t,itel 11 ve.ia.ssistent g . 

O�Js:.rnsmenn med eJ.emektærtetnislc uttalelse har_- hittil væ.rit 

til stor nytte for utførelse av lettere ineeniørarbeider. 

Mellemt,eknilære an1-1ofnles gitt fast ansettelse i veivesenet 

men nogen egen lønsklasse er ildre nødvendig� ForskjeJ.l�g i utdannel

se og innhentet erfarine; på den ene side EE'.l!!i&� for opsynsmenn med 

elementærteknisk eksamen o0 }{Ontorister :io�ii:m:.itvJOrl:xlx.:re.r og på den annen 

a;1da for mellel'.\iteJmilrnre er så li ten at det. vil virke uretferdil:i;t 

om der for de siste blev oprettet en høiere lønsklasse� Der nåtte 1 

tilfelle være ad:;ang til å ry.leke opsynsmenn og l{Ontorister med spesi

ell utdannelse op :i mellemtelrnikernes lønsklasse� 

Titel "Veiassistent" ansees bru.JrnliGQ 

Fyllæsm1:;.nnen til trer Overinger;is,;rens uttalelse. 

Ves t:f'old oveJ'."in.::eni.ør: 

S:·ørsmålet om mellerntekn!J.-:eres anvendelse er, nu blitt 

a.kt1lelt� Slutter sir: l cJet vesentlice til u.tt.s.lelse av ove.r:i.nrnniøren 

i. Ti"oma if.r.:J.:-_e ·'.�rp� 1916, side 133 anp\ende de:res brukbarhet innen. . 

a.drninistr1as j onen� Dt; bør og,så ku.nne anvend.es til ass is tertte:r ved

arbeidsdriften or; vedlikehold� Der.8s. stJ.llinr. brrr 11g;:;e mellem en

Or>synsmanns or ei1 ass is tent:tn,·:en:Lø:rs. 
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Tlt.81 ko..n v,._.;:,c"v"is.ssistent 1'-i mangel av noget bedre. 

Lø·n,fo:rsl,1g �r. 3600 årlJt mGd 6 alderst.i.lleAA a kr. 300,00 

.-.rter �,4,6,8,10 or:. 12 år inntil kr� 5400,oo unQ.el' forutsetniDG av 

at assistentingeniørene blir lønnet efte� ingeniørforeningens f'orsl.a.g. 

Teleme.rJ,: ovcrin:::.eniør: 

Hi:.r i ben:rttet kontoristen og leilie;hetsvis op-

synsmennene til lettere tekniske arbP-ider. M<:,llmnteknikerc må med 

fordel kunne benyttes, r.1en de kan ikke t.re istedenfor eller overflø

dir::r.;\i .0re ansettelse av fas te ass is tentinr.�eniører� - l)eJær :;:iå det be

tenkelice i mellem kontoristene og ingeniørene å innføre en ny funk

sjonærklasse, hvis titel blir svevende og eftersom de har innvunnet 

erfaring og dyktighet muligens kan pretendere ansettelse i de høiere 

ingeniørsti-llinger� - Dr-. de med fol''del må kunne anvendes istedenfor 

assistentingeniører til lettere tekniske arbeider anbefales at der 

åpnes adgang til efter behovet å gi mellemteknikere fast ansettelse. 

Finner det rimeli[\ at d.e s ideStilles med og lønnes efter samme regu.-

la. ti v som kontorister med adgang til opr�!lming i fullmektigklassen 

efter vedkommendes kval1f'ikasjoner;. 

Fores.lår tltel 0Veibetjent11
" 

J.' 

F�rJ.k08m.8.r!n�n oversen�Jes saken uten bemerkning�.
�-... - .. � .... ..-.-·-· 

Aust-Ar:oer overin[.!;ent.ør: 
--

T:ror :Urke der' bm� oprettes sc.-erskilt ny funksjonærklasse� 

L�ns.re;,ulativet for kontorister må kunne anvendes for disse tekniske

betjenter, idet der vel er an.ledning til for midlertidig hjelp om 

påkrevet å løfte dette regul�tiv noget rom en Sæl'egen ekstrautgift 

på grunn av tidsforholdene� Ved oprettelse av egen funksjonærklasse 

med tilb.Ørende regulat-iv bef.rykt.es at mellemteknikerne vil få. fastere

stilling± veivesenet enn ønskelig kan være.

�Jke3m0-nnen !1.enb.olde.r sig herticll,� 



Ve;-;t ... At·der �veringeniø�: 

\ 

�· 

Underordnet teknisk assistanse er nødvendig på rrunn av 

man;.:el på fullt utdannede in;eniører�. Der kan for tiden ikke anbefales 

oprettP.t nor;en ny funksjonærklasse fa.r mellemteknikere. D�rimot v.ntas� 

den her prøvede ordning heldig, nemlig benyttelse av opsynsmenn med 

elementærteknisk utdannelse t.il lettere tekniske arbeid er. Sådanne 

opsynsmenn P..C!" vært 1ø·nnet med kro 8 a 10 1 00 pr. dag + l{r o 5;oo pr, 

reisedag og refus.jon av utler.;0 t::Ll befordrinr;.: 

Fylkesman!'!an frnr.å.der fast ansettelse av mellemteknikere 
------. 

på crunn av vanskeligheten for deres forfremmelse or; hensynet til de 

fullt utdannede ingeniører� 

Rogaland overingeniør: 

Anbefe.ler oprettelse av en ny klasse 11 veiassistonter 11, 

-med lavere toknisk utdannalse enn inp;eniører" St2.tens lønsrevilativ

fot' opsynsmenn oe kontorister er foreldet oe bør forhøies� Flinke

o-psynsmenn lønnes nu �ed do store anlegg med kr� 5000 e. 6000,oo.

Fylkcsmnnnen tiltrer OvaJ:ain0eniørens utto.lelse angående 

oprettelsen av en særskilt funksjonærklasse av mellemteknikere med· 

benevnelse 11 veiassistenter 11 
9 

Foroslår r:runnlrmnen satt til minst 2500,oo� 

Hordo.lano. overin:::;eni.ør: 

Anbefv.ler ansettelse P...V mellemtekniket>e til hjelp for 

ingeniørene� Be�·�:mnerlønn. kro 2800�00 med 4. t-J.lderstilleg.:g a kr� 300,oo 

efter 2 1 4 ,6 or; 8 år til kr. 4000 ,o.o synes ri111eli9;:.; T1tel "Veifl.asistent0' 

:? nsees •)c,ss.ende. 

F:Tl1rnsmr., nnen hur intet å bemerke�· 

§.�gn og Fiordr.-.ne overin.:-seniør: 

Ansettelse av me llemtcJ.r,,niJrnre der kunde benyttes. næ.rsar;t 

ved alle mu]ige .forelrnmrnende arbeider S:åvel i marken s.om på kontoret 

vilde være mezet heldig under\ nuværende �anskelige ingeniørforho�d� 

De 'b.Øl' n.vlønnea som kontorist a.v klasse I� Titel b.ør v�e �.uxix nvoi-

sae:tstent"., 



' 

Avdr;linr;_�-��.:1���r Kr��..6.!1..1. Di�r er bru}: for såvel_ telmiske betjenter ·i

.( elementærteknikere) som for mellemteimikere � De f.ørs te bør side-
. . 

stilles. med og lønnes som kontorister av klasse I oc få ti tel 11 vei

.'."'.asistent av Jcl� II11
• Mellemtelmikere bør lønnes med kr� 3200 ,oo 08 

5 D.lderstillerp; a. kr� 200,oo og få titel av 11Veiessistenter av 1 kl1i 

�tl_:i:_n_f:3'.:i!lE:�!?-_1:_ø__E._ .�?-2'�-� Hvis melleinteknilrere ved avdelinp.;singeni.ør

kontoret skulde )runne benyttes hele året måtte de anvendes som stik-

ningsformenn" nivell.ører, opsyn,amenn ved mindre arbeide�;til kontor

beharldling av pro.jekter og til a.lmindelig konto�arbeide � Lø'nsresula-

tivet for kontorister I kun ['.nvendes, når der blir lett adgang til å 

erholde fullme�tigtille;g� 

Titel bør være 11 veitc!m;ike:re� 11 

LYlkesrno.nnen: Man bør ansette mellemteknikere_�!ilertidit,

i assistentingeniørstillinr-:;er, så lenge tilgangen a.v ingeniøl"er er så 

liten, og når de konstitueres i assistentingeniørstilling bør de oppg

bære den for stillingen bestemte lønn� 

�Tr0ndelc,g over· inEeniør: 
--

MellemteJ.miksre b.ø.r Bis fast ansettelse og lønnes efter sa::r

skil t re gula ti v med forholdsvis la.\1 begynnerlønn og &l�§ixrucx«�X� gode 

alderstille&<;! f�eks� kr� 2300,oo + 9 alderstillegga. kr� 300,oo 

hver.tannet år� 

Titel "Veitekniker" foretrekkes for 11 veia&sistent11
• 

Fvllrn Srt)tt__!:n�n er eni� i. Over ingeniørens grunnbetra�tninr; > men 

grunnlønnen for mellemteknikePe bør ligge mellem_kontorister og ingeniø

rer og 6 a 7 alderstille&g må være tilstrekkelif,� 

Nord-Tr�ndel&rr overinGeniør: 

Ved over•in::;eniørkontorene lmn der vistnok 1 enkelte tilfeller

være bruk .ror t,el{nisJr. betjent med mellemteknisk utdannelse, men til

oprettelse av ny løn�klasse er der dog ikke nogen grunn� Det gjelder 

fP-rst o:-t fremstå få a.ns.att fe.ste opsynsmenn: ute i distriktene for 
<. 

dire.r{te ledelse av vedlikeholdsarbeider, tilsyn med ve i vokterne og de 

almindelige anleggsarbeider� Disse folk behøver hovedsagelig en ren 

pra.lctisk utdanne�s�, hva.d de behøver av teoretlEk viden, for nivelle

ring i opmåling 0;1� er snart lært ved et kort kursus:� 

_EX}lkE:�mannen. se.nd.e.- uttalelsen uten berre rkning� 



• 

..l:!E!.�land overi.n5eni0r: 
I 

I 

Me llemt.0Jcniker0.�har "r;ode "betin�:e lser for å kunne· ut.føre 

forskjellig forefallende arbeide> savel i marken JilXXX7'Al .. som på kontoret. 

� Det s::-nes darfor ne.turlir at de k�yttes tt11�veivesenet j_ den utstrelc"

nin� som der måtte være hehov for >

Uncler denne f orutsetnin0 bør opret tes egen lrmsklasse �
. 

. 

L0nnen b.0r vwre kr" 3000,oo + L.!: aldei-•st,:i.llegc; a. lrl:'. �50,oo alt.så 

kr� 4000,oo efter 8 år� 

Slutter si.g til t,itelforsle.get "ve.i.assistent". Novner 
0 li • J.. 1- 11,.,.., li d il egse. veii.,e .. :,n 1.<,!' , men enne synes dm videre heldigo 

F:rlkosmunnen hc>.r intet å bemerke til overingeniørens 

uttalelse�-

Troms overingeniør: 

Er eni� i 00r,ettelse av ee;en fu.nksJonæ.rlrlasse for betjen

ter med 1.øns-regulativ liGgende mellem kon.torist.ers og ass,istentint;eniø

.rers·, s.amt at disse lfiunksjonærer inntil videre får titel "vcia.a-sisten·· 

ter•1 •.

nnen for l{ontorister mad fullmektigtillece bebudede ti
" Veifu1lrnGk+: ig 11 

tel t:KailK:xf4i�rt • .ll!J3:f$.Y,Jf vil v.nekteli[( ta sig l·d.1.tt eiendommelig ut under 

sammenlie:ning med"veias-sistent 11, når sistnevnte stllling tillegges 
0 • li støt>re topplønn� Men det. hsr Jrnnskje mindre .a si!. 

E,ylkesmannen slutter sir, til Overin0en:tørens uttalelse�. 

Finmnark over inp:eniør: 

Antar det lr8n være nødvendj,g :t flere distrikter å anta 

mellemteknike.re, men aE'lvarer mot at den nødvend.iBe ingeniørs.tab' rekrut

teres: medx�x!�mti&imfr.or��.i ;mellemteknikere. Finner det ikke nødvendig 

oprette særskilt lønsklasse for disse., da regulativet for statslønnede 

fullmektiger må kunne anvendes� . 

Antal' de like riktls kan kall.es. 0 voifu.llmektig11 som 

11 ve1�.as:1stent 11 , m.en sistnøvnte tltel vil antagelig foretrekkes av 

funksjonærene� 

F°'Jlkes111annon overeend(lS saken uten beræ rlmine;-� 

Av foranstående fremgår at 13 over1ngeniører 3 tildels 

med reservasjon har gitt sin tilslutning til spørsmålet om å gi menn
� I ' • I . 

med mellemteknisk utdannelse fast stilling i veivesenet� 4 overingani.i'-

rer har nrermeat uttalt sig imot oprettelse av en ny runkajoru.erklasae 
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for mellemtelmikere,. n:.en -d.et-e.rkjennes at man i enlte.li,�--..ka.n
ha bruk for tekniske betjenter med sådan utdannelse. En mener at vei

vesenets nivå derved v5. l senlrns oe dets vil"l:.somhet få et 2den klasses 

stempel� Andre frBm.riolde:r at man er bedre t,jent med til lettere under

ordnet te!mtsk arbeide å benytte O])synsmenn med element1:erteknisk ut

dannelse 1 og. en overiris;eniø1" fremholder at det f.c,rst og fremst gjelder 

å få ansatt ute i distriktene faste ops.;s;msmenn med overveiende pralrtisl} 

utdannelse for direkte i edel se av vedlikeholdsarbelder, tils:,rn med 

veivoktere or; de almindelige anleggsarbeider� 

Som benevnelse for melleinteknik0.re foretrekkes 9 overingeniører . 

ti telen 11 vciassis.tcn1t n (en v.nscr 11 ve:lt'ullmektig1• liJce riktig), g over;...

tn�oniører fores lår11 vR i teJ:nilrn:r.11 OCT l ovoi:in ,T,ni.rr ans el:' prlncip!lJi.t

11veibejtent 11 subsidiært 11vGia.ssintcnt11 å vær0 mest passende� 

An;::åendo eventuelt lznsrer-:ulativ fol" r:iellemtelmikcee er 

menin5ene meset delte� 

Mens ei�� endel overin,genJ.ører fremdeles anser regulativet 

for 1:onta ris ter av kl� I r1ed e.d.ø.nng t::.1 fv.llmelctigtille.gg tils-tre kkelig f

mener vistnolt de fleste overingeniører at man i tilfelle må fastsette... 

et nytt lønsregulf.vtiv, som lie;ger mellem det fremtidige ree;ulativ for 

kontorister og assistentingeniører�

Angående ko�toristenes stilling hat' en o"Yerinr;eni.ør fremholdt

at ved .r.ast anset t.else av me llemtelmikere som tekniske bet.jente med

er;en l.ønsklasse, der 11,p.;ge:r mellem kontoristenes og ingeniørenes., 

bør man lrun ba en klasse for lrnntol"istene og for denne stilling kun

forlange en alm.indelir; ut::l.annelse i vanlig h.ontorarbeide, maskinskriv-
' ' ' 

nlng, kyndip.het 1 retnslmpsfr:rrsel 1 journalførsel o "s •V• 



Ops;{nsmenns lønning av et budgett utenfor anle�ge��
---- .. 

Dette spørRmål er bragt frem fra Overin�e:niøren i Nord

TrøndelaG fylke 1 rorbind�lse med forslag til en ordning av veitil

synet ied hjelp av distriktsvis fordelte fast ansatte opsynsmenn, 

som like�edes skulde ha tilsyn med anleggsdriften i vedkommende 

distrikt� Løn..11.insssp.ørsmålet står :-;åledes i nøie forbindelse med 

den som nr� 2 i progr·ammet opførte sak 1 og bør vistnok komme op til 

forhandling i �orbinde.ilise med nevnte sak, som er forberedt av over

ingeniør Munch; Nedenfor er der kun gitt en utredning av det forelig

gende spørsmål om hensliks�mesaigheten av en forandret pOiStering av 

lønningene for opsynsmenn i et fra anleggene utskilt lønningsbudgett,�. 

Efter 'den nuværende budgetteringsmåte betales såvel 

lønn· som skyss- og kostgodtgjø:r-else for opsynsmenn av bevilgningen 

til de hoved- og bygdaveisanlegg J hvor v�dkommende op�ynsm8nn er 

benyttet� Ved. anlegg og undersøkelser e.v b':n:;deveier uten statsbidrag 

betaler fylket eller vedkommende herredthelt alle utgifter ved opsyn&• 
t 

mennenes arbeide. Alt i alt kan det antas at distriktenes andel i 

DJDSynsmennenes avlønning under de nuværende fornold andrar til om

kring 1/3, hvorav vistnok herredene utreder en mindre del� 

?am i Veidire.iktørehs rundskrivelse av 11 oktober 1917 

til overing�niørene anført går den foreslå�te fe.Tandring i pøsteri.ngæ

måten ut på a.t e.nleggs·budp;ettet ikke belastes med nogen utgifter 

til o-w,ynsmann�hjelp, men at disse lønninger opføres �om en egen 

post på veivesenet� ad�in1Jt�fi�jonsbudgett. 1 likhet med ingeniøn•

og kontoristlønningene� V8idir7ktøren har 1 nevnte ak�::ht�iaEX rund

s�r:ivelse gått ut fna, at Sr.åvel iønn etom reiseutgifter for cpsyns:.

menn ved aådan p��teringsmåte i tilfelle måtte bli å forde�e med 

1/3 på fylkene og 2/3 på staten� 

No,e;en større forandring 1 distriktenem utmifter til 

cps:ynsmenn ved anlegg�ne vil den nye ordning med samme per�ona�e 

s:Åledes ilcke bevirlre I undta.gen a.t distrikt:.;:c'.�ndelen i sin helhet blir 

pelaatet fylkeskassen, �ålede& at herredene fritas for utgifter ved 

V b,,,.,.deveisanlegg uten statsbidrag� Mf3n tar man hens.yn til
t ils�rn .a � 0 

�t den forandr1E;...L0 budgetterJngsmåt& er tenkt gjennemført i forbindels·e1"1 

I J 
I 
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med opsyns.tnennenes anvendelse som tils-ynsmenn.Jo.r-veivecU...ikeho.ldet, 

og at persnnalet av den grunn må forøkes ganske betydelig, er der 

neppe tvil om at reformen 1 realiteten med medføre betydelig forØked� 

utgifter også for distriktene� ivian må nemlig erind:re at de nuvå:r ende 

lensmenn som tilsynsmenn vesentligst lønnes: med s,kyss- oe kostgodt

gjørelse som hittil i sin helhet betales av statskassen alene� 

Utgiftene til de 93 faste ops..,ynsmenn s.om for tiden så å 

si udeltlkkende er beskjeftiget med tilsyn av hovedveisanlegg og bygde

veisanlegg med statsbidrag, kan med r�eutgifter anslåea til kr:

350000-,oo � Lønningene for fylkenes. opsynsmenn som a::lene har tilsyn 

med bygdeveisianlegg uten statsbi�rag og med forefallende vedlikehc]ds;-
.. . 

arbe.ider kan vel neppe settes lavere enn kr� 80.000,oo. Tilsammen v·il 

de nuværende O}FSynsmannsutgifter således and.ra til minst kr� 430000 1 00. . 

hvor�v antagelig oa� kr� 300000,oo budgetterea på hovedveirui.nlegg

og bygde:veisnnlegg med statsbidrag�. 

Hvi� ops�rnsmennene o:Y.3å skal benyttes i nogen større 

utstrekning ved tilsyn av vedlikeholdet,vil person�et straks måtte 

for.økes., således at utgiftene til å begynne med må op i minst· kr; 

600000,oo og ofterhvert. ølces betragtelig� Det 0r således et rett .. 

s 1;,ort be.løp .det her .er spørsmål om å opføre som en særilr11 t pos:t på 

veibudgettet under administrasjonsutgiftene� 

Denne ompostering 1 budgettet vilde væ.re en ford�l., hvis 

man kunde gå ut fra at ste.tsmyndic;hetene vil bevil_ge selve anleggs

bud�ttet uavkortet uten tilsvarende fradrag, men en sådan betragt

ni�gsmåte er neppe forsvarlig, da det er den samlede bevilgning til 

veivesenet man må regne med ved opgjør av statsbudgettet� 

Dor e.r im-idlertid en betenkelighet som }<:rever nøie over

veielse, når der er spørsmål om! la opsyns.m&nasilønningene g.å ut av 

selve e.nleggs·bevilg.ningene OG isteden inn som en egen post på a.d" 

ministrasjonsbudgettet. I så fall må spesifisert forslag for de raate 

opsynsmannsipos;ter, s·åvel .for anleggene s·om for vedlikeholdet, avgia 

av vedkommen.de .fylkes overingeniør i forbindelse med forslar; for 

a.et øvrige ad�inistra.sjonspe.rsonale (ingeniører og kontorister) -

det vil si ca. li år forinnen budgettårets. begynnelse, uten sikkert 





Fra veidirektØJ.•e::n� 

Til 

Over ingen:.ørene -� 

Til fore].ø'big e>rientering oversendes vedla.gt Overingeniør 

Munchs utredning angående spørsmålet om ansettelse .av specielle 

tilsynsmenn (sak nr� 2.) 
kvn 

Da �tredningenyforeligger 1 et begrenset antall eksemplarer, 

bedes heftet me�bragt til overingeniørmøtet. Det �nskes på f�r

hånd volvi1]1g bragt 1 cirkulaajøn til Derea underQrdoede ingeniø-

k� Baalerud� 



J��, � 

�æ�.(�:o 

Om ansættelse av særlige tilsynsmænd 

i fylkets veivæsen. 

/6 
..; . ·-



Til 
Østfolcl fylkesting. 

Herved tillnter jeg mig at fremsende et forslag fra amtsingeniøren, 
dnte1:et 4. ds. nng. en ny ordning med. særlige tilsynsmæn<l fol' vedlike
holdet av hoved- og bygdeveiene til avløsning av den nuværende ordning, 
hvorefter dette tilsyn føres av lensmænclene. 

Derhos vcdlæggcr jeg en frn Arbeidsdepartementet mottat skrivelse 
dateret G. ds. ang. denne sak, bilagt med Veidirektørens uttalelse av 
4. s. mel.

Den nye ordning foresJanr amtsingeniøren gjennemført allerede fra 
1. juli el. n., og hertil Jun Arbeidsdepartementet ogsaa for sit vedkom
mende git samtykke, idet det har stillet til disposition som statens bidrag
fol' budgetaaret de paa statsbudgettet bevilgede faste godtgjørelser til
ele nyansatte lensmænd, og det beløp av skyss- og ·kostgodtgjøl'else, som
1111 ntrede. til de ælclre Jensmænd, nlt ialt en sbtsutgift RY en. kr. 
13,300.oo. 

Den hele i.1tgift til ele 7 tilsynsmænd, som forntsættes nnsat i det 
tilsvarende antnl distrikter, hvori fylket foreslanes inddelt, er efter for
slaget beregnet til h. 34800.oo nni·lig. Herav forntsættes, hvacl der ikke 
dække. aY statens bidrag fordelt paa :fylket og he1Tetlerne i forhold til 
veilængclerne med henholdsvis kr. 10200.oo paa fylket og tilsammen h. 
11300.oo paa ele engere herreder. 

Tilsy11srnændene er :foreslaat lønnet med kr. 3000.oo som grund
løn stigende til kr. 4000.oo e:fter 6 aa l'S tjenestetid, hvortil kommer en 
fast aarlig godtgjørelse for reiser, \·arierende efter distrikternes størrelse 
fra kL 1500.oo til kr. �000.oo anrJig. Hertil kommer statens dyrtid. til
læg, forsaavidt og saalænge saadant bevilges. 

Ordningens gjenuemførelse el' selvfølgelig avhængig av, at herreds
styrene indgaar paa at bevilge sin andel av utgifterne. 

Den. er ogsaa avha:mgig av, at ele ældre lensmænd, som er ausat før 
den nye veilovs ikrafttræcleu, iuclgaar paa at træ tilbake fra �in befatning 
med veitil.synet. Fra lensmæ.ndenes side er uer stemning for at bli fri 
for denne befatning med veiene paa grund av den claarlige betaling og 
elet større ansvar c:fter overgangen fra veipligt til ved1ikeholtl med leiet 
hjælp: medens dog. enkelte av ele ælLl1:e ]ensmænd ikke hal' noget imot at

/{; 



fortsætte med tilsynet. Alie har dog erldæret sig villige t11 at :tratræ, 
dersom fylkestinget beslutter den nye ordning gjennemført. 

V ei direktøren, son1 i sin utt.alelse til Arbeidsdepartementet av 4. ds. 
fremhæver betydnif1gen av, at ordningen i Østfold kan gjennern-føres alle
rede i:u11', selv om ikke alle fylkets herreder kan tas paa en gang, forut
sætte1·, at; den fore.·laaeue ordning alene kan betrngtes som en for e -
lø bi g, idet den endelige ordning maa bli, at Btaten bærer 2/:i av utgif
te11 og .fylkene 1t (herrederne altsaa .intet.). Arbeidsdepartementet har i 
sin skriveise av G. ds. ilke uttalt sig om dette punkt eller om naar en 
saadan ordning som av Veidirektøren nævnt i tiHælde kan bli gjennem
ført, men har, efter hvaL1 jeg vecl un<lerhaands fotespørsel ha.i: edaret, 
til hensigt, saasnart Østfold fylkestings beslutning om den nye ordnii1gs 
gjennernførelse foreligger, at forelægge saken til uttalelse for s1:1mtlige 
fylker 

.Jeg gaar efter dette ut fra, at man maa væte forberedt paa, at den 
for Østfold nu fore. laaede ordnings midlertidighet kanske kan komme 
til at bli ikke saa helt kortvarig, og at den i hvert fald ikke med nogen 
sikkerhet kan paaregnes avløst aHerede næste aar av den antydede ende
lige ordning, som skulde befri herrcderue fra bidrag til utgi:fterne. 

1. h. t. selve sy_stemet med sakkymlige tilsynsmænd, som har for
nøden praksis og indsigt, er jeg fm: min del paa det rene med, at dette 
maa ansees at være en 1:ødvendi.g og i længden uunclgaaelig konsekvens 
av den n.llerede vecltagne ordning med veivedlikeholdets utførelse ved 
leiet arbeidshjælp. Dette vedlikehold, som vel efterhaanden vil stige i 
betydning under gjennemføre]sen av et forbedret vci<lække, a11lhaT til saa 
sænleles betydelige utgifter for fylket og hene<lerne, at det vikle væl'e 
daarlig økonomi at spare paa de utgifter, som c1· nødvendige for åt sikre 
den bedst mulige a1wendelse av de store aarl ige bevilgninger. Og i saa 
hen. eencle maa man vel gaa ut fra, at lensmændene kun i et faatal av til
fælde vil kunne avse tid fra sine mange andre g:joremaal til et effektivt 
tilsyn med en leiet arbciclsstok, fon,tcn. at <let ikke kan paaregnes at disse 
tjenesf;emæncl som regel har <len nødvendige tekniske in<lsigt paa det.te 
omraacle, som· maa til un<ler de foran<lrede forhold. Det sees da ogsaa,
at V ei direktøren lægger den vegt paa at faa tilsynsmænd med tilstrække
hg fagutdannelse, at han anser det_ ønskelig, at æi.sse ogsaa skal benyttes
som ]eclere av arbeidet ved nye ve1anlæg, for clerigjennem at opnaa den
erfaring og •ikke rnind t den ansecl. e, som a11lægsch-iften o·ir OI)S 
mændene. 0 ,·yns-

1\fon samtidig maa jeg fremholde, at <let vil.de været ] 1 ,.-1 8,. J 1. • • < ,,.�{,)J1S(CJg om eler hadde været 1cvnet mere tid til behandJi11o-en av l 

'1 
. 1· 

o < l enne o·ansl·e betydlllngsfulrle re··orm og ele forsl<jellige sider Yccl S 
O 

• ' samme. om det
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nu er gaat med sakeDs mottagelse fra Arbeiclsdep,Lrtementet umiddelbart 
foran :fylkestingets nnmmentræ<len, kan intet mere f.ra min side gjøres 
end at fremsende saken. 

Sel ve plan ens indcleling av fylket i 7 tilsynsmaudi,<listrikter har 
lensmmndene ikke hat nog·et at beme1:ke ved. Hermed er selvfølgelig ikke 
gi vet, at <len i praksis vil vise sig tilfredsstillende, og man maa forment
lig her værn forbered� 1Jaa, at del' knn komme krav senere paa en forøkelse 
av tilsynsrnændenes antal, likesom muligens ogsaa om større lønninger, 
bevilgning til motorcykler :for til:ynsmændene etc. 

Det k11nde ogsaa værnt grund til samtidig 'lt ta unLler overveielse 
spursmaalet 0111, hvorvidt den nuværende ordning med :faste veivogtere 
fremdeles bor bibeholdes uforandret under den nye ordning med leiet ar
beidshjæl() til vedlikeholdet og faste ti!synsmænd ved dette. 

Hedst l1adde elet selv:folge'lig ogsaa været at oppe·bie den av Vei
d irckt0ren om.ha mllelle en ele lig o l'd 11 ing av til sy nsmancls-insti tu tionen, 
iudcn man lier i dette fylke gaal' Li[ en midlertidig særordning. 

:.\[en da dette kan ta Lid, men: den nye ord11i11g a\' vedlikeholdet tar 
sin begynde]se allerede fr,� 1. juli d. a., og ela jeg gaar ut fra, at det vil 
lia ikke liten betydning for en hurtig fremme av en ny almindelig ord
ning, at der aDerede iaar i dette fylke tas beslutning om at ansmtte faste 
tilsyHsmænd, -fineier jeg trods de oveufor nævnte liensyn, om euel ikke 
uten aLlski]lig betænkelighet·, at ku1u1e slutte mig til forslaget uel'om. 

J"eg antar iøvrig, at man rnaa være forberedt pna, at det kan vise 
tiig, at den nye on.laing ikke iaaL· kan bli gjeunemført over det hele :fylke, 
kanske kun i et enkelt ellcL· nogen :faa distrikter, enten fordi herrederne 
ikke gaar med paa ordningen eller man ikke faar besat tilsyusmandsstil
Jingerne med :fuldt kvalificerte folk. J\Ien isaafald har mau jo for de andre 
distrikter· vedk. den nuværende ordning at falde tilbake paa, og en suk
cessiv gjen nemforelse kan ogsaa i og for sig være bra for derigjennem-
at vinde ed:ariug. 

Av ovennævnte grund blir der derfor i kommende termin neppe 
heller anvendel.'.e for mere 011<l endel av det anslaaede utgiftsbeløp, og da 
det er helt uvisst, hvor meget derav kan bli anvendt, skulde jeg anta, at 
man kan indskrænke sig til uu at ta beslutningen om ti]synsnrnndsstillin
gcrnes oprettelsc, og saa paa næste b udget opta til efterbC\-ilgning, hvad
eler maatte paaløpc av utgifter i indcværeude. 

I henhold til foranforte tillater jeg mig at fol'm,laa for fylkestinget 
at fatte ::;aadun 

b e slutning: 
Amtsi1Jgeuiorcn::i fors'lag om ,1nsæUelse av sædigc tilsyiisma:md for 

YCi vedl ikclwldct fra 1. juli 1010 bifaldcs. 



Fylkets andel av de utgifter, som hertil rnaatte paaløpe 1 budget
teri:ninen 1919-20, blir at opføre til efterbevilgning i den clerpaa føl
gende budgettermin. 

Østfold fylke, 7. juni 1919. 

0. Bø elt k e r.

Bitag 1. 

Fra 
Det Kongelige Departement 

for de offentlige Arbeider. 

I skrivelse av 16. mai sidstleden har hr. fylkesmannen forelagt 
depal'tementet spørsmaal om - fra 1. juli 1919 - aa gjennemføre en 
ordning med hensyn til utførelsen av tilsynet med de offentlige veier i 
fylket, hv,orefter fylket forutsettes inndelt i 7 tilsynsmannsdistrikter om
fattende 25 av fylkets 28 heueder, idet der i de resterende 3 herre<ler 
(Rødenes, Rømskog ·og Hvaløeme) paa grunn av ele lokale forhold for
utsettes bibehold inntil videre av den nuværende ordning ved lensmenn. 

I hvert av de 7 distrikter e1; forutsatt ansatt en tilsynsmann, hvis 
lønn er foreslaatt satt til kr. 3000.oo som fast grunnlønn, stigende til 
kr. 4000.oo efter 6 aar,s tjenestetid. Likeledes er god tg"jørelse for reiser 
forutsatt gitt med et fast aarlig beløp varierende efter distriktenes stør
relse fra kr. 1500.oo til kr. 2000.oo. 

Lønnen er forutsatt utredet av staten me<l tilskudd av fy]ket og de 
engere kommuner i den utstrekning, som trenges utover, hvad der nu 
aarlig opføres paa statsbudgettet til lensmennene for deres befatning· meLl 

. veitilsynet (dels som fast aarlig godtgjørelse til ele nyansatte lensmenn 
og dels som skyss- og kostgodtgjørelse til de eldre uopsigelige lensmenn). 
Den samlede lønn til 7 veitilsynsmenn sees efter forslaget aa ville andrn ' 
til kr. 34800.oo, hvorav ca. kr. 13300.oo antas aa tilsvare,· hvad staten maa 
utrede i terminen 1919-20 til ]ensmennene for befatning med veitilsynet 
i Østfold :fylke. Av resten forutsettes kr. 10200:00 utredet av fylkesvei
kassen og kr. 11300.oo av de engere kommuner. 

Idet man vedleggel' eu avskrift av en av veidirektøi·en i sakens an
ledni.ng avgitt erklæring, datert 4. juni siclstleden, �illikemed de i samme 
vaaberopte dokumenter, skal departementet bernel'l,e, at eler ikke antas
aa være noget til. hinder for, at der fra 1. juli 1.919 søkes gjennemført en
ordning med henS)'ll til veitilsynets utførelse som den her autydede. )\fan gaar herved ut fra, at S�Lavel de eldr('! lensmenn, d(:!r for sit arbeide nwc(



veitilsynet oppebærer skyss- og kostgodtgjørelse paa veireiser, som Lle 
nyansatte lensmenn, for hvem en fast aarlig goclt.gjørel.-e er bestemt, sam
tykker i frivillig aa fratre sine still inger som veitilsynsmenn fra elet 
nevnte tidspunkt (1. juli 1919). 

Under denne :forutsetning finner departementet, at elet samlede be
løp av :fost aarlig godtgjørelse til" de nyansatte lensmenn og likeledes et 
beløp, beregnet efter, hvad der aarlig anvises som skyss- og kostgodt
gjørelse til vedkomrnendc eldre lensmenn, vil kunllC stilles til disposition· 
som statens bidrag t·il avlønnillg av de av hr. fylkesmannen omliandlede 
7 nye vei ti lsynsmcll n i fylket (for terminen 1. j li i i 1019-30. juni 1920). 

itcJ hensyn 1-il sp�,n;maii.let om, hvorvidt statens dyrtidstillegg vil 
kunne tilstaaes uc omhandlede vcitilsyusmenn lte,nvi ·es til, hvau derom 
er anfort i den i av.-krif.t vculagtc skrivelse fra Finansdepartementet av 
G. juni :istleden.

I• orsaavidt uen heromhaudledc ordning med hensyn til utførelsen 
av vcitilsyHet i Østfold fylke maatte bli gjennemført :fra 1. juli 1010 gaar 
man ut :fra, at irnken vil bli forelagt Stortinget i. 1020, fornt der bl. n. 
kan bli truffet nærmere bestemmelse nuganende sU1te11s bidrag til avhm
ning av <le nye veitilsynsmenn for tideu efter 1. juli 1020. 

Kristiania den G. juni 1919. 

1L O l s c u N a 1 u m. 

Til 
Hr. fylkesmannen Østfold fylke. 

Bilag 2. 
1\ \' . k J' i .E t 

A. lblen.

--· -· ..,'('. 

av ,:;krivelse fra Finansdepartementet til Arbeidsdepartementet, 
datei·t 5. :juni 1919. 

» Fonrnlcdi get veu en for Østfold fylke paa l"cuk t o rdui11g av tilsynet
n1ed de offentlige veier, hvorefter dette, som nu p,\aligger Ieusmcnueue, 
shildc overgaa til spesielle tilsyHSmcun løunct aY stat, fylke og paagjel
dende komm 1u 1er i forcJ1iug, har det ærede departement i skrivelse av 
24. t. m. forc:purt, lworvidt dc1· cvcntl1elt vil være adgaug t.il aa tilstau
disse til:;ynsmenn dyrtiLlstill egg av statskassen.

J anledriiog herav meddeles, at der ikke for kommende budgettcrmin 
t;:r fattet uo�en be.-I u tniug av :tortioget 011+ dyrticlstillegg for off en tligc

0 
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tjenestemenn. - Forsaavidt der imidlertid treffes saadan beslutning ·om
fattende samme tjenestemennsstillinger som det for inneværende termin 
bevilgede dyi·tid·stillegg, vil herunder formentlig og'saa inngaa de om
handlede veitilsynsmenn, hvis lønn forutsebtes delvis utredet av stats
ka,ssen (jfr. vedliggende instrn ks post 1 a og 2) .« 

Bilag 3. 

Til 
Det kgl. Arbeidsdepartement. 

Fra 
VeicliTektøren. 

Gjenpart. 

I skrivelse a.v 24. mai 1919 har det kgl. departement anmoJet om 
,·eiJirektørens uttalelse angaaende et forslag om en ny ordning av tilsyuet 
med de offentlige veier i Østfold fylke. 

Forslaget er utarbeidet av amtsingeniøren, r:Yom under 9. mai 1919 
har avgitt en utførlig redegjørelse til fylkesmannen, og denne sidstc har 
i paategningsshivelse av 16. mai 1919 uttalt sin tilslutning og meddelt 
at forslaget ønskes forelagt for .forstkomrnende fylkesting. 

Det heromhandlede spørsmaal a11sees for aa være særdeles viktio· t,' 

og elet er ogsaa under overveielse flere ste<ler i landet. Paa grunn av 
trafikkens sterke stigning de siclste aar, vil dette spørsmaal sikkerlig 
efterhvert komme op i samtlige fylker. Det har ogsaa været foreløbig 
om.handlet ved tidligere amt·singeniørmøter, uten at nogen bestemt plan 
har været :fremlagt. 

I Nord-Trøndelag fylke foreligger forslag fra amtsingeniøren. I 
Fana hened, Hordaland fylke, er en ny ordning gjennemført. I Gjerpeu 
i Telemark fylke en en ny ordning for.søkt. I Lista herred, Vest-Agder 
fylke, ventes en ny ordning inclført med elet første, kfr. veibudgettpro
posisjonen 1919 side 9 (titeJ 10). l Rogaland er spørsmaalet tatt op til 
drøftelse for Hetland herreds vedkommende. I Aker i Akershus fylke er 
ansatt flere opsynsmenn for veitilsynet. 

Det nevnte fors] ag fra N orcl-Trøndel ag fylke e.r utarbeidet av amts
i ugcniøren under 27. september 1917. Det mentes aa kunne danne grnnd
lag for en ordning for elet hele laud. :Med Yeiclirektøreus cirkulær,skrivelsc 
av 11. oktober 1917 biev dette for lag sendt amtsingcniøreue til utta.lelse, 
og sarntlige - paa en nær - har svart. l'or.slaget gaa r ut paa at opsyns
mennene ved veiaulcgge11e i et fylke tildeles mere bestemte distrikter 0, .. 

inue4 dii;;se distrikter tenkt.es de aa skulle til.se saavd anleg�s<lriften ;m� 



vedlikc!toi<let nv tie offontllgc veier. Deu nrormere utformning av amts
ingeniørcns forslng vil :fin.nes i vedlagte oversikt, side 1. Sammesteds er 
inntatt en kol't gjengivelse av de 17 nmt:::ingeniørers svn1· .. S\'arene er 
fo1·skjellige, hvacl der ogsaa maatte ventes, baade fordi der er forskjel 
paa :fylkenes forhold i det hele tatt, og fordi de utviklingstrinn, som ved
likeholdet har naatld, er forskjellig. 

Det kan dog nnføres, at der er overveiende enighet om, at den 
eksistcL"cnde ord11ing av veitilsynet som regel er mindre god, og at <ler 
bør gjøres forandri11g. �red hensyn til hvonlan denne forandring bør 
gjøres, er meningene delte. Det antns dog at man for nærværende kan 
innskr enke sig til 1u1 behandle de to nu foreLggendc forslag fra .<?Jstfold 
og Nord-Trøudelng fylker. 

Det er meningen aa faa spørsmaalet om veitilsynet behandlet pna 
førstkommende arntsingeniørrnøte. Av hensyn til sake.us foreleggelse 
allerede nu for Østfold fylkesting, har veidirektøren tilhtt sig aa konfe
rere gjentngende med de to nmtsingeniører i N ord-Trøndel'ag og ØstJolcl, 
som bl. n. i snkens anledning har deltatt i felles møte paa VeidiTektør
kontoret.. 

De to 11cvnte for.·lflg :rntns ikke aa være saa forsl:jellige som de 
tilsynelatende gir incltrykk av. I ett viktig hovedpunkt er de helt like, 
idet de begge fon1tsctter at vei.tilsynet maa ovcrgaa. til opsyusmenn eller 
veitilsynsmenn, som selv har - Ycd sin personlige befatning med veiers 
anlegg og vedlikehold - erhYervet sig inngaaende kjennskap til dette 
arbeide. Likeledes er der :Eull enighet om, at disse sanmie menn man be
skjeftiges paa en snadnu mante, at deres befatning med veiene blir deres 
hvsarbeiclc. Endelig rnaa det efter de stedfundue konferanser kunne i'ies, 
at der er full enighet om at disse menn vil bli ay stor nytte fol' fylkenes 
Yeivesen paa den maate, at de vil kunne bistaa amtsingeniøren og de andre 
veiingeniører ved aa utfore en hel del arbeide som passer for deres utdan· 
ne]se ObO' erfa1·ino· n1en som under elet nu eksisterende svstcm maa utføres b) • 

av veiingeniørene. J)e \'LL avlaste ingeniørene for en del av di ·ses arbeide, 
og dette man tillegges ad killig betydning. 

l'orskjellc.'n mellem ele to forslng bestaar vesentlig i at rnntsinge-
11iøren i Nord-Trøndelag forutsetter at tilsynsmennene i forholdsvis vid 
utstrekning skal kuune benyttes til opsyusmenu veJ anleggene, mens 
amtsingeni01·en i ØstfolJ tenker sig fortriusvis tilsynsmenn som vesentlig 
befatter sig med ved'likeholdct. 1 henhold til deu stedfondue konferanse 
antfls dette aa bun1e endelig ordnes saalecles, at det i et hvert enkelt til
felle bli.r lJestemt i hvilken ut.strekning kombinasjonen av anleggsdrift 
og tilsyn kan flnne sted, det bot· være en forutsetning at de yiktigerc an-



legg maa kreve s1n opsynsmanns arbelde udeit elier 1 det vesentlige udeit. 
Ordningen av dette punkt vil

° 

saaledes maatte forntsettcs aa bli forskjellig 
· i de forskjellige fylker, efter som arbeidets spesial iser ing krever. Det
antas dog at burde fremholdes som en almindc]ig regel, at den erfaring.
og ikke mindst den anscc·lse sorn anlegg,sdriftcn gir opsynsmcnnenc, vil
elet være heldig aa kunne utnytte i veivedlikeholdets tjeneste. :En tilsyns
mann uten saaclan erfaring vil aldrig fua den fornødne inllflydelsc Jikc
ovcl'for veivoktere. Paa den annen side vil ogsaa erfaring fra vedlike
holdet mere og mere komme til nytte ved anleggsdriften. En Yiss kom
bin;isjon synes derfor i nogen grnd aa være pr.insipmcssig ·ønskelig.

J\f cd hensyn til avlønning for vei tilsynsmennene er <ler enighet om
at lønnen hør fordeles med 2/3 paa staten og 1/11 paa fylket, saaledes at
tilsynsmennene i denne henseende kommer til aa innta samme stilling
som veivesenets ingeniører og kontoristcl'. Arnts.ingeniøren i Østfold har
tenkt sig en fast reisegodtgjørelse pr. aar. Efter den erfariug som ei·
gjort fra lensmennenes faste reisegodtgjørelse antas det <log at denne
L,etalingsmaate ikke bør velges. Rcisegoeltgjørclse hør gis i form av
skyss- og kostgodtgjørelse for ltYer rei:c, og det antas ikke aa være nogen
særlig vanskclig·het ved aa faa dette system avpasset for tilsynsmennene
paa samme maate som elet allerede haves for opsynsmcnnene ved anleg
gene'. Den samlede godtgjørelse i lønn og reiseutgifter som Cl' forcslaatt
av amtsingeuiøren i Østfold antas aa vrere passende i forhold til den nu
tilsvarende godtgjørelse for anleggenes op_synsmenn.

Ved dcn neelenfor nevnte f ore 1 ø bi g e ordning vil der som utgift
for Staten vedkommende Østfolds veitilsyn ikke konrn1e høiere utgifter
enn de nuværende. Ved <len c n d e  1 i g e 01·clning vil deri'rnot Statens
utgifter bli henimot de dobbelte av hva<l ele nu c1·, kfr. tabellen som mecl
folger amtsingeniøl'ens forslag.

Det vilde ha været ønskelig om det hadde været mulig aa anbefale
en for Staten billigere ordning, men det nntas ikke aa være mulig.

I denne fol'bindel:c anføres de:utcn, at selv elet nu brukte system
metl lensmennene efterhvert Yil bli. meget dyrcl'e enn ele for tiden er, idet
len:men nen.es god tgjørel e ven Les aa m aa tte forhøies vese.11 tlig, om de
vi l 'kclig skal kunne tenkes aa ut l 'ette noget pna vedlikeholdets omrnade.

Ved uen hcl'Ombandlcde foreslaaecle ordning vil vcdkomn1ende fyl
ke. ting i hvert enkelt tilfolle mante bevilge sin andel av utgif tene for
innen oogc 11 forandring kan finne sted. Økningen i utgifter ved vci!-il
s_vncf· vil bli. omtrent like stor fol' stat og fylke. Ved fylkenes hclrn ntlling
av be,r.ilgningsspø1'Sl11aalct vil del' saaledcs væl'e en betydelig garanti.

1 det :foreliggende fol'slag- fra Østfold er tler fo1·utsatt som en f Ore-



l ø.lJ i g ordning at u�giftene til tilsynsrnannens avlønning utredes av stat, 
fylke og herred med ca. 1/:3 paa hver. Hertil haves intet aa bemerke. Paa 
denne maate vil den fotcslaaede ordning formentlig kunne etableres alle
rede iaar, og dette antas aa være av betydning selv on1 ikke fylkets samt
lige heneder kan tas med en g·ang. 

V cd de oven.for nevnte konfernnser med de to arntsingeniører be
streb te vi os for aa finne en saadan form for den hele ordning, at den vil 
kunne brukes i samtlige fylker, mens der paa samme tid kan bli auled-
11ing til aa ta hensyn til de specielle forhold i hvert enkelt fylke. Vi 
mener at dette Yil la sig gji:ne. Amtsingeuiøreu i Østfold hat· overens
stemmcmle hermed i vedlagte skri\·else av 24. mai 1919 med bilag utar
beidet et li1t 1110Jificert for:;lag som aktes forcbgt kommende fylkesting. 

V cd dett.c forslags vedtagelse antas der aa være anledning til aa 
opnaa en fo11t til.:freclsstiJJende og desuten passende elastisk ordning :for 

· veitilsynet, likesom det aapner adgang til aa kombinere veitils),net med
anleggsarbeidet i safl.daJL grad som i ethvert enkelt tilfelle ansees for aa
være heJdig·. Det gir ogsaa anledning til c11 sukcessiv gjennemførciso
saavel innen Jnn<lets fylker som iuuen enkelte de]e·av hvert fylke. Ende
lig tilla ter :fOl'slagct :it lensmen 11e11e benyttes paa steder hvor Jette a.v
personlige eller andre grnndc maatte ansees heldig.

I henhold til det snaledes anførte tillater veidirektøreu sig paa det
uedste na anbefale den for Østfold fylke foreslaaede ordning.

Som bilag følger de med det kgl. departements nevnte skrivelse ;1v 
24. m,ii 191!) oversendte bilag, amtsingeniør.en i Østfolds skrivelse av
24. mai l9Hl meJ bilag· samt veidirektørens cirkulærskrivelse av 11. okt.
1D17 ti] amtsiugeniøreue med besvarelser og oversikt.

Kristiania, 4. JU111 1919. 

Bilag 4. 

Forslag 

til ordning av veitilsynet i Østfold. fylke 
ved ansettelse av spesielle t'itsynsmenn istedetf.or lensmenn.

l'aa gnrndl.ag av mec lfolgende utredning av spø�snrnalet i sin a1-
mi.ndelighet 9m ordniDg av YcitilsyDet, ti.llater jeg mig aa :f'oreslaa at en
ordning med aw;ættelse av specielle tilsynsm.e1m søkes gjennomført i Øst
foJd fylke·:f1;...'l.· l. juli 1919 a�, i saa stor utstrekniug sogi ledighet i de lWs 

værende lcnsmauu.sst:illing·er gir anledu,ing til,



Forslaget gaar i korthet ut paa at fylket inu<lelc:; i 7 tilsyusman.ns
distrikter omfattende 25 av fylkets 28 herreder, idet der i herrederne 
Rødenes, Rømskog og HYaløerne forutsettes bibeholdt iLrntil videre den 
nuværende ordning med lensmennene. 

· Ansettelse av spesielle tilsynsmenn vil imidlertid være avhengig
av at der kan disponeres over samtlige lensmannsstill inger innen hvert 
tilsynsmannsdistrikt. Likeoverfor de lensmenn, som er ansatt cfternt den 
nye veilov traadte i kraft, er .saken klar, forsaavi<lt som disse 1ensmenn 
er ansatt med forbeho

.
lcl om at de maa tre tilbake som veio-ffisianter ifall 

man beslutter ansatt spesieJle tilsyusmenn. 
Da de eldre lensmenn er uopsigehge kan man ikke disponere over 

eieres <listrikter medmindre de frivillig treder tilbake. 
De nevnte , til ·ynsmannsdistrikter omfatter 20 av fylkets lens

mannt;;di:;trikter. Herav er 9 ansatte efter den nye veilov trnadte ikraft, 
mens 11 er eldre uopsigelige still inger, og saadan er fordelingen av disse 
stillinger, at der er minc1st 1 uopsigelig lensmann i hvert tilsynsmanns
chstrikt. 

Ansettelse av spesielle tilsyn.·menn vil derfor helt bern paa om 
de faste lensmenn frasier sig sin befatning med veivesenet. 

'om fre,rnhevet i min vedlagte fremstilling av 7. juli 1011 til Øst
fold fylke har fylkets lensmannsforening i skr. av 15. januar 1917 til 
fy]kesvei:tyret forespul't om del' for Jensmen11ene kunde være aJLledning 
til a.a. bli entlediget fra still ingen ·om Yeitilsynsmenn under foru tsettning 
av at samtlige lensmenn i tilfelle fratreder samtidig. Som grunnlag for 
denne ak:jon anfører ·tyret for 1cn mandsforeningcn; at det arbeide som 
nu forhtnge-<; av le11 men none ikke sta ar i forhold til den godtgjørelse som 
tilstaaes dem, samtidig med at man efter de tidligere uttalelser ikke syn
tes aa ha nogen utsikt til a�l faa dette forhold bedret. 

\r c<l oversendelse til fylket av denne henvendelse fra lensmennene 
anbefalte jeg at man benyttet au ledningen til aa faa gjennemført den i 
loven :forutsatte ordning med ansettelse av spesielle til ·ynsmenn o·ver hele 
fy.lke1'. 

Nukcll blev irnidJcrt-id tilbakcse11dt idet fy]kesm:rnncn fant at der 
maaUc frcrnlegges en nermcre utformnjng av den tenkte organisasjon 
J cd saget aY en utredning ogsaa av dens økonomi:;ke sider. 

Naken har i mellomtiden været undergit e11 nærmere behandling.
V cd henvendelse ti I landet: amtsi ngcniører h.ar jeg :faat disses u ttalclse 
_um, livorkJes det1'e spørsmaal f. t: op1:attes i de ønige fylker . .Jeg tll
lal.cr mig- i saa henseende aa henv1se t1l elet vedl;,,g-te utdrag av de mot,
tagne besvarelser fra budets amtsius·cniører. 



Med fylkets lensrneui1 har :ieg hat flere møter, hvori spørnmanlet 
om <leu Hye ordning hai· været diskutert. 

Der er heruuder, :enest i møte <len 25. mars el. n. fremkommet nok
sna forskjellige opfntninger. 

Enkelte av de uopsigelige leu:rnenn var nu kommet til <len op:fat. 
uiug, at lønsvilkaarene for ele fa,ste lensmenn ved ele foretagne endriHger 
i regulativet for skyss- og kostgo<ltgjørelse og ved fylkets beslutning om 
utbetaling av spesiell kasscrergodtgjorelse, var saapns beclret at man ikke 
lenger kunde anføre den <laarlige betaling som grnnn for nt Le sig 
fritat for befatning rnecl veit.i]synet. Enkelte særlig vciintere:serte lens
menn fremholdt, at de skulde gjerne fortsette rne<l veitil-synet nu nrLar 
man blev fri for veiplikten og gik over til leiet hjelp og veivoktere og-saa 
for bygdeveiene. l'Jere av de. nya11satte lensmenn ba sig helt fritatt for 
befatning med veiene. Deo av stortinget :fastsatte ]øn for Yeitilsynet stod 
ikke i noget rimeligt forhold til de ovct·orclenlig økede krav p:ia :11:beicle 
og daglige reiser som maattc stil.les rn1, naar dc1· til stadighet var folk i 
arbeide med vedlikehold, og det blev ogsaa sterkt freinhævet, at man van
skelig kunde bære a11sn1rct med at fon gje11ncmfort de mange arbeider }Jaa 
veivcc.llikeho.l<lsomraa<let, naar dertil, rncget·merc enn tidligere, krevedcs 
støue faglig kyndighet og langt mere tid enn ]en. mennene kunde ydo. 
Der blev :fra disse nyai1s·auc lensmenn c1crfor frontholdt, at mau ansaa 
det rctte1:,t, at det snarest søktes gjennom.ført <len nye onluiug med spe
sielle tiL·ynsmcnu, og <ler blev rettet en henstilling til de eldre lensmenn,
at disse ikke ved aa fastholde krav paa aa ·beholde tilsynet skulde hindre
gjennernførelsen av den nye oi·dning. 

Der opnaacdes enighet om at det utarbeidede forslag vnr det rnaal, 
hvorimot mau rnaatte arbeide man hadde intet aa lJemerke til inncleliu-

' 

gen elle!.' forslaget :forøvrigt, og eler opnaaedes ogsaa almindelig tilslut-
niug til, at samtlige lensmenn skulclc frivillig vike plassen, ifall fylkes
tinget bc.-1 u ttede gj<:;nncm:førelse av den nye ordn ing. Der blev l1crtil fra 
!�1in :ide fremholdt, at forntsettni11gcu for det hele ;jo var foruten fylkes
tingets ogsaa departementets og de engere herredskoru11111ners tilslutning,
hvorho · J·eo· fremhevet at o·J·enucmførclse av det nye systern rnaattc ske

• t:, ' t:,, 

skridtvis i deu utstrckkning, som del' kunde væl'C anledning til aR :faa
l.iabile ausØ'kere til de nye stilJingcr. Len, mennene maatte derfor utfør<�
vcitih;y11et som hittil innen hvert distrikt, inutil de J.:undc bli avlø:t av
:ope.':licllc tilsynsmenn. Hernrn vur del.' ogsaa enighet.

Paa gi:u11dlag l1erav og i henhold til den metH\ilgeucle utredning tils 
tater jeg mig dcrfo1· aa bringe i forslag følgen.de ordning:

2& 



Fylket inn<leles i følgende ti 1 s y ns <l i st r i k te l' : 

Distrikt I omfattende herredeme Ho b øl, S p y d e b erg, S k i p -
tv c t og As kim og de 4 lensmannsdistrikter av samme navn. Av disse 
er der ansat nye lensmenn i H o b ø  1 og Ski ptve t. De to faste lens
menn i Spy debe r g  og Askim har begge crkl.ert sig villige til aa 
tre tilbake ifall <ler komrner en ny ordning istann. 

Distriktet omfatter en samlet veilengde av 267,8 km., hvorav 92,6 
kni. hovedvei og 175,2 bygdeve.i. Paa fylkeskommunens veibudget for 
1919-20 er foreslaat opført kr. 13000.oo til pukk, h. 14000.oo til leiet 
hjelp, kr. 9200.oo til øvrige .vdlikeholdsa.rbeideL· og b·. 13,100.oo til Yei
rnkterløn, ialt kr. 49300.oo. 

Paa de herredskommuuale veibudgetter er opført til de samme 
poster i 1DI9-20 henholdsvis kr. 19100.oo � Hobøl, kr. 26800.oo i Spyde
berg, kr. 13200.oo i S1:iptvet og kr. 18000.oo i \skirn, tilsammen l:r. 
77100.oo. Ialt vil der saalecles aarlig maatte utbetales til <lisse poster 
kr. 126400.oo. Antal veiYoktere i distriktet blir 10 for hovedveie og 16 
paa bygdeYeic, tilsammen 26 stkr. 

Til ·ynsmannen forutsettes aa maatte bo i Spydeberg eller Askim. 
Hans løn settes til kr. 5000.oo. Av denne vil ca. kr. 1900.oo kunne ventes 
c.lekket av den paa staten fallende godtgjørelse til tilsynsmenn. 1'ilskud
dc1; vil da. maatte ialt bli kr. 3100.oo, hvorav kr. 1400.oo forutsettes over·
tat av fylkesvcjkassen tilsvarende ca. 2,8 % av de aarlig budgetterede
vedlikeholdsutgifter, og ki:. 1700.oo av de 4 henedskommuner, fordelt
cf:tei: Yei.lengden og veit�afikke11 med. kr. 400.oo· eller ca. 2,1 'fo av ved
hkehold ·utgiftene paa Hobø], kr. 600.oo eller 2,2 % paa Spydeberg,
kr. 300.oo ell�r 2,3 % i 'kiptvet og kr. 400.oo eller 2,2 % i Askim.

Distrikt Il omfatter heHederne Va ,l ler, Rygg e, hl o ss og 
Ra a ele med 3 lensmaru1sdistrikter, hvoraY \ aaler og Rygge og Moss er 
nye, medens Raades len.-n�ann er uopsigeJig. 

J)i ·triktet omfatter en samlet Yeilengde av 232,1 km., hvorav 96,5
krn. hovedvei og 135,6 bygdevei. 

J>aa fylke ·kommunens veibudget er fol' 1DlD-20 foreslaat -opføi·t
til pukk kr . 15500.oo, til ]eiet hjelp kr. 16,000.oo, til øvrige utgifter 
kr. 10300.oo og til veivokter]irn (JZ st.) kr. 16000.oo, tils. kr. 57800.oo.
] ·,�a hcl'redskornrn11nernec; veibuclg·ettel' er for sam1ue termin op:ført til d,) 
!lamme po�ter J-r. 20100.oo i VaaJcr, kr . 10000.o·o i Rygge, kr. 4750.uo L 

::VI qs; og ki-. 1 fiOOO.oo i Raade, tilsam111cn kr. 58850.oo. lalt ki-. 11665.oo.
Au tal veivoktere er for hovedveiene 12 og lJyg·clcvciene 14 t' l l ·1 Sqm-

m.cn, 20, 



Til.::;yusinatwen forntsettcs aa maatte bo i �\[o:;s. Haus lu11 settes til 
kr. 5000.oo, hvorav pau staten ca. kr. 2100.oo, paa fylkesYeikassen kr. 
1500.oo, tilsvarci1de 2,6 % av budgettert hevilgningsbel0p. PHa de 4 
herredskommuner vil der falde cu aue.le_] av kr. 1400.oo, ·om fol'utsettes 
fordelt med J"·· 500.oo eller 2,5 % i Vaaler, kr. 450.oo eller 2,4 % i 
H.ygge, k1:. 100.oo eller 2,1 % i Jllo::;s og kr. 350.oo eller 2,3 % i Raaclc.

Distrikt Ill omfattcl' lierrnclerne O 11 s øy, Kr a a  k e r 0 y, G 1 em
m c u, Ro 1 v s øy og Tun e med 3 lcnsrnannsdistriktcr, nemlig On:øy, 
Glemmen og Tune, som alle iuuehas av uopsigelige lensmenn. Lensmau. 
uen i G!ernme11 har skriftlig anmodet om aa bli fritat for befatning med 
Yeitilsynet, ela hun ikke makter aa overkomme dette arbeide ved siden av 
::;ine mange andre gjørem.aul. De to øvrige lensmenn ønsker helst aa fort
::;ette som veitilsynsmenn. 

Distriktet omfatter 190,8 km. vei, hvorav 41,0 km. hovedvei og 14D,8 
km. bygdevei. 

l)aa fylkeskommunens budget er for 1919-20 foreslaaet opført til 
pukk kr. 12000,oo, til ]eiet hjelp kr. 8500.oo, til øvrige utgifter kr. 
14750.oo og til veivokterløn kr. 9065.oo, tilsammen kr. 44315.oo. l'aa 
herredskon11.irnnen er for samme termin foreslaat opført i Onsøy kr. 
18400.oo, i Kraakerøy kr. 8500.oo, i Glemm.en kr. 12GOO.oo, i Rolvsøy 
kr. 7400.oo og i Tune ki-. 32000.oo, tilsammen kr. 78900.oo. Ialt for :fylket 
og herrederne kr. 12321G.oo. 

Antal veivoktere er for hovedveien '7 og bygdeveien 14, tils. 21. 
Tilsynsmannen forutsættes aa maatte ho i :F'reclriksstacl. Hans løn 

settes til kr. 5000.oo, hrnrav paa staten kr. 1700.oo, pan fylket kr. 1400.oo, 
tilsvarende 3,1 %, og paa herrederne kr. 1900.oo, hvorav paa Onsøy kl'. 
500.oo eller 2,7 '.%, paa Krankerøy kr. 200.oo eller 2,4 %, paa Glen.11nen
kr. 300.oo eller 2,4 %, paa lfolvsøy kr. 200.oo ell�r 2,7 %, paa Tune
kr. 700.oo eller 2,2 �0.

Distrikt IV omfatter herrederne Varte i g, Skjeb e rg, Bo rge 
og T O 1_. i:; 11 e s  rned 3 lensmannsdistrikter Varteig, Skjeberg og Botge, 
hvorn,· det siJstncvute innehas av en uopsigelig leusrnaun.

Di,;triktet o!llfat.ter 1D 5,6 km. Yei med 56.2 km. hovedvei og 13D.4
km. bygdevei. 

I>aa fy.lkcslrn111mu11en:; budgct er for �919-20 foro.-laat opført til
puk� kr. 10000.oo, til lcietJ1jelp kr. 9500.oo

:, 
til øvrige ai.•beidor kr. DOO.ou

og ttl veivoktere !:)120.oo, 1"ilsarn111en kr . 292::JO.oo. 
Paa lierredskomrni,ncrnc et· opført i sarnme termin i Varteig kr. 

�500.oo, i 8k.ieberg kr.  38500.oo, i Borge kr. 18000.oo og i Torsnes kr.
·1000.oo, tilsa,mmou kr, 09500,oo, lalt kr. 99020,oo.

L 



Antal veiYoktere er for hoYedveien 7 og bygdeveien 15. tils. 22. 
Tilsynsmannen forutsettes aa bo i Sarpsborg. Hans løn settes til 

kr. 5000.oo, hvorav paa staten kr. 1900.oo, paa fylket kr. 1400.oo eller 
4,7 %, paa herredeme kr. 1700.oo, fordelt ,med kl.'. 150.oo elle1· 2,'i % paa 
Varteig, kr. 950.oo ellel.' 2',G % paa Skjeberg, kr. 400.oo ellel' 2,5 % paa 
Borge og kr. 200.oo eller 2,7 % paa Torsnes. 

Distrikt V omfatter henederne Berg, Id d og A 1· e m  a 1· k med 
3 lensmannsdistrikter av siu11me navn. Kun lensnrnnneu i Idd er ny, mens 
de to andre er ,wp:igelige. 

Distriktet omfatter 284,9 km. vei, hvorav 144,2 km. hovedvei og 
140,·7 km. bygdevei. 

raa. fy] keskon1111une11s buclget er for terminen 1910-20 foresla at 
opført kr. 14500.oo til pukk, kr. 15500.oo til leiet hjelp, kr. 7200.oo til 
øvrige utgifter og kr. 19820.oo til veivoktere, tilsammen kr. 57020.oo. 

Paa herredskommunerne er for samme termin foreshat opført til 
Berg kr. 27400.oo, til Idel kr. 17200.oo og til Aremark kr. 11800.oo, til
sammen kr. 56400.oo. Ialt kr. 113420.oo. 

Antal veivoktere er 16 pa,t hovedveien og 14 paa bygclcve�en, til-
sammen 30. ,

Til. ynsmannen maatte ho i Fredrikshalcl. Hans h.m settes hl kr. 
GOOO.oo hvorav p.ia staten kr. 2000.oo, paa fylket k1·. 1600.oo eller 2,8 %, 
og paa henedernc kr. 1400.oo, hvorav paa Berg kr. "700.oo eller 2,6 %, 
paa Idd kr. 400.oo eller 2,3 % og paa Aremark kr. 300.oo eller 2,5 %. 

Distrikt V I omfatter herred erne H akk e s  ta d, D c g er n e s  og 
Øy mark med 2 lensmannsdistrikter Hakkestad, hvol' der er ny lens
mann, og Øymark uopsi.gclig. 

Distriktets veilengder er 205 km., hvorav 73,4 km. hovedvei og 131,6 
km. bygdevei. 

I'aa fylkeskommunens budgct er for te.rminen 1919-20 forcslaat 
opført til pukk kr. 9000.oo, til leiet hjelp kr. 9500.oo, til andre arbeider 
kr. 4 750.oo og til veivogterløn kr. 10400.oo, tilsammen kr. 33650.oo. 

Paa heuedskommu.nerne er opført i samme termin i Rakkestad 
h. 3 000.oo, i Degernes kr. 15000.oo og i Øy,mark kr. 12300.oo, tilsam
mcu kr. 65300.oo. Ialt h. 98950.oo.

Au tal vei voktere er paa hovedvei ell 8 og 1 1aa bygdcYcicn 13, tils. 21.
Tilsynsmannen fornt,Hettcs aa bo i Hakkestau. Hans løn settes til

kt- . 4 00.oo, hvorav paa staten kr. 1700.oo, paa fylket kr. 1400.oo ellet·
Ga. 4,1 % og paa henedcrnc kr .  1700.oo, hvornv paa Rakkestad tr,



1000.oo c]ler 2,G %, paa Dcgernc::; kr. 375.oo eller 2,G % og paa. Øymark · 
kr. 325.oo eller 2,6 %. 

Distrikt VII omfatter herrcdcrnc Ei el s b c r g og Trø g s t a  el 
med 2 lensmannsdistrikter av samme navn. Av disse er Ei<lsberg ny og 
Trøgstad uopsigclig. 

Distriktets vci]ong<le er 255,!) km., hvorav 112,3 km. hovedvei og 
143,G km. bygdevei. 

Pna fylkeskommunens bu<lgct er for terminen 1019-20 foresla at 
opfort til pukk kr. 14 000.oo, til leiet hjelp kr. 15000.oo, til øvrige arbei
der kr. 8100.oo og t-.il veivokter]øn kr. 15620.oo, tilsammen kr. 52720.oo. 

l'an lierreclskomnrnnerne er foreslaat opført i samme termin i :Eids
berg kr. 23000.oo og i Trøgstad kr. 36000.oo, til ·anm1en kr. 5DOOO.oo. 
lalt kr. 111'720.oo. 

J\ ntal veivoktere er paa hovedveien 12 og paa bygdeveien 14, til
S,Lmmen 20. 

Ti.l:ynsrnanncn maatte ta bopel i Mysen. Hans ·løn settes til 
kr. 5000.oo. hvorav paa staten ca. kr. 2000.oo, paa fylket kr. 1500.oo eHer 
2,8 %, paa' hcnedernc kr. 1500.oo, hvorav pan EiJ.sberg kr. 600.oo ener 
2,G %, og Trøgstad kr. 900.oo eller 2,5 %. 

Disse 7 distrikter omfatter ialt 1632,1 km. vei, hvorav 616,2 km., 
utgjørende 98 % av fylkets samlede hovcdveileng<le, hovedvei og 1015,D 
km. bygdevei. Der er for disse ansat 72 hovedvei- og fon-entes ausat 101 
bygdcvei:voktere, ialt 173. 

:Med de forcslaac<le lønninger vil der ialt; krmvcs et beløp av kr. 
34800.oo, h,·orav kr. 13300.oo forut·settes overtat av staten, tilsvarende 
ele ut-gifter, som 1rn aarlig bevilges som fast god't:gjørelse til de nyansatte 
lensmenn og som skyss- og diæt.gochgjørclse til ele uopsigelige lensmenn. 

Fylkeskommunens samlede utgifter til di,;se 7 tilsynsmenn er be
regnet til kr. 10200.oo, utgjørende omtrent 3,1 % av de for terminen 
1919-20 foreslaaede utgifter til boveclveiernes somrnervedlikeho]d. 

Heneclskonununernes samlede andel autlrar til kr. 11300.oo, utg-.io
rcnde ra. 2,4 '70 av de for terminen J.DlD-2-0 foresh\aede samlede 11tgifter 
(kr ... H)(i7G8.oo) til bygdeveiernes so.mmervedlikeho]cl.· 

Kaar man tar i betragtuing at fy]keskommune11s og herred ·kulll
rnunernes sommervedlikeholdsutgifter tilsairunen andrar til hcnYetl kr. 
900000.oo aarlig, vil elet maatte inrn:ømmes, at elet er et forholclsvis ube
tydeligt beløp tilsan11non kr. 22500.oo, som kreve· av fylket og herrcds
kommune1:ne for aa Jaa gjenucmført et fuldt effektivt tilsyn. 

Det vil ikke godt kunuc forsnrcs at sau store aarlige utgifLcr, som 



fordeler sig paa saa mange <listrikter, sludde bringes i anvendelse uten 
at man var sikret ·et tilstrekkehgt sagligt tilsyn. 

N aar det enn videre erindres at der paa en veistrekning av 1632100 
m. daglig skal arbeide over 170 veivoktere �11ed leiet hjelp saavel til
kjøring som til veibanens istannsettelse, og at disse til stadighet trenger
retledning og kontrol, vil det forstaae·s at elet blir en uoverkommelig sak
for fylkets 3 ingeniører aa bære ansvaret med dette, hvis ledelsen og kon
trollen som hittil skal utøves av lensmennene, der som regel ikke har den
nødvendige saglige kyndighet og heller ikke kan avse nødvendig tid til
saadant dagligt arbeide.

Det maa derfor stille sig· som en uundgaaelig konsekvens av bes]ut
niugen om. gjennemførelse av det nye system 1ned veivoktere og leiet 
hjelp, med anvendelse av maskiner og nye metoder for vedlikeholdet, at 
<ler samtidig stilles de nøuvendige beløp til disposisjon til etablering av 
et fold t effektivt tilsyn. 

Jeg antar det er OYerflødig nærmere aa pa avise dette. Enhver som 
har hat anledning til at se, hvorledes veiarbeidet hittil har været utført 
med veivogtere, som i altfor stor utstrekning har været overlatt til sig 
selv uten tilstrekkelig retledning og kontrnl, vil uten tvil ha faat et meget 
nedslaaende indtryk av, at man faar litet igjen for de store summer, som 
aar1ig utbetales vei.vogterne. Skal ikke dette system komme helt i mis
kr·::dit, maa der snarest skaffes et mere effektivt tilsyn. 

Jeg maa derfor paa det instendi.gste henstille, at det fremlagte for
sl i-! g om ansettelse av spesielle tilsynsmenu b1ir forelagt først sammen
tredende fylkesting, idet anbefales at eler opstiJles fø]gen<le forslag til 
beslutning: 
1. Fvlket blir aa inndele i tilsynsdistrikter foreløbig i overeusstcm-

m�lse med det foreliggende forslag.

2. I noen hvert distrikt lJJir efter 1. juli 1919 aa ansette.spesielle tilsyns·
meirn i den utstrekning, som ledighet blandt de uopsigelige lensmenn
aapnex 11.1.ulighet for.

3. Tilsynsmannens Iøn og reisegodtgjørelse forntsettes utredet meJ �/3 

av staten og 1/8 av·fylket saadan som for de øvrige faste veitjeneste
menn bestemt.

4-. Iirntil. sto1:tingets bes]utning herom foreligger overtar fylkc.·kom
rnunen aa utrede elet tilskud til tilsynsmennenes løn rn. v., som tren
ges utover det for terminen JDlQ-20 paa statslJudgettet bcvi.J o·cde
beløp til veitilsynet, mot refusion av de engere kommuner i clctf- ._
hold, som er foru.tsat i elet fremlngte forslag, .()l 



5. til clei-:ning av fylizesl..:ommunens andel bevilges paa huclgettet 1919
-20 et beløp inntil kr. 10200.oo.

Veikontoret i Øst.folJ, 4-. jnni 1()10. 
J·. n[u nch. 

Bilag 5. 
Fremstilling 

angaaende ordning av tilsynet med veienes vedlikehold. 

1. Nuværende ordning.

Efter veiloven skal lensmennene føre det engere tilsyn med veiers 
og broers Yedl ikehold. 

Loven bestemmer dog, at fylkesveis_tyret e:fter innhentet uttalelse 
av vedkommende herredsstyre. kan ved leelighet i lensmannsbest.illing, 
eller hvor eler maatte være tatt fornødent forbehold ved ansettelse av 
lensmenn bestemme, at tilsynet skal utføres av and re eler ti 1 ski k
k e el e m e n n. 

En saac1an ordning er J. t. kun gjennemført i F a n  a henecl i S. Ber
genlrns, hvor herredskommunen har tilskuclt kr. 1000.oo til statens be
vilgning kr. 750.oo + dyrtidstillegg; hau har ingen skyss- og kostgodt
gjørelse. 

I Gjerp en i Telemarlcfylke har lensmannen siden veivokter
institusjonen i 1896 blev indført ingen befatuing hat ri.1ecl veivedlike
holdet. Herredsstyret har istedet valgt en tilsynsmann for hver veivok
ter. Disse st-illinger er ulønnede og nærmest aa betrakte som kommunale 
tillidsposter. De har kun -øvet kontroll med veivokterne og git disse an
visning paa anvendelse av det til leiet hjelp beYilgecle beløp, men hal' ikke 
foretat nogen egentlig veiins1Jeksjon eller gitt veivokterne nogen ret
leclning. 

I Ake r shu s f Y 1 k e har der været forsøkt med aa faa 3 ledige
veitilsynsmannsstillinger besatt, men paa grund av den lave godtgjørelse, 
som stortinget hadde fas.tsat, meldte eler sig ingeµ brukbare ansøkere, 
hvorfor lensmennene maatte fortsette som tilsynsmenn. I Ake r, hvor 
forholdene er mel'e utviklede enn i nogen annen landskommune, er der 
ansatt flere opsynsmcnn for tilsynet med de mange veivoktere, mot løn 
.Lelt av kommunen. 

2. Hvilke krav stilles der nu til et rasjonelt vedlikehold og til et effek
tivt veitilsyn?

Efterhvert som kommunikasjonerne er utviklede, trafikken øket og
nye kostbai:e trafikmicllcr c,· tatt i bruk, ee ogsaa kravene øket saavel til



h e d  re u t s ty r e el e veier, som ogsaa tll b e dr e v e el i 1 k c ho i el 
av el isse. 

Det er blit nødvendig aa opføre store beløp anrlig til anskaffelse fl\' 

bedste .'Ort vedl.ikeholdsmateriale; man maa for disses :fremstilling ta 
ma"kiner til.hjelp; man har funnet det paakrevct mere og mere aa avløse 
de som regel uinteresserte og ukyndige veipligstarbeidere med fa s t e, 
øv e el e v e  i arb e i  el e r  e, der kun be-fattet sig med veiene, og stille 

til di ses disposisjon nødvendig 1 ei e t  h j e) p samt tidsmessige redska
per og efterll\'ert særegne maskiner. :Man har for de sterkest tra6kerte 
hovedveiers Yedkommende maattet gaa til mere omfattende arbeider for 
v-e i d e k k e t s f o r n y e 1 s e me<l anvendelse av større beløp og rasjo
nell arbeidsdrift; man har fondet det riktigst ved ombygning av endog
mindre broer aa velge et mere rasjonelt utstyr med anvendelse av kon
struksjoner, som kreYer teknisk sakkyndighet saavel for planleggelsen
som selve utførelsen.

De t hele v eiv e dlik eho l d  blir nu efterhvert lagt an efter 
en ma.alcstok og et system, som krever l i k e m e g  e u s a k k  y n el i g -
he t i 1 e el e J" e o g tilsyn som selve a 11 1 egg e t av de tidsmessige 
veter. 

Ifall. man. nnder <lisse endrede forholde skn l<le være betryggct er 
cA'cHivt ti_J"yn med veier og broer.' vedlikehold maatte der .kreves, �1t <ler 
hertil ansattes prakbske og dyktige menn med nøic k:jennskap til vedlike
holdsarbeidet i det·s detaljer. De maattc tildeJcs et bestemt distrikt av
pa . et efter veienes lengde, utstyr og trafikk. samt autal veivoktei:c. De 
maatte uteluk k e n d e  arbeid e m c d  v e  it i.l syn et, daglig fer
de paa veiene :for aa kontrollere og retlede veivokterne og ele til dis"es 
assi."tanse ]eiede folk, paavise hvor der særl ig rnaatte legges nrbeidc paa 
veien,. ørge for at der staar nødYcndig leiet hjelp U\' folk og heste til vei
vokterne. disposisjoJJ, føre fortegnelse over dagsverk, gjøl'e op ]øuni.ngs
lister, ordne med anskaf

f

else, utlevering ben,vtte].'e og opbevaring :1\' 

J'cdskaper, specie'
l

le maskiner og forskjellige matcria)cr, Ol'dne med grus
takenes opre11sning, grusens sortering og bortkjøri11g, ordne med uttag
ning av kuJtsten, slagning av pukk, :fremkjøring n,- veieleksmateriale og
dettes anbringe]. e paa l'ette sted, til rette tid og paa rette maatc, ordne
n1cd og tilse vintervedlikeholdet o. s. v.

J >et vil herav fremgaa, at den still ing en fWadan veitilsynsmann
vil<lc fo.a ble v belt tilsvarende en o p s Y n "rn n 11 11 v od stat c n s v e i
an J c g g. 



3. Kan man med det nuværende system opnaa et betryggende veitilsyn?

Lensmenuenes befatning med veitilsynet har været og forutsettes 
fremdele: aa være en bib e s k  .i e f ti g e 1 se. Der b]ir Yed ansette]sen 
hellet· ikke tatt i10get" særlig hensyn J-il hvorvidt an,s0keren har kvahfika
sjoncr fol' arbeidet med veiti]synct. Ialfall ansettes hau uten nrntsinge
niørens innstilJing·. 

Ifølge loYeu skal lensmenne11e føre »t i 1 sy n « med veier og broers 
Yeulikehol<l uten at dette begrep er nærmere utr.formet. 

Hølge <len for lensmennene utfærdigede in. truks skal hau ikke 
ale1tc føre det nærmcl'e tilsyn med veivoktere, rodemestere og veistyk
ltavere, men ogsaa gi dem v e i l e d n i n g  i e n h v er h e n s e e n d e. 
Han plikter eunvidern· aa in nsentle dcta ljert budgetforslag vedkommende 
vatllikehol<lsutgifterne, med nødvendige oplysninger, beskrivelser og 
maal o. s. v., foreta utbetalinger og avlegge l'egnskap for disse, gi inn
beretninger om befaringer og forofunclne manglei·, innsende opgave ovP.r 
vedlikeholdsutgifter samt medgaaed7 arbeiclsutgifter og dagsverk i anled
ning av riksforsikringen, føre journal, kopibok, forhandlingsprotokoll 
snm t holde en rekke protokoller over veilengder, broer, Yeivokterdistrik
ter, :neploger, veivoktere, grustak, føre tilsyn med ferjesteder, isveier, 
u11dorsøke og være behjelpelig mo<l ed1vervelse av grustak, gi ordre om 
veiarbeide, fremkjøring av veidek ·materiale, sørge for anskaffelse, slag
uing og opmaaling av pukk, innmelde overtrede"l.·er, foranstalte nøds
arbei<le o. s. v., idet hele en rekke tildels meo·et omfattende arbeider der 

0 ' 

i fall lensmannen skulde arbeide samvittighetsfullt og personligt med 
alt, Yilde legge for en Ycsentlig del beslag paa hans tid. 

Ven godtgjøl'else som lensmnnncn oppebærer fol' sin befatning med 
veiveseuet er imidlertid saa knapt tilmaalt, at den kun saavidt dekker 
hatte rei.-eutgifter. 

Og naar man ser 1Je11 til, at lensmennene efter sin stilling er optatt 
meu. en rekke andre offentlige gjørema,tl samt forøvrigt i stor Htstrek-
11ing driver private forretninger, der for ele flestes vedkom.mende skaffer 
inntegter, som i vesentlig grad ovel':tiger hvacl der er stipulert i løn av 
elet olfoutlige, vil det forstaaes, at lensmennene i sin almindelighet føle1· 
siu l.Jefatni.ng med vei,·e:enet som en b"rde ele hel ·t vil nure fritat fot,

,} ' 
eller ialfoll maa kreve saa1rns betalt·, at godtgjørelsen kan staa i nogen-
lunde fol'bolcl til <let arbeide som de yder. 

tlaudau som forholdene nu er hUJ man ikke si at tilsynet med veiene 
er ordnet pa,1 en helt betryggende maate. 

I korthet kan dette begrundes mctl: 



}J
r--

1. Lern;merrnene ansettes uten at der stilles krav paa at <le er i besid
delse av nogen spesiell faglig kyndigltet paa vciornraaclet. Ved anset
telsen har amtsingeniøren heller ikke nogen innstillingsmyndighet.

2. Lensmennenes tid er saa meget optat-t med ao<lre gjøremaa1, at den
kun for en mindre del kan anvendes for deres befatning med vei
vei.vesenet, og sker tilsynet ku�1 leilig·hetsvis og ofte ve<l deres be
tjenter.

3. Lensmennenes løn :for deres befatning med veivesenet er saa ]av, at
man ikke kau forlauge, at de skal yde det store og omfattende ar
beide, som tilsynet med et rnsjonclt vedlikehold nu krever foruten
alt det kontorarbeide og regnskapsførsel som følger hermed.

4. Kan man paa grunnlag av den nu gjeldende veilov faa gjennemført
en tilfredsstillende ordning av tilsynet?

V ciloven forutsetter prinsipaliter, at herredets lensmenn fører til
yn med o:flentl igc veiers og broers vedlikehold, den aapnei: samtidig ad

gang til at der ved ledighet i lensmannsbestilling kan ansettes av vei
styret andre for veitilsynet skikkede menn. 

under behandling av dette spørsmaal har den spesielle ,·eilovkomi"te 
uttalt, at Slladanne særskilte tilsynsmenn kun skal ha til syn et med 
vei.ene, og ikke :elv utføre vedlikel10ldsal'bcidet, han skal kunne kone
spoude1:e direkte med alle vedkommende,· uten at brevvek,c,lingen behøver 
aa passere lensmannen; denne Yil - n.aar spesielle tilsyn. menn er ansatt 
- ikke faa mere ·med Yeivesenet aa gjøre enn hvaa der maatte følge av
hans ·tilling som politifunksjonær.

Ennvidere anfører komiteeu, at naar der i loYen uttales, at der skal 
,mscttcs d e r t i 1 s kik k e  ele m enn, du har man selvfølgelig forutsatt 
at fylkesveistyret ansetter de mc8t kvalifiserte ansøkere. Komiteen ut-
taler \·iclere, at man ikke har grunn til a,L tro, at di ·se postei·s avlønning 
skuldc bli satt saa lav, at man ikke ,·kulde faa tilstrekkelig halJile an
søkere. J. komil·cens endelige 11tkast til loven var der indta1; en hestem.
melsc om at staten kulde utrede 3/� del av lønnen og fylkei:;kommunen
den .resterende fjerdedel, og at st0rrelsen av denne godtgjørelse sknlde 
lic:tcnunes av fylkestinget, der ogsaa treffer bcstemJnelsc om distrikts
bidraget, fordeling mel lem fylke og herred. 

\' cd gjcnnerngaaclsc av komiteens for:lag uttaler dcpartcrnentct, at 
der i det hele iklrn . kulde utkreve:; storrc beløp til .lønning av faste til
synsmcun cno hvad der antogcs aa ville kreve: som fast'aarlig godt-
gj1"l'clsc til lensmcnnenc. 

V c<l lovens be hau dling av odcl:;tiugcL blev be6tcni 11wlscq. om di-



strikt:hidrngct sh,ifol, saalcdcs ,it slakn skulde 11tl.'ede s·amtlig·e utgi:ftel' 
med tilsynsmenn, og der blev i saa henseende ikke gjort nogen forskjell 
enten t·ilsynet blev overdrnt de efter lovens ikrafttreden ansatte lensmenn 
eller de sierskilt beskiklede tilsyn:mcnn. J,oven blev \'edtat i henhold 
hel'til. 

Paa denne maatc er Ller kommet istann en ordning, som synes aa 
utelukke at man kan faa besatt; disse tilsynsrnennssti1li11ger med andre 
enn de som kan ta arbeidet som en bi s ti 11 i n g, idet den a:nlige be
taling som fast ·ettes for de senere ansatte lensmenn eller spesielle tilsyns
menn tildels endog er lavere enn hvad tidligere ansatte lensmenn har hat 
i skyss- og .kostgodtgjøl'else. • 

l'ølgen herav har været, nt <ler hittil kun er blit ansatt særskilte 
til:y11smenn i 2 eller 3 kommuner i landet, og i disse tilfeller bar ved
kommende herredskommuner maattet utrede de beløp som trenges til løn 
utover hvad staten har stipuleret. 

hlan maa. ·derfor gaa ut fra, at der ikke l,an paaregnes aa :faa an
sått fulclt habile menn som særskilt e tilsynsmeim for den løn som departe
mentet bnr forutsatt og som i foreliggende tilfeller stortinget har bevilget 
til disse stillinger . 

. At ansette særskilte tilsynsmenn paa grunnlag av at deres tilsyn 
med veivecllikeho.Jdet kun skal være en bi s ti 11 ing, vilcle bli et tilbake
skridt endog likeoverfor den nuværende ordning med lensmennene sorn 
tilsynsmenn, idet man kan gaa ut i fra, at lensmannen med sit ordnede 
kontor og ved sine mange veireiser i andre anliggender vil i flere hen
seende kunne vareta \·eivesenets inlere:ser liedre enn saaclanne tilsyns
menn so111, begrenset av den minimale godtgjeJL·else, kun leilighetsvis 
kunde avse tid og arbeide paa veitilsynet. 

JmiLllertid er kravene paa et mere effektivt og statligt tilsyn med 
vei,·edlikeholdet bli.t ·aa ·terkt og uavviseJigt paakrc,·et at l1.lfll1 urna soke 
utnyttet ele mulighetei· som. loYen i dens vedtagne form n1mmer for 
etableringen av et tilfredstillende tilsyn. 

:-;eet i ]ys av hvHd den spesielle lod�omit6 har 11ttalt kan der nq1pe 
værn uoget til hinder i lovens bestemmelse i 8. 1G og 17 for at fylkesvei
�tyret ved leelighet i Jensrnanns be tilling eller hvor der ert.at fornødent 
forbehold Yed ansette"lse av len ·menn, eller hvor lensmann onsker sig fri
tat for befatning med Yeitilsyuet nnsetter spesie]le 1"ilsynsmenn, som over
drnges tilsyllet med vcivocllikeho]dct i et hcsto111t avgrenset di ·trikt, 
gjerne omfat"tentle flere lc.n.-manusclistrikte1·, og rnecl en sa apa· stor løn, 
at nlan kan være sikret fuldt 4abile meru1

1 
·on1 helt kan ofre sig for deon,e 

:,tilling. 



Det er ve1 heller intet til liinder foi: at fylkes- og hei:re<lsko1i1-
munerne oYertar utredning av det tilskudd som trenges ut.oYer den faste 
godtgjørelse 1'om staten finner aa kuune yue ti I saadaJ1nc tilsynsmenn. 

T'yJket 1na..ttte inndeles i be ·temte tilsynsmanusdi�trikter - omfat
teutle trea fi1c len::;nwn11sdistriktcr, avpasset efter veinettets og tn1Jikke11s 
stønelse. 

I ele tilfeller, hrni: eler innen tilsynsmanosdi ·triktet finnes Je11:m1enn 
::;om ikke brn opsies, og som ikke frivillig ønsker a�t fritages for veitil
tsyuct, vil man kunne ordne sig foreløbig paa :følgende alternative maate: 

a) lhor der i tilsynsdistriktet kun finnes en saa<lan uopsigelig ]ens
maun, }l\·i;; distrikt omfatter Cll forho]cJ:vis mindre del av <let hele
til.synsmannsdistrikt. blir der aa ansette fast tilsynsmann. mc<l for
behold om, at h,111 overtar elet hele distrikt, naar ledighet i len ·manns
stillingen indtredcr. TiJsyus1ne11ne11c:; kni maatte i. nogen grn<l av
passes efter distriktets størrelse.

I>) Hvor <ler innen til y11:111ann,:distriktet er en fastboende op:y.11>1111cm1L 
ve<l igangværende ,·eianJegg kuude inntil videre til.-yuct i de ledige 
lensmann distrikter overdragcs til ham mot en aarlig godtgj0rebc 
avpa:sct efter distriktet: større.Ise. 

5. Hvilken avlønning bør de faste tilsynsmenn ha og hvorledes vil løns;

utgifterne kunne tenkes fordelt mellem stat, fylke og herreds

kommunen? 

DH man maa legge me ·t vcgt paa at saadannc spc;;ielle tilsyn,;menn 
! tar in11g�1ae11Je kjennskap til veies bygning og ve<llikehold, bør fodrinsvi;s 
erfarne. dyktige vciopsynsmenn komme i bctrnktuing ve<l besettelse av 
di:-<se stilli[lger. tran bør kunne forlange at de har en pa. sende teoretisk 
utd<1trnel ·e, f.eks. underofficer · eller mellemtckni. k examen. 

Opsy11s1T1enu i ::;1'ateni; tjeneste har nu en begyn<led0n ·av kr. 2300.oo 
stigende til kr. 3100.oo efter 8 a.1rs tjeneste. Fornt faa c·l<lre erfarne op
sv11srnenn i dis:e stilliuger hør begynderlø nnen ikke settes laYere enn 
J;r. 3000.oo. stigende til b. 4000.oo efter G aurs tjenestetid. Dyrti<lslillegg 
forutsettes utredet av :taten. Ti]:y11smaonc11 rnaa ha en viss gochgjørcl. e 
ror f:inc rci;;cr innen distriktet, og IJør denne stipuleres :om en fast aarJig 
godtgji1rclsc, noget avpas·ct efter veilengden innen di. triktet. Go<ltgjø
rclseu Yil da kunne ,·ariere fra kr. 1500.oo til kr. 2r000.oo om aaret. Den 
:-wnileclc aarlige J0u. vil da kunne variere fn1 h. 4500.oo til kr. UOOO.oo. 
J Jet forut8cttc;; at ti J:;yns111an11c11 be11ytl er motorcyklc for si ue vci
hcfaringcr. 

Fvrrlcliugcn av dis:;c lt;nsuf·giftcr mellcrn stat, fylke og hcrrcclcru� 



v(l rnaatte b]i i forholdet omtrent en tredjedel pna hver. nfon kan vistnok 
nu regne med nt den godtgjøre! e som staten bevilger for tilsynet ved 
ansettelse av nye lensmenn eller tilsynsmenn som regel vil bli avpasset 
efter Jeng·den av veinettet og sat til et beløp varierende fra kr. 5.oo til 
kr. 10.oo pr. Jon. For et tilsynsmannsclistrikt med en. 200 km. veilengde 
vil statens godtgjørelse kun andra til kr. 1500.oo a 2000.oo. Tilskuddet 
ti! tilsynsrnaHnens løn vil da hli ca,. kr. 3000.oo, hvilket beløp i saafall 
blev aa forde]e likeligt med kr. 1500.oo paa fylket og kr. 1500.oo paa de 
herredskommuner som om-fattes av tilsynsmannsdistriktet. Fordelingen 
p·;rn de engere herredskommunei· maatte bli omtrent efter veilengden 
innen heJTederne. 

Gam· man ut ifra, at et fylkes veinett omfatter ca. 1700 km. 
offentli g vei og at hvert tilsynsmannsdistrikt tildeles gjenuemsnitlig 200 
km. vei, skulde Jer saaledes bli spørsmaal om. 8 distrikter. Den sam
lede hm til disse tilsynsmenn vil utgjøre aarlig kr. 40000.oo. Herav an
tas ca. kr. 16000.oo aa kunne tilsvare statens andel. De resterende kr. 
24000.oo maatte fordeles paa fylket og hen:ederne med henholdsvis kr. 
J 2000.oo paa fy]ket og 12000.oo paa herrcclskommunerne. Qmf atter fyl
ket ca. 30 herredskommuner vil der gjennemsnitlig falle ca. kr. 400.oo 
paa hvert herred. Det synes at maattc være en fuldt overkommelig snk 
for fylket og herrederne na overta utredning av disse aadige beløp, ialfall 
i de fylker, hvor hovedveierries vedlikehold er overtatt av fylkeskom
munen og hvor veiplikten er avløH av systemet veivoktere og leiet hjelp. 

I et fylke med ca. 600 km. hovedvei ,·il der kreves ca. 70 veivoktere 
med samlet løn ca. kr. 100000.oo, og man regner neppe for høit om del' 
til pnkkanskaffclser, leiet hjelp, vanlige utbedringer nv stikrender, mlll'e 
rn. v. Harlig m.aa opføres s,1a store beløp at fylkesbudgettet til disse ved
likc,holdsposter, som i detaljer maa forvnltes av veitilsynsmenn aa1·]ig vil 
andra til 3 a 400000 kroner. En utgift av 3 a 4

° 

% til opsyn kan ikke sies 
aa staa i noget misfol'l1old til disse ntbetalinger. 

6. Hvor stod distriktsomraade bør hver tilsyt1s111at1d ha?

Ved inndeling av et fylke i tilsynsmannsdistrikter uøt· man særlig 
ha fo1· øie: 
a) At den samlede .lengde offentlig vei ikke blir større enu at tilsyns

man11cu makter aa øve personlig retledning angancnde arbeidets ut
førelse selv i clou travleste arlJeitlstid vaar og lrnst. Veitrafikens stør
l'e]f<e, veienes beskaffenhet, ant.al veivoktc1·e aa kontra] !ore, :lengde
hovedvei i :fo1·holtl til bygde-veier o. R. v. er faktorer som spiller inn
ved bcdømrnehe av d1s1;riktets st.i,;1Telse.



b) At man søker samlet ele lensmannsdishikter, hvi.•s veier iøper sanu11eo.
paa en saadan· maate, at tilsynsmannen. mest muli.g kan gjøre ru n d
r e i s e r innen sit eget distrikt.

c) At omraadet mest muligt grupperes om et kommunikasjonsknntc
punkt, jernbanestasjon, by, dampskibsanløpsstcd o. l. saaat tilsyns
mannen kan faa bopel mest muligt centralt og paa et stc.d, hvor <ler
er post, telefon, telegraf og let adgang til samferdselsmidler.

I sin a1mindelighet vil man kunne gaa ut ifr·a, at on til,5yns
rnaun vil makte aa føre et fuldt tilfredssti.llende tihyn o\·er et distrikt 
med samlet veilengde av 2 a 300 kri1.. I'orutsettningen bør dog da være 
at han benytter motorcykle. 

7. Bør tilsynsmannen ha befatning med annet enn selve tilsynet med

veienes vedlikehold? 

I de fylker, hvor veiplikten er avløst av veivoktere og leiet hjelp, 
vil til:ynsmannen faa sin tid helt utnyttet med selve ·veitilsynet og ele 
mange derunder hørende gjøremaal (cfr. punkt 2 ovenfor).· I sin alminde
ligl1et bør man dog kunne gaa ut ifra, at han vil kunne forestaa de under 
vedlikeholdet sorterende ombygninger av stikrender, mme og mindre 
broc1:, hvorved man ogsaa gir ham anletLning til en hensigtsmcssig utnyt
telse av den. )eiede hjelp som trenges ved siden av veivokterne. 

Tilsynet med ombygning n.v storre brner bør som regel overdragcs 
ti.J de faste an.legg,sopsynsmean. 

Tilsynsmannen forutsette-s an. arbeide med fylkets veiingeniører
som nærmeste overordnede, og helt parallelt med de faste anleggs.
opsynsrnenn. 

Han faar saaledos ingen hefa.tning d_irokte med distrikternes Jens
menn :elv i do distrikter, hvOl' veiplikten :fremdeles er bibeholdt. 

Med nogen tillempning særlig for rngnskaps:førselens vedkommende 
lw1: den gjeld.ende instruks for veitilsynsmannen kunne bibeholdes. 

8. H vor]edes blir lensmannens stilling i de distrikter, hvor faste tilsyns
menn er ansatt? 

Da den nye ordning: forntsetter a1 ah veitilsyn· overdrages til ele 
spesielt ansatte tilsynsmenn. vil derav folge at .Lensmannens befotnio.O' ' , b 

hen11cl1 he'Jt opliøeeJ·. Nogen fo:1deli11g av dette tilsynsarbeide mellcrn 
disf.:le to funksjonærer vil kunne brirtge uklarhet, ug veilovens besternrn.cl
scr i § 1G synes ogsaa hol i; an. utclukko en saadan fo1·deling av ti !synet . 

. Lcu.smctt11ene bør dog fremdefos veJ,bli aa vall'e kasserere for vei
voscnc1·, og bør derigje11ncm kunne tilstaaes en saaJJas stor ka-sserei·goclt-



gJørejse at de for nogen del vil faa vederlag for den faste godtgjørelse 
som <le tidligere mottok for tilsynet. 

Det forutsettes eunvidere, at <let fremdeles paahviler lensmannen aa 
gjøre .tjeneste paa de omraader, som omhandles i veilovens § IV, VJI og
X enten som politi, underordnet vedkommende politimester, eller som 
administrato.i: for fremme av taxtei: og skjøu. 

9. Bør der ved lovforandring søkes opnaaet en fremtidig annen ordning

med tilsynsmenn enn ovenfor antydet? 

J)en ovenfor foreslaaede ordning med ansettelse av tilsynsmenn,
eler lønnes dels av stat og dels av fylke og herredskomnrnncrne, er nmr
mest tenkt som eu fore 1 ø bi g ordning. 

. Sua.snart man er naaet derhen at man ikke har ele eldre uopsigclige 
lensmenn staaende til hinder :for en heJt gjennemført ordning med tilsyns
menn bør der optas spørsmaal om aa gi tilsynsmenn en fast stilling som 
veif�nksjonær helt para1e11 med de øvrige veifunksjonærer, saaledes at

. saavel tilsynsmenn som opsynsmenn stilles hvad ansvar, løn og vilkaar 
forøv.rigt i samme forhold til stat og fylke som de øvrige funksjo
næi:er. Nogen vesentlig forandring vil hverken tilsynsme1m .eller op
synsmenns stilling derved un<lergaa, men utredningen av løn m. v. og 
ansettelsesmyndigheten vil da bli O\'edørt til staten, saadan som. for de 
faste kontorister, og lønnen forutsettes som for disse utredet av staten 
med 2/3 og fylk.et med 1/3, hvorved herreclsbichaget slrnlde bortfalcle. 

V ei kontoret i Østfold den 17. februar 1919. 

J. J\'[ ll U C h.





Fra. 

Veid ire}�tøren, Kristiania den 27. 5anuar 1920, 

Overinr;eni.ø:r.::iøtet 1920, 

Til 

Overingeni0rene. 

Se.}: nr. 3 a. OvGringen-.tør ��·1.mch har SV[).tt følr:;ende fremstilling angå-

ende særskil te k(?rrunun�ingeniøre� ___ og disses forholen til

fylke��eivesen. 

I en!æ\tc tett bebvggede herreder, sc:erlie; de soit;renser til 

større byer og hvor bygningslovens bestemmelser om reguleringsområder 

er gjQrt gjeldende 
I 

har vedkommende lrnmmune funnet det nødvendig å an

sette faste, teknisl{ utdannede funksjonærer, til hvem planleggelse, 

ledelse og tilsyn med de mange kommunale arb�ider- av teknisk art er 

blitt betrodd. H:lttil h.nr kun noG:en få herreder i landet, såsom. Aker 

og B€3ru;n i. Alrnrshus, FEno. 1 HordG lend, Strlnda i s.iir-Trm1de lar, rnr

kenes i Finmna r;(, an.satt sådanne kommuneln[;eniører, men ut vikltnr:en 

går i retning av at økonomisk sterke kommu.ner ser sig best tjent med 

å ansette sine egne kommuneingeni.ører, og følgen vil bli at man &nart 

vil ha en hel rekke e.v sådanne funksjonærer i landet. 

D? cHsse kommuner årlig bevilger store beløp til veivesenet, 
----·�-

såvel til anlegg som til vedlikehold, skulde det synes naturligst, at 

også denne gren av de kommunale arbeider henlegges under kommuneinge

niøren, hvilket også er gjennemført i de fleste av de ovennevnte kom

muner, omenn på noget forskjellig måte. 

For å f� rede på, hvorledes man i så henseende har ordnet sig 

i de kommuner hvor kommuneingeniører er ansatt, henvendte jec mig i 

1918 til de forskjellige overingeniører. 

Akershus over:tnr.;en:Lør har den opfe.tninr, at den eneste lovlige 

ordning efter den nye veilovs § 16 er at korn:nunetn�eni.ørene betraktes 

som II veit. Lla:vnsmenn" rn_el! fast årlig r,,;od tgjøre lse i henhold ti 1 vei lo-
- -

vens § 17 0 Irr1idlertid er de i Aker oL; Bi:!::ru.r<1 ov kommunen ansatte inge

niører. ove:rd:ratt å 11tfØl:'e såvel undersøkelser' som anlegg or vedlike

hold a.v de kommunale veier, men har i��en befatnint'.� med nyanler.g av 

hovedveier uten med hensyn til uttalelse om linjevalgo Hvorvidt et så-
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,::,, .

c1znt utv-J.det arbeidsorn.rAde er r,odkjent av fylkesveist:r1�et er ikke }Je

rP.rt i den mottatte redegjørelse fra overingeniøren. 

HordaJ.�.:,ds overin:eni.ør meddeler for F,,n<, herreds vedlrnr.·J:nend� 

at lrnm1n.l1.neingenLrx'ren har overtatt de veianlegg som lir-:ger innen herre -

dets reg;uleringsdistrikt og dessuten tilsynet med vedlilceholdet av 

bygde�miene under st:i.mme område. I den av Fana herredsstyre o.ps tillecle 

instruks e:r. forutsatt at kommuneingeniøren leder alle kommunale nye 

veianlegg og utbedringer samt foretar elle utstikninger og berernin

ger innen Fe.na bygningsdistrikt, dog kan dette av Fana herredsstirre 

utvides til å gjelde hele herredet. 

Han har ifølge samme instruks§ 3 med veitilsynsmennene som un

derordnede, å overta ledelsen av bygdeveienes vedlikehold. 

I § 4 er bes temt at han i alle saker veulrnmmende offentlige 

veier er• underordnet overingenir-rren oc; plikter å rette sig efter> vei

lovens bestemmelser og den instruks som fylkesveistyret måtte utferdi

ge. 

I Strinda i Sør-Tr0ndelag et' koP1rr1uneingeniøren ikke å bet.rakte 
--- - ---- - -----

som nogen funksjonær i veivesenet, ih'.ke engang som veitilsynsmann, 

idet lensmannen, der er ansatt før den nye veilov trådte i kraft, 

fremdeles fører vei tilsynet sålenge han selv .0nslrnr. 

Overingeniøren anser det som naturl:Lgst at lmmnmneingeniørene 

inngår i veivesenet som veitilsynsmenn i løvens forstand, og at de så

ledes blir overingeniørens underordnede. Ifa 11 de slrulde antas som av -

delingsingeni0rer (veiinspektører) unde:r. overingeniøren, måtte de gis 

sl�ss og diet under reiser i veivesenets anliggender av stat og fyl

lrn. I såfall måtte der ansettes scL-:regne veitilsynsmenn. 

Sorn det vil sees er der et :neget stort sprang i opfatningenall

en kommuneingeniørs stilling i Alrnrshus og Hordalnnd. 

··�ens ftkershus overingeniør setter kommuneingeniøren i sin be

fatning me,.J det offentlige veivese11 i en veitilsvnsmanns st.illins,

får 1nan im1\r:rkk 8v at stillingen i Hordaland nærmest opfattes som en

parallellsti1·11ng til en avdelingsingeniør i fylkets veivesen, kun

med den forskjel at kommuneingeniøren er ansatt av vedkommende herred.;.

styre uten at ft}:lkesveistyret eller centraladministrasjonen har øvet 

nogen innflydelse o





4. 

I de tettere bebyggede distrikter vil de1� som. regel være av

grenset et reguleringsområde, hvor der kan bli anlagt veier eller ga

ter som ikke optas som almindelige offentlige veier og derfor heller 

ikke bJ.ir underlagt veilovens besternrnelser. I§ 5 i tillegg av 17. 6. 

1869 til bygningsloven er imidlertid bestemt, at om en del av et her

red overgår til egen bygningskommune, medfr1rer det ingen forandring 

i herredets forpliktelse rned hensyn til den del av de almindelige vei

er som går gjennem nevnte kommune. Denne bestemmelse har til hensikt 

& forebygge den misforståelse, at almindelige veier (d�v�s. offentl� 

vei) skulde bli herredet eller den almindelige veibestyrelse uvedkom-
en 

rnende, forsåvidt angår den del som kommer til å ligge innenfor\ sær-

skilt bygningskommunes grenser. 

Det vil herav også fremgå, at om en kommune med sådant regule

ringsområde ansetter sin særskilte tekniske funlrnjonær, vil ikke der

ved fylkesveistyret eller fylkets veiingeniørers sti�ling til eller 

ansvar ved de offentlige veiers anlegg og vedlikehold bli forandret 

eller for nogen del satt tilside. 

Det synes dog både rimelig og praktisk, at de tekniske funksjo

nærer som de større lwmmuner mere og me.t'e utstyrer sig med, og som i 

de fleste tilfelle vil være vel kvalificerte til å overta arbeidet 

med veivesenets anliggender� også blev utnyttet i denne retning. Sser

lig hvad vedlikeholde't angår. Man må kunne gå ut fra, at de tett be

folkede kommuner vil efterhvert opheve veiplikten, ansette veivoktere,

anskaffe maskiner til pukning, valsning m�v� og årlig bevilge store 

beløp tll leiet hjelp. Den engere ordning med alt dette vil kreve en 

betydelig økning av fylkesveivesenets personale, hvis man ikke hadde 

ad.gang til å overdra nogen del av veivesenets anliggender til de kom

munale in�eniører • 
..:, 

Imidlertid inneholder ikke veiloven nogen bestemmelse, som 

direkte kan finne anvendelse likeoverfor disse kommuneingeni.ører, el

ler som uten videre hjemler adgang t:ll å overdra noge11 av vei vesenets 

funksjoner til disse. Veiloven har lagt fyllcenes veivesen inn under

et fylkesveistyre1 som hvad det tekniske angår ove:rdra.r ledelsen og

utførelsen til �veripgeni�, til hvis assistance departementet an-
---·--------

setter nødvendige underordnede veiingeniøre.r o
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Tilsynet med de offentlige broers og veiers vedlikehold skal 

ifølge veilovens§ 16 føres av herredets lensmann, dog kan fylkesvei

styret under visse forhold bestenur,e at vei tilsynet skal utføres av 

andre dertil skikkede menn - veitilsynsmenn - som ansettes av fylkes

veistyret, lønnes av staten eg for hvillce fylkesveistyret utferdiger• 

innstruks. 

Forsåvidt derfor en kommuneingeniør skulde overdras nogen be

fatning med df.1t offentlige veivesens anligGender, måtte dette skje · 

efter overenskor01st mellem fylkesveistyret og vedkommende herredsstyre 

og kreve centraladministrasjonens godkjennelse, m.a.o., der måtte, 

når en konunune beslutter å ansette særskilt lrnmmuneingeniør, på for

hånd treffes bestemmelse om han skal overta nogen del av det offent

lige veivesen. I tilfelle måtte han inngå som et. ledd i fylkesveiadmi

nistrasjonen, - og enten dette skulde skje som ingeniør, parallellt 

en avdelingsingeniør i veivesenet, eller som underordnet funksjonær, 

(som veitilsynsmann), måtte de myndigheter som efter loven innstiller 

og ansetter velfunksjonærer også øve innflydelse ved en sådan kommu

nefunksjonærs ansettelse. Dennes virkeområde og pliktc1° likeoverfor 

veivesenet måtte fastslåes ved instruks utferdiget av fylkesveistyret 

og med hensyn til løn og reisegodtgjørelse måtte der på forhånd tref

fes nermere avtale mel lem vedlrnrnmende herredskommune, fylkesveistyret 

og departementet. 

Da kommunens tekniske funksjonærer som ret:;el vil bli stillet 

likeoverfor opgaver, som helt ut krever en bygningsingeniørs utdan

nelse og øvelse, vil 1rian vel også kunne gå ut fra, at han som regel 

vil væ:re kvali.ficert til å utfylle en avdelingsingeniørs stilling i 

veivesenet. I såfall synes det utelukket, at han skulde i sin befat-
.... --

n'ing med veivesenet overta en veitilsynsmunns plass; ti som regel vil 

ma.n måtte opfatte veitilsynsmennene som underordnede funksjonærer 

uten h0iere teknisk utdannelse - en stedfortreder for lensmennene, og 

nermest. en parallellstilling til statens opsynsmenn. Veitilsynsi11.annen

måtte i tilfelle bli kommuneingeniørens nermeste underordnede.

I sin almindelj_ghet vil frengangsil1åten for ordning av en kom

muneingeniørs stilling til f-ylkets veivesen 1 henhold til ovenstående

måtte bli følGende: 
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1. Når en ko�nune bestemmer sig for å ansette kom.�uneingeniør, blir

underretning derom å sende til fylkesmannen som optar forhandling 

med herredsstyret om hvorvidt og i til.felle i hvilken·utstreJming 

kommuneingeniøren skal ha befatni1!e; med fylkets veivesen. 

Det ledende principp herunder må yære 

a. at kommuneingenL.,n,en overdras befatning med vei vesenet som en

avdelingsingeniør i fyllrets veietat.

b. at han i denne sin parallellstilling underordnes fylkesveisty

ret og at han i sit arbeide har å følge de bestemmelser som er

gitt i veiloven og den nv fylkesveistyret utarbeidede instruks.

o. at stat og fylke i forhold henholdsvis 2/3 og 1/5 utreder en ef

ter forholdene avpasset og på forhånd nærmere bestemt andel av

he.ns lønn samt skyss- og kostgodtgjørelse for reiser i veivese

nets anliggender efter den for veiingenL�er bestemte ldasse i

skyssloven.

2. Såsi1al'.'t sådan nærmere overenskomst er truffet og n.0'dvendige be

vilgninger er opnådd, blir posten å avertere ledig; de innkomne

ans0lminger slml forelegges fylkesveistyret og vedkommende for

mannskaps valg kre.ver ··departement.ets godkjennelse.

3. Tidligere ansatte komrn.uneingeniø.rer kan overdras befatning med

vei vesenet efter nærmel'.'e overenslromst og under forutsetn;i.ng av at

han av departementet godkjennes som veivesenets ingeniør.

---------··----

Med denne u'tredning som blev utarbeidet i 1918 har saken i 

anledning av spørsmålet om o:rdning :1v forholdet til den i Glemmen 
----

berredsstyre i 19.18 ansatte kommuneingeni.0'1' gjennem Østfold fylkes

mann vært forelagt Veidirektøren og Arbeidsdepartementet. 
-------------

Om spørsmålet har Veidirektøren ut talt f.0lgende: 

I skrivelse a.v 27. juni 1918 til Arbeidsdepartementet. 

n Vedlagt ti ].,la tel" Veidirektøren sig å oversende med bilag 2 

1iskr:tvelser av 13. juni 1918 fra amtmannen i Søndre Bergenhus amt an-

11 gående benyttelse av lrnmmuneingeniørene i Fan8. og Laksevåg i vei ve

ii senets t.jeneste" 

I den for disse kommunale ingeniffl'er utferdigede instruks er 
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:: ingeniøren på.lagt å forestå anlegg og vedlikehold av veier innen 

"vedkommende herreds bygningsdistrikt, ag - om formannslmpet så be

" stemme:r - av alle offentlige bygdeveier innen he1�.redet. På rei ser 
11 i vei vesenets tjenes te er kommune ingeniøPen efter samme instruks for

i•utsa t t å skulle oppebære skyss- og kostgodtgjørelse på samme måte 

"som veivesenets ingeni.øre:r·. 

Veidirektøren er imidlertid enig med amtmannen i at kommunein-

11geniøt>en ikke bør søkes knyttet til veivesenet som fast funksjonær 

nved at tilsynet med herredets offentlie;e bygdeveier blir pålagt ham. 

;,Da også anlegg og vedlikehold av offentlige veier som ligger inne i 

Het herreds bygningskommune efter Veidirektørens mening er henlagt 

11 under amtsingeniøren, b0r formentlig komnmneingenir:Jren heller ikke 

';uten speciell avtale ha nogen befatning med disse saker. 

I likhet med hvad der er uttalt i det kgl. departements slcri-

11velse til amtmannen i Buskerud amt av 30. mai 1914, hvorav vedlagte

11 ekstraktgjenpart underhånden er mottatt i departementet antRr Vei

Hdirektøren at det kun er de gater og veieP, som av en bygningskom

"mune er anlagt for dens eget behov, at kommuneingeniøren if0lge sin 

ilstilling har å føre tilsyn med. 

Skulde en annen ordning enkelte steder i praksis vise sig hel-

11digere, kan der formentlig il{ke vcere noget i veien f.or å fravike den 

11 ovenanførte regel; men der antas ikke å være adgang til å belaste

11 det offentlige med utgifter til skyss- og kostgodtgjørelse for kom

"muneingeniøren, uten i det nedenfor omhandlede tilfelle. Amtsingeniø

" l"ens overtilsyn og ansvar på veivesenets område bø.r ikke ved nogen 

0 kommuna 1 ordning kunne begrenses. 

Hvis det under den nuvrereride mangel på ingeniører skulde være 

11ønskelig i et speciellt tilfelle å benytte kommuneingeniøren til ar

"beider i veivesenet, anta.s der ikke å vrm"e noget til hinder for det

"te fra ve:l,..vesenets side. VedJ.wmmende måtte da bli å betrakte som

1, ekstraingeniør, og utgiftene med hans avlønning å utrede av bevilg

"ningen til elrntr.a.hjelpo Skyss- og kostgodtgj«.relse kan i såfall til

"ståes efter gjeldende regulativ for veiingeniø-rer. 11 

// 
I skri vel se av Vje.nuar 1919 til Arbeidsdepartementet o 

HI skrivelse av 24. juli 1918 har det ltglo departement anmodet
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11 om Veidirektørens uttalelse angående et gjennem fylkesmannen i Øs�-

u fold fylke innkommet forslag om at kommuneingeniøren i Glentmen knyt-

11 tes fast ti 1 fylkets veia.drnini stras jon. Kommuneingeniøren slrulde ef

li ter dette forslag få befatning med alt veivesenet vedkommende innen 

llGlemmen herred og staten betaler en forholdsmessig andP.l av hans løn 

llsamt den vanlige anpart av godtgjørelsen for reiser i veivesenets 

lia.nliggender. 

Som det vil XEflX erindres har et lignende spr1rsrnål for kort 

11tid si.don væri;. oppG for Fana og Laksevåg herreder i Hordaland f'yl

:.lre. Veid irektØl:'en avgav i den anledning under 27. juni 1918 en utta-

11 lelse som vedlegges i gjenpart og som blev tiltrådt av det kgl. de

"partement i skrivelse av 24. juli næstefter. Imidlertid hadde Vei-

11direktfJren grunn ti 1 å tro at der for Fana. herred vi lde fremkomme en 

Hny henvendelse angående ordningen av fopholdet mellem kommuneingeni-

11 øren og amtets vei vesen for de saker•s vedkommende soin kun angikk byg-

11 ningsdistriktet. Veidil"ektøren har derfor utsatt ekspedisjonen av 

"denne sak i påvente av det ænd.rede forslag fra Fana, som det vilde 

;; være heldig å behandle samtidig. Nogen sådan henvendelse er, ennu 

;
1 ilrke innkommet og saken er muligens foreløbig stillet i bero. 

Med hensyn til sakens realitet tillater man sig å bemerke at 

11 VeidirektØl"'en fremdeles må henholde sig til sin forannevnte uttalel

;1se av 27. juni 1918 og ikke kan anbefale den av amtsingeniøren fo.re-

11 slåede o:rdnin�, hvorved kommunetngeniøren 1 Glemmen s0kes knyttet 
.,.___ __ ... z-.s · -er- -��� •• Qaaat-.- - • � • U..• ei; es� 

11 til fylkets veivesen som fast funksjoriær. 
�----�����"Ur-.r;���'&:� 

Innen et herreds bygningsdistri!rt vil imidlertid kommunens og 

11 veivesenets interesser ofte komme 1 nær berøring med hinanden. Den 

liene og da særlig kommunens arbeider må ikke så sjelden utstrekkes 

"også ttl den annens enemerker. Kommuneingeniørens forhold til amtets 

aveivesen bør derfor i denne henseende nærmere overveies og regule-

11 .res. Vei.direktøren må herom forbeholde sig nærmere uttalelse ved en 

"senere anledning. 

De med det ltglo departements skrivelse mottagne bilag tilba-

1tkesendes hoslagtoll 

Arbeidsdepartementet har uttalt følgende: 

I skrivelse til Veidirektøren av 24/7 1918.
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11 :S.oslagt t1lbakesendes de med hr. Veidirektørens skrivelse 

iiav 27. juni sistleden mottagne dokumenter vedrørende benyttelse av 

11 korronuneingeniørene i Fana og Laksevåg i veivesenets t.1eneste, idet 

fjbemerkes, at departementet finner å lru.nne tiltre hvo.d del' av hr. 

uveidirektøren er fremholdt med hensyn til disse kor'llTluneingeniørers 

ristilling lilreoverfor den offentlige veiad:ninistrasjon. 

Forsåvidt det måtte vise sig ønslrnlig i specielle tilfelle å 

"benytte kommuneingeniørene til arbeider i veivesenet, antar man med 

'ihr. Veldirektøren, at der iklrn kan være noget til hinder for at kom

llmuneingeniørene antas som ekstraingeniører. Utgiftene til deres av-

11lønning forutsettes i såfall utredet av bevilgningen til ekstrahjelp 

0 og utgiftene til skyss- og kostgodtgjørelse av bevilgningen til 

nskyss- og kostgodtgjørelse for ingeniører med 2/3 av staten og 1/3 

nav amtskon·.munen. 

Man skal tilføie, at bestemmelsene i de respektive instruk-

i; sers § 6 om at kommuneingeniør•en skal vcere medlem av reguleringskom-

11mis jonen er gjenstand for kgl·. approbasjon i henhold til § 4,7 i 

11 bygn1ngsloven av 27 •. juli 1896'. 

hian går ut fra at andragende herom fremmes som sr:c:,:.rski 1 t sak .• 11 

I skrivelse av 21. mai 1919 til Østfold fylke; 

11 I skrivelse av 28. juni 1918 har fylkesmannen forelagt de-

,; parternentet spørsmål om istunnbringelse av en ordning hvorved en 

11 kommuneingeniør (i Glemm.en) skulde knyttes til fylkets veiadministra

"sjon som fast funksjonær�

Idet man vedlegger avskrift av en av VeidirektØY.'en på foranled

"ning a.vg1 tt uttalelse i skrivelse av 11. januar 1919 meddeles, at 
her 

11 departementet finner å måtte holde sig til hva.d de1_;\av Veidirektøren

11 1 sakens anledning er fremholdt. 

I forbfndelse hermed skal man gjøre opmerksom på at et lignende 
11 spørsmål tidligere er fore lagt depal"temente\ nemlig om benyttelse av 

;, kommuneinBeniørene i Fana og Laksevåg ( Hordaland fylke) 1 vei vesenet� 

;'tjeneste .. 

Man vedlegger avskrtft a.v en av Veidirektøren i denne sak av

"gltt utte.lelse i skr1velse av 2?. juni 1918 samt avskrift av depar-
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11 tementets svar skrivelse til Veidirekt�en av 24. juli mestefter. 

51 

Overensstemmende med hvad heri er anført vil der, forsåvidt 

i•ctet måtte vise sig ønskelig i specielle tilfelle å benytte kommune-

1' ingeniører til arbeider i veivesenet ikke være naget til hinder for 

11 at vedkommende ingeniør antas som elrn traingeniør. 

Utgiftene til hans avlønning forutsettes i såfall utredet av 

11 bevilgningen til ekstrahjelp og utgiftene til skyss- og kostgodtgjØ'-

11relse av bevilgningen til skyss- og kostgodtgjørelse for ingeniører 

amed 2/� av staten og 1/3 på fylkeslrnmmunen. 

Videre skal man fremholde, at der vil være adgang til å over

"dra tilsynet med de offentlige veiers vedlikehold til vedkommende kom

"muneingeniør, når det i henhold til veilovens§§ 16 og 17 er bestemt 

"at veitilsynet i et herred (lensmannsdistrikt) skal utføres av en 

"særskilt beskikket veitilsynsmann. 

For utførelsen av dette arbeide vil kommuneingeniøren erholde 
11 den faste årlige godtgjørelse, som av Stortinget måtte bli fastsatt 

"i henhold til veilovens§ 17. 

Man henviser i så henseende til, hvad der er anført 1 vedlagte 

"avtrykk av den for Stortinget iår fremsatte kgl. proposisjon angåen-

11de bevilgning til skyss- og kostutgifter m.v. for kommende termin, 

11 st. prp. nr. 1 hovedpost X kap. 10 side 6-7, hvol:'i er omhandlet for-

11slag om fast årlig godtgjørelse til kommuneingeniøren i Bærum for til• 

11 syn med vedlikeholdet og for reiser i veivesenets anliggender." 

Det fremgår herav at Departementet i sin skrivelse av 24. ju

li 1918 tilt�er Veidirektørens uttalelse om: 

a) "at kemmuneingeniøren ikke bør søkes knyttet til veivesenet som

11 fast funksjonær ved at tilsynet med herredets offentlige bygde-

ftveier blir p&lagt ham.

Likeledes er departementet enig med Veidirektøren 1 følgende

uttalelse: 

b) 11 Bvis det under den nuværende mang&l på 1ngen1Ø!>er skulde være

"ønskelig i et speciellt tilfelle å benytte kommuneingeniøren

"til arbeide� i veivesenet, antas der ikke å være noget til hin·

"der for dette fra veivesenets sideo Vedkommende måtte da bli å
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11 betrakte som ekstraingeniør og utgiftene med hans avlønning å utr.s-

11de av bevilgningen til ekstrahjelp. 

Ved den senere behandling i anledning av spørsmålet for Glem

men kom.�uneingeniØl"s vedkommende har Veidirektøren fastholdt sin ut

talelse under a) og har ikke kunnet anbefale den av mig roreslåede 

ordning, hvorved kommuneingeniøren i Glemmen søktes knyttet til fyl

kets veivesen som fast funksjonær.: Man må forstå denne uttalelse så

dan at Veidirektøren herunder heller ikke har kunnet anbefale at kom

muneingeniøren overdras tilsynet med veienes vedlikehold som fast 

funksjonær (tilsynsmann). 

Departementet sees i sin skrivelse av 21. mai 1919 til Øst

fold fylke å henholde sig til hvad Veidirektøren har uttalt, men har 

dog i samme skrivelse uttalt: 

"at der vil være adgang til å overdra tilsynet med de offentlige 

11 veiers vedlikehold til vedkommende kommuneingeniør, når det i.

"henhold til veilovens§§ 16 og 17 er bestemt at veitilsynet i 

11 et herred skal utføres av en særskilt beskikket veitilsynsmann. 

Departementet henviser i så henseende til hvad der er anført 

i stortings/prp. nr. 1 hovedpost X kap. 10 1919 side 6-7, hvori e� 

omhandlet forslag om fast årlig godtgjørelse til kommuneingeniøren i 

Bærum for tilsynet med vedlikeholdet. 

Ved disse bestemmelser er stillingen den: 

lo at en kommuneingeniør� kan ansettes i nogen fa�.!:__ingeni.ørstil-

11n� som pnd�rordnet ledd i fylkenes_yeivese�.

flan kan derimot benyttes i sp�cielle tilfelle som ekstra.in6eniør.

2. at en kommuneingeniør kan overdras tilsynet med de offentlige vei

ers vedlikehold si;;im speciell ti�ynsma.nn, når• det er bestemt at

veitilsynet i et herred skal utføres av sådanne.

Når man nu ser hen til hvorledes dette forhold med kommunein

geniøren som �ilsynsmanr har utviklet sig i f. eks. Aker kommune blir

det påfallanåe
1 hvorledes man de�igjennem fullstendig har omgått be

stemmelsen 1 punkt 1). 

fl.leer har nu sin ael vstendi ge ingeniøreta t, med en diriektør, 
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en overingeniør, 4 avdelingsingeniører og en rekke underordnede funk

sjonærier� herunder også flere veitilsynsmenn eller opsynsmenn. 

Disse funksjonærer planlegger og ordner med alt vedkommende 

de offeniiige veiers vedlikehold i Aker, såvidt vites uten at fylkets 

vei ves.ert .·ha.r nogen befatning dermed eller kan gripe inn likeoverfor 
, .· 

de trufne bestemmelser. Men også planleggelse og bygning av bygdevei

er og omlegning av hovedveier er så fullstendig overtatt av Akers vei� 

vesen, at det nærmest blir en ren proformasak om noget forelegges fyl

kets veivesen. 

Og det eneste lovmessige grunnlag for denne ordning er bestem

melsen om at kommuneingeniøren d.v.s. tidligere overingeniøren, nu 

formentlig direktøren, er antatt og lønnet som �tilsynsmann (altså 

som opsynsmann). 

På samme måte er nu forholdet i Bærum ordnet, og utviklingen 

går således i retning av at de kommunale ingeniører ved å-antas som 

veitilsynsmenn vil kunne underlegge sig omtrent alt vedkommende of

fentlige veiers planleggelse, bygning og vedlikehold innen sin kommu

ne. Fylkenes veivesen og Veidirektøren blir stillet utenfor,og om en

del år vil man se en rekke lignende ordninger som i Aker og Bærum -

nogen begrensning av forholdet øines ikke - kommunerne vokser i øko

nomisk evne, kommuneingeniører ansettes, og antas som veitilsynsmenn 

- og den kombinerte stats- og fylkesveiadministrasjon går ·sin sikre

opløsning -imøte.

Den synes derfor all opf�rdring til å opta denne sak til nøie 

overveielse og bør man snarest mulig søke gjennemført en ordning som 

kunde rumme anledning til å utnytte kommuneingeniørene i veivesenets 

tjeneste uten at den kombinerte veiadministrasjon derved blev satt u

tenfor eller blev berøvet noget ·av sin 1ovmessige myndighet. 

Man opnår ikke dette på nogen annen, fullt betryggende måte 

enn ved den av mig i 1918 foreslåede ordning - ved at kommuneingeniø

ren ansettes av departementet som en underordnet funksjonær 1 veivese� 

net med en for ham speciellt Utformet instruks. 

Kan ikke en sådan ordn1.ng etableres bør konununeingeniøren set

tes utenfor enhver befatning med de offentlige veiers bygning og ved

likehold og bør man heller ikke omgå loven ved å godkjenne ham som 
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veitilsynsmann. Utvildingen går i retning av at der blir ansatt spe

cielle tilsynsmenn (opsynsmenn) for det engere tilsyn med de offent

lige veiev, og det får da bli de i fylkenes veiadministrasjon ans�tte 

ingeniørers sak å rettlede disse opsynsmenn. Kommuneingeniøren får i 

så fall nøie sig med_ å ha befatning med de veier, som bygges innen et

rer:uleringsområde uten at de blir optatt som offentlige hoved- eller 

bygdeveier. 

Endel eksemplarer av nærværende fremstilling vedlegges til 

fordeling blandt Deres underordnede ingeniører. 

A. Baalsrud.

-

).., ' 
. :_y 



Fra. 

Ve idirel{tøren. Kristiania den 27. januar 1920. 

Overingeniørmøtet 1920. 

-�il

Overingeniørene. 

Sak nr. 3 b, Veivesenets forhold ti!__regulerte strøk. 

Herom har overingeniø-r Munch avgitt følgende fremstilling: 

I den nugjeldende bygnin�slov av 26. juli 1896 er der i kap. 

II inntatt bestemmelser om utarbeidelse av �esuleringsplaner i de 

strøk som er undergitt den almindelige bygningslovgivning(§ 88 samt 

lov av 17/6 1869). 

Under sådanne planers utarbeidelse skal reguleringskommisjonen 

ha sin opmerksomhet henvendt på, at gatene anlegges med tilbørlig 

hensyn til trafikkens, ildsikkerhetens og sund.hetens fordringer, For

slaget med beskrivelse og angivelse av gatenes høideforhold foreleg

ges kommunestyret t"il vedtagelse, efterat der er gint grunneierne 

anledning til å gjøre sig bel{jent med samme. 

Ved disse bestemmelser er der etablert en ordning 1 hvorefter 

reguleringsplaner kan fastslåes uten at veivesenets vedkommende blir 

spurt eller blir gitt anledning til å uttale sig, uaJ:rtet sådanne pla-
; 'I • 

ner må omfatte ikke alene det bestående offentlige veinett, men også 

de fremtidige utvidelser eller forandringer av såvel hoved- som byg

deveier. 

Det har således forekommet at gatelinjerne i eD; vedtatt regu

leringsplan er blitt lagt sådan i forhold til en bestående hovedvei, 

at veilovens bestemmelse i § 36 om bygningers avstand fra veilrnnten 

var tilsidesatt. 

Da vei vesenets vedkommt,nde forlangte veilovens bestemmelser om

en minste avstand av 3,5 m. overholdt, fik man det svar, at der fore

lå _en vedtatt reguleringsplan for strølrnt, at denne ·plan forutsatte 

gatelinjen lagt ca. 1,5 m. fra veikanten, at veivesenet lkke nadde 

noget å si når der forelå vedtatt reguleringsplan, og at bygningslo

ven bestemmer at bygninger skal opføres i gatelinjen m.v. 

Også likeoverfor et tilfelle, som omhandles i veilovens§ 39 

om fabrikbygningers minste avstand fra offentlig vei, blev vetvese-
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nets innblanding avvist med at reguleringsplanerne var vedtatt av de

partementet. 

Det ser noget eiendommelig ut at bestemmelsene i veiloven og 

veivesenets myndighet uten videre kan opheves, når en tilfeldig sam

mensatt reguleringskommisjon - uten samråd med veivesenets vedkommen

de - har fått utarbeidet og vedtatt en reguleringsplan for strøket. 

Det er ennvidere påfaldende at der ved en reguleringsplan kan 
slåes 

fastxHXXR� hvorledes gater og derunder også offentlige veier for lang 

tid fremover skal legges, uten at veivesenets mening eller forståel

se av disse forhold blir inphentet. 

Innen bygningslovens rac,1me er der for- de fleste større bygnings

kommuner fastsått, ved kgl. resolusjon, nærmere regler angående byg

ninger m.v., herunder ogs& om oparbeidelse av adkomstvei�r for bebyg

gelse av tomter. 

I Asker �r der sålede� opstillet 6 klasser av veier med bestem-· 

melse o:n. såvel bredde som nærmere utstyr og bygningsmåte. Bredde og 

utstyr er avhengig av veiens betydning som adkomst til enkelte bygg 

eller som g_jennemgangsve;i., idet det er overlatt til reguleringskom

misjonen å treffe bestemmelse om bredde og utstyr eller hvilke veier 

blir å betrakte som gjennemgangsveier. 

Det står intet i bestemmelsen om dette kun gjf''der de bygnings

kommunale veier og gater eller om også bestemmelsen om 'lgjennemgangs

veier a treffer sådanne som skal inngå i det offentlige hoved- eller 

bygdeveinett. 

I lov av 17/6 1869 el" inntatt bestemmelser angående de steder 

på landets grunn hvor bygningsloven ei· gjort gjeldende og som er over

gått til egen bygntngskommune.

§ 5 i denne lov er sålydende:

"At en del av et herred overgår til egen bygningskommune, gjør in

"gen forandring i herredets forpliktelse med hensyn til den del av 

11 de almindelige veier, som fører gjennem denne kommune. 

I fortolkningen av denne§ er anført at denne bestemmelse har 

ttl hensikt å forebygge den misforståelse, at almindelig V<?i skulde 

bli herredet eller den almindelige veibestyrelse uvedkommende forså

vidt angår den del som kommer til å ligge innenfor en særskilt byg-. 
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I det nu foreliGgende utkast av 1919 til motiver til lov om 

�:r·�d���::.� er i § 7 forutsD.tt inntatt en lignende beste:nr,1Glse som i

§ 5 i lov av 17/G 1869.

Lovko!111teen h8.r ne,-11.1.g uttelt følgende: 

11 :it:ft0r,r- t. den nu g,j0 ldencle bes tein.r:1.elsc bevirker dtHJ or11S tendip:l1e t at 

11 en de::. av <3t her.•:recJ går over til egen h•.rgningskom= ;mne inr,en for

,ianclr:i.ne_ i herredetn forpliktelse mecl honsvn til den del av de al-

·•m.i.ncle llf0 vej_er, som frn'."er gjc:}nne:n bygningslrnnmmnen.

En almindelig vei blir således ikke herredet uvedko:nmende 

"selv om den ligger innenfor b:rgningsko:-;munens grenser. På den an

i•nen side plikter bvgninp;skommunens innb:1;ggere å del t8 i utgj_ ftene 

11 ved herredets veivesen i sai111ne forllold som herredets 0'vrige i11n-

1'vånere. Bygni.ngskorrimunen blir der·hos efter hvad man har kunnet 

11 bringe i erfaring uten tilstreldrnlir; innfl�rdelse på vesentlige 

11 trafikkårer innen d.ens område. 

Om disse forhold har 111an ment at el--i'indelige forskrifter b.0r 

"utferdiges av vedkommende departeMent, likesom der b,0'r kunne t.ref

,;fes beste 1mnelse av departem<:rntet for det enkelte tilfelle." 

I det foreliggende utlrnst til ny bygningslov (tnnstilling fra 

bygningslovkomiteen 8V 1919) sees inntatt bestemmelse, som i den gam

le lov, angående :Lstandbringelse av reguleringsplaner uten at der er

nevnt noget om forholdet til det offcntliGe veivesen. 

Der bør nu fra veivesenets side stilles krav på at der 1 den 

nye lovs § 30 inntas besternmelse om, at reguleringsplanerne skal ut

arbeides i samråd med veivesenets vedkommende eller i ælifall at pla

nerne skal ha fylkesveistvrets godkjennelse f0'r de sendes vedkommen

de ko!T1.ri1unestyre til behandling.

Rimelig vtlde det også være om der i bygningsloven blev nevnt 

de bestemmelser i veiloven soM i tilfelle måtte utgå nlr en regule-

lr" �snlan er godkjent, ell er at b�!gnings loven nrcrmere utformer hvem
r ,.) ,. 

. 

som har bestemmelsesrett i de forhold hvor vej.loven og bvgrlingsloven

kolliderer. 
---------

i:�ogen s.ksemplarer av na;Tværende fremstilling vedlegges ti 1

. 1:Jl"ndt Deres underordnede "inf,.:en:i.ører.
fordeling � A o Baalsrud.



Fra 

Veidirel,ctøren. Kristiania-den_ 27" Januar 1020. 

Til 

Overingeniørmøtet 1920. 

Overingeni.ø-rene. 

Sak nr. 3 c·.. Regler f�r bebyggelse ;i.9:�gs �_!t:entlige veier

i tettere bebygged�r.øk på l�ndet. 

Herom har overingeniør Hunch avgitt fr:1lgende fremstilling. 

Bygningsloven omfatter kun de str.0k, hvor der er vedtatt be

stemte reguleringsplaner. 

Imidlertid bygges der mange steder likesåmeget utenfor som 
. 

---

innenfor disse str0k, uten at nzyndighetene har anledning til i gripe 

regulerende inn likeoverfor denne bebyggelse. 

De høie tomtepriser innenfor E�h�:ggz byggebelter gjør at folk 

søker utenfor disse for å kunne bygge billigere, og efterhvert som 

kommunikasjonene forbedres, vil der ved de viktigere velkryss, ved 

jernbanestasjoner eller ved dampsldbsanløpssteder opstå en helt ukon

trollert, tett bebyggelse, oft.e på en så,clan måte, at en senere re�.u

lerine; blir i høi grad vanskeliegjort. 

Det er nettop denne forutgående ukontrollePte bebyggelse som 

er årsek til at adkomstveiene til sår11B;nge tett bebyggede strøk, - som 

senere overgår t:Ll by;:_;ningskommuner ellsr ladesteder og byer, - fører 

gjennern trange smugg, i vinkler Of> �r.olcer på en måte, som gjøp frem

lrnmst, særlig med biler, både vanskelig og farlig, 

Det vilde derfor v,xr.ce av største het·:dning om man kunde ha 

anledning til å gripe kontrollerende inn likeoverfor sådan bebyggelse

også f or:l.nnen str0ke t helt blev unde:t•lagt bygnlngs lovens bes ter:ime lser 

ved oprettelse av S2fil'Skilte bygningskommuner. 

Fra formannen i Asker bygnings- og reguleringskommisjon er an-·

tydet som en utvei, at der i� om ve1:_ves�n::?_!_ blev inntatt enkelte

paragraffer, som gav her:r.edsstyret, eller den herredsstyret bemyndi

g8r, anledning til å optrede regulerende likeoverfor enhver art av

hebygeelse ved veikrvss, ved landingsplasser for båter og dampskibe,

ved jernbanestasjoner og alle ferdselsknutepunkter.

En så.elan beste!·r1me lse måtte gjøres gjeldende for det hele land 
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og vilde danne et godt grmrnlag for d�n senere mere vidtgående regu

ler'\. ne; ved st:r_,,:t.rnt s ove re;ang til eBen bygningskommune. 

Da det f.t. ikke er spp:rsmål om å opta veiloven til revisjon 

vil,h� :ni:tri v:lstnoki?. opnn en hurtigere ordning orn ::1n11 i den nye b;..rg-

12ingsl�� kunde få inntatt s�2r skilt.e bestc 1 :melncr i .heromhandlode ret-

ni ne;. 

Det var vel intet til �inder for st �an gav denne lov et til

legg o ··1, o t der i trafikknute rnrnkter, i industris t1·r:·k, i veikr;lS s el

ler så<l[:rmo stec":er på h,ndet, h,1or der kan ventes tett beb:vggelse, 

:i.en hvor ennu i.klrn bygnin0slovens bestemmelser or:1 særskilt bygnings

Jrnmmu11e kf'ri c.jr.rres gje::lclencle, kan fnstslli,es nærmere regler for bebyg-
--- ·---- --- ---------- ---�- -----·--·-

;e lsen, samtidig mect 8. t der vedtas __ en plan for reguh:r ingyy_ vei c�

'r1ed nærme ro bestemmelser angå.ende minste !r j 0-rebrec.ide I anbringelse 8V -- ------ ---------· _._... '":) ·- ------ -----. . ..... ·- ---- ---- --·····- --· ---- -·--------

_fot!�Uf__�g _bor�skj,�r:i.ng av hjr:rnene i veikryss.- ·-· -�-.. - .. ·-··--·------·--·-·---·---··-····---- -· .. ------

Bestemmelsene herom måtte treffes av f;,rllrnsve1st.yret efterat 

vedkommende herredsstyre ha:r uttr.lt sig. ner;lernG for bebyggelsen og

plan for veiene måtte bli å utarbeide av veivæsenet og godkjennes av

fvU:c�sveistv1'et eft.erat voulcor;1Jilende berreds�ityre ha.dele uttalt sig. 

Don nødvendige kontroll med disse bes te,nne lsers overholdelse måt te ø

ves av .fvl.l.æts veimyndtgheter • 

.f.\iogen eksemplarer o.v nærvl-::i:ende fremstilling vedlegges til 

fordelinf, blandt Deres underoJ·drrnd.e in[:i;em.m�·or. 

/1. Baalsrud. 
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:tnge:niorene s beti.Ytte1se av !lUtomooile:r. 

'B!n ok�nomlsk ar'beid.sdrift 1 veivæsonet til

aiger, at ingeniorene gis ar·1led..ni:ng til LOest mulig at "netje.r.e 

,g ig av !t1.itnmobil under sine inffpekt i ener 1 anlrnggene s og ved-

1 iken�lde ts tjeneste. 

�en f�sts�tte skys�gbdtgjor9lse f0r egen 

bil ( kr� o,6,5 r,r. km. ) er illli<ilerti,i fbr J!..rta-r; til ) at inge

niorene i almindelighet tor risikerA at Kjope sig privat bil. 

Let er ik.ke tvilsow.t > at vei'lf',11Senet clerved 

lider okjn�filiske t�p. 

s�rlig 1 disse tider, �a der i Atore j vig

tig� distrikter ikke l�nger tindes akyssstationer, er det til

riela itke mUlig at komme frem og gjors sin g:err.ing ·1ten at 

lsie private biler fcr tver kr. 2.- pr. k111. 1:tgifterne kan 

dF.L lope JP i ,g;:i,a store rn.1:.mrJ.er > at rn.an i lr.Bnga.en kvier sig for 

at fore dem ·:,r, som utlmg paa skyssrogr.ir�er. 

Leiede biler vil heller ikke paa langt :n.;?r 

gj ore den nyt te, aorn de m;.ro.e, fordi Hl.an ikke saa let kan f er

lange } at ete skc1.l stoJ:;-pe pa;:i. ;ille de steder eller kjorA 1 det 

rooder;:i. te teui:pt> i scm ingeniorene s gj oremaal l(rævar. R.kal _9.e l 

for langes , rnaa 'bilen leies ·pr. dFtg, og da "hlir skys aregning$n 

end.nu A torre. 

Bernerkes hor d�t tgsaa, at det fortiden 

blir vangkeligerG og van.s.Keligere �t r'aa lr;gi.� under reiser

ne ,tv�rfrr en rask frelllk)mat ogsaa av den gruLd er av stor 

Det er d(�rfcr en tydende nodvendig:r..et at 

veivmsenet indretter sig saadar. som ethvert Btorre privatbyg

geselal<.:.3,p gjor .,, :r.or rna;,, ind.kj6pe8' biler til tn.u:: for ingc:mio

rene, �g iet Ulr'1FL f".)r'lA.ngea p at ingeniorene ikKe kri.Ster bort 

tidGn s WGn brUl(8T diA'SG nilAr i storst itlUlig Utstr::t1.kning. 

Jeg kjend8r ingen v11�.ks0111tet, tvcr okonoHi-
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distrikter spredt .q,fuainistration. 

Endog j ern11;:men, :cvi,q i\1.rJ(t i onærer dølA :t'1r 

jernlv,men :it kjore med del.'3' ikke r..rtr paa langt mer aa.s. vidt 

omr�ade Rom ve i ingeniorone at oe I'1rA , nar i den Fenere t icl 

ir.-1.kjo-pt oil til Rine funkticnæror - Sa,q,ledes car :1ovr<:foane-

1.nl::Bgget i:Gd.liJ_opt 'hiL

r:en "oesp:U'else som sa.Iili.""undet vil indvir.i..:ie Ved 

.q,t sorge for en ra.ale f.Jg letvindt k:"ll!lnlUnil<�atir:in :i'.'or veiinge-

n i orene kan c-pfore s i f6lgendd purJ<:.t;er. 

1. r,en stadig olrnnde a.nlægs1r:j_ft, wpredt over vi-

de diRtril<:ter kan .fortiden ikke ins-pi0eros pa.._q, langt :n.ær saa 

intenst, som det er onskelig. 

Folgen er, at i!lA.r_ ret ofte faar et daarlig og 

for k0,=ltoRrt � .. r"b�ide a 

En enKelt ins·pektion i rett,3 tid kar� "cevir.ke >

.s,t r.ri;m ved anlfflggeno indsparer st0re belop 1 son; i a.::i,rets 

lop utvilsc:irnt lR.ngt vil 0verst ige bilens vr:Prdi r:-g dens drift. 

2. B il-:i<: ormrn.J.niJ<:rt ti onen vi 1 bevirke l:;ir. ir�tensere 

inHpekti:'.ln av _yEL,ljker:o:J_j..§t. retts vil igjen bevirke 

et nedre Y9dlikehold, ·oe.-::.re veier. HV'=1,d dette betyr av Ol<J)no

mi f")r s�'lmdet f!la:c m:;1,..ri et oegrep :::irf! gjor:.nerr.. vo idirokto

ren,-:; foredrag pc:La sid.ste 13.nclmtote, hvori 3.nfores, at 8t r'cr

cedret vedlikehold for det tele lar.dor heregnet til en a�r-

1 ig 'bes19-are l;qe i tranR-p-:nt1 ltg ifte rne av an i agelig 20 mi 11 io

ner Kroner. 

61 

Jeg s igAr i.i(�rn ; at 1ng<=miorene :Ki-tn oevirlrn dor.

ne hesp::i.rel.::ie q,lene ved en I"crbe1rir.g ;,,v d.erAS .kom:c.:nmilrn.tion ... s-

mirt.ler'. :Je rnaa ogs::1.a raacle ov1:�r .q,r.dre v-edlilrnt.øldscrgax.er > 

,c; '.)rtl vi enclnu :=i.qvner � 

Men uten intensere Ko�tr·Jl� vil be.1parelsen 

1J:::1<:e Kunne indvinde .1.

direl<toren:3 r1mds1<:ri vel::ie av 11 clApterr{hGr 1 S)l J 8:(:,,1 ove 1 il-::e-. 

n6dvendiggjore� at der stillas biler til rti��0Rit'L)l �g 1J(�-1 J.:"' , • - o I '- "-V 
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.reg kunde selvsagt fre:rn.fore talriKe eL<.:S81itpler paa 

de rneningsloRe forholr1. 2n veiingenior �-:,q,n 1<rn,b1e op 1 l' naar han 

intet transportmiddel �ar. De t har htend t mig > at j eg ik�rn 

i hele Trondhjerns hy har 1-cunnet opdrive s.i::yss til en for den 

Jffentlige traf iks s ik:::tJrhe t ho ist tr.,ddvendig re iScL 

Men jeg I' inder dat ik)rn nodvenclig 11.v.::e overfor ve i

V>A,-rnno ts egne ingeniorer :n.ærrnere at opregno eksmirpler paa de 

mislige forhold. 

Jeg gaar ut fra, at enhver intoressert veiingeni

or maa ha Grfaret 1 hvil}(e A:-:ysRvans::::elighett1r vi nu .-:jccruper 

med. 

:Jet tor muligens være alle overingGniorer bokjendt� 

at veiv,.Bsenet i Al--:ara.ms fyH:e allered2 :tar S!:affet sine inge

niorer oil. 

.reg r1ar 1 den an.ledning .k·onferert med avd0lingsin-

genior Sund 01t1 SA.Ken. Han ut tal te ved den le iligl1e t: ''Det oe d-

11 ste vi har gjort i veivæsenet 1 det. sidste det er� at vi har 

11 sKaf fet hi 1 til vore re iser. Vi !{an utrette over do t do'hoe 1 tG;

11 ja det tred8obelte. 11 

I Akers:!:us har t1an indrettot sig saadan. 1 at fyL-::et 

har ind.kjopt bil I scif1 .stilles til ingeniorenes clispcsi tien for 

50 ore pr. km. Ingeni6rane �eregner sig da 65 ore pr. kw. i 

Gine si<:yssregni.nger paa vanlig naate. FunJ.<:tionærone leier aJit

saa bil2n av fylket. 

J'en stelles� pudses og saavidt rnulig repareres av 

en av fylkets 1r1asKinister, der cgsaa i fo:cnoctont fald funge

rer som chauffor. 

Akerh....4w.s fylkes masl<:ine er en ame1·ikaner inclJ{jopt

gjennem Linctze'n og Roc,Gahm. ren Gr mer.v:et H'l.rpp Motor Cn.r Corr,

I:etroit nr. 16608� har )0 HK egenvregt 1200 leg. og vegt i fuld

lastet stand 1600 kg., idet cter or plads til 4 pers�nGr for

uten f6reren. Vognens bredde Gr 1 1 75 m. re �estet �r. 10.000.

s Oi"ili!l8 ren 1 () l '). 

I sin aLli:'l.delighet bor vel neppe oilena ooke,:i 

tilveiebragt paa sarruae Eiaat0 f:int1 i A.K�rst..1s. 





Ji1ra Kristiania den 16 decembe� 1919. 

ve idirektoren. 

__ Til Overir1..&-n1iorene. 

DveringenJormOte t. 

Hoslagt oYersendGs avtr:yk av oYeringenior Barths 

utredning angaaern1e sak nr. 4: rngeniorene s ·oenyt telse av

autcmbbiler. 

A. Baalsrud.
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Overingoniørmøtet 1920. 
� 

Sak nr. 5 a. Mere g,jenneinført overgan� til maskinbruk. 

Om traktorer i veivesenet. 

Av overingeniør Saxegaard. 

For anvendelse av motortr•ekk-lrraft på almindelige veier kan 

tenkes 3 systemer: 

1. Det rene bil-system: Lastebil uten tilhenger.

2. Det blandede bil-tralctor-system: Lastebil med tilhenger.

3. Det rene traktor-system: Traktor med tilhengere.

Til 1. Lastebi1 uten tilhenger: 

lmtagelig det ideale på god, motstandsdyktig veibane. Med no

genlunde moderat hjultrykk (høist 1,5 tonn) blir dog laste- og trans

porte�nen f�rholdsvis liten. - Anskaffelses- og vedlikeholdsutgiftene
er hø1.e og influerer sterkt på driftsomlrnstningene. 

Under kjøring av pulrksten og grus kreves formodentlig sær-

skilte foranstaltninger, såsom siloanlegg ellet� kassesystem, dersom 

ikke formegen tid skal spilles på lesse-stedet, forutsatt man ikke 

har flere biler. 

Bilen kan på grunn av de forholdsvis lave hjul kun undtagel

sesvis benyttes til transporter p& veiplanering uten stenlag og på 

provisori slrn veier samt på vinterføre. 

Som stasj omer motor egner ikke bilen sig. 

Til 2. Lastebil med tilhenger. 

En forholdsvis lett bil med alle 4 hjul som drivhjul( u Four 

wheels drive 11 ), således at hele tyngden blir adbesjonsv.ekt, - i for

bindelse med tilhenger skuld.e ha betydelig større transportevne og gi

adskillig billigere tonn-kilometer-priser enn enkel lastebil.

Forøvrig gjelder hvad der ovenfor er anført. 

'rll 3 o Traktor med tilhengere. 
--

. .. -.., 

Hj:ultrykket for t:r.akto:r·ens vedkommende under vanlig brul{ be-. 

høver neppe å overskride 1, høist 1,5 tonn, for tilhengerne 1,5 tonn 

(forutsatt tohjulte vogner)o Hjulene på såvel traktoren som tilhenger

ne kan uten vanskeligheter g:ls stor bredde og diameter o Dette i for

bindelse med den modere.te hastighet byr den fo:rdel at veibanen får en 
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langt mere skånsom medfart enn av vanlig lastebil. De små tverrskin

ner, vinkler eller lmaster som nu.benyttes på traktorhjulene, synes 

ikke å skade veibanen nevneverdig •. 

Traktor og tilhengere kommer ganske godt frem på nogenltmde 

fast jordplanering og på tarvelige veier idethele. Likeså kan trakto

ren brukes til å trekke sleder på vintel"'fØre. 

Trods de·n ringe hastighet er transportevnen rett gunstig, 

idet nyttelasset kan være betydelig st.ørre enn for vanlig lastebil. 

Anskaffelses- og vedlikeholdsutgiftene for en almindelig 

traktor og tilhengere er meget moderate •. Renter, amortisasjon og ved

likehold utgjør derfor en mindre del av de samlede driftsomkostnin

ger. 

En traktor kan sikkert få en mere alsidi.g anvendelse under 

anleggs- og vedlikeholdsarbeide enn en lastebil. Traktoren vil såler 

des i regelen være meget brukbal" som stasjonær motor til drift av 

pukkmaskiner m.m. 

---o---

EI'ter denne lille oversikt skal gås over til nærmere å o m-

tale 

Traktorer. 

For endel år siden henledet overingeniør Saxegaard veidirek

tørens opmerksomhet på nødvendigheten av motor-trekk-kraft ved veive

senets arbeider. Henstillingen fornyedes da overingeniøren 1 de fra 

Amerika importerte motorplog-traktorer mente å finne en for veivese

nets øiemed brukbar type, som også overingeniør Munch i (C:stfold om

trent samtidig hadde festet sig ved. På foranledning av oss blev der 

i juli 1918 1 I{akkesta.d avholdt systematiske prøver mod traktoren 

"�'!9�-�1:'' 10/20 HK. , som levertes av firmaet ·u In terna. t.ional Harvester".

Rapport om prøvene blev avgitt av overingeniør Munch og avdelingsin

geniør Keimo På grunnlag herav anbefalte veidirektøren i rundskrlvel

se av 23. august 1918 innkjøp av disse traktorer, hvorav proviante�

ringsdepartementet hadde innkjøpt 200 stk. 

Imidlertid var der allerede i juli - august anskaffet 1 

traktor til Østfold og 1 til et hovedveianlegg i Troms fylke. Prisen 
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nogen almindelig traktor)� 
er 

Totalbredden er noget stor, mest generende/dog clutchen 

som ubeskyttet stikker nokså langt ut på den ene side. 

Tretelestellet er ranglete og li te tjenlig for tilkobling av 

tohjult vogn. �en det kan lett fjernes og ombyttes med en tilfreds

stillende konstruksjon, 

Traktoren er noget besværlig ii ta istykker. Flytning sjø

verts - uten spesiell pram - faller derfor ikke så lett som ønsl-celig 

J.mnde være under forholdene i kystdi.strikter med li te sammenhengende

veisystemer. 

---o---

Av undre typer har man i Troms fylke festet sig ved 

Traktoren 11 Fordson 11• 

Denne - som leveres av Henry Ford & Son, repr •. i Norge 

A/S iv!otor Trading Co., Kristiania, - er av en helt annen type enn 

11 M.ogul 11 og fo:rtjener inngående omtale. 

:'i'otoren er en [;anske ordinær 4-cylindret bil-motor av 

styrke 22 ffK. (ved 1000 omdr. pr, minutt). Dog drives den med petro

leum, efterat den er startet med bensin. Den har et spesielt arran

f,ement med forvarmning av petroleurasgas sen for å gjøre denne lettere 

eksplos 4. v. )'lotoren går utmerket or; er lett og grei å behandle. 

Transmissjonen fra motoren bakover til drivhjulene er som 

på en lastebil med sneklcehjulsdrev. Likeledes er forstellet arran

gert som på en ·bil med trepunktsophenrning og særskilte dreietapiær 

for hvert hjul. Traktoren har ingen tinderstell-ramme (chassis)• Sel

ve motorlegemet er forlenget akterover og danner gearkasse sarnt boJrn 

for snekkedrev og differential. •ril denne boks er festet lrnni ske rør 

for utløp av hjulakslene. Til boksens nedre og bakre par•ti festes 

trekkstellet. Hele ;, kroppenu er avdelt vecl midten med sammenskruede 

ringformede flenser, slik a.t man forholdsvis lett kan komme til 

clutchen, gearet, magnetapparatet m.m. 

Alt el'' godt irmkapslet OG vel besl{yttet mot støv. Smøi."ingen 

er ideell, idet man i motsetning til n�;fogul,1 bare har nor;en få fett

kopper av relativt underot'dnet betydning å. passe på. For0'Vrig sk;jer

smøringen av alle hovedorganer ved oljefylling (høist en gang dag-
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liG) på 2 steder: i krumtapprummet og gearkassen. 

Kule- eller rullelagre er anvei1d t omtrent overalt. 

Bakhjulene er 107 tJ mm. i diameter, altså nogo t mindre enn 

på ·''·1ogµl ii , men til gjengjeld er bredden større, nemlig 305 mm. Hju

lene er ar1!'J.ert med 75 mm. høie, skråttstillede vinkel,iern, beregnet 

på pl0iningsarbeide. For benyttelse i veivecenet må disse store vink

ler fjernes, likesom hjul0ne iøvrig må ombygges •. Forhjulene er ca. 

750 mm. i diameter og bredde co.. 150 mm. med en fremstående slmrp 

ring ved midten av felgen •. 

Hele traktoren er utmerket sindrig og praktisk konstruert, 

likesom den er liten, hendig og nett. I.øvrig henvises til nedenstå

ende spesifikasjon o.v fordeler og mangler. 

Fordeler: 

Motoren er lett å starte, selv i sterk kulde, samt går meget 

bra og uten nevneverdige rystelser. 

Utmerket, enkel og grei smøreanordning. 

Traktoren er særdeles lett å manøvrere og kan svinges rundt 

på en meget begrenset plass. 

Den har 3 kjørehastigheter i'orover, nemlig 2,4 - 4,4 - 10,8 

km. pr • .  time, forutsatt 1000 omdr. pr. minutt av moto.,rakslen. Om

dreiningstallet kan forceres h�iero. Ved å utnytte anledningen til 

stor hastighet kan man vinne meget tid, f. eks. under kjøring·av tom

me vogna:r eller idethele nå:!' li ten trekk-kraft behøves. 

Bakhjulene kan yderst lett avtas og påsettes, hvnd der kom

mer vel m0cl under sjøtransport (kfr. ovenfor under ''r1I0Gul;.), så me

get mere som selve traktoren er liten og lett. 

Traktoren er billig. Almindelig salgspris for tiden fob. 

Kristiania kr. 6500,oo. �ed spesialutstyr for bruk i veivesenet vil 

den dog an tac;elig koste kr. 1000, oo a. 2000, oo mere. 

Driftsutgiftene vil antagelig være noget mindre enn for 

Mangler: 

1. Tryldcet på drivhjule

ne er altfor lite

(ca� 350 kg. pr.hjul)

for bruk i veiveseneto

Forbedringer: 

Ad 1" Hjulene kan fylles mollem de 

dobbelte eker med betong, godt 

spekket med jernskrapo Utenpå 

den tynne felg legges en 30-



• 

7/ 
6. 

40 mm. tykk, i flere buestykker 

støpt ring som gjøres svakt konisk 

såat den får jevnt anlegg mot en 

normalt krummet veibane� 

På denne måte vil det samlede 

hjultrykk ølrns til ca. 1250 kg. 

Mest hensiktsmessig er det 

måskje å få traktoren levert uten 

bakhjul 02: la støpe spesielle så

danne mod sikte p� traktorens be

nyttelse til valsning. I hjulets 

midt parti 1rnn innlegges støpe-

j Grns- eller jernbetongklosser for 

variasjon av trykket. I forbindel

se med slike hjul kan lett arran

geres stillbare tenner eller kna

ster til bruk på sleip veibane og 

på snef ,cl're. 

2. Trykket på forhjulene Ad 2. Forhjulene gjøres tyngre ved hjel·� 

er for lite, såat trak- av støpejernsskiver (ca. 75 kg, 

toren undertiden (grun- pr, hjul) fastskruet til ekene. 

net kraftvirkningen

gjennem snekkedrevet) vil

11 steile;; eller løfte sig 

foran. 

3. På grunn av de små Ad 3. Kan antagelig avhjelpes ved å ar-

svingmasser kan det væ- rangere et fjærende eller med be-

re vanskelig å rykke grensning forskyvbart trelclrntell 

tilhenger-vognene(�sle- (på traktorep eller helst på til-

dene) løs ved overgang hengerne), hvorved hele traktorens

til høiere gear, her levende kraft kan medvirke ved ryk-

hvor skiftningen ikke kingen� 

vil foregå ·under fart

som på en bil..



1� P�aktoren har ingen 

bremse i almindelig 

forstand. 

5. Kjøleren (l"adiatoren)

har som ved biler den

svakhet at de fine rør

kan tenkes å bli delvis

tilstoppet av rust,

hvorved de, tross om

hyggelig tømning av van

net, under lru.lde kan

fryse og bli lekke.

7. 
. ,'. 

Ad 4. Snekkedrevet vir!rnr sterkt bremsen-

de, når clutchen tredes ut, og trak" 

toren stanser på meget liten leng

de, selv i brattere fall. I tilfel

le har man antagelig den utvei å 

slå gearet over i revers og bremse 

ved hjelp av clutchen. 

Der kan vel også lett arran

geres almindelige bånd- eller an

dre br-emser på bakhjulene. 

Ad 5. Mnn må av og til ta ut radiato1"en, 

11 feie'' rørene og fjer11e Lem rust 

SOi}l samler sig i bunden. Det er 

vistnok nødvendig å holde en radi

ator i reserve, da den er blandt 

de ømfintligste deler på hele ma-

skine 11. 

6. Lyddemper i almindelig Ad 6. ii:n ganske enkel lyddemper- kan 

betydning mangler, hvil- vistnok 1 tilfelle lett påsettes 

ket mul1.gens vil ha u- elrnhaus trøret. Motorens ydelse 

lemper under kj.øring på nedrrnttes dog litt derved. 

be ferdet vel ,

Fjære� mangler som på de øvrige t1"aktorer. 

---o---

"Fordson 11 traktor er prøvet i rrroms r-:rlke be.re foreløbig

på vinterfM.�e ( se nedenfor). Men der er grunn til å anta at denne 

t:re.ktor med de ovenfor nevnte forbedringer kan bli meget tJenU.g for 

benyttelse i vei vesenet. Dens trekk-l{raft opg1s til omtrent sarune 

størrelse som .for 11 iJogul", i maksimum cao 1 tonn. 11 Fordson" vil til 

vl>.rerl bll prøvet grundigere med våre spesialvogner som tilhengere, 

hvorved. 1nan får anlecining til direkte å sammenligne cten med 11 Morul", 

lwtad betreffer l<raftyd�:11 se> tre.nsportevne O fo1,1brulc av driftsrna tf:ria-
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ler m.m. Antagelig er konsuillet av petroleum og smØl"eolje endel mindre 

enn ved ii;jogul';. 

Også ''Fordson 11 kun benyttes som stasjonær motor, idet man 

sJ{rucr av et lokk på h.0il:'e side av gearkassen og setter inn et lrnnisk 

tannhjul, som griper inn i et tilsvarende på motorakslen 08 er for-

synt med aksel og remski ve 23 cm. i d5.arnetcr. 

Traktor�r a!._ __ ,;Tank li -t7æ!�,

med belter, antas å passe dårlig for landeveiskjøring, da de roter op 

v0iban0n, kfr. veidirektørens skrivelse til Troms ovoringeni.ør av 30. 

oktober 1919. 

Den ideelle traktor 

for veivesenets forskjellige øicmed bør vistnok i hovedsaken ligne 

;
1 Fordson;; med de ovenfor antydede modifikasjoner. Det vil således væ

:ce .r,nskellg å ha 3 hastlgheter forover, ca. 2
1 5 - 5 - 10 km. pr. ti

me. �·-leget heldig turde. det være om tra!ctoren var utstyrt med bæt>ef j� 

rer, fordi man da med mindre betenlcelighet kunde kjøre med stor ha

stighet og vinne tid. 

---o---

!?_ri.6tsoverslap; for trakt� (ined tilhengere). 

Traktor med utstyr for benyttelse i veivesenet antas å ko

ste kr. 85\)0 ,oo levert i distriktet. Som tilhengere forutsettes be

nyttet vogner i likhet merl de i skri-velse fra Troms overingeniør av 

3. oktober 1919 beskrevne spesialvogner, Av slike behøves pr. trak

tor 4 stk. til samlet kostende ca. kr. 950l),oo. 

Settes perioden for total amortisasjon, med en brukstid av 

�mkring 101)0 timer pr. år, ti 1 kun 5 år for tra.Jrtot>en og 10 år for 

vognene, blir utgiften år'lir; til renter (6 %) og amortisasjon tilsam-

men omkring kr. 2500,oo. 

Renter og amortisasjon ........... , ...• kro 2,.50 pr. driftstime 

Vedlikehold og reparasjoner ••.......• il 

Driftsmaterialer {bensin, petroleum, 

Fører. . . . . . . . . 11 
• • • • " • • � • • • � • • • O • • • o o • • O

Diverse utgifter (1{ j .G"t'lng og forsen-

1,50 11 

2 ,50 ,i 

2 ,oo 1
' 

---·----

Overf.ø.r•es kro 8, 50 

_ 11 ,1,, 

_:,_ 

_ 11 .. 
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Overført kr. 8,50 

delse mellem arbeidsste-

der, opbevaring, eventuell 

ansvarsf or sikring m. v.) .... , ..... ..:..:..:_.�' ·--· 1, 50 pr• driftstime

'rilsammen kr.10,oo pr. driftstime. 

For kjøring med 2 tilhengere eller store lass for.øvrig vil underti

den beh.øves 1 t?1ann til hjelp f'or føreren. Driftsut&:iftene stiger der

ved til ca. kr. 12,oo pr. ti�e. 

Nærværende overslag må ansees ri!mlig. 

J�ksempelvis kan en traktor med nyttelass 4 tonn og tomkJø

ring_i retw" prestere på 8 tiliters dag med gjennemsnitlig hastighet 

5,5 km. pr. time for den egentlige kjøretid (ca. 6} time): 

4 x �, 5 x 6� = 71,5 tonn-km.
2 

8 X 10 a 12 Utgift p�. tonn•IDn. --���kr. 1,12 a 1,34.
?1,5 

En hest med nyttelass 600 kg. og gjennemsnittlig hastighet 4.5 km. 
-

pr. time vil under samme forutsetning prestere: 

0,6 x 4,
5

2
x-6i = 8,8 tonn-km. pr. dag.

Utgift pr. tonn-l{lll. 
8 X 3 _z_ 0,2_ 

= kr. 2,'73,
8,8 

når hest o� mann koster kr. 3,oo pr. time. 

For å gi like billig transportarbeide som tralttoren måtte 

hest og mann i nærværaende tilfelle ikke betales Miere enn os.. kr. 

1,50 pr. time, en sats som vel nu er ukjent i dette land. 

Trakt or på sne f .�re • 
- -

Muligheten av lasskjr,ring på sneføre med tral{tor og tilhen

gersleder krever løsning av flere problemer som ikke er så aldeles 

enkle� 

Det gjelder først traktorens forstell. Man lmn på nogenlunde 

hård, jevn hane kjm,e med hjul, men det går i de allerfleste tilfelle 

bedre med meier o Disse må ikke varee for korte ( 1 ,50 - 2 m. totalleng

de), de må være svakt buet langs efter hele skoningen og opbøiet bå

de foran og bak samt være for,synt med skjær.j�� rett undel' oplageret9

Disse jern bø� ha en tykkelse avl cmo og lengde av 30 - 40 cm ø for

uten endekrv.mningene og stikke ca. 3 cmo ned under meienes skoningero

',ff.eiesnu.tene for.·an forbindes 1nnbyl'des med et ved endene 
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fritt bevegelig stag, og svingingen bør begrenses ved kjettinger i 

kryss mellem meiene. 

Med forstell som her beskrevet styres traktoren lett og sik

kert, selv i kurver med 6 - 7 m. radius, og lmn bekvemt vendes. Man 

må vokte sig for å svinge fo1�stellet så skarpt at skjærjernene skra

per rett fremover uten å styre. 

Til meiene på ytre og indre side kan festes små plogfjøler 

som har til hensilct å rense spor for de efterfølgende drivhjul og 

tilhengere, når det gjelder løs sne i tynnere lag, Det nytter neppe 

å tenke pa å anbringe en hel sneplog (med bredde 1,80 - 2,oo m.) for

an meiene med det mål å bes.0'rge en virkelig snebrøi ting. Dels blir 

motstanden for svær, og dels blir traktoren umulig i styringen. 

Prinsippet for snebrøiting ved hjelp av traktor må være at 

de omtalte småploger på forstellet skaffer to 40 - 60 cm. brede spor 

for drivhjulene, mens den egentlige brøiting besørges av en ordinær 

sneplog på slep efter traktoren. 

Så er det drivhjulene. 

Det går ikke i alslags føre med de normale skråttstillede 

vinkler på hjulene. De gir for store anleggsflater, såat de griper 

dårlig, og mellem:t>ummene klabbes lett full av sne. Kjettinger går mu

ligens ant men .er vanskelig å bruke på jernfelg, og dessuten vil

!dabbingen vistnok heller il{ke undgås. Gummibelegg med store knaster

turde kanskje være bra, men det blir dyrt :l anskaffelse og bruk. 

Plater (besatt med knaster eller tenner) utenpå felgen og 

dreibare om en aksial midt-tapp - omtrent som anvendt ved tunge ka

noner - skulde ha flere fordeler, men klahbesneen turde også her bli 

brysom, da skraper ikke så lett kan anbringes med ordentlig virkning. 

Om det ikke er skjedd i fornøden utstrekning, bØl'.' de her 

nevnte og lignende systemer prøves. Det som igrunnen ligger mest nær, 

er å bruke labber (eller tenner) på hjulfelgene i forbindelse med 

baktil anbragte �per, som efterhvert fjerner klabbsneeno Skrapen 

får utsparinger for labbene, bg dens kant mellem disse må stikke så 

nær inn mot felgen som mulig uten å berøre denneo Skraper er nødven

dig i omtrent alslags føre, 

Labbene må ikke stå for nær hverandre, ellers revner veiba

nen mellem to labber ( kfr d andre '' skjærkraftfenomener i;), - veibanen 
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Hkarves 11 op. En ulempe vea radielt utstående labber er at de - særlig 

om de er noget lange - l"'iver op en fast snebane, slik at større flak 

løsner. Delvis kan dette måskje undgås ved å gi ele lange labber en 

slik form at de i nedre ende viser forover, idet de slipper banen. 

Labbenes fremspring må kunne avpasseo efter føret. På hård 

bane vil 50 mm. lange labber vistnok være tilstrekkelig, forutsatt en 

innbyrdes avstand av ca� 200 mm. La"bbene bør være avskrådd i ytre en

de, såat de danner en sløv egg. 

Parat labbene skal gripe på hårdt føre kreves selvsagt et 

visst trykk av drivhjulene. Er dette for lite, dreier hjulene rundt 

uten å dra" 

---o---

Her i Troms fylke, i og ved Harstad, er nettop foretatt kjø

reforsøk på sneføre med en 11��11 traktor, velvillig stillet gra-

tis til rådighet av A/S }·iotor Trading Co., Kristiania. Prøvene skul-

de egentlig ta sikte på forsøksvis iverksettelse av godstransport med 

traktor og sleder i Målselvdalen nu i vinter, og i det øiemed er 

stillet til overingeniørens disposisjon et statsbidrag på kr. 2000,00. 

Efter nylig foretatt inspeksjon av veien i Uålselvdalen, er det imid

lertid meget tvilsomt hvorvidt man kan benytte traktor der fortiden. 

Den sneplogkjørte bredde (� m.) er stor nok - forutsatt møteplasser 

ryddes -, men nogenlunde fast er veibanen bare på et smalt midtparti, 

der sledetrafikken går, o� forholdsvis l0s forresten. Anderledes tur

de forholdet stille sig når man fikk kjøre med tra.i{tor og store, 

bre ds po1"te sleder jevnlig, fra høsten av. Veibanen kunde da bli kom

primert og snelagets tykkelse holdes innenfor rimelige grenser. Kjø

ringen i Målselvdalen må derfor utstå forel0big. 

Det må med en gang fastslås at der s�ll� enkelte krnv til 

veibanen, om man med hell skal kunne bruke tral{tor på sneføre. Banen 
-----

f 

må være nogenlunde konsolidert i en viss tykkelse" og ikke blott med 

et ganske tynt, fast lag, som drivhjulene lett slår igjennem. At ba

nen er litt ujevn i overflaten med nogen grunne staup o. lign. har 

mtndre å eL 

Under forsøkene ved Harstad har traktoren vært utstyrt som 

ovenfor beskrevet. Forhjulene er tatt av og ers tattet med meier, 



K..ris tiania den .5 .. _i'e.bruarr1920.

Overingeniørmøtet 1920. 

Sak nr. 5tv OverganQ; til maskinbruk. 

Utarbeidet a.v avdelingsingeniør I'�eim. 

1. Angåe�de trakt_orer. ( Med. en tabelloversikt).

15 traktorer 'hlogul'; 10/20 HJ.( er fordelt på 10 fylker. Fra 6 

fylker er innkommet rapport om bruken. Erfaringsresultatene er sam

menstillet og vil med bilag bli omsendt efter overingeni.ørmøtet snm

men metl en fremstilling angående nye trakto_!:typer. 

Av innberetnin[�ene fremgår bl.a.: 

For transport er traktor i forbindelse med passende tilhen

gervogner sa::rdeles økonomisk. I Vest-Agder har bruken av traktor 

inkl. fører, forrentning, amortisasjon, brensel etc. kostet kr. 37, 76

pr. 8 timers dag. Traktorens transportevne vil med he�siktsmessi�� 

3
vogner bli ca. 3 m eller ca, 10 gange et kjærrelass, og midlere ha-

stighet er neppe synderlig mindre for traktor enn for hest. 

Efter omstendighetene bør formentlig hver traktor være ut-

styrt med dobbelt sett, 2 x 2 stl<. 2-hJulte vogner a 1,5 m eller 

2 x 4 a 5 for øiemedet innrettede bikkvogner a 0,5 m
3

• 1,5 m3 voener

av overingeniør Saxegaards nye 2-hjulte type (jernramme og jernhjul 

samt Jrns se med bundlemmer) kos ter kr. 1800, oo (ekstra for platt for 

stentransport etc. kr. 310,oo) fra hervrerende verksted. 

Som ulempe ved ;;·,1ogul 11 er nevnt dens langsomme fart under tom -

gang (4 km. pro time); men forøvrig synes maskinen å tilfredsstille 

cre forventninger man har hatt til den. Traktoren skader ikke veien, 

når flattjernsskinner benyttes. 

Traktorr'ene benyttes såvel på sommerf Øl:'e som på vinterføre. 

De egner sig godt for drift av pukkmasl:dn. I desember 1919 blev an

skaffet 2 nye traktorer 11 1'/fogul 11 10/20 alene for d:rift og transport av

pukkmasldn med tilbehør. 

/1v den utarbeidede fremstilllng om nye traktortyper {smlg o

tabelloversikten) f:remgår bloa q at forhold.ene og egenskapene er så 

forskjellige, at det er vanskelig å anbefale nogen spesiell type som 
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den heldigste for veivesenets forslcjelliee øiemed. De hittil ankomne 

traktorer er utformet som spesielle landbrukstraktorer. 1;Fordson il er 

meget lett og meget billig og har valtt mest interesse. Beltetraktor

� kommer frem i ulændt terreng. Endelig haves de såkalte automobil

eller lastebiltraktorer, uer er lastebiler uten lasteplan men med 

kort akselavstand og sving for 2-hjulet tilhenger samt med almindelig 

trekkrok. De leveres også med bredfelgede st.øpejernshjul oe betegnes 

ofte for veitraktor {road-tractor). I motsetning til almindelige la

stebiler er disse traldorer spesielt innrettet for trekning. De ut

styres undertiden med "nok" for bl.a. i tilfelle å kunne trekke sig 

selv op ad bratte skråninger. 

2. !AasJE�nvalser. (\led en tabelloversikt).

Det er fremdeles vanskelig å skaffe en for veivesenet passen

de motorvalse. For det første er forholdene ennu således, at der i 

Norge ikke kan benyttes så effektive valser som f.eks. i Amerika og 

1::ngland, hvor der almindelig også for nyanlegg benyttes 10 tons val

ser. Sådanne valser har almindelig konstant vekt og kan derfor bl.a. 

ikke passere norske broer, mens på den annen side de mindre valser 

og tandemvalsene almindelig er li te effekt i ve for• makadam, idet to

talvekten er liten i forhold til trykkflaten. 

Svedala motorvalse (tomvekt 5,5 ton, belastet inntil 10 ton) 

er bygget fo:r, variabel vekt med minimalvekt på bakvalsen = 3,9 ton. 

Bakvalsen har ribbeforh.0'ininger, hvorfor rnan ikke - som ved alminde

lige tandemvalser - skulde behøve å betrakte den udelte valses vekt 

som hjul �rykk. En f)vedala-valse blev i oktoher 1919 levert til vei

anlerr-: i Østfold fylke. ;·rian var på forhånd opmerksom på at konstruk

sjon og utførelse neppe var så fullkommen som ønskelig, og valsen har 

måttet utbedres. Efter prøvetiden blev den innkjøpt, fordi nogen me

re passende valse ikke kunde skaffes. Munktells motorvalse, 8 tons, 

som må antas å være god, kunde man også få levert på pr Nve; men mini

mal vekten på bakakselen (5,4 ton) var for stor, og mindre type ørtsker 

fabrikken ikke å levereo 8-tons valsen presser med 67 kgo pr. l.cm o

felgbredde (med gateoprive:fl. 76 kg.), mens en almindclig 10 tons damp

veivalse presser med ca. 80 kg. pr. cm. Behovet :t'or en freU1kommelig 

og samtldig effel{tiv valse har også ført til forsr,rk med omdannelse a.v 



landbrukstraktorer til valser. På tabellen er opført en veitraktor 

"�auson 11
, som er en landbrukstraktor- med ekstra tunge, brede og so

lide hjul. Den er ikke i katalogen omtalt som valse. Den presser med 

45 kg. pr. 1. cm. felgbredde, d.v.s. litt mere enn veivesenets todel

te hestevalse i full-lastet stand. 

Den i veidirektørens cirkulære av 14. februar 1919 omhandle

de anordning for traktor aMogul 11 10/20 HK er prøvet i Opland fylke. 

Presset på sliterlngen er 67 kg. pr. cm. Om valsens virkning uttaler 

overinc;eniøren bl.a.-, at traktorvalsen virker absolutt tilfredsstil

lende på stenlag. Enn videre har overingeniøren inntrykk av at trak

torvalsen egner sig fortrinlig for vedlikehold. I det hele tatt me

ner overingeniøren, at det trods de aldeles utilstrelrkelige prøver 

kan uttales, at valsen er fullt brukbar og meget effektiv. 

Forinnen flere traktorer Mogul forsynes med valseutstrr, vil

de det være ønskelig å få prøvet anordningen mere. Billige t�x.ks til

bud om tyske motorvalser av dampveivalsetypen foreligger, men det har 

ikke lykkedes å opnå fast tilbud. 

3. Lastebiler (bensinbiler, elektriske biler, tilhengere).

A. Bensinbiler ..

Veivesenets errarin&er� Til veivesenet er hittil ialt kun an

skaffet 3 lastebiler, nemlie; to 3-tons Denby-biler (juni 1919) og en 

2-tons "Clydesdale a bil (juli 1919); den ene Denbybil til hovedveian

legg og de to andre biler for fylkeslrnmmuner. 

Av en for Akershus fylkeskommunes bil innkommet rapport frem

går bl.ao at lastebilen har vært tll overordentlig stor nytte_. Leien

for den 3-tons bil regnes til kr. 7 ,50 pr. time inkl_. alle utgifter. 

Den egner sig ikke for uvalset veidekke, og massivringene, som er na

get smale, skader selv forholdsvis gode veidekker, når de er fuktige; 

ved nyanske.ffelse vil solide luftringer bli foretrukket. 

l\v muntlige uttalelser fremgår forøvrig: 3-tons Denbybiler er 

gen1..rende brede (1,94 m.). 2-tons "Clydesdale 11 som har samme bredde 
1 

(l,93}, oplyses å ha for sto� akselavstand (3,71 m.); en 1 /4 tons 

bil (nominelt li ton) av sa.mme merke (akselavstand 3,14 m. og stø.riste 

bredde = 11 67 m.) Vilde komme bedre ned i grustaket. Gruskjøring ut

føriea antagelig hurtigst og hens:i.ktsmessigst ved hjelp av lastebil. 
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Lasteevnen opgives meget vildledende ror forskjellige amerikanske bi

ler. En 3-tons bil har ofte capacity - 6UU0 pds, = 2700 kg.� hvilket 

gjerne også innbefatter lasteplanets egenvekt (ca. 400 kg.), således 

at nyttelasten kun er ca. 23,JO kg. Dette kan også føre til overbelast

ning i praksis, så slitasjen blir uforholdsmessig. 

Utstyr. Lasteplan inntår almindelig ikke 1 prisen. Forøvr:tg bør vogne -
--

nes tilbehør, belysning, etc. spesifiseres før kjøpet. Kjededrift an-

sees alrnindelig u..heldig. 

varigh�!· Lastebilenes amortisasjonstid er høist forskjellig efter

fabrikat og bruk. For en almindelig lastebil og skjønsom bruk sees 

ofte regnet 15 % {6 /3 år). Varigheten kan være meget større, men på 

den annen side kan en mindl"e solid bil, som kanskje også overbelastes
1 

være utslitt efter 3 år eller mindre. 

Lastepl� utføres almindelig billigst og best i distriktet, ofte fol" 

1/3 av agentens pris. Vektfordelingen på akslerne må tas hensyn til. 

Hydraulisk tippbare lastelmsser med faste sidevegger er meget dyre, 

har større lasshøide, forskyver belastningen mere hen på bakakselen 

og gjør vognene mindre skikket for å kunne benyttes :for al slags 

transport for veivesenet. 

Gummi. Lastebiler leveres normalt med smalere ringer enn foreslått 

av veidirektøren. H:an bør f'å opgitt eventuelt pristillege for andre 

ringer. I Amerika benyttes nu raeget "Cord 1 ;ringer> og også hertillands 

haves gunstige erfaringer om disse ringer for lastebiler. Fra et ame

rikansk hold sees fremholdt, at de store cordringer kun passer for 

vogner(eller hjul), som er konstruert for dem, idet den støt1re diame

ter. bevirker stø:rre kjørehastighet enn gearingen er konstruert for og 

derfor anstrenger maskineriet mere enn beregnet. For en to tons bil 

koster 1 sett massivringer ca. kr. 2100 100 og Cordringer ca. kr. 

4200,oo a 4400,oo � rabatt. 

Benyttes jernfelger istedenfor gummi kan ikke kjør>es hurtige

re enn lo km. pr. time. 

�lh�ng�rvo@e!'.o En lastebil lrn.n uten synderlig økede daglige drifts_

utgifter trekke en tilhengervogn av minst samme lasteevne som bilen; 

ofte trekkes flere samtidigo 1I'ilhenge:ren er billigere enn motorvog

nen. La.sten fordeles på flere akslero Vognen kan frakoblesa Tilhenge-
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re er alminqelig benyttet i utlandet; det fremheves, at almindelige 

lasteb1.ler nødig bør 1'enyttes med tilhene;ere, idet tilhengerstangens 

rykk- og kippningspåkjenning nedsetter vognens vat1 ighet betydelig. 

Der konstrueres spesielle lastebiler (og traktorer) for kjø

ring med tilhengere. Dette synes i hvert fall å opfordre til å. g.iø.re 

tilkobl ingen fjærende og . bøielig i alle retninger, hvis alminde-

lige lastebiler benyttes. Tilhengerne er enten to-hjulte halv-tilhen

gere (semitrailer), hvis lasteplans foren4e er opla�t på en sving 

(11 femte hjul") på lastebilen (eller biltraktorem) eller 4-hjulte vog-
, 

ner fest.et ved tt'el<:krok. 

T�aktor eller lastebil. Om dette spørsmål foreligger få oplysninger 

ennu. På nyanlegg vil formentlig ikke alene gummiringer, men også 

massivringer snart ødelegges a.v nyslått pukksten. Kjøring med massiv

ringer er forøvrig ofte skade_lig særlig for• nye og dårlige veier,

mens de langsomtgående, bredfelgede traktorer kan forbedre veiene. 

Traktoren bør i tilfelle kunne kjøres med hastighet optil ca. 10 km.

pr. time. 

B. Elekt�iske lastebiler.

Herom er utarbeidet en fremstilling, som eventuelt vil bli 

reprodusert og omsendt. Til foreløbig orientering oplyses: 

Elektriske biler har mange fordeler. De er enkle og kan kjø

res og behandles av hvemsomhelst. De er billige 1 drift og varigere 

enn bensinbiler. Der er ikke vanskelige reparasjoner. De passer, hvor 

veien er meget god og uten sterke stigninger samt hvor rutens lengde 

er forholdsvis kort. Passer særlig godt i byer. De leveres med Edison 

batteri.er eller blybatterier. Edison er meget dyre og varige; men de 

billigere blybatterier har også sine vesentlige fordeler og fremstil

les nu varigere enn før. 

l og. 2 tons elektrobiler er tungere enn tilsvarende bensinbi

ler, men lastfordelingen er gunstigere for elektrobilene, således at 

2 tons elel{trobiler lmn har ca" 5 'I> større akseltrykk enn tilsvarende 
har 

bensinbiler. En 3� tons elektrobil er lettere og/ca. 8 % mindre trykk

på bakakselen enn tilsvarende bensinbil. Nogen elektrobiler har motor 

på forakselen, hvilket neppe er heldig for norske forhold" 



Elektriske biler er avhengig av sine spesielle ladestasjo

ner. Elektriske biler passer ikke for lange avstander og hvor man 

trenger stor hastighet. 

,'),, (' 1 

Før der anskaffes elektrobllor for landeveistransport må 

spørsmålet nøie overveies under hensyntaBen til vedkommende veis be

skaffenhet og lengde samt til ønskelig transporthast1.ghet. 



.., 

{!p 
"' 2{ ,, w .....

/J.tt, t1.ro t. �nJ. /f J.,<1 

Ctl 
!"� 

(,t () tr,-. } �l,t, 
4 Jta.t.ut 

'1 
tJ- }Jl /ffc

�n ... k3 

,,.. �L;.,/.1.4 .tk.d;io.

) I • u 
5 I'/ -lt,<.l-(,,0Uui lat / d i /1.--d hu;

·) d�tt.Lu-. }.,a;/i�&� .. � 
( 'ff-<A dir ,-1.tt, .,i,t, • du 

'/ 

<:«. 





Fr-c, Ve :i.direktøren� 
.. 

Y�ristJ"p •. lli;r den 19 januar 19200 

o»eringeniørm.øtet iS2o.

Til 

Qvel"'inf;eniørene; 

S�tk nr.- 5 b Oprettelsr) uv spesiell redskap�lconto med etabler�_ng av 

me.te:flial- og rodskapsdepoter i forbindelse med mindre ·.-· 

verksteder og 

nr�. 6 c: Jmaettolse nv spesielle mo.terialforvalt.ere og maskin� 

kyndige e,psyl'.ls:menn� 

Overingeniffr -�ugge�ngående disse spørsmål avr,itt efters·tående

.redegjøre lsei •. 

og redskapsdepoter i forbindelse med mindre verksteder� 
---------� - - --

·---····--------·--·· ·----------· 

Før kombinasjonens innførelse hadde &:.annsynligvis· de 

r··1este fylkesveivesener sine egne redslmps- og materialbeholdninge�, 

iallfall var tilfellet så i Buskerud fylke� Der måtte jo til de ofte 

rett tallrike og delvis ikke så ganske små arbeider, -der utførtes 

for f:,rlkets og he:r-redernes rer;ninc:, haves redskaper av fors·kjellig. .. 
sle.:::;s 

1 
ofte kostbare 'redskaper so�m rambukker; kraner etc� Sådan. 

redskap kunde man ikke for hvert enkelt nrbeide innkjøpe og atter 

selge, den måtte haves i beholdning� 

I Buskerud fylke blev således far omkring 30 år side·n 

innkjøpt. en tomt og bygGet materialhuse for opbevarinc av fylkets 

reds:lta.p ved den lille jernbe.nestasjo.n Burud, den fØ!'s:te s;ta.sjon 

qvenfor jernbaneknutepunktet Haugsund på Randaf jordbanen�. Mun fikk 

her for en meget rimelig pris en tomt like inn til jernbanestasijonen 

( avstand til stasjonen ca� 'W5 ro�. og til lasterampen ca� 30 m•-) s.å 

mottagcls e;·--- og forsendels;e EJ.V :redskap var meget lettvint og utkjø-. 

rina med hest som o�test unødvendig� For- særlig tUJ}g transport kan 

skinnegang legges fra. _oplaget like ut på lasterampen� Ved den mindre 

stasjon .kan desuten veivesenet meget lettere treffe forsk.j.ell:tg,e 



·r 

·/··r:,
dis:p�'Sisjo�er··.ut

_
en å kollidere fo.r meget med annen p•afikl<:o Ved fyl.:..

ketr.. mo.teris.loplag samledes efterhånd.en all .. .f."Wlkets ar·beidsredskap, 

der .for øiebliklrnt ikke var i bruk, og e:fterhvert blev også, .innkjøtf'b 

brotømmer og lagret, stillasstømmer der· lrunde haves i be;r�dskap ved 

brosl{a.der o,1. I de første år hadde stas,jo.ns;mestareJl.· .. på J3u:c"1. .. d til" 

syn med opla.c;et or.; s.ørge.t for forsendelse og mot tag.e.J.:s:e av· redskaper. 

Re&ikaporepar.a.r.,;aner o.1� ble·v kun uridt;agel.s;e11:r"i1·1s utført d,§r� 

Ef 1�e.r lrnrr.'':J:i:nas,jonens. 'innf.ørelse kom også de lørholdsvis 

s_tore red-slmpsbeholdnin0er ved stat·san.lese;ene inn unc}.er overingeniø-

rens administrasjon og i Buskerud fylke fant mari d�t snart he:".1.si kts-

mes stg; for et s·urrre vetanJ.�r,gn, re�n�.n;;, å. opf::}re en ustat.sbod 11 

ved opiacet J og om�rent sam�id1g blev bygget et ordentlig sme1a- og 

s:ne.kkerverksted, idet en av f;rl:{3'Ls dyktigste anleggss-mede blev 

rasJ6ne:r av gammel redskap og delvis utførelse a.v nytt� Han hu.dde til 

sine tid(;:r fa·st smedgut, delvis også et pal:" a.ndr.� mann .til hjelp� 

· I de s.m.lere år er D.nslæ.ffet leikke'i'naskine og bor�masld,�e for håndkraft,

og man har u·tf'.ørt stør:ce bjelkabroer med forbindelser, om.bygning av

innk.j.øpte gs..,,1:i.e Jer:n"i.-Janebroer, lette hengebroer opti:n 64 m� s.penm.

etc" D:'l.Rse b.r·oa!•:)e :i.��:- er på de.ri.!'le må te blft t betydelig billigere

enn om de sku.lde vær··� u'tft-J!'·� 11310d. m.a1:.ar.Lisk"vel'·lrnted 1 og so� . .fil:or

11ver1k:;.tedsfc.,.1• !nc.n�1;! g}o::-��;ac;n.� fr.61�1�:.(:•'IE'l'r" er mP..s.i!�inene optjent mange

ganger ved 11msp2..t•cJ.se av a�beidsJ.øn.ti�n3e!" m�v�

samlet" meget ms.te1"ial CG �··�:-d.sJnp.� der delvis tilhører statsveian

legp;e:c,.e :- d3j_ vis fylkets a.d.1e ider og til dels bj.rgd8Ve:i,_sanla-gg � -

I de fpin:Jte år efter kor.it·��nas.1onen blev tilsynet me·a materialene 

overte.tt av f;yllcets vel t,je;nte gamle ops7:rJ.1.smann:, han kj·ente redskapene 

ut or; 'inn� Imidlertid har han tatt avsl;:jedi. og den før omtalte smed, 

de� er en s�rdeies dyktig og pålidelig m811n, fører nu innseende med 

.,:ne.terial.ene og besørger alle eks·pedisjoner� AlD;e rekvisisjoner til 

map;erialoplage:t se�des . -., fra veikontoret, og f.r>a ·oplaget sendes 

fo;v nvel" utgå.ende eller- innkomrmet forsendelse altid meddelelse til 

v,eikontoret� Im:i.dlert.:1.d har det vist sig vanskelie;ere og vanskeligere: 

å holde de forsk,iellige anleggs redskaper ut fra himi.nnen.; oe ved 

ve:tarJ.legg0ne har helhir ikke opsyr.s.mennene hatt ft1.ll ove:rst kt over 

gg 



all.-anlegget tilhørende reoo;kap,,._ idet næsten e.ltid endel av disse hari
. ··-

vært o�bevart på oplaget� Den manglende ingeniørhjelp har i høi 

grad vanskeliggjort den samlede kontroll med disse ting. Sålenge 

ma"i1 ha·r gamle kjente, på'.:.idelige . folk kan det gå 1 men forholdet 

er i lengden litet tilfredsstillendeo Ved reparasjoner, fremsendel-
. . . 

ser etc� blir der mellem oplaget o� anleggene et mellemregnskap, 
• 

somm g::lr adskilJJ.ig arbeide o Dis se forhold ska 1 .jeg imidlertid sene.� 

re komme t iJb ake til� 

I det �ele m�. m��i: at materialoplaget med dervEey>ende
- ----------·----�

verksted har vært overordentlig nyttig for veivesenet, man har fått
-··-·------- ----·._ ..

...

... -----.·- - ·----

de kostbare maskiner godt bevart under daglig kyndig tilffiyn, red

_s:kapene holdøs; iorden, såvidt mulig altid ferdig til bruk, og er 

stasjonert meeet centralt, s.å fremsendclser på kortest mulig tid 

kan na til et hVGrt sted innen fylket� De:r hør de suten 1 de sis te 

år kif'�j.-iet spares meget på redskars kontoen, idet men har flytt på 
. -

oplagets beholdninger. med billig innkjøp� 

Ved mange s·lags _reparasjoner og SJ.ESielt ved by5ning av

broer har man i den senere tid meget 11u;ivmet bedre maskiner og mask:tn-
" 

kraft i smien og verkstedet på oplaget� For et par år siden innhen-

tet ,jeg anbud på irmlegning av elektrisk kraft og. nogen enkle maskit

ner 1 men forholdet var dengang såd�n, at ma'n fant det 

riktigst. å ·se tidon an� Nu ser det imidlertid ut til, at del" 1 de 

nærmeste år bla.ndt annet vil komme krav på bygning av mange lette 

broer av jern} og disse broer hal:' vi, som før bemerket, funnet os·

best tjen<ls. med selv å utf'øre� Arbeidshjelpen et' dyr og vil nepire 

falle vesentlig i de første år, s.-å alt tils iel:" nu å få det nye 

verksted iorden med maskinkraft for å kunne møte kravene� Jeg har

1 disse dage beat.ilt for fy::i.kets regning ... 
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Smergelskive 2-n � l.G 11 med tilbeh.0r • • • • • u 750 :,oo 

SmGdc\V .L.?':.e, svensk med lculeJ.ager ., • • • • • " 150 �oo. 

G.i engemas1'c1ne 1 s:vensk for inn.til] 2" Ø ca� rl V 

,: ?.fiOC' :.oo. 
--------·--

· Sum. kr� 4200 ;OO

Akse:.:i.e d�ing ;: remmer etc; :.montering vil antagelig 

kor.inkl på cmkrinr, • • • • · o • • • • • • • •  • · • •  kr� 1800 ,oo.c
. ' .  

Elekt!'omo.t or 5 a. 6 HK montert e.ntar,e lig ca.� • • " 2BOO :- oo 
-----·- __ .___, 

TiJ.s�mmen kr� 8000;oo 

Den aller vesentligste bevilgning hertil er allerede gitt, 

det res �e::.'e�-ida er op:f .0'rt på mitt forslag til fyllcesveika.ssens· ,bad-· 

gett for 1�20., Sa�r:,sy·nltgvts vil man snart finn_� __ sig tjer?11&t med >�" 

ennvidere å anskaffe en enkel kulJ.Bag eller mulig annet skjæres·p:p�

ra t og en mindre elektrisk hå.ndboremaskine� 

Efter de erfarin[er man således har her 1 fylket, tror jeg 

sikkert at man 1 de fleste - om ikke 1 alle fylker - vil finne sig 

tjent med � ha et - i enkelte fylker mulig flere - opla.gshuse med 

tilhørende t·omt for lagring av den redskap der ikke stadig tiltren

ges ved anleggene� Ma.'1 kan s ilckert gå ut fra, at de atørre utlegg 

mon underti�en vil kunne få til foreendelser 1 mange gange innaparem 

ved at reds:kamene opbevarea og vedlikeholdes mere betryggende� 

Ved anleggenee vil man �åledes ikke altid kunne ha så store mater!� 

a_J.huse at større redskap kunde bli cpbevart under tak, og det vil 

vel også i andre fylker som her være mange anlegg, hvor man har en 

mind:re dykt_ig redskapssmed, kanskje slet ingen smed eller brukbar 

mm ,n til repa.rasjoner� - Da imidlertid sådant materialoplag med. 

verksted v11 være likeså nyttig for et hove�veisanlegg som for fylketru 

øvrige arbeider, akulde det være rimelig åt staten og fylkene gikk 

S!e.mmen hel?� Hvor man 1:kke t;.ør har sådant oplagshus med tomt beliggende' 

på bekvemt mulig sted, 'bør for s;tatens o_g fylkets regning 1 forhold 

2 : l l<jøpea en tomt og bygges materialhus med et 11 tet repara.s jons-r 

verksted� Hvia: overingeniørens kon·tf).t' er oa-ntr.al t be-liggende 1 fy:ke tt. 

eller ialfall gode komunikasjonslinJer herfra fører til fylkeis

forskjellig·e dele .., er det selvsagt en· fo.rdel e.t materf'a:,!oplaget 
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ligger l!'".cat" dette kontor. -Det-kan-mange-ga.nge.----være--� ............... "'""' 

rene personlig oftere kan være tilstede ved oplaget f� eks� til kon

troll av broarbeider eller lignende� Jå den annen side vil det kanskje 

ofte være vanskelig til nogenlunde rimelig pris å få en be�vemt be

liggende tomt ved en bystasjon, og de fleste overingeniørkontorer 

ligger gjerne 1 en av fylkets største byer�. Mm må nemlig @ette som 

en absolutt betingelse at materialoplaget skaffeø tomt neer inntil 

jernbanestasjon (eller dampsk1bselcsped1sjon) a� utgiftene til ekspe ... 

d1sjoner ut og inn fra stasjonen blir minimale� 

I Bus.lcerud fyllrn har man således, som rør nevnt, ein 

tomt like inn til stasjonstomten på Burud.at� og kun 30 meter ut 

til lasterampen� Hvor stor tomt man 1 det hele bør sikre sig vil 

vaere avhengig av forholdene; Tomten ved Burud er vel 2 mål ( 2l20 m2} 

og hus:enes grunnflate tilsammen 220 m2 samt ca� 500 � åpne slmr, 

�esentl1g til t.ømmeroplag og for svingkraner, rambukker m�v� I 

Busl{el"ud fylke hadde man siden før kombinasjonens 1nnførelse et tem-. 

melig stort tømmerlager, både av s�lig langt grovt og me.lmrikt 

furuD.øtr.mer, som man ·1eilighetsvis hadde erholdt til rimelig pris og 

delvia også noget simplere tømmer; Speaiell·belart �v erfaringen 

fra det store flomår 18�9 hadde man funnet det nødvendig å ha både 

bro- og stillasstønamer likesom tømrnerkakker, taugverk, m�v� på lager� 

Nu blir imidlertid de fleste broer ombygget til sten eller jern, og 

bygget aåledes at resikoen for pludselig uventet skade betydelig 

forringes; Jer; skuld.e der.t'or tro at nocet større tømmer lager i de 

fleste fylker vil Vf.m>e unødvendig� Imidlertid bør man hav såvidt 

rummelig tomt, at f� e�s� materialene fra et monter1ngaatillaæs kaH 

tas� til oplaget ror senere bruk ved lignende arbeider� MRn ha.r på 

denne måte i Buskerud innspart betydelige beløp� Imidlertid er der 

1 den senere tid i de fleste fylker kommet ny redskap, der trienger 

s.tor plasa; til opbeve.!"ing� Traktorer og veivalser f � eks�- vil ofte

best kunne op'bevarea ved oplaget, �dert:1den vil kanskje også pukk=

maskiner bli kjørt inn t 11 e.fti.ersyn_� Til opbevnrl� av sådanne tTIB.akt

ner vil vel i almindelighet lette (kanskje delvis åpne) �kur væl>e

tilstrel,kelig� Til .ra.mbuklter, r..raner, trillebører o�l� samt maakje

tl'an�ortvogner, kjærrwer .o s.tenvogner» stenal!ed.er-,, kan haves et s;fm,.,,.

pelt skur 11 men mere solid red�ka.pahus. for trtljer� taugve.rk og annen



o. ....

anlegsredskap; Hvorme.get av såde.n redskap" der måtte anska.ffes-vil 

bero på forholdene i fylket� Å ligge med E_t.ørre. pelioldninger __ av rent

kurant anleggsredskap oornm spader, hakker, setthamre etc.� eto�, red

slmp der likeså ras,kt kan erholdes fru en kjøbmann: i den b!'.'anche, 

synes: li.tet rimelig� En ltten beholdning av sådan redskap bør dog 
. -��-

haves, likeS:om der ved anledninge1, hvor man til et anlegg har måttet 

kjøpe inn særlig meget av enkelte slags redskap ved anleggets av

slutning kan være heldig.åta endel herav til -�plaget� 

Med hem;ynn til reparasjonsverksted-, som det vistnok nes ten 

overalt vil vise sig heldigst å ha ved oplaget, måtte dettes utstyr

rette sig efter forholdene og der måtte være anledning til efterhvert 

å få supplert verkstedet med ordentlige redskaper og maskiner� .•

Jeg skuldc tro at der år om annet ror hvert fylke bør være 

en post på veibudgettet vedkommende mater:!.a10p�_aget, og tilsvarende 

pttst på fylkets veibudgett (iforhold 2: l)o Bevilgningen til denne 

konto burde opsettes efter behovet, overinreniøren mått.e behand,le 

denne post særskilt i hvert budgettforslag� og måtte man om nødvendig 

enkelte år kunne opføre større beløp for innkjøp av pukkmaskiner-; 

motorvogner " vei"lralser o �1 � Fra anle[jgene burde ved disses a"t"·slut

ning efterhvert ovorf'.m,es til -:,plaget sB..J.a:1 redsJmp og likeledes ram-

bukker, svingkraner, r.10.t0rer at:i;;; r,J'.5ckap som kun av og til bl:.f.!' 

brukt ved veian:eg3cne � M�.:..::.r-;ens b1v.a'ia oz.�i :5.i.:r:,auv1lle vogner, skinne

gang o � l � ti lb.øre op:il.ag0 t .: All f'yJ.kets z-0dsl1:ap av lignende slag må.tt·9; 

også overføres på sar.�Y1e måte� ·c� med e.nsG.:ctet verdie.nsettelse� .Av 

dette material blev så på særs.kiJit rekvisisjon av overingeniøren å 

$ende ut t 11 hoved- eller bygdeveisanlegg: fylkes eller herredslrom

munale arbeider - og alie reparasjoner blev uten aæ:rskilt mellem

regnskap å utføre ved oplaget for dettes regning, hvis da ikke f�. 

eks� ved 9ærskilt mishandling av materiellet overingeniøren måtte 

bestemme, at rSparasjonaarbeidene sk�lde belastes vedkommende anlegg, 

hvor materiellet hadde litt skade.� Ved veianleggene kunde konto E 

selvfølgelig iklte sl.øifes" men kunde maskj.e noget reduseres� Imid

lertid må man vente- at utgiftene til
° 

rect.skapsanskaffelse og vedlike:

hold stadig vil stige, idet man eftern.vert må søke å gå mere og mer<.a 

over t, il maskindrift.� . .De almindeligs te anleggsl:'edskaper I spader, 

hakker, s.;ped·ta borstål, aetU1a.mre etc� ammunition m�v� t:rililebører 3 
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planker o.s.v" bør vistnok som før--Tunnkjøpe-s---o-gve-dlikeho-1.des. . ...for-ved-

kommende veianleggs regning og stå direkte under lmntroll av vedkom

mende ops ynsmann som materialforvalter� Anlef'')[;ets smede og s.nekkere 

føres på anleggets konto E,� 

Materia].oplagets redskap utleveres til anleggene uten veder

lag og mellemregnskap efter Overingeniørens bestemmelse� Med Vei1lirek

tørens approbasjon måtte i særskilte tilfeller kustbare maskiner 

også kunne int1k,i.øpos, for et veianleggs regnine for ved senere bevilg

ning å nli overført til oplaget� 

-·------

Ansettelse av spesielle mat�rialforvaltere og mask1nkznd1ge opsyns� 

menn� 

Er man kommet til det resultat at materialoplag med verk

sted er nødvendig 1 et fylke - det kan være fylker, hvis komunika

sjonslinjer ligger således an at man kans.kje må ha flere sådanne o-,?

lag - så melder sig spørsmålet om på hvilken måte den mann der fører 

tilsyn med materialene og utfø-�er reparasjoner etc� sl{al knyttes 

til veivesenet� 

Man må nu samtidig V?æTe opmerksom på, at der 1 de senere 

år i stor utstrekning anskaffes til veivesenet :ipukkmaskiner med 

motorer, traktorer, veivalser etc� der trenger sakkyndig tilsyn� 

Vei vesenets. ingeniører er i almindelighet ikke så særlig' mas kinkyn-

i 
dige og selv om de efter hvert setter sig inn i disse ting, kan in-

geniørenes tid umulig optas med det hyp�ige tilsyn med sisae maskiner� 

Man må dertil ha egne folk� I de fleste fylk�r har man kanskje nu 

flinke arbeidere, der har vært litt maskinkyndige før og som er op

lært til å stelle maskinene delvis under kontroll av ingeniør eller 

i:ips:ynsmanno Men det har vistnok overalt vist sig - eller vil vise sig

at denne ordning er mindre tilfredes-tillende� En sådan arbe:Id er kan 

Væ.r'e sig s�å flink og pålidelig han være vil } han kan dog ikke erstatte 

en fullt maskinky:1dig mann" De kcr3 -�.-.; ;...,.�e rr,2- '.:;;k�ri,)r vil sl i tes; ut før 

tiden, repa:-·aa joner vil cp t.!A ar�Js lc';.a: :l.6S , cp::.. ; y\.sr, .. e�.rs; og ingeniørenes

t id langt mer enn pa.krevet, maoki.r.0:1es ef'ft:ht:t.vitet vil ikke bli 

ordentlig utnffttet� 

•



Nu lir.;gel" det spørsmål nær, om ikke stillingen ·som _materia:.1-

forval ter og reparatør ved fylkets oplag kunde kombineres med den

maskinkyndic;e mann, der skulde tilreise pukkverker og veianlegg fClt' 

å se til maskinene og Væt">e behjelpelig med reparasjoner etc� Dette

vil b�ro meget på forholdene� Je� skulde tro at i mange fylker vil

disse arbeider ihvert�al1 meget snart vise sig å kreve hver sin mann�

Ved materiaJoJ2_�g�.!:. må haves en mann: der er s·åpaS3 skrive 

og regnekyndig att han kan :f'øre protok�ill over utgående og innk,nnmet 

reds:kap oe; for- hver forsendelse sende rapport til veikontorete

Vedkommende mann måtte spes:.ielt vare en flink''"'.�··: \)nedi og 
manns 

mekaniker og kunne utfør8 s,implere s.nekker- og tømmer-arbeider� Om
/\ 

der til sine tider kan være mindre å cjøre ved cplaget bør han kunne··

oplæres til på egen hånd å forestå srtøpning av monierjd'):kker c;�l� ,. 

likes..-om han må kunne anvendes ved monteringer� Han bør nærmest ka.ldes-. 

verksteds.:- eller rna terialformann. Hans lønn b.ør måskje for å. knytte: 

ham fastere til veivesenett beregnea pr� år eg regulativet må forment

lig nærmest bli s-om �psynsmennenes. med statens: dyrtidstillegg�

Er han ute i marken beskjeftiget med støpning av monierdekker, b.r�

monteringer eller lignende blir hans. lønn å føre på vedkommende anlegg�

Hans reisegodtgjørelse bør e�ter min mening helst utgjøre dekning·- ·- ·- \ .... 
rw skyssutgiftet• og marktillegg r; eks; krg 4 J oæ pr� dag� Ved større

arbeider for anleggs reL;ninc, utførelse av p.tfoer etc·� må der være 

a nledning til å gi ham gkkord til opi,ru.! .. tring og for å ans-,pore ham

til å rekke mest mulig av aåclanne arbe::Cti.sr" 
T Hvis ikke annen ordning er truffet måtte en av inge

niørene eller k::intoris tene ved veikontoret være materialforvalter og 

regnskaps:ff:'ører for :::.plaget, samle alle opgaver og føre protokoll

over alt materiell og hvert halve år ievere regnskap og material

fortegnelse for fylkets redskap med særsldlte opgaver over hvad er 

utlånt til veianleg& mov� 

Tll tils-ynet med fylkets. maskiner ute i distriktene, 

pukkverlrnr, veivalser, lasteautomobiler m;v" bør vistnok også legge83

kontrvl] med de arbeide re der er beskjeftiget med zi:dE dis·s'e ma.1:tkiner � 

�Hvis. man ikke har særskilte veitilsynsmenn vil ialmindelgjghet ikke 

lensmenn og ve i voktere kunne utføre no:r,;en effektiv kontroll med disse 
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g. 

1?Tbeider� i\iun bør derfor ha en mann med autoritet like overfor ar ... 

beiderne, en fllnk mekanil�er, motor og eventuelt aut_omobilkyndig" 

Han må ha no.,�enlunde god teoretisk utdannelse, helst bør han VcP.re 
, . 

. ,., : . 

elementærtelmiker fra maskinlinje� For i det he le å få en mann med 

.. " 
.� 

�valifikasjoner som en dyktig montør bør han lønnes efter opsynsmenn�·
. 

• ;;· .-r}J') �;.. . 
• 

regulativ, ( men måskje kun tituleres som maskinformann:), Han bst> 
. . 

l . 

likesom verkstedsformannen for arbeide· ute i distril{tene gis: skysss-
� . . . - - ·-

godtgjørelse efter utlegg og marktillegg f� eks� kr� 4,oo pr� dag� 

Når hah ikke er opta t t med til syn av ma.skiner og arbe iaaplas:S'e; 

kontroll med me.skinpulming etc� 1, må han være pliktig til selv 

personlir-; å utfø�repa:r-asjoner på masldner m� ": �, l{jøre vei vals:e�,

veivesenets treklnnotorer 7 lastevogner etc� etc� Der lrunde Jqms.kje 

også bli tale om delvis å anvende b.am ved materiaTI:oplagot � I 'hver-V . 

.fall,. må mannen 1kli::e v�e .finere enn: at han til enhver tid kan anve:Cdf? e 

i personlig �be ide� 

Jeg må i henhold til ovenstående gå ut fra at man 1 de 

fleste fylker meget s.nart vil trense to sådarL"le .formenn� I fylker 

med $tor utstr'?kni.ng og mindre gode komrn.und.lmffjoner må man kanskje 

ha te' mater1ialcplag og vil man kanskje også da :.flinne sig best 
. 

tjent med å ha. to formenrr i kof!1binet't stilling� I fylker hvor an

leggsdrift og vedlH�hold ligger s;åleJes an, at der ennu ikke e� 

anskaffet meget maskinmateriell, vi] det kanskj� foreløbig v�e til

�trekkelig å ansette felles verksteds og maskinformann eller om man

heller vil kalde ham materialforvalter�

Men som f cr an fremholdt c!;��,� fast maskinkyndig hjeJ..p må

ven{Ontoret nu kunne qisponere over_ cm man skal kunne følge med, 

tiden og utnytte de opfindelser som ef;l];erhvert gjøre35 for �aæker&. 

og billigere arbems,srift og mere Farnjo;neJlt v0ivedlikeho1a. 

Buskerud '\teikontor den 8� ·oanuar 1920 

Y�� K� Bugge" 

E:r.ict.e.l eksemplarer av nærværende redegj.q\>else vedlegges

til :f'Ordeling blandt Deres underord.,,nede ingeniører� 

A � Baa lsl'ud-., 



Fra veidirektoren. Kristiania clen 12 deserr,ber 1919 

Til 

overingeniorene. 

overingeni0rm6tet. 

som det vil sees av 1tær,a. cirkulære av 7 olctoher 

1919 er der paa ·programraet for det forestaaende overingenior

mote o-pstillet som sak nr. 5 c: }nsættelse av s-pecielle mate

rialforvaltere og maskink.yndia:e o·psvnsmenn. Angaaende det te 

sp6rsmaal har overingenioren for bstfold fylke redegjort i 

811 fremstilling til fylkestinget 1919, hvorav hitsættes fol

gende 

11 1\lian kan vistnolc gaa ut ifra at man nu staar likeover

f or 2t gjennembrudd paa omraadet: utnytt 0 1 s e  a v  

m a s kin h j e 1 p ti 1 m o s t  m u 1 i g a v  1 6 s-

n ing a v  d e n s t a dig k o s tb a r e r e  f o :

k e - og h e st e  h j e 1 p. 

Amtskomrimnen 11ar aller0d0 anskaffet 2 pu1<kmaskin2r 

og 1 traktor, og et? forskj0llig2 kornmunar gaar nu eft,:rhv0rt 

til innkjop av lignande maskiner saaat Man her i a1nt·.1t alle

rede nu raad0r ov0r et bety-:..talig maskin0lt ri1at0rioll ? der r0-

pr0sentarer ganslc0 store v0rdhir. :Sfter11v(?rt so1a 11an inns2r 

b0tydning0n av disse rnasxin.Jrs utnyttJlsJ vil d.Jr ogsc.:.a bli 

spor smaal om aa anskaffe s-p,·rn 1011.J 10 ssvogner for ptLl<..K.- 05.; 

grustransport, aol.Jsicrap2r-:?, va.nningsvogn0r 1 
kant.KnivG o� mu

ligens ogsaa sp0ci1:.?ll0 anordning1:.:r for utnytt0ls2 av trL?kk.i.10-

torer for kjors21 av sncplog. 

DGt vil forstcia2S at d0r v0d anskclff2ls0, tilsyn, 

v2dliK0hold sa.rat r.J t1Jdning i orul<: av allJ diss\} ma.sY.:�.n.\:� 

:maa stills:Js k.rav raa 8f2CLJJ. sakkyndig assistanc0. 80_.L fl'· ... 
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gjannej�aa maskinerne, s0rge for at dafe�te del�r blir orstdt-

ovorsil<.:t avar lnror :i.1aslcinerrie trengtes, paase at flytning,�n 

og opst ill ingen fore gikk paa r2 t te L:aa te , han maa t te 11a ov,Jr

s ik t over bronns2 l og olje i'ororuI<: o. s. v. 

Ved speciel.l kj Jrn1s.:-:a:p til saadamie 1tlli.S.kin--�r vil

do 11an dGsU:tc�n IfrJd for1:I.0l lcunna b:n1yttJs ved irn.1kjop dV nye 

rnaslciner; Ved istannhringolse av foro'2d:'.'inger 
1 konstruksjon 

av diverse enklere l"1jeJ:p0ma.skiner, Han uaatt·J ov2rta tilsynet 

v.arksted, saa han kUnd.J forJta de l":l�?ra alr;:_ind(�ligo reparasj o-

ner o.s.v.

I dat 11e1.a tat vilde en saac:lan mann bli fuldt ut

nyt tet alle ro da 11u d elet maskinmaterie 11 som 2.rnts- og h2rreo.s

kora.munerne m,1 raador over. 

I inneværende termin har der som on rt:.?nt forelo

big foranstaitning været git en :i1askin.1<:7ndig mann oeskjan'ti

gelse mod· saadant tilsyn� og, l1ar man nu '-'rfaring for, at en 

ge maskin2r i ordt)ntlig og OK.ono!·:11s.K drift. D0n:"1G 1i1idl.Jrt idi

ge opsynsrnann har reist rundt i ,:t:r.'.lt�t o� ordnot :,10d p 1.1:r::tver

kernas rett.J opstilling og drift, ht�n l1ar .sdrg0t for at r;i.an 

har opnaaet fuld valutta for -:te store b·Jlop son-: l:>r nedlagt i 

�11askinkraf t og soi.1 1112dgaar til di ss0 silaskinJ rs drift og alle

rede paa dGnn�:- korte t ici hctr m.a..n nu fulcl ov2r$ ikt ov0r ) at d0 t 

falder okonornisk meg0 t lons omt aa bevilge gasjt) til 211 Sadda.:.1 

mann. 

For 112 lt aa utnytte 11cms arb0 icist id tur ,.lur 

raparasjoiPr o:� I'0rnyn.�2r i r,?tte ti,5. OI!.. paa dJ:1 .1.uJt u.i::o:i)-
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som m a te r  i a 1 f o r v a lte r, saa man kan ha fuld 

oversikt over de ansk:tffelser som man efter11vert gir 11evilg

ning til. En fortsatt utvUG:i.r.g 8.V denne ,:rpgave vil rn0dfore; 

der maa bli aa inru:j c-pe eller cpLore en bod for opbevar ing av 

fylkets mask:i.Eer, redsRaper og forraad av materialer, som pe

trole1Bf1, bensin, olje, kul� cement, vanlige jerndirnensioner 

m.v. I forbind2lse med et saadant maskin- og redskapshus bor

der anordnes et mindre verksted :med de mest alminde J. ige maski

ner saaat materialforvalteren, som maa være melcaniker 
1 

kan 

fore ta egeIL"f1.endig de alrnii.ndeligste reparasjoner og smedarbe i.

der som saa ofte forefalder. 

En saadan fuldlært m�skinkyndig rr�nn kan man 

neppe faa ansatt fast under 3 a 4000:kr. aarlig, hvortil kqrn.

mer dyrtidstill8g og reiseutgifter. 

I n�en utstrekkning vil han imidlertid kunne 

gjore arbeide� der direkte henhorer under vei�nleggsutgiftor 1

saasom ordning med pukkrnaskinernes opgtilling 1 utbedring 0g 

tilsyn med de forskjellige anleggsmaskiners drift, kjdring 

av valser m. v, , hvorfor man kan paaregne at ca. 15 00 l<:r. aar--

1 ig vil kunne refunderes fylkeskoiilmunen av de forskj•311ige 

veianlegg. 

I henhold hertil skulde der 

fore til en saadan m a t e r i a 1 f li' r 

skinkyndig mann:

Aarlig lon 0 � .. 9 0 1'J • • I') 0 0 O O o " <> o !O' a o a • o o • • kr.

Dyrtidstillegg .•.. ,. ........ ,. ....... 11 

Reisegodtgjorelse ... , ................ 11 

saaledes 'hli aa op-

V a 1 t

3500,-

1500.-

1500.-

e r o· ,., rna,--

kr� 6500.-

Refusjon av veianleggene ............. , ......• li 1500.-
------

kr. 5000,- ,: 

A. Ba.2.lsruu.

l 
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Ov�rinr;eniørm..øtet. 1920. 

�k nr •. 6 :i Br.alckespp;rsmålet,

er ut.re.det av overinc;eniør Bass..øe� 

Til orienter-inc hitsettes. følgende skrivelser:
1� Fra Overinr·;eniJ�ron i Roc�-land fylke til Veidirektøren, da tert

26 november 19J.9! 

"Forholdene utvikler sig i disse tider slik, at man

blir nøtt ·til i mange retninser å søke nye f'ormer og nye a.no1"dnine;er

s;åledes, ogs;å med veiarbeidernes lasj 1 ·forhold� 

M.;n har hittil ved hovedveisanlegg såvidt vi tes æm.
resel ikke benyttet brakker undta;�en i de strøk .i hvor bebyegelsen
var så liten, a.t det måtte ansees umulig å skaffe losji til ar-bei-

ålerne � I de mere bebye;e;ed-:; t.raJ:.-ter har det vært så, at befolkningen

gjerne vilde få V{:lien ng derfor har gjo!"'t, ofre forat få anlegget

fremmet OG derfor tatt arbeidere i lcs-:j :t, � H:t t, til har den egentlige 

fortjeneste ved arbeidernes underbringelse antagelig vært meget 

liten� 

Nu er forholdene .forandret� De f'lottere tider bar be

virket, at bo.l!iebef.oJ.kn:J:ngen har fått mange penger, æå.a t de ff øler 

s;ig ovenpå og ik!te vil ha det bryderi å ta. arbe-idere i l"',sj i �, Der 

har også utviklet sig 0n stor egoisme, som be\s"irker, at der bare 

stilles krav, men lite vil ofres� 

Dern:]':_;s t ha!' de høie løn.::-iin0er, som men i byene gi?" 

fabriJ.te.rbeiderslrer og t.jenest,epilrnr· limzih bevir>ket, at de unge 

piker reiser til byen og ikke vil tjene på landet, hvorfor husmødrene 

har meget vanskelig for å ta imot veiarbeiderneo Man lmn derfor iklce 

undre sig over: a. t losjiforholdene volder vanskeligheter .• 

Men skal mun ved hovedveisanleggene innrette aig på 

å anbringe arbeiderne 1 bra.l.dter, vil det fordyre anleggene 11-tke 

ubetyde 11g � Alle bygninr,sme. te ria ler er for tiden s.å dyre og de av, 

a.dministras·j on:en opst illede regler. for brakker så strenge, at sådanne.

for tiden blir overmåde dyre�

Hvis arl·cidsdrif ton ;:;år nogenlunde hurtig, vil man 

'bli nøtt til å flytte brakke�ne temmelig ufte.i hvilket yderligere

vil fordyre og bev·i.rke, at man må ha on :reservebrakl{e til bruk

d -�··1 �,trinrr un e:t' ... -.. ···•· o"

Jtr0 



Men bør derfor forsøke å.gjøre no:ret· ror�mest mu.1.!g å 

u.ndgå anvendelse av brakker�

Det antaE?,, at det v:Llde være heldig om staten ved bevilg

ningene ops,tillet den fordring, at distrik_tet skulde stille de nød

vendige lokaler til arbeidernes underhold, likesom dis t.r iktet nu 

må yde cru.nn og gjerdehold m;m..�. Distriktet vilcle de. igjen lcgGe 

byrden på harredet, som ante.r;elig iE;.ien på mange �t0der vilde for

lan0e 
1 

at de grender bvoriejennem anles0et [:år>, ru ulde -yde. ia.lfnll 

tiusruzno 

MP-n kan noli:: si F.,t det or byvdefuihlt under de nuværende for

hold for bøndene åta arbeidere i lc.sji; men det er av de forbigåen

qe ulemper, s.om føleer med ethvert anleggu Når en familie sknl tå

null et vgulvene i sin leilighet må de stue sig sammen i de andre værei-

�el:', hv.ilket selvfø1geli� er uhysr;elif, men det er nødvendir; og 

er blott en ove:rgan;. S�ledcs ogaå �od anieggruJ�nx unleegene�

:rn:�n v.il eler for fore�.lå; at der påbydes, e. t der ved alle

fremt.idi�e .foralag til hovedveisanlegg avgis en uttalelse om, hvor

vidt man oør foreslå, at der pålegges distriktet å skaffe arbeiderne 

losji� 11 

2• Fra v:oi.direktøren tll. Over.ingeniøren i Rognland fylke, de.tert 13 

desember l9l9: 

11 I anlednin� e.v herr Overingeniørems slhrivelse av �6 119-

vember 1919 meddeles at v�tdirektØBen er enig med Dom 1 ønskeligheten

e.v at der blir overveire.tt hvorvidt der til statens veibevilr,ninger 

lro.nde knyttes. den betincelse , at d:tst�iktet skaffer tilveie det 

nødvendi.7,e husrum til arbeidernes innltvartering, men da V61d ire kt.øren 

ikke er r.;anee klar over 1 
hvorledes et s.ådo.nt l{rav effektivt skal kunne 

gjennemføt>es henstillea til Dem å fremJ:::omr(l.e med en nærmere utredning 

anRåend.e dette J;)Unkt; 

Efor 1. nogen f}'&d å avhje-lpe ms.nr,elen på husrum for an ... 
· være

leggaarbeiderne kunde det kans�{je også
A

hensiktsmeasig; opføre hu�,

som efter anleggets fullførelse lcunde overgå til veivoltterboliger�

Man måtte formentlig da før anleggetffl ive:rJs:settelse sørge for å er=

hverve et passende jordstykke til hver vei.vokterbolig.�.

Det henstilles til Dem @g8A også åta en sådan foran

s,tal tning under overveielse og behandling� Det vil Vf2l"e .ønskelig å 

få Deres. videre utr1edn1nG av bralrkesaken så snart som mulig, for

-·

) .
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Veidi rekt oren. 

Til 

Kristiania den l�- ja.nnar 1920. 

overingeniorene. 

Overingeni6rm6tet 1920. 

om sak nr. 7, felgbrectdesporsmaalet har kst. over

ingenior Wj_llun1s2n av-gj_t nedenstaaende redegj orel

s e og forslag. 

- 0 -

Den stadig tiltagende fæ�ssel paa vore lande

veier har i forbindelse med den i de s.3n2re aar stedfundno 

store st �.gning i a·cbeidsl c,nningerne madf ort an . 1°)etvdel ig f o·c·-· 

hoi el se av utgi fte1'ne vad vGivodlikeholdGt,, og da samtidig 

ogsa,a transportomkostningerne har gaat overordentlig op > sy

nes det aa være nBgtpaaliggende, at noget gj�r2s for aa raadJ 

bod hervaa. 

De to �amle sp6rsmaal m3ldar sig daa paany, 

nemlig 

1. Et gott vedlikahold som det arfaringsra2ssig billi�ste.

2. K.i oraredskap2rn2s kcast ruks j on.

Hvad v.Jd.likJholr'J..Jt�· �-"·'.·r�0r.:?ls3 angaar, saa maa 

det v21 sig-as, at rlJr: paa clett 3 c,mraad.a Gi.' gjort store fror.i.

skrit t, særlig vJd veJ.voktersystameGs stadig st6rr2 utbredel

se, og vod innfor21s0 av n1askindrJ.ft til anskar'f0ls2 av pu'l<:tk

sten. :;)et er vistnok de fleste st0r1.2r gaat op for. landbafolk

nirigen, at et bo< lr:J v0i v0cll ik0hol j 01:' e:1. okon,)r.J.sk f ord2l. Ds:; 

maa <'L�rfor k1m11e 3.ntas, a·G mc1:t1 :i. rl..: t. st 1..·,·,·a og l'L:l.3 :i.kl< J vil 

mi)to noran m.:-itst3.�1d rrct en .f0 1:tsa� b-:?d·cjn_g av v2dlik2hold0t 

vJrl anvi.:md2lse av li3r..si..:tr,,·3St3:1 ge arbei.risnutod,;r og lignJnd0. 

1'2r.r.rrct syn :8 rut ovenfor un<'l..Jr punl(t 2 11Jvn�0 

s 0r,rsmaal om f. .1 j':'_.J_LJd skap,ffn,::s kons t:::-·u.k8_j_g.Q._ 1· r Jmtial <3S aa stq,a 
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i stampe, til trods for at l<.iendsg,1erningern2 gjennem lange 

tider har bevist, at dette sporsrn.aal er av avgjor0nde "betvrl·· 

ning for ve.ivadli1<eholdet, paa samme tid som n1an kUn ad d.ea

ne ,rei kan magte aa reduc2re landevaistransport2ns kostend2 

ved den formindskelse av trGkkraften, som hensigtsmessige 

kjoreredskapGr muliggjor. 

Detta sporsr.iaal har jo væ-ret offre�� magen op -

merksorrnet fra de f orsl::-j ell ige vei di rekt 6r2rs sid2 helt fra. 

18q0-i aarGne og lik,3 til det sisste. Dor er gjentagende rre:.,l

lagt tooretiske utr2dninger ..:ig anstillet praktiske forsak, 

som alle 11a-r git dGt samrr.e 1·2-sultat 

Br�d.? :telger og_n_hie h.iul mind.skei" baade t!'Jk-· 

Det e-c det samme resultat som oe;sa.a <.?fffarinr;er

ne i andre landa har vist, og .som rna� der forlengst har for

staat aa d't"a nytte av. 

Aller2de f<...'r 20 aar siden blev d2r vad veidj_-

rekt0rfms kontor av dav-ærcmda overingenior Skou12;aard - utarbd1-

de� forslag til ensartet veiplakat for det hala land. I hvil

ken u ts tr �kning d8t t::: forslag 11ar m:?df oTt f 0rand ring i dG tic'l·

ligere gjel�end3 vaiplak�tor i d3 f0rskjellig0 fylkJr, har 

jeg desverr0 ikko k,jennskap til, rr.a.n ncgen gja.cmmr�gaacmde :rcr

andring til dJt bedro, ar nepp2 for.w�aat. 

Sporsri1aa13·i:, om voi plakaten, t-ehandL:;das paar..y 

av amt singeni ormot at i 190(, dei:' 

"for om mulie_; a.2, bidra til aa opnaa bedrJ og ;-:11re 3nsa:rtcda 

bestcmmels,3r 11 vedtok fol�on(la beslu-l:".ning: 

11ved utarb,:?id2lse av almind.)lid;a veiplakat0r foc

landets offentliga veier lJor hav28 for oie f'olr1.;end3 regltn·: 

·1) Til al lesk.iorsel - 11erfra undtat avlj_ngs innk,j-')rs.Jl :i. .

hus - skal for kjor0toier lfLed l1jul: 

FeJ..1toredden vror0 minnst: 

a) for 1-spendte kj6rat�ier O O n n D O f\ " "' " " " " " l'l '> e> lll 1'1, I') 8 Cfo 0 

b) Il 2.-spenri.t 3 li 
• 0 • <1o • e " a  .. � ,. • • "" "' • " " " • 10

c ) 11 3- G 11 Jr f 1 Jr s p .an rt t 2. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • , 12
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Hjulh6iden være minnst: 

d) for 2-hjuls kjoretoier
. . . ,. .. "' . . . . . ... .. .. ... . . ..  " " ·  90 cm • 

e ) li 4--hjuls tr 
• 6 0 " 0 • • " 0 • • • 0 • • · · · ·  .. . 70 Il 

2. Til ingen tid av aaret, altsaa ikke pc1.a vinterfore, r.,aa

paa de offentlige veier benvttes kjorarJdskaper, der be

skadiger (forulemper) veien, 1 ikesaali t t som f erssel:m

maa sk,ie paa saada.n maate, at lasten sleper paa ell8r sto-

ter an mot banen.

3. Bruken a,r slæpesko eller anden stengning av hjulene, hvor

ved disse sl3per efter veiban2n, forbyd2s.

4-. Uten vedkorr.1.J2nd3 ,.r2istyr2s tillat2lsa rnaa ikk3 transpor

teres storr..? lastGr er.1...'1 2000 leg. pr. axel, forsaavidt ikl:.:e

mindre �egt ar bast3rut for broer.

5. o,rertrædels2 a,r dissa b2st3nrrnelsJr straff2s merl boter ef

ter straff el oven".

Efter 1906 har felgbr·3ddesp0rsr11aa12t Yæt'et u.,1-

dergi t ::m fort sat beha.i.'1.dling vad v2idi r0ktor.en. Saal13rL3s ·oi..-w 

der i aar2n.� 1913 - 1915 utfort nye k.i oreforsok 1r2di· or:m1end,J 

trekkraft..?n ved lesskjoring i tilslutning til forco1:. .=.m8 1 

1903 - 04-. 

( Cfr. medd.:ll elsa fra Veidir.2ktor2n nr. 25). 

Resultaterna bekreft2d1 �3 tir'lligara erfarin

ger mGd h2nsyn til f 2lr-:br Jdr'lens og h.juJ.t16idnriS innf lyn.el se 

paa trGktraftan og vaienas bGvarals2. 

Da vistnot det masta av hero1�andlJrt2 spbrs-

rnaals behanrllinG v2d veidirJktorms l(Ontor forJli;.:;J,er i bro

churer som gjen..viera aarene er tilstillet Yaiin.:;.:miorerne er 

det antaa;Glig uuaal<T 3,;et aa hirls.?tt2 detalj0r fra sarnmo. 

Solli je� tillot ruig aa nevne i ba��mdelsen av 

nærv�renn . .3 r8dGgj ;.:q:·els e, synes nu et 'bel ei:i. igt c'::iiebl H: a" v:;- -

re inne til aa slaa at slag for de bred2 or-; hoi,':! hjul. TJ1i 

rlat er utvilso,,.t, at de fler,te nu har ninene aapne for, at 

svær� ut�ift�r VJd vaivedlikahnldat e bbr �is full tilsl�t�irg. 



Det antas ir:1.idlertid, at man nu 1?::Sr 0ac1. rio·.2;e'i:.
,r- I • 

vid re enn av amt singeni o.rrniitet i 1906 f oreslaaet rr,2d l'lens::r,'11 

til felgbredden, idet den rnan.o;2steds nu anvon<lt2 7 s 8 cm. 

bredde for almindelig lesskjoring (der jo praktisk talt ar 

lik den av amtsingeniormotet foreslaaede 8 cm. bredde for aJ.-

)D& 

la i-spendte kjoretoier) ikke kan siges aa være tilfr2ds2til -
... 

lende. 

Ved 1Gsskj5ring bor nGppe mindre ann 10 cm. 

felgbredda benyttes (1-spendt kj6ret6i). For �-ellar fler

spendte kj�rat5iar. bor da bredden sattes til 12 cm. For6vrig 

antas forslaget av 1906 aa burds2 bibeholdes uforandret. DGt 

er g;rei t og anl(al t, lwad der rnaa till egR;eS en ves2ntlig batyd·

ning. De fleste har vel gjort erfaring for hvor vanskelig det 

er aa kontrollere overlioldelsJn av en ,r�iplakat med en 11el 

rekke bestemmelser om forskjellige lessve�ter og med unntagal

SGr av forskjellig art. Skal man naa hensi�ten fullt ut med 

en veiplakat, bbr den være enkel og let oversigtli� o� rterved 

let aa kontrollere overholdt. 

Til stotte for hvad der ovenfor er fcreslaat 

angaaende mindst:e fel.g;br2dde ved all l2sskJ.,ring, til�ater

jeJ?,; mig aa nevne, at det blandt andet er bas-2ret paa p21·son

l ig erfaring fra et en�elt herred i VJst - Agrter fylke. 

Efter en prisverdif:; agitasjon fra v2rli<or1u;,ende 

lensmanns side ,r,Jd en11ver given leili.::;het, er. det lylc�rns ef

ter11vert aa f aa omtrent 1191 e by:�den ti 1 aa ai1slcaff e L� tc,ms 

( 10 cm) bred felg paa. sinG 1.essvo!'.tner o� Y.ier.rGr. Vedkommende

innlandsby�d der har en betydali,� mengde Vcld 0.2; sta,r aa tra.ns

portere til jernban2stasjon paa SetesdalsbRnen p Gr hGmrist tJ:L 

paa de sisste 6 km. nenuest stasjonen aa trafikl,ere Gn ca. 

2, 60 m. bred tarvolic� byt,�Gt ,1;rusv0i. 

fall· n2dover, lcjores d2r i almind2li rhs2t L,G;�t stort? 1'3SS. 

Men ,let tG lmnne sel vscl:!:.t d.en tarv Jl i-.J VG i ilck.J i L.mgdej1 l<..la -

re, tiltrods for at raa.n �:jcr(lJ 0rntrt�nt 11'''a.d 111an i,�_un11l.:: f . .J,� \·";i. 
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Den 

li 11 ti 11 

ca. 500 1,·· 
-i...:..-o

ti 14-00 ti 

Ve i banens ver:ll i kehold antas o..a koste �j ennei.:sr.i t:1 i&. 

pr. km. pr. aa r 

fot fylkets hovedveier ........................... ca. kr. 250.-

11 by�deveier •......................... 11 11 100. -

Det sam1en.2 verJ.l i kehold av vei t>anen skUld.e saa l 2n.2s arJ,.ra til 

pr. aar: 500 X 250 + 1,4-00 �.: 
. r .. 100 = ca . 

Gaar man ut fra, at man ved anvandelse av tilstrekkelig brede 

.ti:jul til i det ves,Jr:tli[l;e aa 11indre rlannels-3 av hjulspor vil 

kunne innspar3 ca. 25�t a,r d2 anveno.te V-311like:i.1oldsr11aterialer, 

og lilcelerl-�s av aro2idet paa veien, Yil de-s representere i en 

rund surmn 1":r. 66 ,000,- • Selv orr.. dette tall ikl<:e kan sies 

aa ,r::ere særlig paalideliist, saa antas dog, at det tilnærmel

sesvis an2;i r hvilken betvdning eier lig2;er i en hensL1;tsr:!8.3Si2; 

konstruy,sjon a,r vore k,j,jreredsY..aper, o� at det er av storste 

vie;tir2;het, at man ,jo for Jo heller sciker :Uennemfort den paa

kravede forandring paa det t-3 omraadG. 

Kristiansand S. den 1+. :."sOiTbr. 1919. 

G. WillUY.tS2n.

End8l su.plerend0 cpl2--'snin�er ang. dette spors-

maa�. vil ofo mulig oli utsendt fnr overin.�or'..iormotet. 

Der vedlægges nogen eksernplar..:n� av nærværend8 

f-rernstilJ. ing til fordeling blandt Deres underordn8(le ingenio-

rer. -

A. :oaalsru.rt.
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Overveielser angiende mµlige forandringer i utstyrP.t av veier som 

aktes benyttet til autornobiltrafil,k. 

Av Veid i rekt r.<r naal srud. 

Alle veiingeniører er visstnok forlengst enige om. at der 

av henRyn ti 1 transport med lastebiler på våre landeveier er nød

vendig 1 søke å opnå veier som er naget sterkere till motstå de 

tunge belastninger, og som ogs.\ er noget mere trygge for de kjø

re:·1de. Hvorledes en sldan forb�dring skal foreg:1, er viastno� ik

ke helt klart, og der finnes Pikkerlig også fors�ellige meninger 

€1:erom. 

I det efterfølgende gjøreB et forsøk på en utredning til 

behandling ved Ove.ringenitrm(lltet. 

I denne utredning vil forekomme oftere henvisninger til en

del forsøk i de eenere år i Vest-Agder fylke. Likeledes mange hen

visninger til utenlandske og særlig amerikanske erfaringer. For å

undg?1. misforståelse o-plyses. at når der i nevnte forsøk tildele

er utført ting som strider mot dP. nevnte utenland�ke erf'aringer, 
,vi,d,1,,1-d/t,t,,,.�(.G, 

og likeledes F-tr ider mot hvad dAr ved R81Htt,e anlNlning foreslåes, 

da har dette ein grunn i, at det er først i �ommer, at den over

ordentlig ril{holdige litteratur fra ·de sl:!nere år er blitt kjent 

}1er hjemme. 

Jeg har anledning til .1 tilft1e. at konst. Overingeniør 

v� illumsen, som kjenner de nevnt� forsøk og bl.a. selv har utført 

flere av dem. har leet igjennem momentene til nærværende redegj�

reloe og uttalt, at han er enig. 

Fra ?o-eo-årene i forrige 1rhundrede utf�rtea av norske 

veiingeniører ade1dllige overveielser om veidekkets konstruksjon, 

og der gjordee vie�tnok ogai adskillige foraøk for å finne en hel

dig veidekkatype. Efter denne nevnte tid synes imidlertid forsø

kene vesentlig å være falt bort, og tiltrods for at veivesenet

forøvrig har utviklet eig meget kraftig på de fleete omr1der,

eksempelvma for broenes vedk�mmende, for trac�enc� vedkommende

0•0 .v" eEl synes veidekket å være beha.nc.llet rett stedmoderlig. ��n 

uncttagelae danner Veidirektør Skougaardr. meddelelser fra. Frankrike

og l\raerika. Her inn�holdes overordentlig interessante oply€ninger, 
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re blir forholdet hvor fjP.llet av Of-}: til stikker litt for høit 

op. Antagelig mi der anardnee et gjPnnr:mtrr.·ngP.lig Bkikt mellf'!m 

f j r.11 og stcnd<"kkct, �.°,.L·dcs at trn;.igbundr:n undrr $tendekkBt kan 

komme til ti. ligge t1rr. DP.t e1• mulig at stendekkP.t kunde legges 

direkte på fjell, sldan som antydet av VBidirekt�r Skougaard; 

hvis veidekket kunde utføres m�cl frr1n8k n0iaktighe t; men et s:i 

ugj ennemtrf')ng.:lig veidekke vil neppe ku.nne p1ro gp<·:S hos oss nu. 

Personlig f or8t:ir jeg ikke at det km rJ. an. 

Fylninger nær ved fj P.ll �kj,"ringel' synes ofte .3. holde sig 

dlrligere enn veien forøvrig. Foruten den jevne og n�dvf?ndige 

setning, [l..�tas en av årsakene hertil 1 være, at der i fylningene 

ofte utfylles stenblokker som danner hulrum. VP.ei trafikken� ryst

ninger holdes fyldningen derfor 1 en stadig �yhkning som �deleg-
derft,r 

ger veidekket. større omhu bør visstnok':�1 denne he æeencte iakt-

tas. Uten direkte forbindelse med dette punkt nevnest at 1 Ameri

ka utføres veifylninger nu i horisontRle skikt som regel 0, 3 m. 

tykke og ofte med etam�ning, for m�st mulig å undgå de langvarige 

�fteraetninger. 

1\.1ange eksempler has hos oss o1. ,J.t fyidninger med fritt 

avløp til begge eider og tilsynelatende fri.tt for vann dog for

holdsvis hurtig fir eitt veidekke ekadet. I VP-st-·'\gder hadde man 

oftere spor over fyldninger hvor tung kjøting foregår, uten at 

nogen direkte :årsak kunde på'lises. ])_et antafl at traugbunden ikke 

har maktet i bære trafikken, da veidekket var nytt, hvorfor sten

dekkets e.:ten trykkes ned. i fyldningen. Der has eksempler på at de 

underste atener i st�ndekket formr::lig �ynker ned i fyldningen. 

Selv på eandfylling kan stenlagets eten under trafikken �kakes 
,..> 

''. '
, / 

ned i fylningena Det antas at traugbunden p-i fylningen m.l behand-

les i alt veøentlig J>d. samme m.'.ite !:'lom nedenfor forklart for skjæ

ringer m. v. 

l sk,jæringer synes de eksisterende mangler lettere ,i kun

ne forklar�a. Den ofte brukte jordgrøft - 1.5 m. br�d og 0.4 m. 

dy� - drenerer terrenget ca. 0,10 a O o 20 m� under traugets bund, 

nvi� grøften holdes helt i orden. Denne dy'bde er visstnok alt 

for lit�n. Alle for�attere i andre land angir 0 0 6 - O ? ? m. 1 
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være den minste ni'cl"endi ge effekt i ve drenering8dybde. Ho� os� er 

f.�røftene jevnlig noget tilgrodde. og vci.r og hrElt vil grunnvannet

i lengere tid st1 ca. 0,10 u. under stendekket, eller ofte endot: 

op i stendekl{.et. AntageliLg ligger heri en a.v de stft"rste ufull

kommenheter, idet ��faringen �ynea sikkert u vise, at våre vei

dekker �r litet motstandødyktige qen tid da traugbunden er fuk

tig. 

/IZ 

Litt bedre er forholdet dt:?r hver der er 2,o x 0,5 m. grøft; 

men r..elv denne f orel.lr ikke· til Virkelig drenering av trauget, 

selv ora den al tid holdes i full orden og me<i ti ll\treklcelig fall, 

og hertil kourner, at det er særdeles r.lemt i holde disse store 

gr,rter i orden i bunden. 

Et veidekkP- 11vilende på et fuktig jorcltraug bærer ikke de 

heetelasa som nu e.r almindelige. lnngt mindre lastebiler. 

Det hjelpe1• i denne henseende ikke nok .1 �kr. �tenl agete 

tykkelse, hvia ikke tilstrekkeli.g drenering tilveiebringet1. 

I det foreliggende er nærmr.0t hatt for øie v.e1bygning i 

godt terreng. Kommer h�.rtil froatplvirkr.li� materialer, forverree 

forholdet veaentlig, og dren�ringsforholdene blir da dobbelt dlr

lige. I Teknisk Ukeblad for f. november 191.t har Avdeli ngøingeni

�r Møller for Jernbanene vedkommende foreslitt veldige grøftf!r og 

en vidtdreven materialutbygning for å fjerne tt'!l"skytning; kfr. 

fig. 2. Hvorvidt dette er heldi[ for jernbanens vedkotmnende vil 

jeg ikke si noget om: men hanl': avhandling. som visstnok hviler 

pl erfaring, lærer oas hvor IllP.get der skal til for å O'J)n1 et eik

kert resultat. Efter hans forslag blir al<:jæringF:bredden i 'J)la

num ca. 13,5 m. med en effektiv bredd� av ca. 3,20 m. for bane

legP,met •. Skulde for veivesenets behov $tabberum fratrekkes. blir 

dffl' kun ca. 2.2 m. igjen. Et sldant �y$tem vilde eelv med pa�

eerile modifika�Joner føre til �vTre omko�tninger for en vei, 

bortsett fra at grøft�ne vilde bli en kilde til v�ruceligheter 

Qg ulykker undf.:r trafikk()n� Hr o l•ll'llnr E-r kommP-t til d<�ttr. �ystf!!m 

for å undgå drenering under jorden. Eiom han fot• Jernbanens ved

kommende er irooto 

Helt ontVendt lyder �rf.a:ringene fra veibygningen i Arnerika o 
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ÅV den særdeles rikholdige litteratur fra de 8iste �r fremgår det, 

at der i dette land i stor ut8trekning benyttes drenering under 

,iorden, oftest uten åpne grøfter. Dette skjer ner:ipe av hensyn til 

gru:nnerhvervelsen, men bl. a. v�sentlig f6r å undgl faren for 

ferdselen ved de lpne grøfter. Der henvises til flere fotografier 

og skisser i Veidirektør Skougaards h,.,,fte fra Amerika 1903 - :rtJed

delelse nr. 2. 

I de senere 1r har jeg hatt anlednirtg til å se veidekkA 

nr. 4 eller litt sterkere legges på almindelig god undergrunn med 

god utførelse og $ærlig god pukkGlagning pl banen w I dette dekke 

viste _det sig efter kort tid små spor ved tung stavkjøring (ikke 

l�etebiler). Spordannelsen fantes her bestemt å hithøre fra at 

underlaget sviktet, n:lr det var gjennemtrengt av fuktighet. Det 

veidekke som det her siktes til, nederst i Lyngdal - Vest-Agder -

blev utført særdeles omhyggelig, og feilen kan ikke tilskrive$ 

dekketl 

Dette s�ørsm�l var me.get ofte gjenetand for overveielse i 

anledning utbedring av gamle veier i Vest-Agder . hvor der flere 

steder var anledning til å studere stendekker som vedlikeholdtea 

uten pukk. 

I østre Kvinesdal blev der ca. 18?0 lagt et kultstendekke 

på lengere deler av daleveien, og nuværende opsynsmann Hunsbedt, 

som er vokset op og har sin glrd nær veien del tok E.:Om gutt i ar

beidet 4 I 1911 grov vi mange steder for å finne dette dekke. men 

kun her og der fant vi en enkelt sten: veien er nu en ekte hjul

sporvei: stenen er visstnok kun delvis forvitret; men især er den 

vel vandret ned 1 trauget. 

Nogen lignende eksempler fra opgravede dekker kjennes fra 

�amme fylke, og lignende kjennes fra mange arrlre eteder. 

Telen arbeider formentlig ofte sammen med trafikkens ry

atelaer� For fremtiden blir derfor p\kjenningene av siste grunn 

og de samlede vane.keligheter større enn før a

Utenlandske erfaringe:r betyr vel forh.eldenris li tet i den

ne henseende for osa, da forholdene er �nderledes; det nevnes 

dog, at i forarbeidene ti 1 den vordende e:,ivenske veilov legges 
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sæ:clig ve}ct på. å f:i. et absolutt bærende underlag under selve 

stendekJcet, idr:t GV1)nskr:nr' o-plya�r 1 ha særdelr-s 8?-rgf:ligc rc!':',ul

t ater fra c.i n nuirærende ve i b�'[:;ning. 

Traugets behan<llinF• 

Det er vis8tnok ennu ?..lmind0.lig bos. os8 at v0id0kkets 

stenlag legges pl r.>laneringen eor!'i den er freml<r,rnmE:?t ved masse

nes uttagning. Fic;. 3 ,riser et i:·ks-�mpr'.l som j �g bl. a. oftr.rc har 

sett ganske nylig: 

Gresstorven fjernes, OG st�nlaget leggris ra. den mere cllP-r 

i'tlindre formuldede jord. SO!il nlt id finn es pi dyrket mark. uten na

g.en· bearbeidelee av denne jord. Dette kunde "å før; men selv ved 

tyngere hestekjørin�, menes denne frnrogan�smiltf' å. være, aldeles 

forl::asteli�. Den forr:1uld,-n..- jord or intet skikket und<"'..rlag for 

etendekket. Ved delrn:et s valsnint trykk es ele undre stf)ner ujevnt
like 

ned i trauget. Selv 0,11 der er god lere'fimdcr e:tcnl,aget, ja SE;lV

om d,=-r (�r sand, m(>nc-s r,l? bearbeidclsr.i i �n eller annen form 1 

være ab1;:olutt nødv1=mdir;. Jeg 'i"kuldP- tro, at selv om der er almin

deli5 grusjord under gre.sstoi·venr,. bør en ikke sl.i sig tiltils 

med det, men ved pa�sendP. metode 8ilcre sig mot ov�rraskelser. 

a legge atendekket direkte pl løs. ubAarbeirtet planering. 

synes ikke i st,:i. i noget rim1:.lig forhold til <lE'n omhyggr·lighet 

som ellers utvisef; p.1 mange omr·.3.cler i v.::'t.� veibygning. 

I l)anmark blir tr�uget ialfall enkel tP steder valset, og 

stenmaterialer f. eks. grus, teglstensbrokker o. 1. valset ned i 

trauget. 

I Amerika hae i de flFste stater innglende bestemmelser 

for tr:1ugets be}Frndling. I alm.J.ndf::lic:.het valses d�t første gang 

så meget. at �vakheter opda.ges, s1 utbyttes dirlig materiale, og 

bundP,n styrkes; d�r-p.i valsP.s ie:jrm o.�.v.; og F?nnu engang valses 

trauget, gjerne før stenlaget l€ggc:a på. Dr bankP.ttcr som danner 

stendelclcet F3 hor i El onta.le vederlager '[.)3. be.gge sider ti ldannea og 

valses på samme ·.n.\te. 

Gj f"nnP-m et �?l.dant behandlet trau,. vil str?nlagets �n.ke.Lte 

sten ikke lett eenere sl<akeø nP.d. Df"'ttc traug gir sig hclh:r ikle<;
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ved den pdftlgende valsning av stenlaget. At vi med våre bedre· 

veier (ialfall) må gå til en slik eller lignende bearbeidelse av 

trauget, synes efter min erfaring absolutt nødvendig. Hvor tet

renget består �:w lere, må et passende stoff tilfrres i cverflaten, 

formentlig helst sand;_ i A.rnerika. bruke i:: ofte j('.)rd for å eliminere

lerens farlige egenskaper. Til sand tilsettP-s ogs� gjerne andre 

materialer, for å f.1 trauget til :1 komprir.ieres undP.r vall",en. Ved 

et hovedveianlegg i Audnedalen forsrktes ftlgende metode i over

vei ende gc,d t sand- og grusterreng bland et med jord i dyrket mark: 

Planeringen gjordes ferdig, og trafikken som bl. a. bestod av me

get tung stavkjøring fikk g-.1. på plan€ringen. Svakheter utbedredes 

derpå såvidt mulig. Det viste sig her under den sterke kjøring 

den første høst, og ennu mere neste vir, vannsyke steder selv i 

godt grusterreng. Betydelig utbytning med gruspåkjøring blev mot 

formodning nødvendig. Der blev her ikke foretatt nogen annen dre

nering enn sedi)anl.ige 1,5 :x 0,4 m. grrfter, og trafikken hadde

store besværligheter. Planeringen blev dog ganske g�d, før sten

laget blev 1.agt. 

A7 det så.ledes fremholdte vil det fremgå som undertegn�des 

bestemte formening, at en omhyggelig behandling av trauget ansees 
e 

nødvendig, og at val�ming ::J.V trauget må inng& som et fast ledd i 

traugets tildannelse. At dette vil fordyre veidekket i nogen grad 

er utvilsomt 1 men det antas, at nir dette arbeide først er blitt 

almindelig. vil det vise sigl være meget lønnsomt. Dertil skik

kede valser vil selvsagt trenges. 

Dreneringen. 

En virkelig drenering må foretas. Hvor dyp� vi må, vil 

visstnok variere, men antagelig må vi her øke våre fordringer ve

sentlig" 0,50 - 0,60 m. under trauget bør visstnok værP- minimum, 

men oftea t kan1:1kje mere. Hvordan denne drene1·ing skal utføres må 

vel overveies omhyggelig, da den vil koste adskillige penger. 

Efter mitt skjønn kan den neppe oynåes på en praktisk måte ute

lukkende ved å.pne grøfter. B.:ide krP.ves df.!r i. ti lf el le svære -pla

nering8nlasaer �g megen grunn: deautcn vildc nogen fele grøft€r 
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fåes. 

I de mange samtaler a cm jeg har hatt med veivesr-m0ts er

far ne ingeni�rer om disse punkter, og likeledes i mange skrivel

ser som finnes ved Veidirektørkontoret, forutsettes en bedring av 

veidekket erholdt ved et sterkere stenlag. Personlig tror jeg at 

det te alene ikke vi 1 l1j elpe; først Of( fremst gjelder det visstnok 

for nss 1 fl underlaget eodt ved trau�.behandling og drenering, så 

får det bli et senere spørsmål om også v:'ir stendekketykkelse bør 

forøkes. Hvis stenl:1.get ek8em1)elvis fordobles -på en forholdsvis 

løs jordbunn, vil det visstnok virke godt en tid, men efterhvert 

vil d�kkAt ødel�ggcs, og at�nlag$�t�ncn bland� sig med und�rgrun

nen, som vist i Meddelelse nr. 2, sid� 22 (fig. 4). 

Vi ntyrker v1r� stendekker ved valsning. og opn11' hittil 

ikke svært meget derved. OftP,�t valses der først på top�en av 

pukkdekket - eller dP-r valaes både på stenlagEt og på pu.�ken. Det 

siste er selvsagt bast, men begge deler nytter kun halvt, så lenge 

ikke trauget er fast fflr stenlaget el' lagt. Ved vår (:1te.nlagsvals

ning påbegynnes nettop det skadelige arbeide, at etenlagets enkel

te stener skakes ujevnt ned i tr auget, hvc,r dette er løst. :perved 

f1r veidekket sitt begynnende �.1r. Vi Bell ogsi hvorledes hele 

planeringen bølger under v&r pukkval8ning, og det er utvilsomt 

feil. 

I forbindel--se r.1ed hvad ovenfor er sagt om val�ming og dre

nering hitsettes ien 8kiBse (fig. 5) det resultat som Kristiania 

veivesen er kommet til 0fter å ha pr�vet flere svakere �refiler. 

Det vil sees at der under meget flate 11 grøfter 1' er anordnet 

en lukket drenering med 1 rn. dybde, utført av sten, som val sea 

godt. Disse drenegr1fter gis intet særskilt avløp. Overvannet der

imøt har avløp til kloakkene. Det kan hende, at også drensgrøf

tene ved tilfeldige andre grøfter o. 1. får avløp, men som nevnt, 

finnes det ikke nødvendig å skaffe disse grøfter avløp. Den dyb

de s-'?m nu anvendes har- vist sig heldig gj ennem flere år. 

Ved nærværende anledning ansees det aom hovedsaken å fr1:·m

heve, at dreneringen er nødvendig i en langt større utstrekning 

enn hos osa almindelig • .A angi hvorledes dreneringen bør utføree 
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er vanskeligere, og dette spørsmål forutsettes overveiet f�r hvert 

enkelt slags terreng og hvert anlegg. Antydningsvis anf�res dog 

herom: 

Dreneringen må føres så. dypt ned a) at den virker ti 1-

strekke lig drenArende pn. traugbunde n - og b) at drrme ringen ikke 

ødelegges ved trafikkens rystelser. De før :1lmindelig bru..1(te ut

løp gj enn em trauget s sider mot vei grøftene virket kun en meget 

kort tid fnr så 1 ødelegges; de er derfor nu oftest visstnok sløi-

fet. 

Ved et hovedveianlegg i Vest-Ar_-der bl�v der i fjell og me

get godt jordterreng benyttet en anordning som skissert i fig. 6. 

Den her anve ndte dybde kan kanskje gå an i dette g�de terreng, 

men vil som regel ellers være alt for grunn. 

I Amerika benyttes to hovedformer: 

a) drensgrøfter under (og langs) grøftebundrn; se Ueddelelse nr.·

2. I skråt<·:rrr:ng drt::ncrcs i almindc·lighet kun langs øvre side.

b) drcnsgrøft langs vt�if�ns midte, alt så under trauget.

Ofte benyttes her små dren1.:trør slik som våre bønder or_uk·er 

hvor de drenerer sin dyrkede jord, eller der anvendes kun sten. 

Ved siden av hoveddreneringen benyttes mindre drensgrøfter 

fra trauget. og ellers når særlige omstendigheter krever det. 

Av overslag synes å fremg\� at omkostningene ved drenerin

gen ikke �r s& svært store. 

Den trafikk som vire veier har vist sig å tåle uten skade 

er visstnok meget mindre enn veier med lignende veidekker andr� 

1:1te-der, og .1rsa1<en hertil menes delvis å være mangler m.h.t. 

traugbehandling og drenering. En tredje årsak er visstnok også 

enten v.ir manglende eller mangelfulle valsning av selve stendek

k�t. Dette siste punkt er ei almindelig kjent og omh8Jldlet, at 

der her ikke g.les nærmere inn derpå. 

Veikantene. 

Det var kanE:kje ikke så me;get å si på. våre vc�ikantcr tid

ligere med dr.n langeomtg!iende hP-stct:rafikk. ltrle;n nu mcnl:s df.) 1 væ-
-�

re uhcTud1.ge, idet de ikke tåler de tunge hjul. Derved. blir de
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skadelige for veidekket; dette lider ved at kantene ødi�l<-;gg�s. 

Deeuten er veikantene nu farlige for trafikken. 

/18 

I fjell: Kantstensgrøften (fig. l} må være meget godt (og kost-

bart) utført om den skal holde sig. På Sørlandet blev 

den f f)rbud t. Vannet danner sig gjerne med ti den en €kstra grøft • 

ved a, og stenkanten b stikker ofte op. Bilene tør ikke komn1e 

lengere ut enn til a, som derved blir grensen for effektiv vei

bredda. En 2,5 m. bred vei blir derved effektiv 2,26 m. Dette 

rettes riktignok delvis der�ed at kantene efterhvert trykkes ut, 

men herved opstår andre mangler: bl. a. skades stendekket. Verst 

er det at grøften er farlig ved førbikjøring og i kurver. Den 

virker sterkt enerverende (ved våre smale veier} på bilkjøreren, 

som fcruten å passe sig f�r stabbene og kurvene og de møtende 

også skal holde ø1e med kantstenene og grøften. Aller verst er 

kanskje grøften for syklende ved møtning med biler. Hvis kant

stensgrøften skulde opretholdes, måtte dene bredde innskrenkes 

til ca. 0,15 m., så ingen kan kjøre i den, men da blir den slem 

å holde åpen, �g fremdeles farlig for syklende, 

Ved en rekke eldre vAier er kantstenen mer eller mindre 

trykket inn mot fjellet. og dette fcrhe.ld vil f�rverres heref

ter ved den tyngere og hurtigere trafikk. 

Den annen normal f�r grøfter i fjell (fig. 7) har ved a-b 

ingen styrke. Nesten cveralt ved cldr� veier er grøften trykket

ut eller fylt me:d skiclt, så. fb�tnen blir som punktert. Denne grøft

er, når den er liten, mindre uheldig oe farlig f"r bilkjørende og

andre kjørende. Men den er dog slem �ok. Er grøften litt stor, er

den enerverende eg farlig, .Jeg kunde nevne mange eksem:pler. Hvis

nogen selv vil f�rsøke � kjøre sin bil på den smale Sørlandske

hovedvei fra Gjerrestad �g vest�ver, ai vil han føle, at megen 

nervekraft går tapt p.g,a. grøftene. Det er overord�ntlig an

strengende o 

Det er min personlige mening a at disse grøfter m.� fo� 

andres. det gjelder kun å finne hvorledeso Der er ikke påvist 

nogen løsning anderledes ennå la veibanen skråne så sterkt e�m 



J .:,) 
/ I I 

11. 

tilladelig ned �g inp mot fjellet, men dog ikke sterkere enn at 

der til nød kan kjøres helt inn (fig. ea og 8bJ. Hv0rledes n� par

; tiet b-c-d skal bygges får bli en sak for sig, og erfaringen vil 

efterhvert vise det. Dette �arti kan jo formes i enhv�r henseen-

de tilstrekkelig til i ta rivervannct uten ! ha noget for kjørin

gen farlig pur.1kt. 

Efter min nuværende personlige formening b,Ør partiet b-c 

utføres i direkte fr,rbindelse med veidekket og helst så tett, at 

oirervannet går i grøften b-c-d til nærmeste stikkrende, uten å. 

synke ned i den(drenertP.)undergrunn, Opgaven burde f�rmentlig 

(ideelt) være å hindre rvervannet fra å synke ned i drensgrøften, 

som derfor helst burde være tett oventil som i byene. 

Efter de lokale forhold antas dimensjonene for b-c-d å 

måtte bestemmen bl. a. efter gr0ftefallet. 

Ved å anordne grm'ten på denne mlte vindes fer vårt kost

bare fjellterreng 0;3 - 0,'75 m. i bredde efter målene på pa.piret. 

Sees videre hen til, at partiet a-b (se. fig 1 �g 7) ikke uten 

fare kan befar�s av biler, vil den effektive breddeforøkelse som 

vindes bli ennu større, hvilket for en smal vei e� av c,verordent

lig betydning f�r to m«tende vogner. 

I fjell er dette pr�vet i Veat-Agder så meget at jeg me

ner å ha rett til å uttale, at en grøft bygget på denne måte er 

en vesentlig forbedring fra vAre almindelige grøfter. At den vil 

tette sig i irenes løp, tillegges ingen vesentlig betydning: den

f:'tr i tilfelle tas op med visse mellemrum; dette vil ikke k�,ste 

synderlig mere nnn å holde nuværende fjellgr!<"fter .!ipne. 

I Ameril{a er nylig ::J.,V f')t par forfattere hevdet, at de luk

kede grøfter med dren�rør der er billigere for vedlikeholdet enn 

de åpne. Selv on det også ko eter naget mere, mrn<!EI fordnh:ne å 

værr. hfllt avgjør0,nd(! . .Jeg viå,dP. 80m arb ei el sleder nødig mere bygge

en fjellgrøft efter den g·1mle metode 0 

Det vil væ:r•r m0.gct ønskelig om vcid.0.kket kart gl helt inn

til fjellet· Derved får selve stendekket den beste inn spenning i

hor i E!Ontal planet; J.e Eluten blir t;røf ten de :rved tett O 
så r.vervam1et 

minst mulig trenger ned, og bl. a. fies derwcd den beste tørr-
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legning av trauget. Imidlertid vil ikke alticl stcindck.l<:ct kunne t�� 

helt til fjellet av økonomiske grunne; i så fall bør dor: dette 

parti valses og gruses og gjøres så fast som mulig. 

Ov.ervannets b"Jrtledning vil kreve noget flere 8til<krender 

enn før almindeliE, Detta vilde forøvrig v�l ogsA delvis fornø-

diges selv om ingen forandrinc foretas med lrnntene, :riien desuten 

må. stikkrendenea innltp legges :helt klar av den således utvidede 

vei bane, hvorved rendene forlenges en del. 

Der er oftere uttalt 1;v ll om }1vorvidt det er mulig z1 ta 

trvervannet i slike flate gr�( f·ser. Her·oa kan jeg kun si, at meto-

l�ge strekninger av gam.mel vei i Vent·-Agd.er, at det synes å f·�re

ligge erfar ing nok. Her er �tor necib 0r og et meget vekslende kli

ma, så der har vært god anledning til 1 gjøre studier. Imidler

tid må der gåes frem med forsiktighet, og selvsagt må de åpne 

grøfter mange steder b(·holdcs, dog neppn nogetstnds likn nær vei

kanten. 

Ved anvendelse av de flate grøfter f�rutsettcs der å kunne

tas hensyn til. grøftens stigning8forhold m. v. ved å utvide grøf

ten som e,kissert fra c til e i fig. 8a, hvorved bedre plass og 

fall erholdes for overvannet. 

Spørsrn..llet om å fjerne v.lrr. f.�rf."ftP.kantcr og spørsmålet om 

lukke� de: grøft(T (:r dcrf or ikk.-· d<" t 8arrun(:, m:;n to f orskJ cllige. om 

ennu undertegnede mener' at ele bør lrnmbineres. 

En innvending mot de flate lukkede grøfter fortjener om

talr.; Ved .1 lukkf·· grøftrn rundt f.!n fj<'lln1;se kan de kjørende ved 

å holde sig helt inn til fjellet f\ en kort0.rr-; fri synslinje enn 

om nn -lrien grøft tvang dem li·ng,,r,· ut fra fj(·'llct. Dette innrøm

mes, men allikevel viser det sig heldir å lukke grøftm her, idet 

de kjørende og E:'1yklende på. 8like steder ikke da behøver å ha sin

oprncrksomh\�t hnnvcndt p1 dr:n far("'fullc åpnn grøft. Er trafikken

st-ir� bør andre midler benyttes for -1 f:1. lengere synslinje.

1.. jord: Sid,:ktmtr;nf� hc·�r r.r like så slemme som i fjell, men det

er J.cttc r<: å hold� dr:m ,tpnc'.. Mangf oldiw: steder er ctci 

dog grodd dP.lvie igjen (fig. 9).
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Hvor veien er smal, og hvor grøften virkelig holdes åpen; 

er faren ved bilkjøring ikke liten ved møtning. Selv ved 4 1 0 m. 

vei blir bredden meget liten n9.r to biler møtes, især ·�m det er 

to lastebiler. 

I enkelte fylker har man for å styrke den sva..�e kant latt 

stendekket gå like ut til kanten. Om dette enn kan være en for

bedring, så synes det ikke å være nokk. Kanten blir f�r svak. -

I andre land, hvis veier kjennes, brukes nesten altid en banket 

i flukt med veidekket. (fic. 10). Den finnes således i hele Jyl

land, i Amerika, oftest i T::,;skland. Den skriver sig fra et tids

punkt, som ligger foran bilenes fremkomst. Den ansees ønskelig, 

tiltrods for at det i disse lande tildels medgis at den hindrer 

lit't vannavløpet fra veibanen .. I Jylland er den i almindelighet 

gressbevokset; i Amerika gjerne grus- eller pukkstensbelagt for 

lett trafikk. Den brukes visst�ok altid mellem veibanen og grøft 

i flatt terreng. Hvor åpen grøft brukes, kommer denne utenfor ban

ketten. 

I skrl'tterreng sløifes barketten visstnok delvis. Åpne 

grøfter like til veibanen bet�gncs som uh�ldigc og farlige. Spørs

målet er omhamdlct en del i dPt siste i et amerikansk tidsskrift•

og at par forfattcro uttaler, at .ipn1; gr�ftcr bør ikke brukes ved

ordentlige vei er. Den av Blanchard iår utgitte "American Highway 

Engineer's Handbook" sier omtrent det samme.Forinnen disse ame

rikanske forhold kjentes; er lukk0,df! grtfter i jord .prøvet vad et

hovedveianlegg i VGst·-Agdcr. Her gj ordt>s dr<1nsgrøftcn i godt ter

reng i almindelighet kun O ,3 m. under 11 Grøftebunnen", og det må 

efter hvad jeg senere har lært være for litet selv i godt ter

reng. Dette anlegg er for nytt til at man kan dømme derfra, men

det oplyses, at hittil har ingen vanskeligheter viet sig.

I det nye vei lovforslaE eom foreligger for sve rige, er en e

gen slags banketter særskilt omhandlet i et bilag. Her stilles

store f"';)rdringer til disse banketter. Deres bredde angis å måtte

stige med vedkl')mmende fylninga høide; og likeledea skal et dår ....

lig materiale, som f. eks. lere 0 betinge bredere banketter enn

godt materiale. Det oplyseø. at banketter er nødvendige for å hin-
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dre veidekket fra å trykkes ut til eidene, og likeledes for at ik
ke selve fylningen skal tr:;·kkes ut _ved tra.fikkP-ns rystelser.-

,-

Disse banketter legges lAngere nede p� fylningen, se fig.

11. 

Nogen fyldestgjørende forklaring på disse banketter ell�r 

"shoulde ra•• som de kal les i Amerika, er ikke funnet I men det kan 

ha sin grunn i a.t systemet har festet sig for en tid siden, �g 

betraktes nu som untdvendig å debattere. 

For våre veiers vedke�.mende faller spørsmålet kanskje del

vis bort længs grøften hvise denne innrettes som ovenf•r fore

slltt. Hvor vi bruker stabb, has også en n�genlunde god innspen

ning på ca. 0,6 a 0,?5 m •• hvilket oftest dog ikke fylåcetgjør -

nevnte svenske fordringer. 

For å få vei dekket 11 inn8pent" også. hv•r vi ikke har stabb,

kan stabb erummet anordnes uten a. t alminde li g stabb settes •P• 1

tilfelle kan, om det måtte ønskea. veikanten markeres •ed "amå

stabb" ca. 0.2 x o.2 :x. o,2 m.·,&n.dan som de nu ofte benyttes i

Akerehua istedetfor almindeiig stabb og i ferbindelee med plant

ning av trær. 

Hvad en sådan innapenning a7 stendekket betyr turde frem-

gå, hvis vi tenker �as en bygate løftet op som i fig. 12. Det

synes klart at det øvre dekke temmelig fort vilde bli ødelagt i 

kantene ved en bytrafikk, om det blev bygget sådan aom vi efteet

nu gjør. 

I henhold til det slledes utviklede anbefales: De nu bru

}{e;l..ige skarpe v�ikanter og std le rrøftP.r sløifea. Derimot an

ordnes flate grøfter med jevn overgang.fra veibanen alfe �tP.der 

hver dette går an. 

Grøftene bredde og bybde innrettes forøvrig efter forhol

dene. Stendekket gie altid en passende innspenning, hvis stør

relse forutsettes nærmere �verveiet. 

Vei bredde 

Ved forrige Overingeniørmøte blev 4 0 5 m o ansett som en 

mintmal bredde for hovedveier med biltrafikk. Omkostningene ati-
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ger adskillig ved denne bredde: pl den annen side er den ikke 

overflødig for to m�tende personbiler. Da bilenes bredde før eller 

senr:rsJ vil økes ut ovP-r det nuværende maks., 1,75 m. (selv om den

ne V·lr lovb�st""mmr'l0t') ennu anbefales beholdt i mange ,lr), blir en 

veibr�dde av 4,5 m. for fremtidens behov noget knapp. Pi Ljabro

chauss,en møtes nu lastebiler uten� minske farten, og selv 5,om • 

er da ikke meget. 

I kanton Bern, Schweiz has frtlgende bredder ifølge lov av 

1823! se Loewe 1906, side 150: 

Il I Klasse, Transi tstrasaen 7 ') 
, ,;., m. 

II -"- Landstraasen 5,4 "

III _ .. _ Verbindungsstrassen 4,8 il 

IV -"- Gemeindestrassen 3,6 11 

Bei neuen Straesenanlagen sollen die Banl{ette und "Seiten-

schalen 11 geW'5lmlich 0,45 m. Ereite, die Seitengraben 0,3 m. 

Sohlenbreite u. Tie�e und die Seitenbijschungen eine Neigung von 

l: 1, 5 hab en� Die \;6lbung der Fahrbahn betragt 1/40 der Brei te. 11 

Det ovenfor nevnte sven8ke veilovutkaet anbefaler lovmes

si.g fastslltt følgende veibredder: (Sn.mtidig anføres tilladelig

hjultrykk. 1'g det derav følgende omtrentlige laetebil-nettolass). 

-· -----··--. -·---------�-,.w·•·-·•••--�- ---•�--,- -·.;,.--------·--------··-·-

Bredde 

Tillatt hjultrykk 

Tilsvarende omtrentlige 
nettola�s av lastebiler 

I kl. 
St,·ndckke 

5, 5 m. 

3,2 tonn 

5,o tonn 

II kl. Ill kl. 
StendP-kke Grusdekke 

1 alm. 

4 1 r, m 

2,o tonn 

3;o tonn 

2. 5 m.. .•

l,2 tonn

1.8 tonn 

2. 5 m. forutsette� å være minimum for III kl. veier, og

forutsetter desuten møteplasser. 

·Til de her nevnte veibredder kOlllmP.r banketter som ovenfor

nevnt" 

1 Amerika har hver stat nu regler. der dog er nokså like. 
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D. � ��·gat anvendte e� her lij �crt = 4.80 m.en Ji.Y .t'l:"1. 

t·1 14 " = 4,20 � av og 1 • • • • • • • • • 

og undertiden . . . • • 18 li = 5, 40 u •.

nær store byer gir bredden meget o:p, s1ledes ofte til 

30 fot : 9 Glo 

l�esten altid er der o.9 m's shoulder = bankett p1 hvel' 

side. Disse banketter er oftest forsynt med �t svakt veidekke• så 
er 

forbikjll"rinE tildels kan finne eted pl dem, De-·':altid godt val-

set av hensyn til veidekkets innspemii 'hg. 

I Amerika anbefales for frf;I!ltiden ifølge Blanchard 

�redder som rå skissen fig. 13 vist. For en smal vei fcr enkelt 

bilspor anbefal.es 2�1 a 2,'7 .m. veidekke, n\r omkjøring kan finne 

sted ved hjelp av sidebankettene. 

For veier mellem Statene anbefaies selve veidekkets 

br.edde . . • • • , • • • 5,4 � 6. ,·om.
. . . . . . . . . . . . . . . 

for mindre viktige veier mellem byer OE deres 

di �.trikter m. V. anbefales • • • • l • • • • • • 4, 2 a 4 , 8 m.

bet svenske forslag synes & gi et greit ordnet system. 

Det er dog tvilso�t om det kan befølges for våre forhold. For øie•

end.•g 
blikket er det(kanakje vanskelig å gjøt-e sig op en helt sikker 

mening, d� vi e-nnu er noget i tvil or.i lastebilenes fremtid hoa 

oes, og særlig om laasvektens begrensning �pad. Det må dog visst

nok være tillatt å ventej at luftringer efterhvert vil kunne an

vendes for lnstebiler op til 5 tonn hestelass, idet denne stør

relse allerede finnes i brukl Under en aldan forutaPtning antas 

tfafikken å kunne opdelee således: 

a) For veier nær større byet vil da utvilsomt eådanne biler bli

brukt så meget, at to store biler må kunne møtes uten vanske�

lighet hv,orsomhelst, og ut�n å forminske farten nevneværdig., . 

b) P� andre mindre befærdede• men dog viktige veier antas laste

biler å måtte kunne ferdes midt efter veien til alle årets ti

der, mens møtnihg dog mi kunne forut��ttea foretatt med nogen

forsiktighet. Peraonbiler forutsettes l møtes uten van-

ekelight!t.
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c) På en rekke vei er med li ten trafikk antas <let A. være meget øn

skelig om lastebilkjøring kan foretas til bestemte tider, i

alfall på en tid av -lret. For så.den periodisk kjøring, av

kj�tt, ved, poteter, kunstgjødsel etc. kan visstnok de. for

holdsvis få turer kjøres med f�rsiktighet, men det er dbg øn

skelig at de overhodet kan foretas.- Fordringen til bredden kan

derfor settes adskillig lt.ivt.

Under disse 3 forutsetninger antas den minimale bredde av 

kjørebanen 1 burde være a) 6 1 0 m. - b) 4,8 m. - c) 3,6 m. Bredden 

regnet fra stabb til stabb, således at den effektive bredde blir 

ca. 0,5 m. mindre enn de angitte tall. 

Den angitte bredd8 3,6 m. antas å burde være minimum for 
st().r 

en bilvei; 2 personbiler kan med1forsiktighet møtes hvorsomhelst. 

Store lastebiler som nevnt forutsettes brukt mere undtagelsesvis. 

Som en f:.,�lt ,e av alt ovenfor utviklet, antas disse bredder å bur

de anvendes i forbindelse med flate grøfter og drenert undergrunn. 

I fig. 14-lf:" er skissemessi.g antydet en del forslag til 

veidekkanormaler avar�ndf.' til foran nevnte fordringer. D�t be

merkes, at forslagene foreløbig kun er l betrakte som ideer, s�m 

forutsettes nærmere drøftet på kommende o�eringeni0rmøte, �gi 

tilfelle senere kritisk gjenneme:itt enkeltvis, eftersom behovet 

for de antydede nye veideleksnormaler melder sig. 

Om de forskjellige typer fig. 14-18 8kal bl. a. bemerkes, 

at den tegnede drenering kan utføres p,\ forskjellig vis, f. eks. 

ved almindelige dren8rør eiler ved "lukket grøft". 

I fig. 15 og 17 er vist to variant er av drener ing. Den i 

fig 15 viste er i visse tilfeller muligens å fo�etrekke, da den 

samtidig betyr en styrkels� av v�idP.kket nettop på det parti av 

veien, hvor den største plkjenning erfaringsmessig �ptreder, nem

lig under hjulgangen. 

Om fig. 15 tilføies, at det har litt tilfelles med Vei

bestyrer Rosenquists og visstnok andre vei bestyreres forsøk i '70-

årene, om enn ai ase dengang br-i..kte meget amå tykkelser fC'J:' dekket 0 

Den i fig. 14-1? tegnede samlede bredde av 4 0 8 m. er brukt 

ved en hovedvei i Vest-Agder; kfro fig 60 Det synes å være en me-

.,; 
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get rumnelig bredde. 

Der kan være s-pøz·sm.-11 om ogs1 &. benytte en mellembredd� 

p.:l samlet 4 , o m. 

Ved Krietiania m. v. ferutsettea særegne breddert mere enn 

6 m. 

Det vi 1 innvendes, at de her nevnte ft rand ringer vi 1 øke ' 

vår� veidekkes kostende, eg at denne økning vil bii større enn 

hvad der 1 tilfelle kan tjenes pi planeringens bredde. I den an

ledning øns�ea b�merket, at efter min mening kan våre nu bruke

lige dekker ikke bære de atore tyngeer, og: der må en f t>randring 

til. Der vites ingen billigere måte enn den her foreslåtte. For

øvrig antas det, at merutgiften ikke beh�ver å bli så særlig stor, 

når det hele arbeide ordnes med det for øie, at undergrunnen skal 

ha sin plarunesaige og omhyggelige behandling. I fig. lE' har jeg 

således skissert et veiprofil som det f�r tiden antas å burde 

være. nlr der skulde bygges en vei Bom mi tillate tunge lass u

ten at trafikken dog i almindeli�het er stor. Det viser en modi

fikasjon av det kultstendekke som er brukt i Sogn og Fjordane, 

Hordaland, Aust-Agder. og som nu også er innført i Vest-Agder. 

Undergrunnen forutsettes bealbeidet. og dekker drenert, veibred

den 3,6 m. samlet bredde. P1 stendekket forutsettes �rus. 

Dette pri,fil skulde kunne t.lle en meget stc-r trafikk. oc 

skulde tåle våre største biler, n-\r vedlikehdldet skjer ved grus, 

og når møtningen fC1retas med forsiktighet. Nogen særlie store om

k�stnincer vil det ikke kreve. 

Forandring i arbeipet8 utførelse. 

:En følge av det f6rslag som ovenfer er stillet om en mere 

omhyggelig bearbeidelse av trauget og en dYJ)ere drenering vil væ

re, at der må foretas hagen forandring i den hos �as som oftest 

benyttede fremgangem.:lte, ! utføre stendekket sammen med planerin

gen. I lere m. v. og der hvor pukk.maskin anvendes t er det for-

øvrig allerede utelukket å kombinere ate.ndekke og planeringsarbei

deo 

For fremtiden antaa en s!dan kombinasjon å burde bortfalle 0 
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såvel ved alle stendekkeveier som også�ved �rd�nt1-ige grusveier. 

Det antas at planeringen bør gjøres istand ft)r en leng,:re 

str r-kning, kanskj ,; Pt helt anl;�gg. S::1.mt idig fr, :mska.ff es sten

dckksmateriale ne som oplegges, ikke på veibanen/ men pi material

plasser eller helt utenfor veien. Samtidig utlegges fra skjærin

gene eller hitskaffes det materiale, sand, jord, grus e.l, som 

forutsettes å trenges til kon�olidering av tr�uget. 

Når ;1laneI'inc;en er ferdig og 1rstiden er passende, scm re

gel helst fuktig, foretas bearbnidrlsen av traugct om mulig ved 

valsning, ellers ved trafikken, idet d�r påføres de traugmateria

ler som finnes pa�sende, såvel grus eller jord på lere; - lere 
• 

0 

m. v. pa sand; - ler� m. v. på grus, Riledes at trauget tar vals-

ning og setter sie fast. 

Hvorvidt valsning alene vil være nokk, eller ()ro egs.!i tra

fikken skal slippes på, flr avgjtres i hvert tilfelle. Begge de

le, helst gjennem en lengere tid, vil vel være best. 

Når så drenering er utført, og pukken �lått (med maskin) 

kan stendekket tas som en general jobb tilslutt med en helst tyn

gere vals,J. 

Den nvenf�r nevnte eldre kombinerte utførelse av stendek

kc �g planering har jeg - som andre - utført i stor utstrekning, 

inntil jeg mistet all tillid til den. At d�n er billig er sikkert 

riktig; men den er d1rlig. Bortset fra at der fuskes sterkt ved 

denne met�de, f,:-rdi kontroll .?,r nesten umulig, el ferekommer det 

mig at den er umulig derved at den praktisk talt ikke tillater no

get studium og n�gen særlig behandling av undergrunnen. Den ute

lUkker derved noget som visstnok er av den største viktighet ftr 

et veidekke, Ved et atendekke s�m ligger på en godt bro.rbeidet og 

fast drenert undergrunn, kommer likesom nver sten i dekket til 

nytte; ved et dekke som er utført i kombinasjon med en almindelig 

1Ø6 planering uten særlig bearbeidelse, blir det hele mer en slump,

og en gild del av stendekkets sten skakes tilfeldig ned i trauget 

under traf ikk�ns virkning. 

Som min �ereonlige npratning tillater jeg mig å tilføie, at 

så viktig syne8 det å være å få et kra;ftig og go�t veidekke
p 

at vi 
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i tilfelle heller måtte sl1 av litt på andre f6rdringer, om det 

s1(ulde være nødvendig. I så. henseende henvises til undertegne des 

artikkel,Teknisk Ukeblad 1907, side 241, hver �eidekkets forholds

vi.s st �re betydning er søkt forklart. Det som dengang blev frem

holdt synes å. ha enn større betydning nu, da landeveål transportens 

samfunds11iessige viktighet er blitt så meget større enn d�ngang. 

Det hjelper ikke nokk! bygge veier med god trac�· m. v., 

hvis vi ikke kan L'� transp"lrtomkostningene ned så langt som det 

efter v1re forhold skulde være mulig. 

Ved en meget stor bedrift i vårt lann koet-er varetranspert 

nu iberegnet amortisasjon, renter m. v, 

ved 3 1/2 tonns biler kr. 0,60 pr. tonn km.

Il 5 _u_ -" - _ .. __ o_,_±g__ .. ___ -_'_' ---"-

Det gjelder her korte transporter vesentlig �p"ver stig

ninger, men med praktisk og billig lesning og avlesning. Det s �m 

gjør denne transport mulig er at veidekkene er sterke n�k til å 

tåle de tunge biler. 

Ved ·våre landeveier dreier tonnkilometerprisen sig vel nu 

om kr •. l,.co a l,40 og undertiden mere. 

Det synes imidlertid nu ikke 1 være utelukket, at vi kan 

.opnå en vesentlig bedring, qg derved nærme oss de lavere tall, 

Hvilken �ikonomi sk betydning det vil ha fr.J].' landet behøver 

ingen p1visning. Kfr. i denne forbincteise innledningen i veibud

gettpror)Os isj'?nen for terminen 1920-1921 ,Ivei bygning ens forhc-ld 

til vedlikehold og trafikk". 

. . 

I tilslutning tri foranstå�nde burde omhandles endel detal-

jer m. v. til nærmere forklaring; dette ari.tas unødvendig, eg vi1 i 

tilfelle kunne gjøres efter hvert senere. 

Derimot burde forholdet til kurver, fri synslinje, stignin

ger etc. nærmere omhandles i forbindelse med feranstående; dette 

skal om mulig bli gjort før Overingeniørmøtet. 

Forholdet til eldre veier antas å burde avvente �verveiel

eene �ed samme møte. 
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.Kl' 1 stin nia den 13 ,1anunr 1�80. 

Til 

Ov5rin��niørene� 

Overinr:eniørmøtct 1920" 
-----------· ---

Ovnrveiels�nr;�.8.!}�e �Y.:.:..1:!J:�_for��9-r.in[·:er i uts_t:yFet av veier 1 som

aktes benyttet til automobiltrafikk�
__.._� .. --- ------. ..,,.--.......... -------·�

II. 

Av Veidi.rekt.ø.r Bae.lsrud� 

I den foregående utredning er særlig omhandlet muligheten 

av å få sterkere vej.dekker ved bedre dræne.ring m;v, .. 

Der er imidlertid oc;så et annet punkt som visEt' sig van-
over 

skelig, og som bl� a. er fremholdt av enkelte av veivesenets"inr;en1�-

rer, s:e.rlig C)veri.n.r,:eniøren 1 Opland fylke, og andre veiinteresserte� 

Det er de mere hurti6gå.ende bilers ska.de på veibanen i tørt v,eir. 

Denne rø.rete.else er jo vel lcjent. Den er værst hvor lc,jørehastir.,heten 

er atørst, OG hvo�bindstoffet er då�lir,st ... · Form0ntlig er faren mindre. 

.i� bedre veid0kkets sliteflate er vaJ �t.;puk)�gntene i Kristinnia 

tåler således en atlbr bilkjøring. En tysk forfatter anfører at optill 

20 km. hasti�het stiger ødeleggelsen av veibanen med �tighetens 

f'Øl::ste po.tens, mens den ved hastigheten over 20 Jau. otif:er med 

annen potens.. Hl3ram er der dog ennu ildm enighet, da andre frem

holder at s11,:�ltid sti�er rned annen potens. 

SiJ{kertsynes det å v;:r,..re at en stor del av vore veier om 

ikke lenge vil få føle denne slags vanslrnligheter� 

Som nevnt i cirkulære av 27 august 19�9 har Snud.ev.nle-gget 

funnet det heldigst å bruke grus istedenfor puklc til vedlikehold 

av en med lastebiler sterkt trafikert vei� If.ølr:e s�nere Qplvsninge.� 

bar men ved en flerårlig og meget stor biltransport til Tunhøvd 

:Rør:u:to11 tnr-scnler.�r, Nore, høa tet l.ichende e:rt'r;.r:lr..tJn:·-� 

I Amor1ka og Eng.lo.nd overvindes disse vnnskel.i0heter 

vesentlig ved bruJ.t av tjære eller olje eller lisnende o';:/;;når de�ved 

å få veibaner aom m0t.1:: 1.,å.r �væt' biltrafikk,- or; s,åvidt det forståes: 

øf te ved rimelige omkos tnui�er �



I vort land h:;.1"' vi også .forsøkt tjære no0et" men er

far .in gene synes ennu å. være mets tridende • U�dc.:rt(,3nt;do har lrun hat 

mc d no,:: en bro er å �jør(:; ,. Hvor diss,� hadde almindc liG landsens. li ten 

trafikk, stod tjæredekket .-,;odt� En lcnc<.;r<:: bro nK�d rJenncmsnitlig 

/3'3 

·1000 vor:nci-• pr. da,:. blov for en. 3 år siden utfcrrt med tjærepukk op;

bygget så godt som vi forstod. Det ti'lltc iklrn trafiJ.dwn, hvad der

far bausct m1r; m0get.Dette forhold tør dog vistnol{ fo, sin .forklaring
.....,. 

. 

i medfølgende tabell la idet den overveiende trafikk på nevnte bro

var hesteless, og deribla.ndt endel tung industrikjøring�

Mens det hos os næsten alt�d er lastebi]ene som skader 

·veiene er der fra Onl2.nd fylke r.jentar:ende meddelt at 05så og tildels.

saarlie; de hurtiggående personbiler på s.omrneren .ødelegger pukkveien,•

Mten å gå næ!'mere inn på disse forhold tillater jeg 

mig å henvise til nevnte t�_bell 1. Den er ut�rbeid.et av vedkommende 

s.ta ta ve i vesen og er i året 19]6 anbefalt av Professor i ve iby,tning

Ar;rs, Ioua, nom den besto oversikt han kjenner, Det t:f.lf'.øies at han 

har en r�Jd<e oversikter fr.a forsk,jellir.;e ·stater og lande--� 

Efter cJonne tnbell vil v1 kunne se nogenitunde virk&. 

· ningen av de · .for skj ellir;e sla.3s tra.f ikl<:� Det 3ynes overraske.pde hvor

forholdsvis godt en grusvei er �:revet. Dette �tGmmer vistnok med

alle andre oplysn ihr,er fra samme land, Forøvrig vil tabellen vel

ild{e trenge nop.en nærmere forlclarinc.

Det vilde ha V8.."'lrt heldir; å lnume gi utførlige op-

1rsninger om den tjærebehandling som likeoverfor bilveier gir så 

gode _res.ultater, men dertil.er der i ølebliket ikke tid elle1� anled

ning. Anta�olir; bør dette spørsmål tas op til almindelig behandling 

så hurtig s.om mulig. Det t. ilfffies kun at i Amerika utfrJres veidekket 

av og til med forskjellig slags dekke, på en ·måte med spo:r for å. 

t.ilfredsstille den forskje.llie,e slai;s t:rafikk uten altfor store oin-

1rns tnihger � 

I d.en or,aå tidl:l;;ere ra vqte Blanchn.rdo, Hfmdbok om 

. •merikansJ-::e veiør har forf;.1.tter.en cps.iJ.tt medf0lrende te.bell 2. s.om 

s.ynes, [i være hans gern�raloversikt over ve ide l!ker, deres anleer;sut ... 

gifter og vedlikeholda Forfat1,eren er spesialist i ve1bygnine; og 

nyder �å vidt forståea særdeles sto� anseelse i sitt lando I denne 



;, 

tabell er alle veier forutsatt 4 ,8 m. b.rede foruten "mculd,re"; 

_.,., t/ / �. 

dog er den ene grusvei 2 ,7 m� bred. Bo!{en ar natop utkommet, år 1919; 

såvidt forståes. er prisene hØie uten at de dog sJ,rnes å være l{rigs

priser 1 den grad som for tiden hos os. Imidlertid turde det være 

riktigst ikke å legge for sto:r vekt på de absolutte tall, mens deri

mot deres forhold selvsagt har full gyldighet� 

Anleeeaom..�os tninecno angår kun selve veidelrket med 

slitedekke, grus eta� og fundament av Q'US eller stenlag. Desutcn

innr:år trougets hehandling med. valsning og forsterkninG� 

De årli!�C utgir ter- er fremkommet på f9l'l�En de måte: 

l•· �ølve dekJret bygges helt om efte� et vist antall år; hartil be

nyttes de 1 tabellen opsatte amortisasjonsboløp� 

2.� Desuten vedlikeholdes de kontinuerlig far de under vedlikeholdet

anførte s·ummer. 

De amerikanske erfaringer· .illiikBJ: hyller på· et ganske 

overordentlig grundig OC', mangearteÅ- grunnlag� Dor føres statis.tik 

som ofte er særdeles riin-atiøs - , og da. det ldlmneterantall som .for 

tiden bygges er voldsomt stort, s.ynes det som om erfaringene bør

tilleggeø megen vekt� 

Veibyening doceres aom eget fagg eller ved eg�n

avdeling ved en rekke hølskoler og skoler og tillegges en særdeleæ

stor betydning� 

A. &talsrud.

T;il.f'..�iEJlse. 

Til ru;::r1nere fo""klr.1 · • d .... , ,,.ring av en gans.ke fullkomne forretnings.-
mess ige or; tekniske må.te� hvorpå veib;yr,nin.a;en i Amerika nu anskues.
ønskes følgende tilføiet � Der t,as herunder eksempl:er fra en av
de sterkest utviklede s.te.ter on,· fra en f h ld c or o svis. mindre utvik].e_t�
Fra New York St�t: 

Veivesenets ohe.f omtaler 21 nærmere angitte veier med

alminde 1 :1.g makadamdekke� 
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De er v1s.tnok bybget ·.i de siste 10 år før 1919 og 

har kastet i bygning (vesentlig deJd�et) kr" 28,oo pr. m., . . . 

og i ·årlig (sumlet) vedlikehold . . " . 
li It 

�-' 

Det finnea at forholdet mellem bygning og vedlikehold 

�r uriktig 'og veiene bør bygges bedre� 

SsrnmG veie.het' ops.tiller for den fremtidige bygning 

følgende 
,;_ 

(!enera.ls·a.mmens;tilling: 

Veibredde 1,8 m� (foruton bo.nketter} Planerin3 ikke 

medregnet.� Pr:taer fra. au.sust 1919�. 

1� Vannbund�n makadam: 

15· cm; tykt �tenlag 

7,5 cm� tykt pukklag; 

Dekkets varighet ca. 7 år; 

·2 .- �i tumen mnkadam:

Samme stenmengde som nr. ··1.� 

3,�. Betondekk<3, 

Beto.nens, tykkelse gjennemsni t11g 18 em, 

Inr-;en at0nf:;lln:i.n5 under dekket� 

Betoro.en omtrent som på vore _veibroe_r�

:.1 

Varighet ennu ikke f.'asts_.lått� De_r regnes·. foreløbig 14 år, men.

der kan.ventea mere • 

. I Eølgende tabell er av undertegnede efter ·rore-

1Øbige data torsøkt aatt op hvorledes disse dekker vil stille sig. 

Nybyr:;ning 

7 års vedlikehold 

Ombypl.ing efter disse 7 år 

Derpå 7 års vedlikehold 

amtiysning 

Derpå 7 års vedlikehold 

Ombygning 

Endelig 7 års, vedlikehold 

I 2$ å:r> ialt 

New York Stat� 
Kr�. pr. m. vei 

Vannbunden Eiturrr�-r-1-- Beton makadam. makadam 
---------·----....---. . -·--......----

41,oo 

16,lo 

41,oo 

16,l� 

41,oo 

16:lo 

228,40 

45,oo 

9,Bo 

45"oo 

9,8o 

45,oo 

. 9 ,8o. 

45 a OO 

9 1 80 

61,oo 

1,70 

o,-

1,70 

40;00 

l /7o 

0 , ... 

l/7o 

l07 i 8o 

• ÅrliE kostende pr�m�veidekke 8,J.o 



., 

5" 

Trafikkmengden er overordentlig stor på disSie veier, vimt

nok flere tusind vo�ner pr8 dag� Betondekke er allerede benyttet 

i stor utstrekning 1 denne stat� 

Ifølge Profe�eo� Agg i hans bok av l916i 

Denne stat har vistnok dobbelt så stor befolkningstethet 

som vart land og dobbelt så sterkt utviklet ind, ... stri, men nedbør

og vinterkulde samt beliggenhet fra havet mot :f3x:cl fjeldene, ligner 

vort land� 

Her brukes - 1916 - overveienae grusveier ved nybygningen� 

Den øko.nom�.s,ke værdi av grusveiene, S:ier Professnr Agg, .er 

så betydelig, at 4/5 av denne stats veilengde bør være._gru�.vei�

Det oplyses at grusen gjerne koster i gruben ca. 
kr� 0 125 pr�m�3 

. ... � ·" . � 
Hvis grusen finnes nær veianlegget koster veidekket 

. . 
(for 2,7 tii � 4 J 8 m� veier) • • • •  • • • • • • • • • " 3 ,Bo pr., m. 

Ved 3 ,2 km; lang grusitra.ns.;port • • . . . . . . . . . . . . 
li 8"40 .Pl',,. m •. 

Valsnin8 av under3runnen OG særskilt v�lsning av grusen 

1 to lag er iberegnet, men ikke planering; 

EE'te:r den forholdsvis nø:liaktige beskrivelse a.v grusen 

:it'Ynea den å ligne vor g:cus;� Men den undera.økes såvidt det kan seew 

meget nøiaktig med hensyn til innho]d av sten og b!nd�tof�; atanems 

forhold unde1" slit og bind.stoffets egenskaper bestemmes likeledes 

ved prøvning� Tilslut sis om. nødvendig grusen sådann tilsetning av 

annaet stoff som .finnes passende� 

.A111gående traf·ikkme�.den t;å disse veier henvises til 

tabell I a.v samme fo1�fatter i samme boko. 

Det synes efter dette og e:fter enke]_te a,prBtte erf�ringer.· 

fra. vort eget land å ii.'-ære grunn t 11 - særlig med bil traf'fklrnn for 

øie - å underkaste g.pø.rsmålet om veidekk�ts bygning den mest mullge: 

inngående overveielse på g�unnlag av planmessige forsøk; 

De 1 det foregå.ende nevrote priser vi] kal'D.'Sikje forståeæ 

bedre ved en oversikt overo arbeid s l.ønniltl'gene i Amerika-� Følgende 

er fra. Chicago fra et mere fullkai::nment veiarbeide .i byens umiddEil

bare næt'het� 



Et _arbeidslag ( en Gang) består av 19 ma:nn. som lønnes 

som fØlGer pr. time a 10 timersdag� 

-------·--

.Antall Beskjeftigelse Kv.y, pr, time 

l Formann (Top foreman) ln62 
•' 

4 Arbeidere som raker l ;- 46 

l 
n som s·,tamper (beld 1 .:, 46 

2 
I! u ti ti 1�22 

4 
Il 11 spreder l,q4 

l 
u li tømmer vogner l"04 

l li li ordner dL! .. u t.a.�j oner i be" 
tondelclret l :,o4 

1 It li s,preder sann Oi;9a 

l 11 It skriver tiden (timekeeper) 1J06

2 It li styrel" 10 tonvalser 2 ;', lo 

1 se.neralformann 2;12 

O�ersikten er fra revnte håndbok av 1919, det kan ikke

ff:ees om der senere er inntrådt nogen forhøielse� Alt ·er daglønn

og �rbeiderne er i kontraktørernes tjeneste� Omtrent alt arbeide

s:ynes, å. Væl!le kantl:'aktørarbeide � Det vilde også voore .ønskelig å. ha 

�n overaikt over e.gb,.etspr1ser,-rnen en aådan er vanskelig å få for-.

.-:..tåelig� Det anf.øros kun at der benyttes: meget maskiner og spesia:11-

eierte arbeidere og at enhetsprisene synes å være adskillig JJ.avere 

. 'enn vore nuvæ�ende� 



1i 
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..... Fra Veidirektøren� Kristiania. den.26 Januar .1920" 

Til 

o.veringeni.orene�

Overini:1;erd.ørmøtet 1920� 

Sak nr� 8 o ?ve:r_::ve1eJ.ser a1'J . .5.§),ende m1:<.J.ige forandringer i utstyret av 

veier, son: �f-tes benyt't,et -�il automobi1
yrafi�k-: __

OV"l:C-:.i..iZ"ide 1 vej_hu.r.i,rer c 
,,..___ .. ----·--

1f cirkul�e av 30 auc.us t 1919 henledet. Ve idir ektftr' en 

ingeniørenes: o;pmerks,omhet pa bruk av overh.øide s_åveJ ved nybygning 

som ved utbedringsarbeider på veien�� 

Den i s:amr.æ cirku].ære bebud.ede nærmere utredning angående; 

det-te s:pørs:inåJl er nu in:vrl.øpet til v.reidi.rektø�en med skrivelse av 

19 desember 1919 fra ave:c·ingeniøren for ve ive:e,en8t :il So;gn og Fj orda.ne 

fylke 1 s-om o:versender uttalels:el? fra: Avdelings:ingeniørene Knu.ds.en 

og Waage� 

Av:dalingS:ingeniør- Kno.ds.en utt.aler: 

nunder aBnestB inS::�kG.j:)as·reise anmodet Vteidirekt.øren mig: 

om en meddelelse angående mine erfaringer i denne sak og densi utvrik-

ling. 

Allerede i 1906 :- al ts,å før automobiJitrafiitkens, dar,e på 

dis se kanter e.v landet 1 blev det foreslått nav hens.yn t.il trafikkens:: 

a·:i:kkerhet 1t å fo:rhøie det ytre parti av samtlige s.lyng og endel 

s·karpe kurver på neds1t igningen fra Strynsf jellet til Skåre :i s·åledes 

a.t veipJll!l!net i disse for s:kysstrafik�en ikke ufarlig,a pe.SJB!ager f''fkk

en pe.Scs·ende he]dning inn mot CLentrum; Først da vilde Yeibredd.8n b'li

helt effektiv f'or den hurtige kjørsel med ka].es·chevogne.r og s--to]

kjerrer, en trafikk s,om i hine dage var meget intens.� på omlil:and,lede

VJeistrekning;· på grunn av vei.ban.ens k.rur.1rne r,.!'O)fi]. var nemlig tra

;tr:lkken ww·aktl:hrk te.lt henv,is.t til å f;�J!ge :LrrdJ.i"e veikant i �.ka:rrp�

ITTll!''ll6!'o 
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Fcvsøks.vts hal" jeg illlie--tu.rde-t---gå.-J.enge�-� . 

der eri.n s,om fremstillet -graf'i.sJ.cm�d den helt optrulme s:la·ke kurve� 

· På grunnlag av danne·: er s:å utarbeidet det dia:gra.m over brukelige.

o · verhøidell' for f"ors,kjellige lrurverad,ier og v,e ibredde.r som er .i.nn-Jta tt

på samme grafiske fremstil]1ng� 

V.ed "IJeianr�egget Lanes. Qpstryns.vann anvendes nu· disse 

overh.øider s;ystematisk� o,g efter er:t)1ringer fra Strynsf.je.l�ve!::n 

s-kulde jeg tro at d0 vi]. vise sig tilstrekkelig stare for kon-trOJJL

lert rutetrafikk.

Den s-trekede kurve der er betegnet som nar.r.tydet mo:di

:r:tc.a t io .nH refererer s,ig til Over ing ent.ør Bo,rchs.. bemerkning om at 

overh.øidene bør være så sto.re som mulig, og jeg holder det ikke ffar 

ur-imelig cm man går til en aådan forøkelse, men foreløbig har jeg 

som s·a.gt ikke turdet gå �å langt av hensyn til den almindelige tra

fikkQ n 

gvdelingsingeniør Kn�dsen har apstillet resultatet av 

�ine beregninger i en tabel �om imidlertid ikke �ed!Øwger dette, 

c;1rkq.læl;'e.� Beregningen er basørt på bestemmelse· av hvilken he]dingæ-
ve 

VinkeJl. på "'IZ'eibane:i S\Offi ved fo:rs,kje}l1ge hast-igheter Og kuXadier 

gir en mot v"e Uranen :rettot lad.re t kref'.'·ti.eresul tant: r..tår S?åvre 1 tyng

dekraft som centrif,;.galkraft tas i betraktning� 

Avdelin5sin0eniør Waage uttaler; 
yt-r-e ka�t, i innkurver på 

11 0:v:e;i:,h,Øjtden taa på. plane� ingen i u tkurver pE)\.tndre kant.�.

s:tenlugs.måll brukes-: si.:::,m · vanlig� Kurvene sJml ha s;amme ov...__yrTu:øida 

i hele ain lenf;�e� Ved overgang fra kurve til retllnje må man der-

for la overhøiden gå ned til Q; på de første 5 meter av retlinj��; 

(helst me.re ved s.k�Fpe lrurver og lengere retlinJe.11'-� Ved overgangs;

kurver nulles overhøiden u� på overgangskurven) men må. det a.å pås.ere.a, 

�t der ved korte. retlinjer altidJ b-1:iir mins;t, 5 mete!'- retlin:Je uten 

a; ve:rhø:tda på noge:n av Blide ne� n 

A�åelingsingeniør Waage har i tabell �pstillet- o�er

hØ1der for forskj.ellige kjørebredder og forskjellige lrurwadier; 

venne. tabell følger ikke med .nærværen de ci.rkulære� Derimot er for 

4. m" Jrjøreb.redde med Fukk:«i:ii ;wrikket linje på den grafiske fremstil ...

11ng inntegnet den av A"'IP'de11ngsingeniør Waage anvendte overh.øide

-------··---� 



Veidirektøren s.lml kun tilføie at anvendelse a,r a.ver -

hø:ild'e :i: veikurver nu er en almindelig foreteelse i utlandet; hv,ilket 

fremgår av de forskjellige landes, innberetninger til de internas:jo:

nale 'Veikongres:-s.:er samt tilgjengelig teknisk faglitere.tur� 

.Amtsin5enl.ørimø·tet 190.9 uttal te o:gsii. at ni kurver i siw 

almindeligh2t bør tverpro;f·±lets ytre del løfteS3 � o 
. li 

<> <> .. 

Sys,.t,ø.:ne·� med overhøida bør komme til ut.rørelse i en 

langt større utstrekning enn hittil ved den fremtidi{ie veibygning 

og ved utførelse av utbedringsarbeider o& det henstilles der

for at in[;eniørene. ha:r sin oplllerks�orrr.b.et. henvendt på forholdet�-

Med hensyn til ove:r-h,0'id·3ns. størrelse: tør, Vte:idirektøren 

for tiden ikke ha nogen formening, dog antas, de overh.øid�r, som 

anvendes i Soc;n og Fjordane fylke å være ganske passende� 

Endel eksempJarer a-v. nærva.'1"'ende cirkulære ""edlegges 

til fordeling blandt Deres underordnede veiingeniører� 

J� � ffila.ls.rud � 
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Vor$' broers st:yrke for biltrafikk� 

1. Vore gamle broer.

Fortegnelse over broene og deres konstruksjon og styrke 

finnes ikke ved Veidirektørkontoret�· I fylkene finnes rormenilig 

fortegnelse for viktigere ruter. Disse bør tuldstendiggj.Ø'l"es og sam

les� 

For de broer som er konstruert ved Veidi�ektørkontoret, 

haø opgaver over oprindel1g konstruksjon og utstyr. Beregningene er 

for en del utff'Jrt efter gamle, nu f9rladte metoder og revisjon efter 

nugjeldende regler er kun undtagelsesvis utført. 

Forsterlminger er delvis utført både av hovedkonstruksjoner 

og b:rodekker, mens ovel:'sikt mangler� 

Broene er som regel ·beregnet ror tilstrekkelig stor mobil

belastning, men forholdsvis små ·hjultrykk. l l ton hjultrykk er 1 lang 

tid brukt ror vore viktigere broer, men også l ton og mindre er bl"Ukt 

for hovedveiabroer;f det antas dog, at de broer, som er beregnet for 

mindre onn l ton må være i fåtall, så ombygning er overkommelig, hvor 

der kan bl.i spørsmål om bil trafikk; 

Det bemerkes at der for vore broer ikke er regnet tillegg 

ror rye-telaer; påkjenningene et' dog dom regel holdt moderate, så der 

neppe trenges spesielle t11ieg� for ryætelser for langsomtgående vogne, 

trukket av hester.; for hurtiggående motorvogner bør derimot regnes til• 

i�gg for rystelser {eller yder11gere reduke jon av påkjenningene) ,.04 

sammenlign meddelelse· nr� 2s·, bemerkningene;-) 

,:. 
I sanune forbindelse nevnes, at vore broer 1 allfall i lang 

�id har vort beregnet for vogner, kjørt like inn til rekkverket på den 

ene side. Ytterme.stene får da betydelig større påkjerm1nger enn midt

ms.::rtene 1 men disse siste er dimensjonert som yttermastene og har altså 

poget overskudd av styrke disponibelt tor rystelser� 

Å regne tillegg for ry&telser også for yttermastene synes 

mindre n.ødvendigg da hurtig kjøring vel eom regel må �rutsettes å tore.

gå nagenlunde midt efter broe·:n�·. 
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Tillegg for rystelser trenges .rormentlig_�eflt ror-t!"erbærere 

c* brodekker, især de siste� 

Angående jernbetondekkene bemerkes, at beregningsmetodene på 

.flere punkter -1 senere tid er b�tydelig skjærpøt, eå v�re konstruksjo-

ner er svake efter nyere regler. 

Det sp�amål melder sig da, hvor stor overbelastning efter nye

re regler man tør tillate�' 

Spør3målet sees bl�a� overveiet 1 Schwe1z� og de eohweiz1ske 

jernbetonregler av 1915 inneholder følgende: 

0 overgangæ og sluttbestemmelser��ed byggverk som alt eksiste

rer før disse forordninger trer ikraft, ke.n på.kjenningene � • • •.• 

overs t1ge. • • • • (de her foreskrevne værdier) med høist 30 % •.. • • •

overskridelsen blir at bestemme av jernbanedepartementet . , • for de 

enkelte tilfeller efter bygverkets art og tilstand� • • • •  

Jernbanedepartementet kan 1 sp,eaielle tilfeller gjøre sådanne 

avvikelser som forholdene rett�diggjør tt • • • • . • • ., .•

Det er klart, at også vi blir tvunget til 11ghe�de overvei

elser; det kan da også bli �ørsmål om å. tillate større belastninger

enn rør regnet, men dette må selvsagt ikke avgj�ea uten efter revi• 
,. 

sjon av gamle beregninger efter nugjeldende regler; 

Intet -eatemt kan altså sies her om forsvarligheten av vor 

gjeldende m.akaimal..grense = 2 t·ons akseltrykk for benyttelse uten sær-

�kilt tille.dela�, men det er dog·sannaynlig, at der ikke er synderlig 

r1e1ko ved den,samt at det er overkommelig ·eftorhvert å forsterke de 

broer som det kan knipe mest for� 

Å gå til større akseltrykk enn 2 ton uten efter spesiell

�11ladelse for bestemte ruter synes for tiden utilrådelig�· 

2�· Nie broer� 

For nye broer står vi selvsagt f:iere, idet muligheten er gi

vet for valg av system mere efter kravene� 

Dsr melder sig da tørst det spørsmål, hvilke belastninger 

åer bØJ" påregne a. 

Man kan muligens gå ut fra, at de tW'lgeste hittil anvendte 
hjultr:vldt ror automobiler, o&, t,5 ton(?) 1 Amerika) kan ansees 

ubeld1ge og at der 1 h.øiden blir spørsmål om oa. 3 ton eller 216 tona 

hjultrykk som maksimum for vo�e etf1!'re rute�. Isåfall skulde vi kunne 



fortsette omtrent som i !enere tid begynt, idet·nu som regel 2 i ton
'· 

regnes for almindel1ge hovedveiebroer - altså omtrent som !o'r biler med 

� t-ons bruttovekt ( 2 ,3 tons hjul trykk)� 

Vore hvelvnormaler for 2 i ton er sterke nok, de er reg
net for en relcke vogner, kjørt like inn til rekkverke�, og de får ikk6

større påkjenninger for 2 hinannen møtende vognrekker.� 

Vore fagverksbroeb a! jern (ror 2 i ton) ar også sterke 

nok (tilhengervogne kan tillates)� Likedan er jerhbje;kene tilatrekke-
�� 

ll sterke selv medregnet rystelser og tilhengervogna� Vore normaler. g 
I 

fpr jernbetonribbebroer for 2 i ton ansees også sterke nok�

Forsterkning av jernbetondekkene for jernbjelkebroer (og 

fagverksbroer) av hensyn til rtstelse'r synes derimot ønskelig særlig 

for den midterste del av brobanen� 

SpØt'�må.let skulda altså syne• nokså greit� Vi lrund@ 1 alt. 

vesentlig holde på vore nu alm1ndeligst anvendte typer og regne med 
.. ... .. . ... 

2 i ton hjultrykk (og oa. 400 kg� mobillast inol� sne)�· 

Der melder sig dog her et annet hensyn, som 1 altall av 

qtltr�fikken er blitt skudt mer 1 fnxg>UI forgrunnen enn rør, nemlig 

s.pørsmålet: dampveivalser�

Det synes ønskelig å undersøke, hvilke forandringer der 
,, 

bør gjøres ror at dampvalser kan transporteres over broene, - eventu" 

elt kan spesielle forsiktighetsregler forutsette! iakttatt under denne 

kjøring, som jo ikke blir overlatt til hvemsomhelst� 

Først anføres endel bemerkninger angående belastninga

regler m.v. for tyske og sohwe1z1ske broer� 

1; Rutte anfører�at rorskriftene varierer meget 1 de forskjellige sta-

ter og konununer� For landeveisbroer &BgDB angis 6 tona til 12 tona. 

V?.gne, men merkelig nok ikke dampvalser� For bybroer angis 20 tons 

vogne og 2� tona dampvalser� 

z.� Sch.aper ,omtaler 1 z. d� B� 1916 et �elaetningsforsias av prot�·
., 

Kayser� 

Seb.aper anfører innledningsvis, at de forskjellige etaters og �t�-

dera belastn1ngsforskr1fter til dato savner enhver ensartethet� • • 

de v1•e• stor :rorskjel ror broer a\Y like betydning ·� •• � otte mang

le� ganar.e forakr1!ter, eå konstruktørene kan velge ette� eget skj.øn.; 

også mangler �nsa�tet inndelin� �v oroene efter trafikforholdene. 



x) 

..

Professor Kayser foreslår: 

1) f�r vo�ner, tr�kket av hester.

a) 6 tons vogn+ 1,5 ton for hester= sum 7 7 5 ton motsvarer

325 kg/m2 på 2,5 m. bredde�

b) 12 ton,s vogn+ 3 ton for hester= sum 15 ton tilsvarer 360

kg/22 på 2,5 m. bredde.

c) 20 tons vogn+ 3 ton for hester= sum 23 ton tilsvarer 520

lrg/m2 også på 2 ,5 m� bredde.

Der er da hele tiden tillagt 0,2 av lengden som apillerum mellem 

2 på hinannen f.ølgende vogner. 

�-) ror kraftvogner. 

�) 9 tonsx:1asteb11, 3 ton på foraksel o;6 ton bak.

akselavst. = 4 m. motsvarer 463 kg. pr. m2 når igjen bredden 

regnes= 2 1 5 m.(incl1 spillerum) og der i lengden regnes fritt 

0,2 x vognlengden mellem hver vogn. 

b) .6. tons :iast�bil (l·,S ton + 4,5 ton) motsvarer 365 kg/m2 efter

samme beregning som ovenfor�

3) For veivalser 

a) 20 tona valse (8 +-12 ton) motsvarer 1210 kg/m2 .

b) 14 tona valse (5 + 9 ton 1 3 m. avstand) motsvarer 935 kg/m2

e.) en 6 tonsi hesteve.lse, trukket av 4 hester ialt 9 ton = 563 kg/
Jn

2

denne siste .valse har bare l trommel� 

For sporvogner har Kays.er intet forslag, idet de virkelige vogne 

s læ.l påregnes i 

Snebelastning regnea han Urke med, "da største snevekt utelukker 

samtidig størst vogn- og menneskebelastning�" 

Militærvogne påregnes ikke - de gir ikke større påkjenninger enn 
. ·-

ovenst. belastning� 

Kayser vil videre dele broene i 3 klasser� 

Klasse I •. broer 11 1n Hauptverkehrsa,tra.saen" med flate stigninger 

samt broer på forbindelsesveier mellem disse veie og industristrøk. 

Klasse II broer 1 vei�,som forbinder hovedveiene med hinannen� 

Klasse III broer som ligger i beboelsesstrøk eller forbinder disse 

med hoiedveiene aamt broer "in Feldwegen�tt 

bruttovekt svarer til cao 5 ton nettolæss;;::: verdens standardtype� 
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Sohaper --an:rører--om Kø.ysers forslag, at han synes at klasse- I og. 

klasse II � slåes sammen til en, som om:ra.tter-Al.le broer på 

flate veier, tilkornmeli_g_e __ !'or· tUfl8e· vogner o.ft .v. 

Han vil desuten ha. en klasse .for broer som ikke kan nå.es av 

tunge vogner� 

3) Sohwe1z1ske regler 1913

angir� A. Hovedveier en 22 tons vogn

(10 + 12 tori 1 4 m. avstand) 

en 18 tons valse (8 + 10 ton) 
.. 

og 500 kg/m2 mobil. 

B. �ikti�re biveier en 14 tons vogn ( 6 + 8 ton)

en 18 tons valse og 400 kglm2 mobil. 

c; Andre veier en 7 tone vogn .(3 + 4 ton) 

1��e valse tlobil = 300 kg/m2: 

endelig for broer på gårdsveier og fjellveier : 3 tone vogn 

og 200 kg/ mobil. 

Det bemerkes at disse forskrifter er en smule strengere enn 

de 1 Sohwe1z t1dl1gero enn 1913 gjeldende regler�-

Spørsmålet om, hvilken type av dampveivalse der i tilfelle 

p.ør forutsettes benyttet på vore almindelige veie b.øl" overveies�

Formentlig kan det ikke være rimelig å forutsette 18 tona 

�alser annet enn for broer like ved store byer, men 12 (a 14) tone 

valser bør formentlig påregnes; Når denne valse kjøres nogenlunde midt 

erter broen og langsomt, så trenges der kun ubetydelige forandringer, 

vesentlig kun av jernb�tondekkene for jernbjelkebroer øamt for ganske 

korte spenn (3 til 5 m;) også forsterkning av bjelkeprofilet iforhold 

til normalene for 2 l ton hjultryltk. Disse dele bør som før nevnt 

t.llikevel for-sterkes noget, hvis de skal brukes for hurtiggående motor
�� � - .. 
yogner med oa. 2 i tona hjultrykk� 
.• 

En 12 tona dampvalse ·par pmtrent 5 �on på forakslen og 7 ton 
-0 ca. 3 -iJ ton, men denne vekt er ikke 

på. bakakslen� nHjultrykket" på bakakslen blir· altså"9kanske bestemt 

ror forskjellige valsetyper og der må formentlig trods den langsonune 
., gang regnes på litt tillegg for rys·telser sa::rlig på driv�kslen, så 

den her for anledningen påregnede H:rolire" vekt er 4 ton�· 




