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VEGTRANSPORT OG VEGINVESTER-

INGER I DET 20. ARHUNDRE
Driftssjef Karl E. Lunaas

BILEN 50M NYTT TRANSPORTMIDDEL

Vegplankomiteen av 1964 valgte 20-arsperiod-

en 1970-90 soiti perspektiv for sitt arbeid.

Hen imot slutten av denne periode vil bilen

bar tjent som transportmiddel i 100 ar. Av

ren nysgjerrighet bar jeg tittet litt i

gamle og nye arkivsaker for a se hvordan

vegtrafikken bar utviklet seg 1 dette ar-

hundre.

I 1886 bygget Gottfried Daimler et kj0ret!Ziy

som ble drevet med en lett bensinmotor.

Denne badde ban ogsa laget selv. To ar sen-

ere fremstillet dyrlegen John Dunlop den f0rste pnevmatiske guirnni-

ring.

I 1895 kom den f0rste bilen til Norge. Den ble tatt i bruk pa Gj0-
vik. Et par ar tidligere badde firmaet E.G. Gjestvang, Stockholm

og Christiania, i rosende ordelag omtalt det nye transportmiddel

i sin katalog. Der stod det blant annet "at drivkraften er et

destillat av petroleum og at det pa vanlige gater brukes brensel

for ca. 2 0re/km."

Oslo fikk sin f0rste bil i 1900. Ellens arhundre var dermed inn-

ledet. Fra en beskjeden begynnelse, med et biltall pa 45, 320,

9.100 og 46.478 for arene 1905, 1910, 1920 og 1930, 0ket bilparken
i raskt tempo, nar en ser bort fra krigsar og etterkrigstider, se

figurene.

Da bilrasjoneringen ble oppbevet i 1960, kan en karakterisere ut-

viklingen i vegtransporten som eksplosiv. Dette badde f0rst og

fremst sin Ursak i velstandsutviklingen. Det er n$r sammenbeng

mellom stigningen i brutto nasjonalprodukt pr. innbygger og bil-

tettbeten.

De f0rste samlede bestemmelser om motorvogner og bruken av disse

fikk vi ved lov av 21. juni 1912. Loven var forberedt av samme



komitS som ga forslag til lov om vegvesenet av samme dato.

UTBYGGINGEN AV VEGNETTET, VEGPLANER OG INVESTERINGER

Vegnettet ved arhundreskif tet var byggat for hestekj0ret0yer. Dets

geometriske standard eg bsredyktighet gjorde det lite egnet til S

betjene biltrafikk. Vegnettet var heller ikke sammenhengende.

Allerede omkring ar 1900 ble det utarbeidet en "Oversikt over

ufullf0rte og resterende veganlegg".

I sin innstilling om vegbudsjettet for terminen 1919-20 henstilte

Stortingets vegkomite til administrasjonen a innhente forslag fra

alle fylker om en ny vegplan. Komiteen tilf0yet at "tiden for

planen b0r forkortes og settes til h0yst 20 ar". Planen ble fer-

dig i 1926 og forelagt Stortinget i 1929. Av planen ble ca. 1/4

fullf0rt.

Den neste vegplan forela i 1947, den sSkalte Stamvegplanen. Den

omfattet 7.200 km veg, og bare en del av den ble realisert.

1 1960-arene, etter bilrasjoneringens opphevelse, stod en overfor

endringer innen samferdselseektoren som matte fa vesentlige konse-

kvenser for transportawiklingen og for disponeringen av ressurser.

Det mest karakteristiske trekk i trafikkbildet er veksten i veg-

trafikken. Det var ikke bare bilenes antall som 0ket sterkt.

Motorvognene ble etterhvert ogsa st0rre og tyngre med stor trans-

portkapasitet. Dette stillet store krav til vegnettets kvalitet.

Som en f01ge av presset pa vegsektoren, matte investoringene 0kes

sterkt, og de matte nyttes pa en slik mate og i en slik rekkef0lge

at de ble til st0rst mulig nytte for samfunnet. Bevilgningene

matte ogsa fordeles slik at de kunne gi grunnlag for en effektlv

fremdrift av de enkelte anlegg. Behovet for en effektiv planleg- ,

ging meldte seg med full styrke.

En vegkomite ble utnevnt ved Kgl. res. av 14. juni 1964. Den avga

sin innstilling 30. juni 1969.

I St.meld. nr. 14 (1970-71) om Norsk vegplan ble det regnet med

f01gende investeringsrammer for statens veganlegg, regnet i 1968-

priser:
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1. periode (1970-73) pa landsbasis: 3.064 mill, kroner

for Hedmark: 142 " "

2. periode (1974-77) pa landsbasis: 3.878 mill, kroner
for Hedmark: 277 " "

Det bevilgningsmessige etterslep for f0rste periode pa landsbasis

og for Hedmark fylke er henholdsvis 183 og 6 mill, kroner, etter
at de forutsatte investeringsbel0p er omregnet til 1973-priser.

Ved revisjon av Norsk vegplan i 1972, ble det opprinnelige for-
slag til investeringer i perioden 1974-77 redusert med 1.000 mill,
kroner og 50 mill, kroner, henholdsvis for hele landet og for Hed
mark fylke,(fra 227 til 177 mill.kroner for Hedmark).

Som for perioden 1970-73 ma en ogsa for perioden 1974-77 regne med
et betydelig fysisk etterslep som en f0lge av at kostnadsoverslag-
ene erfaringsmessig ikke viser seg a holde.

Den reviderte vegplan omfatter et mer summarisk investeringspro-
gram for 1978-81 pa 177 mill, kroner (det samme som for 1974-77) .

ved kronprinsregentens resolusjon av 28. januar 1972 er det ned-
satt et sentralt vegplanutvalg for byer og tettsteder. if0ige
mandatet skal den vesentligste del av det praktiske arbeid utf0res
av lokale vegplanutvalg. Dette planleggingsarbeid, Norsk vegplan
fase II, omfatter bSde riks- og fylkesveger foruten kommunale
veger.

DAGEN5 SITUASJON PA SAMFERDSELS- OG VEGSEKTOREN
Vegrafikkens andel av det samlede innenlandske persontransport-
arbeid blir stadig st0rre og utgj0r na ca. 82 pst. Det bar vert
en relativ tilbakegang for alls andre transportmidler unntatt for
fly. Men flytrafikkens andel utgj0r' fremdeles bare ca. 4,3 pst.

Det er serlig personbiltrafikken som bar vert preget av sterk
vekst. Passasjertransporten med jernbane bar gatt tilbake i den
siste 10-arsperiode.

Av det samlede godstransportarbeid utf0rer bilene omtrent 30 pst.
I de senere arene bar vekstraten vert ca. 7 pst.

Ved utgangen av aret 1972 var det ca. 1.020.000 biler i landet.
Utviklingen i de tre siste arene viser en noe svakere vekst enn
vegplanprognosen. Veksten er st0rst i utkantstr0k, som forutsatt.



Av et riksvegnett pa ca. 24.700 km er ca. 79 pst. tillatt for

8 tonns akseltrykk eg knapt 5 pst. for 10 tonn. Det er fast dekke

eller oljegrus pi ca. 66 pst. av riksvegnettet. Den samlede lengde

av landets fylkesvegnett er ca. 30.000 km, og ca. 18 pst. er belagt

med fast dekke eller oljegrus.

Lengden av riks- og fylkesvegnettet 1 Hedmark er henholdsvis 2.009

og 2.856 km. Ved utgangen av 1973 vil hele riksvegnettet i Hedmark

vmre tillatt for 8 tonns akseltrykk, bortsett fra Framnes bru i

rv 212 og Eidsfoss bru i rv 210. Det vil vaere svart dekke pa

70 pst. av riksvegnettet. Av fylkesvegnettet er ca. 11 pst. belagt

med fast dekke eller oljegrus.

Med hensyn til trafikksikkerheten pa vegene ligger Norge relativt

gunstig an, sammenlignet med andre land. Ulykkesfrekvensen pa riks-*

vegnettet i Hedmark, malt som antall ulykker 1 forhold til trafikk-

arbeidet, er blant den laveste i landet.

MALSETTING OG PROGRAM

I Regjeringens langtidsprogram for 1974-77 blir det blant annet

fremholdt at saimferdselssektoren er ressurskrevende (ca. 20 pst. av

totale investeringer). Det blir videre pekt pa at ressursfordel-

ingen ma reguleres mellom samferdselsgrenene innbyrdes og mellom

samferdsel og andre aktiviteter i forhold til viktige politiske

malsettinger, hvorav nevnes spredt bosettinqsm0nster, 0konomisk

vekst og effektivt milj0vern.

Samordningsproblemene i den innenlandske samferdsel er store, og

den aktuelle transportsituasjon og perspektivene fremover er der-

for tatt opp av et samferdselsplanutvalg, oppnevnt ved Kgl. res. av

28. januar 1972. Det forutsettes at utvalget skal avgi sin inn-

stilling i 1975. Regjeringen venter at denne vil kunne f0re til

omprioriteringer bade mellom samferdsel og andre sektorer og ogsa

innenfor samferdselssektoren.

Av enkelte virkemidler som staten kan bruke for a styre utviklingen

mot de aksepterte mal, nevnes takstpolitikken, avgiftspolitikken

og subsidier. Konsesjonslovgivningen er ogsa ett nyttig styrings-

redskap.

I sin vegpolitikk vil Regjeringen prioritere mellom f01gende pro-

gramomrader:



Nye veqforbindelser (prlmaerutbygqinqen) , hvoryed forstas til-

tak som har til formal a gi en viss mxnstestandard for veg-

transporttilbudet i alle deler av vart land. I denne for-

bindelse nevnes bygging av yeger i vegl0se str0k, opprustlng

til minstestandard med 8 tonns akseltrykk eg legging av fast

dekke.

Standardhevinq, som omfatter tiltak for utbygging av et mer

trafikksikkert og rasjonelt vegsystem, inkludert et stamveg-

nett.

Spesielle tiltak for bedrinq av traf iklanili0et. Utbyggingen

av et h0yverdig og differensiert vegnett er en langsiktig

oppgave. Det forutsettes derfor pa kort sikt satt i verk

mindre tiltak for bedring av trafikkmilj0et. I denne for-

bindelse nevnes smrlig tiltak for sikring av fotgjengere og

syklister. Reduksjon av st0y og forurensninger langs vare

veger er ogsa en viktig oppgave.

Siden det ikke har vist seg mulig a f0lge opp programmet i Norsk

vegplan fullt ut, vil Regjeringen i sitt langtidsprogram legge

f01gende prioritering til grunn:

Vegplanens bevilgningsforutsetninger s0kes oppfylt for

Nord-Norge og Vestlandet.

Standardforbedringer i landet for 0vrig, hvor dette kan

nyttes til bedring av trafikksikkerheten og til l0sning

av patrengende nmrtrafikkproblemer.

For vedlikeholdet tar Regjeringen sikte pa a opprettholde

den navasrende standard pa riksvegnettet over hele landet.

FREMTIDEN

For tiden er bilen som transportmiddel det store diskusjonstema.

Inntil for fa ar siden var bilens popularitet enorm, og den var

statussymbolet fremfor noe annet. Selv om bilen i de siste ar

er blitt et yndet angrepsobjekt, som en f01ge av massebilismens

ulemper, kan en ikke bortforklare det faktum at bilen i h0y grad

har bidratt til velstandsutviklingen. Intet transportmiddel har



tilncermelsesvis i en slik grad bidratt til a dekke behovet for

yrkesmessig person- eg godstransport. Bilen bar ogsa gjort det

mulig for det brede lag av folket a fa oppfylt sine 0nsker om sam-

kvem og utferdstrang.

Det er grunn til a anta at bilen er koiranet for a bli. Biltett-

heten vil sikkert ogsa fortsatt 0ke, noenlunde i takt med prog-

nosene. Men fremtidens bil vil bli langt mer milj0vennlig enn

dagens. Teknologiske fremskritt vil s0rge for det. I enkelte

land bar en allerede kommet langt i arbeidet med a produsere

"renere", mer st0yfrie og trafikksikre biler.

Det er meget som tyder pa at det nylig er etablert en viss kontakt

mellom Nato-land og Sovjetrussland innen omradet milj^vern. Det

er smrlig et prosjekt som omfatter utvikling av en "sikkerhetsbil"

som russerne er interessert i. Dette er oppmuntrende.

Som en f0lge av at bevilgningene i vegsektoren er redusert i for-

hold til opprinnelige investeringsforslag, kan stemningen til

sine tider vmre noe laber innen vegetaten. 60-arenes optimisme

er dempet en god del. Trafikkproblemene synes a bope seg opp i

sentrale str0k. Hvor lenge opprustingsperioden kommer til a vare,

er noe usikkert. Personlig tror jeg at det om ikke altfor lang

tid vil skje en forandring. Selv om det ut fra dagens situasjon
synes riktig a spre bevilgningene pa en rekke parseller med sikte

pa en landsomfattende utbedring av vegnettet til en noe vagt de-
finert minstestandard, ma en ikke glemme at dette vil skape store

vanskeligheter for et rasjonelt arbeidsopplegg. I praksis bar

dette allerede vist seg a bli tilfelle. Ved utarbeidelse av lang-
tidsplaner og arlige budsjettforslag b0r den anleggstekniske siden

komme sterkere inn i bildet. Moderne veganleggsdrift krever det.

Til slutt vil jeg som et apropos til Regjeringens malsetting i

det fremtidige trafikksikkerbetsarbeid, gjerne nevne at sp0rsmalet
om anlegg av egne sykkelstier langs sterkt trafikkerte veger alle

rede ble tatt opp av vegdirekt0ren i forbindelse med budsjettpro-

posiSjonene for 1937, 1938 og 1939. For budsjettaret 1939-40

foreslo vegdirekt0ren at det skulle anlegges sykkelstier for

1 mill, kroner. Av dette bel0p skulle 700.000 kroner dekkes med

en avgift pa kr 3,00 pr. kg sykkelgummi. Arbeidsdepartementet

fant ikke a kunne slutte seg til dette forslag. Det er et gammelt

ordtak som sier: "Bedre sent enn aldri."



For over 30 ar siden ble det fra Syklistenes Landsforening gitt

uttrykk for at en matte vente stark stigning i sykkeltrafikken

pa tross av motorens og fartens tidsalder. Det het videre at syk-

kelen er "den alminnelige manns og kvinnes lettvinte og billige

fremkoinstmiddel" og at "skoleungdom, arbeidere og husm^idre er av-

hengig av sykkelen".

Sykkelen er i dag blitt et hensiktsmessig fremkomstmiddel og et

utmerket trim-middel for alle lag av befolkningen. Men det para-

doksale er at de syklister som ulovlig ferdes pa de brede banket-

tene av den nye motorvegen mellom Stange og Haraar, h0yst sannsyn-

lig nyter st0rst grad av trafikksikkerhet her i distriktet.

BLOMKAL ST I kker
J ON AREMARK I DE
0MT N 1 1 A K E R
R AKTER KNE OSS
NAR RIKTIG APEN
EL 1 NE ORV TAR 0
REO ROMA RO AKS
ST S MS E SKAK
EE 1SRAEL MOT J
NIO TEN ANEMONE
N  NADDE ER R1R

NESE DANMARK SM
E  ARMING MOSE
VEGVOKTERVOGNER
ETTER NAVEREN

Losning pa kryssord

Kryssordpremiene i forrige nummer

ble vunnet av Martin Haugseth, veg-

kontoret, og Per Rasmussen, Nordland

vegkontor.

Vi gratulererl



skotAen. ROK, foten like hel
nytt medlem i

TUSENBENKLUBBEN

Vern og Velferd har spesielle ordenstegn som

deles ut til dem som berger liv og lemmer ved

bruk av verneutstyr. Ved vegvesenet i Hedmark

har en tidligere to medlemmer i "Tusenben-

klubben" og et medlem i "Skilpaddeklubben".

Egil Kristiansen, Strandlykkja, som arbeider

i vedlikeholdsdistrikt 4, skulle en dag i vinter

str0 sand pa E-6, som ban hentet i en silo med

asfaltert gulv. Lastingen foregar med et trans-

portband hvor mateapparatet er bevegelig side-

lengs og utstyrt med skovler som gar ca. 1 cm over gulvet. Under

lastingen fikk Kristiansen den ene foten under skovlene, og en

av dem hogg gummien av taen pa verneskoen bans.

Hadde Kristiansen ikke brukt vernesko, ville ban sannsynligvis ha

mistet noen taer. Na slapp ban fra det uten skade. Dette mener

vi er et godt eksempel pa at vernearbeid l0nner seg, og det ble

anbefalt medlemsskap i TUSENBENKLUBBEN for Egil Kristiansen.

S0knaden ble innvilget, og som bevis for sitt medlemskap i KLUBBEN,

fikk Egil Kristiansen i junioverrakt sitt diplom fra Vern og

Velferd.

Fra venstre Martin Evenrud, Sverre Hagen, Oskar Simensen,
Egil Kristiansen, vegmester Thorbj0rn Halvorsen og Sigm. Sveen
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TRYSILVEGEN

storantegget i Hedmarh

Da vegavisens utsendte medarbeider bes0kte Trysil-/Engerdal-

anlegget den 6. juni, var det liv og r0re over alt. Langs hele

Engersj0en h0rtes braket fra travle maskiner og skrapende h0vel-

skj$r.

Det var ekstra travelt pa denne tiden. Parsellen Engerneset -

Engerdal grense, som bar ligget ferdig med barelaget siden nov-

ember i fjor, skulle na fa den siste "finish" f0r den endelige

oljegrus skulle legges pa. Med en utlegger i h$lene hadde man

ingen tid a raiste, sa fotografen fikk knapt nok knepet et bilde i

forbifarten.

Det egentlige arbeid har vaert konsentrert om parsellen lenger nord,

Engerdal grense - Heggeriset. Her har planeringsarbeidene pagatt

i l0pet av vinteren, mens man na er i ferd med a legge pa b$relag.

Planen er a fa lagt pa et midlertidig dekke for a beskytte b$re-

laget mot trafikkpakjenningen og derved spare utgifter til ved-

likehold. Til neste sommer regner man med at ogsa denne delen av

Trysilvegen vil sta fullt ferdig.

Utviklingen gir imidlertid ikke plass for pusterom. Allerede kom-

mende h0st vil man ga i gang med neste etappe, som strekker seg

helt frem til Engerdal sentrum.
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Sven Pettersen - presisjons-
kj0rer, musiker og tillitsmann
pa anlegget.

Det skjer noe her oppe, den ene

dagen er ikke lik den neste.

Kanskje er det dette som skaper de

mange blide ansiktene. For folk

er det nok av - hele 17 faste ar-

beidere pluss vegvesenets egne

maskinf0rere. I tlllegg koitimer

kj0rerne pa endel leieinaskiner,

som det ikke er fa av pa dette

anlegget.

Maskiner, ja, det blir for mye a

nevne alle. Likevel kommer man

ikke utenom Helge Jensen som bar

fatt tildelt en flunkende ny Cater

pillar D7 F. Nye er ogsa to norsk-

bygde dumpere med det dugelige

navnet. Viking. Disse kan bsre

26 tonn pa ryggen og bar 182 spreke

bestekrefter under panseret.

Hjernen bak anlegget er avdelings-

ingeni0r Heggen og oppsynsmann

Naeverdal. Deres avgj0relser bringes videre til formennene, Martin-

ius Kristiansen og Leif K. Larsen, den siste med 40 ars erfaring

i vegvesenet.

Livet bestar ikke

bare av arbeid, vel-

ferd og fritid ma

ogsa fa sin plass.

- Midtvegs langs

Engersj0en ved Hyller-

asen Landbandel ligger

brakkeleiren. Der var

rent idyllisk pa denne

tiden, pa en irrgr0nn

gressbakke med fullt

av gule l0vetann og

snedekte fjell i bak-

grunnen.
Leiren ved Hyllerasen
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De fleste holder til her, og liker seg godt. Stort sett har hver

mann sin egen sovebrakke, men med felles badebrakke og TV-brakke.

I fritiden er radioen og TV'n gode a ha. Kortstokken ligger

heller ikke ubrukt, dessuten synes bingofeberen a vaere like hsziy

her som alle andre steder. Naturen gir ogsa gode muligheter,

ssrlig "fishing om sammar'n, da".

Men nar helga kommer, er det fa tilbake i leiren. Da reiser folk

hjem til familie og venner, og hviler ut etter en hard arbeidsuke.

For andre kan det synes strevsomt med en slik tilv$relse, men de

fleste pa anlegget synes a like seg godt.

Dagens problemer diskuteres, Heggen og Nsverdal.

1. Formann Leif K. Larsen med glimtet i 0yet.

2. Formann Martinius Kristiansen holder (zSye med at alt

blir gjort som det skal.

3. Brsiyt-kj^rer, Harry Mobakk, har ingen problemer med

hum0ret.

►
4. Kraftig kar og kraftig verktizSy, maskinf^rer Helge Jensen

pa dozerbeltet.
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SYSSELSETTINGSARBEIDENE

Bildemontasjen viser noe av det som er utf0rt ved sysselsettings-
arbeid i vinter:

Pa rv 209, parsell
Skulstad-Sand, er det
blitt sprengt ut ca.
3500 m3 fjell, Bildet
viser boring rued hand-
holdte maskiner.

Pa rv 3 ved Storsj0en
i Rendalen har en

lengre strekninger rued
rasfarlige masser. I
vinter har en begynt
a sikre disse pa to
mater. Enkelte partier
sikres ved st0ttemurer.
Pa bildet ses en av

murene under utf0relse«
Det er bygget ca.
100 l.m. st0ttemur.
Andre partier sikres
ved at netting blir
boltet fast til fjel-
let, slik at det for-
hindrer 10s stein fra

a rase ut i vegbanen.
Det er satt opp ca.
3000 m2 nettingsikring.

I Fossbakken pa rv 3
i Tynset er det
sprengt ut ca.

14.000 m3 i en skjaer-

ing. Den siste store
salven som ble avfyrt,
vises pa bildet. Det
er ogsa blitt bygget
en mindre bru over

Tunna som erstatning
for en gammel henge-
bru som er revet, slik

at riksvegen kunne bli
rettet inn.
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Hva andre metier om oss

Fylkeslandbrukssjef Tor M. Bratberg

Vi synes alle at vegvesenets gj0ren og laden

er noe som vedkommer oss. Vi er alle tra-

fikanter pa et eller annet vis, derfor

f01ger vi ogsa med i de disposisjoner som

vegfolka gj0r. De bar en sarafunnsmessig

meget viktig oppgave. Vegene er selve blod4
arene i samfunnskroppen. Men oppgaven er

ogsa vanskelig, fordi det er sa mange krys-

sende hensyn a ta. Ikke minst kreves det

en sann erkjennelse av at vegbygging er et

middel for a dekke et samfunnsbehov - det

er ikke et mal i seg selv a bygge veger.

Store offentlige etater 10per den risiko

at de kan betrakte seg selv som selve sam—

funnet, de kan bli "en stat i staten", en

navlebeskuende uhyrlighet. Jeg tror ikke

vegvesenet er slik, men kanskje sliter det

med en liten tradisjonell styggemann som sier at "dette er det

bare vi som forstar".

Jeg tror at vegautoriteten i tidligere

tider var noksa suveren i sine avgj0r-

elser, det var en busemann som den

alminnelige mann ikke hadde mye a stille

opp mot. En professor som skulle karak-

terisere sitt f0rste m0te med eksperten,

brukte nettopp vegingeni(4ren som eksem-

pel. Sistnevnte stakk veg gjennom hagen

i professorens hjem, ethvert motargument

var bortkastet, eksperten - og kun ban - visste bvordan det

skulle gj0res. Tidene bar forandret seg, men tradisjonen kan

ofte vmre vanskelig a bekjempe.

I dag er det mange som vil vaere medbestemmende i vegsp0rsmal. Det

er sikkert litt av en talmodigbetspr0ve a Vcere vegplanlegger. Vi

i landbruksetaten blander oss ogsa inn i avgj0relsesprosessen.
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Na og da ma vi ga imot vegvesenets prinsipale 0nsker, ikke fordi

vi ikke 0nsker gode veger, men fordi vi er palagt et ansvar nar

det gjelder disponering av jordressurser.

Vi kan ikke vare med pa at nye veger skjeerer gjennom fruktbare

jordbruksomrader og hakker opp gardens. Vi kan ikke br0df0 oss

med veger, det kan vi derimot med jord. Vart utgangspunkt er

forskjellig fra vegvesenets, og da kan konklusjonene bli forskjel"

lige. Det er en situasjon vi ma akseptere. Til tross for at vi
kan vmre saklig uenige, ma vi respektere hverandre.

Vegvesenet er blitt meget flink til a forelegge planer til ut-

talelse. Det er klare planer med utmerket kartmateriale og gode

beskrivelser. Dette, ved siden av at det na legges fram alter

native l0sninger, gir et godt grunnlag for var avgj0relse.

Det bar i det hele utviklet seg et godt samarbeid mellom vegves

enet og landbruksmyndighetene pa fylkesniva. Vi haper at samar-

beidet kan utbygges videre, slik at det utf0rende ledd ute i

distriktet ogsa s0ker samarbeid. Enda far vi henvendelser om at

vegvesenet plasserer stikkrenner slik at grunneierne far problemer

med utl0p for gr0fte- og flomvann. Jeg tror at slike tekniske

detaljer kan 10ses ved et bedre samarbeid pa grasrotniva. Vi bar

berredsagronomer i hver kommune, og de vil kunne bista med en

plassering av stikkrennene som kan tjene bade vegformal og grunn-

eiernes interesser.

Vegvesenet oppfattes av oss utenforstaende som en kjempeetat med

store 0konomiske og materielle ressurser, og som stadig far st0rre

og st0rre maskiner og flere stillinger. Vi som er i de sma etater,j
ma slite bade lenge og vel f0r vi far opprettet en ny stilling.
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I vegvesenet synes nye stillinger a komme i hopetall. Litt mis—

unnelse ma vi da fa lov a f0le.

Til tross for at det na eg da kan v$re fristende a kritisere veg-

etaten, ma vi $rlig innr0mme at den har gitt ess sv$rt mye de

siste 10-15 ar. Vegene i fylket har etter hvert fatt en standard

som gj0r det bedre a bo i, og distriktenes naeringsliv har fatt

lettere adkomst for ravarer og produkter. Jeg er personlig impo-

nert over det som har skjedd og haper at denne utvikling vil fort—

sette.

Jeg 0nsker vegvesenet og alle dets ansatte lykke til med det fort-

satte arbeid og haper at det vil Vcere lydh0r for det syn som 0v—

rige etater og sektorer matte forfekte. Vi offentlige ansatte er

jo folkets tjenere, ikke dets herrer.

La meg til slutt komplimentere med den fine bedriftsavisen, Jeg

er sikker pa at den vil tjene som et godt middel i den interne

kommunikasjon, I en stor organisasjon er det et meget viktig felt.

God sommer i

2:
2

2. ̂

Problemer med utl0p for gr0fte- og flomvann - - ?
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UKEPENDLERENS FREDAGSKVELD

Han: Anleggsarbeider Ingmar Jordet (ukependler) .

Hun: Johanna Jordet (hjeinmev$rende) .

Utstyr: To kopper, teskje, kaffe, sukker + et norgesglass
med leskedrikk.

Sted: 0versj0dalen. Tid: Fredag, etter endt arbeidsuke.

1.fase

Han: Skal da, kone, det var
trlvelig a komme hjem a
fa slappe litt av.

Hun: Syn's du det, Ingmar,
jeg tror denne skal
smake godt.

2 ■ fase

Han: Dette var virkelig godt, vi
ma ha en syltynn til. Det
er mer i norgesglasset.

Hun (smilende): Ja, du Ingmar,
du er en luring.

3.fase (noe senere)

Han: Hei a ha, kor er det vel
lyst eg lett her i stua-
Men i morgen skal vi
drikke det vi far i fra

kua-

Hun: A, slik morro har vi ikke
hatt siden forrige gang.
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STORFLOMMEN I GLOMMA I 1934

Sivilingenior Bjarne Sand

Under opprydningsarbeid i arkivet kom det for dagen en eske med

gamle bilder. Pa en av konvoluttene sto det: "Flom ved Rena

varen 1934, ingeni0r Sand".

Bjarne Sand sluttet i vegvesenet noen ar etter krigen, da han ble

ansatt som koinmuneingeni0r i Eidsvoll,

Vi tok kontakt med Sand, som stilte seg velvillig til a skrive cm

flommen for HEDMARK VEGNYTT, eg her er historien silk han opplevde
storflommen 6. til 9. mai i 1934:

Sa vidt erindres, tok

jeg det siste toget

som gikk fra Elverum

til Rena, fgir jernbanen

ble avstengt for mange
dager, da vannet flere

steder stod over bade

jernbanen eg vegene.
Pa Rena stod vannet

over fyllingen ut mot

Renabruene, og delvis
ogsa mellom disse, og

truet fyllingen med

utvasking.

Flommen 0ket etter

hvert til ca. 70 cm

over vegbanen. Glama

gikk flere hundre

meter bred mange

steder, bade neden-

for Rena og oppover

dalen, s$rlig i Stor-

Elvdal, og oversv0m-

met store arealer

med aker og eng.
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hvor den la igjen sand, grus og t^rnmer. Skadene og arbeidet raed

a utbedre dem ble betydelige, i tillegg var det skader pa veger

og jernbane.

F0lgende oppgave over vannstanden pa vannmerket ved Rena kartong-

fabrikk er oppgitt av Vassdragsvesenet: Den 4. mai 4,95, den 6.

var den steget til 6,95, og steg videre til 8,00 den 7. og til

8,25 den 8., da den kulminerte ved 1-tiden. Den 10. mai var fyl-

lingene igjen fri og kunne passeres.

Til st0tte for hukoiranelsen gjorde jeg en tur til Rena i juni i ar,

og var da sa heldig a treffe to av dem som hadde v$rt mad under

flommen, Harald og Asbj0rn Hermandsen. Etter en hyggelig kaffe-

stund i Harald Hermandsens pene hjem, hvorunder vi utvekslet

minner om opplevelsene i 1934, var vi ogsa en tur nede pa fyl-

lingen, der flommen i ar - antagelig ca. 1,5 m lavere enn dengang-

na var sunket.

Som nevnt, var det en

tid kritisk for fyl-

lingene pa grunn av

vannet som fosset

over og truet med ut-

vasking, da vegen den

gang ikke hadde fast

dekke. Skulle dette

skjedd, var det fare

for at vannet, ved a

ta vegen lenger vest,

kunne ha truet Rena

kartongfabrikk. Dette

Utlegging av sandsekker matte jo for enhver

pris unngas, og arbeidet hermed, som besto i a anbringe plank ned-

lesset med sandsekker, matte pag§ dag og natt sa lenge vannstanden

stod over fyllingene. Sekkene ble samlet inn over hele Rena, fylt

med sand og fraktet ut med bat. Under dette arbeidet var det n0d-

vendig delvis a sta uti vannet, som gikk til langt opp pa laret.

(Bildet ovenfor er tatt i svingen midt mellom bruene.) Det var

et slitl Men heldigvis var det et kjekt mannskap av harde karer.
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som var trenet i t0mmerfl^tning. Verre var det med meg, som hadde

sittet pa kontoret mesteparten av vinteren og som ogsa matte uti.

Arbexdet med beskyttelse

av fyllingen var anstreng-

ende og til dels ganske

dramatisk. Glama gikk gul

og stri, og under brua hvor

det bare var ca. 1,5 meters

klaring under gurtene, fl(»t

t0mmer og rester av laver

og fj0s som flommen hadde

revet med seg, i ett til-

felle ogsa med d?ide dyr om-

bord.

En morgen kom en mann og

fortalte at na holdt vestre

brukar antagelig pa a gi

seg, da det hadde dannet

seg en sprekk bak karet.

Men heldigvls var det bare

brua som under nattetempera-

turen hadde trukket seg til-

bake, sa det var blitt et

mellomrom ved rifleblikket.

Pakjenningen ble etter som

tiden gikk, ganske stor

bade pa mannskap og ledelse.

Siste kvelden kom davarende

lensmann i Amot, Agnar Ren-

olen, ned pa fyllingen for

a avl(Sse meg med vakten. Han ga meg da faktisk ordre om a ga a

legge meg. Han sendte beskjed til Trudvang hotell om at jeg,

etter a ha tilbragt lengre tid i vannet og var frossen og sliten,

skulle fa utlevert en halv flaske cognac, som nesten i sin helhet

ble fortaert. Deretter sovnet jeg ved at sengebena begynte a 10fte

seg. Det var nok flere enn meg som kunne ha trengt denne behand-

lingen. Jeg ble i hvert fall ikke forkj01et, og har siden hatt en

kullsviertro pa denne kuren.

Flomstenen pa Skogbruksmuseet i Elverum
Strek nr. 4 ovenfra viser vannstanden

under flommen i 1934.
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En oppgave fra Vassdragsvesenets hydrologiske avdeling viser at

Gl^a ved avlesning pa Elvermn vannmerke fra 1675 og til na, bar

hatt saitraie vannstand som i 1934 ( ca. 4,30 m) hele 6 ganger.

I 1789 under "Ofsen" var den til og raed oppe 1 5,35 m, altsa ca.

1 m h^yere enn i 1916 og 1934 . Etter hva det opplyses, hadde det

da regnet i tre dager.

Vi farhape at en silk flom ikke vil gjenta seg. Med de reguler-

ingsmuligheter man na bar, skulle det vel vsre gode muligbeter

for a unnga dette. Men om en flom som i 1934 skulle komme igjen,

baper jeg man far et varsel, sa man kan v$re mer forberedt og

slipper a improvisere slik vi matte gj0re.

unuyiuniOiUAUTxuyi

NY PELEMASKIN

Ved Flagstad vegsentral er det laget en pelemaskin for nedslaing

av rekkverkpeler. Utstyret er oppbygd pa planet av en lastebil,

og modellen har vi lant fra vegvesenet i Oppland. Etter en inn-

kj0ringsperiode er det a hape at maskinen overtar det manuelle

arbeid, og det gravearbeidet traktoren har gjort f0r.

Pa bildet ser vi de som har statt for byggingen av maskinen,

Fra venstre Magnus Evensen, oppsynsmann Knut Dalby og Jens Lang-

gird, sittende foran Sverre Gustu og Jarle Livold.
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SANDSTORM OVER HE DM ARK

Hvis de som ferdes etter vegene i tiden framover skulle forundres

over a msSte menn i en habitt som vist pa bildet, sa kan det for-

sikres at de verken er forvillede manefarere eller medlemmer av

Ku-Klux-Klan. De landevegsfarende er heller ikke dumpet opp i en

veritabel sandstorm 1 Sahara, selv om sandf0yken gyver rundt disse

karene. Nei, det er ganske enkelt vare sandblase- og malelag som

er i full svlng med a fjerne farlig rust pa stalkonstruksjonene i

vegnettets bruer, f0r disse far en make-up av opptil flere lag

maling.

Sandbl^sing og maling av brukonstruksjoner er ikke noe nytt her

i fylket, men mens det tidligere ble malt en bru i ny og ne, er

det fra i ar tatt skritt for a organisere et fast bruvedlikehold

under sentral ledelse, og med brumaling som en av arbeidsoppgavene.

Det er forel0pig organisert 2 arbeidslag, hvert med 2 mann, som

vil kunne vmre i kontinuerlig arbeid med dette i lange tider fram

over .

Av fylkets ca. 400 riksvegbruer og ca. 400 fylkesvegbruer, er det

pr. i dag registrert ca. 200 bruer i fylkets s0ndre del som har

behov for a males. Graden av rust varierer sterkt. En del kons-

truksjoner er overhodet ikke malt, mens det pa andre plasser er

mer eller mindre rustgjennomslag i den gamle malingen.



24

For at maling skal v$re en brukbar beskyttelse mot rust, ma ren-

gjsSringen av stalet utf0res sv$rt grundig og samvittighetsfullt.

Stalet rengj(Sres f0rst for gammel maling, rust, gl^deskall etc.

ved hjelp av sandblasing. Dernest paf(Z)res ett str0k primer, to

str0k grunnmaling og to str0k dekkmaling. Ved denne behandling

skulle en i vart innlandsklima ha en god rustbeskyttelse, og en

vil for ettertiden stort sett greie seg med en fornyelse av dekk-

malingen ca. hvert tiende ar.

Det vil nok ga ar f0r samtlige bruer i fylket har fatt en fullgod

rustbeskyttelse, men arbeidet er pabegynt og "sandstormen" raser

videre.

RASTE^

I distrikt 7, Trysil/Engerdal, har man i 10pet av ettervinteren

brukt ledige stunder til a snekre sammen bord og benker til raste-

plasser. I alt er na 21 bord og benker plassert langs Engeren og

Osensj0en.

Vi far bare hape dette blir spart for hsrverk, noe som dessverre

ofte forekommer med det som blir plassert langs vegen.
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PA TUR

MED SAMARBEIDSUTVALGET

Sa skulle jeg, soiti f0rste kvinnelige iiiedlem av samarbeidsutvalget,

fa vasre med pa m(zStet som skulle avholdes pa Tynset den 21. itiai.

Det var med litt blandede f01elser jeg sa fram til turen, sa

mange menn og sa bare "stakkars meg". Skitt, tenkte jeg, jeg

blir med - det blir sikkert artig.

Det skulle vise seg at mine tanker var riktige. Turen var etter

min mening belt vellykket. M0tet var lagt opp slik at vi skulle

fa en rundtur i Nord-0sterdal, Engerdal og Trysil pa vegen hjem

den 22. mai. Vi reiste med minibuss fra Hamar mandag formiddag,
og turen gikk opp 0sterdalen til Stai, over til Atna og gjennom

Alvdal til Tynset. Det var da vi kom fram til Tynset, at spen-

ningen for alvor begynte for mitt vedkommende. Hva slags folk

ville komme pa m0tet? Kanskje det ikke ville komme noen i det

hele tatt, eller ville jeg komme til a f0le meg belt utenfor blant

bare mannfolk? Her var min frykt belt ubegrunnet, folk kom -

bele 37 stk. ble vi til slutt, og de var like koselige alle sammenJ

Det ble stilt en del sp0rsmal under m0tet, men tungebandene kom

for alvor igang mens vi fortmrte sm0rbr0d og kaffe. Det ble spurt

og svart fra begge kanter.
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Jeg tror alle var forn0yd med m0tet da det var slutt ca. kl. 22.00,

kanskje saerlig jeg, som hadde fatt treffe mange mennesker som jeg

aldri hadde sett, men derimot pratet en masse med i telefonen.

Dagen etter var det avreise fra Tynset hotell kl. 9.00, og sa be-

gynte rundturen i Nord-0sterdal, som for meg var et temmelig ukjent

omrade. Vi besa den nye vegsentralen pa Tynset. Derfra gikk

turen til Tolga og gjennom 0versj0dalen til Femunden. Pa denne

delen av turen fortalte Moss Eriksen en del cm det vi sa. Haug-

setvollen ble ogsa bes0kt. Her var den samme Eriksen ogsa en fin

guide. Det er rart for en som kommer fra de brede Mj0sbygder, a

tenke pa at mennesker kan greie seg pa en slik plass, da smrlig

f0r den nye vegen kom.

Fra Haugsetvollen gikk ferden via Femundsenden ned til Engerdal,

med stopp for kaffe og mat i Engerdal sentrum. Derfra gikk ferden

videre langs Trysilvegen med stopp pa anlegget der. Vi fikk hilse

pa Nmverdal og noen av hans karer, samtidig som vi besa brakke-

byen og anlegget ellers. Derfra gikk ferden videre hjemover via

Jordet, Rena og Elverum.

Siste stopp var Elverum, her var det kaffepause og takk for hygge-

lig og nyttig tur, f0r Nesmo, MyrJivang og Eriksen forlot oss som

skulle videre til Hamar.

RANDI SVENDBY

Fotoglimt fra m0tet.

Her er det vegmester Bj0rnersen som har ordet, og de
0vrige pa bildet synes a f01ge godt med.
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BARKFYLLING VED S.f:TERAA

Avd.ing. O.R. Ostby

Pa riksveg 175 pagar bygging av 6 km ny veg mellom Disena og

Skarnes i S0r-Odal kommune. Vegen gar belt utenom gammel veg,

og et av problemene var kryssing av Sjeteraa ved Disena. Det er

meget darlige grunnforhold ved elva med delvis kvikk leire til

25 m under elvebunnen. Det ble derfor planlagt a legge 2 stal-

r0r med 4 m diameter ved

siden av hverandre i elva

og legge vegen pa en 5 m

h0y fylling over elve-

dalen. Kj0rebanen kommer

da ca. 0,5 m over maksimal

flom (1934) .

Etter data fra grunnunder-

s0kelsene ble det imidler—

tid klarlagt at den pro—

sjekterte utfyllingen over

elva ikke hadde tilstrek-

kelig sikkerhet mot brudd.

For a redusere belastningen|
pa undergrunnen, ble det

derfor benyttet bark i veg-j
fyllingen. Denne ble lagt '
ut som en 2 m tykk kjerne

inne i fyllingen med 1 m

overbygningstykkelse oppa.
Barken bar en romvekt pa

mindre en 1 t/m^ ferdig
komprimert. Da barkens

surbet korrosjonsmessig

kan angripe stalr0rene, og barkfylling rundt r0rene vil f0re til

ujevn spenningsfordeling pa grunnen, ble stalr0rene omst0pt med

Leca-betong (cement/Leca i forholdet 1:15) . Til sammen gikk det

med 290 m^ Leca-betong rundt r0rene. For ytterligere a stabili-
sere fyllingen, ble det lagt ut motfyllinger i 2 m b0yde pa begge

sider av hovedfyllingen i 40-50 m bredde.
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I tillegg til barkfylling over elva, er det ogsa benyttet bark

i til sammen 400 m tilst0tende veg pa begge sider av elva.

Barken ble her lagt ut i 55 cm tykkelse ferdig komprimert med

65 cm overbygningstykkelse oppa, dette hovedsakelig for a h0ste

erfaring med bark som fyllingsmateriale pa telefarlig undergrunn.

Som det ene bildet viser, ble r0rene montert pa t0rt land. De

ble deretter heist pa plass i elva med mobilkran etter at grunnen

under r0rene var gravd ut til ca. 1,5 m dybde og erstattet med

stabile grusmasser. Vannf0ringen i elva var pa denne tid meget

liten og skapte fa problemer.

Arbeidet med fyllingen over elva er na fullf0rt, og den virker

stabil. For a kompensere for ettersetninger i barklaget, er

fyllingen lagt ut med 10 cm overh0yde. Forventede setninger

under fyllingen antas a bli i st0rrelsesorden 60 cm, men disse

vil ta mange ar.

Daglig leder pa anlegget er oppsynsmann Erling Hagen. Arbeidet

er beregnet a koste kr 230.000,- inklusive motfyllinger og stein-

plastringer. En bru over elva i 50 m lengde ville anslagsvis

ha kostet over 1 mill, kroner.
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REISEBREV

era TANZANIA

ARNE SAUARLIA, som er ansatt som avdelings-

ingeni0r ved planavdelingen, har fatt to

ars permisjon fra sin stilling i Hedmark

for a arbeide for Direktoratet for utvik-

lingshjelp (NORAD). Sauarlia er stasjonert

i Tanzania, hvor ban er anleggsleder for

at vegprosjekt.

Arne Sauarlia har sendt oss dette reise-

brevet:

Jambo HedmarkI

Jeg har na vaert her i vel tre maneder, og det er for kort tid til

a kunne si at jeg kjenner forholdene her. Jeg gj0r derfor uttryk-

kelig oppmerksom pa at det jeg forteller, ikke ma oppfattes som

saklige, objektive eller utfyllende opplysninger, men som et f0rste-j
inntrykk som h0yst sannsynlig vil forandre seg etter som tiden gar.'

F0r utreisen gjennomgikk jeg diverse forberedende kurs i Oslo.

Det er sa mange slags mennesker som s0ker arbeid i utviklings-

hjelpen, og motivene kan vare sa forskjellige. Det kan v$re idea-

lisme, eventyrlyst eller for a tjene penger. Alle som reiser ut

for NORAD, ma gjennomga et slikt kurs, hvor hensikten er a fa kan-

didatene ned pa jorda. Den som tar en slik jobb med et bestemt

mal for 0ye, vil sannsynligvis bli skuffet. Faren er da til stede

for at en kan gj0re mer skade enn nytte for seg. Det har for 0vrig

vffirt en god del offentlig diskusjon om hele hensikten med norsk ut-j
viklingshjelp i den senere tid. Det var derfor med blandede f01el-

ser jeg reiste fra Norge den 17. februar.

For den som har glemt sin barnelsrdom i geografi, kan jeg opplyse

at Tanzania ligger pa 0stkysten av Afrika, omtrent fra ekvator og

sydover. Det er ca. 1200 km fra nord til s0r, og ca. 1000 km fra

kysten og innover kontinentet. Hovedstaden heter Dar es Salaam

og ligger ved kysten. Reisen gikk med fly og tok ca. 13 timer.
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Den foregikk oiti natten, sa det ble dessverre ingenting a se under-

veis. Soving ble det heller Ikke noe av, sa det ble a dr0ye tiden

med rimelige drinker.

For en som ikke bar vart sasvart langt sszSnnenfor

Lindesnes, var det noe til overgang slik i l0pet

av en natt a plutselig befinne seg i "svarteste

Afrika". Det f0rste sjokkartede inntrykket

jeg fikk da jeg gikk ut av flyet, var den vold-

somme varmen. 34°C i skyggen og sola i zenit
er sa langt fra det ideelle for en norsk

viking i solid tweeddress. Nar dessuten

luftfuktigheten ligger tett under 100%, er

det ikke lenge f0r svetten renner i strie

str0iraner. Jeg oppholdt meg i Oar es Salaam

en uke f0r jeg dro videre til mitt perma-

nente oppholdssted inne 1 landet. Noe

venner en seg nok til varmen, men jeg var

konstant svett, d0gnet rundt, sa lenge jeg var der.

Selve hovedstaden bar ikkegitt meg noe positivt inntrykk." Det

finnes svsrt fa pene bygninger. Den virker rotete og vanskelig

a orientere seg i. Det er ikke stil over byen. Den bar liksom

ingen sjarm som de fleste andre st0rre byer bar. Bortsett fra

en praktfull badestrand langs Det indiske bav, er det lite byen

bar a by en turist. Det er mulig mine f01elser for stedet er noe

farget av at jeg ble frastjalet verdier for et par tusen kroner

ved siste tjenestereise dlt. Det stjeles svasrt mye fra europeere

der, men det er vel for sa vidt naturlig, da disse som regel er

i besittelse av verdigjenstander.

Da er forholdene adskillig bedre der jeg holder til na. Stedet

beter Tukuyu og ligger ca. 900 km s0r-vest for Dar es Salaam.

Det er en by med 4000 Innbyggere og den ligger ca. 1500 m over

havet. Pa grunn av h0yden er klimaet belt ypperlig. De siste

2-3 manedene bar det kanskje vmrt vel mye regn. Det er dette tids-

rommet, mars-mai, som er regntiden ber. Regntlden varierer noe

fra sted til sted i landet. Her er april verste maneden. Gjen-

nomsnittsnedb0ren for den ene maneden er 630 mm. Hvis jeg ikke

er belt fell informert, regner det mer ber i mars og april enn det
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gj0r i Bergen pa et helt ar. Relatxvt regelmessig regn er det
for 0vrig hele aret. Dette skyldes beliggenheten i siSrhellinga
av et 3000 m h0yt fjell, hvor fuktig, varm luft fra lavlandet bllr

presset opp eg avkj0let.

Pa grunn av den rike nedb0ren og gunstige temperaturer, er det
utrolig frodig, og distriktet er derfor tett befolket. Det er

ikke noen bestemt stamme som dominerer, men spraket er eget og noe
forskjellig fra det offisielle swahili. Folk virker hyggelige og
omgjengelige. Bortsett fra visse sprakproblemer er det ikke vans-

kelig a koimne i kontakt med folk. Noen form for fiendskap og mis-

tro til "den hvite mann" har jeg ikke merket. Jeg hadde visse

betenkeligheter pa det omradet f0r jeg dro. Forholdene kan for

0vrlg vsre ganske t0ffe for europeere andre steder i 0st-Afrika.

Folk lever i utstrakt grad pa naturalhusholdning, og f0den bestar

hovedsakelig av bananer, mals, b0nner og diverse gr0nnsaker. Jeg

har inntrykk av at alle far mat nok. Det er ingen utsultede men-

nesker a se. Kosten kan kanskje bli noe ensidig, og det er ikke

sjelden a se barn som b^re preg av feilern$ring. Det de fleste
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savner, er imidlertid ■ kontanter til a kj0pe klaer og andre for-

bruksvarer. Selv om de kan dyrke mer enn de spiser, er det ingen

som kan kj0pe overskuddet. Dette skyldes til dels mangel pa tran-

sportmuligheter, og der er det vi kommer inn i bildet.

Forholdene ligger gunstig til rette for dyrking av te i distriktet

Myndighetene bar derfor satset stort pa et utviklingsprosjekt pa

dette omradet med hjelp fra Verdensbanken. For eksempel er Tan-

zanias st0rste tefabrikk under bygging her og ventes ferdig om en

maneds tid. Na er te et 0mfintlig produkt. For a beholde riktig

kvalitet, ma den transporteres til foredlingsfabrikk snarest mulig

etter innh0sting. Dette er ikke mulig med det lokalvegnettet som

finnes i distriktet. Det er en hovedveg av "fullgod standard",

mens "fylkesvegene" til dels bare er framkoiranelige med firehjuls-

drevne kj0ret0y. I regntiden er mange veger belt stengt.

Vi er ni nordmenn engasjert i dette prosjektet, og bortsett fra

en kommer samtlige fra Statens Vegvesen. Vi er fire ber og fire

i en tilsvarende enbet i Lusboto, som ligger nord-0st i landet,

samt en felles leder i "Vegdirektoratet" i Dar es Salaam.

Pa grunn av forskjellige startvansker bar selve anleggsdriften

sa vidt begynt. Tiden bittil bar gatt med til oppbygging av verk-

sted og lager og til planlegging. Jeg bar derfor ikke tenkt a

fortelle noe om vegbygging i denne omgang.

Med bjertelig bilsen

Sauarlia vil i et senere nummer fortelle om sine erfaringer med

fylkesvegutbedringer i Tanzania.
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vERys^s.^—

Alt vernearbeid i Norge bygger pa arbei--

dervernloven. Loven inneholder en rekkej

klare bestemmelser om de krav og det ansvar

som er tillagt arbeidsgiver, arbeidsleder og ar-

beidstaker.

Fra vegvesenets side nedlegges store summer 1

verneutstyr. At en del av utstyret blir negli-

sjert av enkelte, er ikke bare a beklage, men er rett og slett
uansvarlig. I overenskomstens § 17, varekl$r og verneutstyr,

heter det i protokolltilf0rsel pkt. 1: "Det er partenes absolutte

forutsetning at det utleverte verneutstyr skal nyttes."

Dette er klar tale. Likevel opplever vi at det kommer inn skade-

meldinger om at f. eks. en ta ble knust, fordi vedkoramende ikke

brukte vernesko. Slike ulykker b0r ikke forekomme med dagens til-

bud om verneutstyr. At verneskoene til vinterbruk tidligere bar

vmrt noe mangelfulle, ma innr(zSmmes. Den nye vinterskoen som ble

tatt i bruk h0sten 1972 skulle derimot tilfredsstille alle rime-

lige krav.

Interessant er det a sammenligne skade-statistikken for de siste

to vintersesonger. Vinteren 1972 forekom 7 skader som kan til-

bakef0res til fott0yet. Dette medf0rte til sammen 714 fravmrs-

timer. For siste vintersesong viser skademeldingene ingen slike

arbeidsulykker. Det ma innskytes at sysselsettingsarbeiderne

hadde en stor present av skadene i 1972 og at disse sist vinter

fikk utlevert vernesko. Det har ikke vmrt praksis tidligere.

Dette skulle bevise berettigelsen av a bruke det verneutstyr som

er utlevert. Selv om enkelte henger igjen med a bruke sltt verne

utstyr, ma det generelt sies at motviljen nar det gjelder bruk av

utstyret er forbi.

Ett eksempel, som ble honorert med diplom fra Vern og Velferd,

er nevnte annet sted i bladet, men det finnes mange tilfelle som

aldri blir kjent, der verneutstyret har reddet liv og lemmer.
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Sa noen ord til arbeidslederne: Vi er Ikke bare interessert i

skademeldinger, men ogsa de tilfelle hvor en slapp a skrive mel

ding fordi hjelraen eller verneskoen var pa plass .

Hjelmen som bildet viser, er at eksempel pa hvilken nytte den kan

ha, selv om man ikke venter noe "ovenfra". Vedkommende stod ved

siden av en parkert lastebil, da han fikk et illebefinnende, be-

svimte og fait med hodet mot kanten pa bilens stigbrett. Hvordan

dette ville ha gatt dersom hjelmen ikke hadde tatt av for st^itet,

kan man jo reflektere over selv.

Til slutt noen ord om bedriftslegeundersiikelsen. Det viser seg

dessverre at enkelte av en eller annen grunn "glir unna" bedrifts-

legen. Dette ser spesielt ut til a gjelde ambulerende maskin-

f0rere. Skulle det vasre noen som mener seg uteglemt, si fra til

oppsynsmannen pa stedet, eller ring 26080, linje 425, Marit Bekke-

vold, og alt skulle ordne seg.

God sommerI

Hilsen VERNELEDEREN
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TRAFIKKTEKNISK SEKSJON

I likhet med flere andre fylker, er det na

ogsa i Hedmark opprettet en trafikkteknisk

seksjon. Den begynte sa smatt sin virksom-

het pa varen i ar, og bestar forel(Zipig av

5 mann.

Arbeidsomradene er mange, det kan nevnes

skilting og oppmerking, behandling av avkj0r-

selss0kander, planer for utbedring av tra-

fikkfarlige punkter, trafikktelllng, farts-

soning, ulykkesregistrering, behandling av

reguleringssaker m.m. Disse oppgavene la

f0r under enten plan- eller vedlikeholds-

avdelingen, men alt er na overflyttet til

planavdelingen, som trafikkteknisk seksjon

sorterer under.

Det ma regnes med noen startvanskeligheter inntil hver enkelt

far etablert seg i jobben, men en haper pa litt overbaerenhet

cm det skulle ta litt lang tid med enkelte saker.

Her er de fem ved Trafikkteknisk seksjon:

fra venstre ing. Jon A. Skj0nhaug, avd.ing. Trond A. Nilsen,
avd.ing. Magne Smeland (seksjonens leder), avd.ing. Arne
Skj01berg og ing. Sven M. Langseth.
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ELVERUM BRU

Vegmester Bendik Westby i Trysil har sendt oss dette bildet av

arbeiderne som var med pa stuping av brudekke pa Elverum bru

i 1936:

1. rekke fra venstre: Ola Svingen, Andreas Hornsletten, Ole Fossen,

Karsten Sundeng, Gudor Enger, Kare Halbakken,

Fetter Vesthagen/ Johan NeS/ Gustav Nesbakk,

Oskar Lundby.

2. rekke fra venstre: Oppsynsmann Martinus Rosenlund, Einar Even-

sen, Magne Nymoen, Bendik Westby, Leif Dahl,

Olaf Norby, Olger R0nningen, Otto Sletengen,

Fetter Hovind, Helge Stenhammer.

3. rekke fra venstre: Arne Gr^nbekk, Gunnar Toppen, Alfred 0stby,
Johan Uthus, Age Halberg, Magnus Westby,

arbeidsformann Theodor Halvorsen, Alfred Ny-

borg, Alfred Haberget.

4. rekke fra venstre: H. Bjerke, Ole Brenden, Anton Lindberget,

August Othus, Oluf Bj0rnsengen, Ole Nygard,

Gudbrand Meljordshagen, Kristian Johansen,

Karsten Innset, August Martinsen, Kristian

Tangen.

Vi gjentar var oppfordring fra forrige nummer av HEDMARK VEGNYTT

cm at alle som har gamle bilder fra arbeid i vegvesenet, tar

kontakt med oss.
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Stortingsvaiget » vaigpiakater

Ved de tre siste valgene, og ved folkeavstemningen i 1'312, bar de

politiske partier og grupperinger pa nsrraere vilkar hatt vegvesen-

ets tillatelse til a sette opp vaigpiakater o.l. langs offentlig

veg. Det bar med andre ord v$rt gitt generell dispensasjon fra

bestemmelsen 1 veglovens § 33, 2. ledd.

Det bar dessverre vist seg at vilkarene ikke blir overholdt. Krav-

ene til plakatenes st0rrelse, deres plassering og plikten til a

fjerne plakatene blir neglisjert. Det siste bar f0rt til en urime-

lig belastning pa vegvesenets arbeidsprogram,grunnet oppryddings-

aksjoner. En bar ogsa opplevet at en rekke reklameplakater m.v.

er satt opp uten tillatelse, med den begrunnelse at det som er til-

latt for de politiske partier ogsa ma vare tillatt for andre.

Pa grunn av disse erfaringer, vil Vegdirektoratet ikke for det

kommende stortingsvalg opprettbolde ordningen med en alminnelig

dispensasjon fra veglovens § 33. Det ma saledes i bvert enkelt

tilfelle innbentes tillatelse for oppsetting av vaigpiakater,

transparenter o.l.

Tillatelse til a sette opp andre skilt langs riks- og fylkesveger
enn de som § 33 i seg selv tillater, gis av vegsjefene.

Vegdirektoratet bar benstillet til vegsjefene, i forbindelse med

Stortingsvalget, ikke a gi tillatelse i medbold av veglovens § 33,
3. ledd, slik at en kan unnga at vaigpiakater blir anbrakt innen-
for 30-meters-grensen. Vegdirektoratet bar videre bedt vegsjefene

om, i den utstrekning det er mulig, a aksjonere mot vaigpiakater

som pa tross av bestemmelsene matte bli satt opp ulovlig. Olovlig

oppsatte plakater pa riksvegomrade forutsettes fjernet omgaende.

Vegsjefene er bedt om a orientere de politiske partiene. Forbands-

varsel etter § 17 i forvaltningsloven om fjerningsvedtak for ulov

lig oppsatte vaigpiakater m.v. anses dermed gitt. Vegsjefen kan

dermed i medbold av veglovens § 36 ogsa fjerne ulovlig oppsatte

vaigpiakater utenfor vegomradet. Vedtak etter § 36 anses gjort

i og med at vegsjefen, nar valgkampen begynner, gir tjeneste-

mennene generell instruks om a fjerne alle ulovlig oppsatte pla

kater o.l. Etter forvaltningslovens § 27 ma det dessuten gis

melding til vedkommende politiske parti nar vedtaket er iverksatt.
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MASKINNYTT

Utiegger

Et Oslo-firma demonstrerte i juni en kombinert asfalt/olje-

grusutlegger. Kapasitet og n^yaktighet av arbeidet som ble

utf0rt, sa ut til a tilfredsstille vegvesenets krav.

Martin Nybakk i distrikt 4 kj0rte maskinen under demonstra-

sionen.

MP

Veghovet

Samtidig ble en ny vegh0vel for riving av oljegrus framvist.

Maskinkj0rer var Age Frydendal.

Det er alltid hyggelig med noe nytt, og vi haper forventningene

blir innfridd.
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Statsgaranterte boliglan

til statsansatte

I samsvar mod St. prp. nr. 1 (1972—73) for Finansdepartementet, kap. 1665, Boliglan
til statsansatte, vedtok Stortinget 16. november 1972 § endre punkt 3 i lanoreglene slik at
statsansatte kan lS.n til bygging, ombygging eller kjop av egen bolig med inntil kr. IS 030
mot pant 1 eiendommen, prioritert innenfor 90 pst. (tidllo'ere 85 pat.) av takstverdien.

Soknader cm l&n som er under behandling i Statens Pensjonskasse eg som berores av
endringen, Vil bli bebandlet overensstemmende med denne safremt l&net ikke er utbetalt for
31. desember 1972.

Etter nevnte endring eg tidligere tillegg til punkt 5 er lanereglene na:

al. Tjenestemeim. i staten kan fa boligstotte
som l&^n til

a), innskudd i boligbyggelag, borettslag
"eller til aksjebolig,

b) obligasjonsinnskudd i annet boligbygg,
n&r innskuddene er sikret ved pant i
eiendommen,

c) bygging, ombygging eller kjop av egen
bolig.

Linene etter punkt a og b begrenses til
85 pst. av innskuddet og til maksimum
kr. 18 ODD, dog slik at lantakeren i alle
tilfelle ma skaffe kr. 1 500 i .egenkapital.
LSnene etter punkt c kan-gis med inntil
kr. 18 000 mot pant i eiendommen, priori
tert innenfor 90 pst. av takstverdien.
Avdragstida skal vanligvis vsere 15 &r. I
saerlige tilfelle kan den settes til 20 ar.

5. L&n kan gis til statstjenestemenn i fast
organlserte stillinger.
Midlertidig ansatte, engasjerte og aremil-
ansatte tjenestemenn samt overenskomst-

2.

3.

4.

lonnet, bel^rsbcskjcfUget personale som
tjenestegjor full dag, kan f^ I^n, n&r do
har sammenhengende tjeneste i staten i
1 ar. Pensjonerte tjenestemenn far Ian
pa samme vilkar som aktive tjenestemenn.
Det samme gjelder etterlattepcnsjonerte
ektefeller som ma. fraflytte tjencstobolig.
Unntaksvis kan det ogsa gis Ian til barn
som mk fraflytte tjenestebolig, nfir begge
foreldrene er dodo, og det foreliggcr
sserlige grunner.

6. Pi. samme • vilkar kan det gis l&n til
tjenestemenn 1 en del blandede statlige
institusjoner, nar disse tjenestemenn er
ansatt pk samme vilkar som statstjeneste
menn og omkostningene med institusjo-
nen i hovedsaken blir dekket over stats-

budsjettet eller av andre offentlige midler
som staten disponerer.
Tjenestemenn i kommunale eller fylkes-
kommunale institusjoner kan likevel ikke
fk l^n etter denne regel.s

S(Sknadsskjema for Ian og nasrmere opplysninger kan

fas ved henvendelse til vegkontoret, telefon 26080,

linje 422.
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fra vedlikeholdsavdeltngen

Avdelingsingeni(zsr Arne Skj01berg har fra

1. mai gatt over til trafikkteknisk seksjon.

HALVOR RUUD er ansatt som ny distriktsleder

i vedlikeholdet. Ruud er leder for vedlike-

holdsdistrikt 1, 2, 3 og 4 (Ringsaker, Vang,

L0ten og Stange).

Avdelingsingeni0r Konrad Broen har overtatt

som distrlktsleder i Nord-0sterdal, foruten

at ban ogsa er tillagt distrikt 5, 6 og 7

(Elverum, Amot, Trysil og Engerdal).

Avdelingsingeni0r Erling Husby er distrlktsleder for Valer, Asnes
Brandval, Kongsvinger, Eidskog og Odalsbygdene, dvs. distriktene

8, 9, 10 og 11.

In ntaks radet

For tilsetting av arbeidere som er nevnt i overenskomstens § 1,
punkt 5, er oppnevnt et Inntaksrad med tre medlemmer. Radet skal

besta av vegsjefen eller den ban bemyndiger, en oppsynsmann og en

tillitsmann for arbeiderne.

Pa bildet ovenfor presenterer vi Inntaksradet for Hedmark, fra

venstre kontorsjef Torgils S. Jensen, sjaf0r Reidar Furuseth og

vegmester Jon Sund.
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TA DET MED RO -

minuttens venneprat

Ja, karer, n& niermer sommerferien seg og jeg,
for min del, har ogs^ allerede begyiit i planlepge.
Og det har sikkert dere ogsd. Det kan bli ijellet,
kysten ellcr hytta. Det kan ogsi bli tale cm anstren-
gelser og strabaser av forskjellig art til lands, ved
svomininp eller i bat til sjos.

Naturligvis har ikke jeg noe h si om hvorledes
dere ska! ordne derc med ferien. Men dere tar vel
imot et eller to veimente vink om sommerferiens
farer og fristelser.
Det kan nok vtere sS, at de fleste av dere vet like

mye om disse ting som jeg. Men erfaring viser at det
er noen iblant som kan ha bruk for en p&minnelse
om at nye og uventede forhold under sommerferien

kan bidra til at man avslutter den pi sykehuset
eller eiini verre.

De risikoer som gjor seg mest gjeldende er fol-
gendc fire:

1. Overanstrengelser.
2. Trafikkfarer.

3. Solstikk.

4. Drukning.

Det kan sies og skrives boker — og det er ogsi
gjort — om hver av disse risikoer, og det gis mange
gode i-id, som stort sett kan sammenfattes i en
eneste setning;

«TA DET MED R0»

Nettopp, det er akkurat hva gamie «doktor sikker-
het» anbefaler om en vil holde vajiskene pi avstand.
Bruk nioderasjon nir det gjclder anstrengeiscr,
under kjoring pi land og pi vaiin, under soling og
avomming.

Dette hoi'i.'S kanskje litt lettvint ut. La oss derfor
se litt mere pa de fire ri.sikomomenter.

Alle vet naiurligvis at det lett kan forckomme at
man ovGi-\-urderer sine krefter under snmmeriivets
strabaser. Alle har VKrt utsatt for overiinstrengte
muskier og overanstrenge].sors folger, under sport
eller lek, under fotvandring, under for tunge byrder.
'^^en de fleste glemmer at det kan fi alvorlige folger
om man gar omkring med et uoppdaget svakt hjerte
f. eks.

Derfor skal man alltid ta det litt rolig, iallfall til
i begynne med, presis som den erfarne idrettsmann
gjor det nir han tar til med treningsperioden. Tenk
pi at din form kanskje ikke er si god, at du til i
begjmne med kanskje er lilt «los i fisken>''. Beg}'nn
med smi tak med nodvendig formforbcdring for
oye. Da sparer du deg selv for mange plager og red
der kanskje livet.

na til sommeren

Aldri oilers cr det slik trafikk pd veieiie som under

iXnt iX\ '■ kjoreamatorer. som■ Want Ikke kan skjelne mellom brerason og et hull i

X n a a ""'e og i det hele kjore som
og traf.kanter. Det er i alle fall mange av dem. og
du kan komme ut for mange vansker om du ikke sor-
ger for 5 ha en passende sikkerhetsmargin.

bi kort som sommeren er hos oss er det ikke
underhg at vi soker i fi mest mulig ut av solens
lys og varmc. Vel, det er bra. Men <ita det med ro.-
igjen. Bcgynn mod litt ad gangen, slik at du pns.serer
vejen til den onskede brunfarge uten solbreruhet og
sirhet. Gir det for fort blir dine lidel.-ur store, De
kan du spare deg selv for vcd «litt ad gangen>.

Ogsi nar det gjeldor aikkerheten til vanns er
vernoreglene mange og alike. Men ogsa her gjelder
det a .ta det rohg.. Svom ikke ut pi dypet, og ikke
loi langt ut selv om du kanskje har god grunn til
i mene at det fkke overstiger dine svommeevner.
Det er ikke alltid at tillilen er berettiget. Bad aldri
alene. De fleste virkelig svommedyktige skulle jo
kunne dot. Men mange andre ting kan spille inn og
da er det bra om hjelp er tilgjengelig.

«Ta det med ro> etter at du har spist. vent helat
minst en time etter miltidet for du gir 1 vannet.

ior ferdsel til vanns gjelder ogsi styrings- og
trafikkregler. som du heist bor ha satt deg inn i.
Kor du, si gjelder det ogsi i unngi overanstren-

gelse utover din form. Dum lek i kano har gitt sor-
gelige resultater. Og det vil vsre fint om du bar
Iffirt deg f. eks. .munn til munn-metoden» hvis van-
net blir ditt vesentlige sommerelement.

Vel karer, jeg vet jo at det meste av det jeg ni
har sagt er vel kjent av de fleste av dere, men er
det ikke — har vi ikke sett eksempler for det her pi
arbeidsplassen — ogsi velkjent at man er sterkt til-
boyelig til i glemme en god regel iblant, til i over-
vurdere egne evner til i klare seg, til i undervur-
dere risikoen.

Derfor gjentar jeg .ta det med ro» hva du enn
tar til med under ferien og velkommen tilbake til
jobben med helse og lemmer i behold.
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Sterk innsats

i  arets HOLMENKOLLSTAFETT

S0ndag 13. mai ble det meget omtalte

"Varens vakreste eventyr" arrangert.

Vegvesenets bedriftsidrettslag

stilte for f0rste gang lag, og

kom fra det med bade asra og

helsa i behold.

Etter at manager O.P. Reiersen hadde samlet

og dels overtalt 15 varkate karer, ble tren-

inga igangsatt like over paske. Noe sent

if0lge ekspertenes mening, men det var stor

framgang a spore pa hver trening. Veks-

linger ble inn0vd, og taktiske planer ble

vurdert og revurdert. Lagets motto:

bet viktigste er a delta og a unnga sisteplassen."

Stafettdagen startet med regn, men det var opphold under selve
10pet. Garderobeplass var tildelt i Turnhallen like ved Bislett,
og vi var pa plass allerede ved 10-tida om morgenen, selv om var
klasse ikke skulle starte f0r kl.13.25. Det ble rikelig tid til
spising - hvile - oppvarming, og som vanlig - nerv0s stemning
f0r start med tendens til k0dannelse ved toalettene.

F0rste etappe skulle H. 0vergard ta seg av. Den var pS tre
runder inne pa Bislett,og ved startstreken stod 52 urolige
kropper. Var mann la seg taktisk klokt i de bakre rekker, for

a "jobbe" seg framover etter hvert. Vi vekslet med hele ni lag
bak OSS, og sa bar det ut i Oslos gater. Vi l0p i like drakter,
og en matte rope og til dels skubbe seg fram ved hver veksling
pa grunn av trengsel. Men alle 10p det de var gode for, og de

fleste hadde den kjente r0dfargen i fjeset, var stivbeinte, og
med et matt gisp ble stafettpinnen levert til neste mann. Siste-

mann stormet i mal til oppgitt tid 1 trme 14 sek. og en hederlig

43. plass.
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Vi hadde ni lag bak oss hele tida. Ved gjennomgaelse av 10pet
ble det pastatt at ingen var blitt forbil0pt og mange hadde
l0pt forbi andre lag. En hadde passert tre, en annen fem osv.
Vi skulle teoretlsk ha vart nr. 30, men her var avvik mellom

teori og praksis. Vel, den offisielle resultatliste er nok

korrekt, derom hersker ingen tvil.

Ps.

Neste ar skal vi starte treninga mye tidligere, for felles

mening gikk ut pa at dette burde gjentas. Ds .

Pa blldet sees laget:

1. rekke fra venstre - S. Buviken, S. Leiknes, A. Solberg,

J.E. Gjelten, L. Enget, H. 0vergard.

2. rekke fra venstre - H. Westerheim, T. Str0m, J. Livold,

T. Teksum, H. Ruud.

3. rekke fra venstre - M. Berget, O.P. Reiersen, S.Andreessen,

0. Dobloug.
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PERSONALIA
NYANSATTE:

Trond A. Nilsen, avdelingslngeni(ar, tiltradt 1. april
Ellen Linna, kontorassistent,

(Bilkontrollen, Kongsvinger) .
Jostein H. B0, maskinf^rer
Jon Brand, vedlikeholdsarbeider
Juul Jensvoll, maskinf(z)rer
Bj(zSrn Thorsen, ingeni(Sr
Olav Thingstadberget, hjelpemann
Erling Peistorpet, maskinf0rer ..

Vi 0nsker de nye velkommen, og haper de vil finne sag godt til

retta pa sin nye arbaidsplass.

1. april

2 . mai

16 . mai

21. mai

21. mai

1. juni
13 . juni
25. juni

VI GRATULERER f0lgande medarbaidere, som i l0pet av sommeren

og h0sten passerer aramalsdager:

60 AR

Anleggsarbeidar Martin Stenseth, Hernas .... 21. juli
Anleggsarbeider Johan Bergersen, Skotterud . 17. august
Vegvokter Leif K. Sj0lien, Os 12. September

50 AR

Hjelpaarbeider Leif Barglund, Sagstua 24. mai
Lagerformann Even S0rensan, Tynset 13. juli
Maskinf0rer Sigurd Fjeld, Tob01 20. juli
Maskinf0rer Hein Meljordshagen, Flisa 20. august
Vagvokter Rolf Westfjeld, Grinder 22. august
Maskinf0rer Sigurd R0nningen, Rana 4. September
Sjaf0r Birgar Str0msas, Tynset 7. September
Vegvokter Johan Sagan, Adalsbruk g. September
Vegvokter Olav Enoksen, Atna 23. September

GAR OVER I PENSJONISTENES REKKER:

Vegvokter Edmund O. S0by, L0tan, slutter 31. mai
Lagerarbeider Sigurd K. Nybakk,Stange, slutter 30. juni
Vegvokter Ole H. Elgaaan, Drevsj0, slutter 31. juli
Vegvokter Ludvig Brodal, Vang H, slutter 31. august

Vi sender disse var hjartligsta hilsen og takk for lang og

trofast tjeneste i vegvesenet, og 0nsker dem mange og lykkeliga

ar som pensjonlster.
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VANNRETT LODDRETT

1. airesforening i Vern og Velferd 1. Vegkryss i Vang

12 . Hovedstad 2. Ikke ligge

13. Mannsnavn 3. Kvinner

14. - eller 4. Konsonanter

16. Sted i Rlngsaker 5. Stort dyr

19. Land 6. Bibelsk person

21. F0lelse 7. Legemsdel

22. Tall 8. Lyd

24. Oppfatninger 9. Yrke

26. Smerte 10. Drink

29 . Ferdselsare 11. Emballasje

30.Like konsonanter 15. Latterlig figur

31. Mannsnavn 17. Mesterskap
32 . Pronomen

18. Nils Nilsen
33 . Mesterskap

35.
20. Eksisterer

Tre

36. Gripe 23. Amper (feilskrevet)

37 . Ikke praksis 25. G10d

39 . As side 2 7. Rovdyr

40. Skrevet 28. Ku- smykke
43. S jarm

32. Hus
44 . St0tte

33. Fugl, k
4 6 . F j $re

48 . Sj 0mann
34. Ikke mye

50 . Mannsnavn
35. Sadisme

51. Mannsnavn 37. Hyggelige

52. Brensel 38. Taere

54. Akk o .. 41. Sporte

55. Land 42. I skolen

57. Elv 45. Mai

59 . Part 47. Huss0kende

60 . Nils Eriksen 49. Retning (omv.)

61. Fett 53. Har

63. Avfall 56. Avfallet

66. Gammel hest 58. Beholdere

67 . Mann 62. Draft

69. Farget 64. Plate (omv.)

70. Handtak 65. Hans (omv.)

73. Kvadrat 66. Trene

74. Den gang 68. Reise (omv.)

75. Vokaler 71. Ikke (omv.)

77. Ensom person 72. Mesterskap

78. Oppf0rsel 76. Kraftsats
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KRYSSORD

Det er ingeni0r Pal Brandtz$g, anleggsavdelingen, som har laget

kryssordoppgaven denne gang.
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L0sningen sendes Hedmark Vegnytt, Vegkontoret, 2300 Hamar,

innen 1. oktober 1973. Merk konvolutten "Kryssord".

Sendt av:
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VEGVESENET var ogsa raed -

En optisk forretning i Hamar hadde i var salgsuke for teknisk ut-

styr og instrumenter, Vegkontoret* ble forespurt cm vi, for a vise

utviklingen, kunne supplere utstillingen med gamle instrumenter.

Ved vegkontoret har en samlet gamle ting av ymse slag i pavente av

et vegmuseum, og av dette ble det utlant en gammel kikkert og en

enda eldre vrede, samt nye og gamle bilder fra vegvesenets virksom-

het. I utstillingsvinduet var det opplysninger om hvor instru

menter og bilder var utlant fra, og etter det vi har fatt opplyst,

var det fra publikum mye sp0rsmal omkring de ting vegvesenet hadde

bidratt med.



Flagstad Vegsentral

Til Homqi

Det er ofte spsSrsmal om vegen til vegsentralen pa Flagstad.

VI haper at denne kartskissen kan vasre til hjelp.

For de som kommer (Sst- og sydfra er Vang kirke et godt holdepunkt,

og for de som kommer fra nord skulle Olrud Auto-Rast veere et fint

"landemerke".



10 regler i vernearbeid.

1. Ta ingen uiiodigc sjanscr.

2. Hold alltid vcrn pa plass.

3. Bruk ikke utstyr o. a. uten tillatelse.

4. Husk alltid a folge vernereglene.

Hvis tvil, spor arbcidslederen.

5. Husk at gal bruk og darlig ved-

likehold av handverktoy forarsaker

ulykker og skader.

6. Sorg for godt fotfcste ved lofting.

7. Driv ikke med grov spok, det kan

forarsake store skader.

8. Pass pS at arbeidsklaerne er egnet

for jobben.

9. Ta hand om de nyansatte og hjelp

dem til trygge arbeidsvaner.

10. La selv de minste sar og rift fa

farstehjelpsbehandling.

Vern og Velferd


