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(§ob )ul!
Vi naermer oss slutten av ar-et 1972, og dette er det siste

nummer i ar av bladet vart.

Jeg vil takke hver enkelt av dere som arbeider med vedlikeholdet,
pa anleggene, i verkstedene og pa kontoret for god arbeidsinn-
sats og trofast tjeneste i dette aret. Takken retter jeg ogsa
til vare private br0ytere som alltid ma v$re beredt til ut-

rykking om vinteren, og det kan v$re mangen hard t^rn under
ulike vsrforhold.

Ogsa i ar har vl gjort store framst0t i vegsektoren. Store
anleggsarbeider er utf0rt, og mange av vare hovedtrafikkarer

er opprustet pa de svakeste partier. Mange fylkesveger har

fatt oljegrusdekke,og bruarbeider er fortsatt utf0rt. Det

er foretatt avleveringer av en rekke veger. Den viktigste

beglvenhet er kanskje apningen av to parseller av motorveg-
prosjektet E-6, slik at en na har en moderne hovedtrafikkare

fra Hamar til Akershus grense. Gledelig er det ogsa at vi

har fatt tildelt midler til en liten parsell av Finnskogvegen

for a fa fullf0rt et arbeid som ble stoppet i 1964.

Vegtransportene 0ker, og det stilles store krav til vegvesenet

nar det gjelder a holde vegene i forsvarlig stand. Trafikantene

krever at vegene skal v^re fullt trafikkable og trafikksikre

under alle varforhold. Og er de Ikke det, spesielt under tele-

10sningen, er det straks kritikk. I tillegg til slitasjen fra

biltrafikken har vi nedb0ren som kan volde store skader som

straks ma utbedres. Vare vegmestere og arbeidere kjenner

ansvaret og gj0r en god jobb.

Na f0r jul vil trafikken pa vegene 0ke. Varetransporter skal

frem, og mange skal til byen eller nEermeste handelsentrum for

a gj0re innkj0p til jul. Matte det bli en tid uten alvorlige

trafikkulykker.'

Jeg vil 0nske at vi far en stille og rolig jul, at VEergudene

er snille, slik at alle kan fa feire julen sammen med sine kjeere,

og jeg vil 0nske hver enkelt av dere en riktig god jul.



HVOR SKAL VI ARBEIDE I 1973 ?

I 1973 vil vegvesenet i Hedmark disponere ca.-

kr 79tO mill, til riksveger og ca■ kr 95,0 mill-

til fylkesveger. Noen av disse bel0pene er

refusjonsbevllgninger og vil derfor ikke

ber(zire arbeidsdr if ten direkte.

STATENS VEGARBEIDSDRIFT

Til vedlikehold av I.928 km riksveg er
bevilget kr 36>8 mill.

Til anleggsdrift, inklusive utbedringer,
star til disposisjon i alt kr A2,1 mill.

Anleggsbevilgningene er fordelt slik:

Riksveg 2 Kuggerud - Sand
Riksveg 3 Kongsvinger - S0r Trjindelag gr
Riksveg e-5 Akershus gr. - Moelv
Riksveg e-6 Moelv - Oppland gr.
Riksveg 24 Skarnes - Stange
Riksveg 25 Hamar - riksgrensen v/St0a
Riksveg 26 Riksgrensen v/Lutnes
Riksveg 27 Atna - PoUdal

' ksveg 30 stai - S0r Tr0ndelag gr.
Riksveg 175 Akershus gr. - Kongsvinger
Riksveg 209 str^m - Mo - Sand
Riksveg 215 Rena - PlAtest^a - Jordet
Riksveg 216 Moelv - Arneberg - Oppland gr
Utbedring av riksveger
Spesielle grunnerverv

kr 0,4 mill,

kr 5,0 mill,

kr 11,2 mill,

kr 1,0 mill,

kr 2,3 mill,

kr 2,0 mill.

Isterfossen kr 6,0 mill.

kr 1,6 mill,

kr 4,0 mill,
kr 3,0 mill,

kr 1,0 mill,
kr 1,0 mill,

kr 1,0 mill,

kr 2,5 mill,

kr 0,1 mill.

ilgningen til E-6 vil hovedsakelig ga med til gjenstaende
eider frem til Akersvika og pabegynnelsesbevilgning pa
sellene Stein - Korgerstuvika og Berg - Havik.

i gang flere mindre utbedringer og omlegginger,
P sielt kan nevnes den ber0mte "Burusvingen" i Rendalen,



3

og vldere utbedringer ved Opphus, Krokmoen, M0kleby og Stai bru
samt bygging av ny Flisa bru.

Pa rv 2>t vil arbeidene forega pa Skarnes bru og Breiby - Bruvoll.

Arbeidene pa rv 25 vil for det vesentligste forega pa parsellen
0stby - riksgrensen v/St0a.

Fa rv 26 vil hovedtyngden av arbeidet forega pa parsellen

Engerdal gr. - Heggeriset.

Bevilgningen til rv 27 vil ga med pa parsellen Sollia S
Sollia N. Det blir noe sysselsettingsarbeid pa Atna - Enden.

Pa rv 50 vil mesteparten av bevilgningen bli brukt pa N. Bj0ra -
Atna S.

Pa rv 175 vil arbeidene hovedsakelig forega pa Disena - Skarnes.

Bevilgningen pa rv 20g vil bli brukt pa parsellen Kuggerud-Sand.

Pa rv 215 blir bevilgningen brukt pa parsellen Flatest0a-Valmsnes.

Bevilgningen til rv 216 medgar pa Marienberg - Oppland gr.

For 0vrig vil man i rv 3 og rv 50 fa noen bruombygginger for

tilsammen ca. kr 1,4 mill.

FYLKETS VEQARBEIDSDRIFT

Til vedlikehold av 2.879 km fylkesveg er bevilget kr 27,4 mill.

Til bygging og utbedring av fylkesveger er bevilget kr 2,5 mill.,

flaskehalsutbedringer kr 1,07 mill., bruombygginger 1,83 mill.

og til faste dekker (oljegrus) kr 3^0 mill.

Anlegg som er gitt bevilgning, er f01gende:

Tynset-Tolga m/Telneset bru i Tolga kr 182 . 000

Braskereid - Killingrud - Bronken i Valer kr 300.000

Kveberg bru-Valramoen-Gjelten bru i Alvdal kr 200.000

Amot gr. - Rasta - Stai i Stor-Elvdal kr 260 . 000

S0nsterud-BraskereidfOSS i Valer/Asnes kr 228.000

Elverum leir - Rena bru i Elverum/Amot kr 300.000

Holohagen -• Mengshoel i Ringsaker kr 300.000

Lj0rdalen -'  Linnes i Trysil kr 250.000

L0ten st. -•  Olehuset i L0ten kr 50 . 000

Haukstad - Balke i L0ten kr 70.000

Strandlykkja - Li bru i Nord-Odal kr 42 . 000

Ole Haugasens veg-Kornsilovegen-
318.000Nystuvegen-•Furubergvegen i Hamar kr



SAMARBEID MED GRUNNEIERNE
I  VEGPLANLEGG INGEN

Porholdet til grunneierne, bade
ved stikking og under anlegg, kan
Vffire sa mangt, skal en tro alle de

historier som verserer om dette emnet
Tidligere var kontakten mellom grunn
eierne og vegvesenets represen
tanter noe tilfeldig, og

grunneierne ble derved

naturlig nok for lite h0rt

(unntatt noen fa som h0rtes
riktig bra).

I de senere arene er det
blitt vanlig ved prosjek- Overingenl0r Pedersen orienterer
taring av nve veelinier ° gi'unneierlaget om vegpianen6  nye veglinjer a Brumunddal - Moelv.

innkalle alle ber0rte grunneiere
til et ra0te, hvor det gis en redegj0relse for prosjektet.
er far da ogsa grunneierne en mulighet til a komme med sine
bemerkninger og 0nsker.

neiernes egen holdning til vegbygging bar ogsa forandret

van'• ^sgfonbindelsene enna var mangelfulle, var dettS a gi fri grunn for a komme i nmrheten av og fa til-
knytning til vegen. Na er dette forholdet snudd belt om.

store avkj0rselsfri bovedarer for en jord-
ukseiendom kunne medf0re betydelige ulemper.

ierne langs den nye E-5 mellom Brumunddal og Moelv bar
nsekvensen av dette, og dannet et grunneierlag. Den

takten som vegvesenet derved bar fatt med grunneierne
0 St og fremst gjennom styret i grunneierlaget, bar vmrt
bedre og mer omfattende enn tidligere.

Grunneierne b0r komme inn i bildet p§. et sa tidlig stadium
som mulig i planleggingen. Da bar de ogsS muligbeter for a



pavirke plasseringen av linjen i detalj. Grunneierne vll
selvsagt 0nske a forskyve linjen slik at den gj0r minst mulig
skade, og dette kan konrnie vegvesenet til gode nar erstatningene
skal fastsettes.

Det er ogsa av stor betydning for begge parter, og god 0konomi
for vegvesenet, at vi ved en tidlig og hyppig kontakt med grunn
eierne far rede pa arealdisponering, jord- og skogbruksveger,
plassering av drensledninger m.v., for pa et tidlig tidspunkt
i planleggingen a kunne ta hensyn til slike forhold. Derved
unngas at problemene ma tas pa sparket under selve anleggs-
driften. Ofte kan slike forskyvninger gj0res uten at det gar
ut over linjef0ringen.

Ogsa rent praktisk bar det vsrt til stor nytte for vegvesenet
a ha et styre a henvende seg til. Ved alle m0ter og befaringer
har styret s0rget for at alle grunneierne er blitt varslet, og
ved befaringen har styret VEert med hele tiden.

Ofte vil de enkelte grunneiere f01e dette som en sikkerhet
for at de far sa lik behandling som mulig.

Fra orienteringsm0te med grunneierlaget.



Samarbeid med vegvesenet -
GRUNNEIERNE bar ordet

Gardbruker Jobs. Hjelmstad, som er formann i gpunneierlaget
pa strekningen E-6 Brumunddal - Moelv, har vsrt sa vennlig
a sende Hedmark Vegnytt sitt syn pa samarbeidet med vegvesenet,
Han skriver:

"Det villa kanskje vaere av interesse kort a beskrive hva vart
grunneierlag star for, og videre gi uttrykk for enkelte mere
prinslpielle synsmater i den sammenheng.

Ringsaker E-5 grunneierlag er instituert som et kontakt- og
arbeidsorgan med oppgave a ivareta grunneiernes interesser i
forbindelse med planlegging og utbygging av ny E-6 pa strek
ningen Brumunddal - Moelv.

Grunneierlaget har som medlemmer de grunneiere som ber^res
av utbyggingen, og omfatter f01gende kategorier: Jordbruk,
skogbruk, industri, gartnervirksomhet, huseiere og tomte-
omrader.

Grunneierlaget har vart i funksjon fra juni 1971 og har et
styre pa 5 medlemmer. Mandat og virkeomrade er fastsatt i
vedtekter for laget.

Det ligger i sakens natur at framf0ringen av en ny motorveg
gjennom et distrikt vil forarsake store inngrep i eksisterende
forhold. Ved siden av at det griper direkte inn i selve nmr-
ingsgrunnlaget for jord-, skogbruk og annen virksomhet, vil det
ogsa vmre arsak til varige milj0forstyrrelser.

En vegtrace i det aktuelle omrade her vil n$r sagt under
enhver omstendighet ber0re h0yverdig produksjonsmark. Med
de sparsomme jordressurser som disponeres, sier det seg selv
at det er av avgj0rende betydning a redusere bade de direkte
og indirekte skadevirkningene mest mulig.

Styret i Ringsaker E-6 grunneierlag, fra venstre
There Ensby, Ole Ringvold, Jon Teksum, Lars Progner
og formannen Jobs. Hjelmstad.
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Ut fra et landbrukssyn f01er vj oss forpliktet til,sa langt
det er mulig,a forsake a medvirke til fremtidsrettede 10sninger
for hver enkelt, 10sninger som kan gi muligheter for en maksimal
utnyttelse av de samlede ressurser pa lang sikt. Dette er raeget
omfattende eg vanskelig stoff, som trenger videre vurderinger
pa rent faglig og objektivt grunnlag.

Grunneierlaget bar full forstaelse for at de store kommunika-
sjonsmessige problemer ma 10ses, og vi er klar over at veg-
bygging generelt er et viktig virkemiddel i samfunnsutbyggingen.
Pa den annen side er vi ogsa klar over farene ved at nye,
u0nskede pressomrader kan oppsta i forbindelse mod vegutbygging.
Som en naturlig f01ge av dette mener vi at tilknytningene til
motorvegen b0r ofres stor oppmerksomhet og innskrenkes til
strategisk gunstige steder i de vedtatte utbyggingsomrader.
Hvis slike nye pressomrader oppstar, vil det automatisk f0re
til ny pagang pa landbruksarealene. De som skal drive nserings
virksomhet i omradet, ma ta avstand fra slike utviklingsten-
denser. En ma ga ut i fra at dette syn ogsa er sammenfallende
med samfunnets interesser.

Etter at grunneierlaget ble stiftet, bar vi hatt en 10pende
kontakt med fylkets vegmyndigbeter. Vi bar hatt anledning
til a gj0re oss kjent med stoffet pa utredningsstadiet. Det
bar v$rt en rekke m0ter og befaringer, der bovedopplegg og
detaljer er dr0ftet med den enkelte ber0rte grunneier. Vi__
tror at dette bar gitt modne og veloverveide avklaringer pa
mange og vesentlige sp0rsmal.

En kan vel na i hovedsak si at en er komraet fram til akseptable
10sninger for et st0rre sammenhengende parti pa strekningen
Jaren - Moelv (nav. E-6).

Dette binder ikke de alternative 10sninger i de 0vrige omrader.
Det er imidlertid ingen grunn for a unnlate a peke pa at pro-
blemene her til dels er meget store og vanskelige.

Vi mener det kan sies at det bar utviklet seg en arbeidsform
og en gjensidig forstaelse mellom vegmyndigbeter, grunneier
laget og den enkelte grunneier, som burde gi grunn for a tro
at problemene fortsatt kan la seg 10se etter bvert som plan-
leggingen skrider frem og aktuelle sp0rsmal tas opp."



HEDMARK VEGNYTT

HVORDAN SKAL FORSIDEN SE UT?

Hittil har Hedmark Vegnytt hatt ny forside for hvert number
Redaksjonen haper na a

forside.
en fast og treffende

vi oppfordrer alle iderike vegfolk til a komme med forslag
Det kan v^re tegnet, elle^ det kan brakes foto. Dette spiller
mindre bare motivet henspeiler pa noe som har med veg-
vesenet a gj0re. Aller heist ser vi at forslaget kan forbindes
med Hedmark fylke.

iim viser hvordan andre fylker har ordnet seg.e emarksvingen" har det kjente vegpartiet Knuten som sitt
IV, mens M0re og Romsdal har fire karakteristiske tegninger

egforbindelser i sitt fylke som forside, bl.a. Trollstig-
gen. Vegstikka" fra Troms derimot har hentet motivet fra

derne vegbygging. Yi har ogsa tatt med "Vegen og Vi",
om den forandrer omslagsbilde for hvert nummer.

Forslagene sendes HEDMARK VEGNYTT innen 31. januar 1973- Har
lag, men 0nsker hjelp enten til tegning eller arrange-

ent, kan de ta kontakt med redaksjonen, som vil v$re behjelpelig
med dette.

Premier loves.



NYE KONTROLLSTASJONE R

FOR STATE NS B I L S A K K YN DIGE I HE DM ARK

Bilsakkyndig F. Smaaland

3ilsakkyndiges nye lokaler pa Storhamar.

I en lang arrekke har arbeidsforholdene for de bilsakkyndige

veert sv$rt darlige i Nord-0sterdal, eg det har derfor vaert

en tvilsom forn0yelse a foreta bilkontroll der. Kontroll-

plass er blitt leid hos bensinstasjoner og verksteder, men

dette er ingen Scerlig gunstig ordning.

Sommeren 1970 ble de vanskelige forhold dr0ftet med veg-

sjef Tronstad, som 0ynet mulighet for en ordning i forbindelse

med byggingen av ny vegstasjon pa Tynset.

Plan for Tynset kontrollstasjon ble utarbeidet av sivil-

ingeni0r Bj0rnstad og godkjent i Vegdirektoratet sommeren

1971.

Den 4. oktober i ar ble den nye vegstasjon overlevert veg-

vesenet.

Bilkontrollen disponerer her f01gende areal:

2
Kontrollhall

Kontorer m/birom m.v.

ca. 200 m

ca. 118 m

I tillegg hertil en romslig, asfaltert plass utenfor.
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Det sier seg selv at de bilsakkyndige i distriktet na er meget
glade for den nye kontrollstasjon.

Imidlertid er det Ikke bare i Nord-0sterdal at arbeidsforholdene
bar veert darlige, ogsa i Hamar bar vi hittll slitt med liknende
forhold. Alt i I967 tok davaerende leder av bilkcntrollen
bilsakkyndig Aagaard, initiativet til anskaffelse av ny kon-
trollstasjon 1 Hamar.

Det tok imidlertid lang tid f0r planene kunne realiseres, men
na er arbeidet kommet sa langt at den nye kontrollstas j on
i Hamar skal overleveres vegvesenet f0r arsskiftet. Alle vi
som er tilknyttet kontoret her, ser med glede og forventning
frem til innflyttingen i de nye lokaler.

2

Hamar nye bilkontrollstasjOb far oa, JZJ III netto gUlVflatS
som ep glik fordelt;

2Kontrollhall
330 m

Kontorer, ekspedisjon, garderober,
arkivrom, toaletter m.v. 354 m

Tilfluktrom og andre kjellemom 13

Kontrollstasjonen pa Tynset bar
tidsmessig utstyr. Pa bildet ses
bilsakkyndig Smaaland (bakerst)
og sivilingeni(zSr Bj0rnstad ta en
titt pa inspeksjonsgraven.

Kontrollhallen er utstyrt

med tidsmessig teknisk

apparatur, og vil dessuten

som en av de f^rste i landet ,

fa anlegg for eksosavtrekk.

Avtrekksslangene tilkoples

bilen ved innkj0ring i

hallen, og sitter pa under

kjpringen gjennom de 35 m

lange kcntroll-10pene.

I tilknytning til kontroll-

ballen er montert en 25 tonns

bruvekt.
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Kontrollstasjonens torat er pa i alt ca. 13 da, og dette areal

forutsettes disponert slik:

Asfalterte kjszirebaner ^ 2
med oppstillingsplasser: For tungtrafikk 5-000 ra

For person/ 2
varebiler 2-500 m

Plen: 1-500
2

Grasbakke; 2-000 m
2

Beplantning: 1.000 m

Med de foran nevnte to nye kontrollstasjoner samt Elverum

kontrollstasjon3 som er 6 ar^ er bilkontrollen i Hedmark fylke

meget godt utstyrtsammenliknet med gjennomsnittsstandard for

hele landet.

En bemerkning til slutt:

Det er 0nskelig at den periodiske k J pir e t y kont r o 11 bllr si.

effektlv Boni iniilig, Por a oppna dette, ma det ved slden av
nye kontrollstasJoner ogsa ansettes personell som er teknisk
godt kvalifisert, Det er a hape at vi snarest kan fa dette.

tv-overvAking?

Fjernsynsovervaking av trafikken i krysset? - Eller vari
able skilt med fjernstyring av skiltbilledet?

Komblnasjonen TV-antenne/skilt fra Brugata i Haraar.
Skiltene er fjernet etter at den nye E-6 er apnet.
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€n oppgpniStnann fortelltr

Veganlegget fra Nybergsund til riksgrensen i Trysil 1897.
Akkordlaget star i forgrunnen. Fetter E. Langdalen er nr. 6
fra venstre. Faren, som var bas, er nr. 3.

Denne artikkel henter stoffet fra boken "Renharig Slusk", som
flnnes 1 Norsk Polkemuseums serie "Arbeidsfolk forteller".

Portelleren heter Fetter E. Langdalen, og er fczidt i Berge-
berget i Elverum kommune i iBBO. Bortsett fra skogsarbeid
1 ungdommen, er det veganlegg og kanaliserings- og forbygnings-
arbeid for Vassdragsvesenet som bar vaert bans yrke.

Sammen med faren, som var anleggsarbeider, begynte han pa
veganlegg 1 1897. 28 ar gammel ble han oppsynsmann.

Med samtykke fra Polkemuseet lar vi ham selv fortelle fra
veganleggene den gang. Enkelte avsnitt i hans fortelling
har VI av plasshensyn mattet utelate. Likes^ mi vi her
sl0yfe det Langdalen har fortalt om sine opplevelser pa
andre arbeidsplasser.
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Et storre veianlepg i Trysil, niellem Nybere-
sund og riksgrenscn ved Lutnes, skuHe ^ a
scttes i gang. K1in fader, Engobret E. Lanc-
dalen, var cn driven anleggsmann, sa vi ble
enige om a reise til Trysil. Oppsynsmann
H. Mansen, som skulle sta fore dct daglige opp-
syn, kjcnte vi fra for; ban var var naer-
meste nabo i Bergerberger, sa vi var sa a si
sikre pa at vi skulle la arbeide der.
Vi kom frcm andre da'^en og kom i be-

skjeftigelse daeen derpa. Min fader cikk inn
som formann og dannct lag mod seks mann,
deriblant jeg og min broJer Ole. Vi fikk ut-
levert den nodvendigc redskap: hakker, spa
der, spett, minebor, okscr med videre. Forsc
skulle veilinjcn ryddes for skog, og Iierav
skulle vi bygge brakke, som vi skulle bo i

under fullforelsen av den akkord vi lindde pa-
tatt OSS. Vi fikk ikke anvist andrc ma'.crinler
til brakkebyggineen cnn den skog vi ryddet ut
av veilinjen. Brakken var 3 m 2'/2m. Dec ble
klovd breer av irner til brisker rundc vcggene,
dem la vi pa, spiste op satt pa; og en eldare
midt pa gulvct kokte vi var mat pa.
For a seitc opp en sann brakke lindde vi

kr. 20.00.

For a ta ut gravningsmassen i akkorden l^c-
nyttct \ i hakker. spett og spader og lastet opp
i  triliebarer som ble bcnyttet vcd utiiansport
av gra'rninpsmassene. Rondnnholdei av Jisse
triliebarer \'ar en attendedels kubikhnicter, og
de var gjort av en-torns bord med sterke smi-
jernbeslag og et stopc hjul av malm, ca. o5 cm
i diameter. Det var vandringer av planker som
var fem-seks tommer brede, opptil _'00 meter.
Hvis en var sa uheldip som a trille av, noe som
ikke var sa sjelden for en nybegynner, sa
matte han selv lofte triilebata pa plass igjen,
og det \"ar et noksa tungt loft.

Arbeidsciden var da 10 timer pr, dag, og re-
gelen var at hvis en mann kom fem minutter
for sent til arbeidsf^lassen, sa fikk han skoft
en time.^ Fortjenesrcn var den gang ca. kr. 2.00
a 2.50 pr. 10 timers dag. Forskiiddslonningcr
var der hver 14. dag mod urbetaling av kr. 1.50
pr. dag. Dctte anlegg var jeg pa sa og si fra
forst til sist.

Plassen bru over Trysilelva var Jeg med a
bygge. jep var med i stcinbriiddec og tok ut
stein til brukarenc. Dec var sprettcnde kaldt
den vintercn. Vi bodde i en brakke like vcd
brua, men dcrfra til stcinbruddet var del en
times marsj, sa vi matte kvile ute under bar
himmel i 30 kuldegrader. Brodet vi hadde med
OSS til niste, var sa spckr sa vi matte brukc oks
og huggc det i stykkcr, og sa brenne det ved
varmcn inntil dct ble sa oppcint og brent sa
vi kunno ryggc dct i stykker.
Dct var gode forhold mcllcn-i .anleggsnrbei-

derc oq bypJcfolk ved hcle anlecget, og i sa-r-
delc.-lic-r vcd I'la^.^cn l-ru, Pa d-nte anlcgect var
dct folk fra forskjciligc srcdcr, deriblant mange
svcnskci.

Ved omiegging av hovedveicn Pina-Godager
i Srange i Hedmark, delcok jeg ogsa som ung
rallar. Jeg og to andre unge gutter bcddc i
Godtemplarlosien like ved Stange jernbanesta-
sjon. Lift i u'.kanten av sentret var der en kafe
som hette Midtkafeen, og dcnnc kafeen var
noksa beryktet, der skulle forepa litt av hvert.
Det var ere av ess som ble enige om at vi skulle
besoke Midtkafeen. Vi gikk inn og forianpte
tre kaffe, som ble oss servert. Fore oss var det
tre svtere karer som var litt pa, de sart ved et
bord litt lenger inne i kafeen. Ved et anner
bord na^rmerc dora satt det en svier rusk til kar
alene. En av de tre roiste seg opp og gifk bort
til den som satt ensom ved sire bord og sa:
«Reis deg opp, gutt, sa jeg far se om da hnr
hele bukser.» Vedkommende reiste seg opp og

snurra seg rundt pa haclen. Sa sa han: «Nu
har du sett om mine bukser er hele, nu vil jeg
ogsa se om dine bukser cr hele.» I det samme
hugg han i mannen og loftec han rctt opp og
imot dora, som han spcnte opp. Mannen grep
fatt i geriktene pa begge sider av dora, og dem

fulgte med ut. Sa kom han inn igjen og drakk
opp resten av sin kaffe, som intcc var hcndt.
De to andrc stakk seg ut bakveicn. Og forsvnnr

gjorde dem alle ire, vi sa dem ikke mer.
Denne gang rakte dem ikke pa den rctte,
som vel var.

Vi ruslec da tilbake til Godtemplariosjen og

besokte ikke Midtkafeen mere.

1 Dvs. han ble trukket for cn hel times lonn.
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Akkordbas.
Vi reiste rilbake til Hancstad sr., kiiallct over

Kjolen til 0vre Rendalen, ca. 25 km, og traff
oppsynsmann Kordhagen der. Jeg dannet ak-
kordlag med seks mann og ble der hele som-
meren 1907d Jeg og hele laget bodde pa cn
gard som hecte Sorberget — snille og hyggelige
mennesker a bo hos. Vi hadde to fioliner og
en klarinett med oss; vi spilte 5a det Ijomet i
berget, og vi b-dde megen moro. Fester var det
bade i lokalct og i stuene omkring, og det var
snille og hygge'ige mennesker alle sammen,
til og med en som gikk under navnet Vill-
norsken.

I September samme ar reiste vi sammen med
oppsynsmann Nordhagen nl Ytre Rendalen, til
en sidevei som skulie bygges tra Ytre Rendalen
til Engerdalen. Vi arbeidet da der en maneds
tid. Var bopel var en darlig brakke med jord-
gulv og brisker langsmed veggene, uten noe som
heist til sengeklccr. Der bodde ogsa oppsyns-
mann Nordhagen.

Nordhagen hr.dde med seg to harehunder, sS
vi var av og til pa harejakt. Vi skjot en hel del,
sn vi hadde ferskt kjott til en hver tid, og vi
syntcs at vi hadde det bra.

I slutten av oktober samme ar luffet vi isam-
men med oppsynsmannen med fulle pakninger
den lange vei, ca. 75 km, gjennom ville skogen
over Klara civ om Gluctvola og til Dtevsjo i
Engerdalen. Jeg og mitt lag skulle bygge om
Drevsjo bru dcnne viiiteren 1907—08.

jeg og mitt lag og oppsynsmannen leide an-
nen etasje av en gard som gikk under navnet
Sknvergarden. Navnet skriver seg fra den tid
Rotes kobberverk kjorte kobbermalmen fta
Roros til Drevsjo og smelter malmen der, og sa

kjorte de det ferdige produkt tilbakc.' Hytt-
skriveren for Roros kobberverk disponerte over
dcnne gard under kobbersmeltingen der. Her
leide vi OSS kokke, som stod for matlaging og
renhold. Vi kjopte inn alle de nodvendige mat-
varer, og deriblant flere reinsdyrskrotter fr?
finnen Morten Danielsen i Elga ved Eemund,
Og vi levde godt.

Det var stor drift i Statens skoger deroppe
den vintcren, og det var flere svtere bolagsbu-
sem som var beskjeftiget der. I julehclgen ble
vi innbudt til bryllup av bolagsbusen Petters-
son fra Sverige, bans madam var fra Drevsjo.
Det var et noksa lystig lag. En av gjestene fra
Sverige hette Barnstct, og cn annen svensk gjest
gikk under navnet Lilla Kalle. Barnstet var en
kjempekar som hoidt sine to meter i hoyden og
var akselbred og grov — en ualmindelig kraft-
kar. Dcrimot var Lilla Kalle en liten spjert,
men livat og morsom, og han hadde mange pus-
sige skroner og vitser; iblant sang han mor-
somme viscr — delvis cm seg selv — scjni han
selv hadde diktet. Kjcmpekaren Barnstet og
Lilla Kalle holdt rene oppvisningen, deal be-
gynte a danse sammen. Dansen utviklet seg slik
sa Lilla Kalle en gang gikk rundt i luften over
Barnstet og sa la horisontalt pa hans kraftige
armer eller satt pa hans utstrakte hand som
et annet insekt i forhold til Barnstct. Jubelen
gikk ganske hoyt, og spiritucsa var det nok av,
sa vi festet bryllup i to dogn. Men alking gikk
ordentlig for seg med av\-ekslende musikk, dans
og sang. Vitser og skroner manglet det heller
ikke pa.
Brua vi satte opp, var ca. fire meter hoy. Bru-

karene var av huggen granittstein. Kjorebane,
bru, stabbesteiner og rekkverk, alt var inkludert

' I .Sk.dsma.lsbog. stSr en .tte.st dnrert
• mars 1906. Den v.ser at han hadde .^akkord-

tormands na \eiai+w»;H : :

iallfail fra 1904.

1334.

"sje smeicehyrte ble drevet fra omkring IS20 til

irbeidcr i de svenske- En «bolag5bus> cr en som

caktiebolagenss skog.
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i akkorden. Prisen var kr. 3000.00, og vi tjenie

ca. tre kroner pr. 10 rimers dag.
Den 28. mars 1908 ble vi ferdige med Drev-

sjo bru, arbeldslaget ble opplost, og vi luffer pa
hver var kant. Jeg og en kamerat av meg slo
folge vesrover igjen, hjcm til Bergerbcrger.

Umiddelbnrt cfter hjemkomstcn dro vi til
Lillestrom, og skulle soke veiarbeid. Vi opp-
sokte oppsynsmannen, men arbcider skulle
ikke pabegynnes forcnn cm 14 dager. Vi reiste
da vidcre til Funnefossen i Glomma, som skulle

urbygges. Den dagcn vi kom deropp, kom dec
ca. 100 mann som sokte arbcide.

Jeg likte meg ikke der, og saledcs vendte vi
nesen mot Hamar. Der traff vi oppsynsmann

Hansen, som skulle sette i gang utbedring av
hovedveien Hamar—Elverum. Her dannet jeg

lag igjen og arbeider der hele sommeren 1903.
Vi bodde pa en bondegard med full pensjon, sa
der hadde vi der flott — god mat, gode senger.
Fortjenesten la pa ca. tre kroner pr. 10 timers
dag.

Jeg husker en dag ure pn veilinjen at en av

laget skrek: «Ser du ikke det fryktelige uhyret
som kommer der da?» Og sa lok ban pa sprang
inn i skogen. Han trodde nok at det var seF
veste styggen som kom, men det var da ikke
sa gait, det var den forste bilen ban hadde sett.
Da bilen hadde passert, kom vedkommende til-
bake, skjelvende, og sa: «Men iallverden, hva
var dette for noe?» Da matte jeg forklare ham
at det var en bil med to mann i, og da huskct

ban cgsa a ha lest om biler i Amerika.

Op^ysynsrnann.

Om hosten samme ar kom der en storflom i

Sokkundelv i Stor-EIvdal og rev med seg en
ny bru. Brua var under maling da flommen
kom, sa malerne matte skynde seg for a komme
ut av brua. Jeg og mitt lag reiste der opp for a
bygge brup opp igjen. Det hadde nok vaert en

fryktclig flom (skybrudd). Den nye vcibrua var
odelagt. Fa hovedveien var der fiere gjemenv
brudd. Huscne pa et smabruk var vndd haivt
rundt og siod pa lialv bikk. Store mastetncr
og stem og grus var sendt langt innover dyrket
mark, sa det sa fryktclig ut.
Det ble besiemt at Sokkunda skulle kanali-

seres. Jeg fikk da bcskjcd fra Norgcs \"as«-
dragsvesen og ble tilbydd stillingen som opp-
synsm.ann dor. Jeg gikk opp som oppsynsmann
bade for vassdragsvesenct og \'eivesenet og fikk
en daglonn nv kr. 4.50 pr. dag. Jeg og mitt lag
satte opp igjen brua samme vinter, og i kanalen
hadde jeg bare etc lag.

Anleggsarbeiderne bodde dclvis hos bonder,
eg dclvis i sma brakker (koyer) med brisker
langsmed veggen til a sove eg sitte pa og med
en komfyr midt pa jordgulvct. Fortjenesten la
pa kr. 3.50 a 4.00 pr. 10 timers dag. Kanalen
ble ferdig 12. august 1911.
Ved omlegging av hovedveien ved Rena i 1912

og 1913 hadde jeg flere arbeidslag, denblant et
lag med svensker som visst forsynte seg noksa
godt med cl til middagcn. Jeg la merke til at
det utviklct seg saledes med oldrikken at ar-
beidet i akkorden gikk svtcrt darlig.
En dag jeg kom og skulle inspisere, var ka-

rene noksa rode i toppen, og jog forstod at
dette kunne ikke ga i lengden. Jeg sa da ifra,
at hvis dcm forrsatte pa denne maten, sa niatte

dem fa sluct. Da sjikancrte dern meg huden full,
og ga meg forskjellige titler.

Til slutt var det en av laget som sa: «Er du
sa sv$r kar, sa kan jeg gjerne ta et cak med deg,
jeg.» Da hadde jeg ogsa blitt litt oppbrakr og
hissig, sa jeg svarte: «Gjerne det. Men pa be-
tingelse av at de ovrige av laget ikke blander
seg innimellem. Og for dot annet sa knepper
jeg ikke rygg med mindre eon at vi setter fein
kroner hver som innsats.»

Vi la sa fern kroner hver pa en stubbe. Vi

gikk mot hverandre i et hurtig tempo. Jeg .slog
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ham i bakken med en gang. Sa sa vedkom-
mende: «Jeg fikk ikke tak, og du fer med skoy
og iuks.» Pa dette svarte jeg: «Det er ikke noe

om a gjare. Vi kan ta et nytt tak. Men f0rst en
ny femkrone.»

Vi la da fern kroner til pa samme stubbe. Vi
gikk isammen for annen gang, og det gikk ikke
bedre dcnne gangen heller. Svensken gikk i
bakken sa det riktig gulk i 'n av alet.

Jeg gikk da bort til stubben som pengene la.
Jeg tok de ti kroner som svensken hadde satt

som innsats, og leverte dem tilbake og sa: aHer
har du tilbake din innsats, pa den betingelse at
du aldri mer byr deg frem til a kneppe rygg.
For nir du ikke klarte meg, sa har du liten
sjanse til a klare noen andre. Og na samler
dere opp redskapen, for nu far dere slutt.» De
ble utlont med forskudden, og svenskene for-
svant noksa fort.

Ved omiegging av veien pa ostsiden av
Glomma gjennom Strandbygda i Elverum i 1912
og 1913 var det rallarer ifra forskjellige kan-

ter. Dem kom luffende efter landeveien, delvis

sa godt som nakne og uten noen som heist

eksistensmidler. Det mest kraftige lag jeg noen-

sinde har hatt, hadde jeg pa dette anlegg.
Det var en dag om sommeren 1912 der kom

seks sv$re svenske rallarer som sekte arbeide

— uten penger, uten mat og uten klaer. Pa bena

hadde de noe som engang hadde vsrt skor, som

var surret sammen med messingtrad og stal-
trad. Buksene var sa fillete og sunde sa dem

hadde vanskelighetcr med a skjule det nodven-

digste. Skjortene dem hadde — jeg kan ikke
kalle det skjorter! Det var igjen kragen rundt
halsen, og noen filler som hang og slang ned-
over brystet. En stor svenskefrakk dekket en

del av fillene nsermest skrotten. Buksene, langt
nedenfor hoftene, holdt dem pa plass med det
forunderligste materiell. Fareren for laget hette
Stal. Han mMte sine to meter i hoyden og var
bredakslet, sa det var en ordentlig kjemperal-

lar. De fern andre ga heller ikke sa meget efter
Stal spurte pa arbeide for seg selv og for hele
gjengen. Jeg svarte: «Jeg far si med en gang
at de ser meg sa sv^ere ut sa jeg tor knapt nok
ta dere inn i arbeide. Forovrig er dere jo uten
eksistensmidler, og noen forskudd kan de ikke
fa forenn de har arbeidet i atte dager. Men
kan de selv skaffe dere det nedvendige disse
atte dagene, sa skai dere fa forskudd.» Dem
oppsokte da et annet svenskelag som allerede
hadde begynt. Av disse fikk dem lant sa mange
kroner at dem kunne begynne. Dem fikk ut-
levert de nodvendigste anleggsredskaper, og
fikk bo i en faheferdig hyttc nede ved Glomma.

Jeg reiste sa til andre anlegg som var under
arbeide, og kom tilbake til Srrandbygdsveien
om atte dager for a utbetale forskudd. Jeg kom
da til Stal og Hans lag. Stal kom meg i mote og
sa. «Synes De at vi har utfort noe videre at'
beide?» «Ja, det er utfort meget arbeide, og na
skal de fa forskudd som jeg bar lovt.» Jeg
snakket med en gardbruker som hadde sin gard
der hvor StM med hans lag arbeidet. Vedkom-
mcnde gardbruker fortalte at ban sa at Stal
med lag arbeidet sa a si dognet rundt. Og det
kunne jeg sa godt forsta da jeg vurderte det
arceide dem hadde utfort pa en sa kort tid. Sa
ble dem ferdige med akkorden, og oppgjor fikk
dem med den beste fortjeneste som var utbe-
talt ved dette anlegg.
Ny akkord ville dem ha, og det fikk dem

ogsa. Men dem ville ha en dag fri forenn dem
borja, sa dem. I denne akkorden var der stygt
landskap med myrsumper, vatn, store tyristub-
ber, steinblokker. En gyselig akkord var det,
det ska] vsere vissr og sant. jeg hadde frembydd
denne akkord til andre lag, men det var ingen
som ville ha den.

Jeg reiste da opp til Rena samme dag, men
jeg var litt usikker pa dette laget, sa jeg reiste
ned igjen andre dagen for a se hva svenskene
foretok seg. Jeg pleide a ta inn pa Nordenga, og
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det gjorde jeg ogsa dcnne gang, men dora var
stengt og last. Sa fikk jeg here at det liksom
knapp til inne i huset, og jeg fikk se at gar-
dinen for vinduet ble forsiktig skjovet til side.
Kona kom og laste opp og sa: «Skund deg

inn, for disse svcnskene Deres er sa fulle og
faele og synger sa stygge viser sa dcm holder pa
a skremme oss belt i hjel. Ja, der Iiorer jeg dem.
A skund deg inn, sa jeg far lase dora. Hvis
dem trcffer deg, slar dem deg i hjel.* Sa kom
dem da retr ut for Nordenga, og jeg ville ut og
snakke med dem. Men kona holdt tak i meg og

protesterte pa at jeg ikke matte ga ut til dem.
Jeg kom da los fra kona og gikk ut til sven-

skene, som var i godt humor. Dem fortalte at
dem hadde kjopt seg en lada ol og ville more
seg litt forenn dem begynte pa en ny akkord, og
jeg ble innbuden til fest. jeg takket for inn-
bydelsen, men undskyldte meg med at jeg ikke
hadde tid, og sa samtidig at i morgen ma de
vaere i arbeide. «Hvi5 ikke, setter jeg bort akkor-
den til et annct lag.»

Kona i Nordenga stod i vinduet med hjertet
oppe i halsen og var redd for at svenskene
skulle overfalle meg, sa hun nar jeg kom inn
igjen.

Jeg reiste derfra samme dag for a fore tilsyn
ved andre anlegg som jeg hadde under ar
beide, sa det ble cn atte dagers tid forenn jeg
kom tilbake til Strandbygda, hvor jeg hadde
disse omtalte svenskene.

Veien la i en lang rett linje der hvor Stal
og hans lag arbeidet, sa akkordlaget sa meg
pa lang avstand. Da jeg nscrmet meg dem, holdt
to mann av laget pa a skulle ta opp en svrer
stubbe. Jeg kom da tett mntil dem. Sa sa Stal:
«Sitter 'n hardt?» Vedkommende svarte: «Vi

ma nok fa Stal til a hjelpc oss.» Stal sa da: «Ga
vekk, sa skal jeg probere den.»

Stal, den sva^re kjempen, kroket seg sammen
og trengte sine svtere hender og armcr inn-
under en rot og loftet stubben opp sa myr, stein

og jord riiilet seg foran den. Sa sa ban:
<rPa den her maten skal de la stubbene. V:
har ikke sa god akkord sa vi kan sta og kjoele
stubbene pa den der maten.» Da var han ikke
i beste humoret. Stal og hele hans lag sa fa:le
ut, for der dem arbeidet i dette f®le terrenget
Dem var bedekt over hole skrotten, til og med
ansikret, med myrrokke.^ Jeg sa at det lyste litt
der hvor oynene skulle sitto.

Svenskene gjorde sin akkord ferdig og gjorde
opp for seg som rette rallaier, og det er ett av
de flinkeste arbeidslag jeg har hatr i mitt ar
beide. Det er som ordspraket lyder: Man skal
ikke bcstemme hunden efter hara og fanten

efter fillene.

1 Errer Iv.Tr Aasen: Norsk Ordbog becyr myrroUke

filer rnalmrokkt.' «cn rod skorpc pa jord cller dynd som
irideholder niyrmalm». Aascn kj'enner order netropp fra

Ostcrdal.
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Det er julaften med sn0 og kulde. Vi sitter lunt og
avslappet i var kjaere bil. Trysilvegen f0rer oss j evn
og bred, mil etter mil gjennom sn0tung skog. Bade
bilen og vegan, begge deler fremtvunget av tidens krav
om en rask utvikling, ej0r at vi kan nyte en behagelig
tur med julegaver og overraskelser hj em til vare kjaere
i Trysil.

Etter halvannen times kjedelig kj0ring fra Elverura
befinner vi oss ved Engerneset. Skumhvite b01getopper
dukker opp pi venstre side. Det er Engersj0en, enna
isfri, men temmelig stri i nordavsret. Enna noen
minutters kj0ring - 4 km til - og under en hatt av
sn0fonner stiger i vest Skakksvola loddrett opp av
b01gene, speidende utover Engeren og den nybygde vegen,
som skjcerer sag i slakke kurver gj ennom det barske land-
skapet.

Her stopper vi et 0yeblikk og lar natid og teknikk kj0re
videre. Tankene gir til en julekveld pa 1700-tallet.
Her fantes ogsa den tid mennesker med hud, bar og sanser
som oss. Skakksvola med sine fonner, Engeren med sine

b01ger og et landskap fylt av rullestein er det samme.
Men her er ingen Trysilveg og ingen motorlarm, bare
stritt nordavmr, rent for eksos. Da var Engeren Trysil
vegen og baten den tause bil, sa lenge sj0en var isfri.
Pa land snodde en skarve kl0vveg seg rundt store steiner,
djupe viker og bratte egger. Anf0rt av mennesket prustet
hestekrefter pa hover seg fram under tunge b0rer, fordi
isen enna ikke hadde lagt seg.

De to - eller fire - skjeggete, hardf0re engerd01ene var

sent ute denne julekvelden. De kom fra Trysil, nedlastet
med varer som skulle sette en ekstra kos pi julen der hjemme.



20

Om karene fulgte stlen eller hrukte bat, er uklart. De
ble her enten overfalt av kraftig snjzistorm eller kulde,
og fant Engeren plutselig islagt. Alle vegmuligheter
matte i hvert fall oppgis pa grunn av naturkrefter.

Karens matte nS i all hast finne et sted a s0ke ly.
Mulighetene var fa i denne 0de og folketomme natur.
Men et stykke oppe fra sj0kanten fantes redningen:
en stor stein med et overheng, silk at den dannet en
hule. Her kr0p karene tett sammen mot kulde og uvEer.
Med Skakksvola som det mektige tause vitne belaget de
seg pa en t0ff julenatt, mens tankene gikk til de kjaere
hj emme.

Etter denne dramatiske julekveld fikk sa steinen navnet

"Julekveldssteinen".

Men tidene forandret seg. Bare Skakksvola fulgte "Jule-

kveldssteinens" skjebne fra dag til dag. Ved arhundre-
skiftet da det f0rste veganlegg snodde seg fram fra syd,
led steinen sin f0rste skjebne under oppfinnelsen av
Alfred Nobel. Na ga den ikke lenger skydd til trengende
mennesker, men restene sto der og f0rte minnet og historien
gjennom utviklingens jag.

Sa kom aret 1972. Motorlarm og dr0nn gjaller i fjellsidene:

"Julekveldssteinen" trengs plutselig som forbygging mot
b01ger, og pa fa sekunder bar sterke maskiner fjernet den
fra jordens overflate.

Vi h0rer vislingen fra bilens varmeapparat og ser den brede
vegen ga videre mot nord. Vi tenker pa den en og en halve

tiraen det tok fra Elverum, og vi ser for oss de frosne,
^i^jsggete karene under "Julekveldssteinen".

Vi er snart hjemme. Kan hende burde vi stills mindre kra*

til natiden - ? Vire forn0yde med det vi har, og sette

bedre pris pS tilvmrelsen - ?

Vi kj0rer sakte videre, fulle av tanker, og turen er ikke

lenger sS. kjedelig.

Sven Pettersen
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FINNS KOGVEGENE

Parsellen Rotbergsa - Breisjoa apnet

Avdelingsingeni0r 0stby og oppsynsmann Nesmo
fjerner sperringen ved Rotbergsvegen, mens
overingeni0r Furuholmen er tilskuer.

Etter to maneders arbeid ble den seks kilometer lange parsellen

av Finnskogvegen fra Breisj0aatil Rotbergsaa, pa grensen mellom
Asnes og Grue, apnet for vanlig trafikk i november i ar. Veg-
strekningen er i alt 606O m lang, og erstatter den smale og
svingete vegen om Rotberget.

Parsellen inngar i veganlegget FINNSKOGVEGENE, som har vsert
under bevilgning i en arrekke. Det ble sist arbeidet pa

parsellen i 1964, og det var til da medgatt ca. kr 630.000,-^
uten at vegen var kj0rbar. Det ble sa slutt pa bevilgningene,
og anleggetj som delvis var grovplanert, begynte a vokse til
igjen med kratt.
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I sommer lyktes det imidlertid a fa penger til disposlsjon.
I alt kr 800.000,- ble bevilget, og i vegvesenets regi kunne
man ta fatt. Det ble leid maskiner fra entrepren0rer i
distriktet, ved siden av det som vegvesenet har utfjzirt selv

Det er kj0rt ut ca. 25.000 sams masse fra sidetak. I til-
legg kommer masseflytting 1 veglinja, slik at de totale masser
er ca. 35.000 . Dessuten har man knust opp ca. 3.000

banegrus, som vil bli paf^rt.

Oppsynsmann Nesmo, som har hatt det daglige oppsyn med anlegget,
gir karene som har handtert maskinene, honndr for vel utfjzSrt
arbeid. Ogsa skogeierne langs vegen har veert positive. Det

har ikke vsrt vanskelig med masse til anlegget.

Dermed er en meget omskrevet vegparsell klar for bruk, og vegen

vil sikkert vekke glede hos dem som er avhengig av den.
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Med SAMARBEIDSUTVALGET

i Trysil - Engerdal

Samarbeldsutvalgets medlemmer er noe alvorligere
enn vanlig. Ved bordet fra venstre: Staboe, Sandven,
Hagen, Storsveen, Myrhvang, Smaaland, Mellum (nesten
skjult), Tronstad, Jensen.

Den 31. oktober holdt samarbeidsutvalget fellesm0te pa Hjemly

pensjonat i Trysil med ansatte i Trysil og Engerdal. I alt
var i)0 mann samlet, derav 27 fra distriktet.

Medlemmer av samarbeidsutvalget og ansatte fra vegkontoret
ga korte orienteringer cm samarbeidsutvalget og dets funk-

sjoner, driftsplanleggingen i vedlikeholdet, framdriften

pa Trysilveganlegget og om arbeidet med det nye informasjons-

blad Hedmark Vegnytt.

Deretter var ordet fritt for kveldens hovedpost "Apen Post",

der de som var m0tt fram tok opp til dr^ftelse sma og store

sp0rsmal av smrlig interesse for vegvesenets ansatte i dist

riktet, og diskusjonen gikk livlig utover kvelden.

Bildene til venstre:

1. Pettersen og Mellum i munter passiar.

2. Enberget og Myrhvang hygger seg over kaffen.

3. Utsnitt av deltakerne.
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NOK EN VETERAN SLUTTER
Overingenior Eriing Bakke

Sivillngeni0r Eriing Bakke, som siden
1. februar igbS bar vfert knyttet til

vegsjsfens kontor pa Hamar ved engasje~
ment, bar meddelt at ban ved utl0pet av

aret 0nsker a trekke seg tilbake.

Eriing Bakke gjorde sin entre i veg-
vesenet i 192I som nybakt sivllingeni0r.
Ved sin fratreden kan ban saledes se

tilbake pa hele 51 ars sarrraienbengende
virksomhet i vegvesenets tjeneste.

Etter en kort visitt i Hedmark i 1921/22, stasjonert ved
avdelingskontoret pa Tynset, flyttet ban allerede i 192g over
til Oppland fylke, med avdelingskontorene pa Brandbu og Fager-
nes som virkefelt. Fra I937 ble det Steinkjer i Nord Tr0ndelag
i en del ar, og deretter Molds i M0re og Romsdal fylke. I 19t7
sluttet ban sirkelen ved a komme tilbake til Hedmark fylke
som bestyrer av Kongsvinger vegavdeling, med overingeni0rgrad
fra 1954. Da avdelingskontoret ble nedlagt i i960, ble Bakke
knyttet til vegsjefens kontor pS Hamar, fortsatt med s0ndre
istrikt som arbeidsfelt. Funksjonsdelingen f0rte bam over
1 vegplanleggingsarbeidet i dette distrikt, inntil ban nadde
aldersgrensen i 1965.

Ved sin virksombet i flere fylker skaffet Bakke seg en bred
erfaring og innsikt 1 vegvesenets administrasjon og arbeids-
oppgaver. I 1957 deltok ban i en vegkongress i K0benhavn,
som representant for det Norske Vegvesen. HjemraefyIket,
hvor ban avsluttet sin virksombet, drog i full monn nytte
av bans omfattende erfaring og faglige dyktigbet. I det
aller siste bar ogsS Hedmark Vegnytt h0stet av Bakkes viten
ved interessante historiske artikler om vare forgjengeres
arbeid i Hedmark, og vi haper fortsatt at ban vil bli a finne
i vare spalter.

Over til side 35
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MOTORVEGEN M I N N ESUND - HAMAR

Med apningen av parsellen

Uthus - Akersvika av E-6

er et stort arbeid med

utbedring og ombygglng

av rv E-5 sydfra fram

til Hamar fullf0rt.

Trafikantene kan na til-

bys en moderne, god veg

med stor kapasltet og

med muligheter for rask

kj0ring. Med enkelte

justeringer av kryss og

omliggende vegnett lengst

i syd, vil hele strek-

ningen fylle kravene til

"Motor-B-veg" og fa

90 km/t som fartsgrense.

Som et ledd i utbedring

av stamvegnettet ble

det i 1950-ara arbeidet

pa parsellen Akershus

grense - Kleverud. Vegen

ble her strekningsvis

utbedret der den la, mens

andre partier matte om-

legges belt. Bevilg-

ningene var forholdsvis

sma, store deler av

anlegget ble bygget som

sysselsettingsarbeid pa

vinterstid, og det tok lang tid a fa parsellen ferdig. F0rst

i begynnelsen av 1960-ara ble bevilgningene 0ket, slik at det

kunne settes inn en mer konsentrert anleggsdrift for fullf0ring

av parsellen.

Den nye E-6 mot Akersvika
(foto Hamar Dagblad)
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Deretter ble strekningen fra Kleverud til Vikselv 0st for Tangen
stasjon forel0pig beholdt, mens parsellen Vikselv - Uthus ble
satt under anlegg-. Her ble det bygget belt ny veg gjennom et
skogomrade. Denne parsellen ble apnet i I966.

Anleggsdrlften ble sa flyttet sydover igjen, og ny veg h0yere
opp og 0st for den gamle ble bygget pa parsellen Kleverud -

I 1970 kunne denne strekningen apnes for trafikk.Vikselv.

Dermed gjensto bare parsellen Uthus - Akersvika fram til

sammenkoblingen med Akersvika - Snarud, som, for a lede tra-

fikken utenom Hamar, var bygget i tiden 1960-1964.

En omlegging av en parsell i Akershus, narmest fyIkesgrensen,

f0rte til at en strekning pa 1 km lengst syd i Hedmark matte

omlegges for a oppna hensiktsmessig linjef0ring ved fylkes-

grensen. Parsellen, som ble pabegynt i januar I970, er bygget

som "Motor-B-veg" i forholdsvis vanskelig terreng. Minste

kurveradius er 400 m, og sterkeste stigning 48 0/00. Pa grunn

av lokaltrafikken bar parsellen tre vegunderganger, to med

bredde 7,0 m og en med bredde ^,0 m. Det matte tas ut 35-000 m"

fjell og 5.000 jordmasser i veglinja^ i tillegg matte

15.000 fyllmasser tilkj^res. Overbygningsmaterialene er

produsert pa Skavabakken ved Tangen.

c;

Pra stdpearbeidet pa Akersvika

Parsellen Uthus -

Akersvika, 11,7

ble pabegynt i ok-

tober 1969. Her er

det bygget ny veg

gjennom et meget

godt jordbruks-

omrade, og mange

justeringer av de

opprinnelige planer

matte til f0r alt

var klart. Fa denne

parsellen er minste

kurveradius I.6OO m.
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og sterkeste stigning 40 o/oo over en lengde av 400 m. For
lokalvegnettet (parsellen krysser to riksveger og fire fylkes-
veger) er bygget 6 bruer og 8 vegunderganger. Videre er det
lagt vel 8.000 m dypdrenering og 765 m stikkrenner, raens
ca. 380.000 jordmasse matte flyttes pa. Overbygnings-

materialer er tilf0rt fra Gihlemoen i Vang, fra Elverum,

Bj0rgedalen og Skavabakken. Planering og rekkverksarbeider

er utf0rt av entrepren0rer, mens det 0vrige arbeid er gjort

i vegvesenets regi.

Karl Karlsen bar kut-

tet bandetjOg stats-
sekretEer Per Magnar
Arnstad gratulerer
med vegen.

I bakgrunnen f.v.
fylkesordf0rer Bakke,
vegdirekt0r Olsen,
fylkesmann Anger,
politimester Engen
Og vegsjef Tronstad.

Den 23. november 1972 var alt klart for apning av parsellene.

Strekningen ved fyIkesgrensen ble apnet sammen med nordligste
parsell i Akershus, ved en seremoni ved Splitten bru, mens

apningsseremonien i Hedmark var lagt til Uthus. Etter taler
av vegsjef Tronstad og statssekretsr Per Magnar Arnstad fra

Samferdselsdepartementet, ble det r0de band kuttet med kniv
av en av veteranene blant anleggsarbeiderne, Karl Karlsen,

og parsellen Uthus - Akersvika ble satt under trafikk.

Etter apningen var arbeiderne fra anlegget innbudt til lunsj
i fylkeshuset, hvor det var taler av vegdirekt0r Karl Olsen,
fylkesordf0rer Bj0rn Bakke og statssekretsr Arnstad.

Medlemmene av fyIkestinget, som hadde m0te samme dag, var

til stede ved apningen og den paf01gende lunsj.
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Hamars kommunika s j oner gjennom tidene

Overingenior Eriing Bakke

Den gamle Hamar-kaupangens hoved-
trafikkare var vannvegen pa Mj^sa
og tilst0tende elver, med bat om
sommeren og med slede pS islagt
vann om vinteren. Rester av kai~
anlegg kan fremdeles sees pa
Domkirkeodden ved lav vannstand.
Om vinteren ble isvegene forlenget
med vinterveger. En lang og viktig
vintervegforbindelse var fra bunnen
av Akersvika til 0sterdalen og
Sverige over Sol0r.

Perdselsaren pa Mj0sas 0stside var bare en rideveg, hvor varer
til byen matte f0res fram pa kl0v eller til n0d en slede pa
tremeier.

Apningen av jernbanen Oslo - Eidsvoll i 1854, og Hamar - Grundset
1  J-ob3j r0rte^til 0ket 0s-trafikk med dampskip og lektere om
sommeren og pa isveg om vinteren mellom Eidsvoll og Hamar, hv r

nianglet. Ogsa til andre steder pa langs eller tvers
av ivij0sa ble dampbatstrafikk igangsatt.

lands langs Mj^sas 0stside var imidlertid da
engst blittkj0rbar med hjulvogner, i Hedmarksbygdene f0r

lluQ Morskogen f0r l804. Ved byens grunnleggelse ihovedvegen Hamar langs en linje fra K10fta (Otom Nybrua, Vang kirke, Hveberg, Flagstad, Galgeberget,
ler i store trekk i samme =;nTn R-b

(Otte-

E-6 .
stafiho^ *;ang kirke, Hveberg, Flagstad, Galgeberivrgj eller i store trekk i samme str0k som den nye

Ca^ byen kj0rbar forbindelse til denne ved Stafsberg.
Placr^eoH K ^ Purnesvegen bygget, med vegarm fra Tommelstad til
til ? Hveberg). I 1869 kom vegen over Stangebrua
Dp ni,o VW slutt i 1898 vegen fra Hamar til Vang kirke.
4 5m var bygget for hestetrafikk med ca.
fprinn- r'® slake stigninger og godt vegdekke. Etter asfal-

P? vegene med mindre utbedringer hittil maktet a oppta
iVs 1 fl forhold stor biltrafikk. Men ytterligere
tnnia ^ bmg fremtvinger i nsr fremtid nye innfartsveger med
som den nye^E'b^^"^ sangbaner og for 0vrig med lignende utstyr

y n samferdselsmidler bar saledes i tidens 10p gjennomgatt
f0rst fra sj0fartsby til jernbaneby, fraje nbaneby til bilby. - Og utviklingen til luftfartsby er

kabskje allerede i gang?
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M

M

Fjernt fra dagens larmende trafikk digger den gamle Kongeveg
nederst i Benterudbakken raellom Furnesvegen og den nye E-6.

Idyllisk og delvis gjengrodd - men med imponerende dimensjoner
i forhold til datidens trafikk: over 6 meter (10 alen) fra veg-
kant til vegkant, og 10 meter inklusive grfiftene. Hegdalstrand
markere den ene.
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®^Grk n a, (j 0 j, +-:] tttil Hamarkartet av I82i

Unders0kelser pi-i-
brakte for das- vegfsaker i Statsarkivet pg Hamar
omegn Pa v Hamar med

grunnlagt Hamar ble
bven Tp' "^'^issert alternative innfartsveger til den nye
Kongevegen'La'chveg nordover forbrr'^"''^'
fyll,33^g Hveberg eg Plagstad (delvis langs naveerende

BenterudLkken!" Pl^g^^tadelva eg fortsetter videre opp
•tjllsrs S0r VI T\° 1

„  P®- I'^artet den gamle kj0revegen fra hovedvegen
op.f Kluke, B0rstad og Disen,samtde to veger fra
hnkplZl^ (na Vognvegen) og fra Stafsberg omHoelset og strandstedet hvor grensene for
en nye bytomten er inntegnet (na Stafsbergvegen). Det meste
av disse veger eksisterer fremdeles, iallfall utenfor byens
regulerte str0k.

Vegforbi^'^''^" tydelig nok vsrt opptatt av byens fremtidige^  ̂"'^^Pser og bar skissemessig inntegnet nye veglinjer
Sg il de eksisterende. I store trekk ma disse sies

a Vc6r6 P6a.3 1 =;(ar>-t- ir • ^ •

1 tinner saledes Furnesvegen (a-b-c) og
veg til HkPTi n ,• 1 o . . o V

' -'-I'^^eea to linjer fra H0yensal mot henholdsvis^jer og Prestrud. Derimot ble det nok aldri noen kj^rbar
P ^ linje fra Strandstuen over Ankerskogen til

afsberg, selv om domkirkens plassering bade ved eldre og
nyere byplaner 0yensynlig inngar i en hovedakse langs denne
linje .

Det etter min mening mest faemerkelsesverdige ved kartet av
19,01 •,  er at domkirkeruinen digger n0yaktig i den rettlinjede
orlengelse av Vognvegen^ slik at den kunne bli hovedaksen
1 et eventuelt nytt byanlegg pa Storharaar. Det var nok ikke
bare Lillehammer og Brumunddal som dengang kappes om a fa den
nye byen ved Mj0sa. Hamar av 18^9 bar 0yensynlig hatt nasrmere
konkurrenter som ville gjenreise det nye Hamar pa den gamle
Hamar-kaupangens grunn.
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I Galgeberget melloin Flagstadelva og den nye

Furnesvegen digger den na nedlagte Kongeveg,

uforandret og pa samme sted som vist pa et

eldre kart av I78I.

Benterud

Ca Ige
berael

Tommels tad

e

Av denne skissen og av bildet pa side 29

kan man se bade linjef0ringen og bygge-

maten av en Hedmarksveg som i I766 ble

betegnet som god, i en tid da Morskogvegen

ikke kunne kj0res - knapt nok rides.

Eriing Bakke
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Nye driftsbygninger

Fra avleveringen av Tynset vegstasjon

I de senere ar er det kommet mere fart i bygging av tids-
messige driftsbygninger innen vegvesenet. Det er i gang
et arbeid med prioritering av byggingen i landsmalestokk.
Behovet er meget stort, og selv om bevllgningene na er oppe
i ca. kr 10 millioner arlig, vil det ta enda noen ar f0r
det virkelig monner noe ute i distriktene.

Det bar v$rt lagt mye arbeid i a komme fram til hensikts-
messige og fleksible bygg. Her i fylket bar vi vsrt beldige
i og med at vi bar fatt f0re opp prototypen av bade vegsentral ,
vegstasjon og enkel garasje. Pa denne maten bar vi i de siste
ar fatt noe mer enn "var del" av bevllgningene.

De siste byggene som er oppffSrt bos oss, er Koppang og Tynset
vegstasjoner og Os veggarasje. Avleveringen av Koppang og
Tynset vegstasjoner fant sted den A. oktober 1972.

Kommende ar ser det ut til at det blir liten byggevirksorahet
i vart fylke. Det eneste som vil vsere i gang, er utvidelse
av Folldal veggarasje. Dette arbeid utfjzires i egen regi.

,!!!■■!■ Ill■iiiiiiiiit
5^' I - oil 4'

Den nye Koppang vegstasjon
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BRASKEREIDFOSS BRU

Ved pasketider i ar startet arbeidet med bygging av ny bru over

Glomma ved Braskereidfoss. Det f0rste som ble gjort, var a

parallellforskyve gammelbrua 7 m nedstrjz^ms, silk at denne kunne

opprettholdes som interimsbru under byggingen av den nye.

Arbeidet ble utfpirt av K. Ellingsens Mek. Verksted, som ogsa

hadde entreprisen pa forarbeidelse og montasje av stalbjelkene

til nybrua.

Den nye brua, som bygges pa det gamle brustedetj er kontinuerlig

i 2 spenn pa 65 m og 75 m, Primaersystemet bestar av 2 sveiste

platebaerere med krum overgurt . Stjz^rste h0yde pa disse er 3^0 m

over pillaren, mens h0yden ikke er mere enn 1,8 m ved landkarene.

Bjelkene, som bar en totalvekt pa 320 tonnj ble trukket pa plass

ved hjelp av en kraftig vinsj. Under uttrekkingen av bjelkene

fikk disse^ som f01ge av den store egentyngden^ en nedb0yning

pa over 1,0 m.

Ovenpa stalbjelkene vil det bli utlagt prefabrikerte betong-

elementer. Disse legges tett sammen, slik at de danner for-
skaling for plass-st0pt betong. Elementene og past0pen

ovenpa disse er forutsatt a vxrke sammen som en orthotrop plate.
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Den nye brua vil fa en f0ringsbredde pa 6,5 m og total brubredde

pa 7,1 m. Brua er beregnet etter lastklasse I969 tilsvarende

et maksimalt akseltrykk pa 14 tonn, mens kostnadsoverslaget

lyder pa 2,4 mill, kroner.

Ker ses noen av arbeiderne ved siden av den one stalbjelken,
og man far et visst inntrykk av dimensjonene.

Nok en veteran

Ports, fra side 24

Bakke var i sine unge ar en habil skihopper, og sin ungdoms

spenstighet bar ban i forbausende grad bevart bade fysisk

og mentalt. bar ban na trekker seg tilbake, vil vi, bans

k^ileger og medarbeidere i Hedmark fylke, takke ham for godt
samarbeid gjennom mange ar.
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INTERNASJONALT BESOK PA VEGSENTRALEN

Vegvesenet har i samarbeid raed konsulentfirraaet Industri-

konsulent lagt opp og gjennomf^rt et systematisk forebyggende

vedlikehold for maskinparken.

Den svenske stat har en u-landsorganisasjon, SIDA (en under-

avdeling av FN-organisasjonen UNIDO), hvor konsulentfirmaet

har en del utviklingsoppdrag, og hvor en utstrakt kursvirk-

somhet inngar som en del av arbeidsoppgavene.

I denne forbindelse kom en gruppe utenlandske ingeni0rer til

vegsentralen pa Hamar for a studere det som var lagt opp av

rutiner i forbindelse med vedlikeholdssystemet. Gruppen var

pa vegsentralen i 3 dager.

Her sees i bakerste rekke fra venstre avd.ing. Arne Sandven,

vegsjef Arne Tronstad, Phillimon M. Kapesebele, Zambia,

ing. Wesslund, IKO, foran fra venstre Mohd. Taufek bin Abdul

Hamid, Malaysia, Abdullah Jassim Qathebi, Kuwait, Wai Chiew Kan,

Singapore og Getachew Bizuneh, Etiopia.
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OI
jegrusarbeid

Olj egrussesongen er forbi, og oppsynsraann Haglund Si co. har

trukket seg tilbake for a forberede neste sesong.

Det er i sommer blandet tilsammen 107.700 oljegrus, som

har gitt fylket adskillige nye mil med fast dekke.

Man glemmer kulde og m0rketid nar Bergersen (t.h. pa bildet)

og Asterud poserer i solskinnet i ferd med ny montering av

oljegrusverket, denne gang i Statsbu0yen. Med Rondane i

bakgrunnen ser det riktig idyllisk ut.

Vel blast, karerl
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vi bti pensjonister nar vi Mer67
-hvisviyil.

Na kan vi

Trygdesjef Bjarne Jenssen

bar sendt oss denne redegj0relse

om de nye pensjonsbestemraelsene:

Det er to hovedsp0rsmal som bar

vaert ssrlig sterkt fremme i

diskusjonen oni pens j onsalderen

i folketrygden. Det ene er

0nsket om a fa en ordning med

elastisk - fleksibel - pensjons-

alder. Det andre er 0nsket om

a derape selve pensjonssjokket.

0nsket om a fa en ordning med

fleksibel pensjonsalder knytter

seg til utgangspunktet ora at

det ikke finnes noen objektiv

"riktig" pensjonsalder, altsa en pensjonsalder som passer for

alle. Porboldene er vidt forskjellige fra individ til individ
med hensyn til belse, arbeidsevne, arbeidslyst og 0konomiske

behov. Ikke rainst varierer forholdene sterkt fra yrke til
yrke. En ordning med elastisk eller fleksibel pensjonsalder,

dvs. en ordning som i rimelig utstrekning kan tilpasses den

enkeltes pensjonsbehov, kan tenkes gjennomf0rt pa forskjellig
vis. Lovgiverne bar valgt denne maten:

1 prinsippet skal alle ha rett til alderspensjon fra fylte
67 ar, men det er overlatt til den enkelte selv a velge om
ban vil ta ut full pensjon, delpensjon eller ingen pensjon

i det hele tatt i tidsrommet 67 - 70 ar. Valgfribeten er
imidlertid begrenset. Den som bar ervervsinntekt i disse

tre ar, kan nemlig ikke velge a ta ut sa stor pensjonsdel

at pensjon + ervervsinntekt overstiger 80% av vedkommendes

tidligere ervervsinntekt.



Nettopp denne "80 nr
andre intensjonen ma ses i sammenheng med den

a dempe pen,in. Innledningsvis , nemlig 0nsket
kunne velgg ^ f Hvis den enkelte fritt skulls
selv om han fort aiderspens j on i perioden 6? - 70 ir,
v-ille dette f0re^^" hadde sin vanlige ervervsinntekt i behold,
unormalt h0-ye inntekter i denne perioden ble
gangen til har= ^ betydelig redusert ved over-

^ alderspensjon.
''^a 1. januar 197^ „ ..
fdber at dsn ettes nyordningen i kraft . Dette med-aen som fvi i fr-, o
etter ikke vi i v, nevnte dato eller senere , her-

ha ]f»p+-+- d -1 _
enn aldersner=- annen pensjonsart 1 foiketrygden
felle over 6? ° ^ fors0rgningstillegg for ekte-
til egen an °PPh0rer fordi den fors0rgede selv fir rett=6en aiderspensinn t.

den nve nrn • J " • La oss se litt pa hovedpunktene i
uraningen.

kan bestrn"'"''"''' breves utbetalt fra fylte 67 ar,

67 ar. deregnet pi grunnlag av trygdetid fpr fylte

til og®med"kilenderi?erfM^ grunnlag av poengopptj ening
I0r fylte d7 ar.

3- Saertiiiegg for^ ^
eller har saer tjent opp tilleggspensj on

-^6 -Lav tilleggspensj on .

Kompensas i on=;t T11 r.
e-vgiften). (innf0rt i forbindelse med merverdi-

5- Tlllegg for' fn ^
ikke selv mottir under 67 ar, nar ektefellen

■  forsprgede barn folketrygden. Tillegg for
tilstitt. barnepensjon fra folketrygden ikke er

^en som ikke ha
67 ar til 70 » ^ ^srvsinntekt, kan i tidsrommet fra fylte
pension r ^ ^ ut hel, 3/'), 1/2 eller 1/4 alders-

*  burins i Hci+--(-
for aret erte kan ikke kreves oftere enn en gang

Persorer med lav
bllr gru K ^®re inntekt enn to ganger grunnbel0pet (pr. 1/1-73Pl0pet kr 8.500^-) kreve slik alder spensj on:
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.^vervsinntekt under 50? av grunnbel. - inntil hel pensjon
Premt. erve ^ „ „ _ „ „

M  150? " " - " 1/2 "

200? " " - " 1/^ "
It "

HV. den fremtidige ervervsinntekt er st0rre enn to ganger
grlbel^pet, ̂ .lir pensj onsdelen i alle fall a fastsette etter
den innledningsvis nevnte "80 prosent-regelen". Alderspensjon
og ervervsinntekt tilsammen ma ikke utgj0re mer enn 8o? av tid-
ligere ervervsinntekt. Ved fastsetting av den fremtidige ervervs
inntekt i tre-ars perioden fra 67 til 70 ar medregnes inntekt av
den samme art som legges til grunn ved beregnlng av pensjons-
Kivende inntekt. Det tas vanligvis utgangspunkt i den faktisk
foreliggende situasjon for den enkelte og i en viss utstrekning
pa skj0nnsmessig grunnlag for den fremtidige inntekt. Her gis
imidlertid den trygdede anledning til I redusere sin ervervs
inntekt slik at det apnes adgang til a ta ut pensjon eller
kreve endring i pensjonsgrad som f0lBe av vesentlig endring
1 fremtidig ervervsinntekt i perioden 67 - 70 ar.

Vldere er det besterat at tidligere ervervsinntekt skal fast-
settes lik gjennomsnittet av den pensjonsgivende inntekt som
er registrert for vedkommende fra fylte 61 til og med 65 ^r,
omregnet til dagens kroneniva og avrundet opp til nsrmeste
1000 kroner. Blir gjennomsnittet h0yere for de tre siste
inntektsar i nevnte periods, brakes dette bel0p. Eksempelvis^
bar en trygdet i en slik fem-Srs periode fatt godskrevet pensjons
poeng som svarer til en gjennomsnittlig pensjonsgivende inntekt
pa kr 29. 672 ,-. "Tidligere ervervsinntekt" fastsettes derfor^^
i dette tilfelle til kr 30.000,-, og etter "80 prosent-regelen"
ma pensjonen + fremtidig ervervsinntekt ikke overstige 80? av
dette bel0p, dvs. Ikke overstige kr 24.000,-. I et annet til
felle vil kanskje gjennomsnittlig pensjonspoenginntekt gi et
gunstigere resultat pa grunn av de siste tre ar, f.eks.
kr 32.521,- som avrundes til kr 33.000,-, og 80? av dette er
kr 26.400,-.

"80 prosent-regelen" er saledes et grunnleggende prinsippi det
nye pensjonsaldersystemet. For aldersgruppen 67 - 70 ar skal
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altsa summen av den pensjon som tas ut, og vedkommendes erve
inntekt ikke overstige 8o% av bans tidligere evervinntekt
Dette blir aktuelt hvis f.eks. en person mellom 67 og 70
"trapper" ned sin innsats og gar over til deltidsarbeid med
mindre inntekt enn tidligere. Noen eksempler vil belysg
dette nsermere,

Eksempel 1:

Pa grunnlag av en tidligere ervervsinntekt pa kr 50 onn - ^
alderspensjonen beregnet etter vanlige regler ved fvlbe'sv "
a bli utregnet til kr 11.400,-. Pensjonen og fremtidiE-
inntekt ma ikke overstige kr 24.000,- (80% av tidligerf inntekt)
Hel pensjon ca.kr 11.400 tilstas ved fremt. inntekt under kr 12 600
3/4 " " " 8.550 " " " " It
1/2 " It It 5.700 " " " " t!

1/4 " 11 It 2.850 " " " " tt

15.450

18.300

21.150

Eksempel 2:

Tidligere ervervsinntekt kr 45.000,-, antatt alderspensjon pr
1/1-73 kr 13-500,-. 80% av tidligere inntekt kr 36.000,- som
pensjon + fremtidig inntekt ikke ma overstige. ' '

Hel pensjon ca.kr I3.50Q tilstas ved fremt. inntekt under kr 22 500
3/4 " " " 10.125 " " " " " " 25 875
1/2 " " tt 6.750 " " " " " " 29.250
1/4 " .. tt tt tt tt ,t ,t „

Disse eksemplene er forenklet, men de viser dog hvordan faktorene
"tidligere ervervsinntekt" og "fremtidig ervervsinntekt" inn-
virker pa pensjonsgraden. Ved reduksjonen benyttes en fjerde-

dels trinn av pensjonen. Enhver kan ogsa fritt velge a ta ut

mindre del av pensjonen enn ban bar rett til, eller velge ikke

a ta ut pensjon i det hele tatt f0r fylte 70 ar. For den del
av pensjonen som ikke tas ut f0r fylte 70 ar, beregnes et

ventetillegg. Dette gjelder bade for trygdede som bar redusert
pensjon grunnet for stor inntekt (80 prosent-regelen) , eller
for trygdede som ikke 0nsker a ta ut bele pensjonen. Fullt

ventetiliegg svarer til 9% pr. ar (3/1% pr. maned) beregnet
av grunnpensjonen og tilleggspensjonen. Hvis man i ventetiden
tar ut gradert pensjon, blir prosentsatsen selvf01gelig redusert
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tilsvarende. Prosentsatsen er fastsatt etter forsikringsmessig
beregning. Regnet etter gjennorasnittlig levealder vil den sora
venter med a ta ut sin pensjon til han f.eks. fyller 70 ar,
rk utbetalt noenlunde samme totalpensjon som era han hadde
begynt a heve sin pensjon (uten ventetillegg) fra fylte 67

Det er ogsa fastsatt endel overgangsbesteinmelser, bl.a. vil
de som mottar pensjon fra folketrygden (uf0repensjon, etter-
lattepensjon eller f0rtids alderspensjon) og oom hai fylt 7
pr. 1/1-73, automatisk fa sine pensjoner omregnet til alders-
pensj on.

Den vedtatte ordning i folketrygden med betinget rett til alders-
pensjon mellom fylte 67 og 70 ar og med ventetillegg for den^

• 1 1 4-^ .,v -i" ar vil utvilsomt n0dVendiggj0pensjon som ikke tas ut i aisse ai j vj.j.

en del endringer i pensjonslovene og dessuten i reglene om
^ordning av tjenestepensjon og folketrygdpensjon. Hvilke kono
kvenser dette skal fa for de offentlige og private tjencute
pensjonsordninger er enna et ul0st sp^rsmal.

For 0vrig vises til Rikstrygdeverkets brosjyrer

Pensjonsalder 67 ar,

De eldre og Folketrygden,

Pensjonspoeng i Folketrygden.

Brosjyrene fas ved henvendelse til trygdekontoret.

L0SNING PA KRYSSORD

Kryssordpremiene i nr. 2 ble vunnet

av familien Pedersen, 0vrevegen 2,

2312 Ottestad, og Kristian Svendsrud,

2616 Lismarka.

Vi gratulerer.

ME

anta mor atom
L  A RU FASE SXIvawkelmodig E g
K  gratis. ESET U
ILE leMser esee
LE, AT NED BREPO.
p E S I . _.M.E N.-SYi—-AN,
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Stor oppslutning om
®vkurset i praktisk a r be id s I e d e I s e

HEDF4ARK VEGNYTT ^
sette i ^ forrige nummer at vegkontoret vi: taetce 1 gang brevknn=; n , ̂  . vilig

er u bnevnT. f arbeidsledelse". I sk.ivende
en ring er i em ' deltakere i sving. gnda
ulike avdelinger"®' P-^^aoner fra
f0ring av brevkur Ejennom-

^ Hamar, g,.arum eg ;on::;"::r PiP-ntroiien

brevrinrbll-^ ^ f0rste omgang etablert seg med en
a^peidsi:r;rCs::"
anledning til -T "°---ber, eg "var utsendte" fant"S -11 a knipse den f0rste samlingen.

- -^g.

brevvarM+ q. a ^ . stolthet at karakter pA f0rste
at kurset In snatulere med. SkJ01berg synes ellers
arbeidsledelse " ^ ^ P^-aktisk
i vegvesenet,a; derer
mener kanskie ar p ^ i-insen
_ ^ nrset passer best for formenn i Industrien.
kurset er selvfdi

j„e V, !"igelig ikke skreddersydd for vegvesenet, men"-itrL. nar my© 4 tiifrT^

SEerli ° slle i arbeidslederskiktet ogsa hos oss,
„„„ , . SJ'^lder a forsta andre og derved skape gode
o d.m3.r D0idsfn"pH 1/^

at nytten " mener Skjdlberg. Han legger ellers til
gp . ^ ^ ^ avhenger mye av hvor flinke kursdeltakerne
,  ■ . " SJennomga stoffet skikkelig pa forhand, og derved

positivt til et godt svar pa brevet.

0nsker alle kursdeltakere fortsatt fremgang i
etj og vil komme tilbake med "ny rapport" i neste nummer

°  e side ser vi et glimt fra f0rste m0te i brevringen
y  et. I forgrunnen til venstre en smilende ringleder

^ j01berg. De 0vrige er fra h0yre Kristiansen, Bj0rnersen,
Lislelid, Kroken, Braten, Haugli, Possum, Gjerldw o

Byvold.

►
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GOD DAG MANN - OKSESKAFT

Somraeren 1964 kom jeg til Trysil for a v$re oppsynsmann

i Trysil/Engerdal saimnen med Westby. Da Westby hadde
10rdagsfri f0rste helgen, var jeg alene oppsynsmann

da telefonen ringte.

Jeg var ikke kjent i distriktet fra f0r, og oppfattet ikke

navnet pa den som ringte, og vedkommende pa sin side trodde

tydeligvis det var Westby ban snakket med.

Jeg forsto at det dreide seg om et gravingsarbeid, som, nar

en bestemt del av arbeidet var ferdig, skulle kontrolleres

og godkjennes av Westby.

Oppringeren fikk nok etter hvert mistanke om at jeg kanskje

likevel ikke var Westby, og spurte hvein ban snakket med.

Jeg sat "Det er Gravingen". Da kom svaret: "Ja, men vi er

ferdige med det na, na ma du komme og se pa det.'"

Jeg begynte a le slik at jeg matte bryte forbindelsen, og

h0rte senere ikke mer om arbeidet. "Gravingen" var ban nok

i dobbelt forstand "ferdig" med.

Hakon Gravingen
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HYTTELAN

Hytta ved

Isterfossen

I likhet raed tidligere, vll vegvesenetb nytter ogsa neste ar

vffire til lans for de ansatte.

For vinteren eg pasken 1973 er f01gende hytter til lans:

1) Ved Gravbekkli bru i Folldal

2) " Brydalskj01en i Tynset

3) " Tylldalskj01en i Tynset

)  " Storhaen, Narbuvollen i Os

5) Vulustua i Sollia

5) Ved Statsbu0yen

7) " Ringebufjellet

8) " Lille Elgasj0 (0st for Femund)

9) " Isterfossen

En gj0r oppraerksom pa at hyttene i f0rste rekke skal disponeres

av vegvesenets arbeidere og funksjonffirer i tjeneste0yemed.

Skulle det vise seg n0dvendig a bruke hyttene i forbindelse

raed arbeidsdriften, tas det forbehold cm rett til a omgj0re

utlanet.

Utlan av hyttene kunnR,10res bare pa denne maten gjennom HEDMARK

VEGNYTT, og det blir derfor ikke utsendt eget rundskriv.

S0knad om hyttelan sendes Hedmark vegkontor INNEN 12.JANUAR 1973.

I s0knaden bes gitt opplysning om familiens st0rrelse og om nar

s0keren sist disponerte hytte i sommer- eller vinterferie. Om

fordelingsmaten vises til Samarbeidsutvalgets m0teprotokoll

av 18. juni 1969.

Henvendelse om hyttelan kan skje til fullmektig Kari Klingenberg,
telefon 26 080, linje l425.
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Informasjon/samarbeid i staten
av Asbjorn FuraI i

Flere har bedt meg om a skrive noen ord om informasjon/samarbeid
i vart fylke. Det er med mange betenkeligheter jeg gji/r det,
og dette er ikke ment som noe debattinnlegg■

Alle ma vel Vcere enige i at pa informasjons-/samarbeidsomrade
star det sVEert darlig til her i fylket. Og nar det letes ette
grunnen til dette, sa synes det for meg som om ledelse og
arbeidere ikke har samrae oppfatning av hva man legger i dette
ordet -"samarbeid". Sp0rsmalet har vsrt dr0ftet pa mange m0ter
blant vare medlemmer, og mange henstillinger om en bedring pa
dette omradet er gitt vegledelsen, men uten resultat. Det ser
ut som om kl0ften mellom ledelse og arbeidere blir st0rre ar
for ar, sagt med andre ord - byrakratiet er snart fullkomment.

Vel er det sa at vi har et samarbeidsutvalg. Men virker dette
tilfredsstillende? Jeg mener NEI. Samarbeidsutvalget er i
f0rste rekke et forum, som er avhengig av forslag og impulser
fra de forskjellige grener innen etaten. Og sa langt skulle
dette vEere et utmerket organ for et samarbeid innen vegvesenet.
Men sa viser det seg at det star heller darlig til med innsend
forslag, i hvert fall fra arbeidsmannsklubbene. Utvalget ma
tildels oppkonstruere sakene selv, og dette er ikke bra. Jeg
mener det ma v$re en grunn til at situasjonen er slik.

Jeg kjenner godt til retningslinjene for samarbeidsutvalget,
og naturligvis fordelingen av medlemmene. Jeg mener ogsa a
vite at det er dette siste mange av vare medlemmer er skeptiske
til, og jeg tror i mange tilfeller med rette. F. eks. f01gende
8p0rsmal: Hvorfor far ikke vi med en observat0r? Er vi ikke
fa nok fra f0r? Og vil ikke oppsynsmenn og de som har til-
knytning til vegkontoret, i sv$rt mange saker slutte seg til
vegledelsens meninger? Dette er ting som diskuteres, men hvis
det er slik, sa ma vare to representanter mange ganger f01e seg
i en hapl0s samarbeidssituasjon. Men det finnes naturligvis
unntakelser.
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Svein 0. Leiknes trakk i sin artikkel i forrige nummer, "Om
inntrykk fra en nyansatt", fram synspunkter pa forholdet mellom
administrasjonen og de ute. Han nevnte ogsa bemanningen og
prognosene for denne fram til 1982, og videre - trivsel og
arbeidsforhold. Jeg synes at det er utmerket at ogsa de an-
satte ved kontoret beskjeftiger seg med slike sp0rsmal, for
det er tross alt av de mest vesentlige. Og dette er saker
hvor det i aller h0yeste grad ma til et samarbeid.

Hvis jeg bar rett i at det er oppstatt en kl0ft mellom ledelsen
og de ansatte rundt om i vart fylke, sa makter neppe samarbeids-

utvalget alene a fylle denne igjen. Her ma det trekkes langt
ilere med, for sakene er etter min mening mange og store.

Informasjonsm0ter, i den form vi hittil bar batt dem, bar ingen
interesse. Jeg bar bevdet det mange ganger, og gj0r det sa
gjerne igjen: Informasjon vil vi ha, men f0r vedtakene i de
enkelte sakene er fattet, slik at vi kan vare med og forbapentlig
vis vEere bebjelpelig med de riktige svarene pa den enkelte kon-
krete sak. Dette gjelder savel etats- som organisasjonssaker.
Det gar m.ange dyktige folk rundt omkring pa arbeidsplassene,
som nok ville vise seg a bli fremragende partnere i et slikt

omfattende samarbeid som jeg sikter til, og som belt sikkert
ville tilf0re etaten mange nyttige og praktiske ting, ogsa av
0konomisk og arbeidsbesparende art. Porutsetningen er at vi
finner de riktige samarbeidsformene. Loven om bedriftsdemokrati
bar vi fatt, 0nsket om et videre samarbeid er til stede fra var
side - sa bva blir det til? Tiden 10ser ingen problemer for oss.
Det kan vi bare gj0re selv - I SAMARBEID.

Samarbeidsutvalget er et forum bvor saker av felles interesse
og betydning tas opp til dr0ftelse. Pa m0tene er det frie og
uformelle raeningsuttalelser, og det ma kunne sies at samb0rig-
beten bar vokst med samarbeidsvirksombeten, og dermed ikke som

Asbj0rn Purali sier, at kl0ften mellom ledelse og arbeidere er
blitt st0rre. Men skal en aktivisere utvalgets virksombet, ma
saker innsendes, og dette gjelder alle personalgrupper innen
Var etat. Herved en appell til alle om a slutte opp om vart

samarbeid sutvalg.

A. Tronstad
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VERNEINSPEKSJON

Fra verneinspeksjonen. -Utvalgsmedlemmene
Bj arne Evensen 1.1 . v . ) eg Arne F'rantsen. I inidten
Tormund Jjirgensen fra Vern og Velferd.

Medleramer av Verneutvalget ved vegvesenet i Hedmark, sammen

nied konsulent JszSrgensen fra. Vern og Velferd, van i tiden

6. - 9. november pa inspeksjonsreise. De fire dagene turen

varte, ble det avlagt uanmeldt besdk pa verksteder, veg-

stasjoner og veggarasjer, dessuten 1 brakker og pa enkelte

anlegg.

Utvalget sa spesielt pa elektrisk utstyr, 10ftestropper, heise-

utstyr, belysning i arbeidslokaler foruten order og renhold.

Ved de elektriske anlegg var det ikke uvanlig a finne sprukne

kabler, knuste st0psler og stikkere, ofte mangelfullt montert
og uten jording. Ved lifting merket en seg at sakalt lang-

lenket kjetting blir brukt. Dette er ikke tillatt. Til lifting
skal det bare brakes kjetting som er godkjent, og med pastemplet
lovlig arbeidsbelastning. For 0vrig ma kjettinger som monteres
sammen veere angitt med samme arbeidsbelastning. Husk at en
kjetting aldri blir sterkere enn det svakeste ledd Heller

ikke ma det brakes sjakler av adusergods. Ved sterk kulde blir
dette godset spr0tt, og ved belastning kan det da lett oppsta brudd.
Derimot skal det benyttes smidde sjakler som bar pastemplet
tillatt belastning.
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Det ble ogsa funnet mangier ved wirestropper, ofte for meget
slitt eller med for liten dimensjon. Wirelasene var som regel
fell montert. Pa enkelte steder ble det funnet bygnlngseager
hvor vern over sagbladet og beskyttelse over kileremmer var
fj ernet.

Verneutvalget hadde ogsa med seg en koffert med verneutstyr
og vernefott^y som ble vist fram pa en del arbeidsplasser.
En far av og til inntrykk av at ikke alle er kjent med hva som
kan skaifes av vernefott0y fra lageret pa Vegsentralen. De
som er i tvil om dettSj kan henvende seg til vegmester eller
oppsynsmann, som samlet sender bestilling til Vegsentralen.
Dette gjelder ogsa arbeidst0y, blatt eller orange. En gj0r
spesielt oppmerksom pa at bade verneutstyr, vernefott0y og
arbeidst0y skal bestilles og utleveres gjennom oppsynsmann/
vegmester.

Pa var henvendelse sier verneleder Jac. E. Gjelten at ban var
overrasket over de mange uheldige forhold som ble avdekket ved

inspeksjonen. Han haper at dette vil vmre en "vekker" for alle

som arbeider pa steder i vegvesenet hvor slike forhold foreligger.
Sarlig peker ban pa at verneombud og oppsynsmenn har plikt til
a vsre pa vakt overfor forhold av denne art.

V/ER ORIENTERT!
Dette er en god regel pa fjellet
- men det er ogsa en god regel
at man er orientert om de verne-

regier og vernetiitak som gjelder
pa arbeidspiassen.
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v;e R O B S!

Vi viser her et par av de ting

som Verneutvalget har funnet.

Kabelen var na ikke lenger i bruk,

men nevnes som et apropos om at

elektrisk utstyr regelmessig ma

etterses.

Legg ellers merke til stjzipslet,

dette er bare ett av de mange

defekte st0psler som ble funnet.

Kjettinglenken er "fagmessig"

skj0tt med staltra. En far vel

vmre takknemlig for at den bar

holdt.
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VANNRETT LODDRETT

1. Sounder vi til 1. F0r jul
k. Stasjon i Oslo 2 . Retning

7. H0ytiden 3- Lovlig

11. Julemat 1. Kern

13. Ildsted 5. Skalldyr

11. Fisk 6. Gj0r barna cm vinteren

15. 3j 0gutter
7. Preposisj on

17. ...f0rer 8. Regelmessig

19 • .ilasjonalforsamling 9. 0yne
11. Eneboer 10. Sted i Sverige

9'^ . Kj emiske forbindelser 11. Stengsel

1 o . Astronaut 12 . Julebakst

Telegrambyr.A 16. Nedb0r

18. Stasjon i Heirnark 17 . Dra omkring

31. Smert e 16 . Musikkbegivenhet

31. 20 . Plagget

31. Jenten.avn 22 . Legemsde1

3 i 23 . I skolestua

7 L,
-> . Handverker ^5.

z
Stormbyge

39. Erikk 29. Ha

10. o ri a Ic k e 31 y g t o m 31. Yrke

11. V 0 K a 1 e r 33. .  . . .er, musik.kinstrument

11 . Tall
-til Lyd_j2—

^ i:
^ J . Outtenavn ~yr Boliger

In . ooat 1 s ".'mmervarmen 38. Delikatesse pa julebordet

l9. Stille 39. Sykdom.

51. Ikke s0nnerifor 11. Tall

55. Pa skip 13. Jentenavn

57. Emballasj e 17. Konsonanter

58. Kj 0kkenredskap 18. Slette

t' 1. Pa treet 50. Stemme

83. Pa batten 52. Krypdyr

61. Pliddagsmaten 53. Lee

65. Slektningen 51. Tall

68 . Julegj est 56. T0y

69. Land i Asia 59. Pa fiskestanga

70. Nynorsk pronomen 61. Kav eg ...

62. Vokse

63. Godt

yi . Uttalte

56. Tall

67. Artikkel

'M
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p E R S O N ALI A

I siste halvar er det mange som er kommet nye i vegvesenet,
og en stor del av disse er ansatt ved vegkontoret.

Vi presenterer:

Navn

Arne Bratbakken

Hans Jakob Urbye

Anne Karin Wollan

Otto I. Skovholt

Ronny Stav0

Bj0rn S0rlien

Brede L. Sandbakken

Aud Emilsen

Rolv G. Rinnan

Kaars Engen

Egil Eriksen

Sverre Gustu

Arne Reidar Tvenge

Randi Nyheim

Grethe s. Kristiansen

Ann Bente Lillehagen

Odd Bredvold

Arne Hagen

Helge Olsen

Ivar Tovseth

Nils K. Nordset

Pal Brandtzseg

Vi 0nsker de nye velkommen, og haper de vil finne seg godt til
rette pa sin nye arbeidsplass.

St i1ling

kontorassistent

konsulent/

j'uridisk saksbehandler

kontorassistent

avdelingsingeni0r

konstrukt0r

tekniker

konstrukt0r

fullraektig

avdelingsingeni0r

lagermann (Plagstad)

verkstedarbeider

(Flagstad)
verkstedarbeider

(Plagstad)
kontorassistent

Tiltradt

10. juli 19

kontorassistent 1. okt. 197

72

17. juli 1972

17. juli 1972

31. juli 1972

1. august 1972

1. august 1972

7. august 1972

7. august 1972

7. august 1972

28. august 1972

11. sept. 1972

18 . sept. 1972

27. sept . 1972
2

kontorassistent 1. okt . 1972

kontorassistent 1. okt. 1972

verkstedarbeider

(Kongsvinger)
konstrukt0r

23-
1.

okt.

nov .

1972
1972

oppsynsmannsassistent 1. nov . 1972

oppsynsmannsas s istent 1. nov . 1972

oppsynsmannsas s ist ent 6. nov. 1972

konstrukt0r 13. nov. 1972
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I samme periods er det 23 som slutter. Av disse gar 11 over
i pensjonistenes rekker:

Navn
stilli

J0rgen Hathisen

Ingvald Syverstuen

Bernhard Lysfoss

Erik Nordengen

Georg Nybakk

Einar Buberg

Einar Haugen

Erling Hoseng

Kare Henrik Nilssen

Ole J. Nord seth

Olaf Storsveen

August 0stgard

ng Slutter

anleggsarbeider 31. august 1972

vedlikeholdsarbeider 1. okt. 1972

anleggsarbeider 20 . nov. 1972
vegvokter

30. nov. 1972

vegvokter 30. nov . 1972

anleggsarbeider 31. des . 1972

oppsynsmannsassistent 31. des . 1972

vedlikeholdsarbeider 31. des . 1972

fylkesvegvokter 31. des . 1972

fylkesvegvokter 31. des . 1972

fylkesvegvokter 31. des . 1972

fylkesvegvokter 31. aug. 1972
Iirusen og takk l or lang eg

t-ofast tjeneste i vegvesenet, og 0nsker dem mange og lykke-
-i-ige ar som pens j onist er .
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bedriftsidretten

s KY T \ N G

pet er i h0st to ar siden det ble satt

i gang skyting med luftgevaer innen

t^edriftsidrettslaget . Det ble fort
stor oppslutning cm treningskveldene,

og selv om noen fa bar sluttet etter

Invert, sa er nye kommet tilj og interessen

bar i h0st v$rt enda st0rre enn tidligere-

Skyting er pi mange mater en fascinerende sport. ^Av for
skjellige grunner er det enkelte som aldri Isrer a sky >
mens andre kan varte opp med hederlige resultater allere e
etter et par treningskvelder. ken om en skyter mye bom i
begynnelsen, beh0ver en ikke miste motet, resultatet an
forbedres betraktelig ved bedring av skytestillmg, pns
teknikk og avtrekksteknikk. Inn0vlng av disse tingene
ta lang tid. Siden det ikke er to mennesker som er belt 1^
kan det som gjelder for en person ikke direkte overf0res
en annen, en ma pr0ve seg fram og eksperiroentere, og det
ta ar f0r en finner fram til sin personlige skytestll.

AV resultatene som vegvesenets skyttere bar oppnadd, kan ^
nevne annenplassen i 5. divisjon i skyteserien i var.
f0rte til opprykk til 2. divisjon, der vi i 0yeblikket ^
som nummer 3 av 10 lag. Annetlaget vart som skyter i 3 d'
bar ikke vsrt fullt sa heldige, og ligger pa en sjetteplass
bare to lag bak seg.

Treningen fortsetter imidlertid, og en ma regne med at re
tatene bedrer seg litt etter litt. Nye skyttere 0nskes
bjertelig velkommen, og treningen foregar i trimrommet i
Fylkeshuset hver onsdag fra kl. 18.00 og utover.

VEL M0TT.'
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F o t b a I I

Vi presenterer 2.divisjons-

laget som var med og kjempet
om sluttpoengene i bedrifts-

serien:

I f0rste rekke fra venstre

Lorang Halvorsen, Arve Nordseng,

Age Engelien og Kjell Mlkkelsen,

i 2. rekke Torodd Simensen,

Einar Mlkkelsen, Leif Enget,

Per Hammeren, Halvor Ruud og

Arild Solberg. Dessuten bar
Per Plygind, Magne S01na, Svein Leiknes, Erik Holmen, Ivar Ovesen,
Ole P. Reiersen, Jan E. Solberg, Cato Nabseth og Knut Vara spilt
pa laget.

Bedriftsidrettslaget bar ogsa batt et lag med i 3*divisjon, men
det mangier vi dessverre bilde av. F01gende bar deltatt :

Erling Husby, Torbj0rn Halvorsen, Sven Langseth, Jon A. Skj0n-
haug. Per Rasmussen, Arvid Nygard, Frank Havik, Harald Libeek,
Hans Gr0nvolden, Jarle Livoll, Anders Hoel,PederHaugseth,
Odd L. Sunde, Havard Sveen og Magne Smeland. Dette vil altsa
si at ialt 34 mann bar spilt fotball i sommer.

Resultatmessig endte 2.divisjonslaget pa 4. plassen i tabellen,
mens 3.divisjonslaget ble sist i sin avdeling med 0 poeng, men
moro hadde de likevel. Det er bare a hape at de stiller opp
til nye dyster nar varen kommer og fotballen atter begynner
a rulle. Det er tross alt leken og mosjonen som teller framfor

poengene.
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turlan grenn

Interessen for skiidrett er stadig stigende. Spesielt
det stigende interesse for turlangrenn. I turrenn som for
ar tilbake hadde 50-60 deltakere, var det siste vinter i e
uvanlig med 150-200 startende. Arsaken til den 0kte inter
essen bar sannsynligvis sammenheng med Skiforbundets nye
bestemmelser for beregning av maksimaltider i turrenn,
satt til gjennomsnittstiden av de fem beste i hver klasse
Birkebeinerrennet bar sine spesielle regler for beregning av
maksimaltid.

Fra terminlisten fra Hedmark Skikrets vil vi peke pa f0 S
renn som arrangeres i l^pet av vinteren.

jlTRANSgNRCNNE

28.1. Borseterrennet 43 km

4.2. Svartbergrennet 25 km

11.2. Odalsl(zipet 30 km

11.2. Grenaderldpet 90 km

18.2. Kurerloppet 35 eg 78 km

25.2. Trangenrennet 30 km

10.3. Moral0pet 30 km

11. 3. Finnel0pet 30 km

25.3.
Birkebeinerrennet 56 km

1.4 . Berserennet 25 km

15.4. Vardfj ell-10pet 24 km

15.4. Bj 0rkebollrennet 20 km

15.4. Eidsfj ellrennet 40 km

19. 4 . Egebergrennet 20 km
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Nsrmere opplysnlnger om disse og andre skiarrangement i vinter,
kan fas ved henvendelse til oppmannen for Skigruppa i bedrifts-
idrettslaget, konstrukt0r Jac. Erik Gjelten, telefon 26 080,
linje 158.

filers vil bedriftsidrettslaget oppfordre alle skiinteresserte
a ta Skiforbundets distansemerke, og avlegge pr0ven for Norsk
Skimerke.

SVENSKE VEGFOLK PA BES0K

Svenske kolleger sammen med representanter fra firma 3 M,
bes0kte ski Itverkstedet pa Plagstad vegsentral 16. november.
Det svenske vegvesenet bar til na ikke produsert skilt i egen

begi, men de var interessert i a se n^rmere pa var produksjon

av nye skilt, som foregar ved at det legges nye ansikter pa

garamel aluminium.

Pa bildet ses fra venstre overingeni0r Kleiven,
byradirekt0r Kraft og oppsynsmann Frantsen. Ytterst
til h0yre "var mann" pa skiltverkstedet, Bj0rn Enger.



P E D E R

OG

VEG EN

Det kom en ganraiel veg opp langs MjfSsa den
hadde gatt der fra den var ganske liten, ja
rent ut sagt, sa var den f0dt der ved stranden
For den gang han Peder la niste eg fiskestang
i kont, og dro for a lete_etter jord eg fiske
~ det kunne vel vaere en tid siden na -
da fikk han ta seg fram som^han kunne over
vindfall og steinr0ys, da sa Peder hojet ho
Rosa foran seg - satte han Peder merke -
for kua har en sans i vegbygging som er
mennesket forunt

Slik kom stien til verden, ved fotens m0te med
myk mold, og folket og stien vokste opp sairanen
og delte gode og onde dager - og stien fikk sa
hjelp - en br0yt en rot og stein - en annen
veltet pa si - en tredje hugget vekk -
vognen kom - en kjerre - en karjol - og vegen
begynte a f01e seg -

og pratet om den -
anlegget kom -

Slik som de kruset for den
og hadde den til kjaeledegge
Maskiner -

Fremmede med vinkelhjerne og 0yne av kvarts -
De skrek og stakk - og med dunder og brak -
Den nye vegen gikk fram som en berserk -
Blind og d0v for alt -
Unntagen malet -

En skodde av asfalt - og dynamitt - sa furu og bj0rk
stupte krake neretter fyllinga - ble liggende pa
gammelvegen - for a se etter de deroppe -
de som raste avsted i blikkasser - sa gufsen
etter dem blaste barken av der de la blant
etterlatte oljefat - tomflasker - og gjenglemte
trafikkskilt

OMN



HJELP DEN NYANSATTE!

Selvfalgelig! Lasr ham i finne fram i be-

driften .,.

... hva skikk og bruk er pi stedet.

... hvorledes ban skal bli kjent med folk
ban bar kjenne.

... eg vis bam bvorledes ban kan utfare

arbeldet sitt lettere og tryggere.

Vcsr sSik moi ham som du gjerne
vHle andre skulle vcere moi deg
cm du var nykomlingsn.

Vern og Velferd


