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ARET 1973

"Lerebog i Bygningskunsten" utgitt i 1848 har som innlednings-

ord:

"Fglende Ngdvendigheden af gjensidig Hjelp

anl@zgge Menneskene Veie, bygge Broer og
Skibe".

I det &ret som snart er til ende har vegvesenet bygd bdde veger
og bruer. Vegadministrasjonen er heller ikke uten medvirkning

ved bygging av "Skibe".

Men eksisterer framleis grunnlaget i "Ngdvendigheden av gjen-

sidig Hjelp"?

Blir den vegen du sjgl daglig bruker ufarbar, kan du gi et
godt svar péd dette !

Fra mitt kontorvindu ser jeg imidlertid moldensere p& sin siste
bredd i typisk novemberstemning med knyttede never mot vegve-
senet. De har alt av kommunikasjonstilbud fra fgr, har ikke
behov for "gjensidig Hjlp", men kan la sitt isolasjons kik-
kertsyn bare dvele pa sin egen flekk. - Det er imidlertid en

k¢ av andre & dele fellesskapets midler p&.

Spgr bare folket p& Sveggen, Ekkilsgya og Sandgya i Avergy om
det ble hjelp for disse veglause grendene at de fikk bygd fyl-
xesvegbruer dit i 1973. Eller spgr i Austefjorden i Volda om
det er noen ulykke at det ble brutt riksveg gjennom idyllen i
Ceitslida i var. Vedtakene i 1973 om veg til Magergy, om ak-
septering av riksveg til Veidholmen, om bru over Torsetsundet
i Aure, om tunnel Sylte - Vika i Norddal blir ganske visst
karakterisert som "ngdvendig" i lokalsamfunnet.



De fleste finner det nok ogsd ngdvendig at det skjer brgyting
og alle hdnde annet vedlikeholdsarbeid i v&rt vide vegnett

fra ytterste ¢y til innerste avkrok og @gverste plass oppi
dalen. Og for 3 700 km riks- og fylkesveg koster dette 1 1973
55 millioner kroner.

Det er heller ikke kommet protester mot at vegvesenet i 1973
her i fylket har lagt asfaltdekke i 79 km veglengde og oljegrus
p& 129 km tidligere grusveg.

Fellesskapsidéen i fylkets kommunikasjonsutbygging fikk en
fin stadfesting ved &pning av fylkets fgrste bomvegprosjekt
1. april 1973, nemlig riksvegen Aure-Aursnes med Aursnes fer-
jekal., Fylkets fremste folkevalgte rygget heller ikke unna
det store felles kjempelgft som ble gjort i beslutningen 1.
november om bomvegprosjektet Leingy - Gurskgy til kostrad
45,2 millioner kroner for realisering 1973 - 1976.

Dette er noe av det vegvesenet pliktskyldigst og med glede

har kunnet bidra med i 1973. Det er noe av innsatsen til ce
omlag 1000 som er beskjeftiget i vegvesenet i Mgre og Romsdal
for gjennomfgring av gjensidig hjelp. Dette vidstrakte arteid
har gitt oss alt annet enn kikkertsyn; men tvert om b&de et
ngye innsyn i enkeltheter og rgynsle og et vidt oversyn ved-
kommende naturtilhgve, busetnad, dagligliv, ressurser, leve-
vilkdr og naringsveger 1 vadrt sterkt oppdelte og vekslende
fylke.

Enkeltmennesket er langt mindre selvhjulpent i 1973 enn for
125 &r siden da det foran siterte ble skrevet. Den store
&lmugen har i leveméte og service mer behov til "gjensidig
Hjelp" néd enn noen gang f@gr. Folket ved bybredden som ikke
har forutsetning til sjgl & produsere for sin livberging, vil

i kort prosess fryse og svelte i hel uten samband og tilfgrsel.
De m& imidlertid gjerne nytte rettigheten til & protestere

mot det rasjonelle som fellesskapet makter.

Vi har her kommet inn p& b&de kvantitet og kvalitet. I den



foran siterte gamle larebok nevnes innledningsvis ogséd at det

som anlegges bazrer preg av det kulturnivd& som til hver tid er
n&dd, og det heter der at "dannede Nationer bygge varigt, hen-

siktsmessigt og skj¢nt".

Dette er siktem&l som hver av 0SS visselig har. Forutsetningen
for den fulle oppfylling av dette siktemdl er imidlertid at
samfunnet innenfor den totale planlegging ser seg gkonomisk i
stand til dette. I de fleste tilfelle m& vi ogsd@ 1 var etat
dessverre sli av p& de ideelle kvalitetskrav av gkonomiske

grunner.

Jeg tror at vegvesenets folk i 1973 - hver pd& sin plass - har
ytet etter evne og mulighet. Takk til alle medarbeidere i
etaten for alt godt arbeid i 1973. - Vi f8r love hverandre &
gjgre det sd bra vi makter ogs& i det kommende &r.

Til vare mange gode 0g positive samarbeidspartnere p& de fag-
lige og politiske felt i stat, fylke og kommuner vil vi ogsé
herved si takk for verdifull bistand og styring, for inspira-

sjon - og overbazrenhet - i dette &r som nd til ende haster.
—————— Med disse betraktninger tilbakelagt, er det meste

av slakting og eineldgvask f¢gr jul unnagjort - og vi tar da s&
gjerne fram helgedagssmilet og gnsker hver i ser

GO°D 9geU°L !

Arne Inge Torvik




ARBEIDSLEDELSE, MASKINUTNYTT-

ELSE OG DRIFTSPLANLEGGING.

Disse tema blir diskutert for tiden i vegvesenet. Alle tre
ting hgrer sammen. Den ene er avhengig av den andre.

KJEDEDRIFT

Maskindriften i vegvesenet er i dag som oftest mer eller mindre

kjededrift. Den ene maskin er avhengig av den andre.

Hvilke faktorer er det som oftest hemmer arbeidsdriften i en
slik kjede ?

1. Dersom en maskin stopper p& grunn av brekkasje, blir det
hel stopp i hele kjeden. Enten m& da maskinen skiftes
ut eller sd md driften omdirigeres slik at andre arbeids-
operasjoner som ikke er avhengig av denne maskinen settes

i gang.
2. FLASKEHALSER

Hvis det i transportkjeden eksempelvis er for lite kjgre-
tgy i forhold til lasteapparat, eller lastemaskinen er
for liten, vil driften bli redusert og fordyret. Et godt

eksempel er her grusproduk-sjonen ombord i "Knusaren".
Her er fglgende kjede:

Framgraving eller sprengning av masse
Opplasting p& bil
Transport til knuseverk

Produksjon av grusen ombord

A = N A

Transport av grusen med bat
6. Utkjgring p& veg



som regel ikke blir tatt inn unntatt i spesielle tilfelle.

De som idag fungerer som formenn er stort sett alle rekru-
tert fra vegarbeidersjiktet. En stor del av disse begynner
& nzrme seg pensjonsalderen. De andre er ogsd s8 vidt til
4rs kommet at de ikke er interessert i & p&ta seg ansvar
for arbeidsledelsen. De har heller ikke selv begynt ved
spaken i en maskin og har ofte heller ikke den samme inter-

esse og forstéelse for moderne maskinell drift.

Det er derfor klart at dette formannsjiktet m& supleres og
fylles ut med en type yngre arbeidsformenn eller arbeids-
ledere som er kvalifisert til denne jobben.

P& mindre anlegg der oppsynsmannen ikke er til daglig, vil
det vazre ngdvendig med ansvarlig arbeidsleder som alltid
er til stede. Han md ha myndighet til & flytte maskiner,
transportenheter og arbeidere slik at arbeidet glir best
mulig. Vedkommende m& ogsé& kunne sette ut ngdvendige
hgyder etter profiler. Han mé& kjenne til driftsplanen og

forstd detaljplanoppsettet.

P& stgrre anlegg bgr de samme krav stilles. Men det spgrs
om ikke en mer spesialisering kan vere aktuelt ogs& her.
For eksempel at enkelte har ansvaret for transport og
maskindirigering og andre igjen har ansvaret for fjell-
sprengningen. Her mener ikke bare den rent sprengnings-
tekniske side, men ogs& den rent drifsmessige siden, ek-
sempelvis slik at vedkommende fjellformann har ansvaret
for at det blir nok sprengt i forhold til uttransporten

og s¢grger for forsyning av olje, amunisjon etc.

OPPLARING

Formennene bgr plukkes ut blant de som er i arbeid i veg-
anleggsdriften. Derved vil man f& folk som selv har vart
i felten og p& den mdten bli best mulig respektert av

sine kolleger.

Oppleringen bgr skje delvis sammen med oppsynsmenn og del-

vis ved korte opphold inne ved vegkontoret for spesiRIOpp_




Hele denne kjeden mid vere slik avstemt at batene kommer

for lasting i ordinzr arbeidstid.

Dette er ting som man m& fglge med i driften en stund f¢r
man legger merke til det. Et hastig bes¢k p& anlegget
en eller to ganger pr. uke vil ofte ikke avslgre disse
forhold.

FLYTTING AV MASKINER TIL NYE OPPDRAG INNEN ANLEGGET

Med den hastighet som arbeidet gdr med i dag, vil omdiri-
gering av maskiner stadig vere ngdvendig. Dette kan vare
P& grunn av endring i verforhold som hurtig kan sl& ut i
forandring i driftsforholdene. Det kan ogs& vere vanske-
lige grunnforhold og lignende driftsmessige uforutsette

ting som stopper framdriften.
EFFEKTIVITETSHEMMENDE FAKTORER

Vegvesenets maskiner er for de flestes vedkommende lgnret
pr. time. Dette gjelder ogs& for de private leide maskirer,
Alt som er stopp og ventetid blir derfor en fordyrelse av
driften. I fgrste omgang kommer dette maskineierne til
gode. Lgnnssystemet slik det er idag og slik det sannsyn-
ligvis vil bli i framtiden er heller ikke det man kan kalle

effektivitetsfremmende.

En kan vel si at de eneste faktorene som sparer til ¢ko-
nomisk drift, er det moralske ansvar som hviler pé& arbeider-
ne og arbeidsleder for at anlegget skal bli ferdig i rett
tid og etter den kostnad som er planlagt.

Det er forsgkt & peke p& en del ting som fordrsaker stopp
i arbeidsdriften. Disse stopp og ventetider kan bare
reduseres og elimineres ved at arbeidsledelsen blir bedre
organisert og utbygd slik at en ansvarlig arbeidsleder er
til stede p& arbeidsplassen hele dagen.

UTVIKLINGEN I DAG gér den veien at vanlige vegarbeidere



lzring i kikkertbruk og driftsplanlegging og sist men ikke
minst bgr et opphold p& laboratoriet vere obligatorisk.

HVOR SKAL FORMANNEN REKRUTERES FRA

Etter hvert som maskindriften har overtatt mer og mer av
arbeidet er det blitt en hel del erfarne maskinfgrere et-
terhvert. Dette er som regel yngre folk som har sin prak-
sis i kjgring av maskiner. Det er et spgrsm&l om ikke
formenn bgr forsgksvis plukkes ut blant denne gruppen i

dag. Det som da volder bry er lgnnssystemet. Maskinfgrerne
har i dag relativ god betaling. Skal de kunne fristes til

& ta jobb som arbeidsledere md de tilbys en lgnn som noen-
lunde tilsvarer det de har i 1lgnn som maskinfdrere.

Her m& det nok innskytes at arbeidslederjobben generelt mé&
antas & vere mer interessant og gi mer varierende arbeids-
muligheter enn maskinfgrerjobben. Denne kan ofte vare bade

ensformig og gi mer fysisk pdkjenning.

Arbeidslederjobben m& ogs& antas & gi mer avansementemulig-

heter.

DRIFTSPLANER

Ved at arbeidsledersjiktet blir bedre utbygd vil ogsé
driftsplanen bli mer aktuell, spesielt detaljplanen. Denne

vil da kunne utarbeides sammen med arbeidsleder og oppsynsmann.
Oppsynsmannen vil da mer kunne f& tid til planlegging fram-
over. Dette er ngdvendig dersom en mer effektiv utnyttelse

av maskinene skal kunne skje i framtiden.

Oppsynsmannen vil ogsd pd den mdten f& anledning til pd en
langt bedre mite & foreta kostnadsoppfglging pd sine anlegg.

Oddvar &flévdal
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Hovedtillitsmanns -

ordningen.

I henhold til overenskomstens kap. VIII paragraf 35 skal det
i hvert fylke velges et hovedtillitsmannsutvalg pd 3 medlem-
mer som skal fungere som bindeledd mellom vegarbeiderne og

vegvesenets sentrale ledelse i fylket.
Det skal sammensettes slik at bdde anleggsarbeiderne, ved-
lixeholdsarbeiderne og arbeiderne ved maskinforvaltningen er

representert i utvalget.

Fglgende er valgt i Mgre og Romsdal:

Formann Olmar Lien 6360 Afarnes
medlem Kristian K. Dahle 6363 Mittet
medlem K&re Hansen 6400 Molde

Olmar Lien er samtidig valgt til hovedverneombud med Ottar

Brudeseth, Midndalen som varamann. Hovedtillitsmannsordningen
tradte i1 kraft 1. oktober 1972. Og etter avtale mellom noved-
tillitsmannsutvalget og vegadministrasjonen i Mgre og PRomsdal
ble utvalgets formann som en forsgksordning gitt fri fra veg-
arbeid fra 16. mai 1973 og til ferien for & ivareta sine til-
litsmannsoppgaver, og med stor velvilje fra administrasjcnens

side ble ordningen forlenget ut &ret.

Det ble ogsé& stilt kontorplass til r&dighet. Siden ordningen
kom istand har fglgende anlegg og vedlikeholdsomridder veart
besgkt:

anlegget Afarnes - Vistdal, strekningen Vistdal-Eresfjord -
Eidsvég, anlegget Toven - Raudsand, Angvik - Hoem, Batnfjorden,
vegsentrelen Arg, Molde - Hollingen, Aukra ferjekai, veg til
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Sm&ge ferjeleie, Malme - Hollingen, Bud - Bergset, vegstasjonen
Mjelvabgen, vegstasjonen (Bruhagen) Avergya, Sveggesundet,
Hasselgy, Frei, strekningen Innfjorden, Mindalen, Végstranda,
Tresfjord, Vestnes, vegstasjon i Skorgevik, knuseverket Tomre-
fjord, Fiksdal bru, omrdde Vatne, Skodje, Remmetunnelen,
Brattvig, Skjelten, Hamnsund-Slyngstad, vegstasjonen Skodje,
Andalsnes - Oppland grense, Bjgrnkleiva, Valldal, Linge - Over§,
Stranda, Straumgjerde, Hundeidvik, frsta, Lauvstad, Folkestad -
Straumshamn, Bjgrneset - Hgydalsnes, Fyrde - Hunnes, Eidsvig
vegstasjon, Sunndal - Grga, Kjelbotn - Sjgholt, Rovde (olje-
grusverk), Syvdsbotn - Rovde, Eidsd vegstasjon, Rheim, Skorgen
knuseverk, Sglsnes - Buvik - Tjelle, Surnadal, vegstasjonen

pa Pye, Rindal, Askard, Spjelkavik, Ulsteinvik, Leikong veg-
stasjon, Stokksund brakkeleir, Hidsnes - Gjerdsvika, Stette -
Taftesund, Eidsdal, Geiranger, Tgmmervég - Indreseter - Gullstein,
Ertvéggdy, Aure vegstasjon, Aure - Stemshaug,- S¢gr Trgndelag
grense, Ottergya, Middy.

P& disse reiser har det ogsd vert forsgkt & f& kontakt med alle
vegvoktere som arbeider alene utover i distriktene, og de aller
fleste har en snakket med, men det kan nok finnes enkelte til-
feller hvor det ikke har lykkes. En del arbeidsplasser har av
forskjellige grunner vert kontaktet flere gangey men m& dess-
verre beklage at det ennéd finnes steder som en ikke har hatt
anledning & besgke. Hovedtillitsmannen har ogsd f3att vere med
pd de kontaktmgter som samarbeidsutvalget har hatt p& for-
skjellige steder 1 fylket.

Fra den tid ordningen kom igang er det tatt opp mange forskjellige
saker, av de viktigste kan nevnes:

Faste datoer for lgnnsutbetaling, likeverdig praksis, lgnns-
ansiennitet, pensjonsgivende tid, flytting av arbeidsplass,
fgrstehjelpskurs, sykebdrer p& arbeidsplassene, verneutstyr,
private maskineieres ansvarsforsikring, brakkeoverenskomsten,
innarbeiding av arbeidstid, ledige stillinger i vegvesenet,
rensk av fjellvegg ved entreprengrdrift, forholdet mellom mas-
kininnsats og mannskapsinnsats, arbeidstiden, spisepauser,
innkvartering, ombygging av gamle brakker, vaskebrakker med
dusj, prdvetid ved inntak av nye arbeidere, bomull eller ny-

londresser for verkstedarbeidere som arbeider med sveiseapparat,
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orange arbeidstdy, regntdy av dadrlig kvalitet, bedriftslege-
ordning for enkelte distrikt, arbeidshansker m.m.

Bestemmelsen om at det skal vere tillitsmann og verneombud

p& hver arbeidsplass har til dels fungert lite tilfredsstillende.
Dette skyldes i stor grad forflytninger av medarbeidere som

‘har vert valgt som tillitsmenn/verneombud. Enkelte arbeids-
plasser har s&ledes hatt flere tillitsmenn/verneombud mens

andre ikke har hatt noen. Dette har en forsgkt rettet p&

ved & avholde valg pd de aktuelle arbeidsplasser.

De erfaringer en né sitter inne med tilsier at hovedtillits-
mannsordningen har sin berettigelse innenfor den samarbeids-

ramme som bgr vere mellom administrasjonen og de ansatte.

En ser det som sazrs viktig at hovedtillitsmannen skal kunne
medvirke aktivt til et godt samarbeid, og dermed vere med &

skape et godt og trivelig arbeidsmiljg med f& eller ingen
konflikter.

OL

STERKERE BPIER  EIDE - APJAVIK

Rv nr. 67, Eide-Arjavik, er som klent
ikke av de mest linjerene riksvegstrek-
ningene i fylket. I p&vente av ny

veg foregdr i &r ombygging av de svake
bruene pd strekninga og utbedring av

de verste knepene.

Her er Bernhard Westad, Thom»s Eéset
og Per Siira som har stdtt for arbeidet

ved en av smébruene.
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Overa = Linge

Tunnel nr. 2 (Blikshammar tunnel) narmer seg nd gjennomslag.

Dette vil trolig skje 12. - 14, desember 1973.

Geologene

har riktig nok forutsatt dérlig tunnelfjell de siste 100 m.

I skrivende stund gjenstdr ca. 50 m og de forutsatte vanske-

ligheter er heldigvis ikke pdtruffet.

P4 grunn av manglende ferjekapasitet i 1975 er Mgre og Romsdal

fylkesbdter interessert i at Overd - Linge blir kjgrbart til

sommersesongen 1975. Dette er det en teoretisk sjanse til 3

klare hvis ingen uforutsatte hindringer oppstér.

Pr. i‘dag har 2 grunneiere p& Overd nektet arbeidstillatelse i

Lauvvika p.g.a. at de ikke er enig 1 vegvesenets linjevalg p&

Overd. Det er sgkt om forhdndstiltredelse av grunnen fgr skjgnn

er avhjemlet.

Tunnelen er 1 245 m lang, -

Det vil medgé:

Dynamitt: ca, 46
Koronitt: ca. 6
millisek.: ca. 5
Bormeter @45 m/m ca.l04
Borstenger: ca.

Det vil medgd 347 salver.

tverrsnitt 46 m2.

500 kg
300 kg
400 stk
800 l.m

100 stk

Glynitt:

3 sek. tennere:
22 mm guritrgr:
Bormeter @65 m/m:

Borkroner:

ca.lo9
ca.z22
ca.l2
cat 4

ca.

500
700
700
000
420

kg

stk.
stk.

l.m
stk



14

Ny vegstasjon i Orsta.

Vegvesenet skal i lgpet av 1973/74 fgre opp ny vegstasjon i
frsta. Vegstasjonen skal bygges p& den tomta som en i 1972
kjgpte av @rsta kommune. Tomta, som er pé& nesten 10 mél

>

ligger i kommunens industrifelt p& Hovden, ca. 100 m gst for

Hovden flyplass.

o

FASADE VEST '

L EREIEELLE DT

Hi

il

et

EASADE SYO

Vegstasjonen blir med smd forandringer av samme type som den
en 1 1971/72 bygde p& Pye i Surnadal. Totalt bebygget areal
blir 984 m2, fordelt slik: kaldt lager 380 m2, isolert garasje
2L7 m2, verksted 167 m2, kontor, spiserom, vaskerom etc. 97 m2,

ganger, tilfluktsrom og traforom 93 m2,

Selve byggearbeidet er kostnadsberegnet til ca. kr 420 000,
I tillegg til dette kommer kostnadene med de prefabrikerte
stilkonstruksjonene og stdlplatene (korrugerte til veggene),
samt varmbtluftsanlegg, elektrisk anlegg og porter. Totalt

regner en med at vegstasjonen vil koste ca. kr 1 000 000,-.
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Det var opprinnelig meningen at bygget skulle settes bort pd
anbud. En fant imidlertid at de innkomne anbudssummer 13 si
hggt over de en hadde for tilsvarende bygg ellers i landet

at de innkomne anbud (3 stk.) vil bli forkastet. Vegvesenet
kommer derfor til & fgre opp bygget i egen regi, og en regner
med at dette arbeidet skal starte allerede fgr nyttdr. Antatt
byggetid er ca. 10 mnd. slik at bygget skulle stéd ferdig til

hgsten 1974,

Knut Inge Braute

Minnesmerker bed begen.

Ved den nyopprustede E-69 over
@rskogfjellet kan den oppmerk-
somme trafikant se denne "mile-
pelen ved vegkanten. Dens
mosegrodde inskripsjoner er
ikke lett & tolke, men steinen
har sin historie, og n& har den
fétt sin velfortjente plass
ogsd& ved nyvegen.

Steinen markerer nemlig et
stykke norgeshistorie. I 1658
var svenskene pad offensiven mot
Dannmark - Norge, og ved freden
i Roskilde fikk de "overta"

Trondhjems len som bl.a. omfat-

tet alle nordmgringer og roms-
dalinger. Steinen pd& @rskogfjellet markerer s&ledes riksgrensa
fra den tida. Allerede i mai 1660 ble det imidlertid gjenfor-
ening med Sunnmgre idet Danmark - Norge fikk landomrddet tilbake

Meningen med & omtale denne steinen som med pietetsfglelse er
gjenreist ved vegkanten, er 4 minne om alle de klenodier, sm&
og store, som kanskje med litt ekstra ettertanke kan bevares
og gis den rette plass langs vegene vére,
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Fortau og sykkelstiar.

o

Av tiltak for & betra tryggleiken pé
strekningar med blanda trafikk har
bygging av fortau vore sett p& som
den beste lgysinga. Fortau er d&

ei 1 - 2 m brei stripe langs kgyre-
banekanten, gjerne markert med ein
10 - 15 cm hgg kant.

Eit slikt fortau 1lgyser ikkje trygg-
leiksproblemet. I beste fall kan

2

det medverka til & minske risikoen

for ulykker i sommarménadene, om

vinteren derimot tener det i stor

utstrekning som lagerplass for sng
og er i s& mdte ikkje meir verdt enn ei djupgrgft.

I sentrum av byer og tettstader er fortau akseptert av omsyn
til miljget og av plasshensyn. Men det forutset d& at grunn-
eigarane har ansvar for rydding og vedlikehald, fjernar sng

om vinteren og elles ikkje set opp reklameskilt o.l. som
hindrar fri gange. Hdgste tillatne fart i gata m& vera 50 km/t.

Utanfor det konsentrerte sentrumsomriddet - mellom dette og dei
nye bustadomrédda - er det i alle vidre byar og bygdebyar strek-
ningar der "mjuke" trafikantar er serleg utsette. Tillatt
fart er ofte over 50 km/t, men sjeldan s& hgg som 80 p& grunn
av mange direkte avkgyrsler.

Her b g r det ikkje byggast fortau!

Forutan problemet med sngrydding gjev fortauet ein falsk
illusjon om tryggleik. Det er alt for lett for bilane & skli
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innp4 og serleg skolebarn vil tilsvarande lett villa seg ut

i kgyrebanen. Fortau medfgrer heller inga betring for syklistane.

I staden m& det anleggast 3 m breie vegar i avstand 3 - 5 m
fra kgyrebanen og skilt frd denne med grgft. Desse let seg
brgyta, og dei er breie nok for bdde gdande og syklande. Dei
m& vera samanhengande og ha like gode stigningsforhold som
bilvegen, ha fast dekke,god belysning og helst ikkje kryssa

anna trafikké&re i plan.

Skal det bli ei 1lgysing pd problema, m& kommunane erkjenna
sitt ansvar og setja av midlar til bygging av serskilte gang-
og sykkelvegar . Fleire kommunar i fylket er godt i gang

i s& md&te og har til dels skaffa seg det utstyret som trengs
for brgyting og anna vedlikehald.

Ut fra ei vurdering og prioritering av tiltak for & redusera
ulykkesfrekvensen er ogsd fylke og stat komne inn i biletet.
Det er d& kldrt at di meir kommunen er viljug & yta og di betre
tilhgva blir lagt til rette for gjennomfgring, di hdgre vil
ogs& prosjektet kunne koma p& fylket og staten si prioritets-
liste. Bortsett frd utgdfter til eigedomsinngrep og vedlike-
hald/brgyting har staten i1 ymse hgve teke deler av dei gvrige
kostnadene der det enten ikkje er planlagt ny innfartsére ein
annan stad, eller det er berrsynt at ei slik &re fgrst kan

bli realisert om mange &r.

I dei tettstadene som er med i Norsk Vegplan II - NVP II -
blir dette vurdert av det lokale vegplanutvalet, i andre

o

bygdebyar er det opp til kommunen sjgl & ta eit initiativ.

Anders S. Moen

Idet avisa skal g& 1 trykken f&r vi i hende et rundskriv fra
Vegdirektoratet som understreker den hgye prioritering "myke"

trafikanter nd er i ferd med & f&. Fra rundskrivet gjengir

vi:
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"BRPYTING OG SN@RYDDING

P& veger uten fortau og uten separate gang- og sykkelveger,
skal sdvidt mulig, brgyting og rydding av vegskuldre og
vegkanter gd parallelt med brgyting av kjgrebanen. Det er
viktig at fotgjengere og syklister til enhver tid har plass
pé& kanten av vegen slik at de i minst mulig utstrekning kom-
mer 1 konflikt med den kjgrende trafikk.

P& veger med fortau m&, der hvor det er mulig, rydding av for-

tauene prioriteres pd like linje med rydding av kjgrebanen.

Der hvor sngen fgres fra kjgrebanen over fortauet og ut til
siden, er det viktig at dette arbeidet blir utfgrt mest
mulig fortlgpende.

Brgyting etter et sngfall om natten, bgr starte si tidlig at
fortauene er ryddet i god tid fgr trafikken begynner.

Der hvor sngen brgytes ut til siden for s& & bli fjernet ved
bortkjgring, er det viktig & p&se at fortauene i minst mulig
grad blir brukt til snglagring slik at fotgjengere derved

o

tvinges til & ferdes i kjgrebanen.

De separate gang- og sykkelveg-systemer bgr holdes like godt
brgytet som vegen.

STRPING

P4 grunn av trafikken vil kjgrebanen ofte bli hurtig bar,
mens fortau, gang- og sykkelbaner vil ha et sng- og isbelegg.
Det bgr, ved hyppig sandstrging, sgrges for best mulig frik-
sjonsforhold p& disee steder. Salt anbefales ikke, da en for
& f& nytte av saltet pd slike steder m& bruke s& store mengder
at forholdene blir lite atraktive. I mildvarsperioder m& en

2

vere pdpasselig med & fjerne slaps o.l.

N&r det gjelder gangfelt, er det viktig at disse er ryddige
og rene. Vegen 1 tilknytning til gangfeltet bgr ha best mulig
friksjonsforhold. En m4 derfor her vare omhyggelig med strg-

ingen.
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SKILTER

I vinterhalvidret blir trafikkskiltene lett utsatt for skader
p& grunn av sngbrgyting, sngrydding o.l. De har ogsd lett
for & bli tildekket av sng, is og sglesprut. En vil be om

at en er spesielt oppmerksom p& dette i forbindelse med
skilter som viser varsling av gangfelt, barn i vegen o.1l.

Det vises for-gvrig til retningslinjer for skiltvedlikeholds-
tjenesten som er sendt vegsjefene tidligere. "

I tilknytning til siste avsnitt ovenfor er det fristende &

gi uttrykk for at ryddinga for skilt og andre anvisninger er
veldig mangelfull. Bildet her er tatt ca. 3 dager etter siste
sngfall, men foreldpig ingen tegn
til rengjdring!

Her synes det som om b&de anlegg
og vedlikehold er like gode (les:
slgve), men vi f4&r hdpe p& bedring
umiddelbart!

BRUK AV BILBELTER.

Statens vegvesen har innfert pd&bud om & bruke
bilbelter for alle ansatte i vegvesenet som sitte
i forsetet pd tjenestebiler.

Padbudet er gjort gjeldende fra 1. juli 1973 for alle
varebiler, personbiler, busser og kombinerte biler.
Fra 1. oktober 1973 gjelder pdbudet ogsd for
lastebiler, trekkbiler og sterre busser.

Det er sdledes ikke lenger valgfritt for vegvesenets
ansatte om de vil bruke bilbelter ndr de kjerer med
tjenestebiler.

En vil ogsd anbefale at alle vegvesenets ansatte
bruker bilbelter i sine private biler slik at det
ikke blir et pdlagt onde, men en daglig rutine
som skal vere til hjelp i kritiske situas joner.

"Hold deg hel og pen - bruk bilbelte."
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Bedriftsaviser.

I de senere &r er det i vegvesenet dukket opp den ene
bedriftsavis etter den annen i de forskjellige fylker,
slik at det n& er 8 fylker i alt som utgir et informasjons-

skrift til sine ansatte.
Vegdirektoratet har stgttet opp under denne virksomhet og
har satt seg som m&l at samtlige fylker skal komme med i

denne form for kommunikasjon mellom ledelsen og de ansatte.

De fylker som hittil har gitt ut bedriftsaviser er fglgende:

Troms: "Vegstikka" som allerede er inne i sin 5. &rgang
Telemark: "Telemarksvingen" ogsd i 5. &rgang

Hedmark: "Hedmark vegnytt" 3. &rgang

Buskerud: "Brobyggeren" 3. argang

Rogaland: "Ryggjavegen" 1. &rgang

Aust-Agder: '"Kontakt" 1. argang

Sogn og

Fjordane: "Vegstubben" 1. &rgang

og sé& Vé&r
egen: "Veg og Virke" 2. argang

De fleste fylker kommer med 4 nummer i &ret og felles for
dem alle er at de sgker & fa med variert stoff av bdde faglig
og mer popular karakter. Redaktgrene samler seg i et felles
sukk med bgnn om at alle ansatte m& vere medarbeidere i
avisen. Det bgr forresten vare en selvfglge at alle vegfolk
stgtter opp om sin egen avis for at denne skal bli et organ
hvor alle kan komme til med innlegg, stoff som angdr egen
arbeidsplass m.v.

Alle disse meninger kom tydelig til uttrykk under et kurs for
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redaktgrer av bedriftsaviser som ble avviklet p& Park Hotell
i Sandefjord i dagene 15. - 18. oktober 1973,

Kurset var arrangert av Vegdirektoratet og ble ledet av infor-
masjonskonsulent Leilf Agnar Ellevset. Det mgtte represen-
tanter fra 17 fylker og stoffet som ble behandlet vil komme
den enkelte til nytte enten en allerede er kommet igang med
bedriftsavis eller man i ner framtid sgker & f& utgitt et
fgrste nummer. Hensikten er at samtlige fylker skal utgi

sin bedriftsavis hvis hovedoppgave skal vare kommunikasjon

mellom alle i etaten.

Det er & hdpe at bedriftsavisen md bli levedyktig, men dette
avhenger i hgyeste grad av at den enkelte bidrar med stoff

til avisen. Dersom "Veg og Virke" i sin forholdsvis korte
levetid har oppfylt de intensjoner en satte seg ved utgiingen
av fgrste nummer, vil det vare opp til den enkelte medarbeider
om avisen fortsatt skal holde den standard en ¢gnsker. Redak-
sjonen oppfordrer alle ansatte i vegvesenet til & medvirke

til at s& kan skje.

FOTOKONKURRANSE 1973

Vi minner om fotokonkurransen 1973. Det er foreldpig
dérlig med oppslutningen s& fristen forlenges til 31.

januar 1974,
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GRUNN=— og JURIDISK SEKSJON.

Seksjon for grunnerverv ved vegkontoret, eller grunn- og

juridisk seksjon som den ogsi blir kalt, er en relativt ny
avdeling innen fylkets vegadministrasjon. Den ble opprettet

i 1966 da det i1 Mgre og Romsdal ble ansatt en egen funksjoner
som skulle ha til oppgave & arbeide med spd#rsmil vedrgrende
grunnerverv. Da det i 1967 ble ansatt egen juridisk konsulent
ble denne plassert i ner "geografisk" tilknytting til den
sdkalte grunnseksjonen, og avdelingen har senere vart benevnt
som grunn- og juridisk seksjon. Som bevis p& at Parkinsons

lov har sin gyldighet har bemanningen senere ¢gkt, og 1 dag

er 2 teknikere, 1 ingenigr, 1 oppsynsmannsassistent, 1 oppsyns-
mann, 1 kontorassistent, 1 jurist og 1 jordskiftekandidat
tilknyttet avdelingen. I tillegg til disse er en mann engasjert
med diverse arkivundersgkelser m.v. for & belyse vegvesenets

ervervede rettigheter langs eldre veger.

Avdelingens primere oppgave er som nevnt i samarbeid med de
gvrige avdelinger & sgrge for at vegvesenet til en hver tid
har grunn nok for & anlegge nye og utbedre gamle veger. Av-
delingen har ogsé overtatt s& godt som all grunnoppméling
etter anlegg og utbedringer. Videre best8r arbeidet i &
utferdige alle grunnerstatninger ogdi opprette et eiendoms
og grunneierarkiv som p& lengre sikt skal omfatte hele riks-

og fylkesvegnettet i fylket.

(=)

e som 1 dag er tilknyttet avdeling er fg¢lgende:
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JURIDISK KONSULENT ERLING HAGERUP. Ansatt i 1973 og etter-
fulgte Henrik Fauske som kontorets "lovseiemann". Juristens
arbeidsfelt er langt bredere enn for de ¢gvrige pd& avdelingen.
Foruten & ta seg av juridiske spgrsmdl i forbindelse med

grunnerverv md han svare péd alle tenkelige og utenkelige

spgrsmdl med juridisk tilsnitt. Han har ogs& ansvaret for
behandlingen av alle bilskadesaker og erstatningsspgrsmil

i den forbindelse.

TEKNIKER HAKON GAS@. Ansatt i 1968, er heltidsbeskeftiget

med oppméling av grunn.

TEKNIKER NILS HENDSET. Ansatt i 1972, driver som G&sg med grunn-

oppmédling.

OPPSYNSMANNSASSISTENT ALF HJELVIK. Avdelingens sportsmann
har vert tilknyttet avdelingen siden 1968 hvor han har drevet
med grunnoppmdling. Var tidligere assistent i en &rrekke p&

anlegg.

KONTORASSISTENT GEIR VESTAD. Nylig overfgrt fra gkonomiav-
dingen, og har her med erstatningsutbetalinger og arkiver-
ingsarbeid & gjgre.

OPPSYNSMANN ALF L@VIK. Var tidligere oppsynsmann p& anlegg.
Har de siste &rene drevet med grunnoppmdling og oppmerking
av tidligere ervervet omrdder langs eldre veger.

INGENI@PR JOHAN TODALSHAUG HALS. Ansatt i 1973, har drevet
med grunnoppmdling og er mannen som 0gsd betjener vegvesenets
dataterminal i forbindelse med avdelingens landmilingsberegninger.

FHV. FYLKESKASSERER BJARNE REKDAL. Har de siste &rene vart
engasjert med & f& oversikt over vegvesenets rettigheter
langs eldre veger. Rekdal er derfor mannen en henvender seg
til n&r det gjelder spgrsmdl om bl.a. bredden av eldre veger
i hele fylket.

JORDSKIFTEKANDIDAT ERLING RPDVEN. Ansatt i 1966, leder av

avdelingen og den som har skrevet dette.
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Pa flyttefot.

Statens bilsakkyndige, Rlesund, har i etterkrigstiden hatt
sine kontor  forskjellige steder i byen. I 1945 var kon-
toret pé& Skansekaia og hovedgjgremidlet den gang var rasjo-
nering av drivstoff, utsteding av kjgretillatelser samt for-
deling av brukte biler og de f& nye som kom til v&rt distrikt.
Etter en kort tid i Kongensgt. 13 flyttet vi s& til Borgund
Sparebanks bygg i Keiser Wilhelmsgate hvor vi i 2. etasje
hadde 2 kontorrom. Noe szrlig hilkontroll ble det ikke

Snaxk om og arbeidet bestod i fgrerprgver og bilfordeling.

Et stort framskritt kontormessig syntes vi det var da vi i
1959 flyttet til Parkgata 3. Men det kan vel nd sies at dette
med kontor i1 6. etasje og uten kontrollhall var en upraktisk
©og lite tilfredsstillende ordning. Dette ble mer og mer mer-
bart etter som distriktets bilantall gkte og behovet for bil-

kontroll meldte seg med stgrre og stgrre tyngde.

Vére ndvzrende kontor tilflyttet vi 1. oktober 1962 og i

A/S VMgre Diesels verkstedbygg fikk vi da en kontrollhall.

Selv om hallen etter dagens krav er upraktisk ble det nd like-
vel i noen grad mulig & kontrollere noen av bilens tekniske
komponenter 1 og med at vi fikk disponere en grav med hydrau-
lisk jekk. Mer avanserte tekniske apparater til forskjellige
kontroller har imidlertid vert mangelvare og har vert en hemske
hvis det skal drives skikkelig bilkontroll. Med de stadig
stdrre kjgredoningene er det ogsd blitt et fglsomt savn at vi

ikke har hatt kontrollhall med gjennomkjgring.

For ett par &r siden ble det derfor tatt fatt pd arbeidet med
& skaffe nye, hensiktsmessige lokaler. Store arbeidsmessige

1t med planlegging og tilrettelegging av arbeidet har vart

tatt, men n& har det da lykkes med arbeidet. Realiseringen

av de nye planene er til ende og 1l4. desember i &r flytter

vi til A/S Automobilagenturets nye verkstedbygg i Breivik
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ved Spjelkavik. At det er blitt mulig & skaffe nye kontor
p& s& kort tid har bare kunnet realiseres ved den forstéelse
for behovet vi har f&tt hos vegsjef Torvik og i Vegdirektoratet.

Bildet viser v8re nye lokaler. Vi f&r ekspedisjonslokale i

1. etasje og bilsakkyndigkontor og kantine i 2. etasje. Kon-
trollhallen som ligger ved siden av ekspedisjonslokalet har

2 1gp og med godt teknisk utstyr til effektiv bilkontroll.
Dessuten f&r vi en 30 tonns vekt som er plassert pd plassen
#stenfor kontorene. Kontorene skal tas i bruk 14. desember

og dette vil vi markere med en liten tilstelling. Det vil da
bli invitert representanter fra sentraladministrasjonen, fyl-
kesadministrasjonen og byen samt diverse representanter for det
publikum vi betjener. Vi har i anledningen f&tt laget en folder
med presentasjon av oss selv og en annonsering av vart arbeid
til det publikum som vi kommer 1 kontakt med. Bilkontrollen

er vel den del av vegvesenet som har den stgrste kontaktflate
med publikum og vi er derfor innstilt p& & st&d som en god ser-

viceinstitusjon.

Vi héper at vi i neste nummer av "Veg og Virke" kan f& plass
til en nzrmere omtale av &pningen og en presentasjon av de

nye kontorene.

Inge M. Aasen
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Den nye pelebdten

har fatt sitt navn. "Rederiets styre" - ledelsen ved vegkontoret
0g vegsentralen - har gitt sine uttalelser og truffet sitt

valg. Dermed er ogsd v&r lille konkurranse over og all spenning
utlgst.

For oss i1 redaksjonen har konkurransen vart virkelig postiv.
Tidliigere har vi i "veg og Virke" i alle nummer oppfordret
til innlegg fra leserne. Vi har hatt "ordet-fritt-spalte",
tekstkonkurranser og oppfordret til innlegg ellers. Oppslut-

ningen har mildt sagt vert skral. Men ikke slik denne gangen!

Det synes som om inspirasjonen er kommet til svaert mange, og
flere "freske" forslag med bdde velklingende og meningsfylte
navn har vert med til finalen. Som kjent er jo de fleste re-
derier tilhengere av kvinnenavn. VA&rt rederi har ikke riktig
fulgt opp denne linja, og det ser ut til at tradisjonen i stil
med "Pelaren" og "Knusaren" har staket ut og ogs& har avgjort

dette navnet. B&ten er nemlig dgpt "V@LAREN".

Vi lar all kledelig beskjedenhet fare og proklamerer at redak-
tgren var forslagsstiller for det utkdrede alternativ, - tett
fulgt av vegsjefen som "etteranmeldt" med sin liste, der ogsi

dette navnet var med.

Nir s& mye er sagt vil vi tilfgye at navnet nok virker noe
tungt, men det kan til ngd aksepteres pé& begge mdlfgre, og det
gér ikke s& veldig mange dyre messingbokstaver til dette som

til mange andre navneforslag.

Mestc veklingende og i pakt med tiden synes vi K. Furlands
historiske, men dog rgdstrgmpeinspirerte "Pelarguri" var, men,
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som sagt, kvinnfolk ble holdt utafor denne gangen. Hjertelig
takk til alle som har deltatt i konkurransen!

N&r dette leses antas "Vglaren" & vare i full gang med ombygging
av Sundsbg ferjekai, Misund, med sin 5 mann store besetning
Likedan antas representasjonsturen for presse og andre utvalgte

Y

& vere vel overstdtt og den harde hverdag for folk og utstyr
& vare begynt.

Vi ¢gnsker lykke til - om ikke p& alle hav - s& iallfall p& en
lang og forh&pentligvis svert nyttig arbeidsdag ved ferjekaiene
i fylket.

PS. Noe mer h&ndfast om premie, heder og verdighet venter

vi p& i &ndelgs spenning fortsatt.

"HUN" - OM SKIP

Mange har sikkert lurt p& hvorfor man bruker "hun" om et skip.
En dansk versjon er denne:

M& styres av en mann.
I ubevoktede gyebiikk tar hun styringen.

Skifter navn na&r hun skifter eier.

Er i alminnelighet dyr &8 rigege til.
Koster mer i underhold enn eieren hadde tenkt seg.
Kan trekke en mann med seg i dypet.

M2 males og rigges til f¢r hun gdr ut.

o s TS e YRS B = G U T

Blir med &rene besverlig og vanskelig & héndtere.



28

VANNRETT
1. Ekspeditgr
14, Framkomstmiddel
15. Forfedre
17. Mynt (fork.)
18. ----em, lszresetning
19. Anseelse
21. Fylkesmann (initialer)
22. Adverb
23. Konsonanter
24, Hytte
26. Tilbake
27. Her (fr.)
29. Barium
31. Noen har en sjuende ----
32. Eksemplar
33, Telegrambyr& (bakv.)
34, Preposisjon
35. Drag
36. Istmen
37. Redskap
39. Kvinnenavn
40. Luftkommando
43, Merkverdig
4L, Mé&nen
46, Naboer (bakv.)
48, Sjukdom
50. Vektenhet
52. Myrdet sin mor Agrippina
53, Vise
54, Hjerterom
55. Fredsmegler i @sten
56, Verb i presens (2 ganger)
58. Prefiks
60. Komparativ til ung.
61. Tvillinger
62. Handelsuttrvkk
63. Fritt valg
65. Mannsnavn
68. Byene
69. Pinnsvin
70. Ind;lent

LODDRETT
1. Hellespont'en
2. Innskrivning
‘3. Bilkjennetegn
4, Bindemiddel
5. Kunstsnekker
6. Svensk tall
7. Kelner
8. Kjemisk tegn
9. Kidretgy
10. Bydel i Trondheim
11. Etterdgnning
12 Artikkel
13. Gjenoppbygging
16. Reguleringsmotstand
20. Pronomen
25. Kvinnenavn
28. Kjemisk tegn
30. Preposisjon
3%, Signalapparat

38. Fé&r man p& truten
41, Flanke

42, =---- mag.art.
45, Havnymfe

47, Hard kost

4o, =---ri, lere

51. Fiskevegna

57. Konge og keiser
59. Legge av

62. Kiste

64. Ego

65. Interjeksjon
66. Lerreim

67. Nr. 9 og 27
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1. premie ..... 1 hellodd i Pengelotteriet
2. premie ..... 1 halvlodd i Pengelotteriet
3. premie ..... 1 halvlodd i Pengelotteriet

Lgsningen sendes Vegkontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde,

innen 20. januar 1974. Merk konvolutten "Vegkryss nr. b,



30

Sambandet over Réyrasundet.

som var omtala i det forrige nummeret av avisa, er no kommen
inn i ei ny fase. Ved 2pninga av anboda for den fgrste og
stgrste brua var l&8gaste summen ca. 15. mill. kroner, - vesent-
lig hggare enn overslaget.

I forrige nummer var &g nemnt den store dupna brua skal funda-
menterast pd, og det er rimeleg & tru at den hgge anbodsprisen
har samanheng med at det her til lands er lita rgynsle i so
omfattande arbeid p& slike dup.

Det er no teikna kontrakt med entreprengrfirmaet Eeg-Henriksen
om bruarbeidet, og firmaet er alt i gong med tilriggingsarbeid
ved brustaden. Dette er den stgrste enkeltkontrakten som her

i fylket nokon gong er teikna av vegvesenet med eit entrepre-
ngrfirma, og det er truleg at vi mange gonger kjem til & bringe
nytt fréd dette omfattande og interessante arbeidet.

Totalt er det 3% bruer i dette sambandet, og dei to andre er
enno ikkje lyst ut p& anbod. Det er likevel venta at prisen
for desse vil kome so hggtat kostnadsramma for anlegget totalt
vil bli sprengd. Viktig er det at ein etter prisane for den
fgrste brua har fatt ei heilt ny grense for kva det lgner seg
& fylle att med sprengd fjell i forhold til & bygge bru.

Det er & vente at mange ulike argument kan kome fram ndr det
gjeld synet p& slike fyllingar kontra bruer, og berre ei slik
direkte ¢gkonomisk vurdering er det vel urett & legge til grunn,
Ein kan tenke p& endra straumsetting, fisketilhgve, isprotem
m.v., men det er likevel vanskeleg 4 tenke seg mange og vektige

faktorar nok til & vege opp for alle millionane i kostnads-

differanse.

Fgr avgjerd er teken i dette viktige spgrsmdlet er det vanske-
leg & seie noko om framdrifta for anlegget, emen det kan vel

alt no seiast at det vil bli vanskeleg & kunne opne sambandet
- i 1975 som tidlegare planlagt.
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TRYKKLUFT.

Det har skjedd mange ulykker ved uforsvarlig bruk av trykk-
luftverktgy og trykkluftledninger, og det er et bevist
faktum: Komprimert luft er potensielt farlig! En kan péafdre
seg selv eller sine arbeidskamerater meget alvorlige skader
med ukontrollert trykkluft.

6 - 7 kg/cm2 er det mest vanlige trykk en kompressor arbeider
med i dag. Verkstedkompressorer gir oftest 10 kg/cmg.

Ved uforsvarlig bruk kan en f.eks. sprenge en trommehinne p&
en avstand av 10 cm, og - verre enn det; den kan frambringe
en skjebnesvanger hjerneblgdning.

Et annet eksempel: Ved 7 kg/cm2 trykk kan en luftstrdle bl&se
avgdrde metallspon og andre smd partikler med en hastighet av
100 km pr. time eller mer.

Rettes luftstrdlen mot munnen kan den sprenge lungene og for-

8rsake andre indre g¢gdeleggelser.

Inntrenging av luftbobler i blodkarene (gjennom &pne sér) kan
gi katastrofale virkninger.

Det er alltid en stor fristelse & benytte trykkluft til & blése
stgv etc. ut av hdret eller bort fra klazrne. Sikkerhetsmyndig-

hetene advarer stadig mot at dette gjgres.

En st&r foran en ny sesong med stort forbruk av trykkluft ute
p& veganleggene. Husk, det er jo, som en sier, "bare luft en
arbeider med", men det er ogsd luft drevet opp til en ekstra
h¢y hastighet, som kan (ukontrollert) fordrsake meget alvorlige

skader.

Arnfinn Gautun
(verneleder)
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“Iiltradt 1 vegvesenet.

Samtidig som vi p& annet sted i avisen bringer en fortegnelse

over de som i 1973 er gdtt av med pensjon, gir vi nedenfor

én oppgave over de som i lgpet av &ret har tiltrddt tjeneste

i vegvesenet:

Willy Hansen, Fiksdal -

ferjekaiarbeider

Eistein Bzverfjord, Bgverfjord - hgvelfgrer

Per Brandli, Gjerdrum

Alf Bredegg, Gulskog
Asbjgrn Molaup, Molde
Knut Skjersli, Hjelset
Ole Midsund, Vestnes
Kjell Sandnes, Rensvik
Rolf Dalsbg, Finngy

Per Natvik, Vatne

Ole M. Naas, Eide

Magnar P. Raknes, Raknes
Johannes Nordgédrd, Leira
Peder Fzrgy, Nauste i R
Kristian Hjelanes, K&rvag
Olav Pedersen, Rindal
Nils S. Sezterbg, Surnadal
Einar Stormyr, Ranvik
Ottar Ringstad, Haddal

Olav Dyrhaug, Moldtustranda

Inge Bergum
Jostein Ulla

Per Austnes
Bjarne Bakken

asfaltkontrollgr
verkstedarbeider v/vegsentralen
verkstedarbeider v/vegsentralen
verkstedarbeider v/vegsentralen
ferjekaiarbeidere
ferjekaiarbeidere

forskalings- og betongarbeider
forskalings- og betongarbeider
forskalings- og betongarbeider
forskalings- og betongarbeider
vedlikeholdsarbeider

anleggs- og sprengningsarbeider
anleggs- og sprengningsarbeider
anleggs- og sprengningsarbeider
anleggs- og sprengningsarbeider
anleggs=- og sprengningsarbeider
vedlikeholdsarbeider
vedlikeholdsarbeider

regulativlgnt oppsynsmannsass.
regulativlgnt oppsynsmannsass.

timelgnt oppsynsmannsassistent
timelgnt oppsynsmannsassistent




VED KONTORET

Avdelingsingenigr Jan Petter Jenssen anleggsavdelingen
Avdelingsingenigr Torgeir Dgssland vedlikehold

Ingenigr Magne Mgrkedal vegsentralen

Ingenigr 0dd Eirik Hyldbakk distriktslaboratoriet
Ingenigr Johan Hals grunn- og jur. seksjon
Tekniker Sveinung Myklebust vegsentralen

Tekniker Asle Kleppe planavdelingen
Jur.kons. Erling Hagerup grunn- og jur. seksjon
Assistent Marianne Skjgrsater sekretariatet
Assistent Geir Vestad regnskapsseksjonen
Assistent Ruth Rgd regnskapsseksjonen

VED BILKONTROLLEN I ALESUND
Assistent Anne Rita Klock

VED BiLKONTROLLEN I MOLDE

Assistent Erling Rgrhus
Assistent Bente Heggem

VED BILKONTROLLEN I KRISTIANSUND

Assistent Karen-Marie Sgrseth (Hun var vikar tidligere)

KRYSSORD -

vinnere i nr. 3 ble etter loddtrekning:
1. premie: Randi Rgrhus, Vegkontoret, Molde
2. premie: Magda Aune, Ystenesgt. 35 A, Alesund

3. premie: Marit Halvorsen, Vegkontoret, Molde

Vi hdper vinnerne f&r utbytte av loddene i Pengelotteriet.



Mi meining....

I siste nummeret av "Veg og Virke" var det ein artikkel om
forbruk og meirforbruk av bzrelag p&d anlegga generelt, og
til redaksjonen er innkomen denne reaksjonen pd artikkelen:

Der er nok mange faktorar som spelar inn p& forbruket av bzre-
lag, og eg vil her prgve & antyde nokre av &rsakene til for-
bruket. Til opplysning kan eg nemne at eg -er hgvelkjgrar, og

sdleis har ein del med utlegging av bzrelag & gjera.

Det fgrste eg vil gripe tak 1 er dette med "teoretisk beregnet",
Eg trur en skal passe seg vel for & regne med og kome ned i

mot eit teoretisk beregna forbruk. Det er ikkje alltid at det
er ei "spekefjgl" vi skal rette opp. Kanskje kan ein saman-
likne med ein mélar, det er nok ikkje lett for han heller &
berekne kor mykje sparkelmasse som vil g& pd ein vegg, fgr

han er ferdig. Dersom ein i stgrre utstrekning brukte motor-
hgvel til utlegging av forsterkningslaget, kunne det nok

hjelpe 1litt p& dette forholdet.

Det andre eg vil peike pd er det som er nemnt i artikkelen om
at ein m& berekne svikten i forsterkningslaget under utlegging

av dette, ved der & legge seg over planflisa.

Som maskinkgyrar finn eg det svart vanskeleg & "drukne" flisa,
fordi eg d& misser av syne det som eg skulle ha til rettesnor.
Eg m& tilsté at eg har heller liten gree pd utsetting av fliser,
men det kjem for meg at det mitte kunne g& an & justere flisa
opp ein smule i forhold til plan ved underpganering, slik at

ein her kompenserar for seinare retningar. Ein m& for all del
ikkje f& det for seg at det vert slgsa med massene rundt om.

Dette kan eg ikkje tenkje meg vert gjort.
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Eit anna forhold som har direkte samanheng med dette er det
ofte store misforholdet mellom oppgitt kvantum i skutelaster
og det ein virkeleg greier utnytte av lasta. Med den for-
holdsvis store bruk av batfrakting som det er i dette fylket,
synes det 8 vere grunn til & gjere noko med dette.

S& vidt eg hugsar er dette forholdet tidegare vore peika pé
av vegmeister Urke.

Til slutt vil eg rette ein takk til redaksjonen av "Veg og
Virke". Det er ein fin "trykksak" de har skapt, - eit fint
kontaktorgan, og DEN MA IKKJE D@.

- Derfor, kjzre lesarar av Veg og Virke, grip pennen og
skriv! Her er mykje & skrive om av felles interesse.

Eg for min del tar gjerne imot ei "breiside" (i bladet, altsa)
pé dette som eg har skrive. Kanskje er det &g nokon som kan

stgtte meg.
0dd Vatne

BRIl PA 50 - ARSDAGEN
I forbindelse med ombygging av Lervikstraumen

bru pd Smgla, ble det 31. oktober bygd interims-
bru av Bailey-utstyr ved brustedet. En stri-

lende opplagt 50-8rsjubilant, lastebilsjéfgr
Johannes Lervik, hadde den dagen latt bilen st&
heime og opererte i stor stil som brubygger
sammen med oppsynsmann
Tyrhaug og et par mann
fra vegkontoret. En
verdig markering av dagen
for en vegmann !



36

BEDRIFTSIDRETT

Innendgrssesongen er nd i full gang. Omtrent hver eneste

kveld har vi gode muligheter til & kvitte oss med gammelt

flesk foran julebordsesongen.

I VOLLEYBALL-serien har "fgrstelaget"

til Harnes store problemer med & finne
toppformen i &r og kan i beste fall ende
pé& en annenplass. Gledeligere er det at
annetlaget leder annendivisjon og har

gode muligheter til & rykke opp til fgrste.
I neste sesong vil det derfor vise seg

hvilket av vare to lag som egentlig bgr

ha retten til & kalle seg Fgrstelag.

HANDBALLAGET har heller ikke hatt den
helt store suksessen i hgst. Etter at
det ble nr. 2 i annendivisjon 1 var, og
dermed rykket opp til fgrste, har flere
av de beste og réeste stjernene lagt opp
(midlertidig?). Det er derfor blitt pro-
blemer med & stille fullt lag til kampene.
Til tross for dette mgtte laget til start

i "Hallingkastet", en hdndballturnering pd Gol mellom veg-

kontorene i sgr-Norge ( I ar: 9 herrelag og 4 damelag). De

sportslige resultatene der skal forbigds i taushet, men

2

turen ellers burde friste flere til & mgte p3a héndballtrening

slik at vi kan stille lag til neste &r ogsd. Cg dette

gjelder ikke bare gutta. N& ser det (endelig) ut til at '

jentene vare kommer til & benytte den tildelte treningstimen

ogsé. Vi regner med at de stiller i toppform ndr h&ndball-

serien for damer starter utpd nydret (dersom det melder seg

nok lag).
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SKYTTERGRUPPAS medlemmer mgter stadig
mannsterkt fram til treninga i vegsentralen
p& Arg. - Om ikke lenge vil denne virk-
somheten bli flyttet over til et av til-

fluktsrommene i kjelleren pa det nye

fylkeshuset. Dette vil forh8pentligvis

fgre til enda stgrre frammgte. Konkurranse-

sesongen har bare s& vidt begynt og en
regner med 4 delta i tilsammen 6 korrespondanseskytinger i
lgpet av vinteren. P& resultatlistene fra disse konkur-
ransene haper en ogsd pd & finne deltakere fra den nyopp-

rettede skyttergruppa pa Skodje.

SKIGRUPPA har nesten dgdd ut etter tre
sngfattige vintre, men med snart en meter
nysng nd i slutten av november ser det

ut til at denne gruppa nd endelig far mulig-

o

" heter til & innlede en ny storhetstid.

FOTBALLSESONGEN er forlengst slutt og

laget v&rt gikk ubeseiret gjennom annen-
ﬂ? divisjon. Det ble derfor stilt store for-
ventninger foran hgsters cup, men her ble
supporterne grundig skuffet da laget ikke
stilte opp 1 det hele tatt. Det er riktig-

o

nok noe som heter & slutte mens leken er

god, men det f&r da vere méte p&!

Det viktigste ved bedriftsidretten er tross alt ikke konkur-
ransene. Det er derfor fgrst og fremst gnskelig at flere
mgter fram pd de treningskveldene vi har pd forskjellige
steder her i Molde, og at en ogsd forsgker & starte trim-
grupper andre steder i fylket. Der en synes det er for fa
interesserte, kan en jo forsgke & samarbeide med bedrifts-

lag utenom vegvesenet.
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Om piggdekk.

I vart fylke er det ikke s& stor del av vegnettet som har fast
vegdekke. Som nevnt i forrige nummer har ca. 507 av riksvegene
og 8% av fylkesvegene enten asfalt- eller oljegrusdekke. Andelen
av faste dekker gker imidlertid stadig, og det samme gj¢r bil-
tettheten.

Ogsé& hos oss har en derfor en stadig dkende utgiftspost i den
slitasje piggdekkene pé&fgrer vare faste dekker i form av sli-
tasje. Spesielt gjelder dette hgst og vdr og i sndfattige

vintre da en i lavlandet en stor del tida har sndfrie veger.

Mange mener piggdekk bdr forbys, fordi de gir bilfdrerne en
"falsk" fglelse av trygghet og dermed slett ikke er s& sikker-
hetsfremmende som mange tror. For folk flest er likevel til-

bakeskrittet til kjettingene utenkelig.

Restriksjoner er i 4r innfgrt idet rgrpigger né er fortudt,
maksimalt antall pigger pr. hjul er fastlagt og stdrste lengde

pé& piggen utenfor gummien er satt til 1,2 mm.

Stgrste nytt er likevel en helt ny type piggdekk som er paten-
tert. Piggene kan her trekkes inn i dekket som kattekldr. Dek-
ket er delt i et indre og et vtre rom, og piggene er festet
til deleveggen mellom disse og gér ut gjennom det vtre romrmet.
Fylles det ytre rommet med luft trekkes sidledes piggene inn,
mens en ved & slippe lufta ut av dette rommet, kan "kvesse
xlgr" igjen. Ved hver bensinstasjon kan en sfledes trekke inn
piggene og skédne vegdekkene. Er dette ldsningen for "late"

bilister og redningen for vére veger?

R nei, prisen er forelgpig skyhgy, og masseproduksjon lite
aktuelt.

Imidlertid kan redningen for vegenes faste dekker komme ved
en annen utvikling - de pigglgse vinterdekk med piggdekk-egen-
skaper. Fabrikkene overgdr hverandre i lovord om sine produk-

-ter, men faktum er i1 hvertfall at det arbeides intenst meg
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saken., Med forbud mot piggdekk reknes her i landet med &
kunne spare minst 100 mill.kroner 8rlig i slitasje p& vegene,
men sikkerhetsmessig er det bevislig fordeler med pigger. Et
forbud er derfor ytterst tvilsomt - vi md& foreldpig bare av-
vente piggdekkenes avtaker i det pigglgse vinterdekk med

overlegne egenskaper.

Fgrst da kan vdre ressur-
ser i stdrre grad settes
inn i legging av nye
dekker, slik at vAare tra-
fikanter kan tilbys flere
kilometer med faste dek-
ker. Slik forholdere n&
er mé dessverre en alt
for stor del nyttes til

8 fornye de faste dekkene
en alt har.

PENSJONSNYTT

Etter gjennomfgringen av loven om folketrygd i 1967 har det
vert vedtatt mange endringer 1 dette lovverk. Ogsd de lover
som omfatter tjenestepensjonsordningene har i ldpet av denne
tiden gjennomgétt en rekke endringer. Den sist vedtatte
endring fgrer til at Statens pensjonskasse, Statsbanenes
pensjonskasse og Pensjonsordningen for statens arbeidere
s1l8s sammen til en felles ordning for statens arbeidstakere

med virkning fra 1. januar 1974.
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Dei skte par - tre &ra har vegvesenet hatt mykje vegbygging

i gang i Sykkylven-omri&det, og i samband med anleggsdrifta er
6g fleire bruer ombygde.

Det er urdd 4 unngd & bli st8ande i undring over dei gamle,
fine bruene som no skal utskiftast, og mange tanker kan bg

g8 til mennene som bygde dei.Fr& ordfgraren i Sykkylven,
Pystein Eliassen, har vi fatt oversendt artikkelen nedanfor.
Den er tidlegare prenta i Sykkylvsbladet, og forteljar er -

Jens Jarnes. Soga er om ein gamal, kjend brubyggar; -

BRUNSTAD - MAGNUS

Brunstad Magnus var s¢nn av Jon Knutsen Hole. Jon var noe
utenfor det vanlige idet han som f@drste "dalekar" begynte han-
del p& Bergen, skaffet seg jakt og fartet i de fleste bygder
pé Sunnmgre med sine varer. Han skaffet seg girden Gjevenes
og giftet seg med en pike fra Bergen vistnok av gammel hanse-
aterslekt.

P4 Gjzvenes hvor der i dag fremdeles bor folk av Jon's slekt
i begge tun kan der ennd idag vises stedet hvor Jon hver vi&r
trakk sin jakt p& land for & foreta det &rlige ettersyn. Men
en stormdag rammet Jon hdrdt. Jakten forliste med full last

av varer.

2

Den gang var det ikke vanlig & ha assuranse, s& Jon ble full-
stendig ruinert og kreditorene tok ogs& g&rden, s& skkten i
lange tider ble leilendinger.

Sgnnen Magnus hadde arvet noe av farens oppdrift. Han lerte

-

e

seg & bygge hvelvbruer - en den gang ny byggemdte pi& vire
kanter. Trolig har han lert kunsten ved Mer&kerbanens anlegg,
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Bildet over viser ei bru som gdr over Velledalselva fra Lade
til Hole utmark. Brunstad-Magnus har bygd bdde denne brua,
Aurebrua, Gamlebrua, den gamle Vik bru, Brunstadbrua og flere
andre bruer i Sykkylven og andre bygder.

I 1955 kjgrte jeg over en gammel steinbru i Spania. Bussen
stanset ved brua og guiden ba oss stige ut for & beundre bruwa.
Det var en hvelvebru med 10 - 12 meter spenn og bygget av
Romerne for 2000 &r siden. Jeg ble stdende noen minutter og
betrakte brua. Den var bygget etter samme oppskrift som Magnus
brukte, men steinen brua var bygget av var adskillig forvitret,
den var nok ikke bygget av var gode gneis "dei gamle fjell i
syningom". Men 2000 &r var den blitt og ennd ville den sikkert
vare i lange tider.

Romerne var i sin tid nord Europas l@remestre i brubygging av

stein,

I 1913 overvar jeg en prgve i Tyskland med & belaste en hvelv-
bru som etter planen skulle belastes til den styrtet sammen.
200 ingenigrsoldater bar et berg av sandsekker opp p& brua, men

da belastningen etter beregningen var kommet opp i 100 ganger
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dit mange sunnmgringer drogfor & f& arbeid i 70-&rene. Jern-
baneanleggene var pionerer i v&rt land i bygging av slike
bruer som den gang ble ansett & vere ikke bare de beste og
varigste, men ogsd de billigste alt tatt i betraktning. Nok
om det. Magnus startet sin kunst og drog fra bygd til bygd
pé& Sunnmgre og -bygget sine bruer - og la opp arbeidet fgrst
ved &rhundreskiftet.

Magnus var farbror til far og bodde hos oss p& Jarnes da han
bygget brua over Ikornnes-elva. Det mdtte vare vinteren
1895-96. Steinen til denne brua ble tatt pd utsiden av Jar-
neshaugen,

Jeg husker ennd diskusjonen mellom Magnus og far om kveldene om
brubygging. Det var konstruksjonen av tgmmerstillaset under
hvelvet og senkningen av hvelvet, n&r hvelvet var oppmuret, pra-
ten mest gjaldt. Serlig minnes jeg at Magnus fremhevet hvor ndgy-
aktig sluttsteinen (l&sesteinen) i hvelvet métte "tiltuktes".

S& husker jeg der store dag da brua var ferdig og tgmmerunder-
stgttelsen skulle rives.

Arbeidet med dette utfgrte Magnus selv. Alle andre som var

til stede md8tte versigod holde seg pd god og sikker avstand.
Som redskap hadde Magnus til sin rédighet slegge og spett.

Han slo forsiktig vekk kiler her og der, og vi b&de s& og hgrte
at for hver kile som ble slitt unna gjorde hwlvet et aldri s&
lite"sgkk" p& seg. Hver gang tok Magnus et overblikk om alt
gikk som det skulle g&. S& belaget Magnus seg pé det siste
trinn., P& nytt mdtte vi skuelystne rykke noe tilbake, og s&
slo Magnus med veldig kraft den siste kile unna og brua "satte"
seg litt for siste gang, Magnus rettet ryggen, slengte sleggen,
og s& kom det tungt og fast: S &8 h h ! ! - Der stod brua

og slik ville den ha st&tt i 100 tusen &r om ikke plogen og

bilene hadde gjort vansker.

N& har brua fdtt en stgpt tilvekst 1 pakt med var’tid. Men
sikkert blir det nok Magnus'bru som vil overleve Var tids inge-

nigr«unst !!



mer enn brua var utgitt for & bare, mitte arbeidet innstilles,

b3

og vi mdtte forlate arbeidet med uforrettet sak.

Vi kan alts& fastsléd:

Der har ikke vart og ganske sikkert

heller ikke kommer sterkere og varigere bruer i Sykkylven

enn de som Magnus har bygget.

Vi gratulerer

fglgende medarbeidere som

milsdager:
50 AR

Trygve Kirkeslett
Peder J. Ringstad
Edvin N&s

Petter Nonsvik
Einar E. Lyngstad

60 AR

Lars P. Moen
Elling Hoem
Magnar O. Solli
0la 0. Skj@lsvoll
Ingvald Brovoll
Aksel Vold

6410
6072
6490
6240
6493

6655
6470
6453
7380
6383
6386

i lgpet av vinteren passerer &dre-

Midsund
Haddal
Eide p& N
Sjgholt
Lyngstad

Vindgla
Nauste i R
Kleive
Rindal
Daugstad
M&ndalen

17.

13.

19.

13.
19.

11.

januar
februar
februar
mars

mars

Jjanuar
februar
februar
februar
mars

mars
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Pensjonisttreff.

Tirsdag 18. september 1973 var pensjonister fra Rauma og
Valldal Samarbeidsutvalgets gjester pd& en busstur fra

Endalsnes over Trollstigen og ned til Linge i Valldal.

30 pensjonerte vegfolk deltok og i det str8lende hgstver

ble det en opplevelse & mgtes med gamle medarbeidere som en
ikke hilser p& hver dag.

Med utmerkede guider som fortalte om Trollstigvegens tilbliy-
else og det hé&ndarbdd som ble utfgrt den gang var det sar-
deles interessant for oss som kjenner vegarbeid mer fra den

maskinmessige side & hgre hvordan de slet med feisel og bor

o

i Ijellsiden for & lage den i dag bergmte turistveg. N&r man
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dertil fikk hgre hva vegen har kostet fgr den ble ferdig i

1936, s& m& man bare imponeres.

I det sagnomsuste Valldal fortalte vegsjefen om Hellig Olav's
ferd gjennom dalen i 1028 og vi fikk en levende innfgring i
sagaen. Vi fikk en avslappende kaffepause p& Fjellro pen-
sjonat pa Sylte fgr vi kjgrte videre forbi Kaptein Linge's
fgdested (kompani Linge's sjef) til tunnelanlegget somskal
gjgre vegen til Overdneset og videre til Alesund farbar. De
moderne maskiner vakte stor oppmerksomhet blant de eldre veg-
arbeidere som uvilkdrlig mitte sammenligne moderne borerigger
med deres eget hindverktgy. Tilbake til Bndalsnes ble det

p& Grand Hotell Bellevue servert en middag hvorunder vegsjefen
talte og bergmmet det pionerarbeid som vdre eldre medarbeidere
hadde utfgrt i sin tid.

Tidligere oppsynsmann Martin Uri takket for at vegvesenet
tok vare p& "sine gamle redskaper" og fortsatt holdt kontakten
med gamle vegfolk.

Under kaffen i salongene holdt tidligere vegarbeider Arthur
Langdal et meget interessant k&seri og fortalte om russiske
krigsfangers skjebne I Valldaltraktene under siste krig. Det
var gledelig & hgre at ogsé& vegvesenet hadde medvirket til

8 lette fangenes sgebne, bl.a. ved at fanger under flukt fikk
tilhold i en av vegvesenet hytter pd fjellet.

Pensjonisttreffet var i alle deler vellykket og vi sender

v&r hilsen til detakerne med hipet om at et slikt mgte mé

kunne gjentas.

En god idé er en skrgpelig skapning. Den kan dg av et sngft
eller av en gjesp, den kan bli kvalt av et smil, stukket i

hjel av en vits og synke hen p& grunn av en rynket panne.

Hj.
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Medarbeidere tar avskjed.

I 1gpet av 1973 er fglgende gdtt over i pensjonistenes

rekker:

Verkstedarbeider
Anleggsarbeider
Anleggsarbeider
Anleggsarbeider
Anleggsarbeider
Vegvokter
Vegarbeider
Vegvokter
Vegvokter
Vegarbeider
Vegvokter
Anleggsarbeider
Vegvokter
Vegarbeider
Anleggsarbeider
Vegvokter
Vegvokter
Vegarbeider
Sjéfgr
Vegvokter
Vegarbeider
Maskinfgrer
Anleggsarbeider
Vegvokter
Anleggsarbeider
Vegvokter

Vegvesenet sender sin hjertelige hilsen med

Alb. Gussids
Iver I.
Johs. E. Hjelen
Lars K. Rgd

Lars Ljden

Romfo

Elias O. Lyngstad
Anton H. Emdahl

Ingvald Olav Stadhem 6240
Bernh. Martin Nykrem 6080

Fredr. Urkegjerde
Lars O. B. Egset
Jostein Kleppe
Ole S. Bgverfjord
Johan Rekdal
Bjarne Fjgrli
Kristian H. Halés
Anders Aspsater
Peder Indresazter
Johan Lysgdrd
Lars Hovde

Johan A. Larsen
Karl Overvig

Lars M. Kalland
Lars Fiske

Gunnar A. Husby
Arnt Nordgérd

6453 Kleive

7427
6690
6464
6218
6410
6146

6196
6100
6120
6660
6470
6684
6490
6670
6253
6490
6435
6380
6060
6690
6630
7422
6592

Romfo

Aure

Rgd i R
Hellesylt
Mdsund
Rheim
Sjgholt
Gurskgy
Urke

Volda
Folkestadbygd
Baverfjord
Nauste i R
Valsgyfjord
Eide p& N
Pydegard
Dyrkorn
Eide p& N
Hargdysund
Tresfjord
Hareid
Aure
Tingvoll
Gjgra
Leira

takk for trofast

tjeneste og gnsker dem lykke til som pensjonister.
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Jul

Der kimer en klang av klokker
en helg ringes atter inn,

der lgsner en flom av minner
ned mot ditt frosne sinn.

Si, det er bare julen,

bare de andres fest.
Allikevel er det din egen

og den som du trenger mest.

Der lgsner en flom av minner,
du hgrer en velkjendt sang,
slik 1¢d den hjemme i stuen
for lenge siden engang.

Hvor ble det av juletreet

og alle som var omkring.

Og hvad har du nd tilbake,
alt - eller ingenting.

Der kimer en klang av klokker,
hvor ble de vel alle av -
Bgydes de trette hoder

ned mot en ské&nsom grav.

Hvor ble det av juletreet,
sluknet dets rike glans -

Ja, - grenene visnet kanskje,

men aldri dets minnekrans.

For den har du enn tilbake,
og skjgnnere &r for &r,

den fglger deg like levende
i gode som vonde kir.

Og szrlig i julens timer
n&r minnene strgmmer fritt,
du lerer at intet taptes,

at allting fgrst nd er ditt.



Redaksjonen onsker leserne

Goada Jul

Godt nytt ar



