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VEGBELYSNINGENS FUNKSJON

Anlegg av vegbelysning er i f¢rste rekke motivert ut fra hensynet til
sikkerhet og trivsel. Foreliggende retningslinjer tillater at sikringsmid-
ler brukes til & belyse sterkt trafikerte og farlige kryss, tunneler og
fergekaier. P& slike steder kan vegbelysning vere mer sikkerhetsfrem-
mende enn ellers pa vegnettet.

Vegbelysningen kan ogs& ¢ke kapasiteten etter merkets frembrudd. Det-
te gir seg forst og fremst utslag i at det tilsiktede trafikkavviklingsnivéa
under dagslysbetingelser ogsé kan opprettholdes etter merkets frembrudd.
Dette forhold kan etterhvert som trafikken tiltar ventes & fa gkende be-
tydning idet mange rushtidstimer inntreffer utenfor dagslysperioden i den
merke arstid.

Vegbelysning anlegges for at vegens linjef¢ring og nere omgivelser skal

vere lettere & oppfatte etter m¢rkets frembrudd. De kj¢rende mé kun-
ne se gjenstander som kan bli farlige. De gadende ma kunne se for-

tauets begrensninger, k]gbrefrpyer og eventuelle gjenstander p& gangbanen.

Foruten de sikkerhetsmessige og kapasitetsmessige forhold har ogsé& be-
lysningsanleggene betydning for de estetiske forhold i trafikkmiljget.
Det mé& legges spesiell vekt p& & oppnd god optisk fering ogsé etter
m¢rkets fremfrudd. Samtidig mé& det unngéds at belysningsanleggene

virker skjemmende eller for dominerende i dagslys.
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1.3

Nér det brukes stasjonert veglys, skal retningsvisere og trafikkeyer
vere klart synlige og om n¢dvendig markeres med skilt, spesielt av
hensyn til vinterforhold. De kan om ng¢dvendig serbelyses. Dersom
serbelysning nyttes, skal den ikke virke blendende. Serbelysningens
styrke ma avpasses etter og harmonere med det generelle luminansniva
p& vegen. P& veger med monokromatisk lys er det pakrevet med scer-
belysning av trafikkskilt dersom disse er slik plasert at de ikke belyses
av billyset i tilstrekkelig avstand.

Spesielle hensyn mé& tas til flimmereffekt, serlig i forbindelse med
tunnelbelysning. Vegbanens luminans skal vere s& jevn at bilfgrerens
pyne ikke utsettes for store tilpassingsvanskeligheter. Gjentagende mer-
ke og lyse felter p& vegbanen ma derfor mest mulig unngas. Flekkbe-
lysning gj¢r det vanskelig & identifisere objekter tilstrekkelig godt i de
m¢rke omrader. Ngdvendigheten av kontinuerlig lys er storre i bilfo-
rerens synsretning, d v s i trafikkretningen enn p& tvers av denne. Jevn
belysning p& tvers av vegen gj¢r det imidlertid lettere & oppfatte muli-
ge hindringer og mé& derfor spkes oppnadd. | tabell X1I-3.1 er det an-
gitt krav til belysningens jevnhet.

BLENDING

Det ma s¢rges for at de kjprende ikke far sa& anstrengende synsforhold
at det resulterer i synstretthet etter en tids forlgp. Gunstige synsfor-
hold oppnas ved hgyt luminansniva og liten blending. Det mé& og-
s& vere kontinuitet i synsinntrykkene béde fra stillestdende og bevege-
lige observatgrer.

Blending fra veglyset avhenger i f¢rste rekke av det lys armaturene
retter mot ¢yet. Det er derfor angitt bestemte begrensninger for ar-
maturenes lysstyrker i retninger omkring horisontalplanet, jfr tabell

XI-2.1.
For en armatur med en gitt lysfordeling,har en fplgende forhold:

a) Blendingen blir mindre dersom den lysende flates tilsyne-
latende areal blir st¢rre og lysstyrken er den samme. Blen-
dingen blir ogsé mindre dersom den lysende flate blir ob-
servert lengre ut i synsfeltet.

b) Blendingen reduseres dersom armaturens bakgrunn blir lysere.
Med bakgrunn menes her ikke bare armaturens umiddelbare
omgivelser, men hele synsfeltet, alts& vegbanen, dens om-
givelser og mulige fasader. Kravet om begrensninger av




VEGNORMALER GEOMETRISK UTFORMING AR 1975

@ Kapitel Xl

W BEI-YSNING Avsnitt 2

STATENS VEGVESEN BELYSNINGSANLEGGENES HOVEDELEMENTER | side nr. 1

2.1 LYSKILDER
De vanlige lyskilder som anvendes i offentlig vegbelysning er fglgende:

- heytrykk natriumlamper

- lavtrykk natriumlamper

- kvikksglvlamper

- kvikksglv-halogen lamper

- lysror
Blandingslys-lamper nyttes i enkelte tilfeller for modernisering av ek-
sisterende glgdelampeinstallasjoner. Derved oppnés p& en enkel mate
et hgyere belysningsnivé.

Utladningslamper nyttes n& vanligvis for vegbelysningsanlegg. Slike
lamper har hgyere lysutbytte og lengre levetid enn glg¢delamper og
blandingslys-lamper. Klimatiske forhold, estetikk og kostnader avgje¢r
vanligvis hvilken type utladningslampe som skal nyttes. Lavtrykk-na-
triumlamper gir et monokromatisk lys og alle farger innenfor det be-
lyste omrade fortoner seg derfor som nyanser av gulbrunt. Lysutbyttet
fra denne type lyskilde er hgyt, og det gule lys er ofte nyttet for &
markere en bestemt type trafikkére. Dersom lavtrykk=-natriumlamper
nyttes, er det pakrevet med spesiell belysning av trafikkskilter dersom
disse ikke belyses av billyset i tilstrekkelig avstand. Heytrykk-natrium-
lamper gir ikke fullt s& hgyt lysutbytte som tilsvarende lavtrykkslamper,
men gir en langt bedre fargegjengivelse og p& grunn av det konsen-
trerte lyslegemet (spesielt ved klarglassutfgrelsen) langt bedre mulig-
heter til dirigering av lyset.

2.2 ARMATURER

Armaturene skal dirigere lysstrommen fra lyskildene og dessuten be-
skytte lyskildene mot ytre pavirkninger.

Armaturenes lysfordeling, spesielt den del som er rettet mot synsret-
ningen er av vesentlig betydning for belysningsanleggets kvalitet. |

overensstemmelse med akseptabel blendingsgrad inndeles armaturene i
folgende 3 hovedtyper:

- avskjermende armaturer
- delavskjermende armaturer
- uavskjermende armaturer

Armaturtypene defineres i tabell XII-2.1. Deres anvendelses-omréade
er angitt i tabell XII-3.1.
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VEGDEKKER

Refleksjonsegenskapene for vegdekker varierer meget. De faktorer som
forarsaker dette er:

-  Dekketype (grus, oljegrus, asfalt, betong)
- Utfgrelse og sammensetning

- Grad av slitasje

- Grad av fuktighet

- Tilsmussing

Refleksjonsegenskapene pavirker direkte béde luminansniva og luminans-
fordeling. Det er derfor ngdvendig & ta hensyn til vegdekkets reflek-
sjonsegenskaper under planlegging av belysningsanlegg. Tallene i ta-
bell XI1-3.1 refererer seg til t¢rr vegbane. Av hensyn til resultatet
ved véat vegbane, b¢r overflaten (vegdekket) vere mest mulig ru.




Midlere (L mid)

A lysnings- i i
Vegkategori Bek)l':;r;;zgs luminansnivé 1) Lim:iir}s.ﬂe:i:ef q mﬁ:bi{:alf 2)
_ cd/m2 rmaturtype
2felts ADT > 10 000 kit A 22 20,4 avskjermende
veger i
landlige
trok ADT = 4 000 kit -
stre 10 000 k:t C 21 20,4 avskjermende
ADT < 4 000 kit
Stor gclngfrafikks) D 20,5 20,4 delavskjermende
Liten eller ingen gonng ubelyst - = =
Fiernveger A =2 20,4 avskjermende
Hovedveger C 21 20,4 delavskjermende
vV .
teef?si;dler Samleveger D 20,5 =0,4 delavskjermende

4)

Adkomstveger

delavskjermende
eller
vavskjermende

1) Angitte verdier er driftsverdier og

gjelder t¢rt vegdekke.
(Nyverdi = 4/3 - driftsverdi)

2) Se tabell XII-2.1
Tabell XI1-3.1:

3) Vegbelysning som alternativ til gangveg
4) For adkomstveger skal midlere belysnings-

styrke vere minst 5 lux

Kj¢rebanens luminansniva og luminansjevnhet og armaturenes avskjerming
for forskjellige vegkategorier, ekskl motorveger.
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4.1 GANGFELTBELYSNING

Belysning av gangfelt utf¢res slik at fotgjengere belyses av armaturer
som dirigerer relativt kraftig lys i kjgreretningen. P& denne mate blir
fotgjengernes luminansnivé h¢yere enn bakgrunnsluminansen. Det opp-
nas derved lyst objekt p&d merk bakgrunn. Den vertikale belysnings-
styrke p& fotgjengerne b¢r vere av st¢rrelsesorden 50 - 100 lux, avhen-
gig av kjg¢rebanens luminansniva.

Lyset fra armaturer til spesiell belysning av gangfelt skal dekke et om-
rdde som vertikalt er begrenset av gangfeltets nermeste kant og 1,8 m
over gangfeltets bakre kant. Horisontalt skal lyset dekke hele gang-
feltet samt 2 m utenfor kjgprebanen p& hver side. Armaturen ber plas-
seres 5 - 7 m foran gangfeltet og 8 - 10 m over kjg¢rebanen. Plasser-
ingen er illustrert p& figur XII1-4.1.

Gangfelt skal belyses med lyskilder som har en spektralfordeling som
klart skiller seg fra det lys som er brukt til belysning av kj¢rebanen.

Denne form for intensivbelysning av gangfelt b¢r bare nyttes pa belyste
veger.
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4.2 TUNNELBELYSNING

4.2.1

Generelt

Belysning av tunneler er primert et dagslysproblem. Bilfgrernes ¢yne
vil om dagen vere tilpasset et hgyt luminansniva i synsfeltet utenfor
tunnelen. For & skape den n¢dvendige sikkerhet og synskomfort for bil-
foreren ved innkj¢ring i tunneler, mé& luminansnivéet i tunnelens inn-
gangssone vere s& hoyt at forskjellen mellom dette og luminansnivéaet
utenfor tunnelen ikke er stg¢rre enn at bilfgrerens ¢yne tilpasses dette.
Dette betinger at luminansnivéet i inngangssonen star i et bestemt for-
hold til luminansnivaet utenfor tunnelen. Dette finnes ved & male lu-
minansene i 50, 150 og 250 m avstand fra tunnelépningen og summere
saledes:

Lo 2 hs0* 2 hiso t baso

v 6

Luminansnivé&et utenfor en tunnel er avhengig av den gjennomsnittlige
refleksjonskoeffisient for alle flater i synsfeltet. Disse refleksjonskoef-
fisienter kan variere med arstidene, og luminansnivaet er derfor avhen-
gig ba&de av éarstidene og i hvilken himmelretning tunnel&pningen lig-
ger. | en lengde av 250 meter foran tunnelinngangen b¢r vegdekket
vere merkt, q < 0,06 og dersom det er mulig, b¢r nermeste tilstpt-
ende flater rundt tunnel&pningen m¢rkmales. Et passende felt kan vee-
re en halvsirkel med radius 10 m og sentrum pa& vegbanen. Flatene
ber av hensyn til lysforholdene dessuten vare mest mulig loddrette og
gi minst mulig feste for sng. Inngangssonens lysbehov mé& beregnes
etter de vanlige forhold p& stedet. Dersom luminansnivaet i synsfeltet
foran tunnelinngangen kan reduseres gjennom f eks traséring, kunstig
oppbygget avskjerming etc, f¢rer dette til redusert lysbehov i inngangs-
sonen og fplgelig rimeligere belysning.

Belysningsbehovet i tunnelen reduseres dersom vegger, tak og kjgreba-
ner gj¢res lyse. Men da mé& det forutsettes at de lyse flatene vedlike-
holdes. Det blir et pkonomisk spgrsmal & avgj¢re hva som er mest
Ipnnsomt: merke flater, sterkere lysinstallasjon og en rengjg¢ringsrutine
som bare omfatter armaturene, eller lyse flater, svakere lysinstallasjon
og en rengj¢ringsrutine som ogsé omfatter de lyse flatene. Under nor-
male omstendigheter skal forholdet mellom hgyeste og laveste lumi-
nans p& kjgrebanen i en tunnel ikke veere st¢rre enn 3:1.

Qyets tilpasningsevne er tidsavhengig, og den nedgang i luminans som
kan tillates uten & redusere synsforholdene er fgplgelig avhengig av

kjgrefarten. | figur X11-4.2 vises en skisse av en tunnels forskjellige
soner, med tilhgrende diagram der endringene i luminansniva er anfort.
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4.2.2

4.2.3

For svakt trafikerte tunneler (ADT<1000 ki¢retdyer) nyttes redusert tun-
nelbelysning, se 4.2.2.

P& belyste veger bg¢r luminansnivéet i tunneler kunne reduseres om nat-
ten. Luminansnivéet i tunneler mé imidlertid vere minst like heyt
som luminansnivéet pé tilstptende veg. Siden tidsrommet fra dagslys
til nattemgrke er relativt langt, er det behov for en gradvis reduksjon
av belysning i inngangs- og overgangssone i dette tidsrom.

Pa ubelyste veger ma det i tilknytning til en belyst tunnel anlegges
belyste overgangsstrekninger utenfor tunnelen. Overgangsstrekningenes
lengde beregnes som angitt i avsnitt 4.3 - Overgang belyst - ubelyst
veg. Inntil 50% av overgangsstrekningen kan trekkes innenfor tunnel-
apningen. Det gjennomgéende luminansniva i tunnelen om natten skal
normalt tilfredsstille kravene i tabell XI1-3.1.

| korte tunneler er belysning vanligvis ikke pakrevet. En tunnel er
kort hvis en under normale forhold klart kan se utgangen og dens bak-
grunn i en avstand av 50 m foran tunnelinngangen. Hvorvidt utgan-
gen er synlig, avhenger ikke bare av tunnelens lengde, men ogsé av
dens bredde og hvorvidt tunnelen er rett eller kurvet. | disse norma-
ler angis 100 m som st¢rste lengde for en kort, rett tunnel.

Redusert tunnelbelysning

Pa svakt trafikerte veger kan et luminansniva pa 0,2 cd/m2 nyttes i
hele tunnelens lengde. Et slikt anlegg kan f eks utf¢gres med apne ar-
maturer for 1 x 40 W lysr¢r av farge standard gulhvit. Armaturene
plaseres da midt i tunneltaket og med ca. 30 m. innbyrdes avstand.
Med et slikt anlegg vil det ikke vere mulig & tilfredsstille de generel-
le krav til luminansjevnhet, men trafikantene vil likevel gis et bedre
grunnlag til & orientere seg om tunnelf¢ringen, bade under kj¢ring og
eventuell stans i tunnelen,

Inngangssonen

Inngangssonens lengde, relatert til dimensjonerende fart, er angitt i
tabell Xl11-4.2,

For tunneler med trafikk i &n retning er det ikke ng¢dvendig med spe-
siell belysning ved tunnelens avslutning dersom utkj¢ringsépningen kom-
mer gradvis til syne, Dersom &pningen kommer plutselig til syne,for
eksempel etter en kurve i tunnelen, og tunnelen er s& lang at belys-
ningsniva for indre sone nyttes, b¢r luminansnivéet i utgangssonen opp-
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4,.2.6 Flimmereffekt

Dersom armaturene i noen del av tunnelen er montert med innbyrdes
avstand i lengderetningen, kan det for bilf¢rere veere fare for generen-
de flimring i synsfeltet. Denne flimmervirkning er avhengig bade av
armaturavstanden og kjg¢refarten, For de fleste aktuelle fartsniva-
er oppstér ikke flimmereffekt dersom armaturavstanden gjgres enten
storre enn 9 m eller mindre enn 0,7 m,

4.3 OVERGANG BELYST - UBELYST VEG

Dersom det er spesielle steder p& en ubelyst veg som av trafikksikker-
hetsmessige eller andre grunner ¢nskes belyst, mé& regelen om bruk av
overgangssoner ogs& her komme til anvendelse. Gjelder dette f eks et
vegkryss, mé& alle belyste vegarmer i krysset ha sin overgangssone.

Figur X11-4.3 viser eksempler p& overganger fra belyste til ubelyste veg-
strekninger.

Belyst veg Overgongssone | Overgongssone 2 Ubelyst veg
Ubelyst
veg

5 Overgang belyst - ubelyst veg
vergangs-
sone 2

Overgongs-
sone |

o

Over- Over- Over- Over-
gangs- gongs- gangs- | gangs-
sone 2 sone | sone | sone 2

Ubelyst
veg

Ubelyst
veg

\ /Overgangssoner ved vegkryss

Overgangs-|
sone |

Overgangs-
sone 2

Ubelyst
veg

Figur X11-4.3: Eksempler p& overgangssoner fra belyste til ubelyste vegstrekninger
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5.1 LYSINSTALLASJONENS GEOMETRI

Pa figur X1I-5.1 angis karakteristiske dimensjoner som nyttes i forbind-
else med vegbelysningsanlegg.

Figur X11-5.1: Karakteristiske dimensjoner som nyttes i
forbindelse med vegbelysningsanlegg

Symbolene pa figur XI1I-5.1 har fg¢lgende betydning:

= armaturens monteringshgyde

= armaturavstand

overheng

utliggerlengde

= kj¢rebanebredde

= armaturens helningsvinkel med horisontalplanet

o ATUWVWDID>T

Monteringshgyden er lyskildens hgpyde over kjprebane. Vanlig

monteringshpyde er 8 - 10 meter. For sideplaserte, meget kraftige ar-~
maturer anbefales minst 12 m monteringshpyde. Mindre montasjehgyde
enn 8 m er ugnsket, unntatt i helt spesielle tilfeller, som f eks belys-
ning av villagater og gater bekranset med vegetasjon. Monteringshgyde
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5.2.2 Midtplasering

Midtplasering av armaturene resulterer vanligvis i bedre lysfordeling pé&
tvers av kjgrebanen enn ensidig plasering. Midtplasering anbefales for
bebyggede gater nar kj¢rebanebredden ikke overskrider armaturenes mon-
teringshpyde. Dersom midtplasering nyttes for bredere veger, vil tra-
fikantenes oppmerksomhet henledes mot midten av gaten. Videre blir
luminansene ved kjg¢rebanekantene mindre, d v s der trafikkhindringene
vanligst kan forekomme.

Figur XI1-5.3: Midtplasering av armaturer (wire oppheng)

5.2.3 Sik-sak-plasering

Sik-sak-plasering med armaturene arrangert vekselvis p& hver side av
vegen kan anvendes néar kjgrebanebredden er st¢rre enn den som anbe-
fales for ensidig eller midtplaserte armaturer. For & tilfredsstille krav-
ene til luminansievnhet, anbefales sik-sak-plasering bare for kj¢rebane-
bredder inntil 1,5 ganger armaturenes monteringshgyde.

Figur X11-5.4: Sik=sak=-plasering av armaturer
5.2.4 To=-sidig plasering
To-sidig plasering med armaturene arrangert rett overfor hverandre pé&

hver side av vegen anbefales nar kj¢rebanebredden overskrider 1,5 gan-
ger armaturenes monteringshgyde.




VEGNORMALER

o

GEOMETRISK UTFORMING AR 1975

£

(“;:L 4 |'T?
‘”“'..:I'E.':.v'l

STATENS VEGVESEN

Kapitel X1
BELYSN'NG Avsnitt 5
ARMATURPLASERING Side nr. 5

@
|
|
|

¢

Figur XI11-5.7:

/
?
|
|
¢
|
|
&

|
b
i
|
D
|

/
&
|
|
|
$
|

Eksempler p& armaturplasering i horisontalkurve

Vertikalkurver

For & unngd blending ved bakketopper, mé& det nyttes dyptstralende
armaturer pd begge sider nermest toppen, og da med redusert armatur=-
avstand for & oppnd tilfredsstillende luminansjevnhet.

For & kunne tilfredsstille luminanskravene der vegen ligger i stigning,
md& armaturene monteres parallelt med kjgrebanen.

Vegkryss

Plasering av armaturer i midten av krysset b¢r unngds, da dette ofte
reduserer mulighetene til god observering av hindringer p& den kryssen-
de veg og pé& tilhgrende gangfelt, ifr figurene X11-5.8/10,
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Trafikkskiltene har til formal & veilede trafikantene om farer, reguler-
inger og gi spesiell informasjon utover det som vegen selv og trafikk-
En forutsetning er at skiltene sees og forstés. For & gj¢-
re skilt godt synlig, er det viktig at de er igynefallende plassert, at
de er tilstrekkelig store, at det ikke er for mye annen informasjon pé&
stedet og at det er god lyskontrast mellom skilt og bakgrunn. Videre
er det viktig at skiltene har tilnermet samme farge dag og natt.

Siden vegen er mindre synlig om natten, er skiltene viktigere ved kjg-
| morke er det derfor av stor betydning at skiltene en-
ten belyses separat eller fra bilens lys, og at de reflekterer tilstrekke-
lig lys, slik at skiltet med tekst, symboler og farge blir godt synlig for

Skiltets lystekniske kvalitet bestemmes av dets luminansniva og lumi-
nansjevnhet, som er avhengig av dets refleksjonsevne og lyskildens lys-
ytelse. Muligheten til & oppdage et skilt er avhengig av at det er til-
strekkelig kontrast mellom skiltets og omgivelsenes luminans. For &

- skjelne detaljer i skiltet, gjelder imidlertid at et optimalt luminans-

nivad gir bedre lesbarhet enn for lavt eller for hgyt luminansniva. Dette
optimale luminansnivé avhenger av belysningen i skiltets omgivelser.
Ne¢dvendig luminansniva for belyste skilter er derfor delt i tre klasser:

- Sterkt belyste butikkgater
- Andre belyste veger og gater
= Ubelyst veg

6.1 GENERELT
reglene gir.
ring i morke.
trafikantene.

6.2

BEHOV FOR SKILTBELYSNING

Kunstig belysning av skilt brukes nar skiltet ellers ikke blir tilstrekke-

lig belyst av bilens lys. | det fglgende er angitt regler for belysning
av trafikkskilt.

1) Pabudsskilt p& trafikkgyspiss og ¢ymarkering (908)
belyses dersom det ikke p& annen mate kan sikres at
skiltene reflekterer tilstrekkelig lys (se figur XIl1-6.2).
Avkjgringsmarkeringer (912) p& ramper fra motorveger
skal normalt belyses.




VEGNORMALER GEOMETRISK UTFORMING AR

1978
Kapitel X1l
BELYSNING Avsnitt 6
STATENS VEGVESEN TRAFIKKSKILT Side nr. 3
Farge Ubelyst veg Belyst veg Butikkgate etc
Hvit 15 60 150
Gul 10 40 100
Red 2,5 10 25
Gré¢nn 2 8 20
Bla& 1,5 6 15

6.4

Figur XI1-6.2: Krav til min luminansniva for forskjellige
skiltfarger (cd/mz)

Verdiene i fig Xll1-6.2 mé& ikke overskrides med mer enn 100%.

Med luminansjevnhet menes forholdet mellom det maksimale og det
minimale luminansnivaet (d v s forholdet mellom lyseste og me¢rkeste
punkt) innenfor &n og samme farge.

Luminansjevnheten er i figur XIlI-6.3 gitt for tre forskjellige skiltplater
innen samme farge.” Luminansjevnheten er i figuren gitt avhengig av
skiltplatens hgyde. For brede skilt (over 1,5 m) skal luminansjevnhet-
en vere 4 : 1 eller bedre i horisontalretningen.

Skiltplatens hgyde Luminansjevnhet
Under 1 m 6 : 1
1 -3m 8: 1
Over 3 m 10 : 1

Figur XI1-6.3: Krav til luminansjevnhet

BELYSNINGSARMATUR

Trafikkskilt kan vere utvendig eller innvendig belyst. Det skal kon-
trolleres at alle belysningsarmaturer som brukes tilfredsstiller kravene i
figurene Xl1-6.2 og XIl-6.3. Vegdirektoratet vil utarbeide nermere
spesifikasjoner for godkjennelser.

For vanlige trafikkskilt (enkle skilt med symboler) plasseres belysnings-
armaturen i en avstand av ca 0,65 m fra senter hovedskilt. 50 W Hg
(kvikksglv) lampe gir normalt tilstrekkelig lys p& skilt langs ubelyst veg,
80 W Hg lampe er tilstrekkelig p& andre belyste veger og gater og 125
W Hg lampe brukes i sterkt belyste butikkgater.
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STATENS VEGVESEN GANG- OG SYKKELVEGER Sidenr. 1
7.1 GENERELT

7.2

Eventuell belysning av gang- og sykkelveger mé& vurderes i hvert enkelt
tilfelle. Belysning av gang- og sykkelveger som fgres inntil kjgreveg,
mé& alltid sees i sammenheng med eventuelt lys for kjgrevegen.

Tunneler for gadende og syklende, som enten er lange, eller hvor dags-
lyset ikke slipper igjennom skal ha belysningsanlegg. Herverk pa lys-
armaturer i gangtunneler er et problem og som et alternativ kan lysar-
maturer som kaster lys inn i tunnelen plasseres utenfor. Det mé& pa-
sees at slikt lys ikke blender de kjgrende.

For belysning av gang- og sykkelveger langs kigreveger b¢r f¢lgende
prinsipp f¢lges:

Der kjgrevegen er belyst, mé det sgrges for at gang- og
sykkelvegen far tilstrekkelig lys, slik at de g&ende og syk-
lende vil benytte gang- og sykkelvegen. For at gang- og
sykkelvegen skal fremtre som tilstrekkelig attraktiv, ber be-
lysningsnivaet ikke ligge under 50% av belysningsnivaet pa
kjgrevegen. Dette skulle ogsd gj¢re gdende og syklende pé&
gang- og sykkelvegen, som ¢nsker & krysse kjgrevegen, til-
strekkelig synlige for bilfgrerne.

Ved belysning av gang- og sykkelveg inntil ubelyst kjgreveg
ma det pésees at lyset ikke medfgrer synsnedsettelse for bil-
forere ved at deres syn tilpasser seg lyset fra gang- og syk-
kelvegen. Dette kan redusere bilfg¢reres evne til & se géen-
de og syklende som krysser kjgrevegen.

LYSTEKNISKE KRAV

Midlere belysningsstyrke pé& gang- og sykkelveger b¢r vere minst 5 lux
(midlere luminansniva 0,3 - 0,4 cd/m“), men bgr samtidig ikke vere

mindre enn 50% av midlere belysningsstyrke pé kjgrevegen. Belysnings-

jevnheten er definert som forholdet mellom minste og midlere belys-
ningsstyrke, og skal minst vere 0, 2.






