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Pa to hjul i svingene

‘med redaktoren

Effektivisering -

for alle penga!!

Det kanskje viktigste som skjer i etaten var na er
det pdgdende effektiviseringsarbeidet. Skal vi
imetekomme samfunnets forventninger til oss som
en offentlig etat, mdvi vise oss langt mer effektive
og fleksible enn vi er i dag. Vi er for brukerne -
som administrasjonsavdelingen er for oss - en
stottefunksjon. Og viss vi ikke oppleves slik, ja, sd
blir vi motarbeidet.

Mange byrédkrater har sitt blide dsyn og all
oppmerksomhet mot sjefen, forskriftene osv og
reeva oq likegyldigheten til brukerne. Vi ma snu.
Jeg blir selv irritert ndr jeg ringer et offentlig kontor
og ikke far den hjelpen jeg forventer. Eller ndr jeg
kommer inn i en forreining og opplever at
ekspeditrisene ikke ekspederer meg fordi de er
opptatt med en privat samtiale seg i mellom. Selv
ringte jeg til vegkontoret i Kristiansand i februar for
d faulykkestallene for MC i 1999. Det var som
tillitsvalgt i Norsk Motorcykkel Union jeg trengte
tallene, og jeg opplyste deifor intet om at jeg
arbeidet ved vegkontoret i nabofylket. Samialen
forlop etterhvert som folger:

- Beklager, men hun som har med det har ferie
noen dager.

- Men det ma da veere andre som kan opplyse meg
antall drepte og antall skadde i Vest-Agder for
1999?

- Nei, beklager, var svaret.

Er det slik vdre brukere ogsa blir mott i
Aust-Agder? | sd fall er det for ddrlig. Dette er ting
vi bade kan og ma forbedre. Verre er det pdf.eks.
Arendal trafikkstasjon som lenge har slitt med et
lite kundevennlig betalingssystem. Bdde kundene
og de tilsatte fortviler. Og har gjort det i mange dr.
Toll- og Avgiftsdirektoratet og Vegdirektoratet
skylder pa hverandre. Og patoppen sitter
Finansdepartementet og toer sine hender. Systemet
er bare slik, sier de. Samtidig som den nye arbeids-

Redaktor
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og administrasjonsminister Jergen Kosmo tar til
orde for at offentlig sektor ma fornyes og forbedres.

- Ja, sier de pad landets trafikkstasjoner. Ndr kan vi
fa lov til @ begynne?

Men verst blir det ndr noen synes ¢ mene at alle
endringer er av det gode og ma betraktes som
fremgang og effektivisering. F.eks. har vi ved
vegkontoret innfort et nytt system for bestilling av
meterom. Tidligere la en almanakki ekspedisjonen
hvor en skrev inn moterom, tidspunkt osv under
den aktuelle dato. Faktisk var det meg som foreslo
G legge denne almanakken inn elektronisk. Jeg
onsket en elektronisk almanakk, hvor jeg kunne
klikke meg inn pdden aktuelle dato og skrive som i
den gamle papir-almanakken. Men i stedet er det
utviklet et egen dataprogram for dette. Og det er
sdpass avansert at IT-seksjonen har veert nodt til
davholde flere kurs i bruken av det. Men fortsatt er
vi flere som ikke klarer ¢ bestille et meterom. Mens
andre syns det fungerer fint (bl.a. IT-lederen og
andre).

Vdr arbeidsplass er preget av mennesker med
teknisk kompetanse og mange har derfor en
svakhet for ulike tekniske losninger. Men jeg mad
altsa bare beklage, jeg har ikke sans for tekniske
lesninger, med mindre de gjor ting enklere, fortere
eller bedre. Men selvsagt er det jeg som er dum. Jeg
burde nok forstdtt at elektronikken er fremtiden,
slutte & klage pa alt nytt, og forsoke tappert d
henge med. Sorry. Jeg velger a protestere. -

Men det er nok jeg som har misforstdtt, for jeg
trodde nemlig at effektivisering betydde forenkling,
fortgang og forbedring.
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Fzitiiviszring vy vinsilling

= wmzd 2000 muliynzizr

Av Ottar
Johansen

Trine Conradi
har koordinert
effektivise-
rings og om-
stillingsproses-
sen.

Forslag til effektivisering og omstilling
for Statens vegvesen Aust-Agder for
perioden 2000-2003 ble sendt til Vegdi-
rektoratet i desember i fjor. Vegdirekto-
ratet har na gitt tilbakemelding pa for-
slaget. Med en del unntak godtar direk-
toratet de forslag til effektivisering som
er fremmet, forteller koordinator for ef-
fektivisering— og omstillingsprosessen
og Prosjekt 2000 muligheter, Trine Con-
radi.

Vegdirektoratet var i utgangs-
punktet enig i at var organi-
sasjon var nokternt beman-
net. Det ligger altsa ikke an
til sa store innsparinger ved
effektivisering og omorgani-
sering som i enkelte andre
fylker.

—Det er allerede gjort mye,
ikke minst i produksjonsav-
delingen, for a tilpasse orga-
nisasjonen til forventet akdti-
vitetsniva. Direktoratet mener
imidlertid at Produksjon ma
arbeide videre for a redusere
sine administrasjonskostna-
der og at fylket skal utrede
sammenslaing av de to pro-
duksjonsomradene til ett. Vi
skal svare | perioderapporten
i september.
Produksjonsavdelingen skal i
hovedsak dimensjoneres for
en basisproduksjon. Dersom
det blir utbygging av E 18 og
rv 9 med delvis bompengefi-
nansiering, som vi venter det
vil bli, regner vi med et omstillingsbehov for 3-4 per-
soner. Dette ma vi lose ved omstilling internt i orga-
nisasjonen. Proposisjonen om bompenger ble sendt
til samferdselsdepartementet for regjeringsskiftet.
Det var da snakk om at den ville komme opp i Stor-
tinget i mai. Det er na en viss spenning pa vegkon-
foret om regjeringsskiftet vil medfaere endringer i
dette.

Utbyggingsavdelingen har ikke fatt stotte for sitt
onske om bemanningsekning i forbindelse med
bompengefinansiering og ekt utbyggingstempo. Veg-
direktoratet har sagt at dette ma loses ved samar-
beid med andre vegkontor og kjep av konsulent-
tjenester

| praksis viser det seg at dette kan vzere vanske-
lig. Det sies at det skal vaere ledig kapasitet i andre
fylker, men nar det kommer til stykket, viser det seg
a veere vanskelig a fa tak i den kompetansen som vi
ensker. Vi er forst og fremst pa jakt etter hjelp til
egen vegprosjektering, samtidig som vi selger slike
tjenester til andre fylker som en spesialistoppgave i
Region ser. Det er mulig vi kan dekke noe av beho-
vet ved omstilling internt. Det arbeides for tida slike
tanker.

Trafikkavdelingen leverte 31. mars sitt effektivise-
rings— og omstillingsprosjekt TEO. Dette skal be-
handles videre i etaten og i forhandlinger med orga-
nisasjonene. Forslaget omfatter bl.a. reduksjon av an-
tall seksjoner/distrikter.

Vegdirektoratet har sagt at fylket skal ta kontakt
med Statensvegvesen Vest-Agder for a vurdere sam-
arbeid om trafikktjenester i forbindelse med Evje
veg- og trafikkstasjon. Direktoratet sier ellers at tra-
fikkavdelingen er veldrevet, med en nektern admi-
nistrasjon.

Vegdirektoratet er ikke helt tilfreds med at admi-
nistrasjonsavdelingen ikke nar effektiviseringsmalet
innen ar 2003, og ber om en ny vurdering av dette.
Vi regner med at vi vil klare dette noksa greit, og
skal sende en ny vurdering tilbake. Vegdirektoratet
sier vi bar vurdere samarbeid med andre fylker om
administrative tjenester. Administrasjonssjef og sek-
sjonsledere har hatt et mote med Telemark og Vest-
Agder om dette, uten at vi kom fram til en konklu-
sjon. Pa en del omrader hjelper vi hverandre allere-
de.

2000 MULIGHETER | NYTT BYGG

Parallelt med effektiviserings— og omstillingspro-
sjektet painitiativ fra Vegdirektoratet, har Aust-Agder
arbeidet med sitt eget prosjekt "2000 muligheter”.

Vi ma finne fram til en romlosning for det nye
vegkontoret i Storebrand-eiendommen pa Harebak-
ken innen utgangen av aret. Vi vil forst gjore en
grundig jobb med a beskrive behovet ut fra en orga-
nisasjon som skal bli mest mulig effektiv og fgleksi-
bel, og velge losninger ut fra dette.

Da Olav Ellevset begynte som vegsjef, sahan det
som svaert positivt at vegkontoret skulle fanye loka-
ler. Det var en god anledning til ase paorganiserin-
gen av kontoret og velge en kontorlesning ut fra
dette.

Avdelingene er nai tenkeboksen med en del
spersmal om vegkontorets framtid som prosjektgrup-
pa onsker abelyse. Svarfrist er 1. mai. Stoffet skal be-
arbeides av arkitekten, som skal presentere sitt for-
slag til romlesning 1. juli.

1 mars ble det gjennomfert et miniseminar
sammen med arkitekt og konsulent. Her forsokte vi



a tenke framover. Diskusjonen etter seminaret har til
dels vaert hoy. Mange har uttrykt frykt for at de ikke

lenger skal fa sitt eget kontor med der som kan luk-
kes.

HVOR SKAL VEGSJEFEN SITTE?

Prosjektgruppa har besokt en rekke bedrifter og
offentlige kontorer i distriktet for & se pa forskjellige
kontorlesninger. Materiale fra befaringene stilles na
ut i kantina pa vegkontoret.

Blant diskusjonstemaene er vegsjefen og leder-
gruppas organisering og plassering i det nye bygget.
Mens vegsjefens kontor i dag ligger sa langt fra inn-
gangen som mulig, snakkes det na om betydningen
av at vegsjefen og ledergruppa skal vaere mest mulig
tilgjengelig bade for publikum og de ansatte.

—Hvilke konsekvenser far dette for den fysiske
plassering bade av vegsjefen og vegsjefens leder-
gruppe?

—Det kan godt tenkes at bade informasjonskon-
sulent Inger Sigridnes, vegsjefen og andre kanskje
ber plasseres lett tilgjengelig i naerheten av inngan-
gen.

Vi haper a fa til et vegkontor som tar vare pa det
gode samarbeidet vi har i dag, og at de gode sosiale
prosessene blir styrket. Vi har ogsa respekt for folks
behov for a arbeide uforstyrret og samtale og konfe-
rere fortrolig.

leg haper vi far gode fellesarealer og formelle og
uformelle moterom av ulik sterrelse. Hittil har vi ikke
tatt stilling til om hver enkelt skal ha sitt eget celle-
kontor. Vi vil farst beskrive behov pa en mate som
gjor at vi kan skreddersy lesninger. Det kan bety at
ikke alle far det akkurat som de vil med utsikt og sa
0g sa mye vindusplass.

Dette er en prosess som tar tid. Na har vi mulig-
heten til a ulforme en arbeidsplass for framtiden.
Her ma vi ogsa tenke pa mulighetene for rekrutte-
ring. Vi har inngatt kontrakt om bygget for 15 ar. | le-
pet av den perioden vil mange av de navarende an-
satte ha sluttet, og ma erstattes av yngre mennesker
med andre behov og samarbeidsvaner. Fylkessam-
menslaing, regionale vegkontorer m.m. er ogsa en
usikkerhet vi ma leve med.

Pa trafikkavdelingen diskuteres ogsa muligheten
for en bedre utnyttelse av Arendal trafikkstasjon. Her
er det fra for mye publikumsrettet virksomhet og
ledig plass. Det er viktig at vi lofter pa alle steiner og
tenker alle tanker, ogsa de som kan synes kjetterske.

Storebrand vil std for ombygging og innredning
av bygget pa Harebakken, mens Statens vegvesen
skal bekoste belysning, it-opplegg og mebler. Inn-
flytting skal skje senest 1.8. 2002. Hvis vi ser gode
organisasjonsmessige losninger, kan det godt tenkes
at det blir gjort endringer ved lokalene paSkydeba-
nen allerede for flyttingen. Vi ser ogsa at det kan
skje ting i perioden fram il flyttingen som gjer at vi
ma kaste om pa noen av lesningene. Det er derfor
om a gjore a velge mest mulig fleksible losninger
som kan endres pa kort varsel.

Ericssons nybygg i Grimstad har en slik fleksibel
lesning som gjer det enkelt og raskt a flytte vegger.
Prosjekigruppa har ikke vaert pa befaring il

andre vegkontorer, men har veert i kontakt med
andre kontorer som er i forskjellige faser i en flytte-
prosess. Telemark flytter for paske inn i nybygg, med
tradisjonelle kontorlesninger. Ser-Tronlag flytter i no-
vember etter en prosess tanke pa andre kontorles-
ninger der vegsjefen har sagt at han ensker apne
losninger og temalesninger.

200 muligheter
i nye
kontorlokaler

pa
Harebakken.




Lykke pa reisen

Fredag 11. februar hadde Olav sin forelepig siste arbeidsdag
som vegsjef i Aust-Agder. Denne ettermiddagen var de tilsatte
pd vegkontoret invitert til en liten tilstelning, hvor bl.a. Olav
viste lysbilder fra Tanzania. Det ble servert kaffe og wienerbrod
og Olav ble takket for innsatsen sd langt, og ensket tillykke
med ny jobb i Afrika. Dog ble det gjort helt klart for han hvor
vi mente han egentlig var tilsatt og horte hjemme.

Pa fredags kvelden var samtlige tilsatte invitert med ut pa en
pub, hvor snippen satt lost og praten gikk livlig. Bade Olav og
Anne-Lise var blant de siste som forlot lokalet.

Hallo, alle sammen!

Dette er en liten statusrapport fra tropis-
ke Tanzania med temperaturer mellom
28 og 35 grader Celsius. Etter en dag pa
et slags pensjonat, noen dager i et leilig-
hets—hotell, sa leier vi for tiden et meo-
blert hus med sjoen rett utenfor. Et bra
og sikkert sted, men i forhold il prisen
pa ca 20000 kr i maneden er det bade
lite og varmt selv om det er aircondition
og egne bad pa alle rom. Det er terasse-
ne vi bruker.

Sa akkurat na sitter vi pa den ene terassen og
nyter en hvitvin til det svake suset fra en vifte i taket
o0g ser utover solnedgangen over Msasani Bay. Trass i
at dette hores idyllisk ut sa ser vi oss likevel om etter
noe annet, men i mellomtiden er det greitt. Husprise-
ne i Dar es Salaam er helt ville, men de skal visstnok
vaere pa tur nedover na. Det er visse okonomiske
nedgangstider, som hovedsaklig skyldes at presiden-
ten kjorer sa hardt pa antikorrupsjon at mange har
mistet sitt forretningsmessige fundament. Utrolig,
men faktisk sant. En sunn utvikling, men meget tung
med masse skjzer i sjoen.

Anne Lise har ikke funnet noe a gjore ennad, sa
dagene kan nok falle lange. Men det er likevel mye &
folge opp og finne ut nar en skal etablere seg, og
mye tar tid & finne ut av. Hun begynner na a bli vant
til kjore stor bil igjen, men trafikken her er jo dessu-
fen sa kaotisk at det kan jo ogsa vaere greitt bade a
sitte heyt og noe tryggere.

Ingen regler fungerer, man ma bare passe pa at
man ikke kolliderer eller kjorer pa noen. Rett og slett.
Men det er verre a sikre seg mot det enn hjemme. Vi
har altsa fatt den ene bilen, sa na er vi ganske mobi-
le. Her er bil et nedvendig onde, av rent sikkerhets-
messige grunner. Omfattende gaing og sykling blir
for risikabelt med hensyn til robbing.

De miljemessige aspekter som opptar mange i
Norge hva angar bilhold mvy, gjelder ikke her. Pa
mange mater er dette den omvendte verden av det vi
har hjemme. Men fascinerende. Det vi i Norge tar
som selvfelge er ingen selvfalge her. Men med hen-
syn til hva man kan fa kjopt sa er det meget store
forandringer siden vi forst kom hit for 15 ar siden i
1985. Na far man kjopt det aller meste. Men impor-
terte ting er stort sett noe dyrere, bortsett fra tobakk,
ol og det som noe sterkere er.

Den ekonomiske og forvaltningsmessige utvik-
lingen star fortsatt langt tilbake. Men pa mange
andre omrader er de langt mer utviklet enn oss i
nordlige Europa, der det ikke er stort mer enn ti tu-
sen ar siden isen smeltet og var kultur kunne begyn-
ne og utvikle seg. Rester av det eldste mennesket
som er funnet pa jorden er funnet nettopp her i dette



Hektisk hverdaq i Dar es Salaam

landet, i Kigoma regionen lengst vest i landet, og er
sa vidt jeg husker mellom 3 og 4 mill ar gammelt.

Sa det er ganske klart at innenfor mange sosia-
le og mellomenneskelige omrader er det meget gam-
le kulturer som har mange kvaliteter og mekanismer
som er ukjente for oss. Generelt tar de nok langt be-
dre vare pa hverandre enn tilfellet er oppe i nord, ba-
de nar det gjelder nzer familie, men ogsa de som
kommer feks. fra samme landsby eller endog sam-
me stamme.

For to uker siden dro vi en helg til Moshi, (60
mil nordover) for & besekte gamle venner fra Man-
dal, Birgit og Amund Andersen (han jobbet tidligere i
VA vegvesen). De pleier & bo her nede om vinteren.
Da fortalte noen lokale om hvordan selv to stamme-
grupper innen samme hovedstamme, chagga'ene,
levde sa adskilt fra hverandre at de ikke forsto hver-
andres sprak. Med bil er det mindre enn en halvtime
i mellom, oppe i assiden av Kilimanjaro. Er det ikke
snedig? Skulle tro at folk i Arendal alltid har forstatt
folk i Froland. | senere ar har jo swahili blitt et felles
sprak for hele Tanzania, og store deler av ostafrika,
men stammesprakene og dialektene er fortsatt intak-
te og tildels meget forskjellige.

Pa jobben er det hektisk, og mye var veldig uav-
klart nar jeg kom. Tildels var det uklart hva vi skulle
ha ansvar for, og enkelte ting har de tydeligvis ikke
villet ta stilling til for jeg kom. Dette gjelder f.eks. fer-
jene, verkstedene, laboratoriene, vekistasjonene, men
det viktigste var at det var meget rotete hvordan vi i
det hele tatt skulle styres. Det var foreslatt at vi skulle
ligge under vegfondets styre. Men det viste seqg jo at

de ikke hadde seerlig peiling pa hva slags rolle
de skulle ha, sa de forventet faktisk at anbud og en-
trepriser skulle forelegges de til godkjenning.

Selvsagt helt uakseptabelt, sa vi har serget for a
fa var hovedrelasjon til statssekretaeren i Ministry of
Works i stedet. Han er bade fornuftig og pragmatisk,
og skjenner hva dette dreier seg om. Vi etableres na
under et lowerk som gjelder executive agencies,
men nar vi far laget en ny veglov kan dette skredder-
sys vegsektoren pa en enda bedre mate. Ingen stil-
linger var utlyst nar jeg kom, sa vi ligger to maneder
etter bemanningsprorammet. Men de siste ukene
har vi hatt helsides annonser i tre aviser her for a
besette fire direktorstillinger, en sjefs—regnskapsforer
og en juridisk radgiver. Blir interessant og se pa re-
sponsen. Sa dette blir spennende.

Vi skal jo utvikle et vegvesen basert pa rent for-
retningsmessige prinsipper, kanskje kan dette veaere
interessant ogsa for Norge? Som nevnt er et eget lov-
verk her utviklet for det de kaller executive agencies,
noe som kan sammenlignes med f.eks. Telenor i Nor-
ge. De er statseid, men kan operere i fri konkurranse
med privat sektor. Noen som vil vaere med pa det?

Dagens bemanning innenfor vart omrade er i
dag ca 1800 ansatte, og enkelte forslag gar ut pa at
vi pa landsbasis bor ga ned til ca 850 ansatte. Jeg
tror at vi ber bli enda mindre, rundt 400, og basere
oss pa et meget slankt hovedkontor i Dar es Salaam
og heller satse mer pa en desentralisert struktur med
fire soner som hver har i gjennomsnitt 5 regio-
ner/fylker under seg. Og i stedet sorge for at rutiner
og databaserte stottesystemer er me-
get

gode og standardiserte. Vi inn-
gar akkurat na avtale om kjop av et
storre ekonomisk styringssystem der
alt blir tradlest online fra hele landet,
innsyn i bankkontoer, eiendommer,
utstyr, prosjektstyring, kjops— og an-
budsssystem, regnskap mv blir inte-
grert i et system. Systemet kalles Pla-
tinum, og er en konkurrent til Oracle
Finance som vegvesenet hjemme
bruker.

Jeg synes imidlertid Platinum ser
langt mer lovende ut for a si det slik.
Identifikasjon av alle bade finansie-
ringskilder og utgifter blir noksa til-
svarende det vi har hjemme, og mu-
lighetene for intern og ekstern revi-
sjon og innsyn er veldig bra. Et me-
get transparent system, noe som
trengs her for @ unnga korrupsjon og
diverse annet.

Fortsatt er det 1. juli som er var magiske dato,
men pagaende anlegg er det nok ikke aktuelt a
overta da. Vi vil helst bare ta ansvar for det vi har for-
beredt fra starten av. Fra scratch er det mye som skal
testes ut og knyttes sammen. Operasjonen er stor
nok selv om det fra 1. juli bare begrenser seg til alt
vedlikehold.

Beste hilsen og med enske om en fin var til de-
re alle fra Dar es Salaam (pa e-post).
Olav




Det aret det var sa glatt i Setesdal:

Bilistene krever sommer-
hastighet pa vinterveg

-Det har vaert verre vintere, men denne har veert
av de verste nar det gjelder nedbersmengde. Det
har veert mye sno, mye mildvaer, mye glatte, mye
strev - og mye Kjeft, sier formann Sigmund Loy-
ning i Setesdal produksjonsomrade.

Han inngar i vinterberedskapen i Setesdal med
forskjovet arbeidstid fra kl. 3 til kl. 8, som skal kon-
trollere vegforholdene for morgentrafikken starter, og
kalle ut nedvendig mannskap for streing og pase at
broytingen gar etter avtalt standard.

-Med darlig veer kan den uken du har bered-
skap vaere toff. | den ovre delen er temperaturen sta-
bil, og snebreytingen gar greit med vare innleide
broytemannskaper. De rykker ut nar det har falt en
viss mengde sne. Det vanskeligste er strekningen fra
Valle og serover, der temperaturen i store deler av
vinteren har svingt rundt frysepunktet. Vi har hatt en
god del regn som fryser pa bakken. Det har veert
glatt noen ganger, og kritikken har til dels veert be-
rettiget, men etter min oppfatning overdrevet, sier
Loyning.

Kritikken har kommet fra bussjaforer, taxi og en
del andre. Sorlandsportens medarbeider moter Loy-
ning, produksjonsleder Torbjern Borgi og fungerende
distriktsleder for Setesdal trafikkdistrikt, Sigurd Wi-
berg like sor for Berdalsbru i Bykle, der Loyning har

drevet snerydding for Bykle kommune.
Det var varmt solskinn og bart pa ve-
gen helt fram til Hovden.

-Vintervedlikeholdet pa rv 9 drives _
av Setesdal produksjonsomrade etter . > 4
funksjonsavtale med Setesdal trafikk-
distrikt. | vintersesongen, fra 15. okto-
ber til 15. april har vi en driftsvakt med
forskjovet arbeidstid med arbeidsstart
kl. 3 om morgenen. Pa grunn av de sto- N\
re avstandene, er det en vakt for den
sorlige delen av strekningen og en for
den nordre. Vaktens hovedoppgave er a
kontrollere forholdene og kalle ut stro- F
mannskap nar det er nedvendig, sier s
Borgi.

| ordinaer arbeidstid arbeider pro-
duksjonsavdelingens folk med nodven-
dig vintervedlikehold. Etter arbeidstid
kl. 15 og i helgene viderekobles telefo-
ner til Evje veg— og trafikkstasjon direk-
te til VIS i Porsgrunn, som kaller ut
strobil nar det er ekstra glatt. Det har
nok hendt at trafikkanter har hatt pro-
blemer med a na fram til den sentrale
trafikkssentralen, som heller ikke har
lokalkunnskap om vegforholdene i Se-
tesdal.

—Det som er viktig a understreke,
er at rv 9 vedlikeholdes som en vinter-
veg, sier Wiberg. Det betyr at sammen-
hengende sno— og isdekke er aksepta-
bel standard. Produksjonsavdelingens driftsvakt ma-
ler friksjonsforholdene pa vegen. Nar det er szerlig
glatt, under friksjonskvosient 0,25, beordres det sam-
menhengende stroing. Dette skal vaere utfort innen
to timer for strekningen Vest-Agder grense — Evje og
innen fire timer for resten av rv 9. Broyting og sne-
og ishevling utfores ogsa etter standard for vinter-
veg. Dette ser det ut til at bilfererne ikke vil aksepte-
re. De mener de skal kunne kjore like fort om vinte-
ren som om sommeren. Rutetidene for Setesdals bil-
ruter er for eksempel de samme om vinteren som
Om sommeren.

Det har veert noen ulykker pa rv 9 i vinter. Bl.a.
har det vaert ulykker i tunnelene i Bykle etter at biler
har dradd med seg sne og slaps inn i tunnelmun-
ningen, som har frosset og gitt farlige forhold inne i
tunnelen.



| et apent brev til Statens vegvesen Aust-Agder og til
Setesdolen og Agderposten skrev sjaforene i Setesdal
Bilruter etter styremote i Setesdal
Transportarbeiderforbund avd. 70 felgende:

Vintervedlikehald -
v 9 i Setesdal og
'rv 42 Evje-Arendal

‘| det nye aret opplever vi som buss— og godssjaforar i
Setesdal Bilruter at erfaringane fra i fjor gjentek seg nar
det gjeld vintervedlikehald (streing/skraping).

Den gong sto vi og andre sjaferar fram med massiv
kritikk mot vanskelege kjoreforhold stort sett gjennom
heile dalen. Ogsa privatbilistar og presse var opptekne av
dette.

| Etter nyarsskiftet har det igjen vore ekstremt glatt

. gjennom dalen og td. 3. januar kunne Vallesjaforen
oppleve at sjolv pa dei hogste gira var det urad a kome
fram utan hjulspinn. Kva da med sikkerheta til sjafer og
passasjerar?

Javel, vi skal koyre etter forholda, men kva sa med tidene
og den servicen passasjerar og godsmottakarar
forventar? Det er vel sagt av produksjonsleder Borgi i
Statens vegvesen Aust-Agder at rv 9 gjennom Setesdal
skal vere "vinterveg". Nar den blir til dei grader
"vinterveg" som vi ofte opplever, gar det pa sikkerheten
laus!

Vi skjonar at det kan vere vanskeleg a halde oversikten
over denne lange vegstrekninga, men skelv ved
oppringing med bon om streing opplever vi at dette ikkje
let seg gjere, enten fordi det ikkje er glatt nok, eller fordi
det ikkje er att pengar pa budsjettet.

Var ben til Aust-Agder vegvesen er fylgjande: Still dei
som utforer stroinga friare til sjolv a vurdere tid for
naudsynt streing! Denne vintervegstandarden er
ubrukelig for folk flest og transporterar som har ansvar
for menneske og gods. Budsjettrammar for sandstreing
ma ikkje stoppe folk fra & kunne ferdast nokonlunde
trygl pa den viktigaste gjennomgongsvegen fraVestlandet
til Kristiansand. Lat ikkje dette bli ein ny vinter med
kritikk av Vegvesenet, sa tak pa alvor dette med at folk
forventar meir i dag enn ei klausulering om at rv 9 skal
vere "vinterveg". Sjolv ein vinterveg mavere nokonlunde
trygg og ferdast pal

Formann Sigmund Leyning, produksjonsleder
Torbjorn Borgi og fungerende distriktsleder for
Setesdal trafikkdistrikt, Sigurd Wiberg arbeider
for a holde god vinterstandard pd rv 9.

-Vi folger med i veer— og temperaturforhold og
forsoker a vaere pa vakt pa steder der vi har erfaring
for at det kan oppsta problemer ved bestemte tempe-
raturer. Vi bor prove a bli enda flinkere til a forutse
nar og hvor det kan bli farlig glatt. Men i vinter har vi
hatt uvanlige forhold med regn som skyller vekk stro-
sand fra vegen, og regn som fryser pa bakken oppa
stresanden. Pa den nedre strekningen gar trafikken
sa fort at strosand lett blaser av vegen.

Wiberg har svart pa brevet og invitert sjaforene til et
oppklaringsmete med vegmyndighetene. | brevet
redegjor han for de retningslinjene som folges i
vintervedlikeholdet, men stiller seq ogsa apen til a
vurdere signal som kommer fra trafikantene. Han peker
imidlertid pa at kjoretoy ikke ma brukes uten at det er
sikret tilstrekkelig veggrep i forhold til foret. Foreren er
ansvarlig for a sikre kjoretoyet, slik at mennesker og
gods kommer trygt fram.

11999 ble det pa riks— og fylkesveger i Setesdal
trafikkdistrikt broytet totalt 143000 km. Det gikk med
ca. 8000 kbm. stresand. | januar og februar i ar ble
det broytet 56000 km og brukt snaut 4000 kbm. stro-
sand, altsahalvparten av forbruket i hele fjor.
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Kan redusere behovet
for vequtbygging

Av Ottar
Johansen

Undersokelser i Norge og andre land viser at
mange bilreiser kan erstattes av sykkelreiser.
Utenlandske byer har oppnadd sykkelandeler pa
20-40 pst av antall personturer. Dette gjelder
ogsa byer med nordiske vaerforhold. Satsing pa a
legge til rette for okt sykkeltrafikk kan bidra til a
lose miljo— og trengselsproblemene i byer og tett-
steder, og redusere behovet for a bygge ut storre
vegkapasitet. Mer bruk av sykkel vil ha stor betyd-
ning forfolkehelsa, og for den enkeltes okonomi.
Hvorfor er det ikke flere som sykler, hvis det er sa
lurt?

Dette spersmalet reises i heringsutkastet til den
nye handboka "Fysiske losninger for sykkeltrafikk”,

som kom i fjor. Vegdirektoratet har tilbudt a holde
kurs om sykkelbruk basert pa den nye handboka, og
alle vegkontorer, unntatt ett, hadde i lopet av hesten i
fjor, og de forste manedene i ar, gjennomfort lokale
kurs. Kurset for Aust-Agder ble arrangert i Arendal
14. og 15. mars, med god oppslutning fra vegkonto-
ret, kommuner, fylkeskommunen, radgivningsfirmaer,
helsemyndighetene m.m.

Svaret pa det innledende spersmalet er ikke en-
kelt. A bruke sykkel kan ta litt ekstra tid, og mange er
ikke godt nok informert om sykkelens fortrinn. Men
det viktigste er kanskje at forholdene for syklister i
Norge er forholdsvis darlige. Tilbudene mangler, de er
fragmenterte, eller darlig utformet.



Arsmelding for 1999

Statens vegvesen
Aust-Agder




Ulykkessituasjonen

1999 var et tragisk ar med mange alvorlige trafikkulykker pa vegene i Aust-Agder. Til sammen omkom
20 mennesker, hvorav 10 pa E18. Dette til tross for at prosjektgruppen "Krafttak mot trafikkdgd"
gjennom hele aret arbeidet med forebyggende tiltak mot trafikkulykker. Allerede fra januar 1999 ble
penger og personell omdisponert for 4 gke innsatsen mot ulykkene. Stikkord her har vart gkt bilbelte-
kontroll og tungbilkontroll, 8 nye ATK (fotobokser), ulike tiltak rettet mot barn og utradisjonelle
samarbeidsformer med ulike ungdomsmiljg. I tillegg har vi innfgrt en rekke fysiske tiltak, slik som
redusert fartsgrensene pa E18 vest i fylket, bygd fortau, gang/sykkel-veger og milj@prioritert gjennom-
kjgring pa Fevik.,

Lokalt engasjement

Aldri har vi opplevd et sa sterkt lokalt engasjement for trafikksikkerheten i Aust-Agder. Politikere,
naringsliv, interesseorganisasjoner og pressen engasjerte seg i stor grad, serlig i siste halvdel av 1999.
Det var de hgye ulykkestallene som brakte frem engasjementet. Vi hadde nzrmest daglige henvendelser
fra mennesker som trengte ulik statistikk, underlagsmateriell, informasjon og innledere.

Uthygging

Anleggsarbeidet pagikk hele aret pa E18-parsellen mellom Rannekleiv - Temse. Vegen forventes apnet
som forutsatt i oktober 2000. Men de bebudede bevilgninger til stamvegen i Aust-Agder er si sméi at
med dagens bevilgningstakt vil det gd mange ti-ar fgr E18 i Aust-Agder er forsvarlig utbygd. Og i
mellomtiden er det grunn til & frykte en betydelig gkning béde i trafikkmengde og antall ulykker. Vi sa
oss derfor ngdt til & vurdere en forsert utbygging, finansiert med bompenger. Vegsjefen foreslo derfor
bompengefinansiert utbygging bade av E18 og riksveg 9 i Setesdal. Det ble raskt lokalpolitisk enighet
om slik utbygging av E18, og saken ble videresendt til Vegdirektoratet, som forberedte den for
Samferdselsdepartementet. Departementet vil senere legge frem en stortingsproposisjon om bompenge-
finansiert utbygging av E18 i Aust-Agder. For riksveg 9 var det imidlertid lokalpolitisk uenighet om
plasseringen av bommen(e) og prosjektet har si langt ikke funnet sin endelige lgsning. I 1999 bompenge-
selskapet "Aust-Agder Vegfinans A/S etablert".

Plansituasjonen

1 1999 arbeidet vi s@rlig med planene for Brokelandsheia - Akland, men ogsa planlegging av
strekningene mellom @ygardsdalen - Ngrholmen og Kjerlingland - Dyreparken krevde en del ressurser.
Aust-Agder patok seg ogsa betalte planoppdrag for andre fylker. Til sammen benyttet vi 4 arsverk til
dette. Vi vurderer plansituasjonen i Aust-Agder til & vere god, selv om det strengt tatt hadde vart
gnskelig at flere av strekningene pa E18 var ferdig planlagt.

Produksjonen

Vi hadde en positiv utvikling i produksjonen var. Resultatet ble langt bedre enn forventet og det skyldes
vesentlige tre forhold:

*  Oppdragsmengden gkte med 13 mill. kr i forhold til budsjettet
* Det ble gjennomfgrt vesentlige ressurstilpasninger, spesielt i siste halvar
* Fgrjulsvinteren var unormalt gunstig vermessig



Bygningsmassen

I 1999 ble Birkeland vegstasjon solgt. Skarpnes vegstasjon er utvidet med 255 m2. Samtidig er store
deler av stasjonen ominnredet og modernisert. Dermed er bade drift og spesialproduksjon samlet pa
Skarpnes, sammen med verksted og innkj@p.

Utbyggingen og moderniseringen kostet ca. 7 mill. kroner.

Drift og vedlikehold

1999 satte strenge krav til prioritering av midlene innen drift og vedlikehold av vegnettet. I trad med
Vegdirektoratets mal om 100% standard pé vinterdriften, valgte vi & prioritert nettopp vintervegene.
Resultatet viser svert god maloppnaelse pa brgyting, strging og salting av vegene. For a klare dette,
matte vi nedprioritere vedlikehold av vegdekke, vegfundament, dreneringssystemer og bruvedlikehold.
Vi matte ogsa nedprioritere renhold av bl.a. rasteplasser og andre vegomrader.

Effektivisering

I 1999 ble det for alvor satt fokus pa effektivisering av vegvesenet og vi har satt oss som mal a innfri

de krav Vegdirektoratet har stilt om 20% effektiviseringsgevinst fram mot 2003. Som en del av
omstillingsarbeidet har vi hatt vart eget prosjekt "2000 muligheter", som skal utvikle en fleksibel og
effektiv organisasjon. Vi har inngétt leiekontrakt med Storebrand Eiendom om leie av deler av deres bygg
pa Harebakken fra 2002. Et viktig arbeid i 1999 har vert a diskutere ulike romlgsninger pa Harebakken,
som skal stgtte opp om malet om et enda mer effektivt vegkontor.

HMS

@kt fokus pa HMS og forbedret rapportering av nestenulykker har gitt positive resultater ved at skader
med fraver er halvert i Igpet av 3 ar. Seerlig innen produksjonen har vi hatt en positiv utvikling. F-verdien
(antall fraveersdager pga skader pr million arbeidstimer) er redusert med nesten 80%. I tillegg har de
personskadene vi fikk i 1999 vart mindre omfattende og fgrt til feerre fravaersdager enn tidligere ér.

Vi har det mal at all virksomhet i etaten skal gjennomfgres uten at mennesker og miljg paferes skade.
Men i 1999 hadde vi 4 ulykker med fravar, samt uhell med utslipp av bade royk og vaske til luft og jord.
Fokus pa HMS ma derfor ytterligere gkes.

Fylkesveger

Fylkesvegplanen, gkonomiplanen og arsbudsjettet 14 til grunn for vegvesenets arbeid. Det har ikke veert
store avvik i virksomheten i forhold til de rammer og mal som er satt. I tillegg til fylkeskommunale
midler er det bevilget tilskudd til fylkesveger via statsbudsjettet.

For drift og vedlikehold har 1999 vert et normalar. Oppgavene er utfgrt i samsvar med vedtatte
budsjetter, men budsjettene var for sma til at fastsatt standard kunne fglges fullt ut. Vinterdriften ble
prioritert med den fglge at en rekke "sommeroppgaver" matte reduseres.

Slitasjen pa vegkapitalen er bekymringsfull.



Fv 8 Furumoveien-Krana ble startet opp i 1997 og sluttfgrt i Igpet av juni 1999. Fv 51 Birketveit-
Kvikshaug ble som forutsatt dpnet for trafikk i februar 1999. Finpuss og pafering av "svart" dekke ble
sluttfgrt i juni 1999. Fv 211 Strgmmen-Kolbjgrnsvik fikk parsellen Gullsmedengen bygd. @vrige
parseller mellom Hisgystrgmmen og Rennebakken vil bli bygd 1 2000. Fv 22 Ingeborgdalen-
Havstadbakken kom sent i gang i 1999 og forventes ferdig til ferien 2000. Fv Kloppenebakken ble
sluttfert i 1999 og Sgmsveien/Feviktoppen ble pabegynt i 1999 og vil bli sluttfert i 2000.

Bevilgninger til vegformal

Tall i mill.kr. 1999 1998
Overordnet ledelse/planlegging 9,7 9,3
Farerkort/kjaretaytilsyn 16,5 12,2
Drift/vedlikehold riksveger 98,1 96,7
Nyanlegg E18 85,0 50,0
Nyanlegg evrige riksveger 0,0 152
Gang-/sykkelveger/trafikksikerhets-/miljatiltak 16,1 13,3
Planlegging/grunnerverv 8.6 10,4
|Sum riksveger 234.0 207 1
Drift/vedlikehold/forbedr./forsterkn.fylkesveger 44 1 454
Nyanlegg fylkesveger 4.0 4,0
Trafikksikrings-/miljetiltak 4,5 4,9
Nyanlegg gang- og sykkelveger 152 2,0
Diverse tjenester 0,2 0,2
Sum fylkesveaer inkl.statstilskudd 54.0 56,5
Sum rikveger oqg fylkesveger 288.0 263.6

Som det fremgar av tabellen utgjorde bevilgninger til riks- og fylkesveger 288 millioner kr i 1999, som
fordeler seg med 234 millioner kr (81%) pa riksveger og 54 millioner kr (19%) pa fylkesveger. Sammen-
lignet med 1998 var det en gkning totalt pa 24,4 millioner kr eller 9%, og av dette utgjorde 35 millioner
kr gkning for E18 (Rannekleiv-Temse) og 15,2 millioner kr reduksjon for gvrige riksveger.



Hvordan skal vi legge best
til rette for sykkeltrafikk fra
Barbu til Arendal sentrum?
Oppgaven bed pa
interessante
problemstillinger og
mange muligheter, samt
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| Nasjonal transportplan 2002-11 er det et mal
a legge til rette for redusert biltrafikk og fremme mer SENK FARTEN!
miljovennlig transport. Sykkel omtales som et effek-
tivt, arealbesparende, helsebringende og rimelig
transportmiddel med potensial for ekt bruk, sa fung.
vegsjef Gunnar Lien, da han orienterte om sykkelens
rolle i Nasjonal transportplan og Statens vegvesens
politikk for tilrettelegging for bruk av sykkel.

Det er utarbeidet forslag til retningslinjer som
sier at staten er ansvarlig for sammenhengende
hovednett for sykkeltrafikk i byer og tetisteder og
sammenhengende ruter langs riksveg. Forslaget er
utarbeidet av Vegdirektoratet, og skal vedtas av Sam-
ferdselsdepartementet. (Forts neste side)




Krafttaket mot trafikkdod:

Sentrale kampanjer
og lokale tiltak
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Krafitaket mot trafikkdod fortsetter i ar,
forteller prosjekisekretzr Kjell Peder-
sen. En hovedsak i arets aksjon blir a
folge opp den sentrale kampanjen "Bi-
list 2000”. Bilimportorenes Landsfore-
ning har tatt initiativet til kampanjen.
Stortinget og Samferdselsdepartementet
har bedt Statens vegvesen representere
de offentlige interesser i kampanjen.
Bilimportorene har fatt med seg en
rekke organisasjoner, institusjoner og
bedrifter i det som skal bli den storste
dugnad for trafikksikkerhet som noen
gang har veert i landet.

Den bzerende ideen i
"Bilist 2000" er at tra-
fikksikkerhet skal lonne
segq. Hver enkelt bilist
blir bedt om a underteg-
ne en individuell kon-
trakt med kampanjen,
der han eller hun lover
abruke bilbelte og re-
spektere fartsgrensene.
Kontrakten er innmel-
ding til "Bilist 2000". Ho-
vedelementene i kam-
panjen er helt i trad
med Statens vegvesens
satsing pa trafikksikker-
het, og kommer i tillegg
til vare egne informa-
sjonskampanjer, sier
vegdirektor Olav Softe-
land.
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Alle som undertegner
kontrakten og slutter
seg til kampanjen, blir
med i trekning av en
rekke premier som f.eks.
sikkerhetsutstyr, dekk og bensin. Den flotteste premi-
en er biler: Det skal trekkes ut en bilvinner hver ma-
ned.

Ansatte i organisasjonene som deltar far et for-
sprang pa alle andre i pamelding til "Bilist 2000". |

tida fra 3. til 16. mars ble det gitt intern informasjon
om kampanjen, sier vegdirektoren, og oppfordrer alle
ansatte i vegvesenet om a delta i kampanjen. Dette
er ogsa et godt HMS-tiltak.

Jeg understreker samtidig at det vil ta seg darlig
ut om ikke alle som kjorer "gule biler” holder farts-
grensa og bruker bilbelte, sier vegdirektoren.

Offisiell kampanjestart var 16. mars. Totalt 29 or-
ganisasjoner og bedrifter star na bak kampanjen. Al-
dri for har sa mange gatt sammen om det felles mal
aredusere antall drepte og hardt skadde i trafikken.
Kampanjen retter seg direkte mot var atferd i bilen.
Holdningene vare til fartsgrenser, bilbelte og promille
kan gjerne vaere gode, men det er ikke alltid vi felger
vare gode intensjoner nar vi forst sitter bak rattet. Det
er meningen at kampanjen skal snakke til bade ho-
de, hjerte og lommebok.

MORALSK FORPLIKTENDE - KANSKIE LONNSOMT

Hver enkelt bilist som ensker a bidra til bedret
trafikksikkerhet kan bli medlem i "Bilist 2000". Med-
lemskapet er gratis, og kan til og med vaere lonn-
somt. Som medlem far man tilsendt en velkomst-
pakke med kampanjens klistremerke som kan festes
pa bilen. Dette gir et viktig signal til andre trafikkan-
ter om at de mata ansvar i trafikken.

Avtalen med "Bilist 2000" er ikke juridisk, men
den er moralsk bindende. Avtalen kan ogsa vaere
lonnsom: Medlemmene er automatisk med i et gra-
tislotteri med jevnlig utlodning av nye biler, dekk,
bensin, forsikring og bilutstyr.

Krafttaket vil ogsa engasjere seg i andre sentra-
le kampanijer, som "Sykkel for livet" i mai, som
vesentlig retter seq mot syklistgruppen fra 25-40 ar. |
juni blir det bilbeltekampanje i samarbeid med for-
sikringsbransjen og i forbindelse med skolestart ret-
tes oppmerksomheten igjen mot seksaringene pa
skoleveg.

LOKALE TILTAK

Ogsa i ar arbeides det med en rekke rent lokale
tiltak. Det er gitt tillatelse til et proveprosjekt med a
legge en stor utgave pa 1,20 x 3 mav skiltet barn-
skoleveg ned i vegbanen der vegen passerer forbi en



skole. Formalet er at bilistene skal bli mer oppmerk-
som pa den ekstra trafikkfaren enn ved det ordinaere
trafikkskiltet.

Seknad om dette ble avslatt av Vegdirektoratet i
fjor. Men na er det gitt tillatelse til et preveprosjekt
med tilhorende hastighetsmalinger.

Det arbeides ogsa med mulighetene for legging
av profilert midtlinje som varsler bilistene med en
spesiell lyd nar de er i ferd med a kjore over i feil kjo-
refelt pa nye E 18 Rannekleiv-Temse som skal apnes
til hosten. Dette kan bli aktuelt ogsa pa andre strek-
ninger pa E 18. Tanken er den spesielle midtlinjen
skal varsle bilister som pa grunn av uoppmerksom-
het, eller fordi de er sevnige, er i ferd med a krysse
midtlinjen.

Krafttaket sokte i fjor om a fa anledning til a
overfore en mill. kr fra investeringsmidler til okt poli-
tikontroll pa E 18 gjennom fylket. @kt kontroll anses
som et effektivt og rimelig middel for aredusere de
alvorlige ulykkene. Vegdirektoratet ville imidlertid
ikke tillate en slik omprioritering av midler.

Krafttaket sokte i fjor ogsa om a fa kjepe inn tre
laserpistoler for fartsmaling for plassering i Arendal
og Kristiansand politidistrikter. Politiets materialtje-
neste kunne ta imot en slik gave, men ville forbehol-
de seg retten til avelge hvor i landet pistolene skulle
brukes. Senere er det godtatt at pistolene skal brukes
i fylket, og nye laserpistoler er na plassert i Riser,
Arendal og pa Evje.

Krafttaket har ogsa arbeidet med spersmalet om has-
tighet pa E 18, seerlig den nye strekningen Ranne-
kleiv—-Temse. Pa Stelen—Rannekleiv er det 90 km/t,
og sporsmalet er om den nye strekningen skal fa
samme hastighet. Dette er enna ikke avgjort.

Det har veert mye oppmerksomhet om trafikksik-
kerhet i fylket det siste aret. Det er nok & nevne den
vellykkede aksjonen for bedre stamveg gjennom fyl-
ket. Agderposten i vinter hatt en god artikkelserie om
trafikksikkerhet. Direkte og indirekte har Krafttaket
medvirket il dette.

ULYKKESGRUPPE | FUNKSJON

Det er na etablert en ulykkesanalysegruppe i fyl-
ket med Bjorn Olstad som leder og Nils Magne
Rakvag og Kjell Pedersen som medlemmer. Gruppa
skal undersoke dodsulykker og meget alvorlige ulyk-
ker, hovedsakelig pa E 18, men ogsaandre steder, og
seerlig vaere oppmerksom pa ulykker der tunge kjore-
toyer er innblandet. Gruppa arbeider allerede med
sin forste sak, en dedsulykke ved Svarthel rasteplass
naer avkjorselen til Risor, der to eldre kvinner om-
kom.

Gruppa skal rykke ut til ulykkessteder og gjen-
nomfore en undersokelse som gar lenger enn politi-
et. Den skal saerlig konsentrere seg om de trafikk-
messige forhold og forseke a finne arsaken til ulyk-

ken. Den skal intervjue vitner og innhente opplysnin-
ger og dodsarsaker, skadeomfang m.m. fra sykehu-
setl. Skader ved forskjellige biltyper, bruk av sikker-
hetsutstyr som airbag o.l. er ogsa av interesse.
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"Ball Pro Patria”, reser-
veoffiserenes ball til
zere for Kongen og Fe-
drelandet, er noe av
det mest elegante i
Arendals selskapsliv.
Forste helg i januar
hvert ar trekker offise-
rene i sin staseligste
gallauniform og invite-
rer samfunnets topper
og offiserskollegaer til
festmiddag i Arendals
radhus. Festlighetene
innledes med Kongens
skal. Etter en gallamid-
dag apner dansen med
polonaise. Neste ar er
det kaptein Lars Espe-
land, overingenior i tra-
fikkavdelingens veg-
seksjon til daglig, samt
skog- og sauebonde pa
Vegarshei, som skalfe-
re an i polonaisen.

Av Ottar
Johansen

leg kan ikke huske vi fikk undervisning i dans
pa befalsskolen, sier Lars, som gleder seg til neste
ars ball i Festiviteten i Arendal radhus. Dette er selv-
sagt en stralende ramme rundt offiserene med gull
og stjerner, og deres vakre kvinner.

—Det skal vzere elegant og stilig, men vi kommer
langt med vanlig folkeskikk. Det ber jo veere pen-
sum i folkeskolen. Dessuten har jeg deltatt i Ball Pro
Patria 10-12 ganger, sa jeg vet hvordan det skal le-
des. Thorleif Bredesen har hittil vaert primus motor
for festlighetene i januar. Na er det styret som har
overtatt ansvaret, og som leder for Norske reserveof-
fiserers forbund, avdeling Arendal og omegn, er det
Lars som har ansvaret for ballet, en arlig foreteelse
de siste 21 ar. Han understreker at han far god hjelp
av dyktige og erfarne folk i styret.

—Ballet er en stor begivenhet for var forening, og
en viktig markering av et avsluttet ar. Vi synes det er
trivelig a gjore det med litt stil. Antrekk er gallauni-
form eller smoking. Lars stiller selv i infanteriets og
heimevernets sorte gallauniform, med markerte rede
render i buksene, og rede tegninger pa jakken.

Militeere dekorasjoner herer med til gallaunifor-
men. Her er Lars glad for at han ikke har annet enn
fredelige ferdighetsmerker i skyting, idrett, marsj o.l.

Det er etter hvert blitt en del offiserer som bruker
gallauniformen ved ulike festlige anledninger, som
bryllup og 17 mai. Lars har brukt uniformen i flere
bryllup det blir nesten som en bunad. Men den er
litt varm, og passer best & bruke i den kjoelige ars-
tida.

Lars kan se tilbake pa en lang militzer karriere.
Allerede i 1963 begynte han pa militeer realskole og
videregdende skole, et godt alternativ for en ung
vegarsheiing som likevel matte flytte hjemmefra for
a fa utdannelse. Deretter fulgte befalskole og plikt-
tjeneste, totalt nesten 7 ar i uniform, bade i Nord-

Norge og i ser. Na er han, med kapteins grad, sjef
for Vegarshei heimevernsomrade, med kommando
over 150-160 mann fra Riser, Vegarshei og Gjerstad.

UFORMELL DISIPLIN
—Det er ikke dermed sagt at vi ikke har disiplin.

Det er en hoyst oppegaende slyrke. Arets ovelsesuke
startet 3. april. HV har en rekke oppgaver i en krise-




Kaptein Lars Espeland,
klar til kamp og kiar til
ball.

situasjon. Vi skal sikre kommunikasjon pa E 18 og
pa vegene i dsitriktet ved beredskap og mobilisering.
Vi skal ogsa serge for vakthold ved en rekke viktige
objekter.

—-0g du er kaptein Espeland?

—Nei, i heimevernet er vi uformelle, der er jeg
bare Lars. Alle vet hvem jeg er, det er stort sett nabo-
er og kjente som er med i styrken. Vi er uformelle,
men det er ikke dermed sagt at vi ikke har disiplin!

Norske reserveoffiserers forening er en sammen-
slutning av norske vernepliktige offiserer innenfor
sje, luft, haer, og heimevernsstyrkene. Hovedsaken er
a fremme forsvarssaken og arbeide for at reservebe-
fal far den utdannelse og erfaring som er nedvendig
for & gjare jobben som befal om noe skulle skje.

KIEMPER FOR EVIEMOEN ,
Akkurat na er vi sterkt engasjert i debatten om
Evjemoens framtid. Vi arbeider for apavirke politiker-
ne til aopprettholde denne viktige delen av landsde-
lens forsvarsstyrke. Vi mahuske paat den skal dekke

hele servestlandet fra Sogn til Aust-Agder, med en
fjerdepart av landets befolkning, bortimot 50 pst av
landets kraftproduksjon, ilandfering av hovedtyng-
den av landets oljeproduksjon, mye tungindustri og
naturressurser. Forsvinner Evjemoen, har vi nesten
ikke noe landforsvar igjen for denne viktige landsde-
len. Hele forsvarsstyrken vil vaere sentralisert til Qst-
landet og Nord-Norge.

Ellers har vi i forsvaret den samme diskusjonen
som i vegvesenet: | en tid med mindre ressurser ma
vi rasjonalisere og effektivisere og bruke mest mulig
av pengene i den kvasse enden. Det er del samme
som at vegvesenet vil ha mest mulig av penge ut pa
vegen.

—0g sterke roster taler for et mer profesjonelt for-
svar med mindre vekt pa vernepliktige?

=Vi er sterkt i mot a fjerne verneplikien. Den er et
viktig grunnlag for a produsere gode soldater. | land
som har avskaffet verneplikten, ser vi at bare de som
ikke kommer inn andre steder, soker til forsvaret. Jeg
ser ingen motsetning mellom profesjonalitet og ver-
neplikt. Ved verneplikt far forsvaret ogsa tilgang til
viktig sivil kompetanse.

HVEM ER FIENDEN?

—Hvem er fienden, etter at Sovjet gikk i opplos-
ning?

—Fiendetrusselen er ikke den samme som for. Det
er ogsa noe av grunnen til at forsvaret far reduserte
midler. Her bruker jeg gjerne avise il historien: |
hvert hundrear fra 14-1500-tallet har Norge vaert i
krig. | forrige darhundre hadde vi fire situasjoner da
det kunne ha gatt galt for vart land:

Unionsopplesningen i 1905, da vi var pa randen
av krig, den forste verdenskrig, der vi var heldige og
slapp unna, 1940 da det gikk virkelig galt, og den
kalde krigen, som gikk bra fordi vi hadde et rimelig
bra forsvar. Ingen kan spa hva som vil skje om 10 ar.
Det tar mange ar a trene opp en militzer avdeling og
det tar 10-12 ar a trene opp en kompanisjef. Enda
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(fortsatt fra foregaende side)

lenger tid tar det for en bataljonssjef. Det gar fort a ri-
ve ned, og det tar lang tid a bygge opp igjen.

MA TA INTERNASJONALT ANSVAR

—Ma vi ogsa veere forberedt pa a delta militeert i
internasjonale konflikter?

-Vi ma ta vart ansvar som andre nasjoner. Tidlige-
re deltok vi mest med stottefunksjoner. Na deltar Tele-
marksbataljonen i Kosovo med en stridende styrke,
som hevder seg godt. Vi har ellers sarbar teknologi
og omfattende oljeinsstallasjoner i Nordsjeen. Det er
viktig at vi har styrker som kan kontrollere dette. Vi
trenger ogsa styrker som kan kontrollere resten av
vart store sjeterritorium. Her trenger vi nok de plan-
lagte nye fregattene. Liksom pa vegsiden har vi pen-
ger, men politikerne mangler vilje til & bruke dem.

HEIMEVERNET BOR STYRKES

Hvilken rolle ber heimevernet spille i forsvaret av
landet?

Heimevernet bor heller styrkes enn svekkes. Over
hele landet er det heimevernssoldater klar til a rykke
ut pa kort varsel, ogsa til sivile oppgaver, ved naturka-
tastrofer o.l. Vi har detaljert lokalkunnskap. Av et to-
talt forsvarsbudsjett pa 25 milliarder, gar bare ca 700
mill. til heimevernet, med en styrke pa 80000 mann,
fordelt pa land- og sjoheimevern.

Heimevernet er som en hobby for meg. leg ser pa
forsvaret som en viktig oppgave, og er motivert for a
gjore en innsats. Samtidig er det en avveksling fra
jobben i vegvesenet. Jeg ser det som positivt at folk
engasjerer seq i aktivitet utenfor jobben. Siden jeg
var guttunge og herte far fortelle fra krigen, har jeg
veert interessert i det militeere. Det er viktig at nye ge-
nerasjoner far kunnskap om var naere historie. Det er
fint at ungdom i distriktet far anledning til areise til
Tyskland og Polen og fa et innblikk i hva nazistene
sto for.

Alle normale mennesker er i utgangspunktet pasi-
fister. Det norske forsvaret bygger pa at vi ma gripe til
vapen som nedverge. Det er helt utenkelig at vi kan
delta i en angrepskrig. Hvis karene klager over repeti-
sjonsevelsen, spor jeg om de stemmer ved valget. Nar
de fleste sier ja, innremmer de at de ogsa har vaert
med pa a bestemme at vi skal ha et forsvar i en eller
annen form, i hvert fall et heimevern. Det er alle nor-
ske partier enig om. De som ikke godtar dette, er
motstandere av demokratiet. P4 samme maten ma vi
betale skatt for a fa rett til sjukepenger.

SAUE- OG SKOGBONDE

Pa slektseiendommen har Lars 30 sauer som er
midt i lamminga nar dette leses. Han har 6000 mal
skog, som er den andre hobbyen. Fru Ase star for
mye av den daglige gardsdriften, mens Lars driver
med rydding og kulturarbeid i skogen. Eiendommen
ligger midt i Norges beste elgomrade, og elgjakta er
en sentral begivenhet med kvote pa 5-6 dyr sammen
med naboeiendommene.

Jeg trives med a stelle med jord og skau, sier Lars,
som na ogsa har kilos aure gaende i et fiskevann
som har fatt nytt liv etter flere trailerlass med kalk.

Venter pa bompengevedtak

—En forutsetning for at vi kan komme i gang med innkreving av
bompenger neste ar, er at bompengesaken behandles av Stortinget i
var. Nar stortingethar fattet vedtak om bompengefinansiering av ut-
byggingen av E 18, ma vi kaste oss rundt. Fer vedtaket foreligger,
kan vi ikke sette en spade i jorda, sier Henrik Duus, saksbehandler
for bompengefinansieringen.

—Det vi vet, er at Vegdirektoratet har anbefalt var seknad for depar-
tementet. Prosjektet er ogsa omtalt i Nasjonal transportplan. Hele pro-
sjektet omfatter en investering pa2,3 milliarder. | planperioden er det
beregnet 1,6 milliarder, med en statlig andel pa 33 pst. og 67 pst bom-
pengeinntekt, eller totalt 1,1 milliarder i bompenger. Bompengeinntekte-
ne kan stige dersom ekningen i trafikkmengde fortsetter som hittil.

Straks et positivt vedtak foreligger, starter byggingen av bomstasjo-
nene pa Osterholtheia og paSvennevig i Grimstad. Det vil bli trefelts
bom hver retning, en manuell, en for mynt, og en forabonnement med
Autopass med rabattordning. Ved gjennomkjering gjennom fylket vil det
bare bli krevd avgift ved den ene stasjonen.

Det arbeides na ogsa for 2 komme i mal med en bompengeord-
ning for Setesdal.

Arbeidet med utvikling av vegnettet i Arendal er na kommet inn i
en ny fase. Det skal utarbeides en studie av behovet for vegnett, kollek-
tivtansport og trafikksikkerhet. Finansieringsformer skal undersokes.
Studien skal ledes av en styringsgruppe med adm.sjefen i Arendal kom-
mune, fylkets samferdselssjef og vegsjefen. Vegsjefen har utpekt en pro-
sjektgruppe med Kjell Birkeland, Jon Kr. Storemyr og Henrik Duus.

Fotoboks stjalet pa Woie

Natt til torsdag 16. mars ble det automatiske trafikkovervakningskame-
raet pa Woie revet ned og stjalet. Kameraet forsvant sannsynligvis mel-
lom kl. 11 og 01 pa natta, mener Ole Bjorn Lindland, som er ansvarlig
for ATK-enhetene i fylket. Poltiets logg viser at det siste bildet ble tatt
ca. kl. 11. Tyveriet etterforskes av lensmannen i Moland, som har sikret
seg bade fotavtrykk og avtrykk fra en bil pa astedet. Ogsa naboer pa
stedet er avhort.

Stangen med fotoboksen var revet ned, sannsynligvis med en kraf-
tig bil. Ogsa fundamentet var revet opp. Boksen med kameraet er ikke
funnet.

-Slike tyverier er kjedelige, sier Lindland. Utstyret som edelegges og
flernes er kostbart a erstatte. En ny fotoboks er na pa plass pa stedet.
Og dette eret trafikksikkerhetstiltak som blir satt ut av funksjon, i hvert
fall for en periode. Det er apenbart en bilist som har blitt fotografert av
kameraboksen som har begatt dette lovbruddet for a fjerne bevis. Ved-
kommende kan gjerne ha "gatt i fella” pa dagtid, og kommet tilbake i ly
av nattemerket for a fjerne beviset.

Driften av fotoboksene som ble satt opp pa E 18 ost for Arendal for
jul har ellers gatt greit, sier Ole Bjorn. | en periode i mars var kamerae-
ne i drift hver dag, bade helgedager og virkedager. Mange bilister ble
fotografert, men dette avtok etter hvert. Det tyder pa at kontrollen har
effekt.

-Det er apenbart mange som kjorer over fartsgrensen, men hastig-
heten er blitt noe lavere etter at ATK-boksene kom opp. Enna er det
ikke foretatt eksakte hastighetsmalinger, men inntrykket salangt er at
denne formen for kontroll har god effekt.

~Hva kan gjeres med fyveriene av fotobokser, dette er jo den tredje
eller fjerde gangen dette skjer i fylket?

-Vi tester na ut alarmsystemer og peilesystemer som skal gjore det
mulig a gjore det mindre fristende a forsoke a fijerne fotoboksene, og
oke mulighetene for a finne igjen bokser som blir stjdlet, sier Ole Bjern.



Torsdagstrim -

men ikke i arbeidstida

Etter en samtale i hyggelig lag med
kolleger pa vegkontoret tok Kjell
Pedersen og Ole Bjorn Lindland i
host opp sporsmalet om a fa i stand
en fast torsdagstrim en time i ar-
beidstida for alle ansatte. Saken ble
droftet med vegsjefen, som syntes
det var en fin ide som burde la seg
gjennomfore. Treningslokale ble
ordnet i fjellhallen pa Birkenlund.

Det viste seg imidlertid at saken
ikke var sa enkel. Administrasjonssje-
fen fant at det ikke var adgang til tre-
ning i arbeidstida. Trening er det blitt
likevel, men deltakerne ma ta av sin
oppsparte fleksitid for a kunne delta i
treningen fra kl. 14,30 til 15,30 hver
torsdag.

=Vi er ikke forneyd med dette,
og da vi i ettertid fikk vite at de an-
satte i Vegdirektoratet har fatt anled-
ning til a trene i arbeidstida, har vi
sendt en henstilling via Vegavisa der
vi krever at ansatte ved vegkontorene
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far den samme muligheten, sier Kjell.

Treninga gar likevel med liv og
lyst med Kjell som trener. 12-15 del-
takere mater fast opp i fjellhallen og
trimmer under Kjells myndige ledelse:
Forst grundig oppvarming med lett
toying og litt styrketrening, deretter
hard basketball i 15-20 minutter, og
til slutt fotball, for avsluttende uttoyy-
ing.

-Mange onsker et trimtilbud pa
arbeidsplassen. Det er bra for helsa,
og det styrker samholdet og det sosia-
le arbeidsmiljoet i en omstillingsperi-
ode som for mange kan veere frustre-
rende.

Det er for tida mange som har
problemer med musearmer og stiv
nakke og skuldre. Vi mener derfor at
arbeidsgiveren bor stette et initiativ
som dette, sier Kjell. Vegvesenet beta-
ler imidlertid halleie, og har bekostet
innkjop av noe utstyr.



Setedal har fatt sin forste rundkjering. Den ble
satt opp pa Byglandsfjord i fjor etter oanske om
tryggere trafikkforhold ved skolen like i
nzarheten. Rundkjoringen har imidlertid vakt
sterke reaksjoner fra bilistene. Det har veert flere
utforkjorsler pa stedet, og klagebrev er sendt til
Evje trafikkstasjon og til avisene.

Rundkjeringen ligger i enden av en fin, rett
vegstrekning, og det er god sikt pa stedet, slik at
det er lett a se om det er trafikk eller fotgjengere
i vegen. Mange bilforere faller derfor for fristelsen
til a kjore gjennom uten a senke farten noe
sarlig. Men til slik kjoring er rundkjoringen altfor

Rundkjoring til besveer pa Byglandsfjord

liten og trang, og flere ganger har det gatt galt. |
den arlige revyen pa Moisund ble det harsellert
grundig med rundkjeringen. Det ble bl.a. sagt at
tommerbilkjoreme kunne bruke rundkjeringen
nar de skulle sjekke om baklyset var i orden.
Bildet over disse linjer, tegnet av Tor Moseid, sto
pa revyplakaten, og ble ogsa brukt som en
kulisse.

Rundkjeringen er na skiltet med fartsgrense 30
km/t. De eneste som har sagt seg fornoyd med
nyskapingen i Setesdalstrafikken er skolen,
forteller fungerende trafikksjef Sigurd Wiberg.



