VEG | VEST

BEDRIFTSAVIS FOR STATENS VEGVESEN HORDALAND

VEGDIREKTOR ATET

- 4 DES, 1991
BIBLIOTEKET

NR. 5- NOVEMBER 1991 - ARGANG 15



@5
SLF

Nr.5-1991
Argang 15

REDAKTOR:
Geir Brekke

REDAKSJONSRAD:
Josef Martinsen

Per Steffen Myhren
Oddbjern Lynghammer
Finn Gulbrandsey
Carlo Jacobsen

Helge Haukeland

Opplag: 2.800

UTGJEVAR:

Statens vegvesen Hordaland
Postboks 3645

Spelhaugen 12

5033 Fyllingsdalen

TIf. (05) 17 30 00

Framsidebilete:

Flyfoto av «cat-walk» til
Askeybrua, teke fra
luftrommet over Kjokkelvik.
(Foto: Erling Gronsdal).

Baksidebilete:

Brukasse i solnedgang.
Stélseksjon til Askeybrua
under lossing i
ettermiddagssol ved
Fredrikstad Mekaniske
Verksted. Reportasje fra

Tunnel-rekord

I lopet av ein manad i haust har tunnelseksjonen ved
Statens vegvesen Hordaland hatt ei inndrift pa 475
meter i arbeidet med bygging av dei 2
Damsgardsfjelltunnelane. Dette er rekord i
vegtunnelbygging i Norge. At mannskapa tidvis har hatt
vanskeleg fjell & baskast med gjer ikkje resultatet mindre
imponerande.

Hog kompetanse og god utnytting av moderne utstyr er
faktorar som ligg til grunn for dette. Datariggen syner seg
a vera eit godt hjelpemiddel for Vegvesenet i Hordaland.
Etter kvart som arbeidet med dei to 2,3 km lange
tunnellopa gjennom Damsgardsfjellet neermar seg
fullfering, vil det rimeleg nok bli noko meir plager for folk
pad Gyldenpris. Stenging av Lovstakktunnelen i kortare
periodar har 0g vore naudsynt. Vegvesenet har lagt vekt
pa sarskilt informasjon om dette pa ferehand.
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MILJOPRIORITERT GUENNOMKQYRING:

Omsynet til mjuke trafikantar
gar foran biltrafikken

AV GEIR BREKKE OG
KNUT LER®Y (foto)

Miljeprioritert gjennomkeyring
er omgrep som stadig oftare blir
nytta i vegplanlegginga. Forebels
er det ikkje gjennomfert slike til-
tak i Hordaland, med bade pa
Voss og i Odda er det planar om
slike leysingar, der syklistar og
fotgjengarar far ein sterkare prio-
ritet enn omsynet til god flyt i bil-
trafikken. Ideane til slike tiltak
kan ein t.d. henta pa kontinentet.
Ei gruppe vegplanleggjarar var sa-
leis pa studietur til Tyskland og
Sveits i haust, og sag pa konkrete
prosjekt og dei reynslene ein har
med desse.

Buxtehude i Tyskland var eitt av stu-
dieobjekta pa turen. Provefasen starta i
1983, med etablering av 30 km/t-soner
i bustad- og samlegater. Enkle fysiske
tiltak, som t.d. flyttbare blomsterkasser

og betongstein blei nytta til 4 redusera
arealet i kryss mellom omkoyringsveg
og 30- sonevegar, og sameleis i kryss
med gang- og sykkelvegbaner. Innsne-
vringar og slusar er etablert, gjerne
med tre eller grontareal.

Miljevinst

Skifte i vegmateriell er nytta for & gje
informasjon om t.d. opphegde kryss,
kryssande sykkelvegar o.l. Material-
skifte er og nytta for a fa sett ned farten
pa biltrafikken.

Buxtehude har oppnadd ein stoyre-
duksjon pé 1-7 decibel i dei tratikksa-
nerte gatene, grunna lagare fart, jam-
nere koyring og mindre trafikk. Urei-
ninga er redusert med 10-50 prosent,
og lokalklimaet er betra, ved at det er
planta tre og bygt grentareal pa tidle-
gare tratikkareal.

Feerre ulukker

[kkje minst vesentleg er det at ein har
oppnadd ein reduksjon i talet pa trafik-
kulukker, fra 63 pr. ar til 40. Sjplv om
bilhaldet har auka med 17.5 prosent
har del blitt ein reduksjon 1 biltrafikken

Til venstre:

I Buxtehude gir
materialskifte i
vegbana informasjon
til trafikantane.

Under:

I Lagenfeld i
Nordrhein-Westfa-
len har ein lagt vekt
pabruk av
hegstamma tre og
lagtveksande buskar.

Fi
|
;i

il

i omradet pa 20 prosent. Sykkeltratik-

ken har auka med 30 prosent, medan
gangtrafikken har auka med 20 pro-
sent.

Buxtehude har oppnadd at ein png
del av gjennomgangstrafikken er fl(\-;tt\
over til omkeyringsvegen. Ej av £a fen(.\
kan visa til ei halvering av trafikken ‘
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AV GEIR BREKKE (tekst og foto)

No blir det stil over biltilsynet i
Hordaland. Fra arsskiftet gar ogsa
kontor- og skrankepersonalet over
frd sivile kleer til uniformar. Dei
nye uniformane kjem med ein vari-
ant i blazer-jakke, og ein annan
med strikkejakke eller strikkevest.

Ogsa staben skal bruka uniform
nar dei er ute pa oppdrag.

Statens vegvesen Hordaland kjgper inn
uniformer for 300.000 kroner i denne
omgang, opplyser adm sjef Jostein Sgf-
teland til Veg i Vest. Det har ogsd vore
snakk om & uniformera medarbeidarane
i resepsjonen pa vegkontoret. I denne
omgang er det ikkje sett av midlar til
dette.

Ikkje samkgyrt med logo

Det er inngatt ein sentral uniformsavtale
med ein etter maten ldg cigendel pa
kizrne, pd 10 kroner manaden. Avd.
ing. Hans A. Kvam i Vegdirektoratei
seier at dette er ein sum som er retta pa
den vesle private bruken av uniformen
som kan vera aktuell.
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hos biltilsynet

|
|

Ein variant av
uniformen er raud,
strikkejakke

og vest.

— Er innfgringen av ny uniform sam-
kgyrt med overgang til nytt emblem for
Statens vegvesen?

— Dette gar sin gang. Skifte av em-
blem pé dei nye uniformene mé drgftast
narmare.

— Det gjeld og byte av avdelings-
namn, frd biltilsynet til avdeling for tra-
fikant og kgyretgy?

— Eg viger ikkje seia noko om dette.
Det er vel ikkje vedteke noko namne-
byte, og eg oppfattar dette slik at biltil-
synet skal sta ved lag, sjglv om det blir
skipa ei ny overbygning som heiter trafi-
kant og kgyretgy, seier Kvam, som legg
til at ein har gode rgynsler med eitt drs
prgvedrift med dei nye uniformene ved
biltilsynsstasjonen i Alesund.




Vegvesenet med eigne
vervarslingstasjonar

AV GEIR BREKKE

Statens vegvesen Hordaland set
hgge mal for vintervedlikehaldet.
Ei effektiv strgteneste ma ikkje
minst byggjast pa palitelege varsel
om endringar i ver- og temperatur-
tilhgve. For & betre kvaliteten pa
dette feltet er Vegvesenet difor no
komen i gang med 4 testa eit — et-
ter norske tilhgve, nytt system for
klimavarsling pa sarleg frostut-
sette plassar i Hordaland fylke.
Dei nye verstasjonane skal denne
vinteren vera i drift pA E68 ved
Haukeland i Bergen og pa Rv 47
ved Skare i Odda.

Verstasjonane gir dirckte kommunika-
sjon tl vakisentralen ved vegkontoret,
samt vegstasjonane pd Hop og 1 Odda.
Ein mobiltelefonsendar i verstasjonen ¢r
kopla til ein dataskjerm der Vegvesenet
kan halda seg lgpande orientert om
stoda. Verstasjonane er plassert pd stra-
tegisk utsette plasar nér det gjeld frost.

Hordaland tidleg ute

Ved 4 sld nummeret il stasjonen far du
informasjon om temperaturen i veg-
bana, samt stoda pa fire nedlagte fryse-
punkt. Vindretning, vindstyrke, nedbgr
og informasjon om kor fuktig det er 1
lufta pd mélepunktet, far du og svar pi
frd denne observasjonsposten ute pd ve-
gen.

Svenskane har drive med dette syste-
met pd vegnettet i 10 ar, og dei siste dra
har det kome fart i utbygginga for alvor,
slik at det no er tilsaman kring 500 ver-
varslingsanlegg pd det svenske vegnet-
tet. I Norge er Hordaland tidleg ute, og
forst pd Vestlandet. Berre 1 Trysil i Hed-
mark har dei etablert eit tilbod med
same produkt. .

Bergensprodukt under prgving

Aanderaa Instruments i Bergen produ-
serar eit liknande klimavarslingsanlegg.
som dei no er i ferd med & vidareutvikla
ul 4 male ver og temperatur i vegbanen.

Hop vegstasjon har inngdu eit samar-
beid med oss om bruk av informasjon
som ligg i vart anlegg i FFana, seter Arvid
Bjervamoen ved Aanderaa Instruments
til Veg i Vest.

Klimakartlegging

Utpreving av verstasjonane blir denne
vinteren drive pd utleige frd den svenske
leverandgren Telub AB. Parallelt med
dette er det i gang ei klimakartlegging
pa dei viktigaste saltrodene i bergensom-
radet. Denne kartlegginga skal piga vin-
teren igjennom, med verstasjonen pi
Haukeland som eit referansesenter. Ein
far malt avvik eller parallellar i versitua-
sjonen i hpve ul Haukeland, for 4 skaffa
seg eit slags meteorologisk kart over ver-
og temperaturtilhgve pd vegnettet under
ulike vertilhgve.

Dei aktuelle strekningane som skal
kartleggast er Rv 14 Halhjem—Steine-
stp, E 68 Minde—Trengereid, Rv 333
Gyldenpris—Sotrabrua og Rv 356 Fjos-
anger—Hjellestad. Resultatet av kartleg-
ginga skal vera klar i juni 1992.

Neste ar vil det bli vurdert a4 utvida
klimakartlegging tl andre delar av Hor-
daland.

Oppsynsmann Jan Gunnar Tufteland
ved verstasjonen pa Haukeland.

L A \ A
Leiv Solberg og kollegene hans pa vaktsentralen kan lesa av milingane fra
verstasjonane pa skjerm. (Foto: Erling Grgnsdal).

o ——
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' SUAFORL/AERER OLE BOHNHORST:

N1 ars erfaring med
piggfrie vinterdekk

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRUNSDAL (foto)

— De fleste sjafgrlererne i Bergen
bruker na piggfrie vinterdekk pa
gvelsesbilene. Nar elevene far vite
at de kjgrer piggfritt om vinteren,
legger de seg pd et noe lavere
fartsniva. Kandidatene lzrer seg a
kjgre med reell trygghet, isteden-

— Bruk av piggfrie
vinterdekk gir
elevene en bedre
kjgrestil, sier sjafgr-
lerer Ole Bohnhorst.
Her med en lykkelig,
fersk innehaver av
“lappen”, Karina
Kalvenes.

for den falske tryggheten som pigg-
dekkene gir, sier sjifgrlerer Ole
Bohnhorst til Veg i Vest. Selv star-
tet han med piggfrie vinterdekk i
1982.

Nér du kjgrer 60.000 km 1 &ret, er du
opptatt av kjgrekomfort. Piggfrie vinter-
dekk kommer pé forsteplass i s& mate.
En skal ogsa huske pé at friksjonsdek-
kene har gode egenskaper utenom vin-
tersesongen. I sterkt regnvar pa veger

. PIGG AV!
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med sporslitasje gir piggfrie vinterdekk
sikrere veggrep enn sommerdekk.

Piggfri langkjgring om vinteren
Det mest positive ved a bruke priggfrie
vinterdekk pé gvelsesbilene er likevel
den kjgrestilen elevene tilegner seg.

— Hva med langkjgring ul indre
strgk av fylket, der du passerer flere
fielloverganger, blant annet Bergsdalen?

— Ingen langkjgringsturer er blitt av-
lyst hos oss, uansett ver og fgreforhold.
Vi kommer oss godt fram pd piggfrie
vinterdekk ogséd, og har ikke hatt uhell
under disse turene.

Bedre miljg

— Elevene vére reagerer positivt pa
dekkene. De er nok overrasket over at
det ikke er forskjell pd piggfrie vinter-
dekk og piggdekk nar det gjelder brem-
sestrekning og fremdrift. De unge ele-
vene er gjerne miljgbevisste ogsd, og jeg
tror det har en viss smitteeffekt at de far
gode erfaringer med piggfri gvelseskjg-
ring, sier Bohnhorst, som fgyer til at
piggfrie dekk skaper et bedre miljg un-
der skolekjgringen. A slippe piggduren
er en lettelse bade for leerer og elev. En
skal ikke undervurdere at mange er pla-
get med hodepine under eller etter lang-
kjgring med piggdekk pé bar asfalt.

Nedsatt fart pa vat is

Bohnhorst ser et tilleggsargument for
bruk av piggfrie vinterdekk i det forster-
kete vintervedlikeholdet som Vegvese-
net na tilbyr trafikantene. Han er heller
ikke redd de dagene det er vat is pa en-
kelte vegstrekninger i Hordaland. Han
har erfaring fra det ogsa, ikke minst pa
veg tul og fra glatkjgringsbanen pa
Sotra. Legger du deg litt i underkant av
fartsnivdet tll de med gode piggdekk,
kommer du deg like trygt fram, sier Ole
Bohnhorst, sjiferlarer hos O. Salen
A/S i Bergen.

— Er alle sjdferlarerne pa linje i dette
spersmalet?

— De fleste kjprer med piggirie vin-
terdekk. Men blant den cldre garde av
larere er det fremdeles noen som holder
pa piggene.




Nytt vapen
mot piggdekkslitasje

AV RUNE KILEN
(tekst og foto)

En mglle med stalkuler, stein og
vann ser ut til & bli Nordens nye
metode for testing av steinmateria-
lers slitestyrke. Den svensk-utvik-
lede "kulkvarn’-metoden har viste
seg 4 vare en palitelig og meget
enkel test, nesten for enkel til a
vaere vitenskapelig, vil kanskje en-
kelte hevde.

Men det fungerer!

Gjennom Vegvesenets 1/2-drige etterut-
danning ved NTH har undertegnede i
en prosjektoppgave fatt den priviligerte
oppgave & foreta de innledende forsgk
pd Norges fgrste kulekvernapparat, et
utstyr som ble bygget opp av SINTEF
avd. Vegteknikk vinteren 90/91.

Steinkvaliteten viktig

Det er 1 forsker-kretser et faktum at
steinmaterialkvaliteten har mye & si for
asfaltdekkets motstand mot piggdekksli-
tasje. Gjennom det storstilte forsknings-
prosjektet ASTO 1 Finland, har man
giennom laboratorietesting kommet til
at 55% av slitasjen pé asfaltdekker er av-
hengig av steinmaterialkvaliteten!

Dette skulle fortelle hvor vikug det er
med gode steinmaterialer 1 vire vegdek-
ker, og ikke minst at vi har steinmate-
rial-tester som gir et rett bilde av det
som skjer med steinen ved piggdekksli-
tasje.

Bakgrunnen for SINTEFs uttesting
av denne metoden er bl.a. svenskenes
og finnenes gode erfaringer med denne
test-metoden. Gjennom ASTO i1 Finland
har man blant annet kommet fram til at
kulekvern-testen er en av to steinmateri-
altester som gir best sammenheng med
slitasje pa vegdekket. I Sverige har man
ogsé oppnadd gode sammenhenger mel-
lom kulekvernsverdi og slitasje pé veg.

I de nordiske land bruker man i dag
den sakalte abrasjonsmetoden, {or & teste
steinmaterialers motstand mot pigg-
dekkslitasje. 1 Sverige og Finland bru-
ker man "Slipvarde”, som er en modifi-
sert utgave av abrasjonsmetoden.

Slik ser stein og kuler
ut etter testen.

Norges f@rste
kulekvernapparat gir
en enkel test av
steinmaterialenes
slitestyrke.

Ved begge motoder blir det stopt et
provestykke med et visst antall steiner,
og de oppstikkende steinene blir terr-
slipt mot en roterende stalplate med sli-
pepulver pa. Vektiapet pa steinene er et
uttrykk for steinens abrasjonsverdi.

Denne metoden har imidlertid vist
seg & ha mange svakheter, blant annet
ved at den samme steinen blir ulikt klas-
sifisert mellom de ulike laboratorier
(darlig reproduserbarhet), og at man
oppnar forskjellig resultat ved 2. gangs
testing pd samme maskin (dérlig repe-
terbarhet).

Tilpassing til EF-markedet
Piggdekkslitasje er et sarnordisk feno-
men. I og med at de tekniske standar-
dene skal tilpasses det europeiske mar-
kedet, er det viktig at Norden arbeider
mot en felles metode for testing av stein-
materialers motstand mot piggdekksli-
tasje, og at slitasjeegenskaper blir et s@r-
krav 1 forhold til europeiske leverande-
rer av grus og stein til Norden.
Arbeidet med dette er allerede kom-
met 1 gang, bide mellom de nordiske
land og gjennom CEN (Comite Euro-
peen de Normalisation). Det kan si
langt se ut som om det er kvernmetoder
som kulekvernen som kan bli Nordens

vapen 1 forhold til det europeiske mar-
kedet.

God sammenheng med
piggdekkslitasje

I prosjektarbeidet har jeg blant annet
sett pd sammenhengen mellom SPS
(Spesifikk Piggdekk slitasje) og steinma-
terialenes abrasjonsverdi og kulekverns-
verdi for materialer som er lagt ut pa
provestrekninger pd E76 ved Stjordal.
(9 forskjellige materialer. Sintef 1 samar-
beid med Nord-Trendelag vegkontor.)

Det viser seg at det er kulekvernen
som gir den beste sammenhengen med
piggdekkslitasjen, nidr man sammenlig-
ner de to testmetodene.

Det er ogsa oppnadd bra sammenhen-
ger mellom de to testmetodene.

I disse dager avsluttes en diplomopp-
gave ved NTH, som har hatt 1 oppgave
4 studere flere aspekter ved kulekvern-
metoden, og der blant andre Hordaland
vegkontor/lab. har forsynt diplomstu-
denten med grus fra de mest brukte
knuseverk 1 fvlket for tesung i kulekver-
nen.

S& det skal bli spennende & se om det
settes krav til kulekvernsverdi for stein-
materialer brukt 1 vire vegkonstruksjo-
ner néar den reviderte bandbok 018-V'eg-
bygging kommer ut om en ca. fem ar.
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Ny sngofres gir betre
service pa Hardangervidda

AV LARS OYRE

Statens vegvesen Hordaland tek i
vinter i bruk ein ny totrinns fres til
sngrydding langs Rv 7 over Hard-
angervidda. Ein reknar med at den
nye maskinen skal gi betre regula-
ritet i trafikken over vidda.

A frese sng blir av mange teke for & vera
eit enkelt arbeid. Slik er det ikkje, for
tilhgva er sjeldan like fra dag tl dag og
omréde til omride. Gjennom vinteren er
det vedlikehaldsfresing av vegane, og
om varen er det gjenopning av vinter-
stengde vegar.

B s

Skilnaden fra cin konvensjonell vedlikehaldsfres er at heile fresen (Schmidt Supra 2000)

Béde utstyr og mannskap ma innstille
seg pa at kvar av desse oppgavene treng
ulik innsats.

Stor skilnad
Der er sers stor forskjell pa utstyrstron-
gen ved vedlikehaldsfresing og gjenop-
ning av vinterstengde vegar, med del
maskinelle ressursar me rar over 1 dag.

Til varopninga nyttar me béde belte-
gaande trommelfres og hjulgdande vifte-
fres. Del hjulgdande fresarane er lite
eigna il 4 klatre 1 sngen med, og da trer
beltefresen til.

Dette medfgrer stor kostnad 1 maski-
ner som berre kan nyttast korte deler av
sesongen. Slik blir beltefresen eit dyrt

utgjes cin komponent, i staden for den vanlege samankoplinga mellom unifres og hjullastar.
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arbeidsredskap med fa arbeidstimar i
aret.

Kombinert lgysing
Difor er ynsket vart eit utstyr som kan
nyttast bdde vinter og var. Med dette
som bakgrunn har me saman med ma-
skinavdelinga «leita fram» den maskina
som kom nerast denne kombinasjonen.
Maskina er ein sjplvgiande totrinns-
fres, der ein trommel matar sng inn til
el vifte som kastar denne ut. Navnet pa
fresen er Schmidt Supra 2000, og han
blir produsert i Tyskland. Denne ma-
skina har sers stor kapasitet ved vedlike-
haldsfresing, og vil kunne Kklatra i sng
ved véropning. Fresebredda kan variere
fra 2,2 m ul 2,48 m.

Sparer krefter

Drivkrafta pd béde framdrift og fresing
er om lag 230 HK. Dette er mykje
mindre enn samla kraft 1 vére nava-
rande fresarar. Bade forbruk av drivstoff
og produksjon av avgassar gar difor rette
vegen.

For a prpve dette 1 praktsk drift har
me leigd dette utstyret inn for komande
vintersesong. I vinter skal fresen vere
plassert pa Rv 7 — Hardangervidda —
til vedlikehaldsfresing. Den nye fresen
er driftsklar til 1. desember 1 ar.

Ikkje minst trur me at tida etter gjen-
opning ved nattestengingar skal kunne
reduserast.

Slik vil me kunne fa betre regularitet,
og dermed yte betre service til bruka-
rane.

«Manndomsprgve» til varen

Til véren vil fresen bli nytta ul gjenop-
ning av vinterstengde vegar. Da vil me
og ul fulle fi prove korleis denne kan ta
seg lagvis fram 1 sngen. Det skal bli
mykje spanande a4 s)i om dette er ein
fres som har det beste i seg bade av bel-
tefresen og hjulfresen sine cigenskapar.

Har han det, kan det vera aktuelt 4 sja
pa om det vil vera naudsynt med forny-
ing av beltefresarutstyret. Men den
forste preven blir pd Rv 7.

Me er ganske visse pé at ved elles like
tilhpve skal snpryddinga bli betre utfort
og dermed gi brukarane betre service pa
Rv 7 over Vidda.



HOYSKOLEUNDERVISNING
PA VEGKONTORET

AV MARIAN FLICK (tekst og foto)

Studentene i Trafikk som tverrfag-
lig emne ved Stord Lzrarhggskule
har veert pa ekskursjon til Statens
vegvesen Hordaland. Som en del
av studiet ble det arrangert en
samling med forelesninger pa veg-
kontoret. Planavdelingen var invi-
tert til 4 forelese og fglgende med-
arbeidere holdt innlegg: Johnny
Sjistad, Tor Hgyland og Orjan
Tveit.

Johnny Sjéstad orienterte om Fylkestra-
fikksikringsutvalgets (FTU) arbeid,
hvem har sete 1 FTU, hvem er konsulta-
tive medlemmer, hva slags saker blir
behandlet og hvor mange midler rér
man over. Skolelererne var spesielt in-
teressert i & f4 vite hvem som kunne
sgke om midler, hvordan man maétte
sgke og hvem som behandlet sgkna-
dene. Sjistad mdiue svare pd mange

spersmal fra salen og noen uttrykte at de
hadde hatt bruk for denne informasjo-
nen lenge for.

Tor Hpyland holdt en godt illustrert fore-
lesning om ulykkespunkter.

Leder for trafikkseksjonen, Torah Ramsgy, kommenterte Igsningen av gruppeoppgavene.

Trygg skolevei

Dernest fikk studentene en gruppeopp-
gave som dreiet seg om a behandle et
konkret problem om en skolevei, utifra
forskjellige roller, som f.eks. lerere, be-
boere, politikere osv. Oppgaven enga-
sjerte og synspunktene til de forskjellige
gruppene kom tydelig fram.

Toralv Ramspy kommenterte lgsnin-
gene, f.eks. med hensyn tl hvor realis-
tiske forslagene var.

Euerpéd informerte Tor Heyland om

ulykkes- og black-spot analyse Han il-
lustrerte poengene med & forklare hvor-
dan vegkontoret beregner statistikk, og
med bilder av et ulykkessted. Selv om
emnet var av teknisk art, ble poengene
s godt forklart og illustrert at selv hu-
manistene blant studentene fikk det med
seg.

Effektiv rgdlyskontroll

Til slutt innledet Drjan Tveit om Auto-
matisk Trafikk Kontroll (ATK). Dette
er blitt tatt i bruk her i fvlket for 4 over-
vike bide fart og rodlvskjering. ATK
viser seg 4 veere sveert sa effektiv og fore-
byvggende. og forelopig ligger begrens-

ningen i politiets behandlingskapasitet. I
avisoppslag den helgen ble ATKs fore-
byggende effekt demonstrert: et ATK-
kamera er montert 1 krysset Inndals-
veien/Fridalsveien for 4 fi en slutt pé
alle redlyskjering i dette krysset. For-
eldre i omradet har tidligere foretatt en
redlystelling der de registrerte mer enn
500 redlyskjerere. Dette ble gjort som
oppfelging av en skoleveisundersgkelse
som Vegkontoret ved planavdelingen og
trafikkpedagogen hadde gjennomfert
ved Fridalen skole hpsten 1989. Foreld-
rerddet oversendte dette materialet ul
trafikkpolitiet. Politiet har etterpd ogsa
gjennomfert tellinger, og registrerte vel
400 redlyskjerere. Etter at ATK-kame-
raet er plassert, har man i en 14 dagers
periode kun registrert 91 redlvskjerere.
Selv.om man mé ta med 1 beregningen
at det ikke stdr film 1 kameraet hele ti-
den, kan man trygt konkludere med at
ATK virker bdde avskrekkende og fore-
byggende.

Forelesningsopplegget kom 1 stand
ved et samarbeid mellom planavdelin-
gen — tratikk og trafikkpedagogen. Del-
takerne sa seg svart tornevd med sean-
sen.
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Realistisk krisegvelse

VIKTIG
GVELSE |
FLOYFJELLS:
TUNNELEN

10101671 L 100D

Flgyfjellstunnelen.

AV GEIR BREKKE OG
EIRIK RONVIK (foto)

Torsdag kveld kl. 18.19. Det er
tett trafikk gjennom Flgyfjellstun-
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Vogntoget var lastet med bensin, og brannvesenet skumla hele kjgretgyet og vegba

Det ble delt ut en egen
informasjonsfolder til trafikanter
som ble hindret av gvelsen i

.

rfaringer

o7

nen rundt i Flgyfjelistunnelen.

i - X 4

Etter gvelsen ble det holdt pressekonferanse i Vegvesenets an-
leggskontor pd Nygardstangen.

nelen, szrlig sgrgdende lgp. KI.
18.20 ringer det fra en av ngdtele-
fonene i tunnelen. Meldingen som
mottas pa vaktsentralen gir ut pa
at det har skjedd en alvorlig tra-

fikkulykke i sgrgidande lgp. Et
vogntog med farlig gods har kjgrt
inn i fjellveggen. Mange personer
er skadet. @velse "Hot stuff”’ er i
gang.



"Ulykken" i sgrgdende lgp i
Flgyfjellstunnelen skjedde
ved at et vogntog svingte
for tidlig tilbake i hgyre felt
etter forbikjgring av en
sporveisbuss.

Sergéende lpp blir stengt 2 minutter se-
nere, nordgdende lpp etter 3 minutter.
Sirenene uler, brannvesen og politi er pa
plassen i lgpet av fd minutter.

Ti ambulanser
Kollisjonen har skjedd idet et vogntog
kjerer forbi en sporveisbuss med passa-
sjerer. Vogntoget legges for tidlig over 1
heyre felt, slik at tilhengeren presser
bussen inn 1 fjellveggen. Vogntoget er
lastet med bensin, som lekker ut pa veg-
banen.

Brannvesenet rykker ut med 3 brann-
vogner og 8 ambulanser. I tillegg kom-
mer 2 ambulansevogner fra Fana Rede

Kors. (

Trafikk ledet gjennom tverrslag
Redningsarbeidet pdgir narmere en
time for de siste skadde er brakt ut av
tunnelen. En del biler som er kommet
inn 1 sergdende lpp for tunnelen ble
stengt, blir ledet ulbake via tverrslag og
nordgéende lpp. Biltilsynet er pd plass
og informerer om gvelsen. Det blir delt
ut skriftlig informasjon til trafikantene
som blir bergrt av pvelsen.

Det blir informert om gvelsens lorlpp
pé en pressekonferanse ved anleggskon-
toret pd Nvgardstangen etter at begge
felt igjen er apnet for tratikk. Ltterpd
blir det en arrangert pressekonferanse,
der to innleide journalister kommer med
aktuelle, kritiske sporsmadl 1l “ulvkken”.
Som normalt vil vare 1en slik situasjon
preges dette av redningsarbeidet og
sporsmal om liv og ded blant de som er
rammet av ulykken. Vegvesenet sitt an-
svar som vegholder kommer ikke 1 for-
grunnen. slik ulvkkesforloper aviegnes
pd pressekonferansen.

Ulykker aldri pa bestilling
Presseomtalen etter pvelsen er balansert.
Bergens Tidende lager ferstesideoppslag
pé trafikkaoset som ble skapt fordi Flpy-
fjellstunnelen var stengt halvannen time.
Det kommer innvendinger mot tds-
punktet for gvelsen, med langdag 1 bu-
tikker og sterre arrangementer. Svaret
fra Vegvesenet er at ulykker aldri kom-
mer pa bestilling.

Under gjennomdreftingen av evelsen
med politi og brannvesen en tid etterpa,
kom det fram at alle parter har dradd
nyttige erfaringer, som grunnlag for en
enda bedre gjennomfering under en re-
ell ulykkessituasjon. Gode rad ul Vegve-
senet om trafikkvarsling i nord, for &
unngé at biler kjgrer inn i ulykkesomra-
det, ble notert. Det ble lagt stor vekt pé
et tverretatlig samarbeid med skade-
stedsleder. En avklarende diskusjon om
styring av ventilasjonsanlegget ble det
ogséd pa dette motet.

Tilsammen 16 personer kom til skade un-
der "ulykken”. Ambulansepersonell fikk de
skadete ut av tunnelen i Igpet av en halvti-
mes tid.

Trafikkflyten gjennem sentrum
I'ra politict ble det blant annet under-
streket betydningen av gode avlasinings-

Politibetjent Konrad Grindeland (t.h.) kon-

fererer med verneleder Bjgrn Langedal,
Statens vegvesen Hordaland.

veger nar Fleyfjellstunnelen er stengt.
Alt vedlikeholdsarbeid i tunnelen skjer
pé nattestid, ndr trafikken er liten. @vel-
sestidspunktet viste at problemet er al-
vorlig nér trafikken er stgrre. Hvordan
det ville gdtt under en virkelig stengning
midt 1 travleste rusjtrafikken? ble det
spurt.

Vedlikeholdslaget rvddet opp etter
pvelsen i twunnelen, og pd Nygérds-
tangen laste man deren etter fullfert me-
diatrening sent pa kvelden.

Ny gvelse neste morgen

Men Vegvesenet hadde mer pa lager.
Fredag morgen gikk alarmen pa nyut
hos politi og brannvesen. Arbeidsuhell 1
Damsgardsfjellstunnelen.  Boring i
sprengstoff, 5 personer skadd. Melding
ble gitt til oppsynet av riggoperatgr, tak-
ket veere Vegvesenets interne radiosam-
band i tunneldrift som detie.

For politi og brannvesen kom til
stede, rykket kolleger av de skadde inn
1 wnnelen, og utferte forstehjelp blant
de skadde pé stuff, som 14 2 km inne i
tunnelen.

@velsen var av intern karakter, etter-
som den ikke berorte trafikanter. Like-
vel ble det gjennomfert en arrangert
pressekonferanse med innleide reportere
etterpd,der de ansvarlige fikk brynt seg
pd vanskehge sporsmél om tunneldrift
og sikkerhet.

Beredskapen ma styrkes
En av konklusjonene som politi og
brannvesen dro etter gjennomdrofting
av begge ovelsene, var al Vegvesenel mi
styrke beredskapen. Blant annet 1 form
av heldognsvakt ved vakisentralen aret
rundt. Ledelsens ovrige beredskapsopp-
legg ma ogsa vaere fullstendig og kont-
nuerlig. dret igjennom.

Alle parter sa seg interessert 1 d fort-
sette samarbetder om nye ovelser

VEG I VEST — 1)




AV GEIR BREKKE (tekst og foto)

Gi plass for Askgybrua — Vegve-
senets store bla! Veg i Vest var til
stede da den fgrste blimalte bru-
seksjonen sakte men sikkert rullet
ut av malehallen ved Fredrikstad
Mekaniske Verksted. Det var litt
av et skue da Statskrafts rgde spe-
sialbil med tilhengere pa til sam-
men 160 hjul drog med seg den 180
tonn tunge brubanedelen over det
gigantiske verftsomradet, til neste
ledd i produksjonskjeden. Arbeidet
med bygging av stilkasseseksjo-
nene pagir i Moss og Fredrikstad
fram til mars 1992, da alt skal frak-
tes til Askgy pa to lektere.

Byvggingen av de 12 meter lange bruba-
neseksjonene skjer ved Moss verft, der
man sveiser sammen stalplatene tl rust-
brune seksjoner.

Etter hvert som seksjonene blir plas-
sert pd beddingen i Moss, kommer en
lastebat og frakter dem videre til Fred-
rikstad, eller nermere bestemt Krike-
roy, der FMV ligger. Skipel greier bare
3 seksjoner i slengen, s sunnmeringene
om bord 1 M/S «Elektron» er blitt lom-
mekjent i Yire Oslofjord denne hosten.

Gullaideren er historie

Vel framme 1 Fredrikstad er kranfgreren
pa plass for & serge for sikre lpft fra skip
og ned 1 tgrrdokken, neste "mellomlag-
ring” for bruseksjonene. Skinnegangen
ul kranen er delvis gjengrodd, og fover
seg godt inn 1 inntrvkket som fester seg
niar man vandrer rundt pa dette store
verftsomridet:  Sovende  storindustri.
Det har ikke vaert synderlig akiivitet her
siden det store verftet vaklet under
skipsbvggingskrisen for 10 dr siden.
Igjen pa valen cr smibedrifter som svs-
ler med delproduksjon. Arbeidet med
Askgybrua cer det eneste som ruver i
dokk og slipp der det for 10-15 ar siden
ble bygd stolte hundretusentonnere. Pé
den uden hadde Fredrikstad Mekaniske
Verksted 2700 ansane. I dag kan du
strvke nullene nar du skal telle mann
skap 1 sveischallen.

Avdeling @stfold
Der er Kvaerner Fureka. en av ire part-
nere 1 Hengebrokonsortuet. som forestar
bvgging av stalkassescksjonene  Kvaer
ner cier de to skipsverfiene 1 Ostfold der
hvggcearbeider pagar
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Den 180 tonn

e stilkassedelen ruller sakte, men
sikkert ovenaeé:u mradet, pa veg til neste operasjon.

Statskraft stir for den intern
Hver brubanedel ligger pa til

Fgrste blaimalte bruseksjon slepes ut av malehallen ved Fredrikstad Mekaniske Verksted.

HER KOMMELI

Statens vegvesen Hordaland har opp-
reter avdelingskontor 1 bade Moss og
Iredrikstad. der en gruppe konuollin-
genigrer ivaretar byggherrens interesser.
sammen med bvggeleder Asbjurn Va-
len. som stadig er pa farten til Ostfold
for 4 fwlge opp arbeidet.

Bvgging av stalkassedelene startet i
Moss 1 februar 1oar. Towal bvggetd pa

samtlige 71 scksjoner blir dermed 13
maneder. De 12 meter lange og 3 meter
hgye brubanedcelene blir sveiset sammen
tre og tre, til 36 meter lange seksjoner
Denne sammensversingen skjer i IFred-
rikstad, der ogsa overflatebehandlingen
av seksjonene péagar.

Overflatebehandlingen omfatter for det
forsie sandbldsing, som skal ferne alle
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.transporten pd verftet. 2’
[ger med hele 160 hjul.
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urenheter fra stilplatene. Rust og for-
urensning blir skrellet vekk.

Meuiallisering er en annen form for
galvanisering. Det lar seg ikke gjore &
dyppe 60 tonn tunge seksjoner i sink. 1
stedet blir seksjonene péfort et metallbe-
legg.

Siste operasjon er maling av stélsek-
sjonene. Innerste strok er hvitt. for det

legges pa gult. Malingen vtterst har be-
tegnelsen KK 118, og holder en merk
blafarge. De endelige malerstirpkene skal
péiferes nar bruseksjonene er hengt pa
plass i hovedspennct, og denne fargen
blir litt skarpere i bldtonen.

Hver 12 meter lange brubaneseksjon in-
neholder 1000 meter med sveis. Kon-
trollorene md alisd studere 1 km med

En rustrgd stalkassedel blir lgftet i land i
Fredrikstad, klar til overflatebehandling og
sammenbygging.

sveis pa hver del, til ssmmen over 7 mil
med sveisekontroll.

Arbeiderne 1 Moss og Fredrikstad gés
bokstavelig talt ngye etter 1 spmmene.
Blir det registrert mangler 1 sveisen ma
arbeidet tas opp igjen. Stort sett holder
sveisearbeidet hay kvalitet, men selvsagt
er det blitt en del oppretiing, uten at
dette har gitt endringer i framdrift.

Krevende transport

Transporten av de tunge stélseksjonene
er en oppgave som setter strenge krav ul
presisjon. Ver og vind legger visse be-
grensninger. Blant annet métte lossing
av 3 seksjoner ved kai pa FMV innstilles
da Veg i Vest var til stede, pa grunn av
vind pé opptil storm styrke.

Flyuing av seksjonene mellom hallene
pa det store verftsomréadet er ogsa en
spesiell operasjon, iallfall i vegvesen-
sammenheng. Det er Statskrafts vedlike-
holdsavdeling 1 Drammen som har fatt
dette oppdraget. Kolleger av linjestrek-
kerne 1 samme selskap, som tidligere i
ar dro over catwalk-vaierne pd Askey-
brua.

Erfaring med Madam Felle-fisking
Statskraft har lang erfaring med slike
spesialtransporter, ogsd fra utlander.
Mannskapene er i Fredrikstad for a ut-
fore flyting av brubanedeler hver 3.
uke, og har tdligere 1 hest blant annet
vaert 1 Nordland for & berge «Madam
Felle» trygt pd land fra 20 meters dvp.
etter 4 ha havarert ved kai med et frakte-
fartpy fra Nordhordland.

Det har ikke vart antvdning tl pro-
blemer med transporten ved Fredrikstad
Mekaniske Verksted denne hesten. og
det eker jevnt og trutt pd med ferdige
sammenbygde stalkassedeler til Nordens
lengste hengebru.
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| Sveis pa Askeybrua:

Kvalitetskontroll med
rgntgen og ultralyd

e

AV GEIR BREKKE (tekst og foto) Kritiske analyser pdgér hele tiden
for a fa bekreftet brukassens helse-

Det kunne vart skrevet en doktor- tilstand. Bziide r¢ntgen§tr§ling 0g
avhandling om kvalitetskontrollen Ultralydmilinger er tatt i l?ruk for a
av sveisearbeidene pi Askgybrua. Siekke at skipsbyggerne i gstfold-

Byggeleder Asbjgrn Valen i luken pa en av «Gutta pd gglvet» synes det er interessant med brusveis i en tid med lite skipsbygging i
stalseksjonene til Askgybrua. Fredrikstad.

Det er rolige tider ved det tradisjonsrike S[orv(;rf"tcl i Fredrikstad. Bare deler av Askgybrua er pa beddingen. I dokken til hgyre skal det
bli mer brubygging snart. Der skal pontongene til Salhusbrua bygges neste ar.
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byene ogsa kan sveise bruseksjo-
ner. Det kan de, viser malingene
som blir foretatt i Moss og Fred-
rikstad i disse dager.

Jan Sagemoen har assistanse av Hékon
Godénes i de jevnlige rontgenmadlinger
av sveiseskjot pd stalkassen. Malingene
blir avlest, registrert og eventuelle
mangler blir bemerket.

Lydmaling i hgyre felt
Bengt Sundberg leder en annen type
kvalitetskontroll. Vi meter ham i knesta-
ende pd «dekk», og tipper han befinner
seg omtrent midt i heyre Kkjorefelt, i ret-
ning Storeklubben, selv om seksjon 36
fremdeles stir midt i sveisehallen pa
Fredrikstad Mekaniske Verksted.
Sundberg dypper malerpenselen i en
plastboks med merkt, tynt klister, som

han stryker pé stdlplaten. Etterpa setter
han et lite instrument ned pé platen der
han har strgket pd kontaktlim. Instru-
mentet er koplet med ledning til et hen-
dig apparat, som straks gir svar pa kvali-
teten 1 sveisejobben ogsd her. Etterpa
markerer Sundberg med kritt de omra-
dene som ma gés over, og eventuelt re-
pareres med ny sveis.

Jan Sagedal leser av resultatet av
rgntgenmalingene.

Askgy-karer maler Askgybrua

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Det er bare rett og rimelig at det
er to vaskekte askgyvzringer som
svinger malerkosten og star for
sandblasing nir de store stilkon-
struksjonene til Askgybrua skal
overflatebehandles. De to blide
herrene Even Johannesen og Alf
Ramsgy har slitt seg midlertidig
ned i Fredrikstad og er daglig i ak-
tivitet pd verftet der brubanede-
lene er under behandling.

— Vi kom hit 5. februar i ar, og har fiut
oss egen leilighet i byen. Ndr jobben er
gjort har vi over ett ar bak oss med me-
tallisering, sandbldsing og maling av
brustélet, sier karene, som er ansatt i
Solid Vedlikehold i Bergen, som fikk til-
slaget pa denne delen av brujobben.

Stgyende sandstorm
Det er en toff jobb som blir utfert, med
streng instruks om bruk av verneutstyr.
Nar sandblasing av konstruksjonen pa-
gar er stovnivdel ubchagelig og finkor-
net metallholdig sand Ivker gjennom
hallen.

— Siste seksjon skal 1 malchallen 29.

- ) AR
SPROYTEMALIN
SANNBLASING-

G-

Even Johannesen
(t.v.) og Alf
Ramsgy driver
sandblasing,
metallisering og
maling av
Askgybrua i
Fredrikstad.

Firmaet de er ansatt i er ikke ferdig
med jobben for de endelige malerstrok
er paluprt brua etter montasjen 1 1992,

januar neste ar. Vi regner med 4 vare
ferdig med jobbben i Fredrikstad i slut-
ten av mars.
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AV MONA MEKKI

Det eksisterer mange vrangfore-
stillinger om  Kyststamvegen.
«Drgmmeslott» og «luftslott» er
ord som ofte har vart nevnt, sarlig
av folk som ikke bor pa Vestlan-
det, og som ser pa ferjereiser kun
som en sjarmerende avveksling.

«Kyststamvegen er et uforsvarlig jappe-
prosjekt», og «Miljgkonsekvensene av
dette enorme vegprosjektet er helt
uholdbare. Milliarder av kroner vil bli
brukt ul & rasere nasjonale malsettinger
om reduksjon av CO, og NOX-utslipp»,
er urttalelser som er kommet fra natur-
vernhold.

«Nér skal dere begynne a bygge Kyst-
stamvegen?»

Dette og liknende spgrsmaél og uttalel-
ser viser hvor store hull det er 1 folks
kunnskaper om Kyststamvegen. De re-
sultatene man er kommer fram tl etter
et omfattende utredningsarbeid, bade
fra vegkontorene og fra flere forsknings-
institusjoner, burde flere sette seg ned
og studere narmere.

Mer en strategi enn et konkret
vegprosjekt

Hva er egentlig Kyststamvegen, og
hvilke konsekvenser vil den fé for lands-
delen og landet i sin helhet?

Vi snakker ikke om en ny motorveg
som skal bygges langs kysten. Kyststam-
vegen cr pr. 1.1.91 definert som hoved-
vegforbindelsen fra Krisuansand til
Trondheim. Fra sommeren 1992 vil
Kyststamvegen hete Riksveg nr. 1.

Kyststamveg-info
fra Hordaland

— A arbeida med informasjon om Kyststamvegen er
svaert omfattande. spennande og utfordrande. seler

Maona Mekki, som er infokonsulent for

kyststamvegutvalet, med base pa Vegkontorel i .
Hordaland. Stillinga blei i ar flytta fré Rogaland til

Hordaland.

Mona er 33 dr og er uldanna cand.mag. 1
samfunnsfag og medickunnskap. Ho har m.a. vore
dagleg lewar i DataVikar. og har mediergvnsle fra

tidlegare Puddefjord radio *no Radio 1
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Kyststamvegen? .

Fra sommeren 1992 vil Kyststamvegen, dagens Rv. 14, bli omdgpt til Rv. 1.

I dag er det 12 ferjer pd denne strek-
ningen. Innen 1994 vil tre ferjestreknin-
ger vaere erstattet av faste vegforbindel-
ser.

Kyststamvegen er ikke etz enormt
vegprosjekt, men et samarbeid om & ut-
vikle en strategi for utbygging av et
stamvegsystem mellom fem fylker.

Deler er bygget, annet er under byg-
ging (Rennfast, Salhusbroen, Krifast) og
noe er underveis (Trekantsambandet).

Det er mange store fjordkryssinger
langs Kyststamvegen, men planene om-
fatter ogsd utbedring av allerede eksi-
sterende veg tl stamvegstandard.

Nasjonal oppgave
Kyststamvegen vil ha stor betydning pa
mange omrader, badde regionalt, nasjo-
nalt og internasjonalt:

Mona Melki er
informasjonskonsulent for
kyststamvegutvalet.

Kyststamvegen vi bidra til & opprett-
holde bosettingsmgnsteret. Vil hindre
fraflytting. Vi vil f& kortere transporttid
og sikrere levering. Vi behgver ikke &
reise via Oslo/@stlandet.

Transportmessig vil det vare stor for-
skjell p4 en Kyststamveg med eller uten
ferjer. I et ferjefritt vegsystem vil kon-
takten mellom regionene etter hvert
komme opp pé et nivd som er naturlig
ut fra folketall, arbeidsmarked, handel
0g service osv.

Mye av verdiskapingen i Norge 1 dag
foregdr pa Vestlandet (olje/gass, fiske-
oppdrett). A hente ut denne verdiska-
pingen har hele nasjonen interesse av.
Derfor bgr Kyststamvegen absolutt bli
en nasjonal utbyggingsoppgave.

Kyststamvegen er et viktig bindeledd
til Kontinentet og England, bide nar det
gjelder transport og turisme.

Kyststamvegen og miljget
Det har veart fokusert mye pi hvilke
konsekvenser Kyststamvegen vil f3 for
miljget. Vestlandsforsking har laget en
miljgutredning som tar for seg konse-
kvensene for naturvern, frilufisliv, hjor-
tevilt, landskap, luftforurensing, sigy og
trafikkulykker. Det er ikke noe eppy

kul; ydig
svar 1 disse undersgkelsene. og konsge-
kvensene er avhengige av mange andre

faktorer enn utbvggingen
vegen alene.

Vi skal heller ikke se bort fyy arK
stamvegen faktisk kan bidra 1 5 56
utslipp av drivhusgasser, veg ik {hlnkc
en overfgring av lransport fyy Iy 1~](m far
til veg. tog 8)g

av I\’_\fslstam~

f0]‘[3 S )0



Svensk ferjednft —
effektiv og nmeleg

AV PER STEFFEN MYHREN

(tekst og foto)

I 1991 tok Hordaland grovt for seg
av stipendmidlane i Vegvesenet.
Av dei heldige var det Bjgrg Hest-
dal og Per Steffen Myhren pa Qko-
nomiseksjonen som fekk midlar til
4 sjd neerare pa Svenske Vigverket
si ferjedrift.

Som kjent har svenskane gule
ferjer, det er Vegvesenet som driv
alle ferjer i det offentlege vegnet-
tet. Ferjene er gratis og dei gir
heile dggnet. Sa tenkjer vi vel at
det kan svenskane ha rad til, ikkje
har dei fjordar og knapt nok gyer.

Kva er si realiteten? Jau i Goteborgs og
Bohus lin si transporterer ferjene like
mange bilar som 1 Hordaland, og vi er
stgrste ferjefylket 1 Noreg.

Lagare kostnad

1 desse privauseringstider s&@ er den
neste tanken at offentleg drift av ferjene
— det méa vere dyrt. Nei, det er ikkje
dyrt, kvar bil som vert frakta med ei
ferje i Goteborgs og Bohus ldn kostar 19
kroner, 1 Hordaland kostar det 60 kro-
ner.

No er naturlegvis ikkje tlhgva lik i
den svenske skjergarden og 1 norske
fiordar. Vi har lenger samband og vi har
langs kysten eit hardare klima. Men
ogsd pd dei sambanda som har same
lengde og same fartstilhgve som i No-
reg, sa er svenskane rimelegare.

Mindre mannskap
Kva kan s& grunnane ul det vere?

Dei vikugaste grunnane er etter var
vurdering:

— Mannskapskostnadene. Ingen fer-
jer har meir enn to mann. Dette er dei
frittgdande ferjene, og dei storste tar 74
personbileiningar (pbe) og lastar 400
tonn. Det ulsvarar ferjer som Seim-
strand og Hordaland, og desse vest-
norske ferjene har seks mann.

Kabelferjene, som tar opptil 34 pbe.
har ein mann cller kvinne og dette er
«maskinferarar» i Vegvesenet.

Bjgrg Hestdal i samtale med svenske ferje-
mannskap.

— Ferjekostnadene. Ferjene er svart
enkle med primitive «salongar» og utan
mannskapslugarar. Framdriftsmaskine-
riet er fire lastebilmotorar (Scania og
Volvo naturlegvis). Ferjekostnadene ligg
pd om lag ein tredel av prisen pd norske
ferjer, rekna pr. bilplass.

— Vedlikehaldskostnadene. Storpar-
ten av vedlikehaldet vert gjort av Vegve-
senet 1 eigenregi.

Gratis heim frd rangel
PPd den andre sida si er alle terjestrek-
ningene i drill degnet rundt. Ein einsleg

natteranglar kan rekvirere ein 70 bilars
ferje til & ta ein tur med denne eine per-
sonen, gratis!

Vi har naturlegvis gjort oss visse tan-
kar om kvifor dette gar i Sverige, men
ikkje her 1 Noreg.

Noko skuldast truleg at det er Vegve-
senet som har hatt dette ansvaret, og
ikkje tradisjonelle rederi, der ei ferje
helst skal sjd ut som ein Atlanterhavs-
dampar. Ifelgje mannskapet pd dei
svenske ferjene sd er mannskapsstyrken
sd liten fordi det er staten som driv fer-
jene, og det er staten som fastset storlei-
ken pd mannskapet.

Det var 0g klart at administrasjonen
av heile ferjedrifta, inklusiv ferjekaier,
var svart liten og rimeleg.

Lardom a hente
Er sd konklusjonen av dette at Vegvese-
net i Noreg ber ta over ferjedrifta? Sva-
ret pa det er nei. men vi trur at det er
laerdomar & hente hos svenskane.
Kvitor har vi ikkje kabelferjer 1 det
korte pendelsambanda, og ma vire fer-
jer koste 100 mill. kroner nar del
svenske kostar 30 mill. kroner?
Sist. men ikkje minst, kvifor ma vi ha
6 norske sjefolk for 4 erstatte 2 svenske
«vegarbeidarar»?
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Postvegane
1 Hordaland

Etter at boken om postvegane i
Hordaland, med tekst av Johan-
nes Gjerdaker, kom ut, har jeg
gatt de fleste av de 21 turene
som er beskrevet. Bade min fa-
milie og jeg selv har hatt stor
glede av de gode beskrivelsene
og bildene i boken. Ogsa for
mange av barna i familien har
disse turene vert spennende og
til inspirasjon for nye turopple-
velser. Kulturelt er boken av
Lmeget stor betydning.

Selv har vi kjgpt ganske mange eks-
emplarer av boken og gitt den til
gode venner som ogsd er blitt sveert
begeistret. Blant lokalbefolkningen,
som ikke alltid har kjent til de gamle
postveiene i sitt distrikt, har vi mgtt
stor interesse nar vi har fortalt om
det som er s& godt beskrevet om
postgangen for flere hundre ar siden.

Opprusting?

Serlig nd nir veivesenet svert ofte
blir hengt ut i forbindelse med ut-
bygging av nye veier, ville det vere
bra om det ogsi kunne skaffes en
viss motvekt i folkeopinionen. Veive-
senet har kanskje ikke i serlig grad
benyttet den mulighet der er for &
skape goodwill ved & presentere his-
torisk og kulturelt materiell om vei-
bygging i gamle dager?

Det ville nok ha vert en fordel
dersom de best bevarte postveiene
var blitt merket med beskjedne, pent
utfgrte treskilt, gjerne med veivese-
nets emblem. En opprusting av en-
kelte av disse veiene ville selvfglgelig
ogsa ha vert sveert gnskelig. Kanskje
ville det veere mulig & ruste opp en
eller to av veiene pr. ar?

Dersom det skulle veere planer om
4 produsere flere bgker om gamle
veier i Hordaland, eller dersom det
skulle veere opplysninger om flere
enn de omtalte 21 turer, ville jeg

En ay de 21 turene pd gamle postvegar

i Hordaland er ruten Asane kirke —
Hordvik. Bildet er fra Melingen, med
Langavatnet og Vagsbotn i bakgrunnen.
(Foto: Geir Brekke).

vere takknemlig for & f& léne dette
materiellet.

I alle fall takker jeg for god og
samfunnsnyttig innsats da veivesenet
ugav den omtalte bok.

Med vennlig hilsen

Chr. Rieber.

Skal Hordaveg tl
Holmenkollstafetten 1992?

Hordaveg deltok i Holmenkollsta-
fetten med heder i store deler av
80-arene. Laget kom pa premiert
plass i sin kilasse flere ganger. Et-
ter noen ars pause, for 4 fordgye
inntrykkene, er det igjen pa tide a
legge hovedstadens asfalt under
vare fgtter i varens vakreste even-
fyr.

Stor pagang fra ulikt hold 1 mange deler
av fylket tvder pi at interessen for &
delta er stor. Det er sagar antydet mulig
pamelding av lag fra Hordaveg i dame-
klassen, noe som selvsagt skjerper kon-
kurransen om plass pa herrelaget.

FFor a fa bekreftet at mouatie signaler
er i stole pa. bes interesserte lgpere/
lgpersker & melde  seg  skrifilig  eller
munthg ul undertegnede innen uigan
pen av desember

Kyell Folleso. oppmann hri-idven
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jaktmarker siden.

Hordavegs lag i Holmenkollstafetten i 1981. En del

av 10-drsjubilantene har lgpt til andre



NM i presisjonskayring:

Andreplass til Hordaland

Asmund Kleiven til VM i Sveits

AV MIKAL NORDVANG OG
DYSTEIN HAGES/AETHER (foto)

Statens vegvesen Telemark var ar-
ranggr for den 6. norgesmeister-
skapen i presisjonskg@yring. Horda-
land var sjglvsagt pa plass med
deltakarar i alle klassar, stor laste-
bil, liten lastebil og veghgvel. As-
mund Kleiven, Hordaland, vart nr.
2 i tevlinga for stor lastebil.

For fgrste gong var det med deltakarer
frd alle fylke. I alt 114 stilte ul start.
Desse fordelte seg med 77 deltakarar i
bilklassane og 37 i veghgvelklassen. Det
viser seg at denne tevlinga vert stadig
meir populer, og kravet stadig aukar til
dei som vil hevde seg i toppen. Horda-
land sine deltakarar lag ikkje etter i s
maéte.

Statens vegvesen Telemark hadde lagt
ned eit stort arbeid 1 & avvikle eit sé stort
arrangement bade pa og utanfor konkur-
ransearenaene.

Tevlingane 1 bilklassane vart avvikla
pd Geiteryggen flyplass. Veghgvelfgra-
rane konkurrerte pd tomten der den nye
vegsentralen for Telemark skal byggjast,
Grétenmoen i Skien.

Resultat:

Stor lastebil, klasse B-2:
1.0lav Veslestaul, Telemark
2. Asmund Kleiven, Hordaland

266 prikker
277 prikker

3. Jon Ingar Eik, More og Romsdal 347 prikker
7. Harald Nordvik, Hordaland 503 prikker
23. Johs. S, Blindheim, Hordaland 679 prikker
Liten lastebil, klasse B-1:

1. Jan Petter Lyng, Telemark 80 prikker
2. Jon A. Gollemogen, Telemark 143 prikker
3. Ingar Redal, Mere og Romsdal 203 prikker
9. Kjell Sandven, Hordaland 372 prikker
28. @vstein Lonnebakken, Hordaland 636 prikker
Klasse E — veghgvel:

|. Oddbjern @stengen. Oppland 83 prikker
2. Johan Skinderhaug. Ser-Trondelag 98 prikker
3. Jan Leirdal. Nordland 99 prikker
8. Svein Lvngsgard. Hordaland 135 prikker

Hordalendingar med premiehausten i Telemark. Fra venstre: Erling Hjartholm, Johannes
Blindheim, Kjell Sandven, Knut Iden, Asmund Kleiven, @ystein Lgnnebakken, Harald

Nordvik og Svein Lyngsgard.

17. Knut Iden, Hordaland 220 prikker
28. Erling Hjertholm, Hordaland 295 prikker
Samanlagt:

1. og beste fylke: Telemark 529 prikker
2. Mere og Romsdal 776 prikker
3. Hordaland 784 prikker
Verdsmeisterskapen neste!

Statens  vegvesen Hordaland  har
gjennom fleire dr hatt samarbeid pi lo-

kalplanet med Norges Rutebilarbeider-
forbund. Dei driv ogsid med tilsvarande
tevlingar 1 presisjonskgvring. Det var
giennom dette samarbeidet at vegvese-
net fekk sin fprste verdensmeister i
1988, Arthur Eknes.

Same helga som vi var i Skien arran-
gerte Rutebilarbeiderforbundet sitt nor-
gesmesterskap pd Rudskogen 1 @stfold.

Var deltakar pa stor lastebil i1 Skien,
Asmund Kleiven, reiste direkte derifra
til Rudskogen som deltakar i ny tevling.

I klassen enkel lastebil vart han der
nr. 2. Dette er sd godt at han no er kva-
lifisert ul verdensmesterskapet i Sveits
neste ar. Std pa Asmund!!!

S4 heilt pd tampen mé lagleiaren fa gi
el stor takk ul alle deltakarar. For
blomster, for god lagand og for god inn-
sats. Ein triveleg gjeng og fine ambassa-
derer for Hordaland & reise med.

Til neste ar reknar vi med nve sjanser
og nyvtt NM kvar det enn matte verte.

forts. fra s. 23

For & markere styrken 1 Hordalands
mangfoldighet var siste stoppested lagt
il Gamle Bergen. God mat og det som
verre var, taler om ditt og datt, lokalt
kulturinnslag, hvor vi fikk bekrettet at
«Per han lyver» og taler for maten. som
seg hor og ber. Ja. Kort sagt: droset gikk
til langt pa natt.

En god gjennomtering av den aller.
aller forste likestillingskonteransen tor
oss «vegvesener». Verden gar videre selv
om ting tar ud!!!
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Vedvesenet

— Vi vil gjerne at all materialkapp
fra treningsverkstedene vire skal
komme bedre til nytte. Istedenfor
4 hive dette i bosscontainere har
vi derfor na funnet ut at vi skal
bruke det til ved for eldre, sier
oppsynsmann Odd Inge Jordal ved
treningsverkstedet til Statens veg-
vesen Hordaland pa Toppe.

Béde fra snekkerverkstedene pd Voss og
i Odda blir det pakket kapp i vedsekker
pd samme maten, og vi regner med at
vi totalt kan fa levert 150 sekker i lgpet
av desember méned, alt sammen ved av
god kvalitet.

— Ideen kom fra tegneleder Roar @s-
terbge pd Vegkontoret, som driver ut-
kjgring av ved til eldre i bergensomradet
pa fritiden, forteller Jordal til Veg i
Vest.

Glade vedleve-
randgreri Vegve-
senet pa Toppe.
Fra venstre:
Terje Haland,
Anders Myking
og Jostein Hjort-
land.

(Foto: Erling
Grgnsdal).

Anleggsinfo med kart
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— Vegvesenel er stgrste syndaren nar
det gjeld reklameskilt langs vegen, pasto
ein trafikktalsmann i haust. Nér ein ser
pd haugen med saker mot private
reklametiltak langs hovudvegane 1
bergensomrédet, er den pastanden mildt
sagl forbausande. Vi registrerar iallfall
at anleggsleiinga pé vestre innfartsére i
Bergen har drista seg til 4 setja opp eit
informativt skilt om framdrifta, med eit
oversiktleg kart innunder. Skilttavla er
plassert pé ei avkgyrsle ved Lappeleiren.

forts. fras. 16

Kostnader

Det er klart det koster penger 4 bygge
et skikkelig stamvegsystem fra Kristian-
sand til Trondheim. Det vil koste 12 —
19 milliarder 4 bygge en ferjefri Kyst-
stamveg. En Kyststamveg med seks fer-
jer vil koste 4 — 9 milliarder kroner.
Det er store summer det er snakk om,
men vi skal ikke glemme at Kyststamve-
gen gér gjennom seks fylker, og at dette
er en prosess som vil g& over tid.

«Vegen videre»
Vegutredningen om Kystsitamvegen,
som ble lagt fram i mai i &r, er nd ute
pé hgring. Til varen skal saken opp i fyl-
kestinget. Malet er at det utarbeides en
stortingsmelding om Kyststamvegen.
Selv. om fylkene skulle prioritere
Kyststamvegen ekstra hgyt, er det umu-
lig innenfor de ordin®re vegplanram-
mene a finne plass til investeringer som
vil monne i forhold til totalbelgpet.
Kyststamvegutvalget gér inn for at det
opprettes en egen Kyststamvegpakke
der det blir avsatt midler i tillegg til den
ordinere vegplanrammen. I en slik lgs-
ning ma det ogsé inngé et utvidet ferje-
tilbud. Det utvidete ferjetilbudet ma
ikke koste mer for trafikantene enn da-
gens ferjebillett.

I sort og hvitt

(Tegning: Fan-Ove Borhaug)

Pa sngdekt stein
i den svarte strgmmen
sitter fossekallen.

Han er gjest

hos bekkhglen

og har tatt pa

hvitt bryst

til den sorte kjolen.

Mens verten har lagt
en krave av nysng
langs bredden.

Peder R Tharaldsen

—_— ]



Reisebrev fra Orienterings-VM i Tromso

Nysngen som &penbarte seg idet turbo-
prop-maskinen gikk gjennom skydekket
og senket flaps og landingshjul, satte en
stgkk 1 de 6 topptrente orienteringslg-
perne fra Hordaveg. Ullundertgy, lue og
votter 14 stort sett igjen i Bergen.

Vel ute pd Langnes flyplass ble kom-
passene funnet fram, og etter en del sg-
king i ukjent terreng var vi et par timer
seinere vel installert pd hotellet.

Synfaring

Lerdag morgen ble de ca. 120 pdmeldte
fra alle fylkene (inklusiv det nye Oslo
vegkontor og Vegdirektoratet) samlet 1 3
busser og tatt med pd en meget interes-
sant «se og hgre-tur» omkring hoved-
vegutbygginga som er i gang 1 Tromsg.
I stedet for bompenger har de fatt «lov»
a innfgre en ekstra bensinavgift pa 50
gre literen.

Avgiften skal finansiere 30% av kost-
nadene med hovedvegutbygginga, mens
staten dekker 70%. Totalkostnaden er
615 mill. kroner (1989).

Av dette vil grovt regnet 2/3 gd med
til bygging av ca. 11 km tunneler, bl.a.
en 3,5 km tvilling-tunnel under Troms-
gysundet, i stedet fer ny bro.

Vi si bl.a. et «multmedia-show» av
meget hgy klasse om veguibygging 1i
Tromsg, som herved anbefales til lesere
som matte besgke byen.

Tromsg kommune er for ovrig om-
trent like stor i utstrekning som Vestfold
fylke, og har et felketall pd ca. 50.000,
derav ca. 20.000 pa selve Tromspya.

Ugjenkjennelig etter myrpassering
Sé& over ul det sportslige.

De individuelle lgpene gikk lprdag et-
termiddag i lett duskregn og 4—5 gra-
der. Stedet var Kvalgya (ferbundet med
Tromspya med Sannessundbrua), pa et
helt nytt og fint kart i1 maélestokk
1:10.000.

For oss fra Hordaland var orienterin-
gen noe enklere enn det vi er vant ul fra
Bergens-omradet. Leypene gikk i et re-
latuvt «mildt» terreng, med en blanding
av bjerkeskog og &pne myrer, som vi
trodde var grunne helt til en av oss bru-
talt erfarte det motsatte. Ja, sd ul de gra-
der at vedkommende, som onsker &

Magnus
Natas ble
beste hor-
dalending,
med en
stralende
3. plass.
(Foto:
Willy
Karlsen.

veere anonym, ikke ble gjenkjent da han
omsider kom 1 mal.

Alderen tynger ikke

Magnus N. gjennomlorte som ventet et
solid lpp og fikk en flott 3. plass i sin
klasse, og det er ikke darlig for en mann
1 hans alder i denne harde konkurran-
sen.

Med sngdekte fjell i bakgrunn poserer de
topptrente o-lgperne fra Hordaveg i sine
nye drakter m/emblem. Foran fra venstre:
Vidar Winsents, Henrik Schaathun og
Magnus Natas. Bak fra venstre: Kére
Karlsen, Willy Karlsen og Arild Hegrenas.
(Fotograf: Ola Kroken, eks Hordaveg, na
Akershus, ble nr. 25 individuelt, mens laget
hans ble disket pa stafetten.)

Henrik S. oppnadde en 11. plass, og
ingen av vare ble darligere enn 4. sist.

I stafetten pd sondag gikk det ikke
fullt sd bra med hhv. 18. og 22. plass av
26 lag i den hardeste klassen. Det ber
kanskje nevnes at 3 av vdre mer erfarne
o-lppere dessverre ikke kunne vaere med
til Tromsg.

Servicen bedre enn veret
Arrangementet har komiteen 1 Tromsp
all zere av. Det eneste som kunne veert
bedre var veret. Serlig ble vi imponert
over resultat-servicen, der vi faktsk har
en god del & lere.

Tradisjonelt avvikles O-VM 1 lppet av
lordag og sondag, og med bankett lor-
dag kveld. Stafetten dagen etter legger
ingen stor demper pa stemningen, men
har den utvilsomme fordel at man stort
sett unngdr de velkjente «bankettlo-
perne». Dette som et tips til andre lag-
idretter 1 Vegvesenet.

Det er lov a spasere!

Det er plass til flere aktive orienterings-
lgpere 1 Hordaveg, spesielt etterlyses
flere av de sporty jentene vi vet finnes
pd og utenfor kontoret. Det blir arran-
gert bedrilts-o-lop hver onsdag [ra april
tl september der andel kvinner ligger pi
ca. 30%, og er sterkt okende.

Sporten kalles orienterings-lop. men
du vil bli ovverrasket over hvor mange
av deltakerne som gar giennom lovpa.

Derfor. jenter og gutter. vel mott i o-
lovpa i april 92!

kk
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Jann B. Jensen pa likestillingskonferansen:

— Resultatene er

ute

AV TORILL ELIASSEN

Bade i oppsyn og vegarbeiderniva i
driften er det problemer med a fa
en jevnere kjgnnsfordeling. Ho-
vedproblemet er at vi fir fa kvinne-
lige sgkere, sa driftssjef Jann B.
Jensen i sitt innlegg pa likestil-
lingskonferansen til Statens vegve-
sen, som ble holdt i Bergen tidli-
gere i hgst. Det var fgrste gangen
Vegvesenet arrangerte egen kon-
feranse om likestilling.

Konferanser, mgter, befaringer og kurs
er ikke ukjente begreper i var kjere veg-
etat. Men tenk, det skulle 1a hele 1991
ar og 8 maneder for den [prste konferan-
sen med likestilling som tema ble sau pa
dagsorden for oss «vegvesener». Og ikke
minst, nar en slik begivenhet fprst skulle
markeres, hva var vel da mer naturlig
enn 4 legge konferansen il Madam Fel-
les fadeby?

God oppslutning
Hele 19 vegkontor fra nord til syd hadde
funnet velen ul konferansen, som ble
arrangert av Vegdirektoratets sentrale li-
kesullingsutvalg. Talerlisten var fullteg-
net og innleggene gav inntrykk av bide
slort engasjement og en viss tilbakehold-
enhet. Blant de utirykksvillige var bl.a.:
Driftssjef Jann B. Jensen, Hordaland,
vegsjiel  Andreas Setsd, Vest-Agder.
adm. direkigr Kjell Haaland, Vegdirek-
toratet, personaldirekigr Roald Skgelv,
Vegdirektorater, departementsrad Karin
Bruzelius,  Samferdsclsdepariementet,
og likestillingsombud Ingse Stabel.

Skjev rekruttering
Har o en skjew rekrutteving ol sillinger
Statens vegvesenz Noen tall il erterianke
Dette sporsmdlet ble presentert wve Roar
Kios. Vepdivektorater

I 1oppledergruppen er det ansatr 143
menn og 3 kvmner [ tekmske soll nied
hovere widannwng er det 379 menn og 53
kowmer | iekmske sull wren hovere widan
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blitt 1 driften

Det var god oppslutning om den fgrste likestillingskonferansen i Statens vegvesen.

(Foto: Erling Grgnsdal).

ning er det 1085 menn og 65 kvinner. 1
kontorsullinger har oi denne fordelingen:
41 menn og 521 kvinner.

Bedre arbeidsmiljg

Likestilling — et spersmal om @ utnytie de

menneskelige ressurser, var overskriften

pd foredraget ul driftssjef Jann B. Jen-
sen, IHordaland.

Jensen innledet med at allerede «Sa-
gatidens kvinner og kvinnene i Snorres
verden» hadde markert stor innflvtelse,
og at viktige ressurser ikke blir utnyttet
nar s& mange kvinner 1 dag ikke gis an-
svar.

Likestlling vil fremme et bedre ar-
beidsmiljg. Trivsel pd arbeidsplassen vil
vere en vikug effekt av en jevnere
kjgnnsfordeling.

Begrensningene for reell likestlling 1
Vegvesenet er blant annet det faktum at
noen oppgaver er fysisk for tunge for
kvinner, og at noecn oppgaver er psykisk
for tunge for kvinner. Virkemidler for 4
muliggjgre likestlling 1 alle vire stil-
lingskategorier vil veaere:

— forplikiende oppfalging av alle kvin-
ner som blir tilsatt i mannsdominerte
stithingskategorier.

— 4 sikre at jentene far den rikuge kom-
petanse for a8 mete utfordringene 1 ¢t

mannsmilig. Det vil her ikke vaere

tilstrekkelig med kun teoretisk kom-

petanse.

Erfaringene i Hordaland viser at drif-
ten, nivd 3 og 4, er problemomrader for
malet & sikre jevnere kjgnnsfordeling.
Til wross for en malrettet innsats for like-
stilling i disse kategoriene, har resultatet
uteblitt. Hovedproblemet er at f& kvin-
nelige spkere melder sin interesse innen-
for vegarbeidsomradet. Vi ber sannsyn-
ligvis i sterkere grad fokusere pé presen-
lasjon av Statens vegvesen 1 skoleverket
sa Jann B. Jensen.

Mer representative beslutninger
Er likestilling en forutsetning for at Sta-
tens vegoesen skal ha en god wwikling |
samfunnssammenheng? var tittelen pé ad-
munistrasjonsdirektpr Kjell Haalands fore-
drag.
Det er tre vikuige grunner il G kjempe

Jor likestilling 1 Statens vegvesen:

— bedre menneskelig ressursutnyurelse,

— stgrre rewtferdigher,

— bedre vepresentativiter | vdre beshunin-
ger.

Vegvesener  er e byrakrati,
lorandrog.  Keoinner har siprre eone 11l
forandring og omstilling enn menn. Dess-
wien har komner generasjoner vist brede;-(-
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omsorgseone. Dette er kovaliteter et byrd-
krati 1 forandring ma tilegne seg.

Mer menneskelig ansikt
Vegvesenets fag er transport, og kvinner
bruker vére tjenester langt mer enn tud-
ligere. Underspkelse viser at kvinner og
menn prioriterer ulikt i samferdsels- og
vegspegrsmal. Nar vi skal vere bruker-
orienterte ma vi ta hensyn til disse for-
hold. Byrédkratiet trenger et mer men-
neskelig ansikt, og likestilling er en for-
utsetning for at Vegvesenet skal lykkes i
sitt arbeid. Blant annet derfor vil Vegve-
senet ha flere kvinner inn i ledelsen.

Det er ikke nok med et handlingspro-
gram om likestilling. Eierforholdet uil li-
kestillingsspgrsmalet ligger hos alle vare
ledere og skal vere en integrert del i de-
res daglige arbeid. Administrasjonssje-
fene skal ikke veere eneeier av vegkonto-
rets likestillingsmal.

Haaland beklaget sterkt at sd mange
representanter fra personalavdelingene
var representert ved konferansen. Delta-
kerne burde vert et representativt ut-
valg fra dem som har eierforholdet i li-
kestillingsspgrsmal. Det vil si topple-
derne i Vegvesenet.

Kvinnelig vegsjef fgr

kvinnelig biskop?
Samferdselsdepartementet gnsker sterkt
at det blir utnevnt en kvinnelig vegsjef
for en kvinnelig biskop. Departements-
rdd Karin Bruzelius hevdet at tilsetting
av kvinnelig vegsjef vil gi en viktig ytre
symboleffekt 1 vir bestrebelse pa & syn-
liggjore Vegvesenet som en arbeidsplass
ogsa for kvinner.

Hun mente videre at menn anser seg
kvalifiserte for oppgaver inntil det mot-
satte er bevist. Kvinnene har derimot en
rekke selvpalagte barrierer og usikker-
hetsfaktorer 1 sitt selvbilde.

Bruzelius delte sine opplevelser i for-
hold til det & bli overhort av menn i for-
samlinger, og hvor de samme menn 1
neste omgang suverent framlegger hen-
nes synspunkter og tanker som sine
egne. Alle har ansvar for at likestilling
ikke forblir et honnerord i festtaler, men
integreres i alt arbeid.

Nytt lgnssystem
Vil det nye lgnssystemet 1 Staten gi
menn el nylt fortrinn i kampen om le-
derstillingene? Problemstillingen  ble
reist av likestillingsombud Ingse Stabel.
Samtidig som kvinners kompetanse
og vilje ul a  lederansvar er stigende.
innteres et nvil lennssvstem 1 Staten
Det nye lonssystemet dpner i storre grad

for individuelle vurderinger i lederutvel-
gelsen. Stabel mente at det nye belgn-
ningssystemet gir menn stgrst sjanse til
& score hgyt.

Karriereplanlegging vil vere et viktig
virkemiddel i likestillingsmal. Kvinner
og menn md behandles rettferdig nar de
skal gis ansvar, dvs. ikke slik at menn
far utfordringer og kvinner far rutine-
oppdrag. Kvinner ma gis sjanse tl a
veere likt kvalifiserte — derfor individu-
ell karriereplanlegging.

Likestilling er et spgrsmal om rettfer-
dighet. En jevnere fordeling av kjgn-
nene er et middel for stgrre rettferdig-
het.

Pinlig om dette fortsetter

i 90-arene

Vegvesenets mannsdominans er et pro-

blem, sa personaldirektgr Roald Skeelv.
Skgelv hevdet at han ville bli pinlig

bergrt dersom kjgnnsfordelingstallene i

vegetaten skulle vise de samme skjeve

tendenser ogsé i 1998. Skgelv delte like-
stillingsproblematikken i tre:

— halvparten av den befolkning Vegve-
senet er tjenesteleverandgr for, er
ikke tilfredsstillende representert 1
etaten,

— viktige menneskelige ressurser utnyt-
tes 1kke,

— grupper med bedre balanse i forde-
ling menn—kvinner fungerer og
kommuniserer bedre.

Likestilling skal «selges»

Vegsjefen i Vest-Agder, Andreas Setsa,
papekte de mange malkonflikter i en
vegsjefs hverdag. Malene er mange,
men ressursene er begrenset. Vi ma
tenke pd «salget» ndr nve likestillings-
tanker skal realiseres. Dvs. hvordan fa
likestillingstanken «under huden pé le-
derne». Vegsjefene ber rapportere hva
de har oppnédd 1 likestillingsarbeidet.
En slik rapporteringsplikt ber knvttes
opp til drsplanlegging og maélstyringsar-
beid.

Setsd tok til orde for en kvoterings-
ordning, der en viss andel av vare stil-
linger skal veere rekrutteringssullinger,
der yrkeserfaring ikke skal telle.

Feminin befaring

Sa var tiden inne for befaring. Ingen be-
faring pa Askgybrua, ingen betraktnin-
ger om asfaltpolitikk, sprgytebetong,
rekkverk pd beerekabler, kjeftesluker og
det som verre er. Nei, en tur i <hgvden»
— kort og godt. Det er tingen nér vi ber-
gensere e’ 1 godt lune. Vi tok di me og
lot de skue der kor det stgrste av alle
bergenske «falskelige svik» har funnet
sted. Kor henne? Jo, i Fjellveien, si
klart. Og eg skal sei di va’kje ty nér vi
kom te Bellevy, og nér vi fortalte at det
¢ enno langt igjen te topps.

Den feminine befaringen falt i smak
hos de fleste og var riktig godt gjennom-
fort takket ver var gode veiviser, Bengt
Drageset.
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Pa vegkanten

Jinna
stein.

Tor Nilsson, Rgldal.

Nilsson utfordrar
Magnar Runnane, Rgldal.

Det wvar o rpldsler
som var pd jakt pd
vidda, da det oppsto
eit  forfordeleg  vér,
med storm
kave. Dei provde d

Medan dei ldg der
med krumma nakke
og venta pd betre vér,
sa den eme roldolen
ul kameraten:

— No skulle det ha vore godt @ liggia 1 v bak
reva (il kjervingu.

— A, det bles no der og. svarte kameraten.

— Jau, kan hende det. Men det sngear 1all-
fall tkkje!

0g snp-

bak ein
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