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God sykkeltur!

Argang 15
Det er stadig fleire som tek sykkelen fatt. Sykkelturar i helgane
og lyse sommarkveldar grip om seg. Sykkelforretningane
melder om gledelege salstal. Folk flest kombinerar mosjon, miljg
REDAKTOR: og samveer med familien. Sykkelen er ein god fellesnemnar i s&
Geir Brekke mate.
Dei som jkkje treng bilen i sitt daglege arbeid har og glede av &
ﬁfg‘iﬁfgiﬁ}smn bruka pedalkrafta til og frd jobb. Du ser dei morgon og
Per Steffen Myhren | ettermiddag. Tidvis sig dei forbi kollegar i bil, nir den motoriserte
Oddbjgrn Lynghammer ferdsla stundom hopar seg opp enkelte plassar.
g;‘;?ocj:éggzggs‘”y | Gang- og sykkelvegnettet i tettbygde strok i Hordaland er ennd
Helge Haukeland ikkje nok utbygd tl & gi dei syklande eit like bra tilbod som
Svein-Erik Fjeld bilfgrarane. Eit samanhengande sykkelvegnett over lengre

strekningar er eit velgrunna gnskemal frd mange.

Opplag: 2.800 y .
A Vegvesenet har planar for atskillege mil med nye gang- og

UTGJEVAR: sykkelveg-strekninngar. Berre 1 bergensomradet er det ferdige
%z[félgk‘gesgg:;e“ Hordaland detalj- og reguleringsplanar som inkluderar gang- og

Spelhaugen 12 sykkelvegprosjekt til kring 100 mill. kroner. Dersom finansiering
5033 Fyllingsdalen og grunnspgrsmél let seg ordna er det séleis mykje som kan

TIf. (05) 17 30 00 gjerast.

I mellomtida — god sykkel-sommar, og hugs hjelm!
Geir Brekke

Framsidebilete:
Triveleg nabo til det nye

asfaltverket pd Eikefet.
(ot Evimg Gramodan. INNHALD
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Planarbeidet Mo—

[=]

Romarheim ferdig i ar:

Tunneldrivinga 1 Slottsporten

tek

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

I Igpet av ferien blir stikkingsarbei-
det ferdig pa parsellen Nottveit—
Romarheim, den vestlegaste delen
av den framtidige vegutlgysinga
for Modalen mot Rv. 14. Marit
Eidsnes Rogne ved planavdelinga i
Statens vegvesen Hordaland, opp-
lyser til Veg i Vest at detaljplanen
for strekninga vil vera ferdig i Igpet
av 1991. Pa parsellen Mo—Not-
tveit er detaljplanen godkjent.
BKK tek til med driving av den
910 m lange tunnelen Slottsporten
i august.

Kraftselskapet skal sta for tunneldri-
vinga som ein del av «pakkelgysinga» for
utbygginga av Hellandsfossen. Den
lengste tunnelen pé den framtidige Mo-
dalsvegen blir den 1.670 m lange Fugle-
bergtunnelen.

Fleire alternativ pa Romarheim
Planarbeidet som star att omfattar m.a.
vurdering av fleire ulike alternativ for
framfering av vegen forbi busetnaden pé
siplve Romarheim. Vegparsellen Not-
veit—Romarheim passerar kommune-
grensa mellom Modalen og Lindés om-
lag halvvegs. Dei to kommunane skal
handsama detaljplanen tidleg i 1992.
Veganlegget Mo—Romarheim er
kostnadsrekna til 90 mill. kroner. Fi-
nansieringsplanen er grunna pé 27 mill.
kroner i tilskot frd& Modalen kommune,
som tilsvarar heile 100.000 kroner pr.
innbuar 1 kommunen. Vidare skal BKK
yta eit tilskot pa 10 mill. kroner, medan
staten skal inn med 53 mill. kroner i
vegplanperioden 1994—97.
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Detaljplanen for Nottveit—Romarheim
under «utlegging» pd Vegkontoret. Avd.ing.
Marit Eidsnes Rogne (t.v.) har ansvaret for
planarbeidet pi Modalsvegen, i samarbeid
med teiknar Bente Johnsen Aase (t.h.).
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Storkontroll av mopedar pa Bemlo:

Heile 58 prosent
fekk mangellapp

Heile 58 prosent av mopedane pa Bgmlo fekk mangellapp da biltilsynet pa Stord hadde storkontroll.
Tilsaman 201 syklar blei undersgkt. I tillegg er det nzerare 100 av dei innkalla som ikkje mgtte til kontroll,
og heller ikkje har meldt seg etterpa. Mange har nok nytta dei to vekene mellom innkalling og kontrolldagen
til 4 setja sykkelen i lovleg stand. P4 den bakgrunnen er ein feilprosent pa neerare 60 eit hggt tal,
seier stasjonssjef Petter Sivertsen til Veg i Vest.

4

Dekk og lys er vanlege funksjonar som har manglar, pluss
opptrimming av mopedane, som skal gje dei unge meir
spenning, og dermed og stgrre trafikkfare pa vegane.

Petter Sivertsen
gjev tekniske rad
til 75 &r gamle
Gunhild Gésland.

Er sykkelen
trimma opp vil |
det bli avslgrt pa [:¥
fartsmalaren til
biltilsynet, som
[Leif Age Bjelland
her tek i bruk.

VilgCrell VIUSsl



AV GEIR BREKKE (tekst og foto)

Sju av mopedane blei avskilta pé staden,
medan 6 blei trilla tl neraste verkstad
for istandsetting. Dei fleste syklane blei
innkalla tul kontroll like ved ein verk-
stad, der det var fort gjort & fa utbetra
manglane.

Trimming av motor

Inntrykket du fér av ein slik kontrolldag
pd Bemlo er at det er to hovudgrupper
som nyttar denne tohjulingen. Det er
forst og fremst ungdom under 18, som
ser mopeden som eit meir utfordrande
framkomstmiddel enn triasykkelen. Den

Her blir det
mangellapp!

andre gruppa er gjerne litt eldre folk,
som av ulike grunnar ikkje har bil.

Omsynet til wrafikkiryggleiken er bak-
grunnen for biltilsynet sin kontroll, og
dé er det dei fartsglade ungdomane som
er den viktigaste gruppa. Ein ikkje
ukjent sport 1 dei krinsar er a4 trimma
opp farkosten til & tola meir fart enn lov-
leg er.

Farleg

— Mopedane er bygde for 4 halda ein
kpyrefart pa 50 km/t. Men teknisk sett
er det mogleg & gjera justeringar pa syk-
lane, slik at farten kan doblast. D4 er dei
farlege i trafikken. Mopedar som er inn-
blanda i1 ulukker er gjerne slike som er
trimma opp, seier Sivertsen.

— Kva endringar er det som skjer
med syklane?

— Skifte av sylinder, justering av ek-
sosanlegg og drev er stikkord for trim-
minga. Under kontrollane védre har vi
fartsmalingsutstyr som avdekkar korleis
stoda er. Men vi reknar med at mange
tek fram verktyet og trimmar sykkelen
sin attende til lovleg tilstand nér innkal-
linga til kontroll kjem 1 posten, sjglv om
det er ein del arbeid med dette, og til-
svarande arbeid med & trimma sykkelen
opp att til meir «spennande» motoref-
fekt.

Kjem att

Men dei veit nok samstundes at kontrol-
len vér ikkje er noko eingongstiltak. Vi
kjem att, ogsé med ambulerande ute-
kontroll pd vegane i Bgmlo.

— I bustadomréde er folk ofte plaga
av stpyande mopedar som gydelegg nat-
tesvevnen eller forstyrrar radio- og TV-
apparata?

— Dette er eit problem som kan lgy-
sast ved 4 setja ei stpyskjerma plugghette
pd motoren. Vi tek dette opp med mo-
pedistane som manglar slik stpydem-
ping, seier Sivertsen.

Likar ikkje handbremsa

Ikkje uventa er det mange kjekke ung-
domar a sjd nér biltilsynet kallar inn il
mopedstemne pa Bgmlo. Men litt etter
litt rullar det inn syklar pd meteplassen
der eigarane har nddd meir moden al-
der.

Ei av desse er Gunhild Gésland, som
er den stolte eigar av ein Puch drgang
1981. Sykkelen er den andre i 75 &r
gamle Gunhild si mopedistkarricre.

— Den forste sleit eg med 1 14 ar, for-
tel ho, idet ho tek av seg den gule hjel-
men.

— Nar han stdr ein stund er han litt
treg 4 starta, seier ho, nér stasjonssjef
Sivertsen set seg pd sykkelsetet for & sja
pé instrumentpanelet.

Kontrollgren merkar seg at forbremsa
ikkje verkar heilt som ho skal og bwr.

— Eg likar ikkje & bruka han, eg bru-
kar den andre bremsa, er svaret frd eiga-
ren.

Etter at kontrollgren har vist prove pa
god service, med & skru litt pid bremse-
vaierfestet, slik at effekten betrar seg
monaleg, fortel Gunhild om langturane
sine til Sveio og Hélandsdalen.

— Skal du ikkje ha pengar? er siste
replikken, ter ho set seg pd mopeden og
trillar heim att 1 30 km/t etter 4 ha {iu
godkjent-stempelet i kortet sitt.
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— Eg likar ikkje
dei1 med knappar

AV GEIR BREKKE

— Hadde du visst kor nervgs eg
har vore for denne kontrollen, ut-
braut Mikkel Halleraker fri Brem-
nes, da han sto for tur pa biltilsy-
net sin mopedkontroll pid Bgmlo.
Eg likar ikkje dei med knappar,
skjgner du.

— Me har glidelds, smilte stasjonssjef
Petter Sivertsen, og lurte pd om Hallera-
ker brukte mopeden mykje.

— Eg brukar han her pé gyno, var
svaret.

Sommarmopedist
Halleraker sin Tempo frad 1983 var iall-
fall blankpussa og gild, der han sto og

skein i vérsola. Eigaren fekk med seg
ein liten mangellapp for dérleg lys, noko
som blei ordna pa raude rappen av verk-
stadguten, som heile tida pendla mellom
mopedkontrollen og rekvisitalageret 10
meter unna.

Mikkel er ein mopedveteran. Dette er
tredje sykkelen han har hatt.

— Eg kgyrer berre om sommaren — i
godt ver. Eg likar ikkje 4 ha regn pi
brilleglasa, seier den blide bgmlotrafi-
kanten, som forsikrar oss om at han all-
tid har den svarte hjelmen pa seg nir
han er ute og rullar pd vegane.

Mikkel Halleraker — ein veteran blant
mopedistane pa Bgmlo.

Trafikk er godt

stoff

Trafikkspgrsmal er godt stoff for
massemedia. Det merkar ikkje

minst biltilsynstasjonane i Horda-
land, som har god kontakt med lo-
kalpressa. Kontrollar ute pa ve-
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AV GEIR BREKKE (tekst og foto)

gane og inne i stasjonshallen gir eit
bilete av standarden pa kgyretgy-
parken.

Nar biltilsynet driv
storkontroll av
mopedar pa Bgmlo
er presse og radio
pa plass. Reporter
Geir Rommetveit
fra NRK/
Hordaland sitt
sunnhordlandskon-
tor er pa pletten og
sikrar seg
kommentaren fra
stasjonssjef Petter
Sivertsen.

Trafikkspersmal er det fleire enn biltil-
synet som steller med. Vedlikehaldsta-
sjonane 1 fylket er stadig oftare i medie-
biletet, med ulike saker som vedkjem
tilstanden pa vegnettet.

Aukande interesse i media

Minst like mykje burde det vera & hente
fra trafikkplanleggjarane pa vegkonto-
ret.

Bade i presse og radio er trafikkstoffet
blitt oppgradert den siste tida. Nerra-
diostasjonane driv service for lyttarane,
der trafikk er det viktigaste emnet.

NRK/Hordaland utvidar sendetida
med S0 minutt dagleg 1 september. Bet
gir rom for meir reportasje. ganske sik-
kert ogsd plass til meir trafikkstoff.

Aldri har Siatens vegvesen Hordaland
hatt $8 mange informasjonskanalar til
radvelde som no. Men det mé ein viss
aktivitet og eit visst initiativ tl for &
gjera bruk av massemedia tl trafikkin-
formasjon. Planlegging er heller ikkje av
vegen, her som elles i etaten.



Kontorseksjonen ved biltilsynet:

Effektivisering frigjor
tid ual bedre service

En betydelig effektivisering
vil kunne oppnas ved biltil-
synets kontorseksjon, ved
overfgring av fgrerkort- og
kjgretgyregistre til databe-
handling. Trinn 4 i det sa-
kalte  Autosys-programmet
vil ventelig bli gjennomfgrt i
Igpet av aret, noe som gir en
vesentlig arbeidsforenkling.
Vi regner med at omleggin-
gen vil frigjgre mer tid til
bedre publikumsservice, ras-
kere ekspedisjon og stgrre
tilgjengelighet, sier seksjons-
leder Gunn Trotta til Veg i
Vest.

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Siktemélet er & fi i stand en opplys-
ningstelefon for publikum, der det gis
fast informasjon om rutiner ved omre-
gistrering og andre sentrale tjenester
som biltilsynet administrerer. Vi vil
samtidig fa kapasitet til a sette inn stgrre
ressurser nar det topper seg med publi-
kumshenvendelser.

Avgiftskrav for kondemnerte biler
— Den érlige innkreving av arsavgift
skaper stadig publikumsreaksjoner?

— Dessverre var ikke toll- og avgifts-
direktoratet oppdatert da kravene ble
sendt ut. Men det var biltulsynet som
fikk alle plagene med dette. Jeg har full
forstdelse for at folk reagerer néar de far
avgiftskrav for en bil som er kondem-
nert for 5 &r siden. Det er ikke serlig
inspirerende 4 opptre som klagemur,
sier Troua.

Telefonkeg

—Der er stadig klager fra publikum pa
at det er vanskelig 8 komme igjennom til
Bilulsyner pa telefonen?

s )

Gunn Trotta er leder for kontorseksjonen ved biltilsynsstasjonen i Bergen.

— Vi ma bli bedre tilgjengelig. Opp-
lysningstelefonen vil vere en avlastning.
Det samme gjelder en sterkere innsats
nir pégangen er pd topp. Men fremfor
alt md vi f2 et mer tidsmessig sentral-
bord, noe vi er lovet ul hgsten.

Trotta peker 0g pa innfering av per-
sonlige datamaskiner som en effektivise-

ring hos biltilsynsstasjonen 1 Bergen.
Fererkortarbeidet blir ferst tilgodesett
med nye PC-maskiner, og deretter stdr
kjgreteykontrollen for tur.

Ikke minst skal det nevnes at bilulsy-
net 1 Bergen har hatt gode erfaringer
med dagspreveskilt i vinylplast, som na
blir innfert ogsd i andre fvlker.

VEG [ VEST - 7




| Stey og landskapspleie:

Kartlegging av problemsoner

pa riksvegene 1 Bergen

AV GEIR BREKKE OG
ERIK RONVIK (foto)

Vegene kan bli penere. Trafikken
pa vegene kan ogsa gi mindre stgy
for naboene. Men det koster pen-
ger. Mange penger. Landskapsar-
kitekt Tone Hgyland Stople ved
Statens vegvesen Hordaland har
laget en rapport om problemstrek-
ninger pa riksveger med over
10.000 kjgretgyer i arsdggntrafikk i
tettbygde strgk i fylket. Rapporten
inneholder ogsa kostnadstall for 10
prosent av utbedringstiltakene.
For de to valgte strekningene,
Rv. 557 Bjgrndalstr&a — Straume
og Rv. 560 Vigsbotn — Indre
Arna, er det tale om investeringer
pa 32,1 mill. kroner.

Kartleggingen av problemstrekningene,
som alle ligger pa bergenshalveva. er
gjort etter oppdrag {ra milje- og wrafikk-
sikkerhetsavdelingen 1 Vegdirektoratet.,
og gielder alle fvlkene.

Gangbruer

— Skjemmende clementer langs vegnet-
tet er bhitt et pkende problem. Har Veg-
vesenet ansvaret alene?

— Nel. bade private grunnciere. kom-
muner og andre offentlige instanser ma
ta sin del av ansvaret. Men tross alt fin-
nes det en del krukkverdige innslag
som er Vegvesenets ansvar, sier Tone
Hgvland Stople.

— Som for cksempel?

— Vegvesener har bvgd gangbruer
over en del av de nve vegene i bergens-
omradet. fkke alt er like vakkeri. Jeg
tenker blant annet pa bruene som krvs-
ser Straumevegen langs Nordasvainet.

Betongkantstein
[nnnl riksvegene 1 Bergen higger da

flere plasser store astahiflater som ikke

¥ VEG T VEST

ser ut 11l 4 ha noen bestemt funksjon.
Vegvesenets bruk av sdkalt New Jersey
betongkantstein ul sperringer er kanskje
funksjonelt, men ikke allud like pent a
se pa. Arealet som hgger mellom kjore-
veg og gang- og svkkelveg. erikke allud
warctatt med beplantning. noe som fo-
rer ul at det kan bh en oppsamlingsplass
for spppel. Stwore skjeringer og hove
murer er ogsa ofte skjemmende elemen-
ter, uten ai det er realisusk a gjore ut-
bedringer av dette.

Ulike elementer blir
benyttet i
reklamegyemed. Her fra
en gammel fjgsmur midt
ute pa en graseng ved
Rv. 14 pa Kalandseid.

Asfalterte refuger bgr
erstattes med gras eller sma
busker, mener
landskapsarkitekten.

(Foto: Geir Brekke).

Skjerming med vegetasjon

— Hvilke tiltak kan vare akuuelle for 4
redusere de  skjemmende elementene
langs vegene?

— En del kan skjermes ved bruk av
vegetasjon. Dette gjelder for a hindre
nnsvn mot skjemmende elementer. og
f.eks. for a redusere mnturyvkket av en
skjev gangbru. Skal vegetasjon brukes i
veghanen. f.eks. ved a erstatie asfalten i
refuger. md det selvsagt begrenses til
lavivoksende busker.



Skjemmende naringsbygg tett ved
Rv. 14 ved Kaland.

ML Liginirong

Gangbruene som krysser Rv. 556 Straumevegen er ikke vellykket, sett

Tone Hgyland Stople.

Stygge byggverk

— De synsinntrykkene som dominerer
ndr du kjgrer pa riksvegene 1 Bergen er
vel likevel ulike «lgsninger» som private
naboer til vegen har funnet pa sine be-
hov?

— Privat nazringsbebyggelse er ikke
alltid like gjennomtenkt. Néar direkte
stygge byggverk ligger dpent ut mot ve-
gen, ber det veere et siktemal 4 fi skjer-
met innsynet, helst ved bruk av vegeta-
sjon.

Private bossplasser har ogsa en ten-
dens til 4 bli liggende 1 rimelig uippeav-
stand ul riksvegen. Ikke alle huseiere el-
ler bedriftseiere er like tlinke til & holde

_IIIIIIIIIIIIIIEII\']
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Eksempel pa forskjgnnende element ved Rv. 14
pa Kaland.

§
S % %

bygningene sine i stand. Direkte stygge
fasader langs E 68 for eksempel, er et
lite flatterende bilde av Bergen som gis
tilreisende.

Den stadig ekende bruk — eller mis-
bruk — av alskens reklameplakater pa
vegger, paller og murer, er ogsd et
skjemmende element. Deler av dette
kan Vegvesenet fjerne med loven 1 hand.
Men mye av dette gér pa holdninger hos
nzringsdrivende.

Usikkert med gjennomfgringen

— Du har konkretisert en del ultak pa
noen strekninger 1 Bergen, som til sam-
men utgjor 10 prosent av det analyserte

ut fra et arkitektonisk synspunkt, mener landskapsarkitekt

vegnettet. Hvor realistisk er det at tilta-
kene blir gjennomfert?

— Rapporten er en kartlegging av
problemer, sett fra et landskapsmessig
synspunkt, samt en oversikt over stevut-
satte deler av eksisterende vegnett. Det
er kartlegging som er siktemélet med
rapporten, ikke konkret handling for &
oppné forbedringer. Det er derfor usik-
kert om noe av det som er papekt kan
gjennomferes. Men iallfall ber rappor-
ten veere et hjelpemiddel ved planleg-
ging av nye veger, slik at landskapspleie
1 enda storre grad kan inngd som en del
av  planene, sier landkskapsarkitekt
Tone Heyland Stople.

VEG I VEST -9




\—Asfaltproduksjon pa fransk:

To av Vegvesenet sine ngkkelpersonar ved Den franske leverandgren har hatt med
asfaltverket, Olav Bakke (t.v.) og Qystein eige mannskap til opplaring pa operasjon
Hagesaether. av verket.

Etter at verket kom i drift har det vore
tilpassingsarbeider pa uteanlegget, m.a.
bygging av tgrrmur pa tilkomstvegen.

Tredobling av
kapasiteten pa Eikefet

Asfalten kan
leverast rett pa
bil, eller
kgyrast om
bord i bit med
den vesle
tankvogna som
gar pa skinner
under dei fire
silotankane.

10 VEG]TVES

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

— «Vive la France» — asfaltverket
er i drift! Stemninga var hgg bade
i den franske og norske leiren pa
Eikefet da det nye Ermont-verket
leverte sine fgrste lass med damp-
ande, svart dekkemasse. Rgynde
verksbyggjarar som Veg i Vest har
konsultert, pastair med overtyding
at asfaltverket er hokjgnn. Ma-
skina er som ei fransk mademoi-
selle. Ho ma varmast godt opp for
d kunne yta maksimalt.

Uanseut kan ein sld fast at oppvarminga
ga resultat — tl slutt. Tre-fire veker
med innk¢gvring og varsam provedrift
mi ein rekna med pa eit sipass avansert
anlegg. Til gjengjeld vier «dama» innpé



3 gonger meir enn det forrige verket
som produserte asfalt pa Eikefet. Med
ein samla Arskapasitet pd 700.000 tonn
kan verket faktisk gjera all vegdekkeleg-
ging i Hordaland éleine, og end ha liu
4 g pd tl andre fylke og.

Romsleg konsesjon

Konsesjonen gjev Statens vegvesen Hor-
daland lgyve til & produsera 300 tonn
asfalt i umen. Ein er dessutan fri for re-
striksjonar pd arbeidet natt og helg.
Men det er mogleg & produsera 1500
tonn innanfor vanleg arbeidsud. Den
auka kapasiteten, og ikkje minst kvalite-
ten pa asfalten, gjer at ein langt pé veg
vil kunne unngd & keyra verket pa to
skift. Men eit fleksibelt opplegg er fram-
leis aktuelt for a fi massen unna med bét
fra Eikefet.

Under drift vil det vera 2 operatorar
pa verket, pluss ein laborant.

Prisen pa verket er 16 mill. kroner.
Med grunnlagsinvesteringar pa tomta er
ein oppe 1 kring 20 mill. kroner.

Miljgvenleg

Det nye asfaltverket er heilt innbygd.
Lekkasjar og utslepp ul omgjevnadene
er heilt minimale. Ogsd brennaren ligg
skjult, i torken. Steyen (rd verket er sé-
leis g redusert i heve til det forrige ver-
ket pd Eikefet.

Drifia er tilpassa dei skjerpa utslepps-
krava som er venta & koma 1 1992.

Hordaland er forst ute med eit asfalt-
verk 1 denne klassen 1 Vegvesenet. Ein
privat asfaltentreprengr pd Kongsvinger
har eit liknande anlegg i drift.

Fargetilpassing

Det franskbygde verket er blitt registrert
pd vanleg méte 1 maskinparken ul Sta-
tens vegvesen Hordaland. Det vitale
maskinnummer er R-548-01. Men ver-
ket skal ikkje ha gul vegvesenfarge. For
at det temmeleg vaksne byggverket ikkje
skal dominera meir enn nedvendig mel-
lom bratte fiellsider inst 1 Osterfjorden,
er fargelegginga lagt i ein leut diskre gra-
tone, med innslag av griagront.

Pa det hegste ragar transportbandet
opp i 26 meter, sd det er solide krefter
som er i sving nir produksjonen pagar.
Trass 1 nar tredobling av Kkapasiteten
liggg likevel energibruken pd same nivd
som ved det torre asfaliverket pa Eike-

fet

Aksjon

X\

MELL

RIS

held fra

AV JOHNNY SJASTAD OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Aksjon «Baksmell» er ein kampanje
der Statens vegvesen Hordaland,
Bergen politikammer og forsikrings-
selskapet Vesta informerer trafikan-
tar i Bergens-omradet om arsaker 1l
«pakjering-bakfra-ulykker» og verk-
nadene av desse.

Aksjonen starta med ein presse-
konferanse pia Vegkontoret 19. mars
1 regi av Fvlkestrafikksikringsutvalet
(FTU). Her vart det holdt korte inn-
legg for pressa ved lelaren for FFTU
Hallvard Mogster, vegsjef Joset Mar-
tinsen, avd.sjef Arne Hauge ved Ber-
gen politikammer og informasjonsdi-
rekter Erik Brekke 1 Vesta. Ein som
hadde fiu nakkeslengskader heile 3
ganger var ogsd ul stades pa konter-

TR

Sentrale personar bak aksjon «baksmell». Sitjande i rullestol: Kjell Pettersen,
som er ufgr etter fleire pdkgyrslar bakfra. Stdande bak fra venstre: Vegsjef

Josef Martinsen, produktsjef Jan Stople, Vesta og politiavd.sjef Arne Hauge.

ansen. Pressa vart ogsd vist ein bil
utstilt 1 hallen pa biltlsynstasjonen 1
Bergen, som var sterkt skadd ved
pékjoring bakfra.

Stadig trong for tiltak

I uda euter pressekonferansen er det
blitt delt ut 30.000 brosjyrer 1 bom-
stasjonar og pd bensinstasjonar i Ber-
gensomradet. I tillegg har politiet
gjennomfert hyppige avstand-til-for-
ankjerande-kontrollar.

Bakgrunnen for aksjonen var ein
sterk auke 1 registrerte pakjoring-
bakfra-ulykker. JForelepige tal for
1991 viser ein nedgang tor slike
ulykker i Bergen. Det er likevel for
tidleg & scie om vi har greidd & endre
adferden slik at desse ulvkkene er pa
retur. sd satsing pa tiltak som kan
redusere pakjoring-bakfri-ulvkker er
det trong for ogsd vidare framover.
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Vindmalaren sprengt
ekstra bardunar
pa brubjelkane

AV GEIR BREKKE
(tekst og foto)

Vegen til Brandasund er fullfgrt.
Arbeidet har pagitt jamnt og trutt
i nzrare 3 ar. Utfordringar har det
vore mange av i byggjeperioden.
Ikkje minst i var, di brua over
Brandasundet blei bygt. I ein peri-
ode etter at brubjelkane var pa
plass, men utan ferdig dekke, kom
vindstyrken opp i kring 40 sekund-
meter. Vindmalaren pa anlegget
sto og stanga mot hggste maile-
punktet pa 35. Orkan inntrer ved
33 sekundmeters vindstyrke.

Gode rad var dyre. Ekstra bardunering
av brubjelkane 1 hovudspennet matte
strekkast for & unnga at den kraftige vin-
den gjorde skade pa brua.

Forlenga frist

Det er urdd a driva sigyping av topp-
dekke under slike vindtilhgve. Resulta-
tet blei innvilging av forlenga frist pa 8
dagar for ferdiggjering av brua.

Som kjent fekk Statens vegvesen Hor-
daland tilslaget pa bygging av Branda-
sundet bru, etter 4 ha levert eigenregi-
kalkyle i tevling med ei rekkje private
entreprengrar.

I tillegg 1l kampen mot vindkreftene
matte Vegvesenet prgva a finna ei lgy-
sing pa ci problematisk knusingsone i
fundamenteringsomradet for beeresgylen
pé Gissgvsida. Her er det stgypt ein eks-
tra dragar ul forsterking av fundamen-
tel.

Nyttig erfaring

Fan kan saleis trvgt seia ar Vegvesenert
har fan er solid erfaring med ERK-
arbeid pa brubvggimg 1 Brandasund.

12 VLG T VEST

Arnfinn Tesdal (t.v.) og
Asbjgrn Halleraker er klar
for ny betongforsyning.

— Vi har godt av 4 gjennomfgra ein
slik entreprisefase, seier anleggsleiar
Sigve A. H. Martinsen til Veg i Vest.
Mannskapa har verkeleg statt pa for &
svna at vi er konkurransedyktige. Dei
arbeidsdagane vi tapte i uv@rsperioden
har karane tatt att i form av ekstra inn-
sats pa det som elles skulle vera fritid.

Torfinn (5) og Jan Morten (6) pa Selsgy er
glade for at dei kan sykla over til kameratane
sine i Brandasund.

>

Byggherreansvaret for Brandasundet
bru har vore ivareteke av bruavdelinga
ved Vegkontoret. Tor Arne Thorsen har
skjgtta denne oppgava, og han er nggd
med arbeidet som er utfgrt, under dels
vanskelege tilhgve.



p & m

Innspurt pa dekkestyp pé Brandasundet bru, sett fra Selsgy mot Gissgy.

Under eitt ars byggjetid

Byggjearbeidet pa Brandasundet bru tok
til 1 juni 1990. Stélbjelkane til sjglve
brua blei lagt pa plass 8. februar i r, og
legging av dekkeelementa tok til 2 veker
seinare. Stgyping av brudekket pégjekk
i 6 stpypeavsnitt i siste halvdel av april.

— Takk for godt
arbeid!
Byggherre-
representant
Tor Arne
Thorsen (t.v.)
er nggd med
jobben som
anleggsleiar
Sigve A. H.
Martinsen og
folka hans har
utfgrt pa
ERK-jobben
med
Brandasundet
bru.

Brandasundet bru er pa totalt 159,5
meter. Hovudspennet er 79,5 meter
langt. Brubana stig med 74,6 promille,
og trafikantane fir motbakke pé veg mot
Gissgy, der Brandasund ligg.

Tau mekaniske verksted i Stavanger
har levert stilbjelkane, som veg 157
tonn. Oppa dette er det lagt ned 76 dek-

keelement. I elementa er det sprgyta inn
130 kubikk betong. Totalt sett er det
nytta 450 kubikk betong pd Brandasun-
det bru, som har 4 spenn. Betongfrakta
har skjedd med betongbilar pa ferje til
Selsgy.

Redusert byggjekostnad

Den S km lange fylkesvegen frd Austvik
1 Bgmlo til Brandasund 1 Fitjar omfattar
ogsd 3 andre bruer. Tronko bru blei fer-
dig 1. juni i &r, og er bygt av Vesten-
fieldske ingenigr- og entreprengrforret-
ning pa Voss. Tronko er den einaste fritt
fram-brua pd Brandasund-vegen. Dei to
andre bruene, Klubbasundet bru og
Djupesundet bru, er bygde etter same
prinsipp som Brandasundet bru, med
stilbjelker 1 bruspennet. Djupesundet
bru er bygt av W. Engelsen, Stord og
Klubbasundet bru 1 eigenregi av Statens
vegvesen Hordaland.

Vegen til Brandasund var kostnads-
rekna ul 74,4 mill. kroner. Den gun-
stige marknadsituasjonen er byggjepe-
rioden gir eit redusert kostnadsoverslag
pa 69,4 mill. kroner.
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samarbeidspartner for vernetjenesten.

Med sin innsats pa gassmaling er Biltilsynet en viktig

Assisterende verneleder Gunnar Gjzringen med det nye

3

maleinstrumentet for kulloksyd og nitrogendioksyd.

Vegvesenet med nyutviklet
maleutstyr for gassutslipp

Engasjementstilling som assisterende verneleder

kerte vegtunneler.

En ny type maleinstrument for utslipp av kulloksyd og nitrogendi-
oksyd blir na tatt i bruk av Statens vegvesen Hordaland. Det er
vernetjenesten som skal bruke apparatet, og utstyret er under ut-
vikling i samarbeid med leverandgren, Hikon Rygg Omnitech i
Bergen. Mailingene skal fgrst foretas pa miljgutsatte arbeidsplasser
i Vegvesenet, som f.eks. tunneldrift og asfaltlegging, men vil og
kunne gi maleresultater av interesse for det ytre miljg, f.eks. i trafi-

Apparatet lagrer maleresuliatene, og kan
koples divekie ul en datamaskin som gir
mskrifter og grafer med maleverdier.
Malcutstvrer tas 0 bruk som en del av
wlimnsats pa dor nuihglorebvggende
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beid 1 ctaten. Oppsynsmann  Gunnar
Giaeringen ved tunnelseksjonen gir inn i
en engasjementstilling pa innul 2 «dr som
assisterende verneleder. med dokumen-
tasjon av arberdsmiljostandard som et

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

ansvarsomrade. Engasjementet har sam-
menheng med innferingen av internkon-
woll av arbeidsmiljpet ved Statens veg-
vesen Hordaland fra kommende ars-
skafte.

Bly og lgsemidler

Det siste dret har Statens vegvesen Hor-
daland gjort en pionerinnsats 1 d bringe
helsemessige konsekvenser av vegarbeid
fram i lyset. Pavirkning av bly ved ar-
beid i eldre lavirafikkiunneler. og lose-
middelskader hos asfaliarbeidere. er ek-




Blandet holdning til
de lgpende oppgaver

KE ©6 .
(foto)

AV GEIR BREK
ERIK RENWI

De lgper slett ikke fra problemene,
de av Vegvesenets medarbeidere
som denne varen har representert
etaten i opptil flere stafettlgp. Som
en av de fa bedriftene har Statens
vegvesen Hordaland stilt opp i
mixedklassen, det vil si blandalag
av begge kjgnn. Prestasjonen hen-
ger sdpass hgyt at den ble belgnnet
med pokal.

Det skjedde i Floven-stafetten, og laget
besto av Hilde Andersson, Turid Mor-
vik, Elisabeth Mever, Kjell Follese,
Knut B. Langeland og Roald Sletten.

Samme mann lgp to etapper
[ samme stafetten stilte ogsd Vegvesenet
med eget veteranlag, nemlig Inge Alsa-
ker, Helge Sandvik, Egil T. Pedersen,
Gunnar Natland, ©Qivind L. Sevik og
Bjorn Tore Wiik.

Hordaveg stilte tdligere 1 vdr opp i
Telesport-stafetten, der det var 8. etap-

-

S NS

Blandalaget til Hordaveg med pokalen for Flgyen-stafetten. Fra venstre: Kjell Follesg,
Turid Morvik, Roald Sletten, Hilde Andersson og Elisabeth Meyer. Knut B. Langeland
var ute og lgp da bildet ble tatt.

per. Hordaveg rasjonaliserte denne inn-
satsen til 7 lgpere, der udligere admini-
strasjonssjef Egil T. Pedersen liksd godt
lop to etapper. Det sies at ETP skal ha
fat god tid til & wene etter at han forlot

de administrative utfordringer 1 Spel-
haugen 12. De ovrige deltakerne i Tele-
sport-stafetten var John Ellefsen, Inge
Alsaker, Kjell Follesp, Atle Fosse, Gun-
nar Natland og Svein Hoff.

sempler pd nye problemomrider for
vegarbeideren, som er allmenngyldig for
hele Statens vegvesen, men som forst er
blitt avdekket 1 Hordaland.

— Miljomélinger pad tunnelarbeids-
plasser og dekkelegging er to vikuge
omrader som vernetjenesten skal ar-
beide videre med 1 dret som kommer,
sier Gunnar Gjaringen, som ogsd mener
Vegvesenet md gd foran med et godt
eksempel ndr det gjelder valg av driv-
stofftyper pd egne kjoretoyer.

Miljget ved bompengebodene
— Hvilke miljesporsmal skal tas opp ved
tunneldrifien?

— Laddgasser, sprenggasser og bly,
ved siden av gassutslipp fra de kjpretoy-
ene og maskinene vi benytier 1 tunnelar-
beidet, sier Gjeringen, som understre-
Ker at innsatsen for et bedre arbeids-
miljp md inngd 1 den kvalitetssikring
Statens vegvesen skal drive.

— Er det bare Vegvesenets ansatte
som fir nytte av gassmdlingene?

— Jeg vil tro at en del av de mdlingene
vi etter hvert skal foreta vil ha generell
interesse. Dessuten kan det nevnes spe-
sielt at vi skal kartlegge arbeidsmiljoet
for betjeningen ved bomstasjonene 1
Bergen.

Samarbeid med andre instanser
— Hvilke samarbeidspartnere ser du for
Vegvesenet 1 slike sporsmal?

— Vimé ha et aktivt og godt forhold
til Swatens Forurensingstlsvn. Fylkes-
mannens miljovernavdeling er en annen
akwuell medspiller. I mange sporsmal
som berorer arbeidsmiljoet vil det dess-
uten vaere et samspill med arbeidstilsy-
net. Vi ma heller ikke glemme den kom-
petanse V1 har 1 var egen ctat pd miljo-
kontroll. Jeg tenker her i forste rekke pa
kjeretovkonurollorene 1 Biltilsynet, og

ikke minst det miljoutredningsarbeidet
som skjer i regi av Arnfinn Instebo.

En slik oppgradering av vernearbeidet
som vi nd er i gang med, forutsetter
selvsagt ogsd et tett samarbeid med ho-
vedverneombudet og det enkelte verne-
ombud pa arbeidsplassene.

Tenk kvalitet!
— Men dette er vel ogsa et avdelingsan-
svar?

— Det er selvsagt ogsi viktig med ot
godt samarbeid mot alle avdelinger, og
seerlig driftsledelsen i utedriften. [kke
minst i driften md vernetjenesten (rek-
kes mer med. Det er en viktig oppgave
for avdelingene & fokusere pi dette.

Sikkerhet og miljo er en del av kvali-
tetssikringen. Hvert anlegg mi ha en
kvalitetssikringsplan, som ogsa innchol-
der en sikkerhewsplan. sier Giaringen,
som gir denne appellen (il gode l(()ll:."L’L‘l‘
— tenk kvalitet, tenk sikkerher! )
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Britt svingar kosten

Rasteplassane i Hardanger er finpussa og Klare til
ein ny turistinvasjon. Vedlikehaldsfolket ved Odda
vegstasjon gjer sitt for 4 halda riksvegane i god
stand. Veg i Vest har mgtt den sist tilsette i R 5,
spesialarbeidar Britt Langeland, som skal yta sitt for
i gje trafikantane eit godt tilbod langs Rv. 550 mel-
lom Odda og Utne, og eit stykke nordover Rv. 47 fra

Odda.

AV GEIR BREKKE (tekst og foto)

Britt har ein bakgrunn som gir ein god
fagleg tilvekst 1l Vegvesenet i Hardan-
ger. Ho er utdanna anleggsgartnar fra
Levanger, har 5 ars praksis fra parkvese-
net i Odda, og «lappen» i klasse 2. Ho
er busett pd Mage i Ullensvang.

Kjekke karar

— Kuvifor valde du Vegvesenet?

— LEg fekk lyst & prgva noko nytt.
Jobben i vegvedlikehaldet gjer hgve til &
vera ute heile uida. Arbeidet er sveert va-
riert. Og fa endeleg med at det er mange
kjekke folk 1 Vegvesenet.

— Du meiner vel mange kjekke karar
— du er jo den einaste kvinnelege vedli-
kehaldsarbeidar 1 etaten?

— Eg er iallfall blitt godt motteken av
karane, sjgplv om mange synest det er litt
rart 4 fa ei jente pa lagel.

— Korleis merkar du dette?

— Dei kjem rennande og skal hjelpa
ul straks det ligg an ul nokre tunge tak.
Vi treng vel litt 1id for at retie arbeidsde-
linga skal ga seg til. séleis.

Landskapspleie
— Og no blir der endd grgnare langs
Rv. 5507

— Gjerne for meg. Der sikitilhgva ul-
let det bgr vi ha omsynet ul god land-
skapspleie med oss. Tl demes pé raste-
plassar langs Serfjorden. Eg synest Veg-
vesenet har vore flink med 4 legga tl
reite hevelege plassar for trafikantane.
[t melr vegetasjon pé rasteplassen kan
giera der enda trivelegare @ stogga, sam-
stundes som det blir betre skjerming
mot tekke seier Briv Langeland.
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— Eg set pris pa det
varierte arbeidet i
Vegvesenet, seier

spesialarbeidar
Britt Langeland
iR 5iHardanger.

Etatspute
t1l moderen

Erik Aarebrot er en kjekk gutt.
Han overrasket moderen en dag
han kom hjem fra skolen med en
nybrodert pute med etatsemblemet
til Statens vegvesen. Marian Flick
heter den stolte mor, til daglig tra-
fikkpedagog ved Statens vegvesen
Hordaland. Hun besitter den fore-
Igpig eneste etatsputen i Horda-
land, som forlengst er tatt i bruk
pa kontoret.

Erik er 12 ar, og fikk ideen under en
handarbeidstime pa Fridalen skole. En
relauv diskre henvendelse ul mor om
utldn av ett stykk visittkort, var alt som
skulle 1l av saksforberedelse. IFrpken
fikk kopiert etatskrdaken 1 hgvelig ut-
gave, og sd var det bare 4 tegne av
mgnsteret, 1a fram broderisakene, og
setie 1 gang.

Erik Aarebrot med cgenbrodert etatspute til
vegvesenansatt mor. (Foto: Eirik Rgnvik).

Erik legger tul at putebrodering er
skolepliktig, og at han ikke er mottake-
lig tor noen seriebestilling fra Vegvese-
net. Nir skolearbeidet er unnagjort {ore-
trekker han heller 4 bruke tden f{oran
dataskjermen.




Miljp som tema
pa «Vei og Anlegg 91»

AV JAN OLAV SKOGLAND
(tekst og foto)

Vegdagen pd maskinutstillinga «Vei og
Anlegg» hadde i ar miljgspersmaél i sam-
band med veg og anleggsdrift som tema.
Konferanseteltet var langt fra fylt, og
det gjer vel ein peikepinn om kor inter-
essen er stgrst i det tunge veg- og an-
leggsmiljget. Det var difor ei «hard
kjerne» av miljpinteresserte som hadde
benka seg for & fylgje dei interessante
foredraga.

Vegdagen blei opna av Johan Filseth i
den nyoppretta Norsk veg- og trafikk-
faglig forening (NVTF).

Foredraga var delt inn 1 tema knytt ul
keyretya og anleggsmaskinane, planut-
fordringar og anleggsdrift.

Kgyretya —

kor miljgvennlege blir dei?

Det har vore gjort mykje dei siste &ra for
a sette krav ul bil- og maskinindustrien.
Dette gir etter kvart motorar som gir
mindre utslepp av ureinande gassar, sot
og stpv.

Jo Follestad fré Vegdirektoratet infor-
merte om miljgkrav til bilparken. Kata-
lysator pa personbilar var fyrste steget i
denne retninga. Deretter vart dei sdkalla
US-1987 krava for lette dieselbilar inn-
forte. Etter det som vart opplyst, vil det
frd 1. oktober 1993 kome krav ogsé for
dei tyngste lastebilane.

Tilhevet til EF gjer tilpassing av reg-
lar og normer turvande. I sd madte har
Noreg vore eit hakk framom EF-direk-
tiva, og det viser seg nd at framlegga i
EF nermar seg norske krav og syns-
punkt.

Felles krav

Jon Bang frd Teknologisk institutt infor-
merte om anleggsmaskinane spesielt.
Dette er e1 stor og «tung» gruppe med
drivstoffslukande  motorar. Om  lag
300.000 einingar forbruker over 500.000
tonn diesel arleg. Av dette gar det med
ca. 250.000 tonn til dei 18.000 storste
maskinane.

IFor @ redusere utsleppa frd dei tunge
maskinane krevst det omfattande end-
ringar i motorteknikken. Turbo og in-
tercooler med elektronisk styrd 1inn-
sproyting vert ikkje pynteord pa panse-

SIS =

'Jan Evl"\;ﬂy (t.v.) og Bengt Dragset (t.h.) i samtale med Torki

¥ 4l i
Id Thurmann-Moe fra

veglaboratoriet under maskinutstillinga «Vei og Anlegg 91».

ret, men ifglge Bang det einaste som
duger for & fa friskare luft ogsd i eksos-
royret. Det vart opplyst at dette berre
ville kunne gjennomfprast ved felles
krav til produsentane. Ogsé her verkar
dei ldge konjunkturane inn pé interessa
for & gjere noko effektivt.

Betre luft med nye utsleppskrav
Bjarne Sivertsen frd NILU gjorde greie
for ein del langsikuige NVVP-mil og
korleis dei krava som nd vert sult vil
verke 1 gate- og tettstadomréade, regio-
nalt og globalt.

I byomréda 1 Noreg har luftkvaliteten
betra seg, men biletet er noko varie-
rande. Til demes er svoveldioksyd redu-
sert med ein fakior S trd 1975 ul 1990.
Bly er meir enn halvert. Sot viste reduk-
sjon fram til 1982-83, men har seinare
auka (grunna dieselkeoyrety). NOX har
VISt Visse variasjonar.

Det vart ogsa peika pa at reaksjonane
pa luftkvaliteten kjem pd mykje lagare
nivad enn del offisielle terskelverdiane.

Generelt er tendensen fram mot ar
2010 at ureininga fré lette kovrety vil ga
«dramatisk» ned, og at den tunge delen
av bilparken (bussar og lastebilar) vil
vere arsaken tl mestedelen av ureinin-
gane 1 bvomrida (faktor 10 vart nemnt).

Grgnare vegar

@ivind Formann frd Vestfold vegkontor
viste 1 foredraget «Fra problemsone til
miljpsone» korleis registrering av miljo-
problem langs ein utvalt strekning av
riksvegnettet er gjennomfert. Av 1 alt
600 km riksveg i Vestfold er 130 km re-
gistrert. Det vert vurdert at 60 km av
desse har problemsoner, som dekker eit
belte pd 200 m langs vegen. Stpven ut-
gjer heile 60% av dei registrerte pro-
blema.

Ola Leken, vegmeister 1 Hedmark,

slo eit slag for grentareala langs vegnet-
tet. Han var szrs positiv til grene felt og
meinte at desse er like gkonomiske 4
halde vedlike som asfalterte. Val av ut-
styr og arbeidsmetodar er ofte avgje-
rande for kostnadene.
Anleggssjefen var, Bengt Drageset,
hadde det «tvngste» foredraget, og
gjorde greie for korleis den nye vegbyvg-
gingsnormalen nr. 018 og tunnelnorma-
len nr. 021 tek omsyn til nve og stren-
gare miljokrav i drifta og 1 omsvnet til
naboar og omgivnader elles. y

Bengt gjorde det skarpt 1 presentasjo-
nen, der han hadde alliert scg med Jan
Elvev for vising av overheadplatene.
Det var det andre som og kunne hatt
bruk for.
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Ny type vegdekke
i bruk 1 Sveio

Bindemiddel blir spr@yta i dei nedslitne hjulspora.

Statens vegvesen Hordaland
tok i juni i bruk ein ny me-
tode for dekkelegging. Ein
strekning pa 16 km pa Rv. 14
i Sveio fekk sakalla overflate-
behandling, som er ein en-
klare og rimelegare metode
enn tradisjonell asfaltleg-
ging. Vegvesenet gjennom-
farte arbeidet etter at ein kan
syna til gode erfaringar med
ei prgvestrekning som blei
overflatebehandla i fjor.

Overing. Karl Jacob Gjerp
fra veglaboratoriet
konstaterar at finpukken held
god kvalitet. Til venstre
leiaren for penetrasjonslaget
i Statens vegvesen
Hordaland, Rune Flokenes.

AV GEIR BREKKE OG
EIRIK RONVIK (foto)

Det er we parsellar pa Rv. 14 mellom
fvlkesgrensa 11l Rogaland og Valevag
som far slikt dekke i ar. IQostnaden er
pa 1,5 mill. kroner, eller kring fjerde-
parten av det nvtt astalidekke ville
kosta.

Fin pukk oppa bindemiddel
Metoden gar ui pa at det blir sprovia
bimdenuddel 1 der nedstetne spora 1 veg-
bana for det blir strodd finpukk. Deret-
1ier blir bindenuddel sprovia pa heile
veghbana, med cuerfvlgjunde legging av
finpukk pa hetle vegbredda
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Denne metoden gir eit godt slite-
dekke, med ein ru overflate, som gir
betre [riksjon under vintertilheve. Lyvs-
teknisk sett har ogsa overflatebehand-
ling posttiv effekt ved at dekket gir betre
reflektorverknad av billykiene. Redusert
fare for vassplaning er og c¢it plusspoeng
ved denne typen vegdekke

Lengre «tgrketid»

Framfor alt kan Vegvesenet oppna auka
kapasitet pa rehabilitering av vegdekke.
avdi prisen ligg vesentleg ligare enn
konvensjonelr asfalidekke.

Etterpa kjem finpukken oppa bindemiddelet og blir valsa.

Den storste minussida ved overflate-
behandling er at ein weng lengre tid for
dekket fir sett seg. Det forer ul at det i
ein periode pad inntl 10 dagar eter at
arbeidet er fullfort pa dei aktuelle strek-
ningane var ein reduksjon av fartsgrensa
frd 80 ul 60 kmv/t, for at asfaltlimet, med
mykingsmidler, skulle f& nok ud ul 4
fordampa for steinmateriale festa seg
skikkeleg.

Arbeidet pd denne delen av Ry, 14
pagjekk halvanna veke. Dersom resulia-
tet blir vellukka kan der bli aktuelt a
nvtta same metoden andre stader 1 Hor-
daland scinare



Spennende

Overing. Karl °

Jacob Gjerp i
veglaboratoriet er
sveert godt
forngyd med
jobben Statens
vegvesen
Hordaland har
utfgrt pa Rv. 14 i
Sveio. (Foto:
Eirik Rgnvik).

— Det blir spennende i se
hvordan overflatebehand-
lingen fra Rv. 14 i Sveio vil
fungere. Vi har erfaring
med denne metoden fra
andre fylker, men Igsnin-
gen i Hordaland er spesiell
pad den maten at vi fgrst
legger dekket i sporene, og
deretter i hele vegbanen,
sier overing. Karl Jacob
Gjerp i veglaboratoriet til
Veg i Vest.

Bindemiddel blir
sprgytet pa i
bakgrunnen til
venstre, mens
finpukken fglger
rett etter, i hgyre
forkant. (Foto:
Eirik Rgnvik).

— Hvilke problemer kan even-
tuelt oppsta?

— Det vil kunne veere en viss
fare for 4 fi sakalt blodning i
dekket aret etter. Men penetra-
sjonslaget til Statens vegvesen
Hordaland har gardert seg mot
dette s& god som mulig, s vi
héper det beste, sier Gjerp, som
gir de ansatte 1 Vegvesenet ros
for den méaten jobben ble utfort

pa.

NY SVOMMESESONG

Vi stir foran en forhapentligvis
strilende sommerferie, med
mange, seige svgmmetak for
alle vegvesenfolk. De som gns-
ker 4 holde formen ved like et-
ter ferien har ogsa denne hgsten
og vinteren muligheten til felles

trim med kolleger. Hordaveg
disponerer plass i Astveithallen
og Slatthaughallen ogsa denne
sesongen.

1 Astveithallen er det mulig 4 kaste
seg uti disse dagene: Mandag

20—22, onsdag 21—22 og fredag
20—22.

I Slatthaughallen er det svemming
for vegvesenansatte onsdag 20—22
og fredag 21—22. Prisen er sym-
bolske kr 1 pr. kveld, og interesserte
kan henvende seg til Kjell Follesg
ved skolestart 1 august.
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Aksjon mot ulovlege skilt

Statens vegvesen Hordaland, Bergen kommune,
Bergen Politikammer og Fylkesmannen i Hordaland set no
i verk ein samordna aksjon for 4 fa vekk
ulovlege skilt langs riks- og fylkesvegane og langs
kommunale vegar.

AV HELGA NUDING NJUTEN

Generelt er det etter veglova forbode a
plassere reklameskilt slik at del hindrar
den frie sikia langs vegen eller til veg-
merkinga. Denne regelen gjeld si vel
innanfor som utanfor tettbygd strok.
Skilt som kan ha ein distraherande ef-
fekt pa wrafikken er ogsé forbode.

Hemmande og skjemmande
Av omsyn tl bvens miljp og dei byg-
ningsestenske tlhgva vil kommunen si
bvggesaksavdeling ogsda vurdere rekla-
meskilia 1 heve ul plan- og bygnings-
lova. Regelen her er at stgrre fasadeskil
md det splkjast kommunen om a fa setja
opp. og det same gjeld fmustaande inn-
retningar

Vidare er det ctier politivedickiene
for m.a. Bergen forbode @ plassera wt
mnretninger som kan vera ferdselshem-
mande.  cller mnremingar som  kan
verke skjemmande
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Blikkfang ved signal-
anlegg pa Rv. 555

pa Laksevag.

(Foto: Eirik Rgnvik).

Vedlikehaldsfolket i Veg-
vesenet har fullmakt til 4
plukka ned ulovlege
reklameskilt. Her har
@ystein Hagesather eit
dgme pa tilbodsfloraen
langs Rv. 14 i
Nordhordland.

(Foto: Erling Grgnsdal).

Av omsyn tl vern av landskapsbilete
og naturmiljp fastset dessuten natur-
vernlova forbod mot reklameinnretnin-
gar utanom tettbvgd strok.

Forsgpling

Reklameskilt som er plasserte 1 strid
med eit cller (leire av der ovannemnde
forboda, er eit stort problem for mange
irafikantgrupper. Her kan vi tildemes
nemna det problemet skilta kan skapa
for blinde g svaksvnie, og dessuten at

slike skilt kan skjule born som ferdast
langs vegen. Det er vidare uheldig at re-
klameskilta kan fera til at bilistane er
meir opptekne av gode salstilbod enn av
vegen og trafikken. Skilta vil dessuten
ofte fora tl e forsgpling av miljget.

Vi vonar og reknar med at publikum
sluttar velvillig og lojalt opp om detwe
trafikksikrings- og miligtilaket, og Pé
denne maten gier st for a skapa it
tryggare og betre miljo for oss alle.




MY g

Det er viktig 4 gi 13gt inn mot elden og spreia pulveret godt nede i eldsgyla.

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Brannvern gjeld oss alle. I pdkom-
mande tilfelle kan det vera pa nett
DIN arbeidsplass at elden er laus.
Det er bakgrunnen for at vernete-
nesta no er i gang med brannvern-
kurs for tilsette i Statens vegvesen
Hordaland. Kurset inneheld bade
teori og praktiske gvingar med
slgkkeapparata.

Veg 1 Vest var med dd mannskapa ved
asfaltverket pé Eikefet fekk opplering.
Eksterne instruktgrar tok seg av leerar-
gierninga. Alle tilsette fekk prova slgk-
keutstyret, og erfart kva som maé til for &
fa kontroll over elden.

Varsling, berging og slgkking
Oppdagar du brann pa arbeidsplassen
ma det straks meldast frd pa telefon-
nummer 001.

Berging av eventuelle personar i fare-
sona har aller forste prioritet. Den som
er neerast brannstaden ma deretter ta
initiativ til & fi lagt eit lokk over brann-
kjelda, ved bruk av slekkeapparat, som
skal vera tilgjengeleg pa alle arbeidsplas-
sane 1 Statens vegvesen Hordaland.

Er ikkje apparatet i neerleiken kan eit
plagg eller anna utstyr 0g brukast ul 4
kvela elden.

God pulverspreiing

Apparat som blir nytta i Vegvesenet,
skal slpkka brann i tre, papir, olje, ben-
sin og elektriske anlegg. Apparatet skal
vera merka ABE.

Den aktive brannvernar i Statens veg-
vesen gar til verket med apparatet i ne-
vane. Ndr sikringa er fjerna kan pulve-
ret sproytast pa elden. Gé ligt inn mot
brannen, og la stoffet bli godt spreidd 1
nedste delen av flammesgyla.

Rgyken stig opp

Det er viktig at slpkkinga skjer sa snart
brannen blir oppdaga. Jo kraftigare var-
meutviklinga er, jo vanskelegare blir det
4 gjennomfpra slgkkinga. Du treng kan
hende henta fleire apparat, lenger unna.
Brannvern er eit kapplgp med tida.

P4 kursa som no pégér, blir det og gitt
opplering i korleis ein skal opptre i rom
der det brenn. Reykgassen stig alltid
opp. Det er difor vikiig at personane
som er i rommet legg seg ned pad golvet
og evakuerar rommet krypande.

Toppe-verkstaden har ansvar for kon-
troll og ettertvlling av brannslgkkings-
apparata. Verneleiar Bjorn Langedal ber
tilsette sjd etter om apparata kring pé
arbeidsplassane er kontrollerte. Dette

Det er viktig 4 leggja lokk pa elden for a
kvela brannen, anten ved teppe eller anna
utstyr.

skal skje drleg. Dersom kontroll ikkje er
utfert siste aret, kan ein ta kontakt med
Toppe, tf. (03) 19 29 79,
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GRENOBLE:

Vellykket samspill mellom
kollektivsystem og biltrafikk

AV SINDRE LILLEBO

Grenobleregionens sporvognsys-
tem TAG (Tramway de I’Agglo-
mération Grenobloise — Grenoble
Area Tramway) og ringvegsyste-
met kan tjene som modell for mo-
derne by- og trafikkplanlegging i
Frankrike.

Som s& mange andre middelstore byver
hadde Grenoble en gang et sporvogns-
nett. I 1952 ble sporvognene som 1 et
flertalls andre byer, erstattet med bus-
ser. Da hadde byen ca. 100.000 innbvg-
gere.

I 1968 skjedde store forandringer i
Grenoble i forbindelse med de olym-
piske vinterlekene. Innbyggertallet var
nd oppe 1 350.000 1 regionen, men det
fantes ikke noe effekuvt kollektivsys-
tem. For & avvikle transport av deliakere
og tilskuere matte det leies busser fra
Paris.

[ 1972 var det enda verre. Bussene
transporterte bare 60.000 passasjerer pr.
dag, mens nabobyen Genéve i Sveits pa
samme sterrelse hadde 200.000 passasje-
rer pr. dag pid sporvogner og busser
(elekiriske).

@kt satsing pa kollektivtrafikk

P4 70-1allet beslutter derfor byen é satse
pi utbygging av det kollektive transport-
systemet. [ arene 1973 — 1978 fordobles
bussaniallet og antallet busslinjekilome-
ter. Bussene fikk egne  kollektivielt.
Busselskapet hadde na over 200 busser,
hvorav 50 elektriske. Men kapasiteten
var ikke ulfredsstillende. Mange mitte
sta over flere bussavganger, og 1 sen-
wum forarsaket bussene stgv- og for-
urensningsproblemer. Driften gikk ogsi
med over 50% 1 underskudd.

Sporvognsystemet var lgsningen
Davaerende  kommunikasjonsminister i
Frankrike. M. Cavaille. tok 1 1978 opp
sporsmalet om 1kke  Grenoble  burde
gjenmnnfore sporvognen
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Grenoble har satset pi en ny type sporvogn.

En undergrunnsbane var umulig, da
det pd den ene side var en relativt liten
befolkning som skulle betjenes, mellom
400.000 og 500.000 innbyggere, og pé
den andre siden den vanskelige under-
grunnen.

Grenoble trengte imidlerud et nytt og
effektivt transportsystem, og byen be-
stemte seg for a satse pa et nvtt kollek-
tivt transportsystem pé skinner — spor-
vogn.

Fra 1979 ul 1983 tok prosjektet form
og TAG sa dagens lys. IFor endelig ved-
tak ble det avholdt folkeavstemning, og
53% av Grenoble-beboerne sternte for
forslaget. Finansieringen av prosjekiet
ble avklart 1 februar 1983 og i september
1984 startet anleggsarbeidene.

[ 1987 dpnet den forste linjen og den
andre 1 slutten av 1990. Samlet lengde
for de 10 linjene er 15 km. Disse tar over
2500 passasjerer/time i hver retning i
heytrafikken, med en vognfrekvens pé
4—5 min.

Investeringskostnadene for den forste
linjen belpp seg ul 1372 MI'RIF (1987 )
1500 mill. kroner, hvorav 400 mill. kro-
ner var tilskudd fra staten og 1100 mill.
kroner var lan.

Sporvognsystemet har vist seg som en
okonomisk suksess og det har ikke veert
nedvendig 4 innfere noen ekstra lokal
skatt. Antall passasjerer er gkt fra 38
mill. reisende pr. ar (1983) ul 45 mill.
reisende pr. dr. Det tilsvarer en kollek-
uvande! over degnet pia 20%. Andelen
reiser 1 rushet utgjer over 50% av det
totale antall reiser.

Samtidig ble busstrafikken omorgani-
sert for & komplettere sporvognslinjene.
Dette har foruten 4 bedre lpnnsomheten
0g gitt heyere kapasitet og mindre stgy-
og luftforurensning.

Opprusting av ringvegsystemet

For 4 fa et ulfredsstillende transportsys-
tem i Grenoble-omrddet har det ogsa
veert npdvendig & komplettere kollektiv-
trafikken med biltrafikk.

Grenoble ligger innerst i en Y mellom
elvene Isére og Drac. Motorvegen E70
mellom Lyon og Chambéry har en syd-
lig gren tl Grenoble (E711). Men mo-
torvegen slutter der og med den folge at
trafikk til Alpene og de som skal videre
pad Napoleonsvegen til Syd-Frankrike
mi kjpre gjennom byen. Dette skapte
enorme problem under de olympiske
vinterlekene 1 1968. Arbeidet med en ny
motorvegstrekning ser for Grenoble ble
derfor oppstartet og i 1973 ble hovedpla-
nen godkjent, og ferst 9 &r deretter
(1982) kunne motorvegstrekningen dp-
nes for trafikk etter samlet investeringer
pd 600 MIFREF/650 mill. kroner. Men si-
den det har Grenoble hatt sin sendre
ring, og som har lest problemene med
gjennomgangstrafikken jo mer som den
nordre del av ringvegen utbvgges mot
pst. der motorvegen mellom Grenoble
og Chambeéry tar av for bilister som skal
nordover.

Grenoble sentrum
Som foran nevnt er de to sporvognslin-
jene virkelig ul glede for byvens innbyvg-



gere. Men de lokale myndighetene har
ogsa sett betydningen av det ngdvendige
samspillet mellom biltrafikk og kollek-
tivtrafikk i sentrum.

Forst ble det bygget et parkeringsan-
legg for 600 biler ved jernbanestasjonen.
Senere ble det innfsrt et system med
parkeringsplasser utenfor gatetraseene
og innfering av envegskjgrte gater for &
bedre trafikkflyten og avviklingen.
Dette bidrog ogsi til frigjering av nytt
parkeringsareal. Da sporvognen ble
gjeninnfgrt ble omradet fremfor jernba-
nestasjonen omgjort til gdgate. Dette re-
duserte  parkeringsmulighetene noe,
men samtidig ga det sentrum ny verdi
som handels- og gaomrdade. Og etter
som de fleste bilistene kommer fra for-
stedene er det na etablert Park-and-Ride
parkeringer ved jernbanestasjonene og
sporvognholdeplassene. Sentrum i Gre-
noble har i dag 3200 avgiftsbelagte par-
keringsplasser med hovedvekt pd kort-
tidsparkering.

Parkeringsplasser er anvist pa store
elektroniske tavler som ogsa angir antall
ledige plasser. Ngdvendige visningsskilt
var sideplassert (ikke trafikkgalger).
(Som er nyttig tips kan ogsa nevnes at
brune skilt anga hotellvisning.) Et rekla-
mebyra kadde ansvar for vedlikeholdet
av visningstavlene.

Status — fremtidsutsikter

Grenoble har i dag fitt en ny sporvogn-
linje og en sporvognlinje er under byg-
ging, ny ringveg, nye parkeringsplasser,
nye bo-omrader og bedre kommunika-
sjoner med omverdenen.

Sporvognsystemet er forspkt samord-
net med nye bo- og utbyggingsomrader.
I forbindelse med planleggingen av den
andre sporvognlinjen er det forutsatt at
passasjerantallet skal veere stgrre pa de
to linjene samlet enn de to linjene hver
for seg. Det forutsetter npdvendigvis at
begge linjene er strategisk riktg plassert
i bymiljget slik at passasjerene synes at
det er lpnnsomt a benytte overgang mel-
lom sporvognlinjene.

Det som bekymrer de lokale myndig-
heter i Grenoble, er at ringvegen, som
na har fatt en hey standard, skal fa over-
fort sa stor trafikk at det gir avviklings-
problemer. Dersom dette skulle skje, er
en imidlertid forberedt pa a fordoble
den sgndre ringvegen.

I Grenoble har en vert villig til & ha
gynene apne for fremtiden, og trans-
portsystemet kan tjene som modell for
moderne by- og trafikkplanlegging i
Frankrike.

Kanskje kan ogsd dette veere en mate
a lpse trafikkproblemene i de storste
norske byene?

Fylkesmesterskap
1 presisjonskjgring

Klasse B-1 liten lastebil:

1) Fylkesmester Qystein Lennebakken
307 p., 2) Asmund Kleiven 367 p., 3)
Kjell Sandven 378 p., 4) Arthur Eknes
390 p.

Klasse B-2 stor lastebil:

1) Fylkesmester Harald Nordvik 436 p.,
2) Johannes S. Blindheim 488 p., 3) Ig -
mund Kleiven 527 p., 4) John Selsvik
567 p.

Klasse E. Veghgvel:

1) Fylkesmester Svein Lyngsgard 30 p.,
2) Knut Iden 110 p., 3) Erling Hjert-
holm 112 p., 4) Harald Hoff 240 p.

Norgesmesterskapet Skien neste stopp
Statens vegvesen Telemark er i ar arran-
gor for det 6. norgesmesterskapet i pre-
sisjonskjgring, som gar av stabelen lgr-
dag 31. august 1991.

Hordaland er der representert med
fullt lag, samt vére 2 regjerende norges-
mestere som er tittelforsvarere, i alt §
mann.

Laget pa liten lastebil blir: @Qystein Lgn-
nebakken, Kjell Sandven.

Stor lastebil: Harald Nordvik, Asmund
Kleiven, Johannes S. Blindheim.

Veghgvel: Svein Lyngsgird, Knut Iden,
Erling Hjertholm.

Maéue hell og lykke fplge véare sporty
ambassadgrer tl det forestaende norges-
mesterskapet. Fra suksess til fiasko er
velen meget kort i denne sporten.

Til slutt vil arranggrkomiteen fa takke
alle funksjoneerer og deltakere, som pé
sin fritid gratis stiller opp og gjer arran-
gementet mulig. Uten disse entusiastene
hadde det ikke lykkes.

Til neste ar kommer det nve sjanser,
og arranggrene savner deltakere fra de
spndre og indre deler av fylket, spesielt
sor for Hardangerfijorden. Der finnes
ogsd kandidater som vi vet kan kjore
béde veghgvel og bil.

Dette vi driver med er ikke farlig. In-
gen mister fgrerkortet om det skulle ga
riktig ille pa en post eller 10. Alt er lagt
opp til 4 veere en lek, men med konkur-
ransemomentet innlagt. Kanskje vi sees
til neste ars fylkesmesterskap?

Mikal Nordvang.

Eva May Leirgulen, Stord

Leirgulen utfordrer
Mona Lutro, Odda.

Pa vegkanten

En bonde hadde

vert pd dampskips-
ekspedisjonen

Jor @ hente en kartong
med levende kyllinger.
Der var duskregn,

og pappkartongen
begynte snart @ ga

1 opplpsning.

Bonden var snar-
tenkt og putter
kyllinger i alle lommer.

En kylling havnet ¢ hovre bukselomme, der det
dessoverre var et aldri sa lite hull.

Bonden tok seg en twr inn pd det lokale bakeyier

- for & kjppe wienerbrod ul kjerringa, betalie for seo
og reiste ljem. Da bakeren kommer 11 | buzikkenb
meter han en sjokkert butikkdame. '
«Det var en mann her inne nettopp som hadde

i gylfen apen.»

adMen Kjere deg da, det er o thke noe d vere
sjokkert over. Hoem som helst kan jo glemme 4
lukke buksesmekken. » »

«;}’a, Ja, men det skumle var ot det stakl o hode
Jrem som syal kjeks fra disken. »

-
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