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Piggfri vint

intersesongen er i gang for vegvedlikehaldet. Strgapparat og

brgyteutstyr star klar til utrykking pé kort varsel for & sikra
gode framkomsttilhgve pa vegnettet 1 Hordaland.
Den fgrebyggjande strgtenesta er serleg viktig i begensregionen, der
maélet er 4 betra miljptilhgva gjennom 4 fa redusert piggdekkbruken.
Redusert dekkeslitasje gjev dessutan sparte vedlikehaldskroner, som
vil koma trafikantane til gode i form av konkrete trafikksikringstiltak.
Strgtenesta til Statens vegvesen Hordaland er under stadig utvikling.
Denne sesongen brukar Hop vegstasjon ei spesiell blanding av salt
og vatn istadenfor tgrrsalt pd delar av hovudvegnettet i bergens-
omrédet. Vi viser til artikkel om dette pa side 4 1 denne utgéva av
Veg i Vest.
Ei intervjugransking som Statens vegvesen Hordaland fekk
gjennomfgrt 1 var syner at neerare 90 prosent av bilfgrarane brukte
piggdekk sist vinter. Heile 39,4 prosent av dei spurte seier likevel at
dei vil kjgpa piggfrie dekk neste gong dei skal investera i vinterdekk.
Ogsé Naturvernforbundet er her pa line med Vegvesenet 1 Hordaland.
Oppmodinga deira er at folk bgr unngd piggdekk, dersom dei i

hovudsak kgyrer pé berr veg, slik tilhgva iallfall vil vera pé bergens-
halvgya.

Geir Brekke
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Nemndleiar John Tveit etter hordalandsturen:

— Klargjerande om

offerviljen
for nye vegsamband

— Vi fekk ein klar demonstrasjon av viljen til eigeninnsats for 4 oppna
raskare lgysingar pa nye vegprosjekt, i hgve til alternativet med 3 venta

pa ordinzre statslgyvingar.

Det er leiaren i samferdslenemnda i Stortinget, John Tveit (Kr.F) som
seier dette til Veg i Vest, etter 4-dagarsturen som nemnda hadde i Hor-

daland i september.

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

— P4 den andre sida var det ei rekkje
med heilt uavhengige vegprosjekt vi
fekk presentert pd turen. Eg sakna eit
samferdslepolitisk heilskapsyn.

Samla bompengemelding

Thveit viser til at samferdsledepartemen-
tet med det forste legg fram ei stortings-
melding om bompengeprosjekt, der
ogsd dei aktuelle spknadene frd Horda-
land blir vurderte.

— Blir det tale om & sortera ut dei
prosjekta som det er aktuelt 4 arbeida
vidare med?

— Stortingsmeldinga gjev  ikkje
grunnlag for vedtak i retning ja eller nei
tl aktuelle bompengeprosjekt. Men

Stortinget sitt syn pd meldinga vil bli
lagt til grunn for ein seinare proposisjon
frd departementet, seier Tveit, som 0g
har notert seg at det pa dei store pro-

B

Leiaren for samferdslenemnda i Stortin;

sjekta 1 Hordaland er vanskar med &
finna lpysingar som samlar brei oppslut-
nad.

— Det er gledeleg mange som enga-
sjerer seg 1 vegsporsmél. Det er ikkje
berre & leggja linjalen nér nye vegplanar
skal fremjast. Miljgspgrsméla mé takast
sterkare med 1 vurderinga. Dei krava
som her blir fremja gjer det vanskele-
gare enn fer & treffa raske avgjerder i
vegsaker.

Akraﬁorden farst
— Kva for prosjekt i Hordaland vil fgrst
koma pa samferdslenemnda sitt bord?

— Spgknaden om bompengefinansie-
ring av Akrafjordvegen blir fremja som
eiga sak 1 haust, og ligg séleis 1 lpypa.
Dei gvrige bompengeprosjekta méd bli
vurderte 1 samband med den nemnde
meldinga frad departementet.

Tveit legg til at synfaringa om oriente-
ringsmeta i Hordaland har vore 1l stor
nytte. Mange av medlemane 1 nemnda
fekk her sine fgrste inntrykk av sam-

get, John Tveit, Kr.F (nr. 2 fra hggre) saman med,

frd hggre, einaste hordalending i nemnda, Magnus Stangeland, Sp, ordfgrar Ole Haakon

Lunde, Os og vegsjef Josef Martinsen.

Mange ulike syn pi aktuelle vegprosjekt
blei lagt fram for rikspolitikarane pa runden
deira i Hordaland. Her er det Anders
Hauge som peiker pa sine argument mot
bompengar for ny Rv 14 mellom Os og
Bergen.

ferdsletilhgva 1 fylket. Slik kunnskap er
ein feresetnad for 4 kunne setja seg inn
1 dei aktuelle sakene pé eit seinare tids-
punkt.
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Takk for godt handverk!

P4 Haugsver i indre Masfjorden er
me no i ferd med 4 f3 eit vakkert
stykke veg. Vegen har fatt undergan-
gar og trakiorvegar. Gdande og syk-
lande har fu si eigen vegbane godt
skjerma med autovern. I tillegg har
augenc fait sine blikkfang 1 form av
vakre murar i elvelaup og vegskranin-
gar. Alt vitnar om godt utfert hand-
verk. Eg vil 6g nemna dei nye bus-
skura som er komne. Tidlegare var
det 4 venta pd bussen ei bade gra og
trasig oppleving. No er betongen
bytta ut med lafta reverk og torviak.,
Finc er dei 4 sitja i, og cin hugnad
sja pa.

Eg vonar alle delar av tvlket far gle
seg over den vegstandarden som noc

er nvtia her 1 bvgda. !
: V& Med helsing

Swvemung Hope, Haugseer
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Tankbil for saltopplgsning klar
til innsats for preventiv strgtjeneste
i bergensomradet.

Statens vegvesen Hordaland tar
i bruk saltopplgsning i den
preventive strgtjenesten pa Ber-
genshalvgya. Vedlikeholdsomride
R2 har startet vinterberedskapen,
og vil benytte den nye metoden pa
Rv 14 mellom Halhjem og Steine-
stg, samt pad Rv 546 til Krokeide,
Rv 556 til Hjellestad, Rv 552 til
Hatvik og Rv 554 til Bergen luft-
havn. En senere overgang til bruk
av saltopplgsning pa hele vegnettet
i R2 som i dag saltes, kan gi en re-
duksjon av saltforbruket pa 2000—
4000 tonn pr. sesong, eller en gko-
nomisk innsparing pa 1—2 mill. kr.
Uansett omfanget vil hastigheten
pa strgbilene kunne gkes fra 25
km/t med konvensjonelt tgrrsalt —
til 50—55 km/t med saltopplgsning
pa tanken.

Saltopplgsning kan gi million-

ot 2 K eﬁl‘gc.— ’

gevinst pa Bergenshalvgya

Raskere utkjgring gir mer effektiv strgtjeneste

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GR@NSDAL (foto)

Vegmester Qystein Kolaas og oppsyns-
mann Jan-Gunnar Tufteland ved Hop
vegstasjon har hatt det faglige ansvaret
for forberedelsene til nyordningen. De
har studert erfaringene pé den svenske
sgrostkysten, der klimaforholdene til-
svarer ytre strgk av Vestlandet.

To roder i vinter

Ogsd i Rogaland og 1 enkelte deler av
Ostlandet har Statens vegvesen sist vin-
ter gjort forsgk med bruk av saltopplgs-
ning som alternatv ul tgrrsalt pd ve-
gene.

I Bergen og Os blir det 2 roder der
den nye metoden skal benvttes 1 vinter.
Pd den cne bilen blir der brukt taller-
kenspreder, mens saltopplgsningen fra
den andre bilen blir spvlt ut via dyse-
spreder. R2 har kjgpt et eget blandeverk
for produksjon av saltopplgsningen.

Frfaringene fra Karlskrona 1 Sverige
forteller om ¢r saltforbruk  péa  bare
2,5=3 g pr. kvin. Forrige sesong brukte
man i R2 ca. 20 g salt pr. kvim.
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Oppsynsmann Jan-Gunnar Tufteland er
medansvarlig for den nye saltordningen
som skal prgves i deler av R2 i vinter. Her
ved inngangen til lagertanken for
opplgsningen, plassert pa Hop.

M3 unngi utvanning

Det vil under visse varforhold vare en
grense for hvor lavt saltinnhold man kan
ha i blandingen. Med 25 prosent salt i
opplgsningen kan blandingen bli sépass
utvannet i regnver at den mister sin is-
hindrende effeki. Bruk av saltopplgs-
ning krever derfor neve oppfelging un-

der skiftende verforhold. Det gjelder
ogsé ved sngfall, som svenskene har li-
ten erfaring med de to sesongene ord-
ningen har veert 1 bruk der.

Uansett vil det veere betydelige salt-
mengder, og tilsvarende pengesummer &
spare, dersom bruk av saltopplgsning
blir vellykket og kan innfgres p4 alle sal-
trodene i R2. Siste sesong var saltfor-
bruket 5400 tonn, med en totalkostnad
pé 5,4 mill. kr. Omtrent 40 prosent av
prisen ligger 1 saltkjgp og transport til
lager, mens lagerleie, strgapparat og ut-
kjgring tar resten av totalkostnadene,
som altsd er ca. 1000 kr pr. tonn terr-
salt. Eller om man vil: en krone kiloet.

Hgyere effektivitet

Et pluss for bruk av saltopplgsning er
det ogsa at det ikke trengs en viss tra-
fikkmengde for 4 gi god effekt. Torrsalt
fungerer best pd hgytrafikkerte veger,
mens en ved bruk av opplgsning oppnar
gode resultater uavhengig av trafikk-
mengde.

Stgrre hastighet pd salibilen gir ras-
kerre reaksjonsevne, noe som er viktig i
skiftende var. Lavere saltforbruk gir re-
dusert lagerbehov og {wrre roder.



Fokusering pa piggdekkslitasje

Inntrykk fra studietur innen asfaltteknologi i Norge, Sverige og Finland

AV RUNE KILEN (tekst og foto)

et skjer omfattende forskning
D i Norge, Sverige og Finland
for 4 forlenge asfaltdekkenes leve-
tid. Sverige har hatt en betydelig
gkning av piggdekkbruken de siste
10 til 12 &r, noe som har fgrt slitas-
jeproblematikken hgyt opp pa
dagsorden for svenske vegfors-
kere. I Finland ble det i 1987 ved-
tatt 4 investere 38 mill. finske
mark, eller 60 mill. norske kroner,
i et omfattende forskningsprogram
kalt ASTO.
Programmet strekker seg over 5 ar og
har som mal & redusere slitasjen pa hgy-

trafikknettet med minst 30%, samtidig
som dekkekosinadene skal ned med
minst 20%.

I tillegg har finnene som mal & gke le-
vetiden pa lavirafikknettet med minst
20%, og redusere vedlikeholdskostna-
dene med 5%.

God stein, stor stein, mye stein
Trass i mye forskning pé bindemiddelsi-
den, med utviking av sikalt modifiserte
bindemidler, viser det seg at det er
steinkvaliteten 1 asfalten som gir den
stgrste gevinsten totalt sett.

[ Finland har man lagt mange prove-
strekninger med modiliserte bindemid-
ler, og man har oppnadd gode resulta-
ter.

I Norge er det gjort forspk som viser
at effekten av modifisering er stgrste ved
svake steinmaterialer, mens bruk av mo-
difiserte bindemidler, 1 kombinasjon
med gode steinmaterialer, gir liten ef-
fekt, ser man kvalitet og gkonomi under

Tregerforspkene er utfert ved 0,
+10 og +20°C.

Tilsvarende forsgk er nylig utfert i
Finland, der slitasjemotstanden er un-
dersgkt ved ulike temperaturer og ved
forskjellige massetyper. Det er benyttet
samme steinmateriale. Resultatene viser
en Kklar forbedring av slitasjemotstand
ved bruk av modifiserte bindemidler og
ved ekstremt lave  temperaturer
(%+30°C). Ved temperaturer tilsvarende
en normal vestlandsvinter (0°C) er effek-
ten langt mindre.

Dersom man bygger pé disse erfarin-
gene, kan man trekke den slutning at
modifiserte bindemidler er et lite inter-
essant allernauv for vare ho\'lraﬁLLerIe

Neste Oy sin vertikale ringbane for
slitasjetesting av dekker. Ringbanen er
bygget inn i et klimarom, slik at man kan
variere temperatur og luftfuktighet under
forsgkene.

Laboratorie-tillagde
asfaltplater som er
stgpt ned i
eksisterende veg.
Stedet er en av
motorvegene inn til
Stockholm. Slitasjen
avleses med
laserutstyr av
vegteknisk institutt
(VTI) i Sverige.
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vestlandsveger, og at sterke steinmate-
rialer i kombinasjon med modifisering
gir en «smgr pa flesk»-virkning.

SMA — 90-drenes dekketype
Nordisk Vegteknisk Forbund har i en
fersk rapport utpekt SMA (Split Mastik
Asfalt) til 90-drenes asfaltdekke for hgy-
trafikknettet. SMA er en steinrik asfalt
med hgyt bindemiddelinnhold. Fiber er
tilsatt for at massen skal klare a ta imot
den hgye bindemiddelmengden. Det be-
nyues gode steinmaterialer i det grove
tilslaget. )

S4& langt viser det seg at SMA har en
imponerende motstand mot piggdekk-
slitasje, og er et klart hakk bedre enn
den tradisjonelle asfalt-betongen vi bru-
ker her i fylket. Svenske malinger viser
at man kan oppna en slitasje-gevinst pa
40—50% ved bruk av SMA.

Kostnadsmessig faller SMA ikke stort
dyrere ut enn Ab-massen. Og en annen
fordel er at den lar seg produsere med
relauvt enkle midler, 1 motsetning ul
den modifiserte astalten.

SPS-kontrakter

I Akershus har de prgvd en ny anbuds-
form der de stiller entreprenorene fritt
tl § velge asfalttype. Det settes imidler-
ud kmv ul minimum levetid pi dekket,
eller det man kaller Spesifikk Piggdekk
Slitasje (SPS-verdi).

Det virker som om denne anbudsfor-
men har gitt inspirasjon og pigangsmot
tl entreprenorene i 4 utvikle nve og sli-
testerke asfaltbelegninger.
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(Oyanevegen nzer fgrste malet
Kortare, billegare og betre for Fedje-folket

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

yanevegen er komen til Sevr-

gy. Den nye riksvegen fra
Rebnor til Savrgy ferjekai blir
opna 5. desember. D4 vil folket pa
Fedje berre bruka 25 minutt over
fjorden, halvparten av dagens tur
til og frd Rossnes. Den 3,7 km
lange vegen buktar seg fram over
holmar og sund i det nakne gyland-
skapet. Statens vegvesen Horda-
fand legg stor vekt pa terrengtil-
passing av dette veganlegget.

Ein har t.d. valt 4 bruka naturstein som
rekkverksmateriale pid ein del av den
opne strekninga over Lauvgy. Dette har
cin gode rgynsler med fra Toskavegen i
Radgy. Dessutan er det nytta betong-
kantstein, med utvendig fvlling av jord i
hggde med toppkanten, for at vegen skal
gh godi inn i terrenget. Det er fvrste
gongen en vel ei slik lpvsing @ Horda-
land.

Planar vidare
Til saman 11 av Vegvesenet sine folk er
1arbeid pa Ovanevegen. T ullegg kjem 4
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innleigde personar pd maskin- og trans-
portsida. Bygging av Szvrgy ferjekai
blir utfprt av H. Eeg-Henriksen.

Samla kostnad pd veganlegget Reb-
nor—Seevrgy ferjekai er 33 mill. kr. I fi-
nansieringslgysinga ligg det m.a. eit til-
kot pd 5 mill. kr frd Statoil, forskotte-
ring frd Austrheim og Fedje kommunar
pé tl saman 8,5 mill. kr, og eit fylkestil-
kot pd 7,3 mill. kr.

Fylkesvegprosjektet vidare til buset-

naden pa Savrgy nord er kostnadsrekna
til 4 mill. kr. Denne vegen blir 1,6 km.

For Fedje gjev @yanevegen stor vinst.
Ferjeturen blir 25 minutt, mot 50 i dag.
Personbiltaksten blir redusert med 20
prosent. Det blir hyppigare avgangar og
betre kapasitet for folket 1 vest, som
skaffa seg einestdande blest 1 USA tidle-
gare i 4r, da eit amerikansk TV-selskap
vitja gya for a filma eksportlaks av beste
slag.

God terrengtilpassing
er viktig i det nakne
kystlandskapet. Over
Lauvgy er det fylt
jord heilt til gvste
ytterkanten av
betongrekkverket, ei
ny lgysing i
Hordaland.



OYANEVEGEN:

Brulgft pa 120 tonn

en 300 tonn tunge verfts-

krana fra Ulsteingruppa
hadde full kontroll di Lauvdy-
straumen bru p3d Qyanevegen i
Austrheim blei lgfta pa plass. Dei
ferdigmonterte stlbjelkane var pa-
sett plattendekke, slik at Igftet til
saman vog 120 tonn. Lgftet var
unnagjort pa 37 minutt, og di
kunne anleggsleiar Trygve Bergo
og kollegene hans frd Statens veg-
vesen Hordaland spasera over
brua mellom Lauvgy og Store
Klauvgyholmen.
Bruarbeidet har skjedd 1 eigenregi av
Vegvesenet. Det gjeld og sjplve kon-
struksjonen av brua. Stlarbeidet pa
brua er utfert av Alfred Andersen A/S i
Larvik, medan Voss betongvarefabrikk
har levert plattendekket. Stilbjelkane
blei frakta i lekter frd Larvik til Bergen,
der montasje av dei 32 plattendekke-ele-
menta skjedde dagen for sjglve brulgf-
tet.

Stdldelen pd brua veg 70 1onn, medan
betongelementa veg 50 tonn. Brua er
56,2 meter lang, og féar ei breidde pa 4,9
meter. Kostnaden er pd 2,5 mill. kr.

Seglingslepet i Lauvyysiraumen er 6
meter hegl. og brua gjev ikkje noka inn-
snevring av breidda.

Brulgftet var fullfgrt ps
under 40 minutt.

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL
(foto)

,,,,,

Anleggsleiar Trygve Brgo
Provegar brua etter
«landsettingy.

Montering av p|

( plattendek

skjedde ved BMV/Lakse\ll(gg

dagen fgr sjglve brulgfiet.
VEG I VEST
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Valing av gamlevegen over

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Tungtraﬁkken brummar gjen-
nom Rgldals- og Seljestad-
tunnelane, snarvegen mellom Hau-
kelifjell og Odda sidan denne ve-
gen blei opna i 1965. Men pa den
gamle riksvegen over Rgldalsfjellet
er det stilt og roleg. Slik har det
vore sidan vegen blei stengt
grunna rasfare, for 5—6 &r sidan.
Denne hausten har det pd nytt
vore sett inn anleggsdrift i Selje-
stadjuvet. 135 ir etter at vegen blei
bygt har Statens vegvesen Horda-
land sett i gang med restaurering
av den smalspora opplevingsruta

over fjellet mellom Haralia og Sel-
jestad.

Arbeidet sorterar under vegmeisteren i
Odda, som har engasjert anleggsfolk fra
Eidfjord til oppdraget. Veg i Vest mptte
Svein Seim og Lars Bee i full sving med
nedsetting av gamal stabbestein 1 nye
rekkjer. Karane har dei beste attestar fra
arbeid med naturstein. Sji pa rasteplas-
sane som desse vegvesenmannskapa har
bygt i Mébedalen!

Millimeter-innretting med augemal
Saman med maskinkgvrar Olav Hauso
har dei tre eit sikkert grep pd stabbene.
Oppsetting av nye steinrekkjer gjev el
ngdvendig innsnevring ayv vegen pd
plassar der murane er for darleg. Pé ve-
gen gjennom Seljestadjuvet skal det set-
jast opp over 500 meter med nye stabbe-
steinrekkjer.

Steinane har stort sett vore nvita ul
same fgremdlet fer, men har rasa ul
giennom dra, serleg under brgving.

Steinane blir lofta pa plass, hengande
kjetting pa maskingrabben. Seim og Boe
styrer dei pa plass med halvannan me-
ters mellomrom, og med millimeterngy-
akug innreuing 1 rekkja, med augemal
Dei kunne ikkje gjort det bewre 1 den
kongelege garde

Boiting og rensk
Der erakkye berre nve stabbestetnar som
ma ul om vegen giennom Schestadjuvel

8 —'VEG I VESI

Innretting av rekkja med stabbesteinar skjer med presist augemal. Svein Seim har vore
borti slikt arbeid fgr, med istandsetting av gamlevegen i Mabgdalen.



skal bli farande for bilar. Nye stikkren-
ner ma etablerast langs heile strekkja fra
Hiralia til Seljestad. Det skal gjennom-
ferast masseutskifting av til saman 3.500
kubikk.

Nokre farlege parti pd vegen ma sik-
rast serskilt, med fjellrensk og bolting.

Og skal vegen bli sterk nok til & tola
trafikk att, mé det leggjast ny asfalt. Det
skjer neste sommar, sa snart vegen kan
gjennombrgytast.

Sngtungt er det nemleg over Selje-
stadjuvet, der hggste punkt ligg over
1.000 m.o.h. Vegvesenet matte fresa seg
gjiennom siste sngfonna fgr dei kunne ta
til med anleggsarbeidet sist i august i r.
Fres vil vel 0g vera beste hjelpemiddel
til & opna vegen for ettertida, om ein
skal halda pa dei nye rekkjene med sta-
seleg stabbestein.

Turistattraksjon

Nér vegen blir gjenopna vil det bli tra-
fikk av personbilar i bée retningar. Bus-
sar kan berre kgyra opp til fiellet fré sgr.
og dei ma stogga pa ein ny, kombinert
snuplass og rasteplass pd toppen, og
fglgja den same vegen attende til Héra-
lia. Seljestadsvingane tillet ikkje trafikk
av store, tunge kpyrety.

For bussturistane blir det séleis nokre
hundre meters spasertur fram til sjglve
juvet, der ein storvegs utsikt over fjell-
heimen kan nytast, med den kvite
bringa til Folgefonna i nordvest.

Det er ingen stor risiko i & tippa at
gienopninga av gamleriksvegen mellom
Haralia og Seljestad blir populer mel-
lom dei vegfarande. Vegen er ein attrak-
sjon i seg sjglv, som reiselivsnzringa i
Indre Hordaland sikkert vil vite & mar-
kera.

»
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Trauste
veghandverkarar

har taket pa
restaureringsjobben i
Seljestadjuvet. Lars
Bge (t.v.) og Svein
Seim tek ein
velfortent rast
mellom to «nyplanta»
steinar.

Solid dokumentasjon
frd oppsynsmann
Lars Kristian Eidnes
§ine forgjengarar
innan vegbygging i
Seljestadtraktene.
Vegen blei bygt i
1860- og 1870-3ra.

Ei veke under sndgen
D

Innskripsjonen pa bautasteinen
fortel om ei utruleg bragd.
(Foto: Erling Grgnsdal).

en gamle riksvegen mellom Haéralia og Seljestad gar

gjennom eit stykke vestlandsnatur pa sitt villaste, med
stupbratte fjellsider og trange juv. Ferdsla over fjellet har vore
hefta med hgg risiko, serleg vinterstid, med stor rasfare. Soga
fortel om fleire dramatiske hendingar opp gjennom éra. Ei av
desse har fatt sin eigen merkestein. Det er bautaen for postfgrar
G. Turtveit, som blei teken av eit sngskred 3. januar 1903, og
greidde 4 grava seg fram med hjelp av posthornet sitt etter ne-
rare sju dggn under sngmassane.

Bautane om denne bragden stdr under den bratte fjellsiden 1
bakkane mellom Gorrsvatnet og Seljestadtunnelen. Innskrifta
har denne ordlyden:

«Reist til minne om postfgrer G. Turtveit. Begravet 156 timer
under sneskred, 3.1.1903. Grov sig ut med posthornet.»

I'VEST - ¢
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ASKOYBRUA:

Store forankringer
— sma toleranser

Det skal solide festeanordnin-
ger til for a holde pa 4.200
tonn stalkasse og 3.000 tonn kab-
ler. Forankringen av kablene til
Askgybrua har store dimensjoner,
men toleransene er sma.

Arbeidene med forankringene av bare-
kablene er i full gang pé Brgstaneset pa
bysiden og pé Storeklubben pa Askgy.
Forankringene inngér som en del av be-
tongentreprisen for Askgybrua. Denne
blir utfprt av Selmer-Furuholmen An-
legg A/S, og skal vere fullfert innen
1. juni 1991.

Stalstag og spennstal

Barekablene, som skal holde bruspen-
net pé plass over fjorden, skal ligge over
toppen av tarnene og forankres nede 1
fiellet pd Brgstaneset og Storeklubben.
Kablene gar fra tdrnet ned til spredesa-
delen, videre inn i spredekammer og 1nn
pa stilstag, innstppt i en forankrings-
kloss. Stalstagene i forankringsklossen
blir igjen holdt pd plass av spennstél,
som er trukket fra forankringsklossen og
videre 25 meter gjennom fjellet ul en
betongplate 1 forankringskammeret.

Kabeldiameter: 96 mm

Over fjorden, over toppen av tarnet. og
videre ned ul spredesadelen ligger 2

kabler parallelt pd hver side av broen,
med 7 kabler i tre lag. Hver kabel har
en diameter pa 96 millimeter. Ved spre-
desadelen spres kablene ut i en vifte.
Kablene avsluties og justeres 1l ngvak-
ug rikig lengde i enden av forankrings-
klossen. Hver barckabel har et stort
hode av stil i hver ende.

Ved forankringsklossen blir hver ba-
rekabel festet til 1o stilstag, som er gjen-
get og forsynt med mutter. Festet skjer
ved at stdlhodet fures inn pa stalstagene
og mutrene skrus til.

To stilstag, med festeplate og mut-
tere, veler Ul sammen ett tonn. sa her
blir det ikke benytier hiandemakt ved
montering.

To millimeter avvik 3 gi pa

Dert kan nevnes at kravet il retnimgspre
sisjon pa disse stagene 1kke ullater et
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Reisverk til betongfrskaling under
montering i forankringskammeret pa
Storeklubben. (Foto: Erling Grgnsdal).

stprre avvik enn 2 millimeter. Stagene
er opptil 3 meter lange. Hvert av de to-
talt 92 stagene i hver forankring har in-
dividuell innstilling.

Sé her har entreprengren fatt noe &
bryne seg pa. Pr. 1 dag ser det ut ul at
entreprengren klarer 4 mestre de strenge
kravene tl ngyaktighet.

Fra forankringsklossen blir det fort
spennstél gjennom fjellet, 25 meter ned
1 en tunnel, tl selve forankringskamme-
ret. Kammeret er trekantformet, med en
hgyde under taket pa 10 meter. Her en-
der de 92 spennkablene i en betong-
plate, som har en overflate pad 4.000
kvadratmeter. Platen veier ikke mindre
enn 2.400 tonn. Stgrrelsen er 1.000 ku-
bikk, som tilsvarer begge tarnfunda-
mentene pd Brgstaneset til sammen.

Ogsa her har Statens vegvesen Horda-
land klart @ gi Selmer-Furuholmen An-
legg en krevende oppgave. Platen har
ikke bare store dimensjoner. Den skal
dessuten henge i 45 graders vinkel un-
der fjellveggen. Dimensjonene pa for-
skalingsreis og forskaling er formidable.

Byggeledelsen fpler seg sikker pa at
ogsd denne delen av jobben vil ga til-
fredsstillende, slik at trafikantene 1 1993
kan kjgre trygt til og fra Askgy.

BAREKABLER i
e

FORANKRINGS.
KAMMER

2 MIBE TONG
KLOSS

En forenklet skisse av kabeiforankringen pa Storeklubben. (Tegning: Irene Ludvigsen).




AV SVEIN-ERIK FJELD OG
ERLING GRONSDAL (foto)

tatens vegvesens femte interne

meisterskap i presisjonskgy-
ring blei avvikla pd Voss i Horda-
land laurdag 31. august. Interessa
for 4 delta ved desse tevlingane
har vore jamt aukande, og delta-
kartalet i ar var rekordhggt. Dei
omfattande konkurransane samla
til saman 105 deltakarar frd heile
landet. Ogsd Viagverket i Sverige
var representert.
Det blei konkurrert i tre klassar: a) liten
lastebil, b) stor lastebil, og ¢) veghgvel.
To deltakarar fra kvart fylke stilte opp 1
dei ulike klassane. Deltakarane konkur-
rerte 1 til saman 13 ulike gvingar i tillegg
til el teoretisk prgve.

Dei omfattande konkurransane blei
prikkfritt avvikla takka vere eit sears
grundig forarbeid av hovudkomiteen og
alle deira hjelparar. Hovudkomiteen var
samansett av Mikael Nordvang, Halvor
Heldal, Magne Heggland og Arthur Ek-
nes — alle frad Statens vegvesen Horda-

land.

VEGMEISTERSKAPEN I

Bjelken skal dreiast
minst 45 grader utan
at boksane fell av.




VEGMEISTERSKAPEN
I PRESISJONSKO@YRING

Garasjeparkeringa skal ga fgre seg Etter pa avstand a ha bestemt korleis han

utan at bilen kjem borti side- og vil ha plassert breiddemarkeringane, skal

endemarkeringane. sjafgren kgyre gjennom porten slik at han
svingar til side begge dei grgne grindene
utan & kome borti dei raude.

Loddet som heng under stgtfangaren skal plasserast Rygging med tilhengar. Sjifgren

over ei «skyteskive» som er inndelt i ti sirklar. skal rygge bilen inn i lomma sa nzr
markeringane som mogleg — utan a
kome borti dei.

Sjifgren bestemmer hggda pa
porten fra ei bestemt stopplinje.
Bilen skal si kgyrast gjennom
porten slik at den nedste markeringa
blir bergrt, mens ein ikkje skal kome
borti den gvste.

Vippekloss. Her gjeld det a kgyre
opp pa vippeklossen med hggre
forhjul slik at den kjem i balanse.
— Ei svart krevjande gving.

Funksjonzren maler avstand
mellom «fortauskanten» og kvart
enkelt dekk, og sa blir
giennomsnittsavstanden rekna ut.

Sjafgren skal stoppe med hggre
forhjul innc i det fikanta feltet.

e .. . men malingane
- . Det var svart mykje avslgrte harfine skilnader.
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arbeid 3 sja under
konkurransanc...
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SKUND DEG

LANGSAMT!

Fortetta spenning over Bgmoen denne gra september-
laurdagen. Diesellukta ligg tidvis tung over plassen.

. Myndige speakeropplysningar kling over deltakarar

og tilskodarar.

Under instruksjonen fgr kvar gving er somme av
deltakarane bleike og underdanige som om dei stod
framfor presten i konfirmasjonsalderen. Andre er
iskalde og tar seg ikkje eingong bryet med a flytte
sneipen over i andre munnvika fgr dei startar opp og
kgyrer. !

Ein og annan motorgal tendring kastar lange blikk
etter dei flotte kgyretgya. Smatrippande «gu’-kur-ner-
vgs-eg-er-koner» fotograferer mennene sine idet dei
entrar bilane eller hgvlane, Sakkunnige blikk saumfer
kvar vesle mangver deltakarane gjer. Videoapparata
surrar.

Pressefolka finn arrangementet interessant. NRK-
Hordaland «kgyrer intervju pé direkten», og NRK-P2
gjer opptak til spgndagssendinga. Norge Rundt-teamet
gir seg god tid for & fa nett dei opptaka dei treng til
innslageti NRK-TV 21. september. Lokalpressa kon-
sentrerer seg om sine respektive lokale heltar — inntil
sluttresultata ligg fore.

Pa kafeen like ved arenaen svirrar ekspertmerkna-
dene i lufta. Er det lurt 4 gjennomfgre gvingane si
raskt som mogleg, eller ber ein ta det heile med ro og
unngd prikkkar? Skund deg langsamt! synest vere
oppskrifta — og dermed finst det altsd ikkje noka
standardoppskrift pd suksess i desse tevlingane.

_LITEN LASTEBIL

Cola-boksar blei presist
punkterte med det store
hgvelskjeret pa veghgvlane.
Imponerande — og av
interesse for Norge
Rundt-teamet.

Anne Berit Askestrand,

Vestfold — den einaste jenta

blant deltakarane: «Neste ar

vonar eg fleire jenter kastar

segframpa og blir med pa
=% 3 i

prikkar

1. Per Dyrli Mgre og Romsdal 236

2. Fred Thoresen Nordland 250

3. Odd Heia Nord-Trgndelag 272 60 samvitsfulle funksjonzrar Nokre deltakarar hadde
4. Helge Royseth Sogn og Fjordane 283 var i sving under funne fram til raffinerte
S. Arne Karlsen Akershus 286 konkurransane. oppladingsmetodar fgr
6. Harald Nordvik Hordaland 328 konkurransen.

7. Jan Petter Lyng Telemark 416

8. Jan A. Gollemogen  Telemark 422

9. Per Mossfeldt Svenska Vigverket 432
10. John Holmebakk Rogaland 435

STOR LASTEBIL
prikkar

1. Asmund Kleiven Hordaland 353

2. Olav Veslestauv Telemark 441

3. Odd Heggenes Telemark 465

4. Kjell Theland Vest-Agder 522

5. Reidar Sgr-Reime Finnmark 579

6. Hans Hellerud Dstfold 625

7. Jon Ingar Eik Mgre og Romsdal 63?

8. Trond Gaastjgnn Telemark 69 s ; 2

9. John Sclsuk Hordaland 705 - Nivlet har aldri vore s3hogt * Stemnegeneral Mikael Nordvang
10. Jens M. Lindlaud Aust-Agder 737 Hordala’nd, tidlegare verdsmeister tﬁﬁ?:;g;f;jgg;i?f: mepieh ger

i presisjonskgyring og i ar medlem
av hovudkomiteen og juryen.




Hordaland stakk av med f¢rsteprem|en i lagkonkurransen.
Her er laget: Knut Iden, Asmund Kleiven og Harald Nordvik
— flankert av vegsjef Josef Martinsen og vegdnrekt¢r Eskild Jensen.

VEGHOVEL

prikkar
1. Knut Iden Hordaland 12
2. Svein Lyngsgard Hordaland 33
3. Sten O. Ringstad Nord-Trendelag 75
4. Oddbjgrn @stensen  Oppland 88
5. Nils A. Johansen Svenska Vigverket 89
6. Egil R¢sb1¢rgen Ser-Trpndelag 93
7. Arne Lgsnes Akershus 95
8. Dagf. Grgnningseter Mgre og Romsdal 95
9. Reidar Dale Telemark 103
10. Kére Assveen Oppland 125

Pa banketten etter

konkurransen var det ~prikkar
samla 330 personar. | 1. Hordaland 693
Aldri tidlegare har ' 2 Telemark 960
det vore dekka bord 3 '967
til ei sa stor : Sl
forsamling pa Voss / d \ 1119

) 5 Non dland 1231

og den nye
idrettshallen matte
takast i bruk for a gi
plass til alle.

Det var berre tre personar som gjekk g]ermom deli teo-
retiske ol e utan ein einaste feil. Alle desse tre
kom fr Statens vegvesen Hordaland. (IS O

Haivor Heldal blir
intervjua av Voss
lokairadio.



Rasteplassane ved Rv 7 i Mabgdalen
er eit godt dgme pa hva Statens vegvesen
Hordaland har gjort for dei vegfarande.

Vﬁre politikarar har slege fast
at turisme skal vera eit sat-
singsomrade i framtida. Kommu-
nar og regionar dannar reiselivslag
i fleng, og kampen om turistane er
allereie i gang. Skal denne store
satsinga lukkast, ma tilhgva legg-
jast til rette pd mange plan, ikkje
minst pa opplevingssida. Har Sta-
tens vegvesen noko ansvar her, ut-
anom & halda gode vegar? Ja, mei-
ner politikarane! Ja, meiner Vegdi-
rektoratet. Signala til oss vegfolk
er eintydige. Etter mi meining har
nettopp Vegvesenet mykje & til-
fgra. Slik eg kjenner vir organisa-
sjon er dette ei oppgdve vi er kvali-
fisert til 4 klara med glans, men
tida er inne for leiinga var til a
drgfta dette, slik at vi kan koma vi-
dare for 4 nd dei resultat samfun-
net venter av oss.

Oppleving langs “ er

Dei siste 20 ara har Vegvesenet bygd
utruleg mange og fine vegar. Men di-
verre viser det seg at di breiare og finare
vegane vert, etter meir keisame vert dei
a vera trafikant pa.

Vekk fra hovudara

I Hordaland har me til demes lite med
rasteplassar, og dei fleste er dirleg ut-
styrde. Alle ligg inntil vegen, med
mykje stgy, slik at dei fleste gjer opphal-
det s& kort som mogeleg.

I vért lende er det dyrt & byggja raste-
plassar langs vegane, men finst det noko
alternativ? Eg meinar eit klart ja! Kvifor
ikkje byggja ein del rasteplassar vekk fra
hovudvegen, gjerne knytt ul eit kultur-
minne, ein gamal veg, ei bu, storslegen
natur osv. Pa denne méten vil ein oppnd
fleire positive verknader.

Treng god skilting
Vegfarande vil kunna slappa av 1 rolege
omgjevnader. Foreldre vil vera tryvgge
for borna sine. Til sist, og ikkje minst:
bilisten vil koma att pd vegen utkvild og
glad il sinns, og som ein meir trafikk-
trygg bilist pd s1 vidare ferd. I mange
heve vil 0g rasteplassane utanom hovud-
vegane vera rimelegare 4 bvggja ut.

Vil sa de1 vegfarande vera viljuge ul i
kgvra innul 1=2 km eller lenger vekk

AV NILS NONAS OG
ERLING GRONSDAL (foto)

frd hovudvegen for 4 koma til ein raste-
plass? Det stvrer Vegvesenet sjolv med
god skilting.

Vert vegfarande varsla i god td for
avkeyring om at det tl demes er 1 km
ul ein velutbygd rasteplass med toalett,
eit kulturminne og til og med kiosk, s
er tilstrpyminga sikra.

Det er eit par vegstrekkjer eg har lyst
til 8 nemna. Til mi store glede har Veg-
vesenet no sett 1 gang utbetring av gam-
levegen over Rpldalsfjellet, eit grepa ul-
tak. Kvifor ikkje byggja ein rasteplass
oppd fjellet? Bilisten vil koma ned frd
fiellet utkvild og vere ei stor oppleving
rikare. Han har ul og med kevrt pa eit
kulturminne. Heller i1kkje har bilen
sleppt frd seg eksos 1 Reldalstunnelen,
noko som ofte er eit problem.

Tunnelstamveg
Om vel eit drs ud fir me eit nvt aust-
vest-samband om  Gudvangen—Hol.
FForresten eit merkjeleg vegval, men
snart ein realitet.

Med ein brate wnnelar vil denne ve-
gen verte Norges mest kKelsame veg
Den storslagne Aurlandsdalen ser ein

mest 1kkje, det har naturvernarane sytt
for. Den vakre Vossebygda vil vossin-
gane ha for seg sjolve (tunnel bak).
Vaksdal krev bilistane fullstendig i fjell.
Kanskje fir me ogsid snart tunnel
gjennom Ulriken.

Korleis vil sd ein turist oppleve ein tur
pd den nye vegen? Ltter ein kort tur
vestover frd Hol forsvinn han i tunnel
giennom Geitervggen, og 1 fiell vil han
vera heilt fram tl Stalheim, berre av-
brote av korte dagslysglimt. Frd Stal-
heim ul Evanger vil han fi ein liten ume
for det meste 1 triluft, for si & forsvinne
i fjellet ul han fullstendig forvirra vil
vera ein stad 1 trafikkmaskina pd Ny-
girdstangen. Dersom ein dé vil sperja
bilisten om han har hatt ein fin wr pé
Vestlandet, vil han i beste fall be deg om
adraul. ... Misnogde billistar enskjer
me sjplvsagt ikkje, av mange grunnar.
Dette kan Vegvesenet vera med og bota
pa slik at turistane verkeleg kan fi opp-
leva vart vakre fylke.

Mykje kan og gjerast med god skiluing
og annan informasjon.

Lat oss koma 1 gang med 4 registrera
stader som egnar seg tor attraktive raste-
plassar. slik at utbvgging kan skje i takt
med tlgjengeleg okonomi ul dette fore-
malet.

Lgna plassar hgg der. det gjeld tor oss
d fa auga pa de!

VEG I VEST 1=



{ STYRINGSDOKUMENTER:

T1l pynt eller
dagllg shtasle>

AV LISA A. HOPLAND OG
ERLING GRUNSDAL (foto)

fjor startet vi et storstilt arbeid

med & utvikle interne styrings-
dokumenter for Statens vegvesen
Hordaland. Alle avdelinger deltok
i dette arbeidet pa ulikt niva og i
ulike faser. Ikke mindre enn fire
slike prosjekter var i gang i lgpet
av fjoraret, og ble avsluttet i var.

Felles handlingsplan, hvor utvik-
lingstendenser 1 planperioden 90-93
er skissert, og hvor hovedmaél og delmal,
felles for hele Vegkontoret, er markert.

Avdelingsvise handlingsplaner (90-

93) og arsplan for 1990. I disse sju
hefter er strategi [ra A Uil A beskrever
som hovedmadl, delmal og arbeidsmal.

Vegvesenets Lille Bla, hvor kriteri-

ene for vir personalpolitikk er ngy-
aktig beskrevet. Heftet er vedtatt & veere
en rettesnor for alle ansatte 1 Statens
vegvesen Hordaland, fer 4 f& mest mulig
effektiv og enhetlig bedriftskultur.

Personalplan. En stor perm med «sil-

ketrykk» hvor alt som er verdt 4 vite
for en ansatt i Vegvesenet, og alle ruti-
ner som skal praktiseres i dag angdende
vér personalpolitikk, skal finnes.

Hvorfor skal vi ha det?

Fva var hensikien med 4 lage disse fire
interne  styringsdokumentene? Malsty-
ring cr stikkordet. Det er vediatt 1 det
norske storting at alle statlige organisa-
sjoner skal gjennomf{gre maélstyring be-
visst fra 1990. For 4 fa det til kreves det
av cnhver toppsjef at han/hun sctter sg-
kelys pi hele sin interne organisasjon.
og stiller spprsmilet: Hvordan kan vi {4
dette til wvers giennom alle ledd?

Mailstyring  handler om  bevissig)jo-
ring, gjennom i sc kritisk pa egne mal
og ikke minst egne resultater. Lir alle
ansatie opptatt av felles mal. felles iden-
tifikasjon med Statens vegvesen Horda-
land. cller har den enkelte mer enn nok
med seg selv og sin grupper

Dette er viktige spprsmal. bade 4 stlle
og fa svar pa. fer vi kan konstatere at
bevissigioning  rundt  malsiviing  har
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— De fire styringsdokumentene ma3 tas i bruk, sier organisasjonskonsulent Lisa A. Hopland.

skjedd. Derfor var det helt npdvendig &
utarbeide disse fire styringsdokumenter-.

Ta styringsdokumentene alvorlig!
Men hvordan skal vi bruke dem? Hvor-
dan skal vi hindre at de blir stdende 1
hylla eller kun tas fram ved festlige an-
ledninger? 90-drene vil stille store krav
ul gkt effektivitet, reut bruk av ressurser
i alle ledd, rikug person pé riktig plass
til enhver ud.

Disse fire interne styringsdokumenter
er tenkt brukt for & bevise vir plass i
samfunnet i tiden fremover. Vi trenger
en bevisstgjgring rundt var egen be-
driftskultur, var profilering utad, og fo-
kus pd hvor profesjonelle vi er i alle
ledd. IL.edelse skal prioriteres, noe som
innbefatter 1 alt ca. 250 ledere hos oss,
fra vegsjef til formann. Alle disse skal, i
tiden fra 1990 og alle ar fremover, ha en
bevisst holdning ul disse fire interne
strategidokumentene. Det vil si 1 prak-
sis: & ha lest dem, kjenne dem. og gjgre
bruk av dem i sitt daglige arbeid, slik at
enhver ansan ute eller inne, kan si at
min leder har prioritert og praktiserer
god ledelse. Kanskje vil det etter hvert
bli slik at personer i lederrolle mé wre ut
av dennc dersom vedtaite lederprinsip-
per ikke blir fulgt!

Statens vegvesen Hordaland kan veere
stolt av 4 ha gjort et s grundig forarbeid
ved disse interne styringsdokumenter.
For det neste kravet som kommer sen-
tralt fra — ul alle vegkontor 1 Norge, er
a vurdere muligheten for yuerligere ef-
fektivisering, ved & tenke pa eget veg-
kontor pd en helt ny og uhildet maéte.
Det er mulighetene for omorganisering/
omstrukturering jeg tenker pa. Denne
hgsten og neste ars store utviklingspro-
sjekt, er & tegne opp et kart over det ide-
elle vegkontor 1 Hordaland (uten 4 binde
oss til Per og Ola og Kari som allerede
er 1 systemet). Klarer vi & tegne opp det
effektive, godt strukturerte vegkontor
som har hensiktsmessige og tidsmessige
interne rutiner? I arbeidet med utford-
ringen trenger vi disse fire interne sty-
ringsdokumentene. Det er dagens doku-
mentasjon pa hvordan vi har det, sa vel
som hvordan vi gnsker vér bedriftskul-
tur skal vere i tiden fremover.

Jeg appellerer til alle ansatte om 4
giore seg kjent med disse fire viktige in-
terne dokumenter, og skulle de ikke fin-
nes i din arbeidsgruppe, eller det er noe
du lurer pd, sd ta kontakt med din neer-
meste overordnede, eller personalkonto-
ret for ytterligere opplysninger og even-
tuelle avklaringer.




Trass i trangboddhet ble gruppediskusjonene gjennomfgrt fullt ut.

I

Tilfreds anleggsingenigr i maritimt miljg.

Vestre innfartsare praktiserer Vegvesenets

«LILLE BLA» PA «<BOLJAN BLA»

Med bakgrunn i side 3 fra «lille bla» er
giennomfert langsiktig planlegging med
akuv medvirkning fra de ansatute.

Informasjonen fgr avreise var utmer-
ket. Week-end-utflukten tul Esbjerg
samlet 46 deltakere, anleggsledelsen f{ra
Vesure og to innbudte fra lab., de fleste
med koner.

Det var avreise fra Bergen fredag kl.
10.30. Malrettet styring begynte allerede
i avgangshallen, og personalutviklingen
slo ut i full blomst. Det var satt hgyve
krav til kvalitet, og aktivt arbeid for al-
ternativ finansieringslgsninger og egen-
andeler resulterte 1 en god pakke-(iur)-
lgsning.

Dette er den femte turen i anleggets
serie av samarbeids- og trivselsokende
tiltak, og de kan vare ct lorbilde for
andre avdelinger pa «huset». Turen ned-
over til Stavanger gikk med rolig sjo og
avslappel stemning.

Tiltaket med etatens
stgrste kvinnelige
deltakelse, 43,478%

Tildels overoppfylt
Ektefellene fikk en kort orientering om
medarbeidersamtaler, og det tok de fort.
Ryktene sa at flere ble gjennomfert in-
nen vi kom til Danmark, og vi hadde
ogsd et par personalutviklingsseminarer
gdende for middag. P& den uden vkte
skvulpingen rundt baten til suv kuling,
og det var meget god plass i spisesalen
og pa kveldsmetene. Av samme grunn
var det en uthvilt og sulten gjeng som
stilte til frokost tor befaring 1 Esbjerg.
Vi inspiserte gagaien og planering av
avkjorsler ul gatens forskjellige etablis-

sementer. Vi si ingen bompengeboder
eller andre ferdselhemmende utrivelig-
heter, men skulpturer og gatemebler
som skapte et trivelig miljo. Butikkene
stengte kl. 13.00, og det ga de fleste tid
til en hyggelig dansk «frokost» pé en
dertil egnet kro. Tilbaketuren var ogsé
veermessig meget hvggelig med full del-
takelse pd middagen og de avsluttende
seminarer, av hvilke noen ble avsluttet
godt innenfor 3-milsgrensen. Lab. ar-
beidet aktivt med kvalitetskontroll av
alle detaljer under hele utflukten. Kra-
vet til kvalitet og oppsatie mél er pa alle
punkter godkjent og tildels overoppfylt.
Vi takker wrledelsen. med Midikandal i
spissen, for et gjennom trivelig arrange-
ment. hvggelige dager med gode kolle-
ger og ckiefeller. Spesielt setter vi pris
pd at lab. huskes ogsa ved slike anled-
ninger.
«Vel blast Vestres.
Kalle
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Bygdatun tufta pa
lokale tradisjonar

Til dagleg kan du mgta Odd-
bjgrn Lynghammer i mas-
kinverkstaden ved Rgldal vegsta-
sjon, ivrig oppteken med t.d. a
klirgjera sngfresaren til ny innsats
pd E 76. Nar han Oddbjgrn har
hengt kjeledressen fra seg, gar han

over i rolla som eldsjel for gode

bygdetradisjonar i Rgldal. Ideane
hans er tufta pa solid kunnskap og
ei var kjensle for den lokale kultur-
arven. Fgrste resultatet av denne
glgdande interessa er Rgldalstu-
net, ei lita stove midt i dalen, der
bygdafolk og reisande m.a. kan fa
smaka ekte rgldalskost.

Intimt og triveleg i
«St"d'VO)),
serveringsstaden i
Rgldalstunet.
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«Stdvor er det treffande namnet pé kjel-
larkroa, som alt er blitt ein mgtestad for
gamal og ung i bygda. Sommarsesongen
1 &r synte 0g at mange turistar har opp-
daga denne perla i Rgldal. Iallfall dei
mange som tek avstikkaren ul stav-
kyrkja frd 1200-talet, med dei undergje-
rande krusifiksa.

Bygd i 1870
Som vegvesenmann har ikkje Oddbjgrn
slege opp dei store plakatveggane langs
E 76 for 4 lokka vegfarande innom. Til
gjengjeld har rykta spreidd seg med jun-
geliclegrafen om dette trivelege tiltaket i
fiellbygda, attat rosande omtale i pressa.
Huset er bvgd kring ei restaurert
stove frd 1879, som m.a. har vore nviia
ul tanntrekkjing for bvgdafolket. Det
var ¢in lokal «trollmann» innan medisin
og tannrgkt som heldt hus her ein peri-
ode, lenge for Berit og O)ddbjegrn Lyvng-
hammer tok over stova. Dei har velt
bygningen med basis i byvggieskikken i
Rgldal pa 1870-taler.



Rgldalstunet er skapt gjennom
restaurering av ei stove frd 1870-talet.

Berit Lynghammer med dgme pa
brukskunst frd Rgldal.

Oddbjgrn Lynghammer har 2 hattar, ein
som verkstadmann ved Rgldal
vegstasjon, ein annen som nyskapande
kraft innan kultur- og reiselivet i bygda.
Dette er ikkje verkstadhabitten.

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRGINSDAL (foto)

I andre hggda driv dei sommarstid
med sal av lokal brukskunst.

Ost og pota

P4 nedsida av stova er det laga ein trive-
leg uteplass, med bord og benkar av so-
Iid lerk. I lyse sommarkveldar har dette
vore ein oase for rgldgler og ferdafolk. I
«Stovo» er det fullt ndr 45 har sessa seg.

Her f&r du kjgpa lokal kost, som t.d.
«ost og pota», ein rgldalspesialitet som
ein absolutt bgr unna seg. @g sjglvsagt
er det rad & fA med seg ekte rgldalsgeir-
ost frd ostekjellaren i Rgldalstunet, som
0g blir nytta til flatbrgdbakst i turistse-
songen.

Det bgr 0g nemnast at «Stdvo» har
skjenkerett, noko eigaren meiner er ein
foresetnad for 4 kunna driva eit slikt fg-
retak pé heilarsbasis.

Dan og Knut Ola har fitt ein tryggare sykkelveg giennom Rgldal med det nye
fortauet langs E 76. (Foto: Erling Grgnsdal).

En ny tid 1
ROLDAL

— fortauet er kome

l ltbygginga av E 76 gjennom Regldal sentrum blir fullfgrt i desse dagar.
Det kronglete vegstykket tett inntil husveggane er avlgyst av ein breiare

og meir oversiktleg veg. Trafikkiryggleiken er blitt vesentleg betre, med til
saman 1400 meter fortau.

Parsellen er pé totalt 1,8 km. Inkludert grunnkjgp og asfaltering er total-
kostnaden pé veganlegget 22 mill. kr. Arbeidet er utfgrt i eigenregi, med inn-
slag av mindre entrepriseoppdrag.

Utbygginga har fgrt med seg ein sanering av hus pé sgrsida av E 76. Til
saman 35 bustadhus er her innlgyst og fierna.

Marit Ness tek
ein velfortent
ispause fra
fortaubygging i
Rgldal. (Foto:
Erling Grgnsdal).




Blant dei ferskaste
skulevegprosjekta er
fortau og busslomme
ved Nordvik skule i
Bergen.
FTU-sekretzr
Johnny Sjéstad (t.v.)
har brukarmgte. Ogsa
«skulekatta», nr. 4 fra
hggre, er glad for
vegutbetringa. (Foto:
Geir Brekke).

AV FTU-SEKRETAER
JOHNNY SJASTAD

«Aksjon skuleveg» var opprinneleg
ein aksjon som Stortinget vedtok a
setje i verk i 1980. Formalet med
aksjonen var a rette sgkelyset pa
trafikkfarlege punkt pa skuleve-
gane. Det vart sett i gang eit om-
fattande registreringsarbeid av far-
lege punkt pa alle fylkesvegar og
kommunale vegar.

Stortinget vedtok vidare 4 Ipyve ein sum
som skulle nytiast ul utbetring av slike
stader. Furesetnaden var at fvlka og
kommunane saman lgvvde ein tilsva-
rande sum. Ordninga med arlege lgy-
vingar frd stat, fylke og kommunar ul
«Aksjon skulevegy har eksistert 1 10 ar.
I perioden 1980—89 har Hordaland
gare 13,7 mill. kr fré staten ul «Aksjon
skuleveg» {Jordaland fylkeskommune
har lgvvd 0.6 mill. ki og kommunane
ca 15 mul. ki Til saman er det 1 denne
periaden  salers blitt utbetra '{\l<.sy<>n
skuleveg-punkt for ca 30 mill ki

Saksgangei VAT
Swen lgyver arleg ¢ sum 1l lvart
fylke 1l «Aksjon skuleveg HHordaland
fekk i dr 2,1 mill. kr.
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Det er Fylkestrafikksikringsutvalet
(FTU) som fordeler dei statlege midlane
etter innstilling fra vegsjefen.

(FTU er eit utval under samferdsle-
styret som bestdr av 5 fylkespolitikarar
og ei rekkje konsultative medlemmer fra
fylkeskommunale etatar, politiet, Trygg
Trafikk og Statens vegvesen. Vegsjefen
har sekretariatet i utvalet.)

For innsulling far alle kommunane i
fylket hgve til & sende inn planar over
fysiske trafikksikringstiltak som dei yn-
skjer & utfgre pd kommunale og fylkes-
kommunale skulevegar. Hovudtanken
med «Aksjon skuleveg» er at uliaka skal
utfprast straks. Det vert difor sett som
krav at planane mé vere godkjende, ev.
grunnavtalar 1 orden, og at anlegget skal
vere utfgrt innan ein frist pa ca. 1 ar fréa
tildelinga skjer.

Mange kommuner har ein tilfeldig
sakshandsaming nédr det gjeld «Aksjon
skuleveg». Einskilde kommunar sgkjer
om berre rekkverk ar etter ér, mens
andre sgkjer om fartshumpar. Ofte er
det ynske frd pressgrupper som vert
prioriterte, — utan serleg god planleg-
ging fra teknisk etat si side. Det er og
mange kommunar som har glgymt at dei
har utfert «Aksjon skuleveg-prosjeki».
I“grst nar dei far purring pa slutiattest,
finn dei ut at arbeidet er utfprt, men dei
har glgvmt a be om utbetaling av tilskot.

Pa den andre sida finst det ogsd kom-

Utbetin v 300 «tarlege pt»
for 30 mill. kr 1 Hordaland

munar som legg ned mykje arbeid i
«Aksjon Skuleveg». Eg vil serleg nemne
Bergen og Radgy som eksempel p3
kommunar som jobbar langsikiig med
prosjekt som dei prgver 4 fa planlagt for
spknadsfristen gér ut.

Kan Statens vegvesen bidra med
betre prioritering og oppfglging?
Formelt er det kommunane som skal
spkje om «Aksjon skuleveg-prosjeki» for
kvart ar. Det er likevel Vegvesenet som
har ansvaret for fylkesvegane og at desse
er sikrast mogeleg for alle trafikantar.
Det vil da vere naturleg at vegkontoret
kan bruke bédde sin fagkunnskap pé tra-
fikkiryggleik, og den kjennskap serleg
vedlikehaldet har til dei einskilde fylkes-
vegar, il 4 fpresla «Aksjon skuleveg-til-
tak». I kor stor grad desse forslaga skal
takast omsyn til ved den endelege tilde-
linga, er det sjglvsagt ['I'U som mi ta
stode til.

Ved oppfplginga av dei einskilde pro-
sjekta vert det frd vegkontoret serleg
lagt vekt pd dei prosjekia som er utferte
pa fylkesvegane. Det har i stor grad vore
sakshandsamar eller oppsynsmenn pa
vedlikehaldet som har sett ul at anlegga
er utferte etter planen. Sidan det er stat-
lege midlar som vert brukte ogsd pa det
kommunale vegane, ber vi vurdere om
vi 1 sterre grad ogsa skal kontrollere
desse prosjekia.



Gode erfaringer
i Bergen kommune

AV GEIR BREKKE

ksjon skoleveg er et bra tiltak som vi ville savne om det

ikke eksisterte. Vi har behov for midlene tl 4 lpse tra-
fikksikkerhetsoppgaver utenom den ordinzre budsjettkgen,
sier overing. John-Egil Lilletvedt i Bergen kommune til Veg i
Vest.

Bergen har morttatt over 4,5 mill. kr av aksjonsmidlene 1
10-arsperioden. Den éarlige bevilgning har gkt fra 300.000 kr
til 945.000 kr i 1989. En hel rekke enkelttiltak er gjennomfgrt
takket vaere skolevegmidler. Dette er vikuge trafikksikkerhets-
tiltak som sannsynligvis ikke ville blitt utfert dersom Aksjon
skoleveg ikke hadde gitt oss muligheter, sier Lilletvedt.

Ulykkesreduserende effekt

En stram budsjettsituasjon i kommunen setter grenser for
hvor mye vi kan fi utfert av ordinare trafikksikringstiltak.
Politukerne har innsett verdien av & bevilge den kommunale
delen av skolevegpakken. Vi mener ogsd 4 kunne pavise en
viss ulykkesreduserende effekt av tiltakene 1 Bergen.

— Hva slags tiltak er gjennomfort?

— Hele skalaen av trafikksikkerhetsprosjekter er represen-
tert. Bygging av gang- og sykkelveger, fortau, signalregulering
av vegkryss, fotgjengerfelt, busslommer, kanalisering og an-
nen kryssutbedring, i tillegg til bygging av sidehinder for 4 ta
ned hasugheten pa den motoriserte trafikken. Dette er alle ul-
tak som har vert gjennomfert ved hjelp av skolevegmidler i
Bergen kommune.

— Huvilke tiltak blir utfert i ar?

— I arets tildeling pd 770.000 kr fra fylkestrafikksikringsut-
valget inngar fortau 1 Henrik Wergelands gate og Rollandslia,
krysskanalisering i Ulsetdsen, gangbane 1 Olsvikskjenet og en
hel serie med fartsdempere tlere plasser i kommunen, sier Lil-
letvedt.

Skulevegkroner
for 1990

FTU har vedweke fordeling av «Aksjon skuleveg-midlar» for
1990. P4 fylkesvegar gjeld dette fvlgjande prosjekt:

Austevoll Siktutbetring Bjellandskrysset kr 20.000
Austevoll Rekkverk v/Handelslaget v/Rabben  kpr  7.000
Kvinnherad Fortau Sebovik sentrum kr 100.000
Radey Veglvs Gjerde—Sleua kr 128.000
Stord (/S5-veg Nyseter—Vaskeriplanet kr 250.000
Sveio Utbetring av «Lonningsbrekka» kr 72.000
Sund Busslomme/park. plass Talavag kr 173.000
Ullensvang  Flytuing av uthus Hellandsvegen kr 3.000

Alle desse prosjekta skal utforast av kommunane. Tilskota er
pd ca. halvparten av kostnadsoverslaget. og kommunane har
for samtlege prosjekt forplikta seg ul a fovve den resterande
delen.

Rektor Randi Sande ved Stord lerarhggskule er svert nggd
med samarbeidet med vegsjef Josef Martinsen i planlegginga av
trafikkoppleringa.

Traftikkopplaering
pa hggskuleniva

fisihact)

AV SVEIN ERIK FJELD OG MARIAN FLICK (foto)

Undcrvisninga i det nye faget Trafikk som tverrfagleg
arbeid ved Stord leerarhegskule vart starta 7. sep-
tember. Det fullteikna kurset samlar 30 studentar; 14
grunnskulelararar, 2 studentar fra Stord leerarhogskule og
14 trafikklaerarar.

Oppleringa i den sakalla halvarseininga vil strekkje seg
over tre semester og vert organisert som manadlege helge-
samlingar og vekesamlingar om sommaren. Det vert altsa
eksamen i faget i november 1991.

Hovudemna p4 lzereplanen er Trafikkpsykologi, Trafikk
og pedagogikk og ‘Irafikk og samfunn.

Studiet tek sikte pa & gje studentane kunnskapar om kor-
leis ein kan planleggje, setje i gang, gjennomfere og vur-
dere trafikkopplaring i skule og barnehage.

Under kursopninga pd Stord sa vegsjef Josel Martinsen
at opplaring er den beste méten a fremja trafikksikring pa.
Haldningsendring er nodvendig for & i ned talet pd ung-
domsulukkene, og det er difor nedvendig d setje inn inn-
satsen pd eit sd tidleg tidspunkt som rad er.

Studieopplegget har kome i stand etter initiativ {rd Sta-
tens vegvesen Hordaland og er resultat av elt samarbeid
mellom Vegvesenet, Stord lerarhogskule og Trvgg Tra-
fikk.

Rektor Randi Sande seier at laerarskulen ikkje har sam-
spelt med andre etatar om eit slikt opplegg tidlegare. og ho
fremhevar at samarbeidet med Statens vegvesen Hordaland
1 planleggingsfasen har vore svart positivi.

Kurset samla
30 studentar.

VEG I VEST



JAN ELVOY OM TUNNELVASK:

— V1 har fulgt alle palegg fra SFT

Etterlyser ekspertrid om slamdeponering

tatens vegvesen Hordaland

har fulgt alle pilegg fra Sta-
tens Forurensningstilsyn nar det
gjelder rensking og vask av Rgl-
dalstunnelen. Vi har hele tiden
samarbeidet med SFT i denne sa-
ken, og reagerer derfor sterkt pa
uttalelsen i Vegdirektoratets organ
«Vegen og vi» om at vi burde ha
takiet denne saken noe smidigere,
sier Jan Elvgy, leder av tunnelsek-
sjonen i Statens vegvesen Horda-
land.

Tunnelfolkene pé anleggsavdelingen har
utfgrt arbeidet med rensking og hgy-
trykksspyling av den 5 km lange tunne-
len. Arbeidet ble stanset 1 pavente av
nermere retningslinjer for slikt arbeid,
og ikke minst av hensyn til tunnelarbei-
derne.

Ikke et spesielit hordalandsprobiem

— Har Vegdirektoratet tatt kontaki
med vegkontoret i denne saken?

— Nei. Vi har pa vér side bedt SFT
ta saken opp med Vegdirektoratet, og
det er gjort. Men det er ikke gjort noen
henvendelse fra direktoratet til oss som
har utfprt tunnelvaskingen. Det er sale-
des ikke gjort forspk pé 4 skaffe seg inn-
sikt 1 om vi har veert mer eller mindre
smidige, sier Jan Elvgy. — Dersom veg-
myndighetene har forsgmt seg 1 denne
saken, ma det veere pd sentralt hold.
Rengjgring av gamle lavtrafikktunneler
er et problem som eksisterer ogsd i
andre deler av landet.

Taus grunneier

— Fikk Vegvesenet nocn henvendelse
fra miljgpvernmyndighetenc fer vaskin-
gen begynie?

— Vi fikk en telefonoppringing fra
fylkesmannens miljgvernavdeling. der
der ble opplyst at det var en grunncier |
Roldal som var bekvmret for torurens-
ning av  drikkevannskilden sin, som
tplge av avippsvann fra tunncien. Vi ba
om at vedkommende madtie 1@ kontakt
med oss. slilc at vi fikk foretati prover av
drikkevannskilden for vi startet arbei-
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det, og mens arbeidet pégikk. Dersom
det viste seg at Vegvesenet forurenset
vannkilden, ville det vare vart ansvar &
skaffe vedkommende en alternativ vann-
forsyning.

Men vi fikk ingen slik henvendelse,
og arbeidet startet. Etter & ha vert i
gang en stund, ringte en medarbeider 1
Hardanger Folkeblad, og antydet at po-
litanmeldelse var pé gang for a fa stan-
set tunnelvaskingen. Dette var ukjent
for oss, og vi kunne fglgelig heller ikke
kommentere det, sier Jan Elvgy.

Spesialavfall

Senere ringte miljgvernlederen i Odda
kommune, og viste 1l at han, sammen
med en privatperson fra Rgldal, som for
gvrig er lensmannsbetjent av yrke,
hadde samlet inn noen forelgpige prgver
av stgv fra tunnelveggen og slam fra
groftene 1 Rgldalstunnelen. Prgvene ty-
det pa at en métte betrakie grofteslam-
met som spesialavfall. Det samme gjaldt
stein fra wnnelrensken.

— Vi ba miljgvernlederen ogsé ta prg-
ver av stein som var rensket fra tunne-
len, for & f4 undersgkt hvor omfattende
dette problemet var, sier Jan Elvgy.

— Det neste som skjedde var at Hau-
gesunds Avis og NRK publiserte mel-
dingen som at vi var blitt anmeldt til
politiet. To dager senere fikk vi over-
sendt anmeldelsen pr. telefaks fra Har-
danger politikammer.

Hvem er rette vedkommende?

— 1 den videre opplelging av saken
matte vi finne ut av hvem vi skulle for-
holde oss til, hvem som skulle vare kon-
trollinstans i forhold til lovverket, i dette
tilfelle kommunchelseloven. Etier en del
fram og tilbake mellom de tre involverte

Slammet fra
tunnelrensken er
forelgpig
deponert pd
Horda-siden av
Rgldalstunnelen.
(Foto: Erling
Grgnsdal).

miljgverninstansene, ble det konkludert
med at SFT var rette instans, og miljg-
vernlederen i Odda kommune fikk full-
makt til & opptre pa vegne av SFT.

— Ble man enig om en framdrift?

— Vi har selvsagt felles interesse med
SFT av 4 finne ut av problemet, og det
ble gitt pilegg om & ta nye grundige pro-
ver av avlgpsvann, stgv og skit fra tun-
nelen. Vaskingen fortsatte derfor. Veg-
vesenet engasjerte Vilhelm Bjerknes i
NIVA til 4 foreta uavhengige undesgkel-
ser, sammen med SFTs representant j
Odda.

Normal situasjon i vassdraget

— Hva ble resultatet?

— Like utenfor tunnelmunningen ble
det malt svaert hgye blykonsentrasjoner,
men S00 meter lenger nede i vassdraget
var innholdet normalt. Det samme re-
sultatet fant man for PAH-forbindelser.

— Hvilke pélegg fikk Vegvesenet?

— Vi ble palagt & bygge 1o slamkum-
mer 1 hver ende av tunnelen. Dette ble
utfert 1 samarbeid med SFTs represen-
tant, som godkjente kummene.

— Da det sto igjen | km av tunnelen
som skulle renskes, fikk Statens vegve-
sen Hordaland palegg fra Fylkesman-
nens miljgvernavdeling om & stanse ar-
beidet. Begrunnelsen var at kummene,
som SFT tdligere hadde godkjent, ikke
lenger ble ansett som tilfredsstillende.

Pa dette udspunkt var avlgpsvannet
fra tunnelen helt rent, sier Elvgy.

Helsekontroil

— Hva med arbeidsmiljget for tunnel-
arbeiderne?

— Da vi ble kjent med problemet, ble
vi straks bekymret for tunnelarbeidernes
helse. Bedrifislege og verneleder ved




Statens vegvesen Hordaland foretok den
ngdvendige kontroll av folkene vire.
Noen hadde et noe hgyt blodtrykk, uten
at vi har funnet noen sammenheng med
arbeidsoppgavene i tunnelen. Det er
ogsa tatt andre prgver, og vi vil nd ar-
beide videre med dette i samarbeid med
bedriftshelsetjenesten, sier Jan Elvgy.
— Vi vil finne ut av dette, slik at vi
eventuelt vet om vi trenger serskilt ver-
neutstyr eller mé treffe andre tiltak for &
sikre vare medarbeideres helse under
slike operasjoner i eldre tunneler.

Den 20. august ble det holdt et mgte

hos SFT, der Vegdirektoratet og Statens
vegvesen Hordaland var representert.
Her ble det erkjent fra SFT's side at man
ikke hadde veert oppmerksom pa tunnel-
rensk og -vask som et miljgproblem fgr
denne aktwelle saken ble reist. SFT
hadde for gvrig ingen merknader til
samarbeidet med Statens vegvesen Hor-
daland i sakens anledning.
Elvgy nevner ellers at oppi all stgyen om
tunnelvask kan tunnelseksjonen regis-
trere sveert gode resultater med en ny
metode for hgytrykksrensk. FForspket i
Rgldalstunnelen viser at vi kan unnga
den tunge og tidkrevende kilrensken.

Konklusjonen er altsd at tunnelrens-
ken er innstilt inntil det foreligger neer-
mere retningslinjer for slikt arbeid i
norske tunneler, der trafikken er for-
holdsvis lav, og det derfor ikke pagar
arlig renhold. Ikke minst hensynet til
egne tunnelarbeidere teller for Vegvese-
net.

— Hensynet til vire egne folks helse
gar foran alt annet, sier seksjonsleder
Jan Elvey ul slutt.

Ny type sak for STF
— Personlig har jeg ikke hatt noen pro-
blemer med & kommunisere med veg-
kontoret i Hordaland i saken om ren-
sking og vasking av Rgldalstunnelen pa
E76. Men den bewmrer preg av at det er
en ny type sak vi har med a gjgre, sier
overingenigr Viggo Kismul i SFT.

— Vi kunne selvsagt ha tenkt oss a bli
spurt om slike arbeidsoppgaver tidli-
gere.

Politianmeldelsen henlagt

Politimesteren i Hardanger har henlagt
anmeldelsen av vegsjefen i Hordaland
for overtredelsen av forurensningsloven,
1 forbindelse med rengjoring av Reldals-
tunnelen. Politimesteren finner ikke ri-
melig grunn tl a sette 1 verk noen etter-
forskning i saken. Det blir henvist ul at
dette er et miljpproblem som en udli-
gere ikke har vaert ulstrekkelig opp-
merksom pa.

Ma vera meir

offensiv

— Vegvesenet mé ha ei meir aktiv hald-
ning til informasjon. Vi ma vera meir p
offensiven, slik at vi ikkje i si stor grad
kjem pa etterskot, og stadig ma svara pi
offentleg kritikk av sider ved vegar-
beidsdrifta, seier vegmeister Lars @yre i
ein kommentar til saka om tunnelrensk
i Reldal i sommar, der arbeidet blei
stogga som fglgje av diskusjonen med
miljgstyresmaktene.

— Vi mé unngd
stadig 4 koma
pa etterskot
med
informasjon,

i samband med
tunnelrensken
i Rgldals-
tunnelen.
(Foto: Erling
Grgnsdal).

Nar det oppstér problem der trykket frd
massemedia blir stort, ma dei ansvarlege
i Vegvesenet vera tilgjengelege. Dersom
ikkje media far kompetente forklaringar,
risikerer ein at det kan bli usaklege spe-
kulasjonar, seier @yre, som 6g meiner
at Vegvesenet méd kunne seia seg lei for
handtering av ei sak, dersom det er
grunnlag for dette. I det lange lpp tener
vi pa det.

Pa vegkanten

At fjosar er eit lengdemdl, og ikkje et tidseining,
er noko det fleste veir. Men fd er det utvalde som
med sjplotrygg mine kan tolka det heller diffuse
omgrepet som opptrer i handbok 111 under namnet
SO-standard. Det er tkkje alle som er like stpe §
der ymse dimensjonar og nemningar.

Fylgiande episode utspann seg i den for Ulven
Lewr glonigse epoken dd dei strevde med d
omdanna vanlege vestlendingar til soldatar for
tysklandsbrigadane:

Under leiing av ein sersjant heldt eit lag frd
bataljonens pansercerntropp gving med ein «leti»
po-kanon. Ein slik reiskap er grei @ giera med sd
lenge han heng bak em bil pa landeveg med den
ovanfor nemnde SO-standard. Men for d oppnd
den naudsynte ¢ffekt andsynes «fienden», md han
ofte baskast manuelt ut i terrenget.

Det var det dei balte med her. Under forsering av
el kronglete kleiv utbraut den eine rekrutten
Jorwwila:

— Herva® da jaggu brau! Da stige minst cin puo
fem.

Det var dd sersjanten brolre:

- ch ska du gje facn 1! Opp ska kanona . om sa
da stige em pa tusen!

I:Dg ~Einstar meg tl 4 utfordra Qivind L. Sevik,
sd fdr eg kanskje greic pd kva ['en stdr for,

VEG I VEST

seier vegmeister
Lars Qyre i RS,
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