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Barnehagen

arnehagen til Statens vegvesen Hordaland er under bygging.
B Etter at den forste gruppa tok til 4 arbeida med sparsmalet

for over 20 ér sidan, har det med jamne mellomrom vore
gjort freistnader pé & laysa tomtesporsmélet. Etter at det i fjor kom
positive vedtak om dette, har det verkeleg vore sett fart i saka.

Ei eiga stifting er danna for Stormyra barnehage. Vedtekter og
reglement for den nye barnehagen er laga.

Styret har arbeidd effektivt for & fa fram dei nedvendige godkjen-
ningar. Finansieringa er i hamn, og dugnadsgjengen tek stoypejob-
ben.

Stormyra barnehage reiser seg i lopet av varen i furuskogen like
ved vegkontoret i Fyllingsdalen. Arbeidet vil vera ferdig i god tid til
opninga, 1. september.

Barnehagen gjev 6-7 nye arbeidsplassar, men forst og fremst gjev
den eit framifrd pedagogisk tilbod til 27 born av tilsette i Statens
vegvesen Hordaland.

Det er all grunn til 4 gratulera alle eldsjelane som har stdtt pé i
barnehagesaka gjennom desse dra. Samstundes sender vi ein takk il
Bergen kommune, som til slutt fann ei loysing péd tomtesporsmalet.

Gerr Brekke
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Statens vegvesen generelt og min

rson spesielt har i den seinare
tid vore utsett for hard kritikk.
Eg skal ikkje her liste opp alle
dei skjelsord som er nyta, 0g Flet
vil ogsa fore for langt 4 ga inn

2 realitetane i dei sakene som er
reist. Men eg foler likevel trong
for nokre kommentarar.

Ved planlegging og byggiqg av nye
vegar vil det alltid vere grunneigarar som
ikkje far det som dei vil. Nesten :1“6,, inn-
ser likevel at samfunnsnytten ma gd fra-
mom eigennyten. Dei f.leste grunnavsta-
ingar skjer ogsd etter minneleg avtale

1 den hetsen som no er sett 1 gang, ser
vi at misnegde grunneigarar gir inn i
Nawurvernforbundet Hordaland og bru-

kar denne «nwytrale» organisasjonen for

Merknader til kritikken

4 fremja sine private interesser. Andre
som er imot vegbygging generelt, nyttar
dette hovet til & lanmuna vegkontoret. Eg
minnes ein «naturvernens som skreiv at
det finst tusenvis av vegalternativ, og det
gjeld berre 4 finne nye, slik at vegkonto-
ret stadig md laga nye alternativ, for da
blir det 1 alle hove bygd lite nye vegar.
Beklagar trykking

Enkelte aviser, som Bergens Arbeider-
blad, ser det som si oppgave a fylgje opp
med bilder og anna i den grad at forma-
tet A3 blir for lite. Det mest skremman-
de i dette er likevel at redakwren i Ber-
gens Arbeiderblad den 26. mars, 4 dager
etter BA's dekorasjon av Erling Gjelsvik
sin artikkel, i en telefonsamrale med meg
gav uttrykk for at eg hadde kome godrt ue
av det i Bergens Arbeiderblad. Eg tillet
meg & sporje kva som da md dl for &
kome darleg ut der?

Fri Vegvesenet sin
pressekonferanse om krickken
frd Narurvernforbundet. Frd
venstre Magnus Natis, Josef
Martinsen og Arild Eggen.
Stdande bak Kurt Oddekalv fra
Narurvernforbundet.

(Foto: Steinar Desvik, VG)

For ikkje & gjere Bergens Arbeiderblad
urett, gjev eg artt redakeoren site brev il
meg av same dato:

«Jeg skriver til deg for d beklage en
artikkel med angrep pd deg ¢ BA torsdag
22, mars, pd side 3. Artikkelen gu selv-
sagt ikke witrykk for BAs syn, men var
en personliy meningsytring fra Erling
Gyelsvik, en av de frilanserne som skriver
for denne rpualten.

Jeg er selvsagt likevel ansvarlig for at
artikkelen kom pd trykk, og beklager
wpjen at det skjedde.»

Til sluce vil eg takke alle, bide innanfor
og utanfor vegetaten, for den storte g
medkjensle eg har fétt i denne tida.

Eg vil og takke alle for gaver og merk-
semd i heve 60-drsdagen, ikkje minst for
den fine reisa til Aud og meg.

Josef Martinsen
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Betongen saoymer ned i undervassforskalinga
gjennom heile 12 swyperayr. (Foto: Geir Brekke)

Entrepreneren har eige blandeverk pd

Storeklubben. I tillegg blir det oansportert
betong fr3 leverander pé Askey og Bergen.
(Foro: Eding Grensdal).

152.0 m

120.9 m

SEP 90

1022 m
|
AUG 90

JuLt 90
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Framdriftsplan for
bygging av brucirmet pd
Askoysida. (Teikning:
Erik Johannesen)




A S K & Y B R U A:

Stoypinga

av kvart bonfundament tok halvn. (Foto: Geir Brekke)

Stgrste undervass-stgypen i landet

AV GEIR BREKKE

Askgybrua blir lengste henge-
brua 1 Norden. Ogsd den «usyn-
lege» delen av prosjektet er det
dimensjonar over. Brutdrmet ved
Storeklubben har «fotene» trygt
planta i Byfjorden. Fundamentet
reiser seg frd 15 og 16 meters
djup. Undervasstoypen péd kring
1.600 kubikk i kvart av funda-
menta er den sterste 1 sitt slag i
Norge.

Det er 13 meter mellom dei t© under-
vassfundamenta, som er bunden saman
med 2 m hege dragarar og betongdekke
ovst, slik ar konstruksjonen i dagen alltid
vil synast som eic heilt fundament i bot-
nen pd brutdrnet.

Forste vibrasjonsstayp

under vatn

Forste delen av betongentreprisen har
gdce svert bra. Framdrifta gar etter pla-
nen. Arbeidet pd Storeklubben starta for
jul. Forarbeidet tl stwypen har vore klar-
giering av byggjegropa og bygging av
ranune til forskalingskassa. Her har det
vore gjort eit solid stykke arbeid av dyk-
karar, under streng koneroll av Statens
vegvesen Hordaland sin byggeleiar for
betongarbeidet, Terje Holstad, som sjolv

har dradd pd seg dykkardrakta bide titc
og ofte i denne fasen av prosjekret.

- Er det spesielle sider ved jobben som
ber nemnast?

-Det er nytta vibrering av betongen.
Ved kvart av det 12 stoypereyra er det
montert ein stav-vibrator som blir treke
opp parallelt med steypergyret. Dette
krev el noye oppfelging av niva pa stey-
pereyr, vibrator og betong, slik at ein all-
td har kontroll med at vibratorane er
godt neddykka 1 betong nar dei blir starta.

Kontroll
- Prosedyrene  for
strenge?

- Det er montert ei rekkje maleinstru-
ment som gjev opplysningar om belast-
ningar under stwypen. Maleceller viser
kor stort strekk den ferske betongen pa-
forer forskalingstaga. Geoceller viser stay-
petrykket pd forskalinga.

Temperaturfolarar viser temperaturut-
viklinga 1 betongen. Pd det meste kom
betongen opp 165 grader. Den store skil-
naden i temperarur mellom midten av
fundamentet og ytersida, péforer kon-
struksjonen  store krefter. Dersom  det
ikkje blir teke omsyn til dette, td. ved for
tidleg riving av forskalinga, kan det gje
skader pd konstruksjonen.

Det vil ta fleire ménader for tempera-
turen 1 midten av fundamentet er den sa-
me som 1 yrterkanten, seier Holstad.

kvalitetssikring  er

Stayping halvtanna degn i strekk
Dei to bornfundamenta har vore steypte
kvar for seg. Det skal stor betongkapasi-
tet til for & gjera ein sdpass stor jobb. For
d oppfylla kravet til betongens stigehas-
tighet i forskalinga madre det leverast
minst 40 kubikk betong pr. time. Betong-
enweprenar Selmer-Furuholmen Anlegg
har eige Dblandeverk pd Storeklubben.
Men dette greter ikkje a produsera nok
betong. Det har 1 tillegg kome betong-
bilar bide fri Askey og Bergen, slik at
trafikken har vore stor medan sjolve
stoypinga har pagétt. Det vil seia kring
halvtanna degn, med ein timeproduksjon
pd gjennomsnittleg 57 kubikk, og ein
topproduksjon péd 80 kubikk i timen.
Brutdrnet reiser seg vidare pa Askoy-
sida. Til somunarferien vil bde tdrnsayle-
ne std oppunder 1. rigel, der sjolve bruba-
na skal liggja, 56 meter over havet. Tid-
leg 1 august vil arbeidet nd 2. rigel, pd
hundre meters hegde. Brutdrnet pé oysi-
da vil vera fullfort ein gong sist i septem-
ber i ar, med eit toppunkt pd 152 meter.
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Gjennomslag for eigenregikalkyle:

Vegvesenet sin eigen del
av asfaldegginga i
Hordaland set ny rekord
i &r, p& grunn av siger i
4 starre anbod med

eigencegikalkyle.

A

Asfaltlegging for 2
mill. kr i Hordaland

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GR@NSDAL (FOTO)

Dekkeseksjonen ved Statens veg-
vesen Hordaland har med eigen-
regikalkyler vunne 4 anbodskon-
kurransar for asfaltlegging i fyl-
ket i 4r. Samla kosmadsum er pa
23 mill. kr. netto. Dei we store
private asfaltentreprengrane her i
landet har ved dette hevet for
forste gong samstundes gjeve an-
bod pad jobbane i Hordaland.
Nodest kom nerast, og ligg to-
talt 2 mill. kr. over Statens veg-
vesen.

Dette er det store gjennombrotet for Sta-
tens vegvesen Hordaland nér det gjeld
bruk av eigenregikalkylar i konkurranse
med asfaltentreprenorane. Den  forste
ERX-sigeren vann Vegvesenet pid Haug-
svaer-Kringla i 1989, ein jobb pd 1,5 mull.
kr.

Prisane drastisk ned

- Ved dekkejobben pa Kringla lig vi
godt under nest lagaste tilbod. Dei priva-
te asfalesclskapa fekk der ein milestokk
pd kva som mi tl for 4 kunna konkurre-
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ra med Vegvesenet 1 Hordaland. Det vi-
ser seg at prisnivdet pa private anbod har
gatt drastisk ned sidan den gongen. Dette
fallet i prisnivéet har direkte samanheng
med eigenregikalkylane til Vegvesener,
seier seksjonsleiar Torgeir Eidsnes til Veg
1 Vest,

- Likevel ligg Statens vegvesen Horda-
land under private anbod for 1990?

- Vi har oppnadd gunstigare prisar pé
rdvare og frakt. Samanliknar vi vére pri-
sar med Nodest sine, sa er ikkje skilna-
den si veldig stor. Prisskilnaden er rett
nok 12 prosent for det eine anbodet pa
hogtrafikkvegar i Bergen. Men for der
andre bergensanbodet og anboda for
Voss og Hardanger/Vaksdal er skilnaden
berre 5-6 prosent mellom billegaste og
nest billegaste anbod, med Statens veg-
vesen Hordaland som det lagaste bodet
alle plassar.

Eigeakalkyle pd halve
riksvegtonnasjen

- Kor omfattande er det arbeidet som no
skal utforast som eigenregikalkyle i Hor-
daland?

- I mengde er der tale om 72.000 tonn,
eller kring 50 prosent av samla tonnasje
for vedlikehald av riksvegnettet i fylket i
1990. 1 tillegg til dette skal vi i eigenregi

leggja ut 60.000 tonn nytr dekke pa fyl-
kesvegar i Hordaland i ar, seier Eidsnes,
som stadfestar at Vegvesenet med dette
tek pad seg ein storre del av den totale
dekkelegginga i fylket enn nokonsinne.

- Korleis blir arbeidet organisert?

- Vi keyrer med tre reine asfaltlag (6
mann pluss trafikkdirigentar og bilar).
Kapasiteten aukar pa oljegruslaget, som
blir supplert med nokre nye medarbeida-
rar.

Samarbeid over fylkesgrensa
Dekkseksjonen har gode reynsler for
samarbeid over fylkesgrensa. Ma. har
Hordaland lagr penetreringsdekke bade i
Sogn og Fjordane og Buskerud. Denne
gongen er det innleia eit samarbeid med
Statens vegvesen Rogaland, som kjepte
nytt asfaltverk i fjor. Ved dei to anboda i
Bergensomradet er det Rogaland som le-
verer asfalten, tilsaman 30.000 tonn. Veg-
vesenet sitt asfaltverk ved Stavanger blir
saleis underentreprener for Statens veg-
vesen Hordaland. Asfalten blir skipa til
Bergen, og det er Sandfrakt A/S i Qlens-
véig som har fétt kontrake pé all frake av
dekkemateriale for Vegvesenet i Horda-
land for ein 3-drsperiode.
Asfalten i Vosseomrédet skal fraktast
med bat frd Eikefet, medan oljegrusen til
Frambald side 19



Bjorgum-Palmafoss:

Trygg skuleveg pa
jernbanelina

AV ARNA H. MATRE OG
REIDUN AARSETH (FOTO)

Det har i fire 4r vore arbeidd
med 4 fa ein gang- og sykkelveg
langs E 68 mellom Bjergum og
Dalsleitet i Voss. 1 denne uda
har det og vore pé tale 4 leggja
ned Hardangerbana, og det har

vore ranken at jernbanelina kun-
ne nyttast til gang- og sykkelveg.

[ 1989 blei det vedteke at Hardangerbana
skulle leggjast ned. NSB har og stadfesta
at lina skal gd gratis til trafikkforemal.
Med bakgrunn i stortingsvedraket har
Statens vegvesen Hordaland no lagt fram
ein detaljplan for den 1.9 km lange strek-
ninga mellom Bjorgum og Dalsleitet.

Ungar langs Europavegen
P4 Mala er det i dag kring 50 barn som

soknar til Bjergum skule, og desse stir
ute pa europavegen og ventar pd skule-
bussen kvar dag, i seg sjelv ein trafikkrisi-
l\O'Pﬁ Bjorgum ligg idrensplassen. Som
p4 andre plassar i distriktet er det pé sku-
len fritidsaktivitetane gér fore seg. P4 et-
termiddagstid er desse barna difor 4 finna
langs europavegen, pé veg ul og frd sku-
len.

) Det har vore ein del ulukker pd screk-
ninga, til dels med alvorleg personskade.

500 kr. meteren

[ den detaljplanen som er lage fram har
Vegvesenet stort sete bruke den gamle
jernbanelina. Vi har lagr opp til ein rom-
meleg busslomme pid Mala, og det er
gjore framlegg om tosidig busslomme pa
Dalsleitet.

Dersom planen blir godkjent, og vi fir
byge gang- og sykkelveg med busslom-
mer 0g avkjoyrsleregulering, koster an-
legget under 500 kr. lopemeteren. Det er
ein liten sum 1 vegsamanheng, men nyt-
ten er svert stor for dei som dagleg fer-
dast i omradet.

)

Den nedlagte jembanelina eignar seg framifrd dl gang- og sykkelveg. (Teikning: Irene Ludvigsen).

Inngér i 7 km
sykkelvegstrekning
Bjorgum-Dalsleitet er ein del av ein kring
7 km lang gang- og sykkelveg, som er
tenkt bygd frd Palmafoss tl Dalsleitet.
Mellom Palmafoss og Bjorgum er det
planar om berre 4 nytta jernbanelina. Det
vil difor ikkje vera naudsynt 4 leggja den-
ne delen ut til offentleg ettersyn.

Bjorgum-Dalsleitet blir bygd i ar. Vi
har god tru pd at ogsd Palmafoss-Bjo-
gum kan bli bygd i lopet av 4rer, slik a¢
vi her i lopet av 1990 fir 7 km med ny
gang- og sykkelveg.

Eit atterhald mi likevel takast, ecter-
som det internt i NSB den siste tida ef
reist ny tvil kring stortingsvedeaket om
nedlegging av Hardangerbana.
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Fylkesvegar i Bergen:

Mangelfull arv
for vedlikehald

AV GEIR BREKKE OG
ERLNG GRGNSDAL (FOTO)

Vegvesenet sitt «hemedeme blei
utvida da vi 1. desember 1989
overtok vedlikehaldet av samt-
lege fylkesvegar i Bergen. Inn-
trykket som festar seg nar ein
trafikkerar dette vegnettet er at
ein ikkje nett er blitt rikare pa
gode vegar. Problemstrekninga-
ne er bade mange og lange. Det
ligg store oppgaver 4 venta pa
forsterka innsats, samstundes
som lgyvingstakten ulseier at det
vil gi nokre ar fer denne delen
av vegnettet far fullgod vedlike-
haldstandard, seier vegmeister
Amund Holdhus i Bergen ul
Veg 1 Vest.

- Kva er hovudproblema?

- Vegdekker er darleg. Vi satsar pd a
fa tate dei aller verste strekningane i 4r.
Vi legg nyte dekke pd 46 km i 1990, tl
ein kostnad pd 15,5 mill. kr.

Den milde vinteren har fert til at vi alt
har face gjort ein del med utbedring av
grofter pé fylkesvegnettet. Innsatsen pé
dette omréadet har serleg vore konsent-
rert om vegar i Fana.

Tette kummar
~Den vite vinteren har gjeve ein 50(1
test for drenering og avlaupsystemet pé
dei nyarva vegane?

“Her er det store manglar. Tette
kummar er eit stort problem i gatenettet.
Mange er rett og slett overfyllde og fun-
gerar ikkje i det heile teke, seier Holdhus,
som meiner det vil ta sin tid 4 vinna over
dette problemet.

Rask reaksjon

Veg i Vest fylgde Kjell Kvamsdal og
Kristian Kérbe pi cin runde i Bergen
nyleg. Etter telefon frd privattolk i Qvre
Sandviksver var karane pa pletten i lopet
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av kort tid. Der var det endé eit kumme-
problem 4 t seg av.

- Denne har vore tett | fleire r, sa eln
av huseigarane i nabolaget, Alf Magnus-
sen til Veg i Vest. Det same sa grannen,
Moritz [eland.

De var raske denne gongen, er kom-
mentaren frd dei to, for Vegvesenet sine
folk far forklart korleis det heile heng sa-
man pi fylkesvegnettet i Bergen no.

Ei skiftordning er innfert om vinteren
i Bergen, for 4 kunne gje endd betre ser-
vice, seier Holdhus. Kvelds- og natteskift

POrYe ..-vn..n m

- Her er det potee tett, konsaterar Kjell
Kvamsdal (vv.), som saman med
Kristian Kérbe fri vedlikehaldskorpset i
Statens vegvesen Hordaland ser pd eit
kummeproblem i @vre Sandviksvei i
Bergen.

sett opp fram il 27. april. Det er no
innfort kveldsskift ogsd i sommarhalvé-
ret. Tilbodet om ekstraskift i vinter er
m.a. grunna pa eit samarbeid med vakt-
sentralen, noko som har fungert sveert
god.
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AV ERLING PETTERSEN

Langrennsgruppa i Hordaveg
har hatt en hektisk skisesong.
Det har tildels vert kaotiske for-
hold for langrennssporten p.g.a.
mangel pi sne, og derfor flytting
og/eller avlysing/utsetting av ter-
minfestede renn. Men tl tross
for den vanskelige snevinteren,

REI

gulen, pa df. 17 33 39.

les 1, kan stadig ekspederast tl
Geir Brekke, clf. 17 32 28.

DUN NORDGULEN

forstesekreteer ved vedlikehaldsavdelinga, Statens
vegvesen Hordaland, er blitt nytt medlem av redak-
sjonsradet for Vegdirektoratet sitt blad, «Vegen og
vi». Tilsette som har framlegg til saker som bor ta-
kast opp gjennom dette bladet, kan kontakta Nord-

Tips og merknader til «Veg i Vest», bladet du no

sd har bedriftene klart 4 avvikle
fem av ni renn, pluss en stafett.

Og Hordavegs skilopere har gjorc det
meget bra i vinter. Lagmessig har lang-
rennsgruppa vunnet alle fem lagpokale-
ne. Og pa stafetten stilte vi med to lag 4
tre mann; og ok gullmedaljene i klasse
3, selvmedaljene i klasse 2, etter Framo
Mix.

Ogsi individuelt er vére skilopere med
og hester medaljer, i alle valerer.

— ——

til Statens vegvesen Hordaland for all hjelp, stette
og omtanke, samt blomster, ved min kjere mann
og vir kjere far, Vemund Brak vatnes tragiske bort-

gang.

| Langrennswroppen al
Hocdaveg har hausa
mange premiar denne
sesongen. Bak frd
Fy venswe Knut B.
Langeland, Per Brekke,
Arild Reigstad og Eding
Penessen. Framme frd
venste Eding Steinsland
48 og Alf N. Tveit. Seeinar
1 Tysse var ikkje ul srades
samridig med
% forografen.
bakgrunnen dl hayre en
av «supporeme» i gang
med oppvarmingen.

Hordaveg vant alle lagpdl;alene

Deltakerne i langrennsgruppa hittil
har veert Per Brekke, Arvid Reigstad,
Steinar Tysse, Knut B. Langeland, Alf N.
Tveit, Erling Steinsland, og oppmannen,
Erling Pettersen. Som avslutning vil opp-
mannen benytte anledningen dl & opp-
fordre flere av Hordavegs medlemmer,
bdde kvinner og menn, til 4 sl felge med
oss i langrennssporet. For han vet at det
1 bedriften finnes flere aktive langrenns-
lopere enn de som allerede er nevnt
ovenfor.

Oddny Brakvatne - borna
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TEMA: KOLONNE

- Personbilen keyrde
mellom 2 trailerar, og
blei kasta ut i motsent

koyrefelt under

kjedekollisjonen.
Fram ul april hadde bilbergings-
firmaet i Roldal rykka ut for 4 slepa
60 bilar med problem pé E 76 over
Haukelifjell denne vinteren. Ein god
del av dette er bilar som har vore
innblanda 1 kollisjon i samband
med déirlig sikt og glatt vegbane.
Det var verst i februar, di 14 bilar
blei knuste i lopet av ei veke, ifylgje
opplysningar Statens vegvesen Hor-
daland har fac. Bilberginga pa Ed-
land 1 Telemark har henta ned 10-11
bilar med kollisjonskade frd E 76

denne vinteren.

Kolonnel;)llisjon ikkje

uvanleg pa Haukelifjell

Fem medarbeidarar frd Statens vegvesen
var pa rewr vestover frd Haukeliseter 7.
februar, erter konferanse for informa-
sjonsmedarbeidarar pa fiellstova. Interes-
sa var absolutt til stades for & bli med pd
ein kolonnetr over fieller. Det skulle
snart vise seg at vi fekk ein svert realis-
tisk prove, med minibussen tl Statens
vegvesen Hordaland.

Dirleg sikt
Etter ein times venting 1 Haukelitunne-
len, starta kolonna i retning vest. Veg-

Tilsaman 7 bilar var
innblanda i
kjedekollisjonen ved

Midtleger.
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AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRANSDAL (FOTO)

vesenet har eigen «nerradio» for E 76,
som sendar innslag pd NRK, program 1
med jamne mellomrom om stoda p3 ve-
gen. Det hadde ikkje varsla at kolonne-
koyring var innfert, etter at vegen hadde
vore stengt p.g4. elt vogntog som sto pé
tvers i Austmannalia tidlegare pd dagen.
Men broytesjaforen 1 Haukelitunnelen
opplyste at vi skulle bringast vestover i
kolonne.

Vi rulla i moderar fart forbi Midtleger
broytestasjon, og var ikkje komne meir
enn nokre fi hundre meter vidare di det
tok til 4 foyka. Sikea blei verre og verre,
men vi sig personbilen framfor oss.

Vi hadde pa den gule varselblinken for
i gera oss gode synleg bakover til neste
bil i kolonna. Den naraste bak oss var
ein trailer frd Nord-Rogaland, fullasta
med material.

Pang!
Plutseleg stogga bilen framfor oss. Det
same gjorde vér sjifer, og alt verka kon-
trollert.

Sd sa det PANG, det singla i knust
glas, og minibussen blei kasta fleire mete-
re framover, og inn 1 bakenden pé bilen
framfor oss.

Traileren bak oss hadde ikkje greidd &
stogg, og keyrde inn i var bil med stor
kraft.

Vi hadde ikkje suumnma oss for det kom
yrterlegare 1 smell, med mindre styrke.
Bilur lengre bak i kolonna greidde heller
ikkje & unngd kollisjon med bilen fram-
for.

Personbil mellom to trailerar

Det synie seg at 7 bilar var innblanda i
kjedekollisjonen. To  personbilar og ein



Justering av kolonnerutiner

AV GEIR BREKKE

[ lppet av vinteren er det gjort
visse justeringar i opplegget for
den kolonnekayringa over hog-
fiellet som Statens vegvesen Hor-
daland har ansvaret for. Dette

‘eld organiseringa av kolonna
skjerping av farten som

{ 1nn
i skal halde over

bilar i kolonna
vidda.

var etter initiativ frd vegsjefen i Hor-
ctizj:md at justeringane blei. innfert. Bak-
funnen var ma. fleire traflkkulukk?r un-
der kolonnekeyring pé hordalandssida av
E 76 over Haukelifjell, der Statens veg-
vesen T elemark har ansvaret for vinter-

vedlikehaldet.

Deling av kolonna o

- Den eine justeringa gdr ut pa at vn'de—
Jar kolonna, slk at_tunge koyrety kjem
framme, 0g Sma bilar bak. Men det er
aksept for 4 plassera ein ung bil aller ba-
kerst, for & samla kolonna, seier oppsyns-
mann Hans Myklatun i vedlikehaldsom-
sde RS til Veg i Vest.

_ Farten til kolonna er vel og medver-
kande for 4 fa bilane trygt fram over fiel-
let?

- Ver og feretilhave tel med for farts-
nivier. Men det er ikkje aktuelt 4 hzflda
meir enn 40 km/c i kolonne. Nér sikta

Kolonna skal orgzmsemstsllk at wnge bilar kfem farst, og mindn-e bilar bal\

(Arkivfoto: Ering Grensdal)

er dirleg er det som regel aktuelt med
endi lagare fart. Det kan vera tale om 4
halde berre 5 km/t for 4 berga kolonna
over fjellet, seier Myklatun.
Ti meter hpge kantar
[ motsetnad til forre vinter har det ikkje
vore innfert full vinterstenging. Sjelv om
vegen har vore meir stengt enn open i
periodar, har det vore gjort mykje for 4
rydda vekk sng, for ma 4 unngd det
langvarige og tunge opningsarbeidet ein
hadde pd Hardangervidda i april i fjor.
Fresing og breyting har pdgitt s sant
vertilheva har gjort det mogleg, og utsty-
ret har vore operativt. 1 dagane fer vin-
terferieveka tidleg i mars hadde ein kome
igiennom med fres etter ein periode med
stengt veg,

Kolonnekeyring blei iverksett laurdag
3. mars. Ein av personbilane keyrde inn i
snekanten og blei stdande fast. Det foyka
fort til med sne kring bilane, samstundes
som Vegvesenet fekk problem med fre-
sen. Veret blei berre verre utover dagen,
og folk madtte til slute evakuerast med
snescooterpatrulje, og tok inn pd Halne
fiellstove.

Dert gjekk 3 veker for alle dei inne-
sperra keyredoningane var blitt trekte ut
av snemassane att.

Sidan har vinteren herja vidare pa vid-
da. For piske var broytekantane komne
opp i 10 meters hegde pé dei mest utset-
te plassane. Med slike tilhgve ma det ve-
ra gode ver for ar trafikken kan sleppast
laus pa Rv. 7.

cailer kunne ikkje keyrast vidare, og
matee takast med bergingsbil. Heldigvis
oppsto det tilsynelatande ingen person-
<kade, utover at fleire klagde pd nakke-
smerter, noko som ikkje er uvanleg nir
ein blir pakeyrd bakfra.

Ein personbil som keyrde mel}om o)
runglasta trailerar blei pressa ut til vens-
tre, og var kraftig samanknekt

Ein stasjonsvogn micte forlatast av fa-
milien pa 5, etter 4 ha blitt pressa lengre
og lengre inn under traileren framfor, et-
ter kvart som fleire av bilane bak keyrde
inn i kjedekollisjonen.

Liggjesete

I personbilen som sto framst 1 kjedekolli-

sjonen, blei ser lag flate av den kraftige
smellen. Det same skjedde med dei seta i
Vegvesenet sin buss der det sat folk un-
der kollisjonen. «Vi oppdaget at alle biler
foran oss plutselig var forsvunnet. Vi be-
fant oss i det store, hvite intet». Slik for-
tel passasjeren i bilen som stogga ferst,
om korleis dei oppfatta situasjonen like
for storparten av kolonna blei stdande
fast. Framfor seg hadde dei eit vogntog
frd Hydro Pharma lasta med etsande ves-
ke. Den og 5-6 andre smé og storre bilar,
forsvann vidare vestover fjellet.

Etter kring 30 minutt kom breytebilen
som ferte kolonna, attende til Midtleger,
saman med to bergingsbilar fri Reldal

Radiosambandet mellom breytestasjonen
pd Haukeliseter og braytebilane i kolonna
var ute av funksjon ein periode etter
smellen. Frd broytestasjonen blei det et-
terpd sage at det var ei sikalla «gleppes,
el snebyge med sterk vind, som hadde
fore til null sike, og dermed stogg for de-
lar av kolonna. Béde bilbergingsfolk og
Vegvesenet sine mannskap pd Haukeli-
saeter meiner det var fleire kollisjonar un-
der kolonnekeyring for 4-5 4r sidan enn
det som har skjedd denne vinteren. Far.
ten i kolonna er redusert. Dessutan gkal
det mindre til for ein stenger vegen ng
slik at kravet til & sette i gang kolOrmej
keyring er blitt strengare.
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Administrasjoassjef Egil T. Pedersen debuterte sem luntetennar da gjennomslagssalva gjekk i Hagadsen. Skytebas Magne Trengereid, mleggssjef Bengt

Drageset (dels skjult) og seksjonsleiar Jan Elvay i tunnelseksjonen, Starens vegvesen Hordaland, var alle konsulentar under tenningseremonien.

(Foto: Knut B. Langeland).

Hagaastunnelen ferdig 1 ar
tidlegare enn planlagt

«Samnanger-standard» til grunn for seinare prosjekt

AV GEIR BREKKE
Fredag 23. mars kunne admini-
strasjonsjef Egil T. Pedersen
tenne lunta for gjennomslagssal-
va i den 1.640 meter lange Ha-
gasstunnelen pa E 68 i Samnan-
ger. Arbeidet med fullferinga
held fram for fullt, med sikte pa
at wrafikken skal kunna sleppast
gjennom den nye E 68-tunnelen
aust for Tysse for fellesferien i
sommar. Statens vegvesen Hor-
daland greier séleis & ha runne-
len ferdig 1 &r tidlegare enn

opprinneleg planlagt.

2 - VEG T VEST

Arbeidet pa tunnelen blei forsert gjenn-
om ekstraloyvingar, med anleggstart i
september 1989, eit halvt ar for opprin-
neleg plan.

Gode roynsler med datarigg
I Hagafisen har Statens vegvesen for
ferste gang teke 1 bruk datarigg for tun-
neldriving. Forste oppdraget skulle 1 ut-
gangspunktet vera ein test, der ein ville
preva ut riggen pd ulike mdrar. Men
mannskapa har vore ivrige etter 4 opp-
nd resultat, si alle finessane som riggen
kan brukast til er ennd ikkje gjennom-
gitt, opplyser seksjonsleiar Jan Elvey i
tunnelseksjonen ved Statens vegvesen
Hordaland.

- Kva fordelar har ein oppnidd med
riggen?

- Datariggen gjev oss betre resulrat
bide pad sikring og rensking. Det har
blitt mindre bolting enn ved bruk av
konvensjonell rigg. Vi far ein meir N&y-
aktig profil, og det blir feerre strosse-
punkt.

Ny standard sett

Sveert god innsats av tunnelmannskgpa,
skiftordning og godt utstyr er drsak til at
ein kan ta tunnelen i bruk alt sommaren
1990.

Det har vore sprengt ut 84.000 ku-
bikk fast fjell fri tunnelen. Sterste inn-
drift pr. veke har vore 75 meter.

Under ei samkoma etter gjennomsla-
get rosa anleggsjef Bengt Drageset tun-
nelseksjonen for innsatsen. Det er lagt
ned eit imponerande stykke arbeid, med
framifrd produksjonsresultat.



Det er investert 7 mull. kr. i ny datarigg,
Forventningane vire er innfridde med
klar margin. Entreprensrane har fylgd
innsatsen neye, og dei vil nok koma etter
med slike investeringar pd tunnelsida.

Drageset konstaterte at drivinga er
gjort pd dreye G manader, med ein
giennomsnittleg  ménadsproduksjon  pd
godt over 250 meter, eit sveert godt resul-
tat.

Dert var difor ikkje vanskeleg for meg
4 f& stotte til ei budsjettmessig omdispo-
nering, slk at vi kan opna tunnelen alt
denne sommaren, sa Drageset, som slo
fast at det med forseringa av Liaros og
Hagadstunnelen er sett ein «Samnanger-
standard» for tunneldrift 1 Statens veg-
vesen, som ber leggjast til grunn for sei-
nare prosjekt.

Miljgrunnel
Hagaéstunnelen er ein del av det nye
veganlegget gjennom Samnanger, som
avleyser noverande E 68 forbi Haga og
Tysse. I desember 1988 blei forste parsel-
len opna, med ny tunnel forbi Liaros.
Distansen mellom Bergen og Kvamsko-
gen vil bli 28 km kortare nir den nye
Hagaéstunnelen blir opna i sommar.
Ordferar Brynjulf Hernes i Samnanger
takka Vegvesenet for vel utfert arbeid sd
langt. Han legg vekt pa at Hagadstunne-
len blir ein miljetunnel for Tysse og Ha-
ia, som slepp all gjennomslagstrafikken.
sleppa luftureining frd lange omkey-
ringsvegar ved hjelp av nye tunnelar mé
vera ein fordel mange plassar.
Eigenregikalkyle
Utanom tunnelanlegget har det vore teke
ut store fjellmasser til ny vegline, serleg

RS ' )i

Glade vegvesenal

el

ramfor nordenden av tunnelen,

Velfortjent skil emer gjennomslaget. Frd venstre Ordfarar Brynjulf emm ger, anleggsleiar

Joha O. Bjerge og skytebas Magne Trengereid. (Foto: Knut B. Langeland).

pd Nesodden ved Gjerde. Her vann Sta-
tens vegvesen Hordaland anbodstevlinga
med eigenregikalkyle.

Samnanger kommune har teke hand
om den delen av massane som ikkje
Vegvesenet har bruke til vegfylling. Det
er tale om kring 62.000 kubikk som er
komen til nytte pd ny smabithamn med
molo i Gjerdsvika, barnehagetome i Ad-
land, utvida uteareal ved aldersheimen,
utbyggingsomrade for serviceanlegg ved
Bjerkheim og ein del mindre kommunale
veganlegg.

Kostnad: 60 mill. kr.

Hagadstunnelen gir mellom Gjerdsvika i
nord og Frelandsvatnet i ser. Den 117,5
meter lange Straumen bru knyter unne-
len til eksisterande E 68 ved Frolandsvat-

vidare @ystein Birkeland, Jan Elvey, Egil T. Pedersen og John O. Bjerge. (Foto: Geir Brekke)

Frd venstre tunmnns .- r Smm-Ekse, e Hagrsze ﬂi :

net. Det er bygt ein betongbjelkebru i 5
spenn over elva ved sgrenden av Fro-
landsvatnet.

Under anleggsarbeidet pi Hagaéstun-
nelen har det vore eit arbeidsuhell Tun-
nelarbeidaren er utskriven frd sjukehuset,
og har ikkje fatr varige skader etter uluk-
ka i januar 1 4r.

Det totale kostnadsoverslag for den
parsellen som blir opna i sommar er pd
60 mill. kr. Meterprisen for Hagastun-
nelen var venta & bli 20.000 kr. Resultatet
ligg truleg noko ldgare, granna god drift,
og betre fiell enn venta, serleg i nord-
legaste delen av tunnelen, opplyser Jan
Elvey ul Veg i Vest.

- Ligg arbeidet 1 rute til opning for fel-
lesferien?

- Vi tek ferie nir vi er ferdig,
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ANLEGGSDRIFTA:

Fri forste foomannsamiling. Ved framste bord Helge Haukeland (wv.) og Tor Drevsje.

Formannskurs med vekt
pa leiaropplaring

AV NILS J. ROSNES OG
ERLING GRINSDAL (foto)

Anleggsavdelinga har no teke
tl med kurs for formenn i
anleggsdnfta Kurset er lagt
opp med 2 samlingar, den
forste var fra 20-21. mars og
den neste vil ga frd 7-9. mai.

fa—

forste omgang er 21 faste og mellom-
bels formenn innkalt til desse samlingane
0g det er meininga 4 arrangera eit tilsva-
rande opplegg for dei resterande formen-
nene, m.a. alle formennene i tunneldrifta.
Det vil di og bli hgve for dei som idag
ikkkje er formenn & sokja om 4 fi delta,
dette for 4 sikre rekkruteringa til denne
viktige yrkesgruppa i vegarbeidsdrifta.
Det vil bli el intern utlysing i haust og
neste kurs vil bli avvikla seinhaustes/
vinter 1990-91.
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Sterk medverknad
Formannskursene vil ikkje avleysa eksi-
sterande fagutdanning, fagbrev ol, men
vera eit supplement, ei oppdatering pd
det som har skjedd av utvikling pé den
tekniske sida, nye krav 1 vegnormalane,
og fokuserar pd dei mél og satsingsom-
rader vi i anleggsdrift legg opp til

Til desse emna nytear vi interne forelesa-
rar, ingeniorar og oppsynsmenn med er-
faring frd anleggs- og vedlikehaldsdrifta.
Vi legg og opp til ein sterk medverknad
pa kurset frd deltakarane, i form av grup-
pearbeid og diskusjonar.

Av emnene kan nemnast:

- Handlingsplanar, personalplanar, kon-
kurranseevne og eigenregikalkyler.

- Kvalitetssikring - kvalitetskontroll

- Drenering

- Nivellering

- Maskindisponering - ressursutnytting

- Driftsplanar - korttidsplanar

- Rapportering

- Méloppniing - finish

- Arbeidsvarsling

Nokkelrolle

Eit anna viktg satsingsomrade er leiar-
opplering, og dette emnet blir det tyngs-
te pd kurset. Vi vil her nytte forelesarar
fra konsulentfirma Rogaland Neeringstje-
neste.

Stikkord:

- Arbeidsleiarens oppgaver

- Arbeidsinstruksjon

- Arbeidsmotivasjon

- Samarbeidsforhold

- Kommunikasjon

For kvart emne skal deltakarane gie el
skriftleg  tilbakemelding, vurdering  av
innlegger, slik at vi kan justere kursen,
forbetra emna til seinare samlingar.
~Som anleggssief Bengt Drageset sa i
smi opn:in%smnlegg: «Formennene vire i
anleggsdrifta er ein sers viktig yrkesprup-

pe. Dei har i kraft av sin r%aeyre tiﬁ(n;f)t—
ning til det utforande ledd, ein nokkel-
rol}e og ein unik posisjon, og mogeleg-
heit til & paverka det ferdige resultatet.»

Kursleiar er avd.ing. Nils J. Rosnes
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Fra Vegvesene sin stand i Tromse.

Bergen prover salt-
opplosning neste vinter

AV DYSTEIN KOLAAS OG
LISA SUNDSTR@M (foto)

Statens vegvesen Hordaland stilte
med 9 delegater under PIARCs
8. vinterkongress, som ble arran-
gert 1 Tromsg 1 mars. Vi fikk en
gjennomgang av hele vinterved-
likeholdet av vegnettet, med vekt
pa nye teknologiske losninger.
Det ser blant annet ut til at bruk
av saltopplesning na har fatt inn-
pass i1 de andre nordiske land. R2
har besluttet 4 sette opp to en-
heter med saltopplosning 1 Ber-
gensomridet neste vinter. Salt-
opplesning gir en halvering av

saltforbruket.

Deltagere fra Hordaland var Jann B. jen-
sen, Vivind L. Sevik, Lars Kleppe, Olav
Lundstad, Odd Sewverass, Torleif @ye

Tveit, Arne Eide, Johannes Tufteland og
undertegnede.

Haugevis med asfaltslitasje
Vedlikeholdssjef @ivind L Sevik holdt fo-
redrag om piggdekkslitasje i Hordaland
under kongressen. Seerlig innerykk gjorde
en illustrasjon der Sevik viste hvor store
mengder asfalt som slites vekk under de
spesielle vinterforhold vi har hatt de siste
drene, med en drsslitasje pd 33.000 tonn.
Det er tall som gjor inntrykk, viser det
seg.

Interessant var det a registrere at japa-
nerne shiter med tilsvarende problemer. I
miljevernets navn twodde vére japanske
kolleger at de vil innfere piggdekkforbud
1191,

En foreleser fra Vest-Tyskland kunne
legge fram tall som viser at ulykkene re-
duseres med ca. 70 prosent etter at vegen
er saltet.

Han viste ogsd at samfunnet sparer
store belop pa et effekeive varslingssy-
stem il eratikantene.

Realissisk demonstrasjon
Demonstrasjon av maskinutstyr sto selv-
sagt pd programmet under vinterkon-
gressen. Tromse viste seg fra sin mest
vinterlige side, og det bliste full storm
under denne delen av arrangementert, slik
at deltakerne hadde mer enn nok med &
holde seg fast. Vearforholdene var visst
ikke gunstige for snefresprodusenten fra
Mellom-Europa. Etter 2 ukers transport
til Tromse for & selge produkeer sjrt Ker-
te maskinen seg bom fast etter 2 meters
fresing i godt lende pa utstillingsomrader.

Nyte ellers: En diagonalplog som kan
variere ryddebredden fra 3 il 4 meer. Ep
kombinert komunnalblad og slapseplog
med slapseelementer montert bak hoved.
plogen. Denne tror jeg vil veere ¢j] stor
nytte pi vare saltroder.

Hordnlandgdelmkerne fikk med seo
mange gode ideer som det kan arbeidez
videre med i QOjﬁrene, Dessuten var
Tromse en hyggelig by.

Undertegnede har alle rapporter og fo-
redrag som ble holdt under kongressen
til bruk for de som er interessert. ,
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Jan Elvey (t.v.) eg Lars Hakon Seim pé «briefing» 1 det japanske vegdirektoratet.

Varselskilt som informerer om farer er vanlig pa japanske tnnelanlegg.
(Foto: Jan Elvay).
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Renhold er viktig for japanske tunnelurbeidere. Her pigir skopuss for
anleggsbrakken blir entret. (Foto: Jan Elvey).



Tunnelbefaring i Japan:

Nyttige tips om sikkerhet
— Norge bedre pa driving

AV GEIR BREKKE

-Japanermne er kommet lengre
enn Norge nir det gjelder sik-
kerhetstiltak for tunnelarbeid. Vi
fikk mange nyttige tips med oss
hjem pé dette omradet. Nar det
gielder selve  tunneldrivingen
oppnar vi bedre resultater i Nor-
ge enn 1 Japan, sier leder for tun-
nelseksjonen, Jan Elvey, etter en
studietur til Japan, Singapore og
Hong Kong sammen med kolle-
ga Lars Hakon Seim fra Sogn og
Fjordane.

Bompenger er lesningen pé veibygging i
Japan, i enda storre grad enn 1 Norge.
Alle nye hovedveger blir finansiert med
en eller annen form for kjereavgift. I To-
kyo-omrider betales det 1 krone pr. km
for 4 benytte motorvegen. Det er med
andre ord ikke mangel pd penger til nye
vegprosjekter.

Strenge kvalitetskrav
- Hvordan er kvalitetskravene sammen-
lignet med norske forhold?

- Alle tunneler blir stopt ut. Byggher-
ren har erstatningsansvar dersom det f.
eks. faller en stein ned fra tnnelveggen.
Full utsteping er gjennomfert konse-
kvent dl n3, for & oppnd maksimal sik-
kerhet, uten at det alltid er snakk om dar-
lig fjell. Inntrykket er at japanske tunne-
ler er oversikret, og veimyndighetene
vurderer nd & lempe noe pa disse krave-
ne.

Samnanger dobbelt si god

- Hvordan kommer vi ut produksjons-
messig sammenlignet med tunneldrift i
Japan?

- Hos oss tar selve drivingen G0 pro-
sent av kostnaden, mens japanerne bru-
ker mest pa etterarbeidet. Japanerne har
ikke prioritert kostnadseffektivitet pa
samme méte som oss. Salvene er halv-

parten sd lange som vire. De sier selv at
dette skyldes darlig fjell. Men det fjellet
vi sd var ikke serlig dérligere enn det vi
er vant med her hjemme.

Japanerne har et strengt regelverk,
som styrer tunneldriften. Sikkerheten for
de ansatte har ferste prioritet. Det fores
noyaktig skadestatistikk. Fir en entrepre-
nor for mange skadetilfeller, blir bedrif-
ten utelukket fra statskonerakeer i 1-2 4r.

Ved wnnelanlegg vi besokte kunne
man vise til et ukeresultat pd 35 meter,
inkludert betongspreyting. Pa vért siste
wnnelanlegg | Hagadsen oppnddde vi det
doble av denne produksjonen. Og da skal
vi huske at japanerne har 50-G0 prosent
storre mannskapsstyrke, som arbeider G0
timers uke, mot 33,6 i Norge.

Klasseskille

- Er ikke japanerne interessert i rasjonali-
sering?

- Sporsmélet om storrelsen pd arbeids-
styrken opptar ikke japanske entreprens-
rer i samme grad som i Norge. De ser
ingen avgjerende kopling mellom kost-
nadstall og antall ansatte.

En annen sak er at det 1 svert liten
grad er delegert ansvar til wnneldriverne.
De har ikke vért syn pd medarbeiderne
som en faglig ressurs.

En merker i det hele tatt en betydelig
sosial avstand mellom anleggsledelse og
mannskap. Her kan man trygt snakke
om et klasseskille, sier Jan Elvey, som for
forste gang matee kle seg i mark dress pa
tunnelbefaring, for & «matche» de lokale
wnnelstorrelser.  Arbeiderne bukket og
skrapert for anleggslederen overalt.

Arbeidsmilje

- Huvilke tips fikk du med hjem pa ar-
beidsmiljosiden?

-Det kan gjores atskillig med for-
holdsvis enkle tiltak. Vi bet oss blant an-
net merke i at man var flink tl 4 gjere
de ansatte oppmerksom péd farer, ved
bruk av lys og gode skilt,

- Er innsatsen mot stov- og gasspro-
blem like sterk som tiltak mot stein-
sprang?

- Her har vi strengere krav i norske
wnneler. Faregrensen for nitrese gasser i
Norge er pd 2 ppm, mens grensen er 20
ppm i Japan, med andre ord det tdoble.
Ogsa for CO-gass er japanerne villige til
4 rolerere mer. Deres grense er pd 100
ppm, mens vi Norge ikke tillater hoyere
konsentrasjon enn 35 ppm, sier Jan El-
vey, som minner om at norske normer
gelder for 8-timersdag, mens japanerne
arbeider 1 et mer utsatt miljo i 12 timer
pr. dag. Vi er med andre ord mer opptatt
av langtidsvirkningene for tunnelarbeide-
ren enn japanerne.

Datariggen «parkert»

- Er japanerne kommet lengre enn Sta-
tens vegvesen Hordaland nar det gjelder
bruk av datarigg?

- Japanske tunnelentreprenerer provde
datarigg for 10 ér siden. Resultatene var
dirlige, og man ga seg med forsoket.
Blant annet viste det seg at maskinene
var for emfindtlige for miljepavirkninger
fra vann og sprenggasser, problemer og-
sa norske entreprenerer hadde pa samme
tidspunke.

Vi besokte ogsa den sterste riggleve-
randeren i Japan, som ogsd viste interes-
se for 4 se nzermere pa vdr datarigg. Man
innremmer at datateknikken har gjort
store framsteg siden man sist forsekte
seg pé datarigger i Japan. Pd bransjehold
i Japan innremmes det derfor at dette
burde proves pd nytt.

Bot for treg betaling
- Dere besokte ogsa Hong Kong?

- Vi var innom Hong Kong pé hjem-
vegen, og si blant annet pd et prosjekt
med en ny 4-feltstunnel i 2 twber, som
skal avlaste en eksisterende 2-feltstunnel
av standard som gamle Eidsvigstunnel,
med en trafikk pd 3.000 biler i timen.

Trafikkulcuren var langt ifra menster-
gyldig, og her var det blant annet lysstyrt
glidelskjoring. Siden det bare var gronn
og red farge satte systemet virkelig krav
til reaksjonsevnen.

Ogsé her tas det inn bompenger. Det
var i bruk en bod for de som har akkurat

Fortsettelse side 23
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MASKINPROSJEKTET
Effektiv eigendrift

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (FOTO)

- Maskindrifta i Vegvesenet skal
vera med & gje oss ei effektiv og
koakurmmedyktig drift. Eit vik-
tig vilkdr for & oppnd dette er
politisk styring gjennom dei mal
og den strategi som ligg i Norsk

veg- og vegtrafikkplan. Vi ventar
no pa at departementet skal gje
klarsignal for «Prosjekt maskin»
for Statens vegvesen Hordaland,
slik at dette kan gjerast gjeldande
fra 1991 av, seier hovudtillits-
mann Jens Tveit Aga tl Veg 1
Vest.

Vegdirektoratet har forlengst lagt fram ei
positiv innstilling 1 saka. Medan vi ventar
pd at departementet skal vurdera dette
sentrale sporsmadlet for maskindrifta |
Vegvesenet, informerer vi samferdsle-
nemda i Stortinget om vért syn pa saka.
[ samarbeid med arbeidsmannsforbundet
i Sogn og Fjordane inviterte vi nyleg
stortingsrepresentant Kjell Opseth ul 3
vija Hordaland. Han er Ap sin frak-
sjonsleiar 1 samferdslenemnda.

Passiviserande

Hordaland har saman med Nordland sta-
tus som pravefylke for maskinprosjekeet.
Men vi fir ikkje gjennomfert vesentlege
endringar i maskinforvalininga for avde-
linga fir hove ul & investera ut fré krav
til effektivitet og konkurranseevne. Forst
ndr vi kan driva maskinavdelinga ut fra
bedriftsokonomiske kriterier kan vi fd do-
kumeneerr at vi er konkurransedykeig
med privat maskindrift, og rapportera
om dette til departement og storting,

[ dag er stoda ar avdelinga slit med
smit nyinvesteringar. Folgene er at vi fiir
cin stadig meir forelda og urasjonell ma-
skinpark.

Vi har gjennom  ferebuingar ol ma-
skinprosjektet skapt engasjement i avde-
linga. Dei signala som kjem  gjennom
budsjert og manglande politisk avklaring
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for maskinprosjekret, kan verka passivise-
rande, seier Tveit Aga.

Private monopoltendensar
- Vegvesenet har gjennom mange dr vo-
re med pd utvikling av maskiner og ut-
styr for ein meir rasjonell vegarbeidsdrift.
Vire eigne maskiner dekkjer berre ein li-
ten del av den totale entreprenar- og
maskininnsats 1 Vegvesenet.

Skal Vegvesenet sikra ei rasjonell drift
mé vi syta for at det blir konkurranse

krev p011t1sk styrlng

Fr4 venstre
hovudtillismennene
Audun Aaseba, Sogn
og Fjordane og Jens

stortingsrepresenmnt

Kjell Opseth og
vegsjef Josef
Martinsen.

mellom privat og offentleg drift. Det sy-
nes no 4 vera tendensar til monopolise-
ring 1 den private marknaden, noko som
gler det ekstra viktig at Vegvesenet har
el viss eigenmaskindrift.

-Den detaljstyring av maskinkjepa
som vi har sett dei seinaste 4ra, har fort
med seg at vi sit med el rekkje gamle og
urasjonelle maskiner som gjev oss aukan-
de kostnader. Dette er lite effektive, seier
Jens Tveit Aga.

SPRAK OG LIKESTILLING

AV AGE ANDERSEN OG KATRINE MYKLESTAD (TEIKNING)

125 ar med mannsdominans i
Statens vegvesen har farga spré-
ket og kulturen var. Den storste
fagforeininga hos oss er Norsk
arbeidsMANNSsforbund. Ogsa
mange er med i Norsk tjeneste-
MANNiGslag. Og bae desse for-
bunda har kvinner som med-
lemmar. I ullegg skal dei wvisst-
nok ha mange kvinnelege med-
lemmar. Det far vi no tru, etter-
som kvinnelege sokjarar stadig
vert feretrekte til sdllingar i Sta-
tens vegvesen.

Ved vegkontoret i Hordaland har vi ein
del tllisMENN. Men og en del allis-
KVINNER. Her har vi kan hende
sprikleg likestilling, men det foresett at

FOR Mg

vi veit kjonnet pd den som har tilliten.
Og der er ikkje alleid like lett & vite. Men
her er nye ord pd veg inn. Tillitsmanns-
apparatet er eit langt og tungt ord. Til-
lirsapparatet er betre. Og i staden for til-
liskvinner og -menn har vi tllitsvalgte.

Negative kvinneord

Sprik er makt. Sprik kan nyttast cl 3
halde folk nede. Det har ikkje minst
kvinnene fia kjenne, Tenk pd kva posi-
tiv ddm som ligg over alle mannsorda:

Tveit Aga, Hordaland,

1



Kritiske auge saumnfarar dei fleste
sider av verksemda ved Statens
vegvesen Hordaland. Ogsd be-
drifesbladet har vore vega og vur-
dert av fagfolk pd omradet. Kon-
klusjonen er at «Veg i Vest» er
det nest beste av dei 55 bedrifcs-
blada som tok del i koﬂlgm:.)-
sen om  «Arets bfadrlftsaws
1989». Det er inform?s;ons-foren-
inga i Norge som skipar til den-
ne tevlinga annakvart ar. Juryfor-
mannen, informasjonsjef Even
Trygve Hansen 1 industrikonser-
net Alcatel STK, seier at det var
gveert jamnt mellom dei to frems-

te prisvinnarane.

1. prisen gjekk til «K-aktuelt», manads-
avisa til Kreditkasseq, med'8 faste med-
arbeidarar, og eit informasjonsbudsjett i
Lonsernet pa kring 40 mill. kr. 3. prisen
gjekk til eit anna bankkonsern, Fokus
Bank Og innimellom der kila altsé Sta-
tens vegvesen Hordaland seg, som den
einaste av offentlege etater pd lista over
dei som nidde opp i tevlinga denne gon-
gen.

Grunngjevinga

Utanom nemnde Hansen, som tidlegare
ma. har vore redakwor for Scanorama
(SAS-bladet som ligg i flysete-ryggene),
var desse med i juryen for bedrifsavis-
prisen: Redaktor Reidar Z. Lundquist,
Dagbladet, redaktor Jan Amundsen, bla-
det Kampanje (tidsskrift for marknads-

3 INFORMASJONSFORENINGEN
35[0 0g Samfinnskons
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Redakeor Geir Brekke (r.v.) blir gratulert av juryformannen, informasjonsjef Even Trygve Hansen i Al-
catel STK under prisutdelinga pd informasjonsdagen i Oslo (Foto: Maj-Britt Dahl).

foring) og infosekr. Inger Helen Rokseth,
Neeringslivets Hovedorganisasjon.

Vi siterar deira grunngjeving for 2.
prisen til Veg i Vest:

«Et bedriftsblad i noe uvanlig format.
Veg 1 Vest har godt stoffinnhold, frodig
sprakbruk - samt hey billedstandard
Den er meget variert innenfor de ram-
mer man arbeider ut fra. Lay-out er ryd-
dig, men bladet kan noen ganger balanse-
re litt ndr det gjelder farve/effektbruk. Ju-
ryen vil to at bladet skaper lagand og
stolthet blant de ansatte i Vegvesenet i
Hordaland Nar det gjelder tittelbruk har
juryen merket seg to stk.: «Vegen gir ny
kveik for Toska» og «Vegen er bra, brua
er ferdig, og eg lever!»

Mannfolk, mannskap, manneztta, man-
ne seg Opp; 08 sa vidare. Der er ik.kje det
samme med spinnesida. Ordet kvmnfglk
kan no vere bide og. Dei mest positive
mannsorda har ikkje tilsvarande kvinne-
ord Til gjengjeld finst ei sd stor mengd
negativt lada kvinneord at ei(n) treng eit
heile leksikon for & fa plass til dei

Kom med gode framlegg!
OppsynsMENN og forMENN er med

fa unntak menn. Men treng manndomen
liggje i tittelen? Vi i likestillingsutvalet
meiner nei. Eit av mila vére er 4 f4 fleire
kvinner inn i mannsdominerte yrke. Vi
lokkar dei neppe inn med alt i utgangs-
punktet & signalisere at dei helst burde
vere menn. Vi vil difor oppmode folk til
a komme tl oss med alternative kjonn-
sneytrale namn pa desse stillingane. Far
vi inn gode forslag, vil vi gd vidare med
saka og prove & f4 Vegvesenet til 4 nytte
der nye stillingsnarnna.

Fortsettelse fra side 6

fylkesvegane i same omrddet kjem med
skip frd Matre. All asfalten til Hardanger
(strekningar pd EG8 mellom Granvin og
Kvamskogen) og Rv 13 Vaksdal-Dale,
kjem fra eige anlegg pa Eikefer.

Streng oppfelging
- Dekkelegging grunna péd eigenregikal-
kyle krev god oppfelging?

- Vi opprettar eigne underkostnadsted
for kver parsell, og kvert av dei fire an-
boda inneheld sjolvsagt mange parsellar.
Dette er nedvendig for & kunne ha ein
god ekonomistyring av oppdraga. Kvali-
tetsoppfelginga av jobben blir som nér vi
kontrollerar kvaliteten pé entreprise.

- ERK opnar for bonuslen til asfalt-
laga?

- Foresetnaden for ekstraforteneste ti]
folka vére er at oppdrager kjem ut med
overskot i heve til anbod. Dessutan m3
sjolvsagt kvaliteren vera fullt ut tilfreds-
stillande, seier Eidsnes, som reknar med
at alle dei 4. asfaltopp‘draga pé eigenregi»
kalkyle er i gang i lopet av april/ maj.
Legginga i Bergen og Hardanger skal ve.
ra fullfert fer ferien, medan oppdraga i
Vosse-omradet held fram 0gsa etter fel-
lesferien.

VEGIVEST_lg



Anleggsjef i Botswana

AV GUNNAR TUNESTVEIT

Di Gunnar Tunestveit pakka
kufferten for 4 reisa til Afrika i
fjor ba Veg i1 Vest han om & sen-
da oss ein rapport fri anleggs-
drifta under dei sorlege breidde-
grader. Her kjem den.

Botswana er pa kring 582.000 kvkm, og
har kring 1,2 mill innbuarar, som stort
sett bur langs hovudvegen som gir
nord-ser gjennom landet. Kalahariorke-
nen dekkjer mesteparten av landet, og
strekkjer seg og inn i grannelanda Ser-
Afrika, Namibia, Zambia og Zimbabwe.

Botswana er ikkje noko fatig land.
Kvegdrift har tradisjonelt gjeve gode inn-
tekter. I dag er diamantutvinning domi-
nerande.

Det er berre dreye 20 4r sidan Botswa-
na blei sjolvstendig nasjon, etter tidlegare
& ha vore britisk protektorat. Ser du pa
gamle atlas er landet kalla Bechuanaland.
I dag er Botswana eit utviklingsland, med
mange slags «ekspertar» og direkte eko-
nomisk hjelp frd industrilanda i nord.

Rask vekst

Arbeidsplassen min er i hovudstaden Ga-

Avd. ing. Gunnar
Tunestveit, Statens
vegvesen Hordaland, er
for tida oppteken med
vegbygging i Botswana
i det sarlege Afrika
(Teikning: Erik
Johannesen).
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borone, ein by som visstnok har den ster-
kaste relative vekst i verda. Det er difor
bade vanskeleg og dyrt & finne seg bustad
her. NORAD skulle skaffa hus til oss,
men vi blei stdande som nr. 110 pé el
venteliste dé vi kom 1 februar 1989. Men
etter at NORAD hadde gitt ut pd den
private bustadmarknaden, slapp vi med 3
ménader pd hotell Huset er pi dreye
200 kvm, med hage og semjebasseng.
Ungane gir pa engelsk skule, og har
funne seg godt til rette. Disiplinen er ein
heilt annan enn heime, men det vankar
ogsd ros ndr det er fortent. Nar elevar
har vore retteleg flinke fir dei g tl rek-
tor, som spanderar slikkepinn.
Omgangskretsen blir mykje dei andre
norske i omrédet, kring 70 i Gaborone.

Arbeidsdagen

Storparten av vegbygginga i Botswana
blir utfert av internasjonale entreprens-
rar, etter anbod. [ tillegg blir ein del mel-
lomvegar bygd i eigen regi av det statlege
«Rural roads», der eg arbeidar som «Se-
nior Roads Engineer». Vegsjefen var er
forresten ein svenske.

Eg har anleggsdrift som arbeidsfelt, og
skal samordna arbeidet for 3 sjelvstendi-
ge anleggseiningar, som arbeider ulike
stader 1 landet. Anlegga har sin eigen

W

Elefanten var nergdande di e av karane skulle ta morgontoalete under
helgatur til ein campingplass nord i landet. Dametoalettet ligg naerast
clefanten, som dels er skjult av muren.

maskinpark og verkstad, med norske me-
kanikarar. I maskinparken inngir 34
hevler, 4-5 dozarar, 6-7 lastebilar og elles
alt turvande utstyr, med unnatak for bitu-
menspreiaren.

Overbygning pa 3545 cm
Anleggsarbeidet startar med fjerning av
skog og vegetasjondekke, og bygging pd
eventuell fylling eller skjeering. Grunnen
er av sand, og etter norske tilhove er det
igrunnen ikkje tale om fylling eller skjee-
ring i det heile teke.

Ewer at forsterkingslaget er pd plass
brukar vi eit slags Ottadekke som topp
baerelag. Samla overbygning blir pd 35-45
an. Bide forsterking og barelag kjem frd
masser i omradet. Det kan vera tale om
& henta masser opptil 10-15 km unna.

Laboratoriet pa anlegget tek neye kon-
troll av kompakeering og innblanding av
vatn.

Vegbreidda er for det meste 5 meter
pluss skuldre.

Same problem som i Hordaland
Oppgava mi er ikkje minst 4 betre kon-
takta mellom arbeidslaga og hovudstaben.
Det er vidare eit mil 4 f4 innfort drifts-
planlegging, utarbeiding av kostnadsover-




.

Bushtur i helgane er populert m
gjestearbeidarane i Borswana.

slag og oppfelging. Problema er med
andre ord mest dei same som ved Veg-
vesenet heime, nemleg svakt samarbeid
mellom avdelingane, at planlegging og
grunnundersekingar skjer under anleggs-
drifta, ddrlege eller manglande driftspla-
nar, ingen overslag eller oppfelging av
kostnader.

Positivt er det iallfall at vegane med
fast dekke er godt dimensjonerte, og har
s lite trafikk at det er fi stader ein kan
sjd sporslitasje eller setningar. Hjulspor
pd over 10 mm er ukjent. Det som slit
er aldring av bitumen, men til no har ru-
tina vore ny overflatehandsaming av dek-
ket etter 7 &r, sjelv utan spor av slitasje.
(Eia var vi der, @ivind!)

Store avstandar
Er er stasjonert i Gaborone, men prever

St L s
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4 ha mete med dei ulike arbeidsgruppene
kvar ménad. Til eit av laga er det 340
km. Til lag 2 mi eg ta rutefly halvannan
time, og deretter 2,5 timars bilwr. Lag 3
nér eg etter halvannan times flytur.

Budsjettet for dei tre laga er pé kring
90 mill. kr, som er mykje etter afrikans-
ke driftstilheve.

Mi eiga stilling er lona i ltr. 32, som eg
skattar for tl Norge. Skattefrie tillegg
ligg pa kring 100.000 kr. i dret. Det inn-
gar dessutan eit rentefrite lan pd 100.000
kr. over 2 dr. Tilskot tl flytting til Bots-
wana og heim att er pa kring 75.000 kr.,
pluss fri reise. Husleiga er dessutan subsi-
diert ned til 500 kr. mdnaden, medan or-
diner marknadspris for tilsvarande hus
her er 7-10.000 kr. ménaden.

Fleire kjende

For tida er det 4 andre som har, eller har

| s

Gunnar Tunestveit pd synfaring med e kolleger frd det lokale Vegvesenet.

Veghovelen er den meste brukte anleggsmaskina.

hate tilknyting til Statens vegvesen Hor-
daland, mellom NORAD-personalet i
Botswana. Det er Bjern Erik Johannesen
og Astrid Holte, som béde driv med ar-
beidsintensiv vegbygging, Magnar Run-
nane frd Reldal, som er tilknyta maskin-
avdelinga i «Rural Roads», og Tore
Westbye, som har ei stilling i eit av an-
leggslaga.

Fritidsysler er det ikkje vanskeleg 4 fin-
na. Dei fleste norske drar pd bushturar
med firhjulstrekkar, telt og bushgryte. Vi
dreg pd safari ndr vi har langhelg. Turar
nordover til Zimbabwe og Victoria Falls
er populeere. Der drog vi i julehelga.

Jake er det rike tlhove dl & driva. Se-
braskinnet er komen pi veggen, og
gamsbukkjetet ligg i frysaren

|*!
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«Drret-rory il gyteplass i Sveio:

Udegging av isopor.

Sparte kr. 200.000 pi

LSS

samarbeid med lab.

AV KARL PHARO OG
BERNT HERLAND (FOTO)

Pa fv. 1, Fjon-Haukas er det byg-
get en 75 m lang kulvert av be-
tongrer. Fyllingshayden er 17 m.
Standard rerelementer er armert
for 9 m overdekning. Rer som
skulle dle 17 m overdekning
métte spesiallages. Prisen ble
oppgitt til tre ganger normal
pris.

Tnstallering av erykkceller.
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Anleggsleder Bernt Herland tok kontake
med laboratoriet, med spersméil om det
var mulig & bruke standard rerseksjoner,
armert for 9 m fylling, for kulverten i
Sveio.

I forbindelse med bygging av E-18 pa
Eidangerhalveya 1 Telemark ble det lagt
EPS over betongrerseksjonene under en
16 m hey steinfylling. Trykkeceller instal-
lert langs kulverten viste en betydelig re-
duksjon (ca. 60%) 1 vertikaltrykket ved
bruk av EPS.

Vi mente samme metode kunne be-
nyttes her, og fikk det bekreftet av Veg-

yr“‘m :

lab. Kostnadsoverslag viste at gevinsten
ved 4 benytte EPS-blokker var betydelig,
Vi ensket 4 foreta noe instrumentering
for 4 dokumentere resultatene, og fikk
godkjent dette av anleggsjef og anleggsle-
der.

Kjent metode
Metoden med & bruke kompresible mate-
rialer over en kulvert, for 4 redusere ver-
tikaltrykket, er gammel. Amerikanerne
brukte halm allerede i 1940-arene, fransk-
mennene eksperimenterte med & bruke
gamle bildekk. I Norge har siv.ing. Jan
Vaslestad, Veglaboratoriet lager bereg-
ningsmodeller som stemmer godt med
méleresultatene fra feltforsek, serlig full-
skalaforseket i Telemark Vaslestad pre-
senterte sine beregninger og forseksresul-
tater i et foredrag péd en laboratoriekon-
feranse i mai 1989. Nedenstdende opp-
lysninger er vesentlig hentet fra dette fo-
redraget.

For 4 oppné en effektiv belastnings-
reduksjon ma en rekke betingelser veere
oppfylle:

1) Forholdet mellom overdekningen og
diameteren (bredden) pa kulverten mg
vaere stor nok til ar skjeerspenningen
blir mobilisert | massene over kulver-
ten.

2) Det kompressible materialet mé ha s&
stor belastning ac det ndr flytegrensen.
Feks. i en EPS med tykkstyrke 100
kN/m' méd overdekningen H vare
minst 5 m i en fylling med tyngdetett-
het = 20 kN/m', dvs. H = 100 kN/m?*,



3) Fyllingsmassene rundt kulverten ma
vare godt komprimerte, fordi en be-
lastningsreduksjon  over  kulverten
medferer okt belastning pé sidene av
kulverten.

4) Det kompressible materialet ma vaere
bestandig over tid Organiske materia-
ler (halmballer, lov, hay etc) ber ikke
brukes.

Ved a bruke EPS med trykkstyrke 100

KN/m? vil belastningen pa reret ideelt

sett vaere maks. 100 KN/m2,

Orret-veg tl gyteplass

Kulverten 1 Sveio skal lede en eksisteren-
de bekk gjennom fyllingen samtidig som
orreten skal komme opp 4 gyte i vatnet
pa oversiden. Grunnundersgkelsene viste
grusig morene 0g gunstige fundamente-
ringsforhold Tilbakefyllingsmasser  ble
kjopt fra et nerliggende knuseverk. Pro-
ver for optimum vanninnhold og Proctor
densitet ble utfart pa distrikeslaboratoriet.
Fra Veglaboratoriet fikk vi byggetegnin-
ger som ble sendt videre tl Herland
Noen justeringer kom til fer byggeperio-
den, men kulverten er bygget som vist pa
tegning: )

Laboratoriet foretok Troxler-mélinger
under tilbakefylling av kulverten. Pa tross
av en kuldeperiode viste milingene at
komprimeringen var fra 97-100% Std
Proctor, som ble godkjent. Willy Holm
fra Veglaboratoriet installerte Glotzl
trykkeeller og en slangesetningsmaler for
4 mile sammentrykningen av EPS-laget
under oppfylling P4 EPS-blokkene, 0,5
m uykk, er det antatt at deformasjonene
ble mindre enn 5% eller 2,5 cm, som er
akseptabelt.

Fyllingen over kulvert er pr. februar
1990 tre meter under ferdig planum. Re-
sultatene fra trykkeellene, viser en betyde-
lig trykkreduksjon. Mélt under 10 m fyl-
ling viser feks. cellen over central-rer 62
KN/m? eller 67% belastningsreduksjon.
For 14 m fylling er reduksjonen ekt til
79%.

ESP blokker er lagt 1 3 m bredde il 6

m fra hver ende av kulverten.
Totalkostnadene er 75 LM med tilbake-
fylling og ESP er kr. 450.000 eller 6000
kr/LM.
I tillegg kommer kostnadene til kompri-
meringskontroll tl lab, samt et instru-
mentskap Herland fikk laget billig pd an-
legget, begge deler ubetydelige kostnader
i denne sammenhengen.

Laboratoriet ensker 4 takke for interre-
sant oppdrag 0g godt samarbeid, og gir

honner til bide anleggsjef og leder for &
ville ta kostnadene med instrumentering.
Dette er den andre kulverten av denne
typen i landet. Derfor er det viktig &
samle mest mulig data for lignende kon-
struksjoner i fremtiden.

Tverrsnitt av kulverten.
(Tegning: Monica Hansen)

Tallenes tale er klar:

Tilleggskostnader for spesialproduserte rer: 2x75x1873 =

ESP, 360x3x0,5x53 =

Instrumentering

BESPARELSE

Befaring i Japan.
Fortsettelse fra side 17

pengebelopet (4-5 kr.) klart, og en annen
bod for de som mé veksle. Somler du for
lenge med betalingen blir du ilagt bot
(hvordan hadde en slik ordning fungert i
Norge, tro?).

Kompromiss det beste?
- Konklusjonen pé turen?

- Hovedinntrykket etter Japan-turen er
at vi ikke har noe 4 hente pd utstyr.
Tvert imot kan det vere marked for
norsk eksport bdde pé ventilasjon, rigg,
datasiden og sproyteutstyr. Japanerne set-
ter strengere krav enn oss nar det gjelder
wafikksikkerhet i den ferdige tnnelen,
med full utsteping av tunnelportalen. I
Norge vurderer vi fjellet for vi velger si-
kringsmetode, og bruker de enkleste og
billigste lesningene.

Kanskje ligger det rette lesningene i et
kompromiss mellom den japanske og
norske miten 4 lase oppgavene pé, sier
seksjonsleder Jan Elvey til Veg i Vest.

kr. 280950
kr. 34.020
kr. 30.000 kr. 64020
kr. 216.930

Frans
Fransson,
Dlen

klart, = og, ban andre kjorde.

To karar frd nabobygda her var pa tur til byn. Du
vett dei var ikkje si vands til bytrafikk og
sidemannen til sjdforen skulle passe pd trafikken frd
hogre pa dle patebjorner. Han stamima ein del -
men det gjekk nd: « K-k-klaars sa han ndr det var

Sd kom dei til et nyit kryss og sjdforen venta pd
sagnal. « K-k-klaaary» kom det frd sidemannen.
Der blei ein smell frd ein stor lastebil ié gedigen at
det var lnte igjen av bilen til karane, .. og begge
havna pd sykebuset, oppskrapte og sundbrotne.

Pa Vegkanten

«Ka svarten var det du sa klart for
da din svimbing» wbraut sjdferen
forarga til han andre.

«N-n-nei eg sssa ke ddet eg», kom
det frd han som stamma, «Eg sko
ssseia at: b-k-klara du ddden, 5i er
dddu god.»

Fransson utfordrar

TERJE TOTLAND,
FROYLANDSDAL.
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