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' Flinkast 1 klassen

nder arets anleggskonferanse for Statens vegvesen Hor-

daland fekk vertskapet ros fra Vegdirektoratet. Gjesten

frd Oslo var sveert imponert over handlingsplanen til

anleggsavdelinga i Hordaland. Den ligg langt framfor dei fleste

andre fylke nar det gjeld strategisk tenking, med klare og kon-
krete mal.

Det er alltid hyggeleg med ros utanfra. Inntrykket som har
festa seg er at Hordaland er den «flinkaste 1 klassen» nir det
gjeld handlingsplanar, personalplanar og malretta drsplanar.
Dette gjeld samtlege avdelingar, nar ein samanliknar med
andre vegkontor 1 kongeriket.

S& har det ogsé vore lagt ned ein stor og ikkje minst tid-
krevjande arbeidsinnsats, der ein del har vore igjennom dei
viktigaste problema fleire gonger. Det grundige arbeidet bak
planane er ei investering som ein har att nir planane skal ajour-
fgrast ved neste korsveg. Eit slikt banebrytande arbeid vil alltid
ta mest tid fgrste gongen.

Men handlingsplan, drsplan og personalplan skal fplgast
opp. Dette skal vera sentrale styringsinstrument for arbeidet i
etaten.

Her ligg ei stor utfordring 1 den nye vegplanperioden som
vi no har starta pa.

Geir Brekke
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- Gunstig ulykkesutvikling
i Hordaland 1 1989

e

AV ARNE ELTVIK

—— de forelgpige
q nnlag av de forelgpi
Pzileireu for trafikkulykker og
e te og skadde i trafikken til
ol ed desember 1989, ser dc.at
t 311 at de endelige tallene blir
ut i % 720 ulykker, med 990
g te eller skadde. Dette betyr
dri{;t har vrt en markert noed-
at siden 1985, som var aret
gandg de hgyeste ulykkestallene i
e fylke, med henholdsvis 916
v yr og 1237 drepte eller
ulyk® Fra 1985 har det vert
", hvert ir bortsett fra

9 vil da ligge pé nivd med

(f,(;r1199883 for drepte og skadde og

5 antall ulykker. Dersom det i tl-

1982 for hensyn til trafikkveksten som

legg ®S " . risikonivdet pd vegnettet i

ark:el;,’ere { 1989 enn i begynnelsen av
€y9180—5ren<’-'

R dusert andel for Hordaland
e

- _en av ulykkene mellom Ber-
pordehnrge sten av fylket viser at nesten
en O

g kkene skjer i Bgrgen. _
60‘;43 a‘i;ﬁéi blir de endelige tallene for
or

LANDETY

1989 om lag 8400 ulykker med 11.650
drepte og skadde. Dette er en liten gk-
ning i forhold til 1988, men en nedgang
fra 9141 ulykker og 12.458 drepte og
skadde i 1986 som var det aret med hgy-
est ulykkestall pa landsbasis. Antall
ulykker er om lag som i 1983, mens an-
tall drepte og skadde er noe hgyere.

1 1984 og 1985 hadde Hordaland mer
enn 10% av bade ulykker og drepte og
skadde i1 landet. De senere érene er
denne andelen redusert og er for 1989
om lag 8,5%.

Ulykkesanalyse

Arbeidet med & redusere antall trafikk-
ulykker og drepte og skadde i trafikken
drives pa mange omrader og i samarbeid
mellom etater, og den samlede innsatsen
er viktg. Det vil her bli omtalt noen fy-
siske utbedringstiltak pé vegnettet som
har bidradd tl ulykkesreduksjonen.

I de senere arene er det drevet et ak-
tivt arbeid med analyse og utbedring av
ulykkespunkt. Et ulykkespunkt er et
punkt med 4 eller flere politirapporterte
ulykker i lgpet av en firedrsperiode. To-
talt var det 166 ulykkespunkt i fylket i
perioden 1983—86, og for perioden
1985—88 er dette kommet ned 1 125. Av
disse gjenveerende ligger 121 1 Bergen og
kun 4 i resten av fylket. Utbedringen av
disse ulykkespunktene har hiuil stort
sett bestatt av relativt rimelige tiltak som
trafikkgjerder, kanalisering av kryss,

siktutbedring, bedret skilting og enklere
ombygging av kryss.

Lgnnsomme utbedringer
Utenom Bergen er det mgte- og utfor-
kjgringsulykker som dominerer, og en
stor del av disse ulykkene skjer i tilknyt-
ning til kurver. Riksvegnettet er derfor
analysert for & finne de kurvene som
kommer overraskende pa trafikantene
og er farlige, fordi de er spesielt krappe
eller lange. Hvor farlig kurven er, av-
henger av standarden pa den streknin-
gen trafikanten kommer fra, og hvor
godt synlig forlgpet av kurven er. P4
grunnlag av disse analysene er det fore-
tatt en systematisk nyskilting av kurver
pé vegnettet. Det brukes skilt som vars-
ler «Farlig sving», eventuelt i kombina-
sjon med anbefalt fart, og «bakgrunns-
markering» eller «retningsmarkering»,
for a vise forlgpet av kurven.

Bade utbedring og ulykkespunkt og
skilting av kurver er tiltak som har et
hgyt nytte-/kostnadsforhold. Det vil si
at tiltakene samfunnsgkonomisk sett er
meget lgnnsomme.

De siste drene er ogsa deler av det nye
hovedvegnettet i Bergen é&pnet. Dette
har fgrt til at vi har fart overfgrt trafikk
fra et darlig vegnett, med hgy ulykkes-
frekvens, til et godt vegnett med vesent-
lig lavere ulykkesfrekvens. Det samme
gjelder ogsé for andre nye vegparseller i
fylker.
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Fjellet og ferjestaden
Slottet.
Ferjesambandet vart
lagt ned ved opninga
av Modalstunnelen i
1976. Like bak
ferjeporten kjem
tunnelpahogget, eller
«Slottsporten» til den
nye «Slottstunnelen»,
som vert kring 900 m
lang.

Det idylliske
vegpartiet
Mo—Slottet ventar
pé vegvdling og
vegsamband med
Nordhordland.

VEG I VEST




Nytt vegsamband

Mo

" AV MAGNUS FOLLEVAG
(tekst og foto)

Pi tampen av gamlearet -89
kunne ordfgrar Leif Namdal i
Modalen kommune retta ryg-
gen 0g pusta letta ut i glede
over at forste etappe i saka om
Modalsvegen var fullfgrt. Eit 11
km nytt vegprosjekt til 90 mill.
kroner var formelt vel i hamn.

Malet var nddd med formell godkjen-
ning av hovudplanen, og fylket og staten
slutta seg til finansieringsplanen. 1 den
godkjende konsesjonen for vidare kraft-
utbygging ved Hellandsfossen Kraftverk
var det «innbakt» vilkdr om at kraftut-
byggjarane skulle gje tilskot til det nye
vegsambandet fra Slottet i Modalen til
Rv. 14 ved Romarheim i Lindds kom-

muneé.

Stor eigeninnsats —

kr 100.000 pr. modgl
Sjplv om Stortinget har vedteke Modals-
vegen som riksvegprosjekt, finansiert
med 53 mill. kroner i perioden
1994~—97, er det likevel Modalen kom-
mune si sterke prioritering med eigne
midlar av oppsparte fonds, som dannar
grunnlaget for anleggsstarten og fyrste
ingsfasen.

u[t’)[yilggﬁnansieringspakka vil Modalen
kommuneé aleine gje eit tilskot pé heile
27 mill. kroner. Dessutan har kommu-
nen sett som vilkdr 1 avtala med Ber-
genshalvgens Kommunale Kraftselskap
(BKK) om vidare kraftutbygging i kom-
munen, at BKK skal gje eit kontanttil-
skot pa 10 mill. kroner til vegsambandet
MO-—Romarhelm. . _ 4

Ser ein pé investeringa i vegprosjektet
i hove til folketalet i Modalen kom-
mune, som ved drsskiftet 89/90 er 342
personar, Vil eigeninnsatsen koma pé
om lag 100.000 kroner pr. modgl. For
dei som Syter over bompengeéket 1 Ber-
gen 0g Oslo vil vel «vesle».Moﬂdalen
kommune sin innsats kunne seiast a vera
ein ankevekkjande inspirasjon ul gla-
dare betaling ved bombodane kring

SIOl'byane vare.

Kontakt med omverda i 250 ar
Ifylgje historiske kjelder skjedde det ein
«naturkatastrofe» for om lag 250 &r si-
dan, som etter kvart fekk mykje & seia
for Modalen sitt samband med om-
verda. Det var i dret 1743 at ein ofseleg
storflaum reiv ut gruseidet mellom Mo-
vatnet og Osterfjorden. Naturkreftene
med flo og fjgre grov gjennom 4&ra el sa-
pass djup renne at sma farkostar kunne
forsera straumen i flo sjg.

Noko oppreinskingsarbeid vart ogsa
utfert med handemakt. Dette var nok
modglingane sitt fyrste tiltak tl & fa be-
tra kommunikasjonstilhgva med om-
verda.

Etter eit stgrre oppreinskingsarbeid i
1880 kunne rutebéten gé ut og inn Mos-
traumen pi flo sjg. Fyrst i 1913 var
straumen etter utdjupingsarbeid endeleg
sd djup at rutebdtar kunne ga straumen
til alle tider.

I moderne tid kom bilen, og kravet til
betre vegar og ferjesamband. P4 slutten
av 1950-4ra vart det difor sett i gang
vegarbeid utover langs Mofjorden fram
til ferjestaden ved Slottet, som vart opna
for trafikk i slutten av 1960-4ra.

I 1976 vart vegtunnelen mellom Mo-
dalen og Eksingedalen opna. Dermed
var Modalen knytt til vegsambandet mot
Dale, Vaksdal og Voss. Det var no ikkje
lenger trong for vegen og ferja ved Slot-
tet.

Sambindingsveg mellom E-68
og Rv. 14

Dagens vegsamband med omverda held
nok ikkje maél tl dei krav som stillast i
neringslivet til transport og trafikk-
tryggleik. Noko ma gjerast, sa Modalen
kommune, og tok initiativet til & fa bygd
ny veg mellom Slottet og Romarheim.

Ei vegutlgysing mot Romarheim vil
gie gode kommunikasjonstilhgve for
nzringslivet, som far betre kontakt med
Nordhordland og Ytre Sogn. Dessutan
gjev dette sambandet kortare reisetid til
Bergen. Tilgang til vidaregdande skular
i Knarvik gjev sitt positive utslag 1 at dei
unge kan bu heime medan dei gir pi
vidaregdande skular.

Hovudpoenget for vegprosjektet Mo—
Romarheim er likevel at dette samban-
det vil verta sambindingsvegen mellom

Romarheim

stamvegen austover, E-68 og stamvegen
nordover Rv. 14. Ferjedrifta Gammers-
vik—Vikanes kan dermed leggjast ned
og ein sparer ferjesubsidiar. Det bgr
nemnast at det nye vegsambandet ogsa
giev vegutlgysing for garden Notutveit,
og betre samband for gardane ved Mos-
traumen.

Anleggsstart 1990
Detaljplanarbeidet er kome godt i gang.
Om lag fijerdeparten av veganlegget vil
g3 itunnelar. Oppstarting av anlegget er
avhengig av BKK sine framdriftsplanar.
Det er her tale om ei «vekseldrift», der
BKK skal sta for tunneldrifta nar det er
ledig kapasitet pd mannskap og maski-
ner ved kraftverksutbygginga i1 Hel-
landsfossen. Etter oversikta i dag kan
ein rekna med oppstart av tunnelen ved
Slottet alt til hausten 1990. Ein fgreset
dé at grunnspgrsmaélet skal kunne lgy-
sast med avtaler.

Forts. side 8
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Modalsvegen vil gje eit nytt tverrsamband
mellom E-68 og Rv. 14.
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VEGSJEFEN OM 90-ARA:

Hurtigare utbyggingstakt
den stgrste uttordringa

Nok av byggjeoppgaver fram til arhundreskiftet

— Dei store bompengepro-
sjekta som vi skal gjennom-
fgra i fylket i 90-ara reiser
store krav til Statens veg-
vesen Hordaland. Vi ma
skaffa planar og gjennom-
fera prosjekta pa kortare
tid enn fgr. Bompengepro-
sjekta krev og ein tett gko-
nomisk oppfglging pga. dei
store renteutgiftene, seier
vegsjef Josef Martinsen,
som meiner vi her har dei
stgrste utfordringane for
Vegvesenet i Hordaland i
90-ara.

AV GEIR BREKKE (tekst og foto)

— Korleis er vi rusta til & mgte denne
utfordringa?

— Mykje betre enn berre for fa &r si-
dan. Vi har oppnédd ein meir stabil per-
sonalsituasjon, ikkje minst blant ingeni-
grane. Etter at vi bade 1 1980 og 1985
opplevde stort frafall av medarbeidarar,
er vi no inne i ein ny situasjon. Folk blir
verande 1 etaten, og vi har fau attende
tidlegare tilsette.

Miljgutfordringa
— Kuva felt er det Vegvesenet treng meir
kompetanse par

— Vi mi setja oss meir inn i miljgpro-
blema. Pa ein del felt ser vi det blir
kasta fram 1almessige spidomar som pi-
verkar debatien om veg- og trafikkplan-
legging. Vegvesenet mi i sterkare grad
driva uigreiing av dei miljpmessige kon-
sekvensane. [kkje minst gjeld dette gass-
utslepp fra bilparken, der det mé drivasi
milingar. serleg 1 tetibvgde strok.

Samstundes som vi styrker kompe-
tansen pa miligsida, ma vi venta at
sislve planprosessen blir 1yngre enn {gr,

6 VEG I VEST

nar bruken av veglova blir avvikla fra
1993. D4 blir det ei langt opnare veg-
planlegging enn fgr, der vi neermast blir
sitjande med interessegruppene pa fan-
get.

Reine busstrasear som

alternativ til lokalbane
— Er det vekkasta tid a greia ut spgrs-
mélet om lokalbane i Bergen?

— Da dette arbeidet var gjort sist, pa
70-talet, var konklusjonen at Bergen
ikkje er eigna til eit slikt transportsys-
tem. Bana har stor kapasitet, og det vil
vera vanskeleg & oppna god driftsgko-
nomi grunna store kapitalkostnader.

Det vil difor vera ei feilprioritering a
leggja ned mykje arbeid for 4 finna tra-
sear for ei lokalbane i Bergen. Vi har li-
kevel nok grunnlag for & rekna pa kva
eit slikt prosjekt vil gje av kostnader og
fordelar. I den samanhengen bgr det
vera naturleg & sja pd kva andre «lokal-
banebyar» har oppnddd. Kva for til-
skudd gar til & driva lokalbanenettet i
Oslo t.d., og kva for vinst har ein opp-
nédd 1 hovudstaden, der busetnadskon-
sentrasjonen er enda sterkare enn i Ber-
gen?

Eg sag eit svensk TV-program om lo-
kalbanedrift 1 mellomstore amerikanske
byar. Men det slo meg at trafikkdek-
ninga ikkje var stgrre enn det bussel-
skapa 1 Bergen har i dag.

— Kva med el sterkare satsing pa
busstilbodet?

— Det mé vurderast som eit alternativ
til lokalbane, nar vi skal sj& pa eit betre
kollektivsystem i framtida. Del er ikkje
rett a stilla privatbilbruken opp mot ba-
nealternativet. Samanlikninga ma her
skje mellom lokalbane og reine busstra-
sear. Miljpfordelen for bane vil ein 0g
oppné med trolleybuss. Bussalternativet
er samstundes meir fleksibelt, seier veg-
sjef Josef Martinsen til Veg i Vest.

Store oppgaver ogsa sist pa
90-talet

— Dei store bompengeprosjekta gjev ci
cventvrleg utbygging i forste halvdel av

90-dra. Blir det eit stort antiklimaks nér
desse oppgévene er lgyste?

— Vi er ikkje i land med dei store ut-
byggingsoppgivene midtvegs pd 90-
talet. Vi er berre i startfasen med dei
store fjordkryssingsprosjekta. Vi il
framleis t.d. ha ulgyst eit fast samband
som alternativ til ferja mellom Sandvik-
vag og Halhjem. Det vil ogsé vera andre
ferjesamband der fast vegsamband vil
bli vurdert.

Men for nokre fjordkryssingar vil det
ikkje vera gkonomisk rett & la bru eller
tunnel erstatta ferjesambandet. Med sta-
dig auke i trafikken vil likevel fleire nye
bru- og tunnelprosjekt dukka opp, sr-
leg dersom ikke ferjetrafikken kan gje-
rast meir effektiv og billegare. Ferje-
drifta er blitt relativt dyrare, og denne
utviklinga held fram, all den tid mann-
skaps- og drivstoffkostnaden er si av-
gjerande for resultata.

— Sé& Vegvesenet vil ikkje bli ein rein
vedlikehalds- og trafikketat i ar 2000?

~ Ikkje i vért fylke. Det vil vera etter
maten mange store utbyggingsoppgéaver
att utover inneverande tidrsbolk. Grunn-
laget er den gode forrentninga det er pa
utbygging av transportsystemet. Det er
ikkje noko som tyder pa ei endring her
fram mot ar 2000, seier vegsjefen.

Revolusjon
— Eit litt personleg spgrsmél, kan
hende: Kva tykkjer du om & bli kalla
«Keiser Josef?

Martinsen ler hjarteleg. (Noko anna
hadde vi ikkje venta).

— Ein fir ta ris og ros med godt hu-
mgr. Det er bra at folk reagerer, og at
det er godt stoff det vi driv med. Det
ville jo vera reint ut trist om det ikkje
kom reaksjonar, smilar vegsjefen, og
wrekker traden attende til stoda pa den
tida han tok ul i Vegvesenet. Ikkje noko
har hatt stgrre innverknad for den
jamne vestlending dei siste 30 dra enn
wbygging av vegnettet. D4 vi t.d. for
under 30 ir sidan skulle reise frd Bergen
til Matre, gjekk det 8 timar pd turen, og
dé mdue du passa pd & vera presis tl
béten.



[ dag gjer du turen pd under 2 timar;
Eg kunne nemna ein serie med dpme pa
dagsreiser frd tidleg pd 60-talet, som i
dager heveleg distanse for glagpendllr}g.

2 Vi snakkar her om ein revolusjon
innan samferdsla i vart fylke.

M3 bli meir marknadsretta

— Vegvesenet i Hordalflnd er i gang
med ein kraftinnsats for & styrka organi-
sasjonen; i form av pgrsonz}lplan, -hand-
lingsplan, 08 ikkje minst eit omfzfuand'e
]eiarut\'iklingsprograrp.u\’ll det blln brukt
like mykie krefter pd & styrka vért til-
heve til omverda?

_ Det er rett at det er brukt kolossalt
mykje kreftar pé.é’a betra organisasjonen.
Dette arbeidet vil nok etter kvart métte
trappast noko ned, med alle dei opp-
gavene vi skal lpysa 1 Hordaland fram-
OVer: . lever i ei medietid. Skal vi bli
= er vi npydde & retta oss etter det
net vi lever i. Statens vegvesen
for lite retta mot marknaden.

er ma vi betra 0sS. Vi kan seia at vi

+ pl; flinkare ul a selja framlegga vire.
mZ}nnmringa av bompengeringen 1 Ber-

en Viser at dette nytar. o _

Eit godt grunnlag for aofa stotte i

knaden er at vi maktar & driva alle
O Kta vire pé ein effekuv mate. Men
roslfl sjolvsagt vera ei avveging av kor
delk\é tid vi har til rddvelde til & driva
rmnzdjmarknadsfering av oppgdvene vire,
seier VegSjefen,

heyrde
samfun
har vore

gterkare tevling om midlane
~ Vil den nye plan- og bygningslova fgra
d seg at det blir ein etter méten ster-
g investeringsinnsats ute i fylket enn
3F en utover pa 90-talet?
! Berg}i har ein tommelfingerregel om at
30/rosem av budsjet_lmidlane ul .riksve.
s fylket skal ga ul Bergen. Ei stund
ar ée{ under 30 prosent grunna mangel
Iaﬂ odkjende planar. Dei siste dra har
D5 n sin del lege over 30 prosent, og
Ber_ifene vidare ser ferebels lyse ut for
s Det star framleis att store utbyg-
b-yensloppgaver i Bergen, som i kraft av
gmgnynekosmad vil vera gode_ vegpro-
hpi[ ‘Om vi maktar afa ggdk;eme Pl{"
S]e- { Bergen 1 ara som kjem er meir
o -llerl Vi har oftare megtt veggen dei
usik ara, og no oppstr ikkje problema
> id’ei mest tettbygde delanc av Ber-
berreA” motberen kring planane for ny
gerym 14 forbi Fana kyrkje er eit dome pi
¥ "glikt gjev langt meir planarbeid.
de'[[edel samstundes dyrare lpysingar vil
g:[r[a lengre tid & fd realisert prosjekta.

— Ogi mellomtida kan det dukka opp
prosjekt i andre delar av fylket som gjev
like stor forrentning som nye vegar 1i
Bergens-omrédet. Det kan gjera det
vanskelegare & forsvara investeringane i
Bergen. Vi veit iallfall at krav til nytte-
kostnaden vil bli stadig viktigare for
statslgyvingane til vegprosjekt. Her blir
det lagt ul grunn ei totalvurdering av
miljg, tryggleik og framkomst.

— Reduserte statslpyvingar vil gjera
det vanskelegare a finna rom for investe-
ringar til det sekundere riksvegnettet i
fylket. Men utviklinga innan oppdretts-
nering og skogreising vil framleis aktua-
lisera opprusting av dette vegnettet til 10
tonns aksellast og 18 meter vogntog-
lengde.

— Det er ikkje tvil om at tevlinga om
midlane blir hardare, seier Martinsen,
som 1 den nye plan- og bygningslova ser
el utvikling der Vegvesenet i mindre
grad sit med ansvaret for 4 dra igjennom
planane.

— I Bergen har Vegvesenet t.d. vore
ein utprega padrivar 1 vegspprsmal. Po-
litikarane har kjent det slik at vi har
keyrt for hardt. Om vi ikkje nett blir ein
«sleeping partner» 1 ara som kjem, sa
kan ein iallfall ikkje venta at vi skal vera
padrivar i same grad for & fi gjennom-
fort nye vegprosjekt i Bergens-omréidet.

Betre bruk av krefter for
trafikktryggleik

— Bor biltilsynet fa sterkare formelt
mynde ul 4 sanksjonera mot brot pi tra-
fikkfgresegnene?

-- Gratulerer med vel utfgrt jobb, seier veg-
sief Lars Lefdal i Sogn og Fjordane (t.h.)
til kollega Josef Martinsen, under opninga
av den nye Kyststamvegstrekninga mellom
Haugsvar og Kringla. Dette var den siste
vegopninga for Martinsen i 80-dra. 90-3ra
vil by pd endd stgrre utfordringar for Sta-
tens vegvesen Hordaland.

— Eg meiner vi pd dette feltet ligg
langt attende 1 utviklinga. Szrleg sa-
manlikna med Storbritannia og USA. Vj
kan ikkje byggja oss vekk frd rrafikk-
ulukkene. Det som vil hjelpa er hardare
kontroll pd vegnettet. Vi ser at politier
har vanskar med dette, grunna andre
viktige oppgdver i samfunnet. Eg hyy
difor vanskeleg for a skjgna politiet sip
motstand mot at biltilsynet skal kunpe
skriva ut gebyr mot brot pa rtafikkreo.
lane. Ei slik avkriminalisering av brog Sa
rafikkreglane vil gje ein vesentleg leqre
politiet sin arbeidssituasjon.

— Kva for saker har du i tankane?

— Det md vera enkle spgrsmal som
kan avgjerast pa staden. Slike saker som
det kan svarast ja eller nei pa, t.d. om
sjidferen brukar bilbelte eller ikkje,
Kjem vi til semje om slike ordningar vi]
ein kvar gul vegvesenbil vera ein mogleg
kontrollbil for dei vegfarande. Det vi]
gje el veldig betring av det forebyge-
jande arbeid for betre trafikkirvggieik.
Eg kjenner meg ganske trygg Pa at vi
her kan redusera slurv-faktoren, som er
ein vikug arsak tl trafikkulukker. sejer
vegsjel Josef Martinsen til slutr.

Veg i Vest nyuar hovet til 3 onska
vegsiefen til lukke med 60-drsdagen 13.
mars.
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Gruppearbeid er ein '
viksig del av |
anleggsleiarskulen. |
Her er tre av
deltakarane i djup |
konsentrasjon i eit av |
grupperomma p3 |
Bergen Airport |
Hotel. Fra venstre
Pil Rgdby, Buskerud,
Rolf Harkestad,
Hordaland, og
Arnold Hustad, Mgre ..
og Romsdal.

Anleggslelarskulen i Hordald

Det fgrste kullet ved an-
leggsleiarskulen til Statens
vegvesen er i gang med
andre semester. Fgrste
samlinga i ar var lagt til
Hordaland, med 2 vekers
studieopphald i Bergen, og
ekskursjon til Sunnhord-
land, Hardanger og Voss
helga imellom dei to skule-
vekene pa Bergen Airport
Hotel.

— Det var ein svert in-
teressant og fin ekskursjon,
seier rektor for anleggslei-
arskulen, Helen Aagot Wig-
dal ved anleggskontoret i
Vegdirektoratet. Dei. 21
deltakarane var godt nggde
med opphaldet i Horda-
land.

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRINSDAL (foto)

I'rd vart tylke er Tor Arne Thorsen og
Rolf Harkestad med pé detie {prsie pro-
vedret for anleggslelarskulen. Undervis-
ninga ok ul 1 oktober 1 fjor, og blir av-
slutta i mai i dr.

Skule og arbeid hand i hand

Korlers kan si 21 anleggsleiarar fra heile
Jandet ta seg fri fra daglege gjeremil for
i giennomgd skulen? Svaret er ar det
kan dei ikkje  Arbeidsoppgavene  pi
Vegloniorer ma skjpttast stort sctt som
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for. Difor er skulen lagt opp med to ve-
kers samlingar om gongen, med minst
to veker til 4 ta seg inn att pa kontoret
innimellom.

P4 slutten av kurset far elevane dess-
utan hgve til & praktisera t eit anna fylke
1 2 veker. Det skal ikkje vera meir enn 2
mann pd kvar plass. Ogsd Hordaland
skal ta imot praktikantar frd anleggslei-
arskulen. Stamveganlegget Dale — Bol-
stad er aktuell studieplass her i fylket.

Stort utbyte

Tor Arne Thorsen har vore med pé til-
rettelegging av dei to studievekene i
Hordaland. Han har hatt stort utbyte av
anleggsleiarskulen sé langt. Det er store
stoffmengder ein skal igjennom, og det
har heile tida vore lgyst gruppeoppgé-
ver.

Storparten av deltakarane har mest
roynsle frd eigenregiarbeid, noko som
set sitt preg pa kurset sd langt.

Sidan dette er eit prgvedr med den
nyskipa anleggsleiarskulen, blir det fg-
reteke stadige ()ppsummeringar av sam-
lingane, med sikte pa 4 gjera opplegget
enda betre.

— Vegdirektoratet har verkeleg lagt
seg i selen i planlegginga av dette skule-
tilbodet, secier Thorsen.

Blir godt kjende landet rundt
Samlingane har vore plassert 1 ulike
fylke, og gjennom synfaringar og lokale
prosjektoppgaver har elevane etter kvart
blitt godt kjende landet rundt. Det stir
m.a. ant ci vekes ekskursjon til Nord-
Norge.

Av emne som clevane skal fordjupa
seg 1 kan nemnast leiarrolla, kvalitetssik-
ring og kvalitetsstyring, prosjekistyring,
produksjonsplanlegging.  bruprosjekt,

tunnelar, byproblematikk, koordinering
av smdanlegg, entreprisar, kontrakis-
former, eigenregikalkylar, geoteknikk,
geologi, bzrelag, asfalt og betong. Dess-
utan skal det bli innfgring 1 dei ulike
data-instrumenta som anleggsleiinga har
nytte av 1 det daglege arbeidet.

Akraﬁorden og stamvegen

D4 skulen var samla i Bergen hadde
m.a. driftssjef Jann B. Jensen og an-
leggssjef Bengt Drageset innlegg om sty-
ringsystem. Per @yvind Ohnstad var
innleiar om prosjektstyring, med ut-
gangspunkt i stamveganlegget. Produk-
sjonsplanlegging var tema dad Odd Save-
raas og Terje Trengereid'orienterte om
Akrafjorden.

Forts. frd side 5

Riksveg Stamnes—Mo—
Romarheim

Som nemnt er anlegget fgreslatt fullfi-
nansiert med statlege midlar i perioden
1994—97.

Samferdselsdepartementet (ved
NVVP) sluttar seg til Hordaland sin fyl-
kesplan om ogsa & rusta opp fylkesvegen
mellom Mo og Stamnes for 20 mill. kro-
ner. Dette er 0g ein del av den totale
vegpakka ul Modalen, der BKK og
kommunane Modalen og Vaksdal skal
gje tlskot, saman med fylkeskommu-
nen.

Vegsambandet Stamnes—Mo—Romar-
hcim er planlagt som ecinfeltsveg med
mgteplassar. Gér alt som fgresett i pla-
nane, vil den nye sambindingsvegen i
Nordhordland vera opna for trafikk 1
perioden 1994-97.
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— Vi legg vekt pa at dett

skal vera eit miljgvenleg
vaskeri, og det er sileis eit
alternativ til kjemisk ren-
sing, seier verneleiar Bjgrn
Langedal og oppsynsmann
0dd Jordal om det nye vas-
keriet til Statens vegvesen
Hordaland. Tenesta blir ut-
fort ved treningsverkstaden
pa Voss, og det meste av
arbeidskleda fra drifta blir

no vaska her.

"AV GEIR BREKKE (tekst og foto)

Vareruta har med seg skitne klede til
Bgmoen to gonger for veka. Kvar mén-
dag gér ruta frd Toppe, medan onsdags-
ruta har med vaskeklede for Nordhord-
land, Bergen, Samnanger, stamvegan-
legget Trengereid—Dale og Oddaom-

radet-

Kjemisk rensing fgr

Vi skal i ner framtid 4 i stand ei vare-
rute frd Stord, slik at ogsd kleda fra
Sunnhordland kan bli vaska pd Voss,
seier Langedal.

Det kap nemnast at vareruta har ledig
kapasitet til 4 ta med seg andre interne
vareleveransar. T.d. smadelar til veg-
sentralen.

— Korleis fungerte vaskinga fpr?

— Tunnel- og verkstadfolk fekk levera
kleda tl rensing. I drifta elles maétte
klesvasken takast heime.

"

pa

No far alle levert arbeidskleda til Veg-
vesenet sitt eige vaskeri.

Vil unngi lgysemidlar
— Fungerar dette bra?

— Vi reknar oss framleis & vera i inn-
kgyringsfasen, og tek gjerne imot reak-
sjonar, seier Odd Jordal, som helst ser
at desse kjem til Toppe, og ikkje til sja-
foren pa vareruta.

— Har det kome kritikk?

— Det vil vel alltid vera nokon som er
misnggde. Det er klart at vi med vare
vaskemaskiner ikkje kan fjerna flekkar
som sit i sjglve fiberen pa dressane. Det
stgrste problemet er séleis asfaltflekkar.
Dei let seg ikkje vaska vekk. Einast kje-
misk rensing, med bruk av miljgskade-
lege lpysemidlar, kan fjerna flekkar i fi-
beren.

Alt blir reint

No er det eit hovudpoeng for Vegvese-
net & driva ein vaskeprosess som ikkje
skapar miljgproblem pa arbeidsplassen
eller 1 lokalmiljget. Difor har vi droppa
bruk av kjemiske rensemiddel. Vi nytter
ein vaskemaskin som tek 22 kg gy i
slengen, og ein tgrketrommel med kapa-
sitet til det doble.

— Nokre av dei som er vande med &
fa reingjort kleda pa eksterne renseri er
ikkje nggde med vért tilbod. Men dei
som tidlegare vaska kleda sine heime, er
glade for den nye ordninga, seier Jordal,
som strekar under at alle kleda blir
reine.

Storbrukar

— Kva er bakgrunnen for at trenings-
verkstaden starta eige vaskeri, verneleiar
Bjgrn Langedal?

i

Inge Aldal (t.v.) og
Nils Skjelde star for
den daglege drifta av
vaskeriet pd Voss.

T

Voss

— Hordaland ligg pa topp i klesbru-
ken. I 1987 brukte vi over 7 kjeledressar
pr. medarbeidar, noko vi fekk merknad
om fré riksrevisjonen.

— Har vaskemetodane innverknad pa
levetida til kleda?

— Vi ser klart at kjemisk rensing slit
sterkare pa arbeidsdressane vare. Serleg
gar det utover saumane. Vi reknar med
a kunne dobla levetida pid kleda ved
bruk av vaskeriet pi Voss.

— Det er ikkje berre vasking dei har
ansvaret for, dei to medarbeidarane ved
vaskeriet. Nils Skjelde og Inge Aldal
driv 0g med vgling av klede.

— Symaskina er flittig i bruk, fortel
Skjelde, som har skifta 40 glideldsar pa
den korte tida dei har vore i drift.

Utanom arbeidsklede blir ogsd brak-
ketgy, sengklede og kjgkkenklede vaska
pd Voss. Det er fgrebels innkoda 12
ulike vaskeprogram 1 maskina, med
hgve til & auke talet ytterlegare.

God energigkonomi

— Eg har arbeidd i Vegvesenet sidan
1964, og har aldri hatt ein sa triveleg ar-
beidsplass som no, seier Nils Skjelde,
som sjglv har vore med og bygd vaske-
stova i rubbhallen p& Bgmoen.

— Den er 0g energivenleg, drifta?

— Den varme dampen fra tgrketrom-
melen varmar opp den 300 liter store
varmtvasstanken. Deretter kan den
varme lufta nyttast tl oppvarming av
sjglve rubbhallen. Dette er god energi-
pkonomisering, og vi reknar med 4 ha
spart inn investeringa i lgpet av eit par
ar, seier Langedal.

Heile anlegget har kosta kring
300.000 kroner. Av dette kjem sjglve
vaskeutstyret pad 200.000 kroner. Resten
er elektrikar- og rgyrleggjararbeid.

VEG I VEST -9
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Vegvesenet var raskast der 0g! Trygve Bergo kappa snora under Haugsvzr-opninga ca

skuleungane frd Haugsvar som interesserte tilskodarar.
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e le y
fylkesmann Hikon Randal, med
(Foto: Geir Brekke)

Vand med motbakkar

Heider til Trygve Bergo i Masfjorden

— Eg har hgyrt om Ber-
go’en i heile mitt liv. Han
har arbeidd pa vegane her i
distriktet sa lenge eg har
levd, sa nzringskonsulent
Einar Kvinge i Masfjorden
di han overleverte di-
striktsleiar Trygve Bergo
xresprisen «Den gyldne
geit» under vegfesten for
Haugsver—Kringla. Bergo
far statuetten for sin iher-
dige innsats for vegbygging
i Masfjorden.

Geita er viljesterk og sta, og vand med &
mgta motbakkar. Det same kan ein seia
om Bergo, konstaterte Kvinge, som er
cin mann i sin beste alder, og difor bru-
kande som malestokk for den arbeids-
dagen vér kjere kollega har bak seg i
Statens vegvesen Hordaland.
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AV GEIR BREKKE

46 ars teneste

Den 20. juni i &r er det heile 46 ar sidan
Bergo tok ul som stikkingsarbeidar i
Statens vegvesen. Forste prosjekiet var
planlegging av det som seinare skulle bli
Tokagjeltunnelane.

Ballasten han hadde med seg il
Vegvesenet var eksamen frd Bergen
Tekniske skole, 1 dr som snikkar pé
kraftanlegg i Tyssedal og 1 dr pd mgbel-
verkstad.

— Ein del av jobben min i Vegvese-
net var ogsa & ta del i rekneskapsarbei-
det. Vi fekk utdelt ei eske med bilag, og
sette oss ned og fgrte opp inntekter og
utgifter. Kvar for seg, smiler Bergo,
som hugsar at rentene ein oppnadde pa
kapitalen ikkje kom anlegget ul gode.
Dei marte vi ga til Norges Bank med, og
setja inn pa kontoen til staten.

Snart 40 ar pa Rv. 14
— Middelaldrande nordhordlendingar
scier du har vore péd vegarbeid i bvgdence

1 heile livet deira. Kva tid tok du tl pa
t.d. det vi i1 dag kjenner som Rv. 14
nordover frd Knarvik?

— Det starta i 1951, med arbeid pé
vegen til Romarheim, seier Bergo, som
opp gjennom ara har vore borti dei fleste
vegane som har blitt bygde i Nordhord-
land.

— Enkelte 4r kunne vi ha opptil 50
ulike veganlegg gdande samstundes.
Summane var smi, og mykje av dette
var det vi i dag ville ha kalla vedlike-
haldsarbeid. Men dette var for vi fekk
funksjonsdelinga i Vegvesenet. Det var
stort sett dei same folka som utfgrte
béde planlegging, stikking og drift pa
40- og delar av 50-talet.

«Hemmelege» planar
— Det var vel noko enklare & fa gjen-
nomslag for vegplanane 1 dei dagar?

— Det var ikkje ngdvendig med noka
som helst godkjenning av planane for
bygdevegar, nar vegane var tekne opp
som anlegg. Det var faktisk slik at ingen
andre enn Vegvesenet sine eigne folk
hadde sett plananc for vegen var opna.
Vegvesenet var suverent.
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3ergo med «Den gyldne geit», h_ei-
g‘gyrsg;r?sen for solid innsats for vegbygging

i fjorden.
El?:?:: ’Erling Grgnsdal)

__ Det var tider det, seier Bergo, og
n ut som om han lengter litt att-
de til den epoken. aDet var .dé’l Veg-
eft net var sleine om & ha teknisk kom-
vesense ute i fylket. Det var mang ein
eg}grar som kom til vegingenigren for &
O > kommunale oppgaver, noko som
!ifje sjeldan blei ordna pé kveldstid.
1

Torp 08 Werner Eriksen &
Du har sikkert mange gode ml_nn? fr_a
/irik tid i Vegvesenet. Kan vi f2 eit
dome her 08 107 g
—_ Det matte vera d& vi opna vegen
marheim il Haugsdal, og vi stod

ser neste

— Qg alle disse millionene til Werner
Eriksen har denne veien lgst ut!

Boring til 10 kroner meteren

— Du var 0g med i ei tid d& handbo-
ringa f{ramleis var ein del av anleggs-
drifta?

— Handboring var vanleg i Nord-
hordland eit godt stykke inn pa SO-talet.
Eg hugsar vi fekk dei to fgrste kompres-
sorane 1 distriktet 1 1952. Dei var 1,7
kubikk og jobben blei gjort for 10 kr
meteren. Det var same pris som tilsva-
rande jobb for hand. Pa eit arbeidslag
var det vanleg med ein mann med feisel
og ein med bor. Og sa var det 5-6 mann
til & sprengja og flytta stein. Det gjekk
med handtransport, traller og trillebér,
seier Bergo.

Tretti ars pliktarbeid

— Du har 0g vore med pé vegprosjekt
der pliktarbeid for grunneigarane har
vore vanleg?

— I Nordhordland har vi dgme pé
veganlegg der pliktarbeid har inngatt
heilt inn pd 60-talet. Det er anlegg der
slikt arbeid har omfatta opp i1 80 dagars
arbeid i aret pr. mann. Det blei skrive
ut ein akkord for grunneigaren, og ak-
kordsummen blei godskrive. Eg kan
nemna at det i Andvik i Masfjorden, pa
veganlegget Garnes—Adnekvam, tok
heile 30 &r fgr vegen vart overlevert, pa
grunn av at det tok si tid fgr pliktene var
oppfylte pa vegstykket.

Det er 1 sanning ein annan situasjon
vi arbeider under pé anlegga i dag, der
vegen blir vurdert som ei ulempe, som
grunneigarane skal ha erstatning for.

yanevegen stgrst i ar

Skulle @yanevegen vore driven som
pliktarbeid maétte Erling Walderhaug og
sambygdingane hans sett langt etter inn-
korta ferjesamband til Fedje. Vegvese-
net vonar 4 ha planane godkjende i tide,
slik at arbeidet p& den 1,7 km lange bi-
ten som star att til Sevrgy ferjekai kan

— P4 50-talet var det ingen andre enn Veg-
vesenet som kjende til bygdeveg-planane
fér vegen var opna, seier Trygve Bergo.
(Foto: Erling Grgnsdal)

starta 1. mars. Og da skulle kaia kunne
takast 1 bruk i1 god tid fgr jul. Lat oss
seia fredag 30. november, seier Ber-
go’en, etter 4 ha kasta eit blikk pa kalen-
deren.

Anleggséret 1990 i Nordhordland vil

elles vera dret dé fylkesveginvesterin-
gane er stgrre enn riksvegbygginga. Inn-
satsen pa dette anlegget vil utgjera 60
prosent av anleggsmidlane 1 Nordhord-
land i ar. Fgrst heilt pa slutten av iret
er det aktuelt 4 gd vidare pa den neste
store parsellen pd Rv. 14, Mundal—
Eikanger.
— Men di sit andre ved roret, seier
Bergo, som har bestemt seg for & bli
pensjonist til sommaren i r. Han runda
68 ar den 7. februar, og er inne pé opp-
lgpssida i ein imponerande maraton for
Statens vegvesen Hordaland. Det er
mange som vil vera med og bera fram
laurbaerkransen nar denne heidersman-
nen passerar malstreken.

frf’1 Ropen ovanfor Storavatn og skua ut-

- IOPBKK hadde forskottert vegen, og

over: or Werner Eriksen la ut i det vide

dir f1:;)reje om kraftutbygginga, med kost-

o%lder og det heile. .

n Vegsief Torp stod ved sidan av, og lot
KK-sjefen fs tala seg ferdig, for han

gsrt kommemerte;

-.-___'___,_—-'—‘F'_.___

Forts. frd side 14

. informasjon
Dlrekti ville ha fleire leiarkurs for for-
med tid tl mlelir fcoxidjuping

har vore tilfelle s& langt.

e“&fﬁ ?:1211 star formannen ofte over-
for intrikate spprsmil fré «kundane»,
Orblikum. I lengda kan du ikkje berre
- kka folk etter munnen, og ta 1mot
At eller mindre saklege merknader til
melt)r du gjer. Det burde haldast kurs
job er‘}i kan og ber seia til publikum, sa
}rl;\f]feland‘ som 0g etterlyste meir in-

terne reaksjonar pa det arbeidet ein ut-
forar. Bdde pé godt og vondt.

Tilbakemelding viktig

Tilbakemeldingsprosessen var 0g eit av
poenga.driftssjef Jann B. Jensen tok opp
1 si innleiing pd vedlikehaldskonferan-
sen. Han meinte dette er den svakaste
sida ved Vegvesenet sin bedriftskultur.
Utan god tilbakemelding péd arbeidet
som blir utfgrt, svekkjer vi heile delege-
ringsprosessen, meinte han. Han peikte
pd at dette sezrleg er eit problem for

oppsynet.

Jensen oppsummerte det arbeidet
som har vore gjort siste dret med hand-
lingsplanar og personalplanar. Han ga
ros til det arbeid kvar avdeling har lagt
ned her.

Siplve prosessen fram mot desse pla-
nane har vore nyttig i seg sjplv. Mellom
anna er vi blitt flinkare ul 4 fremja kon-
struktive framlegg nar vi legg fram kri-
tiske merknader.

Jensen orienterte elles om opplegget
tfor leiaroppleering i Statens vegvesen
Hordaland, og slo fast at vi her i fyvlket
ligg i forkant innan Statens vegvesen.
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Vitskapleg fisketur pa

oppdrag fra

AV GEIR BREKKE og
ERLING FRONSDAL (foto)

Feit og fin tokiloslyr blir dradd
opp av Salhusfjorden. Denne
fiskerimeldinga fekk Veg i Vest
ved sjglvsyn stadfest om bord
pa August Brinchmann d.e. ny-
leg. Arsaka til at Statens veg-
vesen Hordaland no legg seg
opp i fiskerinzringa og, er
sjglvsagt flytebruplanane over
Salhusfjorden. Forundersgkin-
gane i fjordbassenget fra Salhus
til Mo er i full gang. Institutt
for marinbiologi har alt samla
mykje data om livet i sjgen, til
bruk i det forskingsprogrammet
som er sett i gang.

Heile fjordbassenget innanfor flytebru-
lina blir granska. Pa tre hovudstasjonar
blir det teke prgver av vasskvalitet,
plankton, botndyrsprgver, sediment-
prover og fisk. Dei ligg i Salhusfjorden,
Osterfjorden og Veafjorden. Pi til sa-
man 13 andre maélestasjonar i Nordhord-
land tek mannskapet botnprgver. Dette
skjer i Flatgyosen, Kvernafjorden, ved
Hjelmas, Lonevédg (to plassar), Eikan-
gervig, Klepsvag, Ystasund, Midtsund,
Mofjorden, Eidsfjorden (1o plassar) og i
Arnavigen. Tokta blir fgretekne annan-
kvar manad, og har pagatt sidan august
1988. Dei milde vintrane har til no ikkje
hindra programmet, opplyser leiaren for
prosjektet, forskar Per Johannessen.

Fortidsuhyre

Prggvene av vatn, plankton og fisk skjer
fri fire ulike djupnesoner, fri overflata
og ned til 500 meter. D4 Veg i1 Vest
krabba over rekka pad August B. stirra
vi rett inn 1 auga pé eit fortidsuhyre-
liknande vesen.

IForskar-Per presenterte oss hefleg for
denne merkverdige fisken, ein represen-
tant for arten skolest, som slett ikkje har
noko med skomakaryrket 4 gjera, bort-
sett frd at skinnet verka like solid som
det forfedra vare nytta til sko 1 trongare
tider enn inngangen til 90-ara.

Denne fisken far ikkje salhusstri-
fen oy garnet. Per Johannessen?

1 VEG T VEST
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— Det er nok ein fisk som du ikkje
finn i frysaren ul folk med vanleg rei-
skap. Vi dreg han opp frd djupner pa
300-400 meter.

— Kan han etast?

— Ja, seier forskaren, utan at han til-
byd seg & servera fangsten til den lun-
sjen vi hadde avtalt & innta om bord 1
samband med synfaringa.

Mange pastandar —

liten kunnskap

Der fekk vi likevel servert eit anna pro-
dukt fra dette marinbiologiske toktet i
fiordarmane nord for Bergen. Den
svaere trollkrabba, teken i garn 50 meter
under overflata av FHagelsundet, méte
kokast i den aller stgrste gryta om bord.

Vegvesenet
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Hovudfagstudent @yvind Tveten undersé-
ker fisken som er teken opp.

Skaldyret er av det uvenlege slaget, _med
dei kvasse taggane som strittar imot
bdde fangstmann og gastronom. Ja, for
den smakar verkeleg framifra, som den
beste krabbe du kan tenka deg.

Men kva er eigentleg malet med dette
spesielle fisket i Nordhordlands-fior-
dane, bortsett fra 4 gleda gjestane med
spesialrettar om bord?

— Vi skal gjennom dette program-
met kartleggja livet i sjgen fgr flylebrua,
seler Per Johannessen. Det har vore ser-
vert mange pastandar om kva verknader
Salhusbrua vil fgra med seg for det ma-
rine miljg pA innsida av den nye fjordve-
gen, bade pa godt og vondi. Men vi velt




Alle mann er i sving ndr funna blir regis-
trerte. Forskar Per Johannessen tek notat
attmed roret.

ikkje noko sikkert i dag om kva som vil
skje. Berre ved vitskapleg arbeid kan vi
dokumentera korleis stoda eventuelt vil
endra seg etter el fysisk endring i det
gvste laget av fjordbassenget mellom
Klauvaneset og Flatgy.

«Meir fisk for»
— Dert forklarar ogsd bruken av gode
fangsmetodar for torsk og lyr?

— Vi mi sjplvsagt kartleggje fore-
komstane av fisk pd alminneleg gode

plassar i fjordane. «Fisket var mykje
betre fgr», er ein pastand som ikkje er
ukjend i1 det vestlandske lynne. No kan
vi verkeleg skaffa oss dokumentasjon for
om vesentlege endringar i fangsten vil
inntre for og etter brua, seier ein opp-
glgdd Per Johannessen, som ikkje legg
skjul pd at han finn oppgéva interessant.

— Vasskvaliteten i fjordarmane er 0g
ein del av forskingsprogrammet?

— Undersgkinga var stadfestar at det
er mykje rote vatn pé fjordbotnen i ulike
delar av fjordbassenget. Klire dgme pa
dette finn vi m.a. i Lonevig, Bolstad-
fjorden og inst i Mofjorden.

Vil brua endre tilhgva?
— Kor alvorleg er stoda i dag?

— Inste delen av Mofjorden og Ysta-
sund har fatt eit botnvasslag som er fritt
for biologisk liv. Djupna p& denne
daudsona varierer mellom 50 og 200
meter. Terskelen i sundet gjer at det blir
dérleg utskifting av vatnet. Slike daud-
soner er dei mest gmfintlege for paverk-
nad av kloakk, fiskeoppdrett o.l. urei-
ning.

— Korleis artar desse sonene seg?

— Du Kkjenner stanken fra dei mas-
sane vi grev opp frd botnen. Vatnet over
det livlause mudderet luktar 0g som
rotne egg. Skal vi ha von om & kunne
halda oppe kvaliteten i fjordbassenget i
denne delen av Nordhordland, ma vi
hindra at desse daudsonene blir utvida
ytterlegare.

B S ==

Utstyret som blir nytta til 4 ta vassprgver i
fjorden.

Per Johannessen understrekar elles at
botnprgvene, bide i omfang og verdi, er
den viktigaste delen av dette marinbiolo-
giske forskingsprosjektet.

Dei undersgkingane som no er i gang
vil seinare kunne dokumentera om flvte-
brua over Salhusfjorden vil paverka vas-
sutskiftinga innover i fjordarmane.

Skgyta «August Brinchmann d.e.» i gang
med undersgkingar pd Salhusfjorden.
Tokta rundt Ostergy strekkjer seg over ei
veke annankvar minad.
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Bruk heller kjepphestane

pa friida

Innleiarar om l;i;x;kap_gaﬁ_edli?ehaldskonf;;:ansen pd Stord. Fri venstre driftssjef Jann B.ijren

Jobannes Tufteland.

— Har vi leiarar pa vilt sprang
etter kjepphestar?

Det var vegmeister Lars
@yre som kasta fram spgrsma-
let i eit engasjerande innlegg pa
vedlikehaldskonferansen pa
Stord.  Svaret

hans  var
«kanskje», men bodskapen var
denne: — [Lat heller hestane

sta pa stallen, sa @yre, sjglv
aktiv kommunepolitikar i Etne.

Det var leiarskap som var hovudemne
pi vedlikehaldskonferansen denne gon-
gen. Utanom Qyre var det innlegg ved
driftssjef Jann B. Jensen og formann Jo-
hannes Tufteland, Stord fra eigne rek-
kjer. Dessutan hade ein henta avdelings-
sjef Kaya Irgens frd Norsk Hydro til &
bringa inn sine rgynsler som kvinneleg
leiar, med eit kritisk sideblikk pd Veg-
vesenet.

Detaljar i metervis
KCritiske innkast kom det og fra Lars
(yre. som har hatt 4 ars permisjon frd
Vegvesenet for & svinga ordfprarklubba,
og dermed fau prgvd tlskodarrolla et
stund, 1 den grad ein akuv ordfgrar kan
kallast tlskodar til vegsaker i Sunnhord-
land. )

(¢yre unnlot ikkje 4 dra fram sider
ved leiarskapen som ein bgr leggia bak
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AV GEIR BREKKE

seg. Vegvesenet er ikkje den einaste eta-
ten der fagleg dugleik tradisjonelt sett
har vore det viktigaste grunnlaget for
rekruttering av leiarar. Vi har eit fagfelt
som inneheld mange hyllemeter med
prosesspesifikasjonar og regelverk.

I denne floraen av kvar for seg inter-
essante prosessar ligg det ein fare for
detaljstyring fré leiaren si side. Det er
noko som snarare vil forkludra enn
fremja lagspelet.

Dra fram sigerspallen!

Qyre la fram sine tankar om vilkara for
god leiarskap i Vegvesenet fram mot ar
2000. Eit kjernepunkt er at vi alle mé ha
tru pé det vi gjer, ha tru pé etaten vi ar-
beider i. Ein fgresetnad for dette er at
maéla for Vegvesenet og den einskilde mé
vera kjende.

— OSamsvaret ma byggjast vidare.
Laginnsats er grunnleggjande. Alle mé
fa sleppa til, ta initiativ og syna ansvar.

— Det ma ikkje minst vera lov 4 yta
gode resultat, sa @yre, som meiner det
stundom har verka motsett. Vi ma
kunna dra fram sigerspallen av og til.
Alle bgr kjenna seg dugande, viktige og
like.

Delegering

Der er feil av leiaren 4 sitja ved skrive-

il .___._~_‘__v__J

sen, vegmeister Lars Pyre og formann

bordet dggnet rundt, dersom avdelinga
eller omradet driv som ein kork. Spers-
malet er kva avdelinga eller omradet ut-
rettar, ikkje kor mykje leiaren fir gjort
av sine «personlege» gjeremal i organisa-
sjonen.

Delegering er rette stikkordet. Alle
underordna mé fa sleppa til. A gjera seg
ayhenglg av medarbeidarane sine er god
]eolarsul. Det er godt nar organisasjonen
gar lenge av seg sjplv. Det er 0g meir
behageleg slik.

Og hugs: «Fienden» er utanfor Sta-
tens vegvesen, ikkje innanfor, slutta
vegmeister Lars Qyre.

Stadig fleire oppgaver

Johannes Tufteland la fram sine tankar
om leiarskap sett T4 ein formann sin
synsstad. Han konstaterte at formanns-
ftinksyonen stadig blir tillagt fleire opp-
gaver, utan at han blir kvitt andre plik-
ter. Det siste &ret har det vore mykje
ekstra tak med tilrettelegging av arbeid
for kortiidsengasjerte og sysselsettings-
inntak.

Det_aljerte arbeidsplanar ser flotte yt
Men i praksis far du berre giort 60-70
prosent. Det gar betre nr planane ikkje
er altfor detaljerte. Og véret er ofte ein

vikiig medspelar som iallfal ikkje let se
planleggja. :

Forts. side 1)



ge elevar ved Blomvig skule skreiv namnet sitt i den offisielle vegopningsprotokol-

L=

Sant? Blomparsellen. Rektor Ingmar Sjo var garantist for at alt gjekk rett fgre seg.

Jen for

Skuleborna signerte
vegprotokollen

AV GEIR BREKKE

megfest med bollar og
brus for alle elevane ved Blom-
vag skule da den nye parsellen
pé Rv. 561 blei opna 10. januar.
Den 2,2 km lange Blom-parsel-
len mellom Szle og Dale er
bygd ut til god tofeltsveg, og
ikkje minst ny gang- og sykkel-
veg langs heile parsellen. Dette
var difor fgrst og fremst skule-
borna sin vegfest, der alle ele-
vane fekk sette nqmnetrekket i
den offisielle opningsprotokol-

len.

sen mellom Dale og Szle har
Séiikzzalstadig problem, som blei for-
sterka da Sture—mbayggl.nga kom 1 gang.
No har parsellen fau ein standard som
held «Troll-nivd». Ikkje minst hnar dette
vore ein farleg skuleveg, og bade for-

eldre og skule har engasjert seg sterkt i
saka.

Elevane i sentrum

Elevane ved Blomvag skule sette sitt
preg ogsd pa den offisielle opningsmar-
keringa pa vegen. Dei trassa storm og
regn og stilte fullwallig opp med godt
inngvd program. Sjetteklassingen Alex-
andra Blomvégnes las opp eigenprodu-
sert prolog til nyevegen, medan vesle
Hildegunn Dale frad fgrste klasse fekk
era av a klippe snora, godt assistert av
vegsjef Josef Martinsen.

Pa opningsfesten etterpé opplyste rek-
tor Ingmar Sjo at skulen gjerne ville ta
pa seg planting 1 det vesle parkomrédet
som er opparbeidd ved busshaldeplas-
sen for skulen. Statens vegvesen Horda-
land kvitterte raskt med & lgyva 20.000
kroner til fpremalet.

Blomparsellen var eit av prosjekta der
Statens vegvesen Hordaland 1 fjor vann
anbodstevlinga med eigenregikalkyle.
Totalkostnad for anlegget er 7 mill. kr.,
som 0g inkluderar grunnkjep, byggjelei-
ing og utvida gangbane p& Dale bru.

Parsellsong

Under opninga av
Blomparsellen hadde
Blomvag skule laga ein
eigen tekst til melodien «A
tuttututututei» som dei
framfgrte med stor glgd,
bade under snorklippinga
ute i vinterstormen, og
under vegfesten i
gymsalen.

Fra Sele og til Dale

der var det far ein «Sti»,
0g det var ofte gale

ndr bilar for forbi.

Men no er alle glade,

for vei det har me fatt,
med sykkelsti og gangsti
0g det var jammen flott.

Reffr.

A tuttututtutei!

Ja, no har me ftt vei.
Og difor kan me koma
til skulen i ein fei.

No ma me vera flinke,

bruk gangsti alle mann.

For sykling midt i veien

det gar jo ikkje an.

No vil me passa pa at alle
reglane me held,

0g at refleks og hjelm er p4
frd morgon og til kveld.

Reffr.
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Bru ved Gaulen mellom Vagseidet og Hundvin, Lindas. (Foto: Nils Nonas)

POSTVEGANE

— natur og kultur

BUSERN | | g AW

Nils Nonas har bade sett i gang og sam-
ordna arbeidet med den vakre postvegboka.
(Foto: Erling Grgnsdal)
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I all forstaing av tidlegare tider, andre kulturar og andre menneske
ligg det alltid eit element av auka sjglvforstaing. Dette er ein av
grunnane til at det i var til dels forvirrande og motsetningsfylte tid
er ei stigande interesse for fortida sine kulturminne. Statens veg-
vesen Hordaland gir sine bidrag til kulturminnevernet.

AV SVEIN-ERIK FJELD

For kort tid sidan gav Statens vegvesen
Hordaland — i tett samarbeid med Fyl-
keskonservatoren i Hordaland — ut ei
bok om postvegane i fylket. Vegvesenet
har tydelegvis erkjent at gkonomisk og
teknologisk tenking kan supplerast med
den innsikta som kulturminne represen-
terer.

Postvegboka
Den aktuelle boka rommar ei historisk
utgreiing om postvegsystemet i Horda-

land og skisserer dessutan i alt 21 turfor-
s'lag pd postvegstrekningar. Framstil-
linga er gjennomillustrert ved ei mengd
ngye utvalde bilde fri bade fortid og no-
tid. Og il kvart turframlegg hgyrer eit
kart, som bidrar ti] at boka kan brukast
som ein praktisk rettleiar nir ein ferdest
pé postvegstrekningane.

Informativ og vakker
Nils Nonés, museumsansvarleg ved Sta-

tens vegvesen Hordaland, seier seg
svert nggd med resultatet.

~ — Béde tekstforfattar, kartutformar,
fotografar og formgjevar har gjort ein



framifrd jobb. Alle dei positive reaksjo-
nane eg har fatt pa boka, tyder pa at det
ikkje berre er eg som oppfattar sluttre-
sultatet som ei lettfatteleg, informativ og
vakker framstilling.

Kulturhistorie

Nils Nonés fortel at eitt av fgremala med
boka er & gje eit oversyn over alle post-
vegstrekningane 1 Hordaland:

— Dei er jo ein del av kulturhistoria
var pd linje med andre faste kultur-
minne, t.d. bygningar. Sarleg finst det
att mange gilde steinbruer og murar fra
1700-talet. Dessutan byr vegane péd yp-
parlege tur- og rekreasjonstilhgve for det
moderne stressmennesket.

— Ja, boka inviterer sterkt til 4 ta seg
ein tur...

— Eg har gong pd gong sett at det
skjer noko med folk nér dei er i eit histo-
risk kulturmiljp. Dei forandrar seg, blir
glade, milde til sinns og hggtidsstemte.
Det er forunderleg, men eg trur det har
noko 4 gjere med at ein — bevisst eller
ubevisst — ser seg sjglv som ein del av
ein stgrre samanheng. Det er ei verdfull
kjensle i vire dagar.

Kvifor er eg som eg er?

— Er det denne erkjenninga som driv
deg til & leggje s& mykje energi og entu-
siasme ned i det historisk-museale ar-
beidet?

— Inst inne er det vel det. Alle har
behov for s& 4 seie & finne svar pd seg
sjplv. Historia er den einaste kjelda var
som gir oss kunnskap om Kkorleis vi er
blitt som vi er. Dessutan gir den halde-
punkt for 4 vurdere den retninga utvik-
linga vil, kan eller bgr g i. Sa enkelt og
sd vanskeleg er det, seier Nils Nonds.

Forstding for Vegvesenet
— Kvar kjem Vegvesenet inn i dette bil-
det?

— Vegvesenet har rdderett over
mange historiske minne om si eiga histo-
rie. Klarer vi & formidle kunnskap om
og skape innleving i desse kulturminna
hos folk flest, kan vi lettare vinne forsta-
ing for oppgévene vi lgyser i dag og skal
ta fatt pd 1 morgon. Dessutan — Veg-
vesenet sine kulturminne er eigna til &
utdjupe og gjere publikum sitt syn pé
etaten meir fullstendig. Dei gamle post-
vegane er ypparlege verkemiddel i s
mate.

Gave

Postvegboka vil bli sendt som ei géve til
alle tilsette ved Statens vegvesen Horda-
land. Andre kan kjgpe ho i bokhande-
len.

praktisert pa kurset.

i

Gun Oxnes (t.v.) tar seg av en vanskelig «kunde», spilt av kollega Evy Leknes.

Rollespill for
bedre service

Det var ikke mangel pa pigdende og vrange bilfgrere da Bil-
tilsynet arrangerte servicekurs for personalet. Medarbeidere
med rik erfaring fra kontakt med publikum hadde solid bak-
grunn for 4 ga inn i rollen som vanskelige kunder. Det ble
derfor meget realistiske gvelser med det rollespillet som ble

AV GEIR BREKKE og
ERLING GRONSDAL (foto)

— Det gjelder & beholde roen, sier
Gun Dxnes til Veg i Vest, etter 4 ha
blitt utsatt for de mest intrikate
spgrsmal og pastander fra «kunden»,
levendegjort av kollega Evy Leknes.

Video-opptak
Du mé hele tiden tenke og opptre
konstruktivt, og vise til lgsninger pa
de problemer kunden reiser. Du skal
ha gyekontakt med personen pé den
andre siden av skranken, og ikke se
for mye ned i papirene dine.
Kroppsspriket teller og med. A
sitte sammenbuntet med armene i
kors, blir ikke ansett som positivt.
Mens rollespillet utspinner seg,
surrer filmen i videokameraet. Alle
bevegelser og bemerkninger blir re-
gistrert, og kan studeres og kom-
menteres etterpi.

Dette er en instruktiv méte 4 be-
visstgjgre medarbeiderne pa.

Ogsa et
bemanningsspgrsmal

— Blir det s& bedre publikumsser-
vice av dette kurset, Gun @Pxnes?

— Noe kan vi gjgre selv. Men
dette er ogsa et spgrsmal om kapasi-
tet og bemanning. Publikumsservice
tar tid, og det er en forutsetning at
vi ikke nedprioriterer arbeidsinnsats
som kan gi avlastning til de som skal
betjene publikum.

Konkret nevner Pxnes og Leknes
varslingsavdelingen pa biltilsynssta-
sjonen i1 Bergen, der de begge ar-
beider. Opprettholdelsen av denne
er en forutsetning for & kunne yte
bedre publikumsservice. Dersom
denne funksjonen tappes for folk blir
det mer rutinemessig telefontrafikk
pa telefonvaktene, noe som igjen gér
utover publikumsbehandlingen.
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Synfaring pa
havaristen
pégar. ;
Kontorbrakka B Bl
landa midt i ke f
Eikefetelva. I

e
e il

Det er ikkje berre pa fjell-
overgangane at Statens
vegvesen har hatt harde
nappetak med naturkref-
tene denne stormfulle vin-
teren. Ogsa heilt nedi fjae-
resteinane har uvéret ruska
sakene til, med fare for at
medarbeidarane ma ta eks-
tra tak for a halda produk-
sjonsmala sine. Vegkonto-
ret ved asfaltverket pa Ei-
kefet bles iallfall rett pa
elva under orkamkasta om
kvelden 17. januar.

-

Jostein Urdal
kan fort
komstatera at
det berre er &
lempa resten av
inventarct rett i
boset.
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AV GEIR BREKKE OG
@YSTEIN HAGESATHER (foto)

— Eg fekk melding frd ein av karane
vére 1 21.30-uda om at det kring 80
kvm. store lagerhuset véart var sopt pa
elva, og at kontorbrakka hadde kvelva
over pa sida, fortel oppsynsmann Qy-
stein Hagesether 1il Veg 1 Vest.

— Da vi kom fram til Eikefet ein time
seinare var ogsé kontoret blese i elva.

Alt var knust
Uveéret gjorde det urad & ta fatt pa noko
der og da, men dagen etter fekk vi rek-
virert kranbil med korg til Eikefet, og
starta bergingsaksjonen.

— Korleis ség det ut «om bord»?

— Alt inventaret 1 kontorbrakka var
knust. Papir, handbgker, rapportar,

mgblar og reolar var berre & lempa pé
trillebar og kgyra til boscontaineren, et-
ter at farkosten var lgfta pé land att.

Vitt vegkont_or ﬁ fet

Det einaste vi fekk berga fra havaris-
ten var skrivaren tl ein datamaskin, ein
radio og 5 permar med diverse doku-
ment.

Kunne gitt verre
— Kva med resten av datautstyret?

— Heldigvis var bade harddisk,
skjerm, tastatur og ein stgrre skrivar
nett fgr uvéret sendt til Vegkontoret for
reparasjon. Dessutan hadde Finn Guld-
brandsgy, som hadde kontor i same
brakka f¢r orkanen endra pé dette, teke
med seg sin totalstasjon.

— Kor store kostnader gar med?

— Eg trur iallfall 200.000 kroner gar
med nar vi skal erstatta kontorbrakka. 1
lagerhuset var det ikkje nemnande skade
pa utstyret. Spgrsmélet om nytt lager-
hus blir vurdert 1 samanheng med tron-
gen for eigen lagerhall for strgsand i
omréadet.

Elles gjorde orkanen skade pé taket
pa verkstaden og brakka der vi har mat-
pausane vére.

Forflytta til Gjervik
— Og pa Eikefet er det stille etter stor-
men?

— Der er det liten aktivitet no ja. Vi
som var stasjonerte der er no pé plass pa
vegstasjonen i Gjervik.

Men ny brakke og nytt kontorutstyr
er tinga. Eg er pa plass ndr vi er operativ
att, 2. april.

— Men d4 skal vi bardunera brakkene
skikkeleg, slir [Hagesether fast.




PIGGFRIE VINTERDEKK:

Aksjonen godt mottatt

AV BJORN TORE SAETERVIK OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Sngfattige vintrer, 97% pigg-
dekkbruk og 60 mill. kroner i
reasfalteringsutgifter. Dette var
bakgrunnen for Statens veg-
vesen Hordalands «Aksjon

piggdekk»-

Kampanjen hadde som malsetting 4
oppna en reduksjon av piggdekkbruken
{ Hordaland p# 5% pr. ar i vegplanpe-
rioden 90—93, uten at det skulle g ut
over trafikksikkerheten. Opplegget var &
motivere Hordalands—blhsteng ul 4 velge
piggfrie vinterdekk. Dette pd grunnlag
av vare spesielle klimatiske forhold, sta-
dig nyutviklede og for.bec_iredeoplggfrie
dekk, som gir trygg kjgring pa vinter-
fgre, dessuten ny strg-policy, som lovet
strging av hovedvegnettet for kl. 06.00
2 edager.
Palg’g(é ngé publikum ble det sist hgst
distribuert informasmnsfoldere til samt-
lige husslander.l Bergens—omrédet, sam-
tidig med helsides annonser i lokalavi-
sene, kinoreklame og utdeling av Klistre-
merker. Slagordet var «tenk miljp —

kjor pigsfritt.

Mange reaksjoner
Reaksjonene fra publikum kom umid-
delbart. Telefonen ringte 1 ett. Publi-
kum ville enten rose kampan;gn og/eller
stille spersmal om det «piggfrie alterna-
tivs. Temaet ble dessuten’ tatt opp av
massemedia i aviser, NRK, lokalradio
og vi fikk ogsé lo.mnslag i TV-Bergen.
Under kampanjen hadde vi flere med-
spillere. Det kan nevnes Vegdirektora-
et transportselskapene, politiet, forsik-

— Mange bilfgrere ringer og spgr om de piggfrie vinterdekkene, sier Bjgrn Tore Sztervik.

ringsselskaper og ikke minst distriktets
dekkforhandlere. Sistnevnte har vist seg
som en serlig viktig samarbeidspartner
slik at de far kunnskaper til selv & gjgre
et riktig valg av vinterhjul.

TENK MILJ-K

STATEIS @59 3a3sa
w

HORDALAND

Ros fra Bellona

Selv om Vegvesenet har fart forstielse
fo_r det enorme slitasjeproblem som
piggdekkbruken medfgrer, er hovedinn.
trykket etter publikumshenvendelsepe
at det er serlig miljgfaktoren map er
opptatt av. Tonnevis med asfaltstgy som
forurenser miljget, serlig i byer og terg

steder, er et voksende problem. Som . )
kunqsitet kan nevnes at naturvernor .
nisasjonen Bellona ringte oss 0g gav “ %
sitiv melding om miljgtanken i vir kalig
panje. i
_Alle de positive reaksjonene P «Ak

sjon p1ggde!<k>>, og den miljgtrend ;0 )
preger samfunnet, gir et godt gruml]m
for 4 viderefgre kampanjen. a
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? God butikk 1 Etne

Lastebil med overskot pa 97.200 kroner.

Han gjer god butikk for maskinavdelinga, lastebilsjafgr Johan
Huse (56) i Etne. Siste aret oppnadde han eit overskot pa 97.200
kroner. Han kom opp i ein arsproduksjon pa 1.768 timar, mot
1.600 i eit normalt arbeidsar i Vegvesenet. Samla innkgyrd leige-
inntekt var pa 560.000 kroner. Ei viktig arsak til det gode resultatet
er lage kostnader til vedlikehald, 32.500 kroner. — Eg hgyrer pa
duren nar noko er gale, seier Johan Huse, som tek storparten av

vedlikehaldet sjglv. Pa fritida!

AV GEIR BREKKE OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Lastebil er blitt ein del av livsstilen for
sjdfgren pd R-510-17. Interessa er stor,
ingen tvil om det. Huse trivst nar han
kan ta fram smgrekanna og ta ein sjekk
pé bilen om kveldane eller ein laurdags-
foremiddag.

Kgyr med vit
— Det er betre a retta opp feil fgr det
oppstar stgrre skader pd bilen. Eg tek

det eg ser og hgyrer. Ventar du 1l det
blir slite far du gjerne full stogg, bilen
hamnar pé verkstad, og du far tapt pro-
duksjonstid, seier Huse, som hadde
berre eit par dagars avbrot til storservice
i fjor.

— Tenker du driftskostnader nar du
kgyrer?

— Kogyremgnsteret vil paverka drifts-
kostnadene. Kgyrer du vetig og smidig
sliter du mindre pa doninga. Har du eit
tungt lass pa bilen skal du ikkje bruke
alle kreftene ndr du lgyser. D& er det
betre & bruke giret og halde eit jamt
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— Han er for god til 3 skiftast ut enno,
seier Johan Huse om R-510-17.

tempo under transporten. A jaga pa for
a greia fleire lass har lite fgre seg. Held
du jamn fart er det ikkje sikkert du mis-
ser det siste lasset den dagen likevel.
Blir bilen stdande i ustand blir det iall-
fall mange lass du gar glipp av, seier Jo-
han Huse til Veg i Vest.

For god til a skifta ut

Vi sit i R-510-17 etter at eit lass med
fyllmasse er levert til gang- og sykkel-
veganlegget 1 Dlensvag. Bilen er ein Sca-
nia argang 1982. Huse meiner sjglv han
er for god til 4 byta ut enno. Den fgrre
bilen han kgyrde gjekk i 10-11 &r.

Huse starta som maskinkgyrar i Veg-
vesenet i 1956. Han er mellom dei som
har kgyrt den gamle Drafn veghgvel,
som siste aret fungerte som blikkfang
under jubileumstilstellingane pa vegsta-
sjonane i Hordaland.

Godt samarbeid

Ein lang arbeidsdag bak rattet tek til &
merkast. Skuldra og nakken er ikkje all-
tid like god, og Huse er inne pé tanken
om at det bgr investerast i nytt fprarsete
som gjev betre sidestgite.

Huse har oppdrag over det meste av
Sunnhordland, ferst og fremst for an-
leggsavdelinga. Samarbeidet er godt
med anleggskontoret i Valevig. Elles
spelar han godt pa lag med maskinavde-

linga, som gjev lgpande tilbakemelding
om driftsresultata.

— Lastebil er blitt ein del av livsstilen,
vedgir Johan Huse.




Glade

{ premievinnarar
| ved

Fridalen skole.

TRAFIKKPROSJEKT FRIDALEN

AV SVEIN-ERIK FJELD
OG ERLING GRONSDAL (foto)

[ lppet av hausten og vinteren har fgrste
etappe av Trafikkprosjekt Fridalen blitt
gjennomfﬁrl. )

Etter eit initiativ frd foreldreridet ved
Fridalen skole foreslo Statens vegvesen
Hordaland v/trafikkpedagogen 4 gjenn-
omfpre ei skolevegsundersgking. Samt-
lige elevar fekk utlevert eit kart over
neromradet til skolen samt eit spgrje-
skjema. Elevane skulle m.a. teikne inn
skolevegen sin pa kartet og markere
kvar dei synest det er farleg & ferdast.

Sterk innsats

Sperjeskjemaet og kartet blei nytia flit-
tig. Heile 87% av elevane leverte inn fer-
dig utfylt materiale. Dessutan var det
mange elevar som supplerte det heile
med stilar og teikningar.

OA’en

Femteklassingen Ole André Scheie, po-
puleert kalt OA, kommenterer prosjektet
slik:

— Eg har blitt meir forsiktig i trafik-
ken etter dette arbeidet. Og vi diskute-
rer ofte kvar det kunne vore sikrare & g
og sykle. Og s snakkar vi ofte om at det
burde vore fleire trafikkontrollar. Bilfg-
rarar burde forstd at det ikkje er tgft &
kegyre fort.

Ole André seier at szrleg gutar stun-
dom «tpffar seg» nér dei syklar — han

sjglv inkludert. — Men eg brukar alltid
hjelm, forsikrar han.

Rapporten

Det innkomne materialet er blitt analy-
sert av Valerie Knowles ved Trafikksek-
sjonen, Statens vegvesen Hordaland.
Den ferdige rapporten inneheld ei kart-
legging av farlege punkt p& vegane i
nerleiken av skolen, og den rommar
ogsa el rekkje forslag til kva tiltak som
kan setjast i verk for & tryggje skoleve-
gen til elevane. Det blir peika pa opp-

Ole André Scheie, 11 ar, — ein ivrig delta-
kar i Prosjekt Fridalen.

gaver bide for skolen, foreldra, kommu-
nen, politiet, Trygg Trafikk og Vegvese-
net. I rapporten blir det nemnt serleg
mange forslag til korleis lerarane kan
integrere trafikkiryggleiksarbeid i den
vanlege skoledagen.

Problemomrade

Det er serleg tre problemomrade som
skiljer seg ut som farlege for Fridalen-
elevane. For det fprste er det mange bi-
listar som kgyrer pa raudt i den sterkt
trafikkerte Inndalsvegen. Dessutan tyk-
kjer elevane at bilane kgyrer for fort i
Fagerdsvegen og i Fridalsvegen. For det
tredje er det dérleg sikt 1 dei to sist-
nemnde vegane pd grunn av dirleg be-
lysning og mange parkerte bilar.

Overrekkinga

Torsdag 25. januar kunne trafikkpeda-
gog Marian Flick overrekke prosjektrap-
porten til skolen. Overrekkinga gjekk
fore seg i ein fullsett gymnastikksal pé
Fridalen skole der elevar, lerarar, for-
eldrerepresentantar 0og representantar
frd Statens vegvesen Hordaland og
Trygg Trafikk var til stades. Det vanka
béde diplom og andre premiar til dei al-
ler ivrigaste.

Lukke til!
§& stdr det att for dei ulike instansane a
utnytte det medvitet om trafikkiryggleik

som Prosjekt Fridalen har skapt hos ele-
vane.

VEG I VEST - 2)



TRAFIKKSIKRINGSHANDBOKA
I NY UTGAVE

AV JOHNNY SJASTAD OG
ERLING GRONSDAL (foto)

Trafikksikringshandboka er no
komen i ny og revidert utgave.
Den forrige boka kom i 1982 og
vart brukt som eit oppslagsverk
bade pa vegkontoret og ute i
kommunane.

Mange som har brukt den gamle boka
eller har den liggjande pé kontoret, har
nok oppdaga at det meste av stoffet er
blitt forelda. Dette fordi ein del lover,
reglar og forskrifter er blitt endra. Eit
sterkt press, serleg frd fylka, har fgrt tl
at Transportgkonomisk institutt (T@I)
har fatt 1 oppdrag & utarbeide ei ny revi-
dert utgive av Trafikksikringshand-
boka.

Kva inneheld den nye
Trafikksikringshandboka?

Den nye boka er sjglvsagt no heilt a jour
i hgve tl gjeldande lovverk. Det som i
tillegg er 4 merkje er at talet pa tiltak
som er omtalt, er auka frd 73 til 83.
Forste delen av boka tek fgre seg me-
todar for ulykkesforsking, planlegging
og prioritering av trafikksikringstiltak,

ulykkeskostnader, tiltakskostnader og
trafikkulykker som eit samfunnspro-
blem.

Andre delen av boka ek fore seg [ylg-
jande 7 overordna verkemiddel for reduk-
sjon av ulykker:

— Organisatoriske tiltak

— Arealplanar

— Avgifter pd kjgp og bruk av motor-
vogn

— Overfgring av reiser tul kollektive
transportmiddel

— Lovregulering av trafikksystemet

— Transportkonsesjonar

Deretter gdr ein over il @ omhandle kon-
krete 1rafikksikringstiliak pa fylgiande om-
rdde:

— Vegutforming og

veguistyr 17 ultak
— 'Trafikkregulering 16 tiltak
— Kjgretpytcknikk og

personleg verneutstyr 18 tiltak
— Kjgrewpykontroll og

verkstedgodkjenning 4 tiltak
— Krav il fprarar. oppl®ring

og yrkeskjgring 10 tilak
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— Trafikantopplering og

informasjon 4 tiltak
— Kontroll og sanksjonar 8 tiltak

Kvart einskild tiltak er fgrst fyldig
omtala. Deretter eit avsnitt om virkning
av tiltaket med omsyn tl ulykkesreduk-
sjon, miljg og framkommelighet. Vidare
avsnitt om kostnader og nytte/kostnads-
vurdering. Det er og faste avsnitt om
saksgang og ansvarlege etatar for gjenn-
omfgring av kvart einskild tiltak.

[ tilknytning til kvart tiltak er det lagt
ved ei liste over alle forskingsrapportar
og handbgker som er utarbeidde om
emnet dei siste ara.

Kva nytte har vi av
Trafikksikringshandboka?

Eit raskt reknestykke konkluderer med
at trass 1 ein kraftig trafikkvekst har vi i
Hordaland dei tre siste ara klart & halde
antal personskadeulykker ca. 100 under
toppéret 1985. Dette utgjer sparte kost-
nader for samfunnet pd ca. 100 mill.
kroner pr. ar i hgve ul kva det ville
koste dersom ein ikkje oppnadde nokon
reduksjon. Det er klart at hovudarsaka
tl at ein har oppnddd denne reduksjo-
nen er ei sterk satsing pé tiltak som har
ulykkesreduserande effekt.

Det er likevel mogeleg @ redusere an-
talet ulykker endd meir. Trafikksik-
ringshandboka er eit godt hjelpemiddel
for 4 vurdere om dei tiltaka ein satsar pa
cr dei rette, eller om ein bgr prioritere
andre tiltak.

Avd.ing. Johnny
Sjastad ved
trafikkseksjonen er
sekretar for
fylkestrafikksikrings-
utvalet i Hordaland.

Kven bgr skaffe seg
Trafikksikringshandboka?

Med si mursteinsform og 466 sider er
vel Trafikksikringshandboka ferst og
fremst meint som eit oppslagsverk for
alle som 1 sitt daglege yrke driv med
planlegging av trafikksikringstiltak.

Boka er ikkje meint & erstatte nokon
av Vegvesenet sine eigne handbgker,
men den gir ofte meir detaljerte opplys-
ningar enn handbgkene. Serleg gjeld
dette opplysningar om nytte/kostnad og
samanhangen mellom trafikksikring,
miljg og framkomst.

Det er sjglvsagt vanskeleg & setje opp
el liste for kven som bgr skaffe seg boka,
men ved & lese gjennom dei typar tiltak
som er lista opp ovanfor, vil vel dei
fleste kunne avgjere om ein har bruk for
boka.

Trafikksikringshandboka kan bestil-
last hos:

TOI

Biblioteket

Postboks 6110 Etterstad
0602 OSLLO 2

(tlf. (02) 57 24 00)

Prisen pa boka er kr 200,- pr. eksem-
plar. Ved kjgp av 10 eller fleire bgker er
prisen kr 150,- pr. eksemplar.

Ein del bgker er allereie innkjgpt pa
vegkontoret. Det kan difor vere lurt a
undersgke om boka allereie er innkjgpt
pé din etavavdeling eller om det er mest
praktisk og lpnsamt 4 ta opp felles be-
stilling.




ADM.SJEF EGIL T. PEDERSEN:

I eiing 1 fokus

Leiing er sett i fokus ved Sta-
tens vegvesen Hordaland. I lg-
pet av dei neste to ﬁx:a skal leia:
rane 1 orgamisasjonen ga
gjennom eit heller omfattande
Jeiaroppleringsprogram. Delta-
karane vil fi opplering i hovud:
emna malstyring, kommunikg-
sjon, medarbeidarsan.l_talar, lei-
arprofil, endringsle.lmg, be-
driftskultur og lagutvikling.

_ Fr leiarane i Statens vegvesencHor‘da._
Jand sa svake at ein er _nﬁ%'dd & setje i
gang €it kjempeapparat for & skolere dei,
adm.sjef Egil T. Pedersen? o
— Sjglvsagt ikkje! Men etaten vér stir
for si mange krevjande oppgaver

fra‘ll;lye krav pa 1990-talet at Vi innser at
Sig ma utvikle oss heile tida. Vi md med
andre ord stadig tilpasse oss eit samfunn
i eindring.

Mailstyring

_ Er det nokon grunn til at denne stor-
stilte lejaroppleringa kjem i gang nett
noi Det siste dret har det vore arbeidd
mykje med bade Handlingsplanen for
1990—93 og Foretaksplanen («Virksom-
hetsplanen») for 1990. Det er ogsa utar-
beidd ein overordna Felles handlings-

lan for Statens vegvesen Hordaland og
ein Personalplan. Alle desse polanquu-
menta byggjer pé ideen om malstyring.
Og i alt mélstyringsgrbeld Star ule:z;rane
sentralt. Leiaropplaringa er altsé eit na-
wurleg ledd i den prosessen som no er i
gang Mot eit endd meir planmessig og
malretta arbeid.

— Qg kva er sa maélet med.alt dette
lanarbeidet 08 )det store leiaropple-
. raminet:

rm,g_sll:){rggudmélet er sjglvsagt & lgyse dei

gavene Vi har i samfunnet pa best
opch leg méte. Du veit — god fram-
foriSI, heg traﬁkktryg_gleik, godt miljg
og god publikumsservice.

Kva med dei tilsette?

_ Men skal desse mala ndast for einkvar

pris? Kva med t.d. trivselen til dei til-

sette? = d i
— | planverket vart er det pd ulike

matar signalisert at gode arbeidsresultat

AV SVEIN-ERIK FJELD

heng ngye saman med gode arbeidstil-
hgve. Ikkje minst har Personalplanen
som hovudsiktemal & ta betre vare pa
dei tilsette enn fgr. I leiaroppleeringspro-
grammet er det dé ogsa lagt opp til at vi
vil dyrke fram ein bedriftskultur som er
bygd pé tillitsfull sameksistens og sam-
arbeid om felles mal.

Dette har vi hgyrt fgr!
— Stundom kan ein hgyre kommentarar
om leiaroppleringsprogrammet som
«Dette har vi hgyrt fgr! Om eit par ar er
alle dei fine orda glgymde.» Kva har du
4 seie til slike innvendingar?

— Det er freistande & oppfatte innven-
dingane som forsvarsmekanismar hos
folk som ikkje gnskjer forandringar.
Slike haldningar byggjer pd ein slags
konservatisme og utryggleik overfor nye
situasjonar. Slike innvendingar kan

hemme utviklingsfarten, men dei kan
ikkje hindre utviklinga.

E.T. Pedersen: — Gode arbeidstilhgve er
ein fgresetnad for gode arbeidsresultat.
(Foto: Svein-Erik Fjeld).

Engasjement
— Du trur altsd pa gode resultat av 3
setje leiarfunksjonen i fokus?

— Ja, s absolutt! Vi har pa ein heilt
annan madte enn tidlegare eit solid
grunnlag i ulike styringsdokument, og
dette gir oss effektive reiskapar til 3
fplgie opp utviklinga i den praktiske
kvardagen. Men sjglvsagt — organisa-
sjonen er heilt avhengig av at den eins-
kilde medarbeidar stiller seg solidarisk
med dei felles méla vire og viser eit po-
sitivt engsjement for a né dei.

Erling
Grgnsdal,
Nordas

\

P A Zn
Tre hankattar var pd friarferd. Dd dei
hadde rusla eit stykke kom dei til eit
hogt gierde, med piggtrdd pad toppen.
Den forste tok fart, og giekk over med
hgveleg klaring. Likeeins gjekk det med
nr. 2. Men dad wredje hankatten hoppa,
reiw han sdpass groot at han fekk kutta
vekk den delen som han hadde bruk for
seinare pd friarturen.

Alle tre vandra likevel vidare. Da dei
nerma seg malet, sa den fgrste
hankatten til den andre:

— Du, kva skal eigentleg han
tredjemann vera med for, slik han ser
ut etter hinderpasseringa?

Pa Vegkanten

[ ] F

Den uheldige tredjemann hgyrde
spersmadlet, og braut inn:
— Eg blir med som konsulent!

Dette var fgrste etappe p4

Veg i Vest sin vitsestafett.

Ein stér fritt i val av emne.
Grgnsdal utfordrar

FRANS FRANSSON, @LEN




MASSEKORSBAND

RETURADRESSE:
Statens Vegvesen

Hordaland vegkontor
Postboks 3645
5033 Fyllingsdalen
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