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Redaktoren har ordet

I tidsrommet frd Ragnhild @verland Arnesen slutta og fram til det vert tilsett ein
ny informasjonsmedarbeider, har eg fatt lov 4 titulere meg som redakter for Veg
i Vest.

Det er di fristande 4 skrive nokre ord om forslaget til NORSK VEG- OG
VEGTRAFIKKPLAN 1990-93, som vart lagt fram i mars 1988 og som vert
handsama i fylkestinget i desse dagar.

Den forste NORSK VEGPLAN vart lagt fram i 1969 og omfatta perioden
1970-73. Det er séleis 6. generasjon NORSK VEGPLAN som no er til handsa-
ming,

Grunnlagsmaterialert til den ferste NORSK VEGPLAN for Hordaland vart
samla inn av ein pensjonert ingenior og ein oppsynsmann pé deltid, medan alle

avdelingar har vore engasjert i NVVP 1990-93, og det er lagt ned ei stor mengde
drsverk 1 planen.

Sa far vi vone at resultatet er | samsvar med innsatsen.

Den forste NORSK VEGPLAN vart utarbeidd i ei tid prega av optimisme 08
tru pd framtida for vegbygginga i Noreg. Dei arlege loyvingane auka jamt 08
trutt og talet pd tilsette ved Hordaland vegkontor vaks med 10 personar pr. ar.

Som det gér fram av ein artikkel i dette nummeret av Veg i Vest sé er ikkje
utsiktene framover vidare lyse. Staten sitt engasjement i vegbygginga vert stadig
mindre og som eit resultat av dette vil 2/3 av vegbygginga i Hordaland i perio-
den 1990-93 bli finansiert utanom statsbudsjettet, | hovudsak med bompengar.

Dette skjer samtidig med at bilparken og vegtrafikken veks sterkare enn no-
kon gong og behovet for betre og sikrare vegar berre aukar. Dette er ei utvikling
vi ser péd landsbasis, men den er spesielt markert i Hordaland. Vi har ein vekst 1
bilparken som er 50% sterre enn landsgjennomsnittet, medan vegstandarden er
langt under landsgjennomsnittet.

Vegpolitikk ser idag ut for & vere noko som berre interesserar vestlendingar,
kjem ein aust for Langfjella ser ein knapt eit ord i avisa om vegar og vegbygging.
Kanskje burde vi f4 ein aksjon for 4 flytte Stortinget til Bergen, d ville nok veg-
politikken f& meir sentral plass i det rikspolitiske bildet.

Per Steffen Myhren
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«Friluftsbatteri» som
henger i armeringsjern

Jakt pa defekte russebiler ngdvendig for biltilsynet

I disse dager kjorer det mange
utrangerte nyttebiler rundt pa
Hordalandsvegene med red og
bld russedekor. Noen av de
unge eierne tar sikkerheten al-
vorlig, og serger for godkjent
registrering hos biltilsynet.
Dessverre er det mange av dis-
se bilene som gér igjen ar etter
ar, bare med ny maling. Man-
gelfullt vedlikehold blir ikke
bedre ved at det er 2-3 4r siden
bilen sist ble godkjent. Det er
mye som er blitt avdekket ved
biltilsynets kontroller de siste
par maneder.

Eller hva skal man si til et battert
som henger i lose luften, uten deksel,
der kablene henger pd utsiden av ka-
rosseriet, og 3 stykker armeringsjern
er benyttet som feste for batterikas-
sen.

Skjerf som derlas

Eller denne losningen: Derldsen er
defeke, og deren er festet til et skjerf
som er surret til dorhdndraket. Sé len-
ge sjaforen sitter pé skjerfet er deren
lukket!

Lose hjulbolter, manglende hjulbol-
ter og lase felger - er andre defekter
som gar igjen pd drets russebiler, for-
teller avd.ing. Gunnar Géssand i biltil-
synet i Bergen.

Han bekrefter at man har bruke at-
skillig tid pd & kontrollere russebiler
ute pd vegene den siste tiden. Antallet
kjeredoninger med red- og blikledde
horder er ekende, og det samme er
problemet for trafikksikkerheten.

Overingenier
Gunnar Gaassand i -
biltilsynet tar en
titt pd en av de
sterre utgavene av
drets russebiler.
(Foto: Erling
Gronsdal).

Batteri 1 fri- lufe,
festet med 3 stykk
armeringsjern. En
detalj 1 russe-
bilparken drgang
1988. (Foto: Erling
Grensdal).

Overtar gamle problembiler

- For & slippe avgifter er det desverre
noksa vanlig at russen «ldner» russe-
bil fra i fjor. Det betyr at det kjores
med vogner som ikke har vert il
godkjenning hos biltilsynet pa flere ar.
Vi oppdager mange spesielle proviso-
rier som eierne benytter for 4 unngd
at bilen ramler fra hverandre, eller for
4 fd stuet inn flest mulig klassekame-
rater.

Ombygging av biler skjer ogsa.
F.eks. ved at skillevegger 1 varebiler
blir fjernet. Dette skjer ogsd pa biler
som er over 3.500 kg, og som etter
forskriftene er lastebil. Her kommer
krav tl forerkortet som ogsé blir et
problem i «russetrafikken». Bruk av
personseter 1 lastebiler er et annet til-
tak der russen synder mot kjoretoyfor-
skriftene. Vi mad forholde oss til regel-
verket, og det tar ikke serlig hensyn
til russens spesielle behov. Lese sofa-
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seter og stoler til medbringende artia-
nere er vanlig, og ulovlig. Varevogner
med dpne sidederer er heller ikke no-
en trygg losning for personbefordring
mellom hageselskapene.

Vil nedig spolere feiringen
- Det er i det hele tatt mye tankelos-
het forbundet med den trafikkale de-
len av russefeiringen. Der ser dessver-
re ut til at vi mé bruke stadig mer tid
pa dette problemet.

- Blir det mange avskiltninger?

- Vi prover 4 vere imetekommen-
de, og foretrekker & gi bileierne en
rask frist for 4 fd utbedret manglene.
Vi vil nedig edelegge feiringen for
russen. Men nar vi kommer over eks-
treme tilfeller av trafikkfarlige biler er
det bare 4 ta skrujernet i bruk, og fjer-
ne skiltene, sier Gaassand.
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Basalt av eldre
argang er ein
spesiell og
vanskeleg
bergart &
hanskast med,
konstaterer
Lars Kristian
Borgen (Foto:
Jostein
Flatekval).
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Horda-hjelp til
tunnel pa Fergyane

«Norsk veiteknikk kan ekspor-
teres», skreiv Teknisk Ukeblad
nyleg, og viste m.a. til rekord-
lange tunnelar og utfordrande
bruprosjekt her vest. Horda-
land Vegkontor har alt gjenn-
omfert sin fyrste framstoyt pa
eksportmarknaden. Det skjed-
de pé Faroyane, der ekspertar
pd tunnelbygging matte hen-
tast fra Norge for 4 koma i
gang med ein 3 km lang snar-
veg gjennom fjellet pad Suder-
oy.

Fjellet har roa seg, og stoyping av

overbygget er i full gang. (Foto:
Jostein Flatekval).




Landsingenioren pa Faereyane har
hatt god kontakt med vegsjef Josef
Martinsen og Hordaland Vegkontor
giennom fleire ar. Mellom anna har
folk frd landsingenioren sin etat vore
pé opplering her i landet.

Vanskeleg bergart

Ei form for opplering har det vel vore
dette og. Pd Feroyane sender dei ikkje
vegarbeidarar med tunnelreynsle rundc
pa alle nye prosjekt. Dei nytter lokal
arbeidskraft der jobben skal gjerast. Sa-
leis var det heller utrente folk som
skulle gé laus pa den nye tunnelen pa
Suderey. Saman med den spesielle ber-
garten i det aktuelle omridet ga dette
store vanskar for landsingenieren sine
mannskap. Dei fekk rett og slett ikkje
hol pa fjellet. Massane rasa vekk for
anleggsfolka.

Al fjellet pi Feereyane er av Basalt
lavabergarter. Den varianten som viste
seg & vera representert ved tunnelin-
slaget pa Suderey heyrer til ein eldre,
geologisk drgang enn den dei har hatt
3 baskast med tidlegare, kollegene vére
pa Feroyane. Her er tjukke tfflag av
gamal aske representert i storre grad
enn i den ovrige basalten, noko som
vart ei ny erfaring ogsa for Hordaland
Vegkontor.

Fagfolk og stoypeskjold

Jan Elvey 0g Steinar Aase drog pd inn-
leiande rekognisering til gyane i vest i
havet. Dei fekk kartlagr problemet.
Resultatet vart at sprengningsbas Jo-
stein Flatekval frd Eksingedalen og be-
tongfagmann Lars Kristian Borgen fra
Os pakka tannbersta og arbeidsdres-
sen, og sette kursen vestover.

Dei hadde med seg steypeskjold,
som var mangelvare hji grannefolket,
ved sidan av den tekniske fagkunnska-
pen pa slike pahogg.

Det ordna seg

- Anleggsfolka hadde gjort tre misluk-
ka freistnader pd 4 koma inn i fjellet,
men massane berre ramla saman, for-
tel Lars Kristian Borgen til Veg i Vest.
Han er attende i gamlelandet etter tre
vekers aktiv innsats pd Fereyane, og
har vore med pa fullferinga av Floy-
fiellstunnelane. Kollega Jostein Flate-
kval fra Suderey-prosjektet har i den
seinare tida vore pd twnnelanlegg i
Reldal.

Vegmotiv fri Fersyane. (Foto:
Jostein Flatekval).

- Det sag ikkje sa kjekt ut dd vi skulle
ta til med arbeidet. Men dd vi omsider
fekk skjoldet pd plass ordna det seg
med tunnelopninga, litt etter litt. Vi
stoypte med ferdigbetong og betong-
pumpar i byrjinga, og det vart nokre
lange dagsekter. Den seigaste varte frd
kl. 8 om morgonen til 7.15 den etter-
fylgjande dagen. Men vi kom i mal et-
ter 3 veker. D4 kunne vare vener frd
den lokale arbeidsstyrken ta over med
sproytebetong, fortel Borgen.

Hardt som glas
- Korleis var bergarten?

-Han var glasande hard. Dd vi
gjekk laus pa han var det som a knuse
ei glasrute. Det var absolutt ei ny opp-
leving for oss ogsa dette, men oppgéva
lot seg loysa, berre ein nytta tid og
krefter godt nok. Men vi martte vera
sveere s varsame med dei fyrste salve-
ne, for at skjoldet skulle festa seg skik-
keleg.

- Fekk de noko inntrykk av land og
folk elles?

- Vi hadde eit par sundagsturar pé
Suderoy, og folk var sveert gjestmilde
overalt der vi kom. Vi fekk ogsé ein
dag i hovudstaden Torshavn, som ligg
lenger nord pé eyane, der vi hadde ein
rundrur | lag med ein av sjefane hja
landsingenieren. Vi sig mellom anna

Landsingenier Mikkjal Hemsdal pa
Faroyane er godt negd med
innsatsen som representantar for
Hordaland Vegkontor har gjort pd
Suderoy.

Takk for hjelpal!

- Vi er takksame for den hjelpa vi
har face frd& Hordaland Vegkontor.
Utan denne hadde vi ikkje kome sé
hurtig i gang med Sumbe-tunnelen,
seier landsingenier Mikkjal Hemsdal
pé Fereyane tl Veg i Vest.

- Vi mette store vanskar under det
innleiande arbeidet med tunnelen. Vi
visste ikkje riktig korleis vi skulle
leysa oppgava 1 det vanskelege ber-
get.

Ferdig i 1990
- Korleis gér det med tunnelarbeidet
no?

- Det gér fint. Vi er komne om
lag halvvegs inn. Men det har gétt
med ein del tid ul sikring. Likevel
reknar vi med & ha skote igjennom
tunnelen i ferste halvdel av neste ar.
Den 3,2 km lange tunnelen vil bli te-
ken i bruk i 1990.

- Korleis er kontakten med kolle-
ger i Hordaland?

- Den er bade god og nyttig. Vi
har rett som det er hyggelege samra-
lar med representantar for Horda-
land Vegkontor, og har stort utbyte
av a fa del 1 dei reynslene dei sit inne
med frd vegbygging pd Vestlandert,
seier landsingenieren.

pé fleire nye anlegg. Ogsa pd Feroyane
har dei teke i bruk fullprofilboring, rett
nok i mindre format enn Madam Felle,
og forebels berre for vasstunnel-dri-
ving.

- Et artig oppdrag, dette?

- Nar det gjekk s bra som det gjor-
de, var det moro. Ei interessant av-
veksling frd den heimlege kvardagen
var det jo, og eg kunne godt tenkt meg
slike oppdrag seinare, seier Lars Kristi-
an Borgen il slutt.
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Med noverande investeringsramme:

Hordaland ma venta 42 ar
pd ngdvendig vegbygging!

R T— - 5
gt P ez 200 Arbeidet med
: 3 AR 2o W o tofeltsveg over
4 % Stord har
stogga opp,
¢ grunna
sviktande
3 leyvingar fra
staten. (Foto:
Erling
Gronsdal).

Nokterne tal seier at
Hordaland fylke pr. 1/1
1990 treng bygging av
nye vegar og utbetring av
noverande vegnett til ein
pris av knapt 15 milliar-
dar kroner. Den statlege
investeringsramma for fi-
redrsperioden 1990-93 er
pé 1,4 milliardar kroner.
Det vil seia at det trengst
42 ar med statlege inves-

teringar fer trongen er
dekka.
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Veginvesteringar er svert lensame
bédde for det offentlege, nzringslivet
og trafikantane. Ei investering pd 15
milliardar vil gje ein malbar vinst pd
mellom 25 og 30 milliardar kroner.
Talet pé trafikkulukker vil bli halvert,
og 25.000 bustadeiningar vil f& ned-
sett Steyniva.

Loyvingane ned 25 prosent
Dei siste ti ara har bade bilparken og
tala for vegtrafikken i Hordaland auka
med omlag 60 prosent. I same tidrs-
perioden har statlege overferingar til
riksveganlegg 1 fylket gitt ned med
over 100 mill. kr. 1 dret, eller med to-
talt 25 prosent. Samstundes har ferje-
trafikken i Hordaland auka med 50
prosent, det doble av auken pé lands-
plan.

Arsdegntrafikken pd riksvegane i
Hordaland er gjennomsnittleg 2.350
bilar, eller 18 prosent over lands-
gjennomsnittet. Likevel har Horda-
land eit av dei darlegaste riksvegnetta
i landet, malc i vegbreidde, fartstan-
dard og trafikksikring.

Sjelv om Hordaland har den storste
eigeninnsatsen nér det gjeld riksveg-
investeringar, far fylket eit stadig dar-
legare riksvegnett i heve til landet el-
les.

Konsekvensar pa kort sikt

Dei reduserte riksvegleyvingane far
klare negative fylgjer for vegbygginga
i fylket. Dette gjeld ikkje minst stam-
vegen E-68 Bergen-Oslo. Arbeidet
mellom Bolstadeyri og Dale vil bli
sterkt forseinka i heve til framdrifts-
planen i Norsk Vegplan for inneve-
rande periode. Tunnelstrossinga mel-
lom Dale og Trengereid ma venta til
perioden 1990-93.

Utbetringa av den farlege streknin-
ga pd E-76 langs Akrafjorden vil ikkje
koma i gang fer seint i 1989.

Pa riksveg 14 har arbeidet med to-
feltsveg over Stord stogga opp. Riks-
veg 14 treng vidare utbetring mellom
Oseyro og Sefteland. Her er arbeidet
utsett pd grunn av svikten i statlege
riksvegleyvingar.

Ny riksveg 14 mellom Mundal og
Eikanger i Lindas skulle vera 2/3 full-

fort innan 1989. Her blir det anlegg-
start tidlegast 1 1990.

Fylgjer for 1990-93
I planperioden 1990-93 blir det ogsa
store vanskar med 4 nd dei mala ein
har sett seg. Det blir mellom anna
store problem med & fi ferdig E-68
Trengereid- Dale- Voss til arskiftet
1991-92.

I Rogaland far ein ferdig ny riksveg
14 over Bokn i 1990, med eit nytr fer-
jesamband frd Mekjarvik. Her rekner
ein med at 75 prosent av trafikken
over Boknafjorden vil nytta det nye
ferjesambandet. For & kunne fora den-
ne trafikken inn pa riksveg 14 i Sveio,
er det trong for investeringar pd kring
50 mill. kr. mellom Fjon og Haukis.
Planframlegget for 1990-93 inneheld
berre 12 mill. kr. Konsekvensen er at
stamvegtrafikken i1 fleire 4r mi fylgja
smale og darlege fylkesvegar fra fyl-
kesgrensa fram til riksveg 14.

Bygdeveg som hovudire

Ei tilsvarande innkorting i fjordkrys-
sing blir det i nord, nir ny veg mel-
lom Instefjord og Oppedal i Sogn blir
teken i bruk 1990-91. Men i Nord-
hordland ma stamvegtrafikken pa
riksveg 14 fylgja bygdevegen gjennom
Haugsdalen i fleire &r etter at ferje-
sambandet over Sognefjorden er hal-
vert.

Utsettingar som vil merkast mi ein
og rekna med i Bergensomradet, der
trafikkauken  har vore sterkare enn
venta. Nye nzringsomrade kring byen
gjev trong for ei piskunda utbygging
av eit tenleg vegnett. Med dei gjelda-
ne rammer pd statlege leyvingar, vil
dette ikkje vera mogleg.

Diagrammet syner kor mykje
sterkare Hordalandstrafikantane sine
utgifter har vakse i perioden 1978-86
- enn dei statlege overforingane.

TRAFIKKANTANE SINE UTGIFTER
STATEN SINE UTGIFTER

Mill. 1986 kroner

2000
E= Riksvegar (stat)
©Z772 Ferjetilskot (stat)

1500 —
3 Avgifter (traf)

| 1 Bompenger (traf)

B Ferjebill. (traf)

1000 o

500 |— ' g
N i VI,

1978 1978

. 1986 1986
AR
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Over 4.000 samtalar i kvartalet
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Gunn Hellesoe og Terje Totland utgjer halvparten av staben ved vaktsentralen for veg

(Foto: Erling Grensdal)

neteet.

Telefonen glader
i <ambassadefloyen-

Dei er pd mange vis Vegvese-
net sine ambassaderar, dei 4
som utgjer staben ved vaktsen-
tralen. Med 4.350 registrerte
samtalar forste kvartal i1 ar stil-
ler dei 1 frontlina for publi-
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kumskontakt ved Hordaland
Vegkontor. Ambassaden fun-
gerar periodevis som reine
klagemuren, men hovudtyng-
da av telefonar kjem fra publi-
kum som har konkrete spors-

mal om veg- og foretilhove,
fortel to av medarbeidarane
ved sentralen, Terje Totland
og Gunn Hellesge, 1 sin samta-
le med Veg i Vest.



Vi avtalte ei synfaring i «ambassa-
den» i tredje hegda pé ei tid av deg-
net dd bidde bymann og stril skulle
vere oppteken med matpakka eller
middagen. Men det er sjeldan roleg
lenge om gongen pd vaktsentralen.
Melding om innfering av kolonnekey-
ring over Hardangervidda, telefonar
om aksellastrescriksjonar, spermal om
sjansane for 4 berge seg over vidda p3
sommardekk, ferjeproblem hja HSD,
og rdd om beste vegen til Flore, var
mellom dei mange innslaga som sto
pa programmet dd vi var pi vitjing,

Avslorande trafikkteljing
Det heile starta i rosande toner, da
vaktsentralen opna seinhaustes. Tra-
fikkantane ga uttrykk for glede over
den nye snoggtunnelen mellom Sand-
viken og Nygirdstangen. Seinare har
ikkje ~minst trafikkteljar-bxlete_t pa
skjermen til Gunn, Terje og dei hm.e
3 sentralen, vist at tunelen innbyr til
ekstra stor fart. Jamvel om malesta-
sjonen er plassert ved bée endane av
sprgiande lop, viste bllgtet fa'rt pa
oppunder 100 km/t da vi tok ei rask
stikkprove. _
Trafikkbilete viser oss ogsa storleiken
pd keyretya. Ein lastebil pa 18,22 me-
ter er litt for lang til & ferdast pd ve-
ane vire. - Slike lengder er ikkje
uvanleg. Dei tek sjansen pa 4 koyre til
dei blir tekne i kontroll, seier Totland.

Alarm!
ALARMEN GAR! Ingen sirener hy-

ler 1 sentralrommet. Signalet er likevel
klart nok, og gjev endi eit brot i sam-
talen var. Gunn Hellesoe gjer eit ruti-
nert trykk pa rette tasten og skjerm-
bilete fortel at einkvan har opna dora
til ein av trafokioskane. Vaktsentralen
har direkte telefonline til kiosken, og i
den andre enden svarer ein av elektro-
monerane, som driv med klirgjering
av anlegget til opning av tube 2.

- Har det hendt at den verkelege
alarmen har gacr?

- Nei, heldigvis har det gétt fint sa
langt. Ingen uhell som fortener
rykksverte. Bilar som har gitr tom
for bensin eller fitt motorhavari er
det einaste uregelmessige som kan
nemnast. Na vi ser vekk ifrd at seks
av brannslekkingsapparata er stolne

nattestider. Alarmen stir og signalise-
rar at skapet er opna nar vi kjem pé
vakt om morgonen.

Barnesjukdomar har ein sjolvsagt
hatt, men rutinene for kontroll av alle
typer tryggleiksfunksjonar er gode.
Kvar time blir alt sjekka, vansett kor
sterkt telefonen gleder. Og kvar 14.
dag er folk frd vaktsentralen ute i tun-
nelen for ta rutinesjekk pa nedtelefo-
nar og anlegget elles.

Vegstengingar

Vinteren var moderat, men utover pé
ettervinteren auka det pd med spers-
mal om vegstengingar og feremeldin-
gar. [ timen mellom 06.30 og 07.30
far ein inn meldingar om tilheve pa
Haukeli, Hardangervidda og Vikafjel-
let. Informasjonen vert formidla vida-
re pa telefaks til NRK og tre nerra-
diostasjonar. Politiet, vegmeldingssen-
tralen pa Kjellerbru og NRK fir ogsa
melding, sjolv om dei kanhende har
farr same informasjonen fra for. Dei
onsker heller opplysningane to gon-
ger enn a risikera at veginformasjo-
nen ikkje ndr fram.

Eit stort kart pd veggen over
skjermterminalane fortel korleis stoda
er pa hogfjellsvegane, om det er
stengt, - kolonnekeyring eller fri ferd-
sel. Lyspaerer med ulik farge etter dei
tre variantane gjev svaret. Ein annan
kontroll pd at rett informasjon til ei
kvartid er tilgjengeleg for publikum,
er 4 finne pa tekst-TV, som har ajour-
ferte opplysningar om stoda pd vega-
ne berre minutt etter at Kjellerbru
har motteke meldirigane.

Privat register

Det er sett opp instruks for arbeidet
pd vaktsentralen, men du veit aldri
kva folk vil sporre om. Forebels har
ingen ringt for 4 fa vite oppskrifta pd
brun saus, og publikum held seg 1 ho-
vudsak til trafikkale emne. Men han
som ringer i februar og vil vite om
han kan keyre fritt over Hardanger-
vidda el manad seinare, kan ikkje fa
noko klart svar. Somme ringer ogsa
dagen for dei skal over fjellet, og lurer
pa korleis foret vil bli. Dei ringer all-
tid opp att den dagen dei skal reise
ogsa. :

- Vi har et kjensle av at mange rin-
ger oss for 4 fa el troyst for dei set seg

inn i bilen, med kurs for Hardanger-
vidda eller Haukeli, fortel Gunn Hel-
lesee.

Det er eit rikt register av opplys-
ningar publikum er ute etter. Gunn
har difor i ledige stundar pa vake fort
ei bok med nyttige informasjonar, pa
grunnlag av spersmal som har meldt
seg undervegs.

- Mellom anna fir vi spersmal om
kva distanse det er mellom forskjelli-
ge stader. At ruta mellom Bergen og
Oslo er fire mil lenger over Haukeli
enn over Geilo, er greit & vite, seier
Gunn Hellesge.

Permanent plassering
Vaktsentralen er ei preveordning.
Nir interimsperioden gir ut 1 novem-
ber vil det venteleg vere avgjort kva
som vidare skal skje. Trongen er iall-
fall til stades for ei fast ordning. Det
har jamvel vore nemnt at ein kunne
ha trong for heildegnope i vinterse-
songen. Plasseringa av sjelve sentra-
len er eit anna tema som mé avkla-
rast. Det blir opplyst at valet m.a. star
mellom vegkontoret 1 Fyllingsdalen
og vegstasjonen pa Hop.

Uansett vil det ikkje vere mangel
pé gjeremal for dei som til ei kvar tid
skal halda denne skansen for vegvese-
net. Publikumskontakt og informasjon
blir stadig viktigare for vegvesenet
som service-organ.

Fleire tunnelar
inn pa nettet

Vaktsentralen utvidar nettet av
tunnelar som har direkte sam-
band med sentralbordet pi
Spelhaugen. Levstakktunnelen
«kom pa» 1 slutten av mai, slik
at overvaking av tekniske in-
stallasjoner no skjer fra vakt-
rommet pd vegkontoret. Nar
nordgdande tunnel gjennom
Floyfjellet og den nye Eidsvégs-
tunnelen opnar 7. juli, vil desse
inngd i kontrollnettet. I lopet
av vinteren vil ogsd Vallavik-
tunnelen og Arnanipatunnelen
bli kopla pa vaktsentralen.
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Plansjef Arild
Eggen tok
1mot dele-
gasjonen fra
Stockholm, og
delte ut
billetter ved
bompengebo-
dene i Sand-
viken. Til
venstre for-
mannen i
miljeavgifrsut- |§
valget for
Stockholms-
regionen,
landstingsrad
Knurt Nilsson.
(Foto: Erling
Grensdal).

rna
3

Svenskene (0g mange andre

tar lerdom av Bergen

Se Napoli og de! Reis til Bergen og bli
klok!

Uvanlig mange besgkende har gjenn-
omfert den siste av de alternative tur-
operasjonene. lkke bare norske ordfe-
rere og planleggere har vaert innom.
Delegasjon pa delegasjon har ankom-
met Bergen Lufthavn fra utlandet. Det
felles mal for turen er ikke Tyskebryg-
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gen, Hakonshallen eller Festspillene, -
men Bompengeringen. Med stor B.

Verdens forste avgiftsring rundt en by-
kjerne har vakt alminnelig oppsikt fra
Santiago til Tromse. De tallrike besgk
har tilfert Hordaland Vegkontor atskil-
lig med ekstraoppgaver som vertskap
for disse spesielle selskapsreisene.



Veg i Vest slo felge da 20 politikere
og planleggere fra Stockholm inntok
byen nylig. Det er ikke forste gangen
den svenske hovedstaden er represen-
tert pd besekslisten for Bompengerin-
gen. Men mange organ og instanser
skal se pd saken med egne eyne. For
hvert besek kommer svenskene et
stykke nermere en lesning pd Stock-
holms trafikkproblemer. Far vi tro.

Tull og bullor

Plansjef Arild Eggen er «ordferer»
nar de besokende er pa rundtur rin-
gen rundt. I dette tilfellet var gjestene
kommet til Bergen for 4 hente ammu-
nisjon til en utredning om milje-
avgifter. Et eget utvalg har siden i
hest arbeidet med 4 finne fram til uli-
ke losninger pd forurensningene i
Stockholm.

- Innfering av en bompengering
rundt bykjernen for & avgifts-belegge
bytrafikken, er et realistisk tiltak. Ber-
gens lesning er aktuell, men pd andre

-Vier
interessert i en
bompengering
1 Stockholm
ogsd, men pi
andre pre-
misser enn i
Bergen, sier
Knut Nilsson.
(Foto: Erling
Gronsdal).

premisser enn dere har for Bompen-
geringen, sier formannen i utvalget,
landstingsrdd Knut Nilsson til Veg i
Vest.

Siden det var miljepolitiske begrun-
nelser som var skyld i beseket denne
gangen, la plansjefen i Hordaland eks-
tra vekt pé de tltak vi ogsé i Bergen
gjor for 4 bedre miljeet langs hoved-
veiene. Svensk er ett av de mange
sprik Eggen behersker, etter tallrike
foredrag om Bompengeringen hos
broderfolket.

At vir kjere plansjef gjentatte gan-
ger snakket om «bullor» og «tullringy,
md bare tilskrives gode kommunika-
sjonsegenskaper. Stoyskjerm  heter
«bullor» 1 Sverige, mens «tullring»
har med toll og avgift 4 gjere, og som
slett ikke er noen slags karakteristikk
av den trafikklesningen bergenserne
har valgt.

20 prosent gkning
- Biltrafikken inneberer en hard mil-
jubelastning pd Stockholm, sier Nils-

son videre. I dag kjerer 260.000 kjore-
toyer til Stockholm sentrum pr. degn.
Det ventes at trafikken vil oke med
ca. 20 prosent i perioden fram tl &r-
hundreskiftet. Utviklingen er helse-
messig alarmerende. Miljoet er truet.
De 90 sjeene 1 Stockholmsregionen er
i ferd med & de. Nesten tredjeparten
av skogen er skadd, ved at barken
ramler av treerne. Allergiplagene til-
tar.

-S& lenge regionale avgifter er
umulig, i Sverige som 1 Norge, ma vi
gé andre veler. Vi hiper blant annet
at en avgiftsring rundt Stockholm wvil
fremme bruken av kollektive trans-
portmidler, sier Nilsson.

Stockholm kommune regner med
at en bompengering etter Bergensmo-
dellen vil gi drlige inntekter pa over
600 mill. kr. En kontantavgift pd 20
kr, og 300 kr. for manedskort har
veert nevat.

Det gjenstir 4 se hvilke konkrete
tiltak som kommer ut av Bergenstu-
ren. lkke bare i Stockholm, men ogsd
1 andre storbyer i Europa, USA, Ser-
Amerika, Asia og kanskje Afrika?

Pa listen over studiebesek i Bergen
finner vi iallfall navn fra Kina, Chile,
USA, Vest-Tyskland, Spania, England,
Nederland, samt de nordiske landene.

Og stadig nye gjester melder sin
ankomst.

Svgmming

er god trim!
Svemmegruppen er en lost
organisert gruppe innenfor
Hordaveg B.LL. Gruppens
aktiviteter bestdr av svemming
1 de kommunale haller
Astveithallen og
Slatthaughallen en gang pr. uke
i skoledret (aug. - juni).

For de ivrigste er det
anledning til 4 avlegge prove
for STORE HAVHESTEN og
d delta i bedriftsmesterskapet.

Svemmingen koster selvsagt
lict, og de som melder seg pé
mé regne med 4 betale kr. 1,-
pr. svemmeokt.

Interesserte kan melde seg til
svemme-oppmann, p.t. Kjell
Folleso, Vegkontoret, ved
skolearets begynnelse.
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Dekkeslitasjen har vore ekstremt hag
i 4r. Pa riksveg 57 pa Lindés har det
vore maélt opp til 55 mm djupe spor i
asfalten. (Foto: Hans Petter
Martinussen, Strilen).

Den snefattige og milde vinte-
ren pa Vestlandet forte dl at
alarmklokkene  ringde for
piggdekkslitasjen pa vegane 1
Hordaland. Sjelv om Vegdi-
rektoratet si framskunding av
piggdekkforbodet gjekk opp i
sngkave dei forste aprildagane,
held arbeidet med tltak mot
vegslitasjen fram for fulle. Hor-
daland Vegkontor har tatt opp
hansken, og idedugnaden mel-
lom fagfolk pa spersmalet tid-
legare 1 var, har gjeve startsko-
tet til eit omfattande arbeid.
Seminaret blir no etterfylgd av
konkrete tiltak, som alc er
iverksette, opplyser leiar for
piggdekkseminaret, driftssjef
Jann B. Jensen til Veg 1 Vest.

- Kva for tiltak snakkar vi om?

- Vi har gt laus pd kvaliteten i det
vegdekket som blir levert. Krava til
kvalitetssikring andsynes entrepreno-
ren som legg dekket blir skjerpa. Vi er
glad for at hovudleverandoren, Nodest
1 Arna, tok initiativet sjolv til eit mote
om dette. Dette arbeidet er 1 gang.
Samstundes mé Vegvesenet folgje opp
kvalitetssikring pa dekke som vert lagt
I eigenregt.

«Flytting» av vegbana

- Andre tiltak som blir vurdert?

- Ikkje berre vurdert. Vi har vedteke
4 innfore provestrekningar med fleksi-
bel merking av vegbana. Dette gjeld
ved merking av nylagde dekke pa ein
del vegstrekningar. Det vi gjer er 4
flytta trafikksona pd vegen for kvar el-
ler annankvar sesong, for p2 dennc
maten 4 jamna ur slitasjen, og sileis
spara pi ny dekkelegging. Dette gjeld
vepmaling p4 strekningar 1 vegklasse
2B cller betre.
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Tiltak mot slitasje pd hordavegane:

‘;"; .
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Betre nge
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bindemiddel blir vurdert

- Tyder dette at ein mé nytta eit an-
na slag vegmaling?

- Vi ma ta i bruk ei kraftigare plast-
maling, som fungerar slik at det vert
vibrasjonar i bilen ndr hjula kryssar li-
na. P4 dette viset vonar vi 4 fa dirigert
trafikken og styrd slitasjen pd vegdek-
ket betre enn under dagens tilhave,
seier Jensen.

Lera av finnane

- Kvaliteten pd middelet som bind
saman dekkemassen har vel og ein god
del 4 seia for slitasjen?

- Vi har diskutert 4 ta i bruk eit
modifisert bindemiddel, som gjev oss
eit meir slitesterkt vegdekke. Det fin-
nest ein type pd marknaden som har
iallfall dobbel s& lang levetid som det
vi nyttar | Hordaland i dag. Her mé vi
prova oss fram, men erfaringar frd
slike  slitesterkt bindemiddel har dei
hausta i Finland, serleg i traktene
kring Helsingfors. Vi gjer difor fram-
legg om 4 swudera tilhova i1 Finland
nerare, som ein lekk 1 arbeidet med
ta i bruk slike loysingar ogsd i Horda-
land. Sjolv om prisen pd dette midde-
let er 2-3 gongar sd hog som ordinare
produke, kan det fort lona seg med eit
sterkare bindemiddel.

Sterkare stein
- Kan val av steintype verka inn pa
slitasjen?

- Det kan det. Durasplit er ein type
vi har noko reynsle med frd provedek-
ke, m.a. langs Rv. 14 pd Bergenshalv-
oya. Mélingar kan tyda pd at vi har
oppnid ein reduksjon av slitasjen pa
opp mot 30 prosent. Dette er prosjekt
vi md arbeida vidare med.

- No snakkar vi berre om tiltak i
vegdekket. Kva med syndaren, pigg-
dekka?

- Vi er stadig opptekne av 8 {3 redu-
sert piggdekksesongen, og det ideelle
ville sjolvsagt vera 4 kunna bli kvitt
piggane fullstendig. Men vi treng el
nerare avklaring av tilhover mellom
vedlikehaldsokonomi og trafikktrygg-
leik. For 4 sjd neerare pd dette er det
vedieke & trekke inn POC-utvalet ved
Hordaland Vegkontor. Eit eige «sy-
ner-team» bor ta fore seg desse spors-
madla, og sjd pa endringar i regelverket,
t samrdd med sentrale vegstyresmak-
ter, Utgangspunktet ma vera 4 fi redu-
sert dekkslitasjen gjennom nedsett
bruk av piggdekk og piggkjetting.

- Og framfor alt, seier Jensen, er det
viktig med betre informasjon til publi-
kum om regelverket for dekkbruk, og
om dei tiltaka som blir sette iverk for 4
redusera slitasjen pd vegdekket fram-
over.

- Det er store summar 4 spara pa
vedlikehaldsbudsjettet. Pengar som vil
koma publikum il gode i form av eit
betre vegnett.



Heg fart er medverkande til den store piggdekkslitasjen ferste vinteren gjennom Fleyfjellstunnelen.
(Foto: Leiv Solberg).

Stor slitasje i
Flgyfjellstunnelen

- Slitasjen pa vegdekket gjenn-
om sergiande lep 1 Floyfjells-
tunnelane har vore stor forste
vintersesongen, konstaterar
overingenior Arnfinn Instebe
ved distriktslaboratoriet. Det
er gjort malingar i 8 profilar
gjennom heile tunnelen, med
tilsaman 126 mélepunkt. P4 det
meste er 14 mm av dekket slite
vekk.

Under ei miling i februar i ar vart
det registrert eit punkt med 18 mm
slitasje. Desse malingane vart gjort
utanom dei faste méleprofilane, og vi
ser difor ikkje vekk ifrd at meir enn 14
mm av toppdekket kan vere fjerna i
delar av tunnelen. Uansett er slitasjen
stor, men noko av drsaka til dette ligg
truleg i at asfaltmertelen i toppen av
dekket lete vert vekksliten. Neste vin-
ter, ndr ein slit berre pa steinlaget, vil
ein fd eit sannare bilete av slitasjen.

Gjennomsnittslitasjen pd malingane

som vart gjort | mai i dr, er pd 4,6
mm. Men dette gjeld malingar over
heile sporet.

Materialet viser elles at 10-11 pro-
sent av milingane fortel om slitasje pa
8-10 mm. Berre 1,5 prosent av mdle-
punkta kan visa til slitasje pd mellom
12 og 14 mm.

Dekket p3d sergiande lop gjennom
Floyfjellet er Topeka 40 (40 mm mak-
simal storleik pa steinen).
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PIGGDEKKSLITASJE:

Fire av
innleiarane
under idedug-
naden om veg-
dekkeslitasjen 1
var. Fra venstre
driftssjef Jann
B. Jensen,
Hordaland
Vegkontor,
konsulent
Johan A. Aase,
Cicero Utvik-
lingsplan A/S,
bilsjef Odd
Heoitomt, Freia
A/S og sjefs-
ingenior
Trond
Syversen,
Statens
Forureinings-
ulsyn.

(Foto: Erling
Gronsdal).

MILJ(’KONSEKVENSAR FOR
500 MILL. KR. T ARET?

Miljomessige folgjer av veg-
dekkeslitasjen som plggdekka
forer med seg, leper opp 1
mellom 250 og 500 mill. kr. 1
aret, hevder sjefsingenior
Trond Syversen i Statens Fo-
rureiningstilsyn. Han var mel-
lom innleiarane pa idedugna-
den om vegdekkeslitasje som
Hordaland Vegkontor baud

inn til 1 var.

Partiklane som blir virvla opp nar
piggdekka sliv av vegdekket, gir stov=
og nedsmussingsplager for kring 20
prosent av folker her i lander. Sam-
stundes gir skiten fri slitasjen nedsctt
sikt under bilkeyring, noko som aukar
trafikkfiren. Auka wrafikkstoy cr cit
anna resultat av piggdekkbruken
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800.000 er plaga

Trond Syversen viser til ei intervju-
gransking som fortel at kring 800.000
menneske i Norge kjenner seg meir
eller mindre plaga av stov og smuss
frd vegtrafikken. Det vert toalt slite
vekk kring 250.000 tonn asfaltdekke
pr.r. Det alt vesentlege 1 piggdekkse-
songen. Dette er hovudérsaka til pla-
gene for dei 800.000.

Sjolv om spylevaeske og vindusvis-
karar er flittig 1 bruk, blir bilrutene til-
smussa av asfaltstov. Smuss pé lykee-
ne gjev nedsetr sike ved morkekoy-
ring. Ein indirekte risiko er det ndr
veg- og trafikkskilt vert tilsmussa av
det samce slagger fri slitasjen pa veg-
dekket. Ingen har malt kva verknader
dette har, men Syversen meiner at
auken i taler pd crafikkulukker ligg pa
mellom 0 og 50 pr. ar.

Forverring i Hordaland

- Dersom vi ikkje finn mottrekk mot
vegslitasjen vil det verta ein stadig re-
duksjonav veg,standalden sa drnftss;ef
Jann B. Jensen i innleiinga si pa semi-
naret. Serleg utsect er Hordaland,
med sterkare vekst i trafikken og stor
trafikk pd vét og berr vinterveg, noko
som gjev drastisk auke i slitasjen.

Jensen synte forsamlinga lysbilete
med prov pé den sterke dekkeslitasjen
sist vdr. Djupe og trafikkfarlege koy-
respor, ureining og nedslamming av
bygningar, fortau, skilt og dlenermgjb
system forer til at det er vanskeleg 4
halda dei standardkrava som gjeld for
vedlikehald av vegane.

I fjor la Statens Vegvesen Horda-
land 280.000 tonn nytet vegdekke, til
ein kostnad av 87 mill. kr. Av dette
ligg 60 prosent ate som slitasjepro-
dukt langs vegane.



SOGESUS TIL 5

«Katedalen - ein
fangstbuplass gjennom 5000
ar», heirer utstillinga som
var innom vegkontoret i var.
Det er steinalderfunna fra
vegprosjektet forbi
Fosstraumen som pa denne
méten blir presentert for eit
storre publikum.
Utgravingane er utferde av
arkeologar ved Universitetet
i Bergen, og Statens
Vegvesen Hordaland har
kosta arbeidet, som totalt
har kome pa 5 mill. kroner.
(Foto: Erling Grensdal).
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Dei styrar samferdsla i Hordaland

Fylkeskommunale «bein» Med i utvalet er elles Knut Sjowall

innan samferdslesektoren er }{AQISVS‘“AS)“)?]OI%“ (A)’sG\f)rdM]\ |
1 ydland (A), Tor Turey ( , Mika

delte ut for inneverande Moller Hovda (H), Ragnar Nottveit

tiredrsbolk. Og dei lokale (H), Reidar Gjerstad (rp), Olav Vik
vegpolitikarane er godt 1 gang.  (Krf), Hallvard Megster (Krf) og
Sigurd Hille (H) held fram Grete Kvilvang (V/DLF).

som leiar av samferdslestyret, _ )

med Alv Nepstad (Frp) som Kollektivtrafikkutvalet (KTU)
Sigurd Hille (H) leiar

Gerd Rydland (A) nestleiar

Svein Stokholm (A)

Alf Nepstad (Frp)

Olav Vik (Krf)

nestleiar,

Fylkestrafikksikringsutvalet
(FTU)

Hallvard Mogster (Krf) leiar
Mikal Moller Hovda (H) nestleiar
Gro Lutro (A)

Tor G. Turey (SV)

Reidar Gjerstad (Frp)

Klageutvalet

1. Knut Sjowall (A) leiar
2. Grete Kvilvang (V/DIf)
3. Ragnar Nortveir (H)
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Hans Kaérstad (t.v.) og Nils Bee har
hatt ein vanskeleg jobb med & sikre
vegmuren gjennom Redsliane. (Foto:
Erling Gronsdal).

Oppsynsmann Rolf Gstgulen (t.v.)
og anleggsleiar John E. Ellefsen er
godt nogde med framdrifta pa
utbetringa gjennom Redsliane.
(Foto: Erling Grensdal).

-No heng vegen fast, seier
Nils Bee og Hans Karstad pé
veganlegget i Redsliane mel-
lom Os og Rolvsvdg. Dei har
forskala og steypt ein heg si-
kringsmur utanpd den gamle
og falleferdige vegmuren i det
stupbratte og rasfarlege partiet.
To skritt bakover, og du reiser
beint i Samnangerfjorden, 120
meter under fotene dine, seier
Nils Bee til Veg i Vest, som
har vore pa synfaring til den
duglege anleggsgjengen pé fyl-
kesveg 137 gjennom Hegg-
landsdalen og Redsliane.

- Det forste vi mitte skaffa oss var
eit piliteleg sikringsgjerde pd denne
luftige arbeidsplassen. Litt arbeidssamt
har det vore, vedgir dei. Der er ikkje
letr & finna truverdig feste i det vans-
kelege fjelle. Den gamle vegmuren
var 1 svaert dirleg stand, og har opp
giennom dra rasa ue, bic for bit. Pa det
verste stykker er det lagt e jarnplate
under vegen, for & sikra han mot ny
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- No heng vegen fast!

utrasing. Det er bora inn bolter, og
lagt ein dragar under vegbana. Den
gamle kjerrevegen pa 3 meters breidde
vert utvida, og skal fa status 1 vegklasse
3. Nér anlegget gjennom Redsliane er
fullfort, for ferien, vil det vera rid 4
koyre vegen med vanlig rutebuss. Det
har ikkje vore mogleg for.

Heoge skjeringar

Fiellet stig stupbratt opp fra fjorden,
og vegen ser mange plassar ut til &
henga i lause lufta. Hylla der fylkesve-
gen i alle dr har lege, er utvida betrak-
teleg. Sveert vanskeleg fjell er skote
vekk. Opptil 18 meter hoge skjeringar
vitnar om krevjande og tungt arbeid i
verharde terreng. Det er aldri stile 1

Rodsliane. Seerleg harde tek austavin-
den. Veret har likevel ikkje vore noka
hindring for det trauste arbeidslaget pa
8 mann.

Sterke nervar
- Pd fine dagar er dette ein framifra
arbeidsplass, seier Harald Langhelle og
Kire Hisdal. Dei har hatt oppgéva
med fjellrensk i Redsliane sidan i vin-
ter. Til 4 loyse den oppgiva har dei
hatt god hjelp av innleigd mobilkran.

- Korleis kjennest det 4 gé til veers i
tomannskorga hogt over Samnanger-
fjorden?

-Du skal helst ikkje ha hogde-
skrekk, iallfall. Er du glad i fin utsikt
er derimot dette rette plassen 4 arbei-



da, seier Langhelle, og smilar i barten.
I aust skuar ein mot Tveitakvitingen
pd Kvamskogen, og pd andre sida av
fijorden ligg store delar av Fusa og
Samnanger.

Skotsalver i rett trafikk-rytme
- Det har vore vanskeleg fjell & skyte
vekk, seier dei tre som har arbeid med
sprenginga pa vegen, Jan Tveit, Nils
Aspenes og Edvin Natés. Skotsalvene
har vorte tilpassa trafikken. For & ha
vegen rydda for fri ferdsel mest mog-
leg, har borehola vore omlag 3 meter
djupe. Vanlegvis gar det to salver dag-
leg pa dei plassane der sprenging pa-
ar.

Det blir ikkje like hege skjeringar
pd heile det bratte partiet gjennom
Rodsliane. Nokre stader blir det stros-
sa ut hoveleg vegbreidde, med over-
heng.

Ei halv mil ny veg

Nar fellesferien er her vil vegfarande
kunne koyra pa tilsaman 5,6 km ny
veg pd den 10,5 km lange fylkesveg-
parasellen frd krysset ved riksveg 552
pa Hauge - til Lonningdal. Dei to fors-
te parasellane, pd tilsaman 2,1 km var
fullfert sist haust. Til ferien vert to pa-
rasellar, pd tilsaman 3,5 km ny veg fer-
dig, den eine forbi Redsliane. Penetre-
ring skjer i slutten av juni, opplyser
anleggsleiar John E. Ellefsen til Veg i
Vest. - Milet er 4 oppna 10 tonns ak-
sellast pd heile strekninga frd Hauge
til Lenningdal, mot 8 tonn 1 dag, og
hove til & nytte koyrety med 12,4 me-
ters lengde péd heile vegen. Pd strek-
ninga Hauge-Red blir det hove til &
koyra med 18 meters keyrelengde.

Framifrd jobb

Arbeidet har skjedd i eigenregi, men

Kranbiulen har vore gou a na unuer
fiellrenskinga i det bratte terrenget.
(Foto: Erling Grensdal).

Jan Tveit gjer klar til ei ny salve.
(Foro: Erling Grensdal).

med leige av maskiner, med eitt unna-
tak. Fire gravemaskiner, ei mobilkran,
2-3 bilar, el boregeit, ein strosserigg og
ein borerigg har vore 1 bruk pd anleg-
get.

- Men framfor alt har vi hatt dugan-
de og rutinerte fagfolk, som har gjort
ein framifrd jobb. Det har kome man-
ge positive reaksjonar frd grunneigarar
og trafikantar om den gode jobben
som er gjort pd dette anlegget, fortel
Ellefsen.

Protestaksjonar

Fylkesvegen forbi Redsliane har da og-
sd vore eit problem i ei arrekkje. For ti
ar sidan ramla vegen rett og slett vekk
under eit ras. Seinare har det vore
sne- og steinras med jamne mellom-
rom. Béde foreldre og FOM-sjiforar
har aksjonert for 4 fa til ei utbetring av
dette farlege vegstykket mellom Os og
Samnanger.

Jamvel om det er komne signal om
loyvingsstogg for fylkesveg 137 neste
ar, vil 1allfall den mest utsette delen av
vegen til Lonningdal vera fullfert 1 ar.
Planen for ombygginga av parasellen
har eit kostnadsoverslag pa 24 mill. kr.
Fram til mai i &r var det nytta kring 10
mill. kr. av e samla loyving pa 16 mill.
Det stdr enno att ca. 4 km veg gjenn-
om Hegglandsdalen som skal utbetrast
for planen er fullferd. Budsjettet for
1989 vil avgjere om ein kjem i mal et-
ter dei opprinnelege planane, seier
oppsynsmann Rolf Gstgulen.
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Vegvesenet har lagt stor vekt
pa eit godt samarbeird med
grunneigarane under ombyg-
ginga av fylkesveg 137 fra
Hauge tl Lenningdal 1 Os
kommune. Han som eig mest
av den grunnen som gar med
til nyevegen, Anton Sagen, er
iallfall godt negd med infor-
masjonen fra byggherren. Til
Veg 1 Vest seier Sagen at man-
gardbrukarane 1 Hegglands-
dalen var negative tl vegpro-
sjektet dé planane var framlag-
de. Etter kvart som anleggsar-
beidet har skride fram har dei
fleste fatt eit meir positivt syn
pa det heile.

. Gardbrukar

- Anton Sagen i
Hegglands-

dalen er godt
nogd med den
jobben Veg-

( vesenet har

jort pd
gylkesvegen
| (Foro: Erling

' . Grensdal)

Grunneigarane godt nggde

- Reaksjonane gjekk vel helst pd det
d f trafikken heilt opp i trappesteina-
ne, seier Sagen, som ventar at vegskjo-
net blir halde til hausten.

Det er inngitt frivilleg avrale for dei
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fleste grunneigarane i det aktuelle om-
radet. Ein del av dei som har fdtt mest
grunn teken til vegbygginga har likevel
ordna seg gjennom advokat, og for
desse blir skjonet avgjerande for den
prisen som skal g]elda for i mngrepa

Statshogst 1 bratt lende

I tillegg til oppgjer for grunnen vil
nokre av oppsitjarane kunne gjera ein
god handel med alt tommeret som
Vegvesenet har hogd og fort fram til
samleplassar i Rodsliane. Ein ménads
hogstperiode innleia anleggsarbeidet
for jul. Vegvesenet sine folk gjekk laus
med oks og motorsag i svaert vanske-
leg terreng. Med godt utstyr og hove
til 4 stenga vegen for trafikk, vart opp-
gdva loyst. Femui ar gamal planteskog
vart rydda, og det er store mengde
tommer som no kan seljast av bonde-
ne i Hegglandsdalen, eller nyttast til
eiga husbygging.

Store mengder framifrd tommer er
hogd av Vegvesenet. Dette er skog
som knappast ville ha blitt utnytta
om det ikkje var for veganlegget i
Redsliane, seier oppsynsmann Rolf
Ostgulen, som her viser fram ein av
fleire opplagsplassar som er fylde
med solid gran. (Foto: Erling
Gronsdal).



Populaert
tverr-
samband

Oppgraderinga av fylkesveg
137 mellom Hauge og Len-
ningdal 1 Os tl vegklasse 3,
skjer i forste rekkje for 4 betra
tilheva for lokaltrafikken. Byg-
dene i den nordaustre delen av
Os far med dette eit betre sam-
band tl kommunesenteret
Osgyro. Betre veg gjev ny
vokster for grendene i denne
delen av Midthordland. Nye
bustadhus vert bygde pa vestsi-
da av Samnangerfjorden. Reisa
til og frd Oseyro blir overko-
meleg, med ein god og trygg
veg aret rundt.

Men vegen mellom Os og Samnan-
ger er og blitt oppdaga av trafikantar
som Vil gjera turen austover i fylket
snaggare. Ikkje minst trafikk over Hal-
hjem nyttar 1 aukande grad vegen om
Lonningdal som snarveg for 4 koma
inn pd EG8. For folk i delar av Os er
dette likeeins snaraste vegen austover,
til Kvamskogen og Hardanger t.d.

Periodevis stengd

Eit bilete av trafikkmensteret har dei
danna seg, Vegvesenet sine anleggsfolk
i Rodsliane i ar. P4 grunn av dei spesi-
elle terrengtilheva, med sprenging 1
fiellsida tett inntil vegbana, har vegen
vore stengd delar av dagen. Tilsaman 4
timar, delt pd to ekter, har det vore
stogg 1 trafikken.

Dei vegfarande har stort sett teke
dette pent, og innsett at slike dtgjerder
er naudsynt for 4 koma gjennom dette
anlegget pd rimeleg tid.

Harald Langhelle
(t.v.) og Kare
Hisdal har utfert
 fjellrensken i

~ Radsliane. (Foto:
Erling Grensdal)

Fylkesveg 137
er forst og
fremst lokalveg
®ff for bygdene

d lengst aust og
nord i Os
kommune, men
gjennomgangs-
trafikken
aust-vest |
Midrchordland,
om Redsliane,
er aukande.
(Foto: Erling
Grensdal).

Sjarken «Toffen» av Lenningdal har vore med pi anleggsarbeidet forbi
Redsliane. Ein god del skog har hamna direkte i fjorden under sprengings-
arbeidet. Ikkje minst av omsyn til merane hos Evos, forseksstasjonen for
fiskeoppdrett, i bakgrunnen pa biletet, har vore vikeig & «fiske» opp kratt-
skog frd sjeen. (Foto: Erling Grensdal).
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Vedlikehaldsarbeid i tunnel -
det kan vera farleg det! Iallfall
nar trafikantane susar forbi
utan 4 ta serleg omsyn til veg-
arbeidarane. Nar ein ikkje kan
stenga tunnelen for trafikk me-
dan ein gjer jobben, er skilt-
varsling om nedsett fart og pa-
gaande arbeid naudsynt. For &
gjera denne skiltinga enklare
har ein ved munninga av Lov-
stakktunnelen sett opp faste
skilt som wvarslar om dette.
Skiltet kan skjulast for trafik-
kantane med eit enkelt hand-
grep, slik at det berre er i bruk
nér det er trong for det.

Kare Johnsen
E syner korleis
varselsskiltet
i fungerar. Jvste
halvdelen kan

i vippast opp nir
B® skiltet skal
takast 1 bruk.
(Foto:
Thorstein
Haugen).

Enklare skilting av
tunnelarbeid

Det gjeve loyve til nedsatc fart frd
70 til 50 km/¢ ndr slike arbeid gar fore
seg. Fartsgrenseskiltet ved runnelmun-
ninga har bée variantane fast montert.
Det er ei enkel sak 4 skifta skiltet som
skal gjelda.

Skiltlas

Det same gjeld skiltet som varslar om
at arbeid pégér i tunnelen. Trekantskil-
tet er montert vvst, og det gule skiltet
med teksten «Arbeid i tunnelen. Kjer
forsiktig» star under. Ved eit enkelt
grep kan det ovste skilter vippast ned,
slik ar det dekkjer tekst-skiltet, med
baksida fram. Med andre ord ser dei
vegfarande eit grice «ikkje-skilts nér
det er ute av bruk, og eit godt synleg
varselsskilt ndr trongen for detee er til
stades.

Nar skilta er ute av bruk, er dei
stengde med las, for 4 unngd ar uved-
komande set dei i drifr ndr det iklge er
vedlikehaldsarbeid 1 tunnelen.
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Stor fart

Kiére Johnsen har bygd dei nye skilt-
stativa, i samarbeid med oppsynsmann
Jan Gunnar Tufteland ved vegstasjo-
nen pd Hop. Johnsen har roynsle frd
vedlikehaldsarbeid i1 Lovstakkrunnelen,
- og kjenner séleis godt til trongen for
vernetiltak. Trafikantane held stor farc
gjennom tunnelen, ogsé nér arbeid pa-
gdr. Avstanden mellom parkeringsnis-
jane 1 tunnelen gjer at det ofte blir eit
stykke 4 ga til den plassen der arbeidet
skal gjerast. Problemet kan til demes
vera 4 kryssa vegen nar trafikken er
stor. Ved eitt tilfelle vart dessutan veg-
vesenet sin bil pakeyrd bakfrd. Til alt
hell var det ingen som sto ved bagasje-
romme: bak pi bilen di pikeyrsla
skjedde.

Johnsen scier ellers til Veg i Vest at
dei djupe bilspora etter piggdekkslita-
sjen ogséd kan vera eit problem ndr ein
skal kryssa vegbana. Ein ma passa seg

si ein ikkje snublar i gropene som
piggdekka lagar.

Kjem 1 alle tunnelar
- Tek trafikantane omsyn til dej nye
skilta?

- Bade og. Kanhende ville dej vera
endd meir effektive dersom vj fekk eit
betre blikkfang pa skilta, Til domes
med eit gult blinklys over skilter som
varslar om arbeider i tunpelen seier
Kére Johnsen. '

Oppsynsmann Jan Gunnar Tufte-
land viser til at dette har vore vurdert
som ein for komplisert jngral
Men dersom det syner seg at tr
for lys er til stades, vil ein vurde
te pa nytt.

lasjon.
ongen
ra det-

Den nye skiltordninga har vore
praktisert med hell, og det er pa tale &
innfora systemet | alle storre tunnelar,
seier Tufteland til Veg i Vest.



Mange meter har det blitt i
kjelvannet av POC-arbeidet i
todrsperioden.

(Foto: Erling Grensdal).

POC

- ballong eller
utviklingsverktgy
for etaten?

Det er na 2 dr siden vi startet
det organisasjonsutviklingsar-
beidet som har fatt navnet
POC. Pa tross av et mélbevisst
informasjonsarbeid  gjennom
POC-posten og metereferater,
er det mange av vére ansatte
bade pé kontoret og i driften
som er usikker pa hva som pa-
gér i POCs navn. Det kan der-
for vere pa tide 4 stille spors-
mal om hva som skjer og hva
som konkret er oppnidd
gjennom dette arbeidet.

Nar disse spersmél skal besvares er
der viktig @ ha klart for seg hva som
var utgangspunktet og hensikten med
dette arbeidet. De sentrale forhold kan
oppsummers i felgende hovedpunkter:
~ Definere etatens funksjon og ansvar

gjennom & utarbeide en virksomhets-

ide.

- Fastlegge langsiktige og kortsiktige
mél for vér virksomhet.

- Bedre effektiviteten og konkurranse-
evnen.

- Bedre beslutningsprosessene og sikre
bedre gjennomfering av beslutnin-
ger.

- Lose problemer som er konkretisert
gjennom diagnose av etaten.

- Erablere et utvidet «lederforum»
hvor utviklingsoppgaver star sentralt
gjennom deltakelse av ansatte pi alle
plan.

Handlingsplan

Hovedhensikten med arbeidet er 4
klargjore virt ansvar, fastsld omgivel-
senes krav/forventninger til vir virk-
somhet og (gjennom utvikling av or-

ganisasjonen) klarlegge hvordan vi
skal nd de mal vi har satt oss.

Hva er si oppnéidd i den tiden som
er gate?
- Vi har fastlagt virksomhetside for
etaten som supplement til «Grunn-
lag og hovedmil». Gjennom virk-
somhetsideen har vi klart fastslct
vért ansvar, konkretisert vire hoved-
oppgaver og klarlagt de rammebetin-
gelser vi ma arbeide etter.
Gjennom avdelingsvis gjennomgang
har den enkelte avdeling utviklet et
handlingsprogram for virksomheten
pd egen avdeling. Vire hovedopp-
gaver er trukket opp gjennom NVP,
men gjennom handlingsplanene for
den enkelte avdeling er det fastslate
hvordan oppgavene best skal loses
innen fastlagte frister. Det viktigste
siktemélet for disse planene er 4 ef-
fektivisere vare driftsoppgaver og
forvaltningsoppgaver slik at vér kon-
kurranseevne oker.

Utvikle lagénden

- Gjennom problemgrupper, «synner-
teamy, har vi tatt fatt pd lesning av
konkrete problemer som tidligere er
listet opp gjennom sakalt «diagnose»
av etaten. En rekke av disse proble-
mene er det ogsd anvist lesning pé
giennom de avdelingsvise handlings-
planer.

Konkret kan her vises til maskin-
prosjektet, gjennomgang av oppsyns-
situasjonen., registrene, en del tiltak
innen personalomradet, samt samar-
beid biltilsyn/vegkontor. Videre ar-
beides det med konkret gjennom-
gang av var totale informasjonsvirk-
somhet, bade internt og eksternt.

- Gjennom arbeidet i POC- gruppen
er problemer og langsiktige oppga-
ver gjennomgatt. Hensikten med
den brede sammensetningen av

gruppen er 4 skape en bevisstgjering
som utvikler «laginden» totalt i eta-
ten.

Det er imidlertid viktig 4 ha klart
for seg at POC-arbeidet i stor ut-

strekning omfatter utviklingsopp-
gaver. Resultatet av arbeidet vil der-
for primert synlig gjennom avdelin-
genes bevisste holdning til de defi-
nerte milsettinger etaten har satt
opp. POC-arbeidet vil derfor best
konkretiseres gjennom den maten
den enkelte avdeling leser sine opp-
gaver pa.

Klare gevinster

POC arbeidet fortsetter fram til 1/1
-89, som er tidspunkt for vurdering av
de resultater som er oppnadd. Si langt
har arbeidet svart til forventningene,
men det er klart at pa enkelte omréder
kunne vi ensket bedre resultater. Ser-
lig gjelder dette miten avgjerelsene
blir fulgt opp. Vi har heller ikke hatt
kapasitet til 4 gjennomfere den brede
profilering mot védrt marked, som
opprinnelig var forutsatt, og som det
er lagt opp til 1 var virksomhetside.

Det er ledelsens vurdering at vi har
hatt klare gevinster ved det arbeidet
som er gjennomfert. Det organisa-
sjonsutviklingsarbeidet som er gjenn-
omfert, har primert skapt en bevisst-
het 1 etaten som er avgjerende for ef-
fektiv lesning av de problemer og opp-
gaver vi stir overfor.

Til slutt mé det nevnes at informa-
sjon om POC finnes i de POC-postene
som til nd er gitt ut. Informasjonsar-
beidet vil fortsette, i forste omgang nd
med informasjonsmater om handlings-
planene for den enkelte avdeling. Det
er ogsd vikeig & hente informasjon fra
de POC-medlemmer som er pd den
enkelte avdeling.

Egil T. Pedersen
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Eite av uhella siste
kvartal skjedde pa
stillaset ved steyping
av tunnelmunninga 1
nordenden av det nye
lopet pa
Eidsvégstunnelane.
(Foto: Erling
Gronsdal).

Arbeidsulykker og fréveer 1
vegvesenets vegarbeidsdrift
ligg generelt pa eit lagare nivé
enn i det private arbeidsliv/
anleggsmiljo.

Likevel ma det seiast at veg-
vesenets ulykkestal er for hege
og at det ma vera el maélsetjing
4 redusera desse.

Vegarbeidsdrifta 1 Horda-
land har den tvilsomme era a
vera med pd 4 heva gjennom-
snittstala 1 vegvesenets ulykkes-
statistikk, og dette er ein posi-
sjon som vi ikkje kan vera
nogde med av fleire arsaker:

kbgfim 2

FELTTOG MOT ARBEIDSULUKKER

- 4 ARIG HANDLINGSPLAN VEDTEKEN AV AMU

Tragedie

- Ei arbeidsulykke er i mange tilfelle
ein tragedie for den som vert rika,
for familie, arbeidskamerater og ner-
miljeet.

- L arbeidsulykke koster pengar, bide
for den einskilde, vegvesenet og for
samfunnet.

- Ulykke grunna tankeloyse eller ake-
loyse kan fora til eit unvdvendig by-
rakratisk regelverk, som den einskil-
de arbeidstaker i sitt daglege arbeid
foler som ci tvangstraye, og som gir
ut over trivselen pa arbeidsplassen.

Lofta 1 flokk

Dei siste dra har vi hatt fleire alvorlege
ulykker 1 Hordaland, ogsé e svaert trist
dadsulykke. som skulle motvera oss cl
i ta opp kampen for & endra den nega-
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tive statistikken i langt meir positiv
retning.

Andre erater/bedrifter har sett seg
hege mal pa denne sektoren og makea
4 oppfylla desse, sd eg kan ikkje sja
nokon grunn til at vegvesenet i Horda-
land skulle vera dérlegare, berre vi lof-
ter 1 saman!

Menneskeleg svikt
Det som er spesielt for ulykkene i
Hordaland er at dei opptrer i nesten
alle arbeidsoperasjonar i drifta, og at
dei har karakter av menneskeleg svikt.
Sveert fi skademeldingar oppgir feil
med teknisk uestyr som drsak. Desse
drsakstilhova gjev det vanskeleg 4 fin-
na dei rette innfallsvinklane i problem-
lvysingsprosessen, den rette strategt.
Arbeidsmiljoutvalget (AMU) drofta
saka 1 mete 10. oktober 1987 og ved-

ok at «Arbeidet med & redusera ar-
beidsulykkene skal prioriterast hogt».

Etter at saka blei drofta pa dei etter-
folgjande meta blei det i mete 17.
mars 1988 sett ned eit utval som fekk
i oppdrag & utarbeida eit forslag til
«Handlingsplan for 4 redusere arbeids-
ulykker». Forslaget blei lagt fram for
AMU i mote 6. april, og vedreke -
med mindre justeringar.

Hovedmal/Strategi/Fram-

driftsplan

Handlingsplan, ulykker, skader, defini-
sjonar.

Handlingsplanen tar utgangspunke i
ulykkesfrekvensen p# landsbasis | Sea-
tens vegvesen i dra 1984 - 86. Medel-
verdien for landsgjennomsniceer lag pa
37. Hordaland hadde i same perioden
ein gjennomsnittleg frekvens pa 8.



Ei ulykke er ei ukontrollert (uventa)
hending. Skadene er folgjene av ulyk-
ker.

Nar vi i denne handlingsplanen snak-
kar om ulykker, er det ulykker med
personskade med friver 1 dag eller
meir.
Ulykkesfrekvens = Skader pr. 1000 &rs-
verk

Hovedmal:

Statens vegvesen Hordaland
skal 1 lopet av ein 4-irs periode
nd ein ulykkesfrekvens pa mak-
simalt 37, d.v.s. innan utgangen

av 1991.

Malsettinga byggjer pd dei forutset-
ningar som er nedfelt i «Personalplan
i drifta» for tidsrommert 198G - 93.

VIRKEMIDDEL

1. Avdelingane.

Arbeidet med & redusere arbeidsulyk-
kene er 1 forste rekkje eit avdelingsan-
svar. Det er liten forskjell 1 ulykkes-
frekvens pd dei forskjellige avdelinga-
ne/ arbeidsplassane/arbeidsoperajona-
ne. Vi har likevel registrert ein del ar-
beidsplassar som har hegare ulykkes-
frekvens enn gjennomsnitter, og pi
desse arbeidsplassane ma tiltak setjast
inn raskt. Trenden syner at drsakene i
dei fleste tilfelle er menneskeleg svike,
og sjeldan feil med det tekniske utsty-
ret.

2. Verneomboda.

Vi md starte med & aktivisere verne-
omboda. Dei mé fd hogare status - og
ma fi opplering der det er nodvendig,

3. Samarbeid verneombod/ linjeleiing.
Den daglege leiinga og verneomboda
mé arbeide nerare saman. Verneom-
boda md koma meir med i styringa.
Det ma takast omsyn til at linjeleiinga
(anleggsstyrar, vegmeister) i dag har
eit sterkt arbeidspress.

Delmaél

- Det er eit mal 4 redusera arbeids-
ulykkene innanfor den enkelte avde-
ling.

- Verneomboda mé aktiviserast. Vi mi
fa eit korps med skolerte verneom-
bod. P4 spesielle arbeidsplassar kan
det vera nedvendig & gje meir opp-

leering. Vi ma fi valgt verneombod
som er interesserte i vernearbeidet.
Verneombodet skal medverka til eit
forsvarleg arbeidsmilje.

- Dei faste formennene i vedlikehaldet
skal no fa opplering i samband med
delegering av oppgaver fra nivd 3 til
nivd 4. I denne samanheng ma dei
ogsd fa betre opplering i vernear-
beid. Desse skal ikkje erstatta verne-
omboda.

- Byggemeta og lagsmeta skal ha eit
punke pa dagsorden for vernesaker.

Strategi/Konkrete tiltak
Verneleiaren og hovudverneombodet
registrerar kva arbeidsplassar som har
heg ulykkesfrekvens. Skademeldingane
vil syna kva arbeidsplassar dette er. Pa
desse arbeidsplassane skal det utarbei-
dast handlingsplan for & redusera ulyk-
kene. 1 dette arbeidet skal verneleiar,
hovedvernombod, verneombod og den
daglege leiinga delta. Avdelings/di-
strikts/seksjonsleiaren ma heile tida
haldast orientert om arbeidet, og ma
kunna konsulterast ndr trongen er til
stades.

For arbeidet med handlingsplanen
startar opp, ma det informerast pé ar-
beidsplassen om érsaka til dette arbei-
det. Det ma presiserast at milet ikkje
er 4 finne «syndebukkar», men & fa re-
dusert arbeidsulykkene.

Vernerundar skal innforast som ei
proveordning.

Verneleiaren informerer/motiverer
verneomboda, arbeidsleiinga og for-
mennene for vernearbeidet.

Framdriftsplan:

29/4-88 Handlingsplanen hindsama i
AMU.

1/5-88 ].B. Jensen informerer i be-
driftsblader om handlingsplanen og
strategien.

1/5-88 Arbeidet med & laga handlings-
plan for S arbeidsplassar startar opp.
1/7-88 Ferdig utarbeidd handlingsplan
for desse 5 arbeidsplassane.

2 halvar 88 Ber ha fatt positiv utvik-
ling

31/12-88 Oppsummering i kvartals-
rapporten for kvar avdeling.

1/1-89 Den enkelte avdeling startar
arbeidet med 4 skissera framlegg til ar-
beidsmal. Avdelingane kan sjolve av-
gjera om dei vil ta med alle arbeids-
plassane no, eller plukke ut einskilde.
Arbeidsmalet skal leggast fram for
AMU.

Medio febr. 89

Utarbeida drsrapport nér tala for 1988
ligg fore. Langedal og Mige urgir
«tryggleikspost».

Utg. av 1 kv. 89

Avdelingane legg fram forslag til ar-
beidsmil for AMU. Planen mi inne-
halda prognose over maloppndinga i
4-ars perioden.

31/12-89 Positiv utvikling.

31/12-90 Sterk forbetring,

31/12-91 Passering av madlet pd fre-
kvens 37.

Proveordning med
«vernerundar»

Som vi ser er handlingsplanen mal-

og resultatretta, med ein konkret tids-
plan.
Strategien byggjer pé at vernearbeid er
eit linjeansvar, d.v.s. vernearbeidet skal
byggjast inn i planleggjinga og i det
daglege arbeidet.

Dert synest naturleg 4 ta fate i dei ar-
beidsplassar der det er registrert flest
arbeidsulykker/nestenulykker, og fa ut-
arbeidd handlingsplanar her.

Omgrepet «vernerundar» har gitt
gode resultat ved mange arbeidsplas-
sar. Desse skal no takast i bruk som ei
proveordning i Hordaland. Ansvaret
for gjennomforinga av vernerunden
lige hos arbeidsleiinga, d.v.s. anleggs-
leiar/vegmeister. I prinsippet blir det
giennomfort regelmessige rundar pé
anlegget/distriktet der arbeidsleiing og
representantar for arbeidstakarane tek
del. Firlege tilhove blir notert og ut-
betra/ fjerna.

Det skal fokuserast meir pd verne-
omboda. Desse skal i storre grad akti-
verast/skolerast og fi hegare status i
sitt arbeid. Det ma leggjast storre vekt
pé 4 fd verneombod som er interessert
1 vernearbeid.

Malet ma vera ingen ulykker
Er det store nok ambisjonar i malset-
jinga?

Somme vil seia nei, andre vil seia at
vi ikkje har tid til & driva med dette pd
toppen av alt det andre vi har & gjera.
Utvalet og seinare AMU, drofta dette
sporsmilet grundig. Konklusjonen var
lett & trekkja; Det var full semje om
mélsetjinga, og det er ingen grunn til &
stoppa opp ved ein ulykkesfrekvens pé
37, mélet pa sikt ma vera 0!

Jann B. Jensen
Driftssjef
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Dei ulsette 1
Vegvesenet
fekk prova seg
pé 4 ulike
maskiner. Her
er det grave-
maskina som er
1 sving pa
«eksamensfel-
ter» 1 Radal.
(Foto: Erling
Gronsdal.

Oddvar Selje
frd Voss ser
fagprova som
eit hove til 4
skaffa seg
breiare arbeids-
grunnlag i
Vegvesent.
(Foto: Erling
Groensdal).
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NYTTIG FAGPROVE
I MASKINKOYRING

- Eg driv til dagleg med spren-
ging, boring og grefting pa

Bolstadanlegget. Da tilbodet

kom om fagprevekurset for
maskinkeyring, sdg eg det som
eit grunnlag for & f4 fleire bein
d std pa, seler Oddvar Selje fra
Voss til Veg i Vest. Saman
med 54 andre vegarbeidarar
har han i vir vore igjennom
bide den teoretiske og praktis-
ke fagprova.

Selje har 10 4rs erfaring fra Statens
Vegvesen 1 Hordaland, men har vore
vekke frd maskinkeyring ei tid. Under
den praktiske prova i Rédalen nyleg
fekk han testa seg { nye maskiner. Veg
i Vest fann Selje i full sving med ein
Volvo BM 4300 hjullastar, i ferd med 3
leggja masse pad ein av dei mange ve-
gane i omradet, som fekk el ekstra op-
pussing dei dagane fagprova pagjekk.

Maskinutvikling
- Her fir du ikkje velja kva maskin du
skal prova deg pd, seier Selje, og sen-



Knut Iden frd Holsney kjende seg
heime i veghevelen, ei maskin han
keyrer til dagleg pd vegane i
Nordhordland. (Foto: Erling
Gronsdal).

der eit blikk til ein cat-maskin like ved,
som han sjolv har taket pa fré tidlega-
re praksis. Volvo 4300 har eit rikare
register av instrument. Maskinene har
utvikla seg sidan eg sat i forarhuset.
Det er litt av kvart & lera, seier han.

- Ogsd i teorien?

-Ja, men det vart kanhende litt i
meste laget av stoff pa det helgakurset
vi fekk. Elles har vi sjelvsage fatt inn-
blikk i mange detaljar. Ting som du
kanhende ikkje moter til dagleg ute pa
anlegg, seier Oddvar Selje tl sluct.

P4 heimebane

Knut Iden kom fri Holsney tl Réida-
len for & ta den praktiske prova, men
kjende seg likevel pa heimebane. Vi
mette han pd veghovelen, el maskin
han mé reknast som fullbefaren pa.
Femtens ars erfaring frd Vegvesenert,
med veghovel som spesialfelt, skulle
vera eit godt grunnlag for & greia fag-
prova. Sensor var da og full av lovord
om keyringa hans.

- A keoyra veghovel er berre eit
sporsmal om oving, seier Iden. Den
teoretiske delen av fagprova gjev ma-
skinkeyrarane eit teoretisk grunnlag
for den daglege jobben.

Iden er elles godt negd med lerar-
kreftene og undervisningsopplegget
for kurset.

STRENGE KRAV

- Vi set strenge krav til fag-
prova for maskinkeyrarar,
seier Harald Sevik til Veg i
Vest. Har er til dagleg ho-
vudlerar ved anleggsmaskin-
avdelinga péd Os yrkesskule,
og inngir i sensortrioen for
prova, saman med entrepre-
ner Rune Fyllingen 1 Fyllin-
gen maskinstasjon og ma-
skinkeyrar Erik Kolve hja
entreprenor O. L. Kyte pa
Voss.

- Kven avgjer kva krav som skal
gjelda?

- Provenemnda for Hordaland
har lagt seg pa ein viss praksis. Men
rettesnora er dei gjeldande provefo-
resegnene. Kvar av dei fem maski-
nene kandidatane skal prove seg pa,
er omtale i foresegnene med eit styk-
ke arbeid. Det skal arbeidast etter
oppgjevne hogder og stikk.

Krava aukar

Kvar kandidat skal preva seg pd to
maskiner, eventuelt tre, dersom vi
meiner at prestasjonane er for dérle-
ge for dei to forste. Maskinene det
gjeld er hjullastar, gravemaskin, veg-
hevel, traktorgravar over 6 tonn og
bulldosar.

- Vil det verta eit krav til ein ma-
skinkeyrar at han har fagbrev?

- Vi ser iallfall klare tendensar til
dette 1 dei stillingslysingane som
kjem no. Arbeidsgjevarane vel heller
ein sekjar med fagbrev framfor ein
som er utan dette papiret.

Ikkje alle greier prova

- Er strykprosenten stor mellom
dei 55 frd Vegvesenet?

- Han ligg pd kring 30 prosent.
Det ser ut til at teori og praksis er
om lag like vanskeleg. Det er iallfall
ikkje nokon stor skilnad mellom dei
to provene ndr det gjeld talet pd
stryk, seier Sevik, som legg til at det
blir hove til & gd opp til prova pa
nytt seinare.

- Kva er drsaka til at sdpass man-
ge ikkje greier prova?

- Fleire har hate arbeid pa gamle

maskiner for. Sjplv om dei har ei
maskin i det daglege arbeidet som
dei kjenner seg sto pa, kan dette ver-
ka annleis ndr dei skal prova ei anna
maskin under fagprova. Nar det blir
vanskeleg 4 koyra ei maskin dei
meinte dei skulle meistra godt, gir
dette utover innsatsen pa fleire ma-
skiner.

Teknisk utvikling

- Er det skilnad pd prestasjonane
mellom maskintypene?

- Nir dert gjeld gravemaskiner ser
det ut for at Vegvesenet sine folk er
mest vande med forgravar, medan vi
her pa feltet let dei prova seg pd
bakgravar. Den tekniske utviklinga
fra 4 til 2 spaker pd gravemaskina er
elles noko som ser ut til & vera litt
uvand for somme kandidatar. Det
har vore store endringar i1 maskin-
parken dei siste 10-15 dra, og ein lyt
folgja med 1 dette skal ein kunne
passera fagprova, seier Sevik, som
meiner veghovelen er ei maskin som
skil dei duglege frd dei mindre efar-
ne maskinkoyrarane.

Den tekniske utviklinga i
maskinparken har vore stor dei
siste 10-15 éra, seier hovudlerar
Harald Sevik ved
anleggsmaskinavdelinga pa Os
Yrkesskule, ein av sensorane under
fagpreva i Radalen nyleg. (Foto:
Erling Grensdal).
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Det blir
restriksjonar pa
royking frd 1. juli.
(Foto: Erling
Gronsdal).

Vegvesenet blir roykfritt 1. ju-
li. Det er iallfall utgangspunk-
tet for dei vedtaka som er gjort
1 arbeidsmiljputval og leiarme-
te, etter at dei tilsette har gjort
synet sitt til 4 kjenne gjennom
sporjeundersgkinga om roy-
king og reykeforbod. Det vert
frd nemnde dato innferd rey-
keforbod ved fellesbygget pa
Spelhaugen, med hove tl &
royke pd einmannskontor der
publikum ikkje har tilgjenge. I
kantina blir det slutt pé 4 ta seg
ein royk etter brodskivene.

Same praksis skal folgjast ved kanti-
ner og spisebrakker 1 utedrifta, i ut-
gangspunktet. Men der er det gjort op-
ning for reykarane i inntil halvparten
av lokalet, ndr dei to sonene er fysisk
skilde frd kvarandre.

Elles gjeld alminneleg forbod mot
tobakksreyking i kontor og bilar i ute-
drifta, der 2 eller fleire arbeidstakarar
er samla.

Nytt rom ved kantina

I vedtaket frd leiarmetet heiter det at
det kan bli installert reykerom der
trongen er til stades. Bedriftslege Jo-
stein Waage, som har gjennomfert
sporreundersekinga om emnet, seier til
Veg i Vest at det truleg vil bli innreia
eit rom for reykarar i tilknyting til
kantina i fellesbygget.

Han viser elles ul grundig doku-
mentasjon for at fleirtaler mellom dei
tilsette i etaten er imot reyking 1 felles-
rom.

Fee sygget 1‘ klZEI’ t -

som «rgykfri sone-

Granskinga syner at 57,1 prosent av
dei tilsette i fellesbygget onsker roykfri
kantine eller totalforbod mot tobakks-
royking. Motstanden mot kantineroy-
king er endd sterkare mellom utear-
beidande.

Gledeleg nedgang i royking
- Undersekinga har vel ogsa kartlagt
kor mange det er som royker 1 etaten?
- Vi har face inn 432 skjema. Svar-
prosenten varierer, frd 67,4 prosent 1
fellesbygget - til berre 15 svar fré bil-
tilsynstasjonane 1 distrikea. Likevel mé
vi kunne sl4 fast at undersokinga viser
gledelege tal. 146 av svara er fra tilset-
te som royker, det vil seie 33,8 prosent.

Namn

Ja, eg vil vera med pé reykeavvenningskurs.

Avd./arbeidsstad

ShlESanb:

priv.

(Leverast/sendast cil bedriftslegekontoret)
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Siste underseking av roykevaner i veg-
vesenet var gjort for to &r sidan. D3
viste statistikken at kring 46 prosent
av dei tilsette roykte. Vi har med andre
ord komne ned i underkant av gjenn-
omsnittstaler pd landsplan, og har s3-
leis nddd malet vi sette oss for to ar si-
dan, seier Waage. I fellesbygget er roy-
keprosent pd 28, som er vesentleg un-
der talet for 1986.
Talmaterialet
- Inneheld dei avdelingsvise tala inte-
ressante opplysningar?

= Vi ser mellom anna at motstanden
mot kantineroyking er sterkare pa bil-
tilsynet enn pé vegkontoret. Ved bilgj]-
synet onsker 64,5 prosent forbod mot
royking 1 kantina, mens der pd veg-
kontoret er 55,5 prosent som seier nei
til tobakksreyking under spisepausen.

I fellesbygget er det elles 28 prosent
av roykarane som onsker § sleppe to-
bakksreyken i kantina.

Sterre motstand ute enn inne
-Du har ogsd avdelingsvis oversike
over stemninga?

= Vi har sortert svara fra tilserte |
anlegg, vedlikehald og maskin, og delt



dei pi kontorpersonale og utearbeidan-
de. Gjennomgdande er det sterre mot-
stand mot reyking blant dei som er ute
enn ved kontorpersonalet.

Mellom utearbeidarane pd anlegg
ensker 65,1 prosent reykfri spisebrak-
ke, medan 43,5 prosent av dei innear-
beidande har eit slikt enske.

Pi vedlikehald ensker heile 70 pro-
sent ute & forby reyking pd spiserom-
ma, medan 52,3 prosent av kollegene
pd kontoret har same synet pd dette.

I maskinavdelinga seier 66,7 prosent
ute nei til kantineroyking. Her er mot-
standen endd hegare ved kontora pd
vegsentralane, der 684 prosent vil ha
matpausen i fred for tobakksreyk, for-
tel bedriftslege Jostein Waage.

Ei vanesak
- Har det kome sterke reaksjonar mot
vedraket frd roykarhald?

- Reaksjonar har kome, svarar Waa-
ge diplomatisk, utan at han ser grunn
al d referere desse. Han ser det heile
som ei vanesak, og trur ikkje dec skal
vera vanskeleg 4 fi gjennomfort dei
nye restriksjonane mot reyking i Veg-
vesenet. Han trur vedtaka vil fora med
seg at roykarane tenner sigarett eller
pipe litt sjeldnare, utan ac dei tenkjer
meir over det. I sd fall har vi oppnidd
ein del av feremdlet med tilcaka.

- Kva med biltlsynet, der publi-
kumstilstroyminga er stor?

- Eg trur at det heile vil verke sjolv-
kontrollerande der ogsa. Skilta om roy-
keforbod vil vera gode synlege for alle.
Lova vil etter kvart bli alminneleg
kjend mellom publikum. Ikkje-roykarar
vil nok pdtale overtramp, trur Waage.

Avvenningskurs
- Korleis blir vedtaket fylgd opp?

- Bedriftslegekontorer  sender  skile
som fortel om roykeforbodet ue tl alle
avdelingar. Arbeidsleiinga har ansvaret
for & fd desse skilta pd plass.

- Elles reknar vi med at trongen for
avvenningskurs vil melda seg med for-
nya styrke ndr restriksjonane blir inn-
furt. Det er absolute akeuele & skipa til
slike kurs. Vi har alt vore 1 kontakt
med fagfolk pd slike avvenningskurs
for reykarar. Kurset vil bli halde i Ber-
gen, og er ope for alle, bide utedrifta
og kontor-medarbeidarar. Dei som er
interessert i kurset kan venda seg il
Anne Marie Mige eller meg, seicr Jo-
stein Waage.

VIDEO OM
KYSTSTAMVEGEN

#

Robert Davidsen og Sissel Husby i Norsk Media Senter A/S i rgen

\

S —

har hatt ansvaret for videofilmen om kyststamvegen.

Eit nytt hjelpemiddel er laga
for @ informera om Kyst-
stamvegen. Det er tale om
ein videofilm pd 21 minutt,
som kyststamvegutvalet har
ansvaret for. Dei aller fleste
opptaka er gjort 1 ar, og fil-
men legg vekt pa den breie
interessa for eit fast vegsam-
band pa tvers av vestlands-
fjordane.

Neringsliver sine mange argu-
ment for betre kommunikasjonar
langs Vestlandet stdr sentrale.
Video-filmen er laga som ein re-
portasje om Kyststamvegen, der
malsmenn for ulike bransjar stir
fram med sine grunnar for 4 stette
planane.

Har venta 15 ar
Vestlandet sin strategiske posisjon
ndr det gjeld havbruk og oljeverk-
semd blir treke fram. Sjefen pd Ra-
finor har venta 15 &r pd Salhusbrua,
seier han, og er glad for at klarsig-
nal for bygging av brua no er gjeve.
Ogsd dei tradisjonelle moderne-
ringane ser med optimisme pi
Kyststamvegen. Bade for skogbru-
ket, frukt og gronsakomsetnaden og

for meieribruket pd Vestlandet har
betre vegsamband mykje 4 seia.

«Ryggrada 1 vegsystemet i
Vest-Norge»

Transportneringa og reiselivet har
heller ikkje vanskar med & finna
fram argumenta som talar for ei
betre sambinding av vestlandsfylka.

Tekniske leysingar pd dei utford-
rande fjordkryssingane er med i fil-
men. Likeeins positive toner frd
landets storste finansinstitusjon.

Videoen er meint 4 vera eit hjel-
pemiddel ved marknadsfering av
kyststamvegen. Med dette som ut-
gangspunkt har ein vald & lansera
kyststamveg-ideen under slagordet
«Kyststamvegen - ryggrada 1 veg-
systemet 1 Vest-Norge».
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VAR EINASTE
OPPSYNS-
MANN FRA

GAMBIA

Staben ved Hordaland Veg-
kontor far eit stadig meir in-
ternasjonalt snitt. Ingenigrar
fra andre industriland er 1
fleirtal mellom utlendingane i
etaten. Den einaste afrikana-
ren, forebels, er oppsynsmann
Momodou Jobareth fra Gam-
bia, som er tilsett ved di-
striktslaboratoriet.

- Heime er det urdd & skaffa seg
hwgare utdanning utover gymnasniv.
Eg drog difor tl Norge i 1979, og
fekk plass ved Manger Folkehogskule.
Seinare vart det vidaregiande skule i
Kvinnherad, for eg kom inn pa den
tekniske fagskulen i Porsgrunn. Etter
studier ved Agder Ingenivrhogskule i
Grimstad, bar det sé til Bergen, der eg
arbeidde et tid ved Bergen Byggmon-
tasje, for eg seint i fjor vare tilsett ved
Hordaland Vegkontor, fortel Momo-
dou til Veg i Vest.

Kvalitetskontroll
Kva er oppgivene dine pi vegkon-
toret?

Kvalitetskontroll pa nyanlegg, fri
fyrste massefylling ri} toppdekker. Eg
dreg ue pi anlegga og tek stikkprover.
Desse vert analyserte, og rapport vert
skriven. I rapportarbeidet har vi god
hjelp av EDRB
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- Gir det greit med norsken?
- Eg har iallfall ingen vanskar med

kommunikasjonen. Alle rapportane
skriv eg pd norsk, strekar han under,
oppsynsmannen frad Vest-Afrika.

Godt milje
- Trivest du pd vegkontoret?

- Ja, eg synest arbeidsmiljoet er bra,
og samarbeidet med kollegene gér
fint. Eg kunne seinare godt tenke meg
4 prove meg ved plan- eller anleggs-
avdelinga, for variasjonen si skuld.

- KKva med vegvesenet i Gambia?

- Det har vore organisert pa same
vis som 1 t.d. England og Canada. Men
Det internasjonale pengefondet (IMF)
har no sete 1 verk et proveprosjeke i
Gambia, som gjev vegvesenct i landet
ein kontrollfunksjon, medan private
entreprenorar skal sed for vegbyggin-
ga.

Ogsi norske entreprenwsrar er re-

§ Oppsynsmann
| Momodou
Jobareth med
prever som

| skal analyserast
~\ pé laboratoriet.
1 (Foro: Erling
g Gronsdal).

presenterte i landet. F. Selmer driv
veg- og kaibygging, medan Arne San-
de byggjer bustader. Ogsd Astrup
Hoyer er i gang med utbyggingsopp-
giver 1 Gambia.

Afrikansk forening
- Har du sjelv planar om & vende at-
tende til Gambia?

- Pa lengre siki, kanhende, seier
Momodou, og let oss forstd at han
ikkje er heilt nogd med dei radande
politiske tilhova i heimlandert.

- Har du elles funne deg tilretre i
Bergen?

- Ja. Her er mange likesinna, og Vi
treffes mellom anna i den afrikanske
studentforeninga. Lg var formann i
tid, g er no nestformann i foreninga.

Fram dl i fjor spelte Momodou ak-
tiv basket- og volleyball i Viking. No
reknar 33-Aringen seg helst som mo-
sjonist.



Svenske med
kjempekrefter

Tunge loft og enkel navigering. Det er stikkord for den kom-
binerte kranbilen og trekkvogna til Statens Vegvesen Horda-
land. Volvo F12 er namnet, og med krana kan den lofte det
som stort sett er aktuelt & flytta innan vegsektoren. Med korg
fungerar krana ogsa framifrd som arbeidsplass under t.d. fjell-
rensking og steyping. - Med denne maskina har vi betre kon-
kurranseevna til Vegvesenet nar det skal reknast pa eigenregi-
kalkylar, seier Alf Botnevik ved vegsentralen i Radal, der

kranbilen er stasjonert.

Krana har ei lofteevne pd 26
tonn/meter. Loftearmen har ei rekk-
jevidde p& 16 meter. Det heyrer
hengar til bilen, som er mykje nytta
til transport av tungt utstyr. Samla
investering er pa 1,6 mill. kr.

Erstattar mobilkraner

- Med ei sdpass pékosta kranbil i
maskinparken er vi opptekne av heg
utnyrtingsgrad. Vi vil difor gjerne
marknadsfere tilbodet vart betre. Vi
ser ei rekkje aktuelle oppdrag for bi-
len. Til steyping og fjellrensk pa
veganlegg blir det i dag for ein stor
deF nytta private mobilkraner. Vir
Volvo F12 vil kunne gjera same job-
ben, seier Botnevik, som ogsa vil dra
fram feraren av kranbilen, Harald
Norvik.

Han er fast stasjonert pd denne
maskina, og er ein dugeleg fagmann
pa site felt.

Botnevik understrekar elles at det
ikkje er sett opp fastlagt arbeidsplan
for bruk av maskina, slik at den vil
vera tilgjengeleg pd kort varsel, ogsé
pd meir langvarige oppdrag.

Treffsikker fjernstyring
- Tekniske finessar ved kranbilen?

- Krana kan manevrerast med
fiernstyring. Ved hjelp av ein liten
boks kan feraren std pd den mest
hovelege plassen og styra hivet. Det-
te er mellom anna svert viktig ved
stoypeoppdrag, der betongen skal
landast heilt presis, og ved andre

oppdrag der god oversikt er viktig,
seier Alt Botnevik til Veg i Vest.
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Harald Norvik er fast forar pd
kranbilen. (Foto: Erling Grensdal).

Kranbilen kan ta alle aktuelle loft 1
vegsektoren, med ei lofteevne pé 26
tonn/meter. Til venstre Harald
Norvik. (Foto: Erling Grensdal).
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KONDISFANTOMET FRA
SKJOLD OG BJORGUM

Svein Lyngsgard kjerer veg-
hovel 1 Indre distrikt, og
flakker mye rundt pé grefte-
skjering og flatlapping pa
denne tiden av aret, blant an-
net 1 Hardanger. Men nér ar-
beidsdagen er over og han er
vel hjemme pa Bjergum, hen-
der det ofte at Lyngsgard set-
ter kursen for Hardangerfjor-
den igjen. Pa sykkel!

Vegarbeideren, som opp-
rinnelig kommer fra Skjold 1
Fana, er en av disse kondi-
sjonsfantomene, pa heléarsba-
sis. Om vinteren er det tur-
renn péd ski og sommerstid er
det sykling og maraton. Han
er en av de fd som innehar
det sdkalte SAFSIT-trofeet,
etter 4 ha gjennomfert det 9
mil lange Grenaderlepet pd
ski, sykkelrittet Trondheim-
Oslo og Drammen maraton -
1 lopet av ett ar.

Avdeling for spree tiltak
- SAEFSIT star for «Sturlas avdeling
for sproe tltak og andre innfall»,
forteller Lyngsgird il Veg i Vest
Det er idrectslager Sturla 1 Dram-
men som stir bak denne utmerkel-
sen for spesiele allsidige idrectsuto-
vere.

= Det hores jo litt sproce ut, ogsd?

= Der er iallfall noe av det woffeste
du kan veere med pi her i landet, ved
siden av wriatlon, som bestir av
landevegssykling, maraton og lang-
distansesvomming - pd en dag.

Der ligger vel mye trening bak
en slik prestasjon?
Myc trening og mye tid. Oppiril

20 nimers sykling 1 uken gjennom
forte vi for vi swreer pad den store
styrkeproven fra Trondhemm il Os
lo. Vier re karer pa Vass som er
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sammen om disse utskeielsene. Det
ble 250 mil pa sykkelsetet for vi stil-
te til start.

Et nyte liv pa Voss

Svein Lyngsgird forteller at han
slett ikke er fodt med ski pd beina.
- For jeg flyteer til Voss for 8 dr si-
den visste jeg knapt hvordan et par
ski sd ut, betror han Veg i Vest. Men
her havnet jeg midt oppi tjukkeste
skiskyttermiljoet pd Bjorgum, og det
gikk ikke lenge for jeg var klar ul
start i mitt forste Grnar-renn.

Samtidig  stumpet den rtdligere
storroykeren sncipen for aller siste
gang. - Det har veert en forutsetning
for & kunnc drive det sapass langt i
kondisjonsidreceer, mener han,

- Kostholdet er ogsi viktig?

Veldig viktig. Mye fibermat inn-
gir 1 den daglige foden. Swrlig for
lange lop er det vesentlig @ fi i seg
godt med karbonhydrater. Skal jeg

Svein
Lyngsgard
kjerer til
daglig
veghovel for
¥ Vegvesenet i
¥ Indre distrike.
% Men pi

4 fritiden farer
han langs
vegene 1 et
helt annet
tempo. (Foto:
Erling

i Grensdal).

lope maraton gar det mye pd brod-
mat i tiden for start.

Sprinter ogsa

Selv om det er de lange lop og seige
tak som utgjor hoveddelen av Svein
Lyngsgards idrettslige aktiviteter, si-
er han ikke nei takk tl de kortere
distansene heller. Og stort kortere
enn 100 meter sprint gir det ikke an
4 lope. Svein sprang forste-etappen
pad Vossar sitt lag under veteran-NM
1 1000 meter stafett siste drer. Per-
sonlig rekord pd sprintdistansen er
12.0.

God fysisk form gir overskudd. 1k-
ke minst til det daglige arbeid. Vi vil
anta at lange kveldsturer med sykkel,
langrennskr eller joggesko viser
igien ndr Svein Lyngsgird f.eks.
skjerer grofter mellom Bruravik og
Ulvik cller sorger for sneskraping i
Eksingedalen og Modalen.

Planene er iallfall ac SAFTSIT-
trofeet skal hentes ogsd neste dr,
dersom ale klaffer.



PERSONAL

Nytilsette i vegarbeidsdrifta

Jan Bql\ke mek.fag Radal 03.88
Tom Solemdal mek.fag Radal 03.88
Paul J. Hjelle mask/mek Rédal 04.88
Magnar S. Birkeland mask/mek Radal 05.88

Slutta i vegarbeidsdrifta

Eva Indrefjord

Nye i oppsynet
Trond Vindenes
Slutta i oppsynet
Andreas Dstlund

Nytilsette vegkontor - biltilsyn

Jan Ove Bjorge
Helge Giljarhus
Per Morten Nordbotn

Kristian Rognskog ingenior
Karstein Berg ingenior
Johan Klungland Ingenior
Trond Haugen ingenior
Jan Sverre Aasbo inspektor

Slutta vegkontor
Bjorn Erik Johannessen
Jorgen Steensath

50-ARSDAGAR
Normann Sleire
Jens Tveit Aga
Arne Hilton
Milfrid Knoph
Johan Rokne
Magne Tveita

25. juli

29. juli

9. august

13. august

20. september
28. september

60-ARSDAGAR
Halldor Fjellskal
Halvorine Rosdal

13. juli
7. september

Pensjonistar
Nils Myrlid
Ingebrigt Tufra

TAKK

for helsing og give i samband med
50 - drsdagen min.

Lars Oliver Bo

Mange takk

for giva og helsinga egg fekk pd 50-
drsdagen min.

Gerhard Bornes

kontrolling.
kontrolling.
forstekonsulent

anlegg
anlegg
adm.avd.
biltilsynet
biltilsynet
biltilsynet
biltilsynet
biltilsynet

Takk il

kolleger pd sore innfartsire, kokkene
og brakkelaget pd Hop, for blomer
og helsingar dei sende meg dd eg var
sjuk.

Gunnvald Sereide

Tusen takk
for flott
60-drsdag.
Olav Skir

gave 1 anledning min

Hjerteleg takk
for helsing og gave til 50-drsdugen
min.

Lars Kleppe

Takk for
oppmerksomheten ved 50-drsdagen
min.

QOrttar Ndmdal, Ulven

Takk for
gdva pd 60-drsdagen min.
Birger Eigestad, Roldal

Hjerteleg takk
for giva og overraskande besok pd
40-drsdagen min.

Terje Totland

Vegkontorets
sprekeste ungkar
fyller 40 ar

Denne lille tassen er blitt storre
med drene,

fremdeles liker han & bli stroket
med hirene.

Body-building liker han godt,

det er derfor han holder seg
innmari flott.

Pikenes Jens, men enda frank

og fri,

vi har alle provd 4 fi han litc

pa gl

Unge jenter! Prov dere her,

sd kanskje det lykkes for noen

og enhver.

Hiertelig til lykke med dagen 15.
juni,

Odd Magnus!

Hilsen jentene pa
regnskap.
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