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Redaktoren har ordet

Flere blir drepne pd Hordalandsvegane 1 ér enn i fjor. Pr.
1/12 har 25 mist livet i tafikken her i fylket, mot 20 1 heile
1986. Det er statistisk sett trafikkfirlege veker som stédr att
for den dystre rekneskapen kan gjerast opp.

Ekstra triste er tala for Hordaland nar vi samanliknar med
ulukkesstatistikken for heile landet. Dei 10 forste ménadene
1 4r har ralet pé tratikkdrepne i Norge gatt ned med 51
personar.

Vegane 1 Hordaland blir betre, som elles 1 landet. Farten
aukar. Diverre aukar ikkje aktsemda mellom tratikantane
tilsvarande, ser det ut for.

Skal vi 1 storre grad kunne kjempa mot denne uheldige
utviklinga, m4 innsatsen i trafikktryggleiksarbeidet aukast.
Haldningane er ikkje gode nok. Bide blant bilferarar,
motorsyklistar og fotgjengarar ma det skapast betre forstding
for tiltak som gjer det tryggare & ferdast pd vegane vire.

Vi har alle eit ansvar 1 dette arbeidet.

Med denne utgdva av Veg i Vest har vi halde lovnaden om
4 nr. ogsa 1 1987. Vi vedgar at bladet, av ulike drsaker ikkje
har kome ut til rett tid dette dret, og vonar at dette skal bli
betre 1 1988.

Red.

INNHALD

Kyststamvegen kan gje femdobling.............iinnnnnnn,
Suatslayvingane sviktar vestlandsvegane.........ooveccene
Eitliv P8 OBOML. oo e eessszerssainssissi oo sosss s g
Gode resultat av maskinprosjeKtet. ..o,
Oversikt over veganlegg i sundre distrike....

Vi har ikkje fasitsvaret for trekantensamarbeidet ............ 14
Al\l.lfj()ldv(?}:,(,ﬂ .............................................................................. 16
Fornying av Christiesgate 1 Bergen.... ; S —_ I8
Rapport frd USA-turen til l)m(g_sel 0;3 [ggjcn ................... 20

Mopedforarkurs - populert valfag i skulen....ceee 2
Intervju med forste kanadiske vegingenioren
Oppgradering av ()ppsynsmunnssrillinganc .............. .

Godinformasion T BEtne) swmmsenanssaenossmmsont o 2




VEGSJEFEN

Det nye vegvesenet

Regjeringa har utarbeidd eit program om betre service
best mogleg utnytring av staten sine ressursar.

For & na desse mila skal den ;pkelte etat fa ei friare stil-
ling sameidig med at de[;l polm;ke styringa mot lzovud—
mala skal bli betre. ’Alt vért arbeid skal bli meir malretta
enn tidlegare, 0g Vi s_kal betre enn for dokumentera om
mala er nddd eller ikkje.
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Nye idear vinn fram

Enkelte vil kanskje meine at dette har vi hoyrt for, utan
ac dec har skjedd nokon revolusjon.

Likevel foler eg at det no er ein sterk polistisk vilje til
nytenking og eit unskje om at alle statstilsette skal fa l'mwe
¢l & vera med og forma sin eigen arbeidssituasjon slik at
i kan arbeide mest mogleg effektivt og milretta, bryt-
ningstid, der nye forslag og idéar har lettare for 4 vinna
fram og ikkje bli avvist. Det er no mogleg i mange hove &
f3 provd nye ting i mindre mi’lles‘tokk for a sjd korleis det
fungerer. Det er nok & nemne dei nye vedlikehaldsomrida
; Hordaland og det nye maskinopplegget som vi ventar oss
mykje av.

Betre styring

gkonomistyringsprosjektet har ale gitt fordeler, men vil
dei neste to dra ogsd gi oss nye utfordringar. Eg foler meg
overtydd om at med det arbeidet sum er igang, vil vi makte
i lage cin enkel, oversiktleg handlingsplan. Med utproving,
og kanskje litt feiling, vil vi truleg koma fram til eit enkelt

og tenleg oppfolgingssystem. Malet ma vere at vi ved inn-
gangen til neste vegplanperiode 1990-93 har et gjennom-
provd styringssystem, slik at vi klart kan dokumentere re-
sultata vire.

Blir hoyrt

Biltilsynet vil alt neste dr fa ulfort nye ressursar, og kan
kome ut pd vegen oftare enn for. Alle er samd i at biltilsy-
net si hovedoppgéve er trafikksikring. Likevel nyttar biltil-
synet ein stor del av sin arbeidskapasiter pd reine avgiftssa-
ker, som i alle hove ikkje har noko med trafikksikring 4
gjera. Ogsd pa dette omrddet ser det no ut for ac vi blir
hoyrt, slik at biltilsynet kan fa konsentrere seg om sine ei-
gentlege oppgdver, Nir vi ser pd ulykkesstatistikken for
inneverande dr, si ser vi at det trengs.

Takk for innsatsen

Ser vi pd dret som snart er gétt, er det grunn til § vere
nogd med dei mdla vi har nddd. Trass stor trafikkauke, har
wrafikkavviklinga gdee bra, bortsett frd i rush-tida pd eit par
av innfartsirene. Nye veg- og tunnelparsellar er tatt i bruk,
og Bergen sentrum har alt fitce merka nytten av dei nye
omkjoringsvegane.

Trass i ein streng vinter 1 laglandet, kjem viut med ved-
likehaldsbudsjetta utan overskridingar. Det er trd politisk
hald no gjeva gront lys for dei to store bruprosjekea Sal-
husbrua og Askeybrua. Eg er overtydd om at eg har alle i
vegetaten med meg ndr eg seier at vi gler oss til 4 ta fat
pd 1988- Men forst skal vi feire jul. GOD JUL!
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KYSTSTAMVEGEN GJENNOM SUNNHORDLAND:

Vegfast
fjordkryssing
til avleysing av
dagens
ferjesamband
nord og ser for
Stord, kan gje
ei femdobling
av trafikk-
potensialet.
Biletet er fra
Valevag.

KAN GJE FEMDOBLING
AV TRAFIKKTALA

Kor mykje vil trafikken
auka med ein ferjefri kyststam-
veg gjennom vestlandsfylka?
Svaret har ingen i dag, men
freistnader pé 4 spa dukkar et-
terkvart fram. Saleis har As-
plan i Stavanger utarbeidd ei
grafisk framstilling over tra-
fikkpotensialet. Dei tek fore
seg arsdeognirafikk og folketal
i byar og tettstader langs kys-
ten fré Stavanger til Trond-
heim. Ut frd stoda i dag pa

E18 mellom Drammen og
Ilekkefjord, har ein kome

fram ul er utrekning over po-
tensialet for ein ferjefri kyst-
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stamveg pa Vestlandet. Inte-
ressant er det at ein mellom
anna opererer med ei femdo-
bling av trafikken med vegfast

fiordkryssing nord og ser for
Stord.

Prosjekieiar Olav Haupe hji As-
plan 1 Stavanger strekar ander at
framsillinga ikkje er nokon prognose.
Men den gjev det niva tratikken 1 dag
kunne hatt, dersom  kysestamvegen
hadde vore ferjefri.. Han meiner at
oppstillinga er enda ei stadfestcing av
dagens ferjestatistikk gjev svaert kon-
servative tal, som ikkje er noko vel-
cigna grunnlag for ci vudering av
realismen 1 kyststamvegen.

Drammen-Flekkefjord

Kva hadde aktivitersnivier vore pi
Vestlandet utan ferjer? Kyststamveg-
utvalet har stilt sporsmilet. Utan dei
hindringane som fjordkryssingar mecn{
ferje forer med seg, er det rimeleg @
tru at trafikkstrukturen pa Vestlandet
hadde vore tilnerma som pd Aust-
landet og Serlandet.

Med dete som uigangspunkt har
Asplan studert irafikk-strukraren
langs 118 fra Drammen il Flekke
fjord, for @ finna karakteristiske til-
hove mellom ratikkmengde. avstand
og folketal. Staustikk syner ac det cr
cin klar samanheng mellom trafikk-
mengde og folketal langs E18.

Vidare er trafikkimengde halde sa-
man med avstand fra bysentra og fol-
ketal 1 omradet. For kvart byomride




L : .
- Kyststamvegen vil gje ein vesent-
leg aktivitetsauke pd Vestlandet, sei-
er prosjektdeiar Olav Hauge hjd As-

plan t Stavanger.

er dette tilhovet rekna ut og framstilt
srafisk.

Utrekningar for E18 er nytta som
orunnlag for & sjd pd potensielle tra-
fikkmengder langs kyststamvegen.

Aukar med 150 prosent

Resultatet ein har kome fram cil er
de;[e];@ve til stoda 1 dqg ville rrafikk-~
mengda pd ein ferjefri kyststamveg 1
Jiennomsnitt ha vore 150 prosent ho-
are. Fjordkryssingar vil il dels ha ve-
sentleg hogare trafikk enn dette.

Ser vi pd detaljar i materialet finn
vi at dagens trafikksituasjon mellom
Bergen og Stord har ein arsdegntra-
fikk pd 1.000 keyrety, medan poten-
sialer med landfast vegsamband gjev
kring 3.000 koyrety pr. dogn. Det sa-
me tilhovet gield for fjordkryssingar
mellom Stord og Haugesund.

Hovudkonklusjonen av tala er van-
sett at ein ferjefri kyststamveg vil gje
cin vesentleg auke @ oakuviteten pl
Vestlandet.

Sannsynlege Hordaland-leyvingar 1990-93:

Livard Skorpa er
sekreter for
kyststamvegutvalget.

Knappe milliarden
til kyststamvegen

I framlegget til revisjon av Norsk Vegplan for perioden
1990-93 vil det venteleg bli sett av investeringar for kring
980 millionar kr. til nybygging langs kyststamvegen. I
Lopet av perioden vil eksisterande veg, som inngar i
kyststamvegen gjennom Hordaland, vere utbetra til

rimeleg bra standard, sa sekretaren for kyststamvegutvalet,

overing. Lidvard Skorpa, Statens vegvesen Rogaland,
under eit kyststamvegseminar i Oslo.

Av store einskildprosjekt i
Hordaland i perioden, trekte han
fram ny veg frd Rogaland grense
mot Valevdg (45 mill.), tiltak pd
Bergens-halveya (380 mill.),
bygging av Salhusbrua (460 mill.)
og utbedring Romarheim-Matre
(50 mill.) ved bygging av ny veg
Storvatn-Matre.

Mest bompengar

Av dei samla investeringane péd
kyststamveglina gjennom
Hordaland i perioden 1990-93, vil
700 mill. kr. truleg bli henta fra

trafikantane gjennom
bompengeinnkrevjing. Dette gjeld
fylgjande prosjekt: Os-Bergen,
bompengeringen i Bergen og bru
over Salhusfjorden.

I ein oversikt over sannsynlege
kyststamveginvesteringar i
Hordaland neste vegplanperiode,
vert det vist til ein post pd 15 mill.
for rv. 14 over Stord, 230 mill.
Os-Bergen og 150 mill. gjennom
Bergen. Pi strekninga
Knarvik-Eikanger vil det truleg bli
brukt 25 mill. kr. i neste
vegplanperiode.

VIEG T VEST
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Statelege loyvingar til
riksveganlegg blir i
storre grad enn for brukt
aust for Langfjella og
nord for Dovre. Tilhavet
mellom Vestlandet og
resten av landet er endra i
negativ lei for var
landsdel. Utviklinga viser
ikkje teikn til balansering
1 dei tala vi kjenner til 1
dag, seier seksjonsleiar
Per Steffen Myhren til
Veg i Vest.

Statslgyvingane dreier bort
fra vestlandsvegane

Han kan dokumentera at Vestlan-
der kjem skeve ue av e shik saman-
likning. [ hove ul 1987 lag riksvegloy-
vinganc ul Vestlander 5040 prosent
hegare 1 1979

Ekstrainnsats 1 nord og aust

Relative serr er wviklinga 1 vest
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klare darlegare enn for resten av lan-
det: Dette blir ikkje endra 1 vegplan-
perioden 1990-93 ifslge Vegdirekeo-
Faret sine rammer

Kva er arsaka ol detee?

Tr‘ul(sg ligg forklaringa 1 det eks
traordinere vegprogrianymet pi 1 omil-

liard kroner dei nordlegaste fylka fekk
i samband med handsaminga av vide
reforing av Nordlandsbana, Ekseraor-
dinwere statsloyvingar dl - Oslo 08
Akershus har hate same effekeen. scier
Myhren.

- Kor store tal snakkar vi om?

- Inneverande vegplanperiode gjev



vikt pa kring 10 prosent, eller
omlag 300 mill kr. for Rogaland,
Hordaland, Sogn og Fjordane og Me-
re og Romsdal tilsaman.

ein S

Bompengar

- Trass 1 lagare stateleg loyvingar
aukar omfanget i vegbygginga pd
Vestlandet?

- Eigeninnsatsen har gjeve auke i
vegbygginga pd Vestlandet. Dette kan
illustrerast med at Vestlandet sin del
av landets samla forskotteringar ligg

3 omlag 60 prosent.

[ fjor vart det kravd inn brutto 215

mill. kr. i bompengar her i landet. Av

Heile 45
prosent av
riksvegnettet
pa Vestlandet
er
einfeltvegar,
seier
seksjonsleiar
Per Steffen
Myhren.

Europaveg-
kvardagen 1
Hordaland.
Sommarmo-
tiv fra EGS
mellom
Steinste og
Fyksesund
bru i Kvam.
(Foto:
Asmund
Soldal)

dette var 120 mill. (55 prosent) pé
Vestlandet. Hordaland hadde dleine
90 av dei 120 vestlandsmillionane.

Ein oversikt over igangverande og
vedtekne bompengeprosjekt viser ei
investering pd 5,3 milliarder kr, 51
prosent av dette fell pa Vestlandet.

For & summera: Landsdelen i vest
har med andre ord 60 prosent av for-
skotteringane, 55 prosent av innbetal-
te bompengar og 51 prosent av ved-
tekne bompengeprosjekt. Av riksveg-
loyvingar fir Vestlandet likevel berre
28 prosent, seier Myhren, som har el
innhaldsrik liste av argument for at
Vestlandet treng ei heilt anna utvik-
ling nar det gjeld vegloyvingar fra sta-
ten.

Ferjekeoar, ras og
smale stamvegar

- Vestlandet har nesten 75 prosent
av ferjetrafikken her i landet. Ola og
Kari Vestlending har 30 ferjeturar i
gjennomsnitt pr. dr, medan slektnin-
gane deira ellers i landet berre har tre

slike turar i dret. Utlegga til all denne
reiseverksemda over fjordane vére er
1.300 kr. &ret for vestlendingen, me-
dan gjennomsnittet for resten av lan-
det er 150 kr.

Sjolv om Vestlandet har 75 prosent
av ferjetrafikken, blir berre halvparten
av den statelege ferjestotten pd 400
mill. kr. 1 aret, tildelt ferjedrifta pa
Vestlandet.

- Dessuten, seier Myhren, er det
farligare & vera vegfarande pd Vest-
landet enn ellers i landet. 45 prosent
av vegane 1 vest en mindre enn 6 me-
ter breie (einfeltvegar). Dette gjeld
m.a. store delar av stamvegnettet.
Berre 20 prosent av vegane ellers 1|
landet er sd smale.

- Og di har vi ikkje nemnd rasfare
og veglause grender. Heller ikkje at
store delar av Vestlandet er utestengd
fri omverda nar siste ferja har gatt
om kvelden.

Vi manglar iallfall ikkje argument
nar diskusjonen om rullering av
Norsk Vegplan 1990-93 skal forast,
konkluderar Per Steffen Myhren i
denne samtalen med Veg i Vest.
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«Dei siste grusvegane vi
hadde var berre farandes
pa i overskya ver. Var
det frost fekk me
telehiv, var det regn
fekk me rein skjeer
graut, og var det sol og
fint ver vart det straks
stovplager. Og med all
den trafikken som det
etter kvart vart, sa var
det ikkje fritt for svere
slaghol heller.»

VEG | VEST

EIT LIV PA VEGEN

Av Rigmor Skauge Haaland

Det er den «nye» pensjonisten,
63-dringen Hjalmar Nesse frd Seim
som sit og filosoferar over tilveret
som vedlikehaldsmann i Hordaland
vegvesen gjennom nesten 40 ar. Dei
siste 20 dra har han hatc lastebil og
koyrd grus og stein, men til d byrja
med var det langt enklare ting dei
hadde & bala med.

Lite mekanikk

- LEg var flink ¢l 4 balansera ein
rrillebir. Men det var ikkje swerleg
moro 4 std med minebor og feisel
cin heil dag. Anten cin held minebo-
ren cller cin svinga feiselen kjende
ein seg bide skeiv 1 ryggen og skeiv
i augene nir dagen var omme. Men

du veit det var konservative ingenio-
rar pd Vegkontoret 1 byrjinga av
50-ara. Det var ikkje mykje meka-
nikk 4 sjd ute pd vegane. Eg minnest
forste gongen eg sig ein dumpat
som var leigd til & f4 vekk stein-
massar med. Eg kunne ikkje anna
enn ropa over meg kor lett steinen
vart trille utfor skrininga. Men opp-
synsmannen var kjapp i replikken:
«Det vare ikkje mykje pengar i por-
temoneane vére td slikt..»

Lofta 200 kg

Det vart ein annan tid dé det vart
generasjonsskifte  pd Vegkontoret.
Det unge ingeniorane ville ha ar-
beider unna. Men jammen var det
mykje «slavearbeid» som mitce gje-



Hjalmar Nessg tykkjer (.iet er greit
4 vera pensjonist. Her sit han i
sodstolen med dei synlege minne
forﬁ tida 1 vegvesenet: Ein .
krysmllvase fra Yegkontoret og ei
fin skal frd arbeidskameratane.
Foto: Rigmor Haaland

rast dd og. Me stroydde for hand, me
reinska stikkrenne for hand. Og ndr
stovet gjorde seg gieldande hadde
me 200 kilos fac med klorkalsium
som mdtee opp pi lasteplanet. Eg
skal seia deg at Husmorlaget hadde
ikkje kome inn i biletet den tida med
sict krav om 40-kilos sekker...

Staplass til klinikken

1 1953 fekk eg den forste motor-
hovelen som var t bruk pd vc}%une I
Norhordland. Den henta eg t Asane.
Eg veit eg tenkte dd eg koyrde med
han til Steinesto at me hadde trass

alt betre veg pd hi sida hjd oss. Me
kunne dd keyra utanom slaghola i
det minste...

Ellers hadde ikkje kona det serleg
komfortabelt ein gong eg skulle koy-
ra henne tl Kvinneklinikken dd ho
skulle ha eit av dei seks borna vire.
Eg hadde ein liten Folkevognsbuss,
og tru meg eller ei, kjerringa sto i
bussen, ho greidde ikkje sitja, endd
eg nesten lista meg fram mellom al-
le hola....

Kampen mot vinteren

Me bygde oss hus her pd Seim i
1960. Huset sette eg opp i nerleiken
av Furubergstunnelen der arbeids-
gjengen hadde metestaden vir kvar
morgen. Eg ville ha kortast mogeleg
veg til jobben. Folk var byrja bygga i
Knarvik d3, men eg sig meg ikkje
syn med d sykla der frd i all slags
ver. Kven kunne tenkje seg at bil et-
ter kvare skulle koma pa kvart hus?

Den travlaste tida eg har vore
med pd, var vinteren 1955, di det
kom si uhorveleg mykje sno. Den
eine etter den andre av vedlikehalds-
folka gav opp, s& mange vegar var
stengde. Han far var vegvakear her i
Seim og Alversund. Eg fekk han il &
ringa Alversund og Manger Damp-
batdlag og fa dei til & rekvirera laste-
bil. Dd det var ordna, hadde ikkje bi-
len plogfeste. Me madtee til Hoyland
og fa han Alfred ut ein sein lordags-
kveld. Men sanneleg greidde me hal-
de vegen Isdalste-Erhaugane open,
og me var det einaste som ikkje gav
0sSs.

Grensetrefningar

Hjalmar Nesse fortel frd «minne-
boka si» med eit eige glimt i auga,
og det er ikkje vanskeleg d verta dre-
gen med i det han minnast. Kven av
oss har ikkje dei smale bygdevegane
i minnet? Og kven hugsar ikkje kor
eitrande sinna mange grunneigarar
kunne vera dersom folk fra vegstel-
let kom nokre sentimeter utanfor
vegen ndr dei til domes dreiv og
skrapa? Han Hjalmar hadde mangt
eit hissig ordskifte med slike folk,
men ndr temperaturen vart normal
att hja alle parter, var snart usemja
lagt til sides. Men det var ikkje enk-
elt pd det gamle grusvegane som
hadde det med & siga ut. Ofte métte
dei nesten leita etter stikkrennene,

og ofte mdrtte dei reparera desse, det
var ikkje enkelr 4 f§ pengar tl royr.
Og vedlikehaldsfolka mdrte vira at
vegen skulle vera 3,75 merter med-
rekna grofra....

Spa med sete

Ellers fekk karane pd vegarbeid
ofte hoyra vitsar hja forbipasseran-
de. Dei sto lagleg til for hogg ndr
godtfolk tykte dei hadde vore lenge
nok pd ein vegstubbe. Hjalmar likte
4 koma folk 1 forkjepet, si den han-
delsreisane som rulla ned vidauge
misste poenget sitt di Hjalmar bad
om 4 fd kjopa ein spa hjid han, men
det mdtte vera ein med sete pa.

Elles meiner Hjalmar at det var
ikkje si lett & ra seg serleg lange
pauser i arbeider. Vedlikehaldstolka
hadde ikkje brakkar, si dei matte ty
inn 1 leer og uthus, eller under tre
som sto lagleg til. Og di kunne det
verta i kaldaste laget for karar som
hadde jobba seg godt sveitt pa fore-
hand. For Hjalmar strekar sterkt un-
der at dei som jobbar i1 Vegvesenet
kan det det steller med. Han har ikk-
je opplevd mykje unnasluntring i si-
ne ir pd vegen, og har det skjedd at
folk ikkje dugde, sa fekk dei sparken.
Men det var helst folk som jobba pd
«sysselsetjing.»

Etterspurd husbyggjar

Det kjennest bdde i armer, bein og
rygg at ein har teke mange tunge tak
gjennom livet, seier Hjalmar. Han
har ingen ting 1 mot 4 fa rolegare
dagar. Ellers har han ikkje hatt pro-
blem med 4 fd uda tl & gd. Han har
born som bygger hus, og i den sam-
anhengen er far svart etterspurt.

Nar husabygginga er over, har
Hjalmar tru péd at det skal verta rad
med 4 finna titroyte likevel. Han har
ikkje lyst & gd i vegen for kona hei-
me 1 stova. Nar han sit seg ned 1
godstolen, kan han sja dei synlege
minna om tida ved Hordaland veg-
vesen: Ein stasleg krystallvase med
inskripsjon fri Vegkontoret, og ei
fin skdl med inskripsjon frd arbeids-
kameratar. Og si kan han og kona
minnast turen som vart skipa for dei
nye pensjonistane no nyss.

«Det var eit fint tilleak som Veg-
kontoret godt kan gjera fleire gon-
ger» er Hjalmar Nesse sin kommen-
tar.
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Provearet med «Pro-
sjekt Maskin» naermar
seg slutten. Drifta av
maskinavdelinga har vo-
re lagt under eit gkono-
misk  ansvarsprinsipp,
med eit ansvarleg styre.
Eg tykkjer vi er komne
rimeleg bra ut av dette,
seier maskinsjef Lars
Kleppe til Veg i Vest.
Vi er i médl pa nokre
omriade. Men heilt ve-
sentleg for ei ekono-
misk maskinforvaltning
i framtida er innfering
av heilt nye budsjettruti-
ner, med ei finansie-
ringsordning for inves-
teringar som set 0ss 1
stand til 4 tevle med pri-
vat maskindrift.

Nokre av méla med

. maskinprosjektet
har vi oppnidd,
andre stdr atc 4 finna

‘ei laysing pé, seier
maskinsjef Lars
Kleppe.

GODE RESULTAT AV MASKINPROSJEKTET

Omlegging av budsjettrutiner avgjerande for ei gpkonomisk drift

Vi har nidd mdlet virt om eit for-
malisert og effektivt samarbeid mel-
lom avdelingane. Styret er lela av
driftssjefen, og bestir elles av an-
leggsjef, vedlikehaldsjef og maskin-
sjef. Dette organet markerer eit
sams ansvar for maskinforvaltninga.

Konkurransedyktig

Hovuadmiler for arbeider til styret,
er 4 fa ei maksimal urnyting av ma-
skinparken - tl sa lige kostnader
som mogleg. Vire cigne maskiner
skal vera konkurransedykrig med dei
private i pris.

Storleiken g samanscttinga  av
maskinparken skal vere eit resultat
avocit tetr samarbeid mellom ma-
skinavdelinga og brukaravdelinganc,
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pd grunnlag av den trongen brukar-
avdelingane har ul kvar tid.

Delegering

Ein viktig del av prosjeket er 4 fi
meir ut av personellressursane vére.
Dette kan skje gjennom delegering
av avgjerder. Delegert milretta lei-
ing er, - saman med ei betre opple-
ring av mannskapa, ein nokkel til e
betre utvikling her, seier Kleppe.

Vi har delt oppgivene vire i
mindre médlomrade, og legg vekt pid
milsettingsdiskusjonar ute pa verk-
staden og pd lagsmete. Vi har t.d.
stilt ein viss sum ul disposisjon il
investeringar i nytt utseyr il verk-
staden. Avgjerda om korleis dessc
midlane skulle nytast vart delegert
til dei tilsette pd verkstaden, med
malsetting @ gje eit best mogleg re-

sultat for ei ekonomisk drift av ma-
skinparken.

Kortsiktig planlegging
ma bli betre

- Er ein nogd med planlegginga
av maskindrifta?

- Avdelinga set opp ein arleg dis-
posisjonsplan, som er noko grov-
maska. Mdlsettinga er 4 kome fram
til meir handterlege korttidsplanar.
Her star enno mykje ate 4 gjera.
Men vier pd veg ogsa her.

Vi er i gang med & fi et betre
planlegging pd  oppsynsmannsida.
Ird 1. desember i dr vert det gjenn-
omfoert ei endring av arbeids- og an-
svarsfordelinga i organisasjonen vir.
tilpassa det gjeldane  malstyrings-
prinsippet.



- Kva ligg i denne endringa?

- Maskinoppsynsmennene har an-
svaret for vegvesenet sine maskiner
innan site diserike, bdde nar det gjeld
okonomi og sjolve drifra (Det blir
inga endring i distriktsinndelinga).

Grunnlaget for maskinoppsyns-
mennene sitt arbeid skal vera ma-
skindisponeringsplanen og drifts-
pudsjetta.

Vesentleg er det at maskinopp-
synsmennene  no skal arbeida ut
driftplanar for kvare kvartal. Desse
skal syna planlagr utnyreing, inncek-
er og utgifter for maskinene i di-
stl‘ikfe(-

Videre skal maskinoppsynsmen-
pene ha ansvaret for utarbeiding av
plantal 0g okonomistyring av verk-
stadene. Det er likevel ein foreset-
nad at leiinga av desse vert delegert
(il verkstadformenn, sd langt rad er.

Driftsresultata for maskinene skal
rapporterast pd oppsynsmannsmute,
og dette giev grunnlag for kvartal-
rapp()l'[zlr.

I gal lei

- Kva er hovudproblemer som
star att 4 loyse for & fd ei maskin-
forvaltning som er pid hegde med
privac drife?

- Dagens budsjettrutiner stir i ve-
gen for ei god loysing av maskin-
forvaltninga. 1 dag er det i roynda
Stortinget som avgjer kva vegvese-
net kan investera i maskindrifta
Budsjettframlegget for 1988 er og
dyster lesnad.

Vegvesenet onskjer at meir forret-
ningsmessige tankar skal leggjast til
grunn for maskindrifta. Vi er alc i
dag konkurransedyktige pd ein del
felt. Men dagens budsjett- og finan-
sieringssituasjon forer i gal lei, og
gjev oss ein stadig reduksjon i ma-
skinparken. Til sluct sit vi att med ei
gamal og dyr maskinpark. Da kan vi
ikkje lenger loyse dei oppgivene vi
er pilagt.

Nye budsjettrutiner
fyrst i 1990

Vegdirektoratet har no utarbeidd

framlegg til eit nytt budsjetterings-

@konomisering av maskin- og
bilparken er nedvendig for & syna
at vegvesenet er
konkurransedyktig.

system. Prinsippet gjev ei tilpassing
til den stoda dei private maskinhal-
darane er i. Det vert opna for at veg-
vesenet kan ta opp lin tl maskin-
kjop og driftsbygningar frd ein sen-
tral «maskinbank», der midlane er
oyremerka maskinavdelinga.

Framlegger skal vidare cil sam-
ferdsledepartementet og seinare til
Stortinget. Med vanleg prosedyre for
politisk handsaming av spersmilet,
tyder dette at vi tidlegast kan gjenn-
omfera nyordninga frd 1990, seier
Lars Kleppe til Veg 1 Vest.

Mykje tid har ogsd giatc med til
opplering av personell i samband
med proveprosjektet for ei betre ma-
skinforvaltning siste dret. Men ein
har alc sett resultat av arbeidet. Det
gjev inspirasjon til vidare innsats
komande dr. Siktemilet er & oppnd
ei meir effektiv og vkonomisk ma-
skinforvaltning, til nyte for heile
vegarbeidsdrifta.
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NYE VEGAR I SONDRE DISTRIKT:

Riksveg 14 mellom
Valevig og Rogaland
grense vil ha heg tofelts
standard nér den er full-
fort til sommaren, nokre
ménader for tida. Dé er
to érs anleggsdrift av-
slutta, og vi har fétt ein
9,5 km lang veg med
god standard gjennom
Sveio, frda Valevag til
Barvagvatn. Bilturen fra
ferjekaia pa Valevig til
Haugesund by, kan gje-
rast pa ein liten halvti-
me, pd 4 mil med god
veg.

Ein utvida riksveg 14 gjev betre
samband mellom Hordaland og Ro-
galand. Men som kjent emnar no ro-
galendingane pa eit nytt og kortare
ferjesamband over Boknafjorden.
Néir den undersjoiske tunnelen il
Rennesoy og brusamband til Bokn
stdr ferdig 1 1993, vil ferjeturen over
fjorden verta nedkorta frad 79 ul 15
minutt. Dd kjem hovudvegen nord-
over til Kirsto og vegen vidare vida-
re vil naturleg fylgja fylkesveglina
frd Vig mot Fjon og Haukis.

Fjon-Haukés til 50 mill.

Og dd er vi inne pd Hordaland sitt
vegbudsjete ac Fylkesvegen mellom
Viag og Fjon er bygt. Fra Fjon og vi-
dare il Haukds har fylkesvegen
clendig standard. Planlegginga er i
full gang for ei ubetring av den 7,3
km lange vegen. Prisen blir pa kring
SO mill. kr.

Vegen vil utgjera ¢ hovudire
nordover il Valevig niar det nye
sambandet over Boknafjorden er ski-
pi. Men ogsia for aust-vest samban-
der fengst sor i Hordaland vil vegen
Ijon-Haukis gje ¢ vesentlig innspa-
ring Sveio vil fa e innkorting av ve-
gen austover mot Akrafjorden pit 29

km
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H@g tofelts standard

Valevag-Rogaland grense
Fjon-Haukas lgyser ut framtidig riksvegline

Liaros-tunnelen

Neste tunnelprosjekt 1 sendre di-
scrike ligg 1 Samnanger. Liaros-tun-
nelen er det mange som ventar pi.
Til hausten 1988 tek anleggsarbeidet
til. 1 startssesongen 1988 vert det
vurdert 4 regulera trafikken forbi an-
leggsomridet ved einvegskoyring.
Dette avdi det ma vera ein viss flyt i
trafikken gjennom rasomradet. Pla-
nen gar ut pd at ein skal sleppa tra-
fikk gjennom den 500 meter lange
Liaros-tunnelen pdska 1989.
Tysse-tunnelen i
same slengen

Prioriteringa mellom Liaros-tun-
nelen og tunnelloysing bak Tysse,
har vore eit diskusjonsemne fore av-
gjerda 1 dr. Det er klart at arbeidet
med dei to nye tunnelane | Samnan-
ger vil skje som eit samanhengande
prosjekt. Ein gir direkte vidare pa
Tyssetunnelen, og samla anleggstid
er rekna tl 4 bli to og eit halvt ir,
med ein samla kostnad pi GO mill.
kr.

Tysse-tunnelen blir pi 1.650 m,
har innslag frd fjordsida pd Gjerde,
og kjem ut atc 1 dagen eit stykke sor
for Freland, med ei 100 meter lang
bru over Tysseelva.

Holmefjord-Adland

Iri Samnanger er ikkje vegen
lang til Holmefjord og Adlandpar-
sellune 1 Fusa. Desse bitane av riks-
veg |3 har venta lenge pi el utbet-
ring. Dersom det blir reduksjonar i
1988-budsjettet  stdr  Holmefjord-
parsellen utsete til. Plangrunnlaget
ligg klart, og det er reckna med ei
laysing pa grunnsparsmalet.

Tilsaman utgjer dei to parsellanc
3,9 km med ny veg, til ein samla
kostnad pi 27 mill. kr. Det ideelle
vil vera d ta dei to parasellane sam-
stundes. Det er forebels berre fart
opp layving til Holmefjord-parsel
len. med 9 mill. Aleernativet kan ve-

ra 4 venta med anleggstart til bde
parsellane kan takast samstundes.

Utbetringar pa Stord

Riksveg 14 over Stord vart betre
framkomeleg di vegen til Skjershol-
mane vart opna i 1983. No stdr det
att ein del parti lenger nord for heile
vegen fram til Sandvikvig er tofelts-
veg.

Mellom Agdestein og Jektevik star
det att nokre parti i det sdkalla Ufo-
ro. Kostnaden med dette arbeidet
ligg pd 12-15 mill. kr.

Det er vidare tale om utbetring av
6,4 km veg frdi Jektevik til Raun-
holm. For 4 fi denne vegen utvida til
2-felts breidde, ma det brukast kring
20 mill. kr. Totalt stdr det saleis att
ei loyving pd over 30 mill. for Stord
har 2-feltsveg.

Pd Sandvikvdg vil der med det
fyrste bli sett i verk arbeid med om-
bygging av den eine ferjelemmen,
slik at bée «landingsplassane» pd
kaia kan ta imot 140-bilarsferja fra
Halhjem.

Treng 100 mill. i Kvinnherad

Det er etter maten fa trafikkuluk-
ker pa rv. 13 gjennom Kvinnherad.
Ser ein pd den varierande vegstan-
darden mellom einfeltsveg og to-
felesveg, skulle ein tru at raler pd
uhell var hogare. Det er likevel
trong for ein del gang- og sykkelve-
gar pa fleire strekningar gjennom
kommunen. Skal heile vegen utvi-
dast til tofelts-standard er det trong
for 100 mill. kr., noko det ikkje er
plass til i dei to komande vegplan-
periodane. Det er likevel von & fi lo-
yst nokre av sykkelveg-prosjekta i
perioden.
Halsngy-Kvinnherad

Halsenoy har utsikter ol fast-
landssamband  med  Kvinnherad.
Vegkontort gjer framlegg om at rv
544 falgjer ei ny fylling over Hay-
landssundet, til ein kostnad av kring




byggjer ny Rvi4 ,
“mellom Barvagvatn B
og Valevag 95 km |

100 mill. kr. Alternativet er ein un-
dersjoisk vegrunnel pa 3,2 km, til ein
pris pé kring 130 mill. kr.

Det er ikkje sett av budsjettmidlar
for denne vegen, og ein kostnad pé
100 mill. kr. vil gje ein bompenge-
takst pd 30 kr., som er pa grensa av
dert ein kan tilrd.

Folgefonn-studiar

Planane om tunnel under Folge-
fonna er eit studium verd. Noko
grunnlag for a rekne ut trafikkpo-
tensialet har ein ikkje. Det som er i
gang €r el undersoking av vegval for
Jondal, Ullensvang, Odda, Kvinn-
herad, Stord og Fitjar. Ut frd dette
vonar €in @ laga ein modell som kan
seia noko vetugt om kor stor trafikk
ein kan venta gjennom den patenkte
runnelen.

Heilt avgjerande for finansieringa
er det at ein {ir 30 prosent av konse-
Sjonskraftmidlane som fylkeskom-
munen rar over. Kvinnherad kom-
mune har teke pd seg 4 stilla garanti
dersom bompengeinntektene svik-

rar. .
Ordskiftet om prioriteringa  av
denne tunnelen gir vidare. Seinast

kom det eit vedrak fra Haugesund
bystyre, som set Akrafjordbrua fram-
for tunnelen. Men vegkontoret held
seg til gjeldande politiske vedrak i
den saka, og arbeidet med Akra-
fjord-brua ligg pa is.

Hovudplanen for Folgefonn-tun-
nelen gar ut til heyring kring arskif-
tet.

Hodnanes-vegen

Der ligg fore planar om vidarefe-
ring av rv. 547 til Hodnanes, lengst
sor pd Tysnes, med bygging av ny
ferjekai her. Dette prosjektet omfat-
ter ogsa vegarm til Flatrdker. Vegen
vil bli kring 6 km lang, og anleggs-
kostnaden ligg pd kring 30-40 mill.
kr.

Hordnanes-vegen er prioritert
sveert hegt av Tysnes kommune. Ve-
gen vil gje ei innkorting av ferje-
sambandet over Langenuen frd 20 il
8 minutt, med ferjerute rett over til
Jektevik pa Stord.

Det er ikkje fullfinansiering av
dette anlegget 1 vegplanperioden
1990-93, men kommunane Tysnes,
Stord, Fitjar, Fusa og Kvinnherad ar-
beider for tida med eit ekonomisk

S S SRR

Ny riksveg 14 gjennom Sveio blir
ferdig sommaren 1988, nokre
manader for «avtalt» med
trafikantane.

opplegg med sikte pa 4 medverka til
finansiering av Hodnanes-parasell.
Hordaland vegkontor reknar med &
fa ferdig detaljplanen i lepet av
1988.

Brandasund-vegen

Ein oversikt over nye vegplanar i
sondre distrikt ville ikkje vore full-
stendig utan at ein tek med dert store
fylkesvegprosjektet som star for tur.
Veg til Brandasund er det semje om,
og denne vil gje dei 150 innbuarane
i kystbygda samband til Bemlo. Den
statlege tilskotsordninga for sterre
fylkesvegprosjekt har gjort realise-
ringa av dette gamle vegkravet mog-
leg.

Detaljplanlegginga er 1 gang for
den 5,1 km lange vegen om Austvik
i Bomlo. Anleggskostnaden vert pi
61 mill. kr., og vegen omtatter i alt 4
storre bruprosjekt, pi mellom 120
og 240 meter. Tilsaman tre fjerde-
partar av anleggskostnaden gir il
bypging av bruer.
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- Eg har ikkje fasitsvaret
for realismen 1 planene om
trekantsamband Sveio-
Stord-Bemlo over Fayno.
Det er lite forsking som kan
dokumentera tala som er lagt
fram. Ingen kan vera 100 pro-
sent sikre pa spadomane om
dette prosjektet. Men veg-
kontoret kan ikkje ta sjansar
pa sdpass uvisst grunnlag. Vi
har lagt oss pa ei ngktern line
i saka. Difor kan vi ikkje til-
ra at ein no gar laus pa dette
trekantsambandet, seier di-
striktsleiar Kjell Hisdal il
Veg 1 Vest.

Vegkontoret har

TREKANSAMBANDET SVEIO-STORD-BOMLO:

ikke fasitsvaret

Samla anleggskostnad for vegfast
fjordkryssing fré Sveio til Stord, med
arm til Bemlo vil bli kring 700-750
mill. kr. Med ein realistisk bompen-
gesats for dette sambandet vil ein
ikkje makta 4 fullfinansiera prosjek-
tet berre med bompengeinn-krev-
jing. Vir forebels utrekning seier at
det manglar 150 mill. kr. for a fa fi-
nansiert planane.

For optimistisk

- Men konsulentrapporten fortel
noko anna?

- Det er rett at konsulenten som
bru- og tunnelselskapet t Sunnhord-
land har engasjert, har kome til at
prosjekter kan fullfinansierast ved
hjelp av bompengar. Men vi meiner
kostnadsoverslaget her er sett for
lige. Trafikkprognosane dei nycear er
for opumistiske. Bompengesatsane
som dei opererer med er dobbelt sd
hoge som  ferjesatsane. Decte gjev
ikkje si gunstig trafikkucvikling.

For ein hiten bil vil det kosta 60
ki kvar veg. Det tyder at cin stordbu
som vil til Bomlo mi betala tilsam-
men 120 ke Der er tale om drskost-
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nader pa 20-25.000 kr. for dei som
er dagpendlarar pd dette sambandet.
D4 er vi oppe i tal som far innverk-
nad pd den private ekonomien til
den einskilde trafikant.

Kan ikkje forsvarast

- Eg kan ikkje forsvara 4 ga inn
pa eit sipass uvisst prosjekt. Veg-
kontoret kan ikkje ta risiko pa 4
bomma pad eit bompengeprosjekt
som dette. Vi har alltid vore nokter-
ne i dei privatfinansierte prosjekta
vi har géce inn for tidlegare. Alle
bompengefinansierte utbyggings-
oppgdver har vore loyst i samsvar
med budsjetterte tal. Det ville ha vo-
re nzrmast ei katastrofe om Statens
vegvesen skulle stilla seg bak eit
bompengeprosjekt som ikkje let seg
realisera, seier Hisdal.

Han vedgar at det her mé treffast
el avgjerd, utan at ein har sikre erfa-
ringsdata & byggja pd. Men dersom
noverande trafikkutvikling pa ferje-
sambandet  Skjersholmane-Valevig
held fram, vil ein pid noko lengre
sike ha eit betre grunnlag for fullfi-
nansiering av eit fastlandssamband
for Stord.

Det foreliggjande
framleggert til
trekantsamband
Sveio-Stord-Bemlo er
ikkje realistisk nok til ﬁ
at vegvesenet kan stilla
# seg bak det, seier
distrikesleiar Kjell
Hisdal.

Bankvesenet tek sjansar

~ Men dersom bankane, trass i
usikre tal, vil satsa pd & finansiera
trekantsambandet  for  Sunnhord-
land?

- Vi ser 1 dag at bankane star i ko
for 4 vera med pa finansiering av
bompengeprosjekt her i landet. Det
verkar som det er nok for dei & ta
trygd i tunnellufra. Dersom bankane
er villege til & satse pengane sine pd
prosjekt som ikkje er sikre, ekono-
misk sett, er det vanskeleg 4 seia kva
som vil skje. Vegvesenet er likevel
noydd til & vera pd den sikre sida ndr
vi skal gje vare tilridingar, seier
Hisdal, som altsd held fast pd Hor-
daland vegkontor sitt opplegg.

Det tyder pé at ein no vil arbeide
vidare med godkjenning av planane
for flytebru over Stokksundet, mel-
lom Stord og Bemlo. Deretter skal
det arbeidast vidare med hovudpla-
nen for fast samband mellom Stord
og Sveio. Ein tunnel eller ei bru til
Bomlo lengst sor pd Stord, over Fno-
vya, er eit av dei tre alternativa som
har vore vurdert ogsa av vegkonto-
rec. Samla sett vil likevel flytebru
over Stokksundet gje hogst sam-
funnsekonomisk og transportokono-
misk nytte. Brua er kostnadsrekna til
230 mill. kr., med 70 prosent bom-
pengefinansiering, etter ei takst som
er den same som ein betalar pé ferja

i dag.
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Ein tunnel mellom QOystese og
Fyksesund kan gje ei innsparing i
veglengda pé nesten ein halv mil.,
og avlaste den smale vegen langs
Hardangerfjorden. (Foto: Asmund
Soldal).

Loysing
for flaske-
halsane pa
E68 i Kvam

Vi har no midlar tl & ut-
betra eit av dei to verste
punkta pi EG68 gjennom
Kvam 1 vinter. Det er tale om
dreye to millionar som skal
til for 4 fjerne hindringa ved
Tveitnes mellom Fyksesund
og Alvik. Den andre flaske-
halsen ligg pd Klyve, ner
Fyksesund bru. Ogsa her er
det bruk for dreye to mill.
kr., og vi vonar iallfall at det-
te problemet skal vera loyst i
1989, seier distriktsleiar Kjell
Hisdal.

Det oppstdr stadig lange bilkear
nir storre koyrety motast pd dei
smalaste vegstykka pd EG8 gjennom
Kvam. Sist sommar var det tider d
rrafikken sto bom still i lange perio-
dar. Problema vart satt 1 fokus av
media, og statsrdd Kjell Borgen kun-
ne ved sjolvsyn konstatera at tilhova
er ein europaveg lite verdig.

Trong for store summar

Med ei samla loyving pd 5 mill. vil
Hordaland vegkontor kunne utbetra
dei trangaste stykka pd vegen gjenn-
om Kvam kommune. Dei verste
problema skulle vera layst nér flas-
kehalsane pd Tveitnes og Klyve er
fierna.

Men det er framleis trong for sto-
re loyvingar for a gjera europavegen
giennom Kvam tl god rtofeltsveg.
Med stotte fra kommunen er det sett
i gang aksjon for & f& bygd tunnel
mellom Qystese og Fyksesund. No-
verande vegstrekning er 8,3 km.
Med ein 3,4 km lang tunnel vil ein
spara 4,9 km pé denne strekninga.

Det er tala om et loyving pa 50
millLkr. Det er pengar som det er

urdd 4 finne 1 Norsk Vegplan pr. i
dag. Bompengefinansiering er difor
loysinga om ein vil byggja denne
tunnelen i lepet av dei n®raste to
vegplanperiodane.

Skal det byggjast tofeltsveg mel-
lom Fyksesund og Granvin er inves-
teringstrongen 200 mill. kr. Veg-
kontoret ser ikkje utsikeer til dette i
dei to fyrste vegplanperiodane, sejer
Kjell Hisdal til Veg i Vest.
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AKRAFJORDVEGEN:

Utbygginga av E76
langs Akrafjorden til to-
felts, rassikker veg er
den mest interessante ut-
fordringa 1 sendre di-
strikt. Dei spesielle til-
heva pa den 27 km lange
strekninga gjer dette til
ei fagleg utfordring pa
alle plan, seier distrikts-
leiar Kjell Hisdal til Veg
i Vest. Oppgéva er ut-
fordrande for ingenigra-
ne bade pa planavdelin-
ga og anleggsavdelinga.
Og ikkje minst for dei
som skal byggja vegen
| langs Akrafjorden.
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Utviding av E76 langs Akrafjorden er ei kostesam og vanskele

.
A W

g oppgve.

STORSTE FAGLEGE
UTFORDRINGA

I SONDRE

Investeringa mellom Hiland og Fje-
ra blir pd 250 mill. kr. (1987-verdi).
Det er ikkje vanskelig & dokumente-
ra trongen for ein betre veg langs
Akrafjorden. Ein del stygge utfor-
koyringar ralar  sice klare  sprak.
Dodsulukker har skjedd. Hordaland
vegkontor legger ogsd vekt pd o at

DISTRIKT

hovedvegen austover for Nord-

Rogaland.

Betrar posisjonen

- Kvaud kan arbeidet ta ul?

- Pid veggplanen er det sett av
kring 20 mill. kr. til Akrafjordvegen
i 1989, som er nok til at anleggsar-



beider di kan ta til. Det er forebels
lice uklare kor store investeringar
som blir sett inn i vegplanperioden
1990-93. Men eg har inncrykk av at
ei framprioritering av denne vegen
er pi gang. Eg reknar med at jobben
er gjort 1 underkant av ti dr frd no,
seier Hisdal, som viser til framlegget
om bompengefinansiering.

Svert dyrt anlegg

- Det er ingen lett jobb 4 byggja
skikkeleg veg her?

- Anleggsterrenget er svert twffr.
Det er noko av det verste vi har i
fylket, og anlegget vil bli svert dyrt.
Prisen ligg pda 9.600 kr. meteren,
som er svert hogt. Ordiner utbyg-
gingspris er 6.000 kr. Vi rekner med

Lagnaden til noverande Trolljuv
bru er ikkje avklara. Ny bru skal
uansett byggast lenger inne i juvet.
Denne vert anten tofeltsbru og tek
all trafikken, eller einfeltsbru, med
bruk av gamlebrua til vestgiande
trafikk.

at vi vil liggja iallfall 50 prosent
over vanleg vegmeterpris.

Den nye europavegen langs Akra-
fjorden vil i store trekk fylgja nove-
rande vegline, med utviding av eksi-
sterande tunnelar. Det vil bli vurdert
4 byggja to nye tunnelar. Ein ved
Markhus, pd kring 400 meter, og
eventuelt ein ved Hagurnes, like vest
for Fjera, forbi eir rasfarleg omride.
Denne bli mellom 500 og 600 meter
lang. Under detaljplanlegginga kan
det dessutan bli aktuelt & gjera fram-
legg om fleire, kortare tunnelar eller
rasoverbygg, for & sikre vegen mot
rasfare.

Ny bro over trolljuvet

- Kva med Trolljuv bru?

- Her er vi enno ikkje ferdig med
vurderingane vire. Det er to alterna-
tiv: 1. Den noverande brua skal
framleis brukast, men berre til vest-
gdande trafikk. Brua og tunnelen blir
sileis einvegskeayrd, og ny bru blir
bygd lenger inne 1 juvet, som saman
med ny tunnel skal losa austgdande
crafikk tryge fram.

2. Dersom vi finn at noverande
bru er for svak vil det bli bygd ny
tofelts bru med ny tofelts tunnel len-
ger inne 1 juvet, og noverande veg-
stykke blir lagt ned.

Noverande tunnelar skal ellers ut-
vidast alle plasser langs fjorden.

Kjell Hisdal ser altsd store utford-
ringar i arbeidet med Akrafjordve-
gen. Vonleg vil oppgiva vera loyst
innan 1996-1997.
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Christies-
gate er
blirtt
bedre 4
ferdes i
for de
myke
trafikan-
ter.

CHRISTIESGATE I NY, FIN DRAKT

Veg-opprusting med vekt pa miljget kan danne monster for flere bygater

En av de mest trafikkerte
bygatene, Christiesgate, er i
1987 fornyet. Vegbanen har
fatt nyte dekke, asfalt, fra Ny-
gérdsgaten til Kaigaten. For-
tauene har fitt ny belegning,
betongheller og brostein, fra
Lars Hillesgate til Kaigaten.
Fornyingen av Christiesgate
er et ledd 1 en plan om & reha-
bilitere flere sterkt trafikkerte
gater i Bergen sentrum.

Prosjektet med rehabilitering av
Christiesgate ha gate over omlag 10
mnd. Det var nedsatt en prosjekt-
gruppe bestéende av representanter
fra vedlikehold, plan og anlegg fra
Vegkontoret, 1 representant fra an-
leggsseksjonen ved Bergen kommu-
ne og 2 representanter fra et konsu-
lentfirma. Prosjektledelsen var fra
Vegkontoret, med avd.ing. Hékon
Toverud som prosjektleder. Konsu-
lentfirmact Ing. Kjell Bruer A/S var
ansvarlig for d utarbiede planer og
beskrivelser.

Estetiske hensyn

Modellen for fornyingen av Chri-
stiesgate er hentet fra Lars Hilles-
gate. Men 1 ullegg il vegbanen skul-
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le ogsd fortauene fornyes. Vegbanen
ble prioritert for 4 gi en funksjonell
trafikkavvikling og jevn kjerebane,
og at vannet skulle ledes effektivt til
dreneringssystemet. En 23 cm tykk
betongplate skal bare den tunge tra-
fikken og hindre deformasjoner i
vegbanen. Som belegning ble valgt
en kjoresterk asfalt. Utformingen av
fortauene skulle 1 forste rekke ta
hensyn tl miljpet og fotgjengere.
Det ble derfor lagt stor vekt pd det
estetiske, og vi valgte en belegning
med kombinasjon av betongheller,
brostein og smégatestein. Disse ma-
terialene taler dessuten godt vedlike-
hold/snebroyting. Alle lysmaster ble
flyceer vekk fra fortauene, for at for-
tauene skal vere apne og uten hin-

der.
Stengt i 4 uker

Arbeidene med vegbanen ble ut-
fort dels av vegvesenet, dels av en-
treprener.

Arbeidene med vegbanen tok 4
uker, og Christiesgate var 1| denne
perioden hele stenge for trafikk. Det-
te lettet arbeidene vesentlig og var
helt avgjorende for en si kort an-
leggsperiode. Det var smé trafikk-
problemer i sentrum, selv om gaten
var stengt. Vegkontoret hadde job-
bet i lang tid med wrafikkplanleggin-
gen og det er all grunn ul 4 rose de

som stod bak og gjennomforte tra-
fikkplanene 1 anleggsperioden.

Omfattende arbeid

Etter at betongarbeidene var ut-
fort ble Christiesgate dpnet for tra-
fikk. N4& startet arbeidene med for-
tauskantstein og renner. Disse ar-
beidene ble utfort av anleggsgart-
nermester Svein Boasson, som ogsé
har hatt alle fortausarbeidene.

Pd grunn av noen problemer i
overflaten pd betongen, ble det lagt
et tynt lag asfalt. Dette 18 fram til
leggingen av det endelige slitelaget,
som ble utfort i helgen 11-14 sep-
tember. 1 denne perioden var ogsa
gata stengt for trafikk. Arbeidene
med fortauet har pégact i september
og oktober. Det har vert et omfat-
tende arbeid og tok noe lenger tid
enn forutsate.

Hoy standard

Nér vi nd ser pd de utforte arbei-
dene er det ingen tvil om at Chri-
stiesgate, bide funksjonelt og milje-
messig, har ftc en hoy standard. Det
er all grunn ul 4 vere fornoyd med
resultatet. Bergen sentrum har fact
en ferdselsére i ny drake, som glir
fint inn i bybildet, og bidrar til trive-
lige omgivelser rundt travle trafikka-
yer.




Nye lokale pa Stord

Vegstasjonen og biltilsynet kunne nylig flytte inn i nye lo-
kale pad Vabakken, 1 km fra Leirvik sentrum. Gamlebygget pa
150 kvm har vore sprengt for mange ér siden. For biltilsynet
tyder innflyttinga slutten pa eit 6 ér langt brakkeliv.

Vegstasjonen fekk trong for meir
plass etter at Stord vedlikehaldsom-
ride var utvida med Olen, Etne,
Kvinnherad og delar av Fusa. Stasjo-
nen tel i dag vegmeister og 4 opp-
synsmenn.

I minste laget
Biltilsynet har sendt kontorbrak-

kene sine til Radalen og blitt sam-
buar med vedlikehaldsfolka. Vegsta-
sjonen disponerer forste hogda i ny-
bygget, med lager, verkstad og kon-
toravdeling.

Biltilsynet  har heile 2. hegda.
Golvflata 1 nybygget er pa totalt 540
kvm. Byggearbeidet pégjekk fra
mars til oktober i dr, og arbeidet har
kosta 3,5 mill. kr.

Det er lyst og
triveleg i
nybygget, tykkjer
vegmeister Louis
Ekse og Kari
Traney pa
vegstasjonen.

Vegstasjonen held

Aud Marit
til i forste hegda Agasoster og
og biltilsynet i Rolf Johansen

andre, i det nye er nogde med
administrasjons- at

bygget til brakketilveret

vegvesenet pa er over for

Vabakken. biltilsynet pa
Stord.

Vegmeister Louis Ekse seier til
Veg i Vest at nybygget eigentleg er i
minste laget alt ved innflytting. Ein
har teke i bruk eit einmannskontor
som tomannskontor for & fa plass til
alle.

Vegen ut av kurs

- Er det sett av plass til andre
byggesteg?

- Der ligg ikkje fore planar om
fleire bygg. Huset er bygd for den
nye riksvegen til Skjersholmane, og
ligg ikkje heilt rett til 1 heve til nye-
vegen.

- Visste ikkje vegvesenet korleis
vegen ville bli byge?

- Vegen ligg iallfall slik no at hu-
set stdr pd skrd i hove til riksveglina.
Nybygg vil difor vere vanskelig & fa
til, meiner Ekse.

To nye hallar

[ tillegg til kontora i hovudbyg-
ninga har biltilsynet fdrt ein kon-
trollhall pa 210 kvm, som sto ferdig
i sommar. Kostnaden var her 3 mill.
kr.

Vegstasjonen har fire ein friceligg-
jande lagerhall og garasje pd ein an-
nan kant av tomta. Denne er pd 540
kvim, og gjev plass til bide utstyr, la-
ger tor sand og salt, garasjeanlegg og
kaldtlager, med m.a. dekk til same-
lege maskiner og bilar. Denne vart
teken i bruk for nokre veker sidan.
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| Ny flytebru vert
bygd parallellt
med tidligare
flytebru (t.v.)
over Lake
Washington.

Midten til

venstre:

Motiv fra

= Oakland Bay
Bridge. Brua
sysselset heile 200
personar, til
bompengeinn-

| krevjing og

" 1 vedlikehald.

.| Femti er til

] eikvar rid

% opptekne med 4

. ! mila brua.

Omsyn til vedlikehald
viktig ved bygging av flytebru

Det ma leggjast stor vekt pd om-
syna t] vedlikehald ved bygging av
flytebru, seier anleggsjef Bengt Dra-
geset til Veg 1 Vest. Han fortel om
inntrykk  frd studieturen til USA,
som han og plansjef Arild Eggen
gjennomforte i haust. Sjolv for vel-
roynde vegingeniorar var det arskil-
leg 4 bli imponert over. Nar det
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gjeld vegbygging er det som & kome
til ei anna verd.

Utgangspunktet var flytebruplanane
for Bergsey-sundet. Ein ville studere
flytebru-prosjekt 1 USA, som ogsé er
av interesse for planleggingf av Sal-
husbrua.

Sidan desse kunnskapane kan ha

Arild Eggen var
noko skeptisk til

| parkeringsauto-
maten pa grensa
til Mexico, lengst
ser i California.

| Nede til venstre:
g |0 e til flytebrua

A e \}/ashington, fer
moantering




nytee for Hordaland vegkontor ogsa,
slo plansjef og anleggssjef fylgje.

Stormen tok brua

Dei ligg 1 staten Washington, pa
nordvestkysten, dei aktuelle flytebru-
prosjekta ein tok fore seg. Over
Hoodkanalen ved Seattle har dei
bygd ny bru som erstatning for den
tredjeparten av brua som vart aeyde-
lagt under ekstreme vertilhove i
1979. Luker vart ved eit uhell stdan-
de opne, og brua tok inn vatn. Tred-
jeparten av brua sank.

Den nye brudelen skil seg ut frd
den gamle. Ein har lert av roynslene
som uhellet ga. Brua over Hood-
kanalen vart bygd i 1961, og er vel 2
km lang. Det er tilsett 6 personar
som driv med vedlikehald av brua.
Det var fyrst 10-15 dr etter opninga
at vedlikehaldsoppgiavene melde seg.
Djupna i kanalen varierer frd 80 til
320 fot. Tidevatnet géir frd pluss 2 til
minus 4 fot.

Flytebrudebatten 1 USA liknar
ikkje den vi har i Hordaland. Det
renn ferskvatn ut i Hoodkanalen,
men eventuelle vanskar for brakk-
vatnet som fylgje av flytebrua var
ikkje pa tale. Amerikanarane berre
smilte ndr dei fekk hoyre om proble-
ma flytebruplanleggjarane i Norge
blir mett med.

Flytebru over innsjeen

Lake Washington har fleire flyte-
bruer. Ei ny er under bygging paral-
lellt med den gamle, av kapasitets-
omsyn. Her kjem den nye interstat-
lege hovudvegen, I 90, som gér fram
til Seattle sentrum. Bygginga koster
no 1. mill. dollar pr. dag. Neste ar
blir pengeforbruket endi storre, skal
edtreprenorane halde tempoplanen.

Brua over Lake Washington vert
bygd utan luker i overflata. Hold-
kanalbrua, derimot, har heile 530 lu-
ker. Det finst ein gangveg inne i
brua. Den er svert tenleg til vedlike-
hald og inspeksjon.

Over 10 koyrefelt

Eggen og Drageset fekk med seg
mykje meir enn flycebruar pa dei to
vekene dei vitja USA. Dei leigde bil
bide pd austkysten og vestkysten, og
fekk godt heve til & prova vegstan-
darden. - Vegnettet er overveldande,

seier Drageset. Fleire plassar med
kryss og avramping hadde eit tosifra
tal koyre felt.

Pd austkysten sig Hordaland sine
utsende medarbeidarar pa eit spesi-
elt fjordkryssingsprosjeke ved inn-

seglinga tl Baltimore. Ein nord-
mann som heiter Sverdrup har vore
prosjektleiar, og sambandet var ein
kombinasjon av bruar og tunnel un-
der vatn, med knutepunke pa kunsti-
ge oyer. Det var ei merkeleg kjensle
4 koyre over ei bru utan & kunne sjd
land, seier Bengt Drageset.

Seksti videoskjermar ser deg

Inn tl sjolve Baltimore sentrum
gér det to undersjoiske tunnelar. Dei
er bompengefinansiert og har 8 key-
refelt kvar. Dagleg passerer det her
150.000 koyrety, og TV-overvakinga
er svert intens. Sd og seie kvar me-
ter av tunnelane er dekka, og 1 kon-
trollrommert sit det kontrollerar med
tilgjenge til heile GO videoskjermar.

Skulle du vere uheldig & fi mo-
torstogg inne i tunnelen blir du slept
ut ganske kvike, pd staten si rekning.

Den eldste av tunnelane vart re-
habilitert da den nye vart teken i
bruk. Tunnelane er betingroyr som
er senka ned 1 lausmassen, og tildek-
ka.

Advokatmat

Det var mykje interessant & sjd pa
vestkysten. Ikkje berre flytebruene i
Washington. Eggen og Drageset vit-
ja mellom anna kollegaer i Caltrans,
som er den offentelege vegetaten i
California. Ein norsk vegplanleggar
kan saktens bli frustrert og vonbro-
ten over protestar og kverulering
mot gode vegprosjekt. Men det er
truleg berre skillingsbollar mot dei
motkreftene som set inn ndr det skal
byggjast ny veg i USA.

Berre i California er det 90.000
advokatar. Desse lever ikkje minst
av d drive sak mot vegstyremaktene,
ndr dei vil byggje veg over privat
grunn. Det er vanskeleg & byggje veg
1 lause lufta, ogsd 1 USA.

All vegbygging gir elles ut pa til-
bod, og ein vel konsekvent dei rime-
legaste boda, sjulv om dette ikkje all-
tid er det fagleg sett beste.

Dyrt 4 kaste papir pa vegen

Vedlikehaldet av vegane er godt i
USA. Pent stelte midtfelt pd motor-
vegane. Lite soppel 4 sji langs ho-
vudvegane. Det kan skuldast at sty-
resmaktene reagerer strengt pd slik
tilgrising. Lite skilnad fré stac il stat,
rett nok. Men skilta som fortel om
botlegging, la ein merke til. Opp til
1.000 dollar kostar det 4 kaste sjoko-
ladepapiret ut av glaset pd vegen. Og
vegane er godt overvaka av tungt
vepna politi. Eggen og Dragesert
forde ikkje statistikk over vakthal-
det, men jamt kvar halvtime motte
dei politi som sto langs vegen og no-
terte ivrig namn pd bilferarar som
hadde synda.

Hengjebru med to dekk

Taka lig tjukk over legendariske
Golden Gate da vire folk vitja San
Francisco. Men vegen er ikkje lang
til Oakland Bay Bridge, ei hengjebru
i stdl som er fullt pd hogde med Gol-
den gate i dimensjonar, men mindre
kjend verda over.

Brua har 10 koyrefelt, fem pd
kvart dekk. 200.000 koyrety passerer
brua kvar veg, dagleg. Det kostar 75
cent & koyre over.

Eggen og Drageset motte vedlike-
haldssjef og plansjef i San Francisco.
De: vedgjekk at vegbyggingsperio-
den 1 omradet no gdr mort slutten.
Dei maktar rett og slett ikkje d loyse
dei aukande trafikkproblema berre
med 4 byggje nye bruer, tunnelar og
vegar. Alternative kommunikasjons-
midlar mé til, og styresmaktene er
no 1 gang med utarbeiding av ein
plan for eit lokalbanenett. I motset-
nad tl mange andre amerikanske
storbyar er Frisco utan undergrunns-
bane.

Enda er det mange opplevingar og
inntrykk fr8 USA-turen som kunne
vore nemnde. Plassen tillet ikkje
meir 1 denne omgang. Eggen og
Drageset dreg likevel fram den
sveert gode mottakinga dei fekk
overalt der dei kom. Reisen var godt
forebudd av dei overordna vegstyres-
maktene i hovudstaden, n&rmast ein
parallell til vart eige vegdirektorat.
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BILTILSYNET I HORDALAND HAR HATT 50 LARA

Mopedforarkurs - populaert
valfag i ungdomsskulen

Oppleringskrav

Fra 1 januar 1987 vart det innfort
krav om obligatorisk feraropplering
for alle som vil keyre moped, og
som er mellom 16 og 20 ir. Dei som
allereie har forarkort klasse T (trak-
tor) treng ikkje gjennomga slik opp-
lering.

Dei som fylte 16 ar for 1.januar
md ha eit aldersbevis med under
koyring. Biltilsynsstasjonane skriv ut
slike alderbevis.

Bakgrunnen for innferinga av
oppleringskraver var det stigande
talet pd ulukker med moped. Trass i
at styresmakeene 1 1979 innforte pi-

bod om bruk av hjelm og lys under

koyring, vart det fleire ulukker. Til
domes auka talec pa skadde og drep-

.
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Av trafiklgpedagog
Tove Karlsen

Foto: Gunnar Brodahl

ne pid moped fra 745 i 1981 «l 858 i
1983, 62% av desse var ungdom
mellom 16 og 20 dr. Samstundes veit
vi at risikoen for personskader ved
mopedsyklistane er meir utsette. Vi
veit og at 80 - 90%. av alle ungdo-
mar har keyrt moped i ein eller an-
nan samanheng, trass i at dei fleste
ikkje eig moped sjolv.

Oppleringstilbod
I Hordaland finst det fleire utve-
gar for 4 fa den naudsynte opplerin-

ga.

Dersom ein bur i nerleitken av
Bergen, Isdalste, Norheimsund, Voss
eller Stord kan ein nytta faste opp-
leringstilbod pd heimstaden via koy-
reskulane. Koyreskulane samlar opp
grupper pd 6 - 10 elevar og dreg ut
i distrikeet og gjev opplering der.

Cinskilde stader har friundervis-
ninga oppleringstilbod.

Lin tredje utveg er opplering pd
ungdomsskulane. Om lag 40 ung-
domsskular i Hordaland har «l no
kome i gang med mopedopplering
valfug. Valfaget har vist seg 3 vere
svert populert blant elevane. Ved
dei storre skulane er det storre et-
terspurnad enn det tilboder skulane
makear d gje. Lerarane har visc stor
interesse for & undervise 1 dette fa-
get.

Det er allikevel mykje som stdr ate
for vart fylke har eit dekkjande til-
bod. Vi mi her satse pd ac fleire
ungdomsskular kjem i gang med
mopedforaropplering. Koyreskulane
kan ikkje makte denne oppgiven
dleine.

Inn i1 skuleverket

Det er Stortingsmelding nr. 18
som opnar for mopedforaropplering
som  valfagstilbod 1 det offentlege
skuleverket. Av intensjonane i mel-
dinga gir det fram at trafikkopplee-
ring skal verte ein livslang lerepro-
sess der foreldra og det offentlege
skuleverk kjem sterkare inn 1 biletet.

Det gjeld & creffa
planken. Iallfall
dersom du skal
undervise elevane
it denne kunsten.



R PA SKULEBENKEN

Samstundes er aldersgrensa for kay-
retrening sett ned, slik at ein no kan
drive koyretrening pia moped fri fyl-
te 15 dr.

Vi som jobbar i biltilsynet og driv
med trafikkeryggleiksarbeid, ser flei-
re foremoner med opplering gjenn-
om skuleverket.

Haldningspéaverknad og

kunnskapsformidling

Skulen har gode hove tl & drive
haldningskapande arbeid hji elevane
ettersom  oppleringa  pd  moped
strekkjer seg over eit heilt skuledr,
med 2 timer undervisning kvar veke.
Til samanlikning er oppleringskra-
ver som er fastsett i Normalplanen
for obligatorisk mopedforaropple-
ring pd 20 umar. Det er ikkje berre
det haldningsskapande arbeidet mel-
lom ungdomen som er viktig. Dei
unge treng og elementerkunnskaper
om dei lovar og reglar som gjeld i
trafikken. Ei undersoking Sintef har
gjort syner at 30 - 40% av elevane
ikkje svarte riktig pd det mest ele-
mentere sporsmila om trafikkregla-
ne. Dersom desse ungdomane fir
den kunnskapen dei treng, og dei
riktige haldningane 1 trafikken, er vi
sikre pd at ulukkestala for unge bil-
forarar og vil gd ned.

Samarbeid med keyreskulane

Mopedferaropplering  pa ung-
domsskulane gjev og hove til samar-
beid med koyreskulane. Dei fleste av
dei skulane i virt fylke som har ko-
me | gang med mopedferaropple-
ring samarbeidde med ein koyresku-
le. Undervisninga vert oftast organi-
sert pd den madten at skulen har an-
svaret for den teoretiske delen av
undervisninga, mens koyreskulen
star for den praktiske delen av opp-
leringa. Bakgrunnen for ein slik
samarbeidsmodell er at mange sku-
lar manglar kvalifiserte lerarar og
dessuten har vanskar med & skaffe
naudsynt utstyr.

Viren 1988 og neste skuledr rek-
nar vi likevel med at dei fleste av dei
skulane som no er i gang, etter kvart
vil drive full opplering pd eiga
hand. Dette er naudsynt, av di key-

Biltilsynet i
Hordaland har i
haust lere opp 50 &
ungdomsskule-
leerarar til &
undervise i
mopedforaropp-
lering pd
skulane.

reskulane ikkje kan greie & dekkje et-
terspurnaden dleine. Vi treng begge
typar tilbod.

Praktiske loysingar

for skulane

Dert fins fleire mdtar d organisere
undervisninga pa. Ei loysing er at
skulane stdr for full opplering sjolv,
dersom dei har kvalifiserte lerarar
eller skaffar leerarane naudsynte kva-
lifikasjonar. Skulane md dd kjope,
leige eller line det utstyr dei treng.
Nokre skular har kjopt inn utstyret
sjolv ved 4 ta ein eigenandel pd 2 -
300 kr. for kvar elev. Til samanlik-
ning kostar full opplering ved ein
koyreskule 12 - 1500 kronar. Skular
som ligg geografisk neer kvarandre
kan gjere felles innkjop av mopedar
og byte pd desse. Det er hove til d
kjope inn mopedar med god rabatt
via dei lokale NAF-avdelingane eller
ved tilbod hjd lokale forhandlarar.

Kurstilbod for lerarar
Biltilsynet 1 Hordaland har enga-
sjert seg mykje 1 arbeidet med d kva-
lifisere leerarar i ungdomsskulane.
Til no har det vore gjennomfert 4
kurs, der om lag 50 ungdomsskule-

leerarar har delwate. Slike kurs er
obligatoriske for alle lerarar som vil

undervise 1 moped - enten dei tek
berre den teoretiske delen av opple-
ringa eller stdr for full opplering.
Kursa er lagt opp i heve til Nor-
malplanen for obligatorisk moped-
foraropplering og har gitt over 28
timar pd 4 dagar. Halve kurset er

teoretisk opplering, der kursdeltaka-
rane md gjennomgd dei ovingane
som star 1 Normalplanen. Dette in-
neber ovingar i keyregird, som sla-
limkoyring mellom kjegler, bremse-
og stoppeovingar, balanseovingar og
unnamanover. [ tillegg kjem koyring
i by og pd landeveg, og undervisning
av kvarandre i trafikken.

Under kursa har vi nytra video-
opptak, slik at deltakarane fir betre
hove til @ vurdere eigen koyremdrte.

Kursa har vorte avslutta med ein
kunnskapstest.

Stoda i Hordaland

I vare fylke er det Bergen og om-
rida omkring som har flest tilbod
om opplering. Omrida rundt Stord
har og bra med ulbod via keyresku-
lane og ungdomsskulane. 1 Voss-
distriktet er det tilbod hjd keyresku-
lane. 1 Nordhordland og Odda har
det vore lite oppleringstilbod. No
ser det likevel ut til at det losnar 1 el
rekkje kommunar 1 Nordhordland.
Vi vonar det skal vera rid d fi eit
bra oppleringstilbod i gang via koy-
reskular og ungdomsskular ogsd 1
QOdda-distrikeet.
Ulukkesreduksjon

Sidan kravet om obligatorisk mo-
pedforaropplering vart innfort, har
det vore el markert nedgang 1 talet
pd dodsulukker med moped. Trygg
Trafikk si oversikt fri september
minud synar i alt 5 drepne moped-
forarar mot 12 drepne same perio-
den i tjor.
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VALERIE KNOWLES FRA VICTORIA TIL SPELHAU(

- Det ser ut til 4 vera
meir bruk for veginge-
nigrar i Norge enn hei-
me 1 Canada, seier over-
ingenigr Valerie Know-
les. Ho er den fyrste av 5
kanadiske ingenigrar
som no er tilsette 1 Sta-
tens Vegvesen. Valerie
far fylgje av nok ein
kvinneleg kanadisk veg-
ingenigr ved Hordaland
vegkontor. Rogaland far
ogsa to fra Canada, me-
dan den femte er tilsett
ved Akershus vegkon-
tor.

- Eg ser
fram til &
bli sapass
norsktalan-
de at eg
kan mete
hordalen-
dingen ute
1 felten,
seier
2 Valerie

- Knowles
z fra Canada.

&

=
s
4

Storre utfordringar i Hordaland
enn i British Columbia

Valerie gir fra fast jobb hos eit
privat vegingeniorfirma i Victoria,
British Columbia. Ho har vore 8 dr i
same firma, og har vore oppteken
med planlegging av motorvegar.

Lagare aktivitet

- Ereer at vi er ferdig med «high-
way»-systemet  samband  med
verdsuestillinga Expo 87, har aktivi-
teten i vegbygginga gitr ned. Dei fo-
derale vegstyresmaktene har skore
ned pi layvingar til vegbygging. Det
er blite vesentleg mindre @ gjera pa.

Men Valerie var ikkje nogd med 4
tvinne tommeltottar og heva god lon
for dette heime 1 Victoria, Eg las
med interesse annonsen Statens veg-
vesen og vegdircktoratet rykka inn i
¢t Vancouver-avis sist vinter, foreel

ho il Veg 1 Vest
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Trafikkseksjonen

Etter berre fi dager i ny jobb i
Fyllingsdalen er det ikkje sd mykje
som er klarlagt av arbeidsoppgéivene
framover. Men eg vil bli tilsett ved
trafikkseksjonen i planavdelinga her
ved Hordaland vegkontor.

- Vegkontor, var forresten det el-
naste norske ordet Valerie brukte i
vir samtale. Men nir decte blir lese
er ho 1 full gang med eit fire vekers
norskkurs 1 Bergen. Nér ho far fylgje
av overingenior Vera Pronker (an-
legg) vil dei to kanadiske ingenior-
ane gi saman om 4 lere seg norsk.

- Lig veit ar eg treng tala norsk
nar eg skal ur i felten, og mwta pub-
likum. Eg ser fram tl dette, seier
Valerie oppgledd. Ho har elles bruke
dei tyrste arbeidsdagane 1 ny jobb og
nytt land il & lesa engelsksprikleg
faglitteratur om norsk vegvesen.

Same lona

- Kan lona di no samanliknast
med det du hadde i Canada?

- Den ligg omlag pd same niva.
Innerykket eg sit att med er elles at
yngre medarbeidarar i Norge vert
lona hegare enn deil yngste i Canada.
P& den andre sida er ¢ldre ingeniorar
betre lona heime enn her i landet.

- Og «heime», det er stadig Victo-
ria i Canada?

- Eg er fast tilsett ved Hordaland
vegkontor, med 6 manaders prove-
tid. Eg vonar & bli i Norge lenge,
smiler Valerie, og overtyder oss om
at ho meiner alvor. Ho er ugift og
kjem til Norge utan sambuar. Vi sei-
er ikkje meir.

Ikkje statsvegvesen i Canada
- Kva skil vegvesenet i Canada fré
norske tilhove?



- Det eksisterar ikkje noko statleg
motstykke i Canada. Der er offentleg
vegbygging ei foderal (delstatleg)
oppgive. 1 British Columbia og dei
andre statane driv dei med ein del
vegplanlegging i federal regi. Men
ein brukar ogsd konsulenthjelp i stor
grad.

Vegbygging er det vanlegvis pri-
vate entreprenerar som stir for, et-
ter at det offentlege vegvesen har
henta inn tilbod. Dei foderale veg-
etatane driv for det meste med reint
vedlikehaldsarbeid, seier  Valerie
Knowles, som har mykje positive &
seia om vegane i Norge.

Swerleg sjolve vegdekket er betre
her enn 1 Canada, seter ho. Valerie
fortel om korleis vegdekket «lever» i
delstaten der ho vaks opp, Ontario.
P4 grunn av store tempemtursk_ilna-
der gjennom dret blir. det telehiv av
heilt spesielle dimensjonar.

Men vegane i Canada er nok
breiare enn det eg opplever i Norge.

Nordmenn gode 1 engelsk

Ein av dei som tok godt imot Va-
lerie dei fyrste dagane pd ny arbeids-
plass, var Mike Milner. Han er fra
Australia, er gift norsk, og har vore
eit 4r pd vegkontoret. Mike er kolle-
ga av Valerie pd planavdelinga, og
delte ut refleksbrikke som velkomst-
gave : . Bt .

- Noko slikt har vi ikkje i Ameri-
ka. Eg har aldri sett slike for, seier
Valerie, som tykkjer ideen er svert
god.

- Er nordmenn lette & komme |
kontakt med?

- Eg har snakka med mange hyg-
gelege medarbeidarar pa vegkonto-
ret. Engelskkunnskapane til nord-
menn er eg imponert over, sjglv om
ikkje alle er like modige. «I don't
speak english», er svaret eg fir av og
ul. Men ndr dette blir framfert pa
perfekt engelsk kan du lure pi om
vedkomande likevel ikkje kan nok til
4 fora ein samtale, ler Valerie, som
no er i full gang med arbeidsdagen
pa planavdelinga.

Ho vil ikkje mangle arbeidsopp-
gaver i Hordaland, ialltall.

Tips om bruk av
rundkjoring

Av Ame Eltvik

Generelt gjelder at alle som
kjerer inn i en rundkjering har
vikeplikt for trafikk i rundkjerin-
gen. Dette er vist med vikeplikts-
skilt og oppmerking av vikelinjer
1 alle tilfarter. Den som kjorer
inn i en rundkjering skal derfor
folge regler som for kjering inn
pé en forkjersveg. Det vil si vike-
plikt for all trafikk og trafikken
inne i rundkjeringen skal ikke
hindres. Det spiller ingen rolle
hvem som tidsmessig kommer
forst til vikelinjen. Hvis det kom-
mer en sammenhengende ke i en
av tilfartene til venstre for deg,
har du vikeplikt for hele denne
keen selv om du ma vente i flere
minutter. Det som gjor at du som
oftest slipper & vente lenge, er at
kjeretoy inne i rundkjeringen
skal ut i utfarten fer den innfar-
ten du venter i. Disse kjereteyene
bryter den sammenhengende ke-
en og det lages luker som du kan
benytte.

Feltbruk i tilfartene

For 4 fi sterst mulig kapasitet i
rundkjeringene er det flere felt i
tilfartene. Dette gjor at to eller
flere kjoretoy kan utnytte samme
luke i trafikkstremmen. I de fles-
te rundkjeringer er det ikke faste
regler for hvilke felt som skal be-
nyttes for de forskjellige svinge-

bevegelsene. Imidlertid vil vi an-
befale at kjeretoy som skal ut
forste utfart benytter hoyre felt
og kjeretey som skal ut siste ut-
fart velger selv den plasseringen
som er mest hensiktsmessig. Det-
te vil variere fra rundkjering il
rundkjering. Det kan ogsa variere
innen samme rundkjering etter
hvordan trafikkmesteret varierer
i lepet av degnet.

Rundkjeringen i
Fyllingsdalen

Det er ikke vanlig & merke opp
felt inne i rundkjeringen. I Fyl-
lingsdalen har vi gjort dette som
en proveordning. Dette fordi kjo-
retoy fra Sandeidvegen mot Oa-
sen la seg i heyre felt i tilfarten
og kjert rett fram inntil midtrefu-
gen og ut mot Oasen. Kjoretoy i
venstre felt i innfarten fikk da ik-
ke plass inne i rundkjeringen.
Ved slik kjering reduseres kapasi-
teten i rundkjeringen og det opp-
stdr unedvendige konflikter. Dis-
se ledelinjene i rundkjeringen er
lagt for & vise hvordan kjeringen
gjennom rundkjeringen ber fore-
gd og det samme kjeremenster
ber felges i alle rundkjeringer.
Kjoretey som skal inn i rundkje-
ringen har selvfolgelig fremdeles
vikeplikt for all trafikken inne i
rundkjeringen.
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Vi skal sikre betre
rekruttering av oppsynet

Rekrutteringa til oppsynet
1 Hordaland ma betrast. Man-
gelen péd personell 1 desse
nekkelstillingane forer i dag
til at anleggstart blir utsett.
Det er no forstaing for at
vidtgaande tiltak ma setjast 1i
verk for a lgyse problema. Eit
eige synerteam har vore i ar-
beid, og har lagt fram ei inn-
stilling, der det som kan kal-
last oppsynskrisa 1 fylket er
gjennomdrofta.

Hordaland har i dag kring 120
oppsynsmannsstillingar. Tidleg i ar
var det 17 ledige stillingar. Trass i
fleire rundar med utlysing har ein
berre lukkast i {3 fire nye tilsette ved
anleggsavdelinga, som framleis har 9
ledige stillingar. Stoda er difor kri-
tisk for anlegg.

Ved andre avdelingar er ikkje pro-
blema dei same. Det er tilsett folk i
oppsynsstillingane innan vedlikehald
og pa laboratoriet.

Innekiemd

Generelt kan det sciast ac stoda
for oppsynet er slik at ein kjenner
seg inneklemd mellom ingeniorar og
anleggsleiinga pa den cine sida, og
vegarbeidarane pi den andre. Dette
har resuliert iac oppsynet i for liten
prad har delegert oppgiaver ul ar-
beidarane. Er slik opphoping av opp-
gaver cr forsterka gjennom pilegg
o nye oppgiver som oppsynet skal
loyse, utan at andre delar av arbeidet
blir prioruert ned. Dagane blir rernt
o slert for koree

26 VEG | VEST

Gar til betre lgna arbeid

Talet pd ledige stillingar innan
oppsynet er stort, og aukande. Svk-
naden til ledige stillingar er mangel-
full. Det vert serleg vekt pd mang-
lande godrgjersle for den overtid
som den nemnde stoda forer med
seg.

Oppsynsmenn  forlet vegvesenet
til fordel for betre lona arbeid i
mindre kommunar og andre statlege
etatar. Dei vil vekk fra arbeidsopp-
gver i vegvesenet som dels er psy-
kisk tyngande. Mangelfull planleg-
ging gjer det vanskelig med.()ppf@l-
ging og tilrettelegging av eigen ar-
beidssituasjon.

Det verrt lita tid til sterk prioriter-
te arbeidsoppgiver, som oppmiling
og innmelding av produksjonsresul-
tatet, kvalitetssikring og dokumenta-

sjon.

Planlegging

Kvaliteten pa planmaterialet har
stor innverknad pa arbeidssituasjo-
nen til anleggsleiinga. Det er difor
vesentleg & unngd anleggstart for al-
le formelle sporsmal er avklara. Go-
de og oppdaterte driftsplanar, og
serleg korttidsplanar, er avgjerande
element for arbeidsstoda til opsynet.
Dette er serleg viktig framfor av-
sluttingsfasen. Arbeidet med utvikla
og ta i bruk korttidsplanar i drifta
ma styrkast. Presise forebuingar for
anleggstarc skjer ved at anleggsstyra-
ren vert vald ut seinast eitt dr for ar-
beidet i marken tek til.

Tilsettingsvilkar og
utdanning

Det mi  arbeidast mot sentralt
hald for & betra oppsynet sine ar-
beidsvilkdr. Driftssjefen har ansvarcet
for & piverka vegdirektoratet og for-
handlingspartane, slik at oppsynet

kan fi betre vilkdr ndr det gjeld av-
spasering, godtgjersle for overtidsar-
beid, heving av lonsnivaet og lon un-
der etterutdanning,.

Kraver til fagkunnskap hjd oppsy-
net er skjerpa. Det var tidlegare van-
leg med rekruttering av oppsyn mel-
lom basar, medan det i dag er eit
minstekrav med todrig teknisk fag-
skule.

Eit slike skuletilbod finst ikkje i
Bergen. Forde, Stavanger eller Pors-
grunn er neraste alternativa. Syner-
teamet har vend seg til fylkesskule-
styret med oppmodning om skiping
av ein eigen teknisk fagskule med
bygg- og anleggsline i Bergen.

I tida frametter er det all grunn til
d tru at krava vil auke ytterlegare.
Som folge av teknisk utvikling og
ansvarsdelegering vil ein del stillin-
gar krevje ingeniorutdanning.

Framlegget fri vegadministrasjo-
nen er at tilsaman 20 stillingar ber
graderast opp til ingeniorstillingar
fram il 1993
Anna opplering

Ved siden av ein del av oppsyns-
mannstillingane vil krevje ingenior-
utdanning, har synerteamet gdtt inn
pd andre tiltak som kan styrke opp-
synet sin formelle kompetanse. Det
er lista opp ein serie med fagdisipli-
nar innan vegarbeidet der det er
trong for betre opplering innan om-
ride som er sams for alle avdelingar
1 vegvesenet.

Arbeidsleiing,  produksjonsplan-
legging, EDB, kvalitetssikring, oko-
nomi og avtaleverket er stikkord for
opplering ved alle avdelingar.

Tilboda eksisterer i kurspakker fra
Vegdirektoratet, interne kurspakker
for sakshandsaming og nokre fa sku-

Til side 28



Friksjons-
dekk er
pftest like
pffektive
som
piggdekk
pa
vinterfo-
re, mener g
Terje :
Casper-
sen.

I

Friksjonsdekk et

alternativ
til piggdekk?

Piggdekkenes  skadevirk-
ninger pa asfaltdekket er

kostbare for det offentlige.
Ikke minst er stgvplagene
store. Det finnes alternativ pa
dekkfronten. Pd godt vinter-
fore gir friksjonsdekk, mi-
kroseipet og seipet dekk like
godt veggrep som de vanlige
piggdekkene. Etter kjorte
10.000 km er effekten pa
piggdekk mindre enn med
friksjonsdekk, sepete og mo-
krosepete dekk, uansett fore-
forhold. Men det bor legges
til at piggene 1 dekkene gjor
asfalten ru. Med et eventuelt
piggforbud blir asfalten glat-
tere, og da kan resultatet end-
re seg.

Veg i Vest har innhentet en kom-
mentar il den akwuelle piggdekk-

debatten fra Terje Caspersen, som er
en av innehaverne av firmaet Hjul-
makeren 1 Bergen.

Bedre effekt

- Hva er friksjonsdekk, Casper-
sen?

- Det er et dekk med spesiell
gummiblanding, som er beregnet tor
lavere temperaturer. Dekket har og
mange smi lammeller i slitebanen.

Det finnes flere alternativer til
piggdekk. Jeg kan nevne mikro-seipe
dekk, som er et nytr dekk, med rtu-
senvis av snitt i dekkmonsteret. Sei-
ping, som kan foretas pd nye og re-
gummierte dekk, vil st at en kutcer
dekkmonsteret 1 smd snitt pd tvers
av rulleretning. Dette er en utmer-
ket erstatning  for  piggdekk, sier
Terje Caspersen.

Sammenlignet med vanlige pigg-
dekk gir disse alternativene okt kjo-
relengde 1 torhold il slitasje, og
opptil 15-20 prosent mer etfeke ved
start og oppbremsing pd vice eller
snadekket veg,

3 e,
- Kan slike dekk brukes hele drer?

- Dekkene kan det kjores med he-
le dret, sifremt dekket tiler bilens
topphastighet.

- Hvor dypt menster ma disse
dekkene ha for at de skal gi god et-
fekt pd vinterfore?

- Pd person- og varebiler bor dyb-
den vere 5 til 8 mm, pid lastebiler
10-15 mm.

Piggeffekt

- En annen sak, sier Caspersen, er
at etter kjorte 8-10.000 km med
piggdekk er piggene svert lite effek-
tive. Med et friksjonsdekk, mikrosei-
pet eller seipet dekk, kan du fi et
bedre resultat, uttaler Terje Casper-
sen til Veg i Vest.

Han peker pd at piggene slites og
legger seg i kjoreretningen. Dermed
mister de mesteparten av effekten
sin.

Caspersens konklusjon er at en bi-
leier som ikke kjorer mer enn 5.000
km 1 gjennomsnitt 1 vintersesongen
har en mer trafikksikker losning pd
isfore med piggdekk enn friksjons-
dekk uten pigger, mikroseipe-dekk
eller seiping-dekk.

Vogntog krever piggkjetting

- Kan vogntog som kjorer over
fjellet vinterstid greie seg med vin-
terdekk uten pigger?

- A komme opp og ned stigninge-
ne fra Vestlandet il Ostlandet blir
vanskelig uten piggkjetting. Hver-
ken piggdekk. mikroseipet dekk eller
friksjonsdekk er tilstrekkelig til & dra
et fullaster vogntog i shike stigninger
pd vanskelige vintertore
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PLASS TIL FLERE HANDBALLTALENTER:

Trenin-
gen gar
med liv
og lyst i
idretts-
hallen pa
Banes.

Béde herre og damelag spiller i
2. divisjon ved drets serie i be-
driftshéndball.

Damelaget har pr. 9.11. spilt
totalt 5 kamper, herav 2 tap og 3
vunne kamper.

Herrelaget har pr. samme dato
spilt 6 kamper, herav 3 tap og 3
vunne kamper.

Hallingkastet

Tradisjonen tro ble det arlige
Hallingkastet pd Gol arrangert
helgen 2. - 4.10.87. Arets Hal-
lingkast gikk inn i historien som
det 16. i rekken og det er herun-
der svart oppmuntrende a regis-
tere at interessen for «Halling-
kastet» fortsatt er pi topp. Hele
Il dame- og 13 herrelag var re-
presentert ved turneringen.

Hordalands damer serget fir &
notere seg med seire 1 de innle-
dende kampene og var siledes
klar for semifinale. Til tross for
fin applaus fra sidelinjen klarte
damene heller ikke i dr & kvalifi-
sere seg for finalekamp. Det ble
tap mot Vest-Agder, som senere i
finalen gikk ut som 4rets vinner-
lag.

Ha ll1’ngkzi§t og
samtrening

Selv med heiarop og stette fra
sidelinjen klarte ikke Hordalands
herrelag a4 kvalifisere seg for
slutespill i dr. De noterte seg med
to seire og ett tap i de innledende
kampene. Lordagen var derfor
dukert for gjennomfering av Hor-
dalands sakalte «takktikkmote»
rundt  bassengkanten. Maotets
konklusjon ogsé i ar «vi blir bed-
re til neste ar».

Trening

Vi har i dr vert sd heldige a fa
treningstid ved Bergen Racket-
senter pd Benes 1 time hver tirs-
dag fra kl. 1600. Dame- og herre-
lag trener sammen. Oppslutnin-
gen her har veart god, men vi
kunne godt tenke oss nye hdnd-
balltalenter bdde pd herre- og da-
mesiden. S4 derfor, dersom DU
har lyst til 4 delta i vegkontorets
gode hdndballmilje, kom og tren
med oss. Vi trenger din deltakelse
enten du har spilt handball tid-
ligere eller ikke.

Hiéndballoppmenn
Leif Haugland, herrer
Torill Eliassen, damer
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Oppsynet....
Framhald fra side 26

letilbod spesielt for oppsynsmenn og
vegmeistra.

Det er lagt opp til at ein skal bruka
eit halvt ar pd kvart av emna, og
samla oppleringstid pa halvtanna
ar.

Samarbeid

Synerteamet har vidare analysert
oppsynet sin posisjon i samarbeidet
mellom dei ulike nivd i etaten. Ein
er her kome fram til at det mellom
nivd 2 og nivd 3 ma bli betre og jam-
nare informasjonsutveksling.

Plansituasjonen mi betrast, gjenn-
om tidleg avklaring av ansvarstil-
heva mellom avdelingsleiinga og
oppsynet, konsentrasjon av drifta og
reservasjon mot a starta pa nyanlegg
utan at planane er klare.

Val av personell

Nir ein skal velja personell som
skal arbeide i lag, er det viktig a
leggje vekt pa dei funksjonane som
skal utferast.

Det er dessutan trong for & redu-
sera omfanget av detaljstyring frd
niva 1.

Sluttfasen av eit anlegg mé plan-
leggast langt grundigare.

Oppgivene ma prioriterast betre
pa den einskilde arbeidsstaden.

Ein ma stimulera til eigenutvik-
ling, 1 samrdd med dei tillitsvalde.

Meir delegering

Nir det gjeld tilhever mellom
oppsynet og arbeidslaget, ma det i
storre grad gjennomforast ei delege-
ring av oppgiver. Oppleringa ma
bli betre, og informasjonsflyten mel-
lom nivia mid betrast. Grunnlaget
for val av formenn md kartleggast.

Det haldningsskapande arbeidet
mi det leggast vekt pid, slik at ein
godtek at det er verdifullt at nokon
vil utvikla seg i formannsrolla.

Synerteamet har gjort framlegg
om at avdelingsleiarane straks skal
ta initiativ il gjennomfering  av
korttidsplanlegging pé den cinskilde
arbeidsplassen.
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1 | | ETNE KOMMUNE
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- Vegvisaren i Etne gjev mykjenyttig i

J

fotografen under ei orientering for tilsette i vegvesenet.

ETNE VISER VEG

Som forste kommune 1
Hordaland har Etne teke i
bruk nye informasjonstavler
for vegfarande. Dei reviderte
skiltnormalane tilseier at det
tradisjonelle «skilt 636» kan
supplerast eller erstattast av
meir detaljerte kart, eller an-
nan informasjon av interesse
for trafikantane. Prosjektet i1
Etne er gjennomfert etter
opptakt fri Hordaland Veg-
kontor, med Etne kommune
og lokale verksemder som
samarbeidspartnarar.

- Bakgrunnen for at vi tok opp
dette er at dei tdlegare inforavlene

gjev lite informasjon. Det er onske-
leg med skikkeleg kart, samt opplys-
ningar om overnattingstilbod , bank,
post og anna deil reisande kan ha
nytte av, seier overing. Lars Juvik til
Veg 1 Vest.

Ved & gje plass til noko «reklame»
pd tavla vil vi kunne fa dekka kosna-
der for vegvesenet.

Kommunal gjennomfering
Ordforar Lars Oyre 1 Etne er
svert negd med samarbeidet om
denne saka. Kommunen har sttt for
den prakriske tilrettelegginga, 1 form
av kontakt med skiltprodusent og
dei lokale verksemdene. Velviljen
har vore stor for tiltaket lokalt.
Tilsaman 7 tavlar fortel om Etne
sttt tilbod, og viser veg 1 omrddet.
Post, bank, reiselivsnxring og han-

nformasjon, slar overing. Lars Juvik fast. Her med andletet vend mot

EmcDhotdl
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delsstand er med pd opplegget i
kommunen. Tavlene kostar 150.000
kr., pluss moms.

Godt motteke

- Korleis har reaksjonane vore?

- Til no har vi facr mange tilbake-
meldingar, og dei har vore svert po-
sitive. Ikkje minst har vi fdtt spurna-
der frd andre kommunar om korleis
dei bor gi fram for 4 fi tl noko lik-
nande, seier Pyre, som har stilt Etne
sine nyerverva roynsler pa omrider
vederlagsfrite til disposisjon for gode
grannar.

Elles kan det nemnast at ogsd
Bomlo kommune har emna pd eit
nyte vegvisar-opplegg. Forebels er
nye informasjonstavlar ikkje inn-
kjopt 1 det sorvestre hjornet av fyl-
ket.
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PERSONALNY T

50-ARSDAGAR 60-ARSDAGAR
Thorbjern Knutsen 10.januar 1988
Leiv Solberg 3.januar 1988 Berne Varleite 15.januar 1988
Lars Kleppe 25.januar 1988 Johan Lofcthus 24.januar 1988
Orctar Namdal 18.februar 1988 Helge @verland 24.februar 1988
Birger Eigestad 26.februar 1988
Desse kan vente seg et helsing og eit gavekort Nye medarbeidere i etaten sidan
TAKK 15/10. Veg 1 Vest onskjer
Hjerteleg takk for helsinga og gdva til 60-drsdagen min. velkomen
Hikon Olsnes Magne Fjell, overingenior vikar,
Takk for helsinga og gdva 1 anledning min 60 drs dag. grunnseksjonen
Olav G. Aanderaa @Qystein Birkeland, ingenior,

anleggsavdelinga

Helge Giljarhus,
konrrollingenior,
anleggsavdelinga

John Ove Bjorge,
kontrollingenieor,
anleggsavdelinga

Valerie Knowles, overingenior,
planavdelinga

Vera Pronker, overingenior,
anleggsavdelinga

Hjerceleg takk for helsing og gave til 60-drsdagen min
Bjarne K. Ytre Arne

Hjerteleg takk for oppmerksomheten i anledning
min 60 irs dag.
Fridejov Ekela_md

Takk for giva og helsing p min 60 irs dag,
Erling Kvingedal

L

GOD JUL

Redaksjonen for Veg i Vest
ynskjer alle lesarane ein
riktig god jul og eit
framgangsrike nyce g

Desse har slutta sidan sist:
Bird Kleppeland ingenior
anleggsavdelinga

Arne Aase ingenior biltilsynet

NYE MEDARBEIDARAR
1 OPPSYNET

Momodou Jobarteh

LEven Femanger

Takk for oppmerksomheten pi
min 60 drsdag.
Nils Botnen, Roldal

Takkar sd mykje for den fine
giva eg fekk di eg gjekk av med
pensjon.

Nils O. Tvedr, Roldal

Hjerteleg tukk for helsing og
give tl 60 drsdagen.
Odd Gjelsvik
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MASSEKORSBAND

RETURADRESSE:
Statens Vegvesen

Hordaland vegkontor
Postboks 3645
5033 Fyllingsdalen
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