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VEGSJEFEN

Veg mot spadommar

Prognosar over folketa'llet i indre’srrek av fylkgt viser nedgang elleE
stagnasjon over det heile. Utan el sterk urbygglqg av vegnettet for
becra kommunikasjonane er dette sikkert ogsa riktig,

Der vil imidlertid skje s mykje med vegnettet dei neraste 10 éra,
at desse spadommane kan bli endra. I 1991/92 opnar vi ny veg fra
Dale til Voss. Samstundes kan vi kjere ferjefrict frd Voss via
Gudvangen til Oslo. Dermed er quseoxnrﬁdet kome i sentrum bade
for ferdsla aust/vest og nord/ser i indre scrok.

I tillegg vil utbetring av vegen Stamnes - Gammersvik, med
innkorting av ferjesambandet til Vikanes, fore til at ogsd Yere Sogn
og Nordhordland far kortare veg mot Voss. Utbetring av E68
mellom Voss og Vinje, samt opprusting av Vikafjellsvegen til 10
tonn akseltrykk, vil yeterlegare lette sambandet mort Sogn.

Arbeidet med utbetring av vegen Voss - Granvin er alt i gang,
med forskot frd Voss kommune. Tidleg i 90-dra reknar eg med at
vi har to kjerefelt frd Voss til Granvin. Det er meininga Ulvik
kommune skal forskottere store summar til vegen mot Bruravik, og
kommunen vil fi godt samband til stamvegnettet. Dette er ogsa
nedvendig med den sterke satsinga som er gjort i turistn®ringa.

Eidfjord kommune har alt forskottert store summar cil rv. 7.
Reforskottering, saman med statlege midlar, gjev oss om fa &r ein
god totfeltsveg frd Buskerud grense og til Brimnes. [ Buskerud
arbeider dei no for & fa 10 tonn akseltrykk pé rv. 7 fram til
fylkesgrensa ogsa i teleloysinga. Dette er viktig for tungtransporten
og heilt avgjerande for ein stadig aukande turisterafikk.

P4 tv. 47 mellom Brimnes og Jesendal ville det bli gjort
utbetringsarbeid pé dei dérlegaste partia. Vi vil likevel ikkje makte &
fa to kjerefelt pd denne vegen dei forste 10 dra utan ei vesentleg
heving av vegplanrammene.

Rv. 550 Odda - Utne vil bli bygd ut til 2 kjerefelt, og ferdsla over
Utne - Kvanndal vil auke.

Mellom Granvin og Dystese vil ogsé dei darlegaste partia bli bygd
ut til 2 kjorefelt. Men ogsé her mé vi med noverande
vegplanrammar rekne med at det tek tid & fa tofeltsveg.

Pa E76 vil det skje mykje dei naeraste ara. I Roldal er arbeidet
med ny veg alt i gang med bompengemidlar og ordinre layvingar.
Om 2 ar har vi tofeltsveg frd Telemark grense og til Vintertun. Om
1 &r cek arbeider til pi Akrafjordsvegen, og med bompengar og
ordinere loyvingar kan vegen byggjast om pé 5 4r. Indre Hardanger
kjem d& «narare» bide Sunnhordland og Haugesundsomradet.

Men det store spersmalet er likevel nar Hardangerbrua mellom
Vallavik og Bu kan sté ferdig. Inga veginvestering vil fd s& mykje &
seie for heile Hardanger som denne brua. Teknisk sett er problema
loyste, og vi far vone at vi kan finne ekonomiske leysingar. Skal
folketallet i indre strek av fylket haldast oppe, ma turisme vere eitt
av dei viktigaste satsingsomrida. God atkomst er eitt av hovudkrava,
og kanskje den viktigaste grunnlagsinvesteringa for denne naringa.
Med el hengjebru over Hardangerfjorden er grunnlaget lagt for ei
rik utvikling i indre delar av fylket.
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HALVANNET AR OG 70 MILL. S|

(Foto: Marita A
Mediapartner A, "
Medapartner 21/5)
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- Bygging av
Floyfyellstunnelene har
gt oss gode erfaringer
til senere
tunneldriving, sier
Arild Hegrenees.

VI HAR
GREPET PA NY
«TUNNEL-
TEKNOLOGI»

- Vi kan wtygt si at vire folk har fit waket
pd modeme wnneldrivingsteknologi, sier
Arild Hegrenes. Veg i Vest tar en prat
med prosjektleder midt i innspurten fOran
dpningen av tube 1 1 Floyfjellstunnelene 28.
november.

- Vi har fullfert det 3.150 meter lange ser-
giende wnnellepet halvannet dr raskere enn
forutsate i den opprinnelige tidsplanen. Nér
hele tunnelanlegget tas 1 bruk for vi tar som-
merferien 1988, kan vi notere ar det hele er
ferdig 1 &r for tiden, slir Hegrenzs fast.

Diriften har gatc utmerker, sier han. Vi har
spart ca. 70 mill. kr. i forhold il opprinnelig
kostnadsoverslag. Vi har mett mindre pro-
blemer med vannsig og isolasjon enn forven-

et

Liten sjenanse
- Hva med forstyrrelser for omgivelsene?

- Bagatellmessig i forhold til det som vil-
le skjedd ved konvensjonell drift, sier pro-
sjektlederen.

Det er alsd vestre tunnel, tube 1, som
dpner 28/11. Sergiende lop gir fra Amalie
Skrams vei ul Nygirdstangen. Det blir
med andre ord trafikken inn dl sencrum
som kommende halvir far bruke hullet un-
der Floyen.

Det nordgéende (estre) lop blir 3,7 km
langt, med utlep i nord ved Sandviken sy-
kehus. Etterarbeidet her pagar fram til ap-
ningen, for sommerferien neste &r.

Nyttige erfaringer

Floyfjellstunnelene har gjort oss mange erfa-
ringer rikere. Bygging av to parallelle lop
med to felt i hver tunnel, er giennomfert for
forste gang her i fylket. Tverrforbindelser pd
hver 300 meter, og et omfattende ventila-
sjonssystem, med egne luftesjukter, er ogsd
spesielt for Floyfiellsunnelene.

Vire erfaringer fra dette prosjektet gjor at
vi stdr sterkere i valg av teknologi ved nye
wnnelanlegg. Selv om det har varr drevet
fullprofilboring i kraftrunneler siden 70-taller,
har vi her boret det desidert sterste tverrsnite
i Norge, sier Arild Hegrenzs til Veg i Vest.

Tunnel med sprinkleranlegg

Bergen fir landets forste tunnel med
sprinkleranlegg mot brann. Det er re-
sultatet av de forsok og dreftelser som

denne hesten har pigite mellom
brann- og vegmyndigheter om bruken
av polyetylen-plater. Brannsikringen i
twbe 1 i Floyfjellstunnelene utgjer en
tilleggskostnad pa 5 mill. kr., men faller
likevel langt rimeligere enn betong-
sproyting, som ogsa har vart pd tale.
Monteringen av sprinkleranlegget i
sorgdende tunnellop er i gang, men blir
ikke komplett for etter at den er tate i
bruk. Overrislingen er en lesning som
gjor at man fir beholde det isolasjons-
materialet som er montert i denne tun-

nelen. Om det vil bli brukt en annen
metode for innvendig beskyttelse i tube
2 er ennd ikke avgjort. En avklaring vil
ventelig komme i lopet av november
mdned. Det samme gjelder eventuelle
tiltak i andre tunneler med tilsvarende
isolasjonsmateriale.

Avvikende resultater

Fullskalaforsoket som i hest ble gjenn-
omfert i Andalsnes viste andre brann-
egenskaper ved polyetylen-platene enn
tidligere laboratorieforsek. Derfor ble
det ikke gjort noe med dette problemet
pd et ddligere tidspunkt, sier Arild
Hergrenes til Veg i Vest.
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Lordag 28. november dpnes

sorgaende lop av

Flayfjellstunnelen for trafikk.
samtidig settes vegvesenets
nye vaktsentral i drift.
Sentralen er plassert ved
vegkontoret 1 Fyllingsdalen,
og skal overvake trafikken 1
den nye tunnelen. I tillegg til

a svare pa eventuelle

negdtelefoner fra tunnelen og

ha et oye med

internovervaking og styring
av trafikksystemet, skal
vakthavende overvike
trafikksentralen og betjene
vegmeldingstelefonen.

Personalet ved
vaktsentralen bar
gjennompatt o seks nkers
kurs, oy Dlant et vert
nte i felten oy sett pi
forboldene. Fra venstre

lvelyn Heldal, Gunn
Hellesoe, Hjordis Fjellstad
ng Terje Totlund. Foran
Lars Juvik. som bar ledet
wndervisningen for staben.

DE SKAL OVERVAKE
FLOYFJELLSTUNNELEN

Nyetablert vaktsentral gir

bedre service

Den endelige plasseringen av vakesen-
tralen skal vurderes av en egen gruppe
som er nedsatt. Tnnen 1. november 1988
skal en innstilling fra gruppen foreligge. |
forste omgang vil vakisentralen holde il i
3. ctasje i enden av brakkeriggen ved veg-
kontoret Sentralen er underlage vegbruks-
scksjonen pir vedlikeholdsavdelingen.

Tre nye stillinger

Vakisentralen i fra starten av 3 fast an
satte, sarne 3 reserver som kan te nn pi
kot Sarnthge er rekrurcert blant
vepvesenets cpne folk - Mannskapene er
ansatt som spesutarbedere. og holder na
paned en seks ukers oppleringsperiode
Her gis der mndormg o bruk av dec eknis
ke nestyrer ved sentralen, og man torbere
des pacac takle alle de nmnhge stuasjoner og

varsel
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for publikum

sporsmil som vil melde seg under tjenes-
ten. Tkke minst gjelder dette vegmeldings-
genesten. Personalet skal ogsi ue i felten
for & gjore seg kjent med forholdene.
Staben

Do we faste ansatte ved den nye vakesen-
tralen er Terje Myking, Gunn Hellesoe og
l.civ Solberg, Terje Totland, som fra for
blant annet har hate vegmeldingstjensten
for vegkontoret, = blir formann for sentra-
len. Han gir inn som en av de (re reserve-
ne, og vil steppe inn i konortiden, Feks. i
forbindelse med  Junsjavvikling o De
andre reservene er Hijordis Fjellstad, Er-
ling Gransdal og Evelyn Heldal
Brannvesenet om natten

Vaktsenoralen bhr bemanner vanlige yrke
dager fra kI 06,00 1l 22,00 Lardager er
vakien pic plass fra kL OR.00 al 16,00,

Leiv Solberg. Terje Myking,

mens sondagsipning er 14.00-22.00. Veg-
vesenet har inngdet et samarbeid med Ber-
gen Brannvesen, som innebrer at brann-
vesenet tar mot nodeelefoner fra tunneler
som har installert detee, nir vakesentralen
ikke er betjent. Nar det gjelder Floyfjells-
wnnelen har brannvesenet muligheter il
i stenge denne for cratikk under brann cl-
ler ulykker.

Nodwlefonen  skal  hesvares  manuelt
ved sentralen. Telefonsentralen hos vakte-
ne i Fyllingsdalen skal £ direkee telefono-
verslag al politi. brannvesen og kommu-
nens vaktsentral
Tvangsstyring
Vakesentralen far datamaskiner med for-
bindelse 1l overvikingsutstyret i tinnele-
ne, og cllers pit vegneter Her fre vakiene



informasjon om CO-alarm, kedannelser,
brann, ulykker o.l.

Tunnelvakttjensten  omfatter  forevrig
blant annet instrumentoverviking og ~sty-
ring. Ventilasjonsvifter trer automatisk i
funksjon ved en viss konsentrasjon av
CO-gass. Monitorbilder pd vakesentralen
viser om dette fungerer som det skal. Ved
brann kan viftene tvangsstyres fra sentra-
len, slik ac royken crekkes vekk fra bilene
som er 1 tunnelen.

Kjorefelt kan stenges

Trafikksystemer i Floyfjellstunnelen kan
ogsh styres fra data-anlegger pd vakewsen-
tralen. Oppstédr det ulykker i tunnelen kan
man stenge det feltet der det har skjedd,
ved rodt kryss i lystavlene over vegbanen.
Det er ogsd mulig & sperre ved hjelp av
bommer.

Overvikningsoppgavene til den nye
vakesentralen omfacter ellers tilsyn og sty-
ring av trafikkregner. Som ellers ved lys-
kryss 1 Bergen, reguleres dette etter tra-
fikkbelastningen. Ogsa lysene kan tvangs-
seyres, men det vanlige vil veere at forven-
tede trafikktopper er innprogrammert pd
forhind, foran feks. storre idrects- eller
konsertarrangementer.

Vakeen er den forste som skal fi mel-
ding om feil pd anlegget. Omfanger av
disse blir vurdert, og man kan rekvirere
fagkyndig hjelp via vegstasjonen.

Vegmeldinger
Vil Hansen 1 Eidsviig vite siste nytc om
snoforholdene over Kvamskogen eller nir

raset i Romarheimsdalen blir rydder, er

vakesentralen retce stedet & ringe til, fra
26/11. Man overtar funksjonen cil den ni-
verende  opplysningstjenesten  ved veg-
kontoret. Her blir det altsd et utvider cil-
bud til publikum, ettersom folk nd fir veg-
kontoret 1 tale ogsd utenom kontortiden.

Samarbeidet med NAF-sentralen fort-
setter forevrig som for, Behovet for veg-
og foremeldinger er enormt. NAF har re-
gistrert hele 34000 telefonsamraler om
slike sporsmal pa etc dr. 1 cllegg har veg-
vesenet 2 automatiske telefonsvarere, med
en kapasitet pi 120 samtaler 1 timen.

Hordaland er det eneste fylket som gir

: 3 e e S . 72

vegmeldinger pi et kortnummer (0172)

som er kunngjort framme 1 telefonkartalo-
gen.
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TRE TUSEN HAR STUDERT
FLOYFJELLSTUNNELANE

Heile 3.000 personar har vore med pé
synfaring i Fleyfjellstunnelane under ar-
beidet med fullprofilboremaskina. Dette
opplyser Johan Serensen til Veg i Vest

Han er pensjonert overingenior fri Veg-
vesenet, og har vore engasjert av sin gam-
le arbeidsgjevar som omvisar for prosjek-
tet.

Det vart gjort filmopptak av transport
og montering av Madam Felle, og av bo-
ringa i startfasen. Filmen har eg synt som
ein del av programmet for alle gjestane vi
har hatt desse 3 dra. Vi wk dei ombord i
maskina, og eg heldt ei orientering om
tunnelarbeidet. Ein gjennomgang av pla-
nene for dei nye innfartsdrene til Bergen
sentrum inngjekk ogsd i programmet.

Kinesarar
- Kven er det som har teke del i desse
synfaringane?

- Hovudsakleg fagfolk frd andre veg-
kontor, og dels fri vegstyresmakter 1 and-
re land. Heilt fri Folkerepublikken Kina
har det kome vegekspertar for 4 ta full-
profilboremaskina nerare i augesyn.

Interessa har og vore stor fri entrepre-
norhald. Sameleis frd tekniske utdannings-
insticusjonar, bide pd vidaregiande nivi
og hagskular.

Vi koyrde gjestane innover anleggsom-
ridet i bussar, og etterkvart fyllde vi opp
med andre interesserte som ville sji Ma-
dam Felle i aksjon. Bade lag og organsisa-
sjonar nytta hovet til & tinga seg studietur
innover i Floyfjellet, sier Surensen

Joban Sorensen bar
rore engajert vom
omtrsar & Floyfrellet.

Eidsvagstunnelen 1 rute

Madam Felle gjor seg terdig 1 det nye
lupet mellom Gyjorden og Eidsvig fur
bergenserne startet arets juleinnkjop.
Fullprofilboremaskinen  kom  ganske
udlig opp i rette «turtallets pi vel
nordover giennom  fjellet, og arbeidet
er ni i rute.

- Starten er rung med en sipass
stor maskin Det kreves mye arbeid
fora i det hele pi plass for borescart.
Det gikk rimelig bra denne gangen,
selv om leverandorproblemer ga oss
14 dagers forsinkelse. sier Jan Elvoy

Sma wrafikkvansker
Sclve starten har giee oss fi overras

kelser. De problemer som kom ble
taklet med en gang. Siden har utstyret
fungert mer eller mindre knickefrice.

- Hvordan  har wafikkavviklinge:
giee?

- Som forutsate. Vi valgte TBM-
metoden nettopp for & unngd ekstra
vansker pd nordre innfartsiire. Proble-
mene har vaert minimale.,

Nir maskinen er ferdig forste halv-
del av desember, starter utstrossing av
hjornene. Dette arbeidet blir ikke sé
omfattende som i Floyfjellstunnelen
pi grunn av den okte diameteren pi
borchodet. Vi er klar al & slippe wra-

fikken gjennom  Eidsvigstunnelen

sommeren 1988

Liaros etter paske
- Hva skjer med mannskapene?

- Det er mulig noen vil folge med
Madam Felle til Svartisen og krafteun-
nelen der. Ellers blir det etterarbeid
biade pi Eidsvagstunnelen og den siste
Floyftjellstunnelen.

Erer piske neste dr gir vi i gang
med Liaros-tunnelen i Samnanger. Vi
regner med @ ha cunnelarbeid cil de
fleste av de som nd arbeider i Eids-
vigstunnclen. sier Jun Elvoy.
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STORE BESPARELSER
PA NYGARDSTANGEN

Bygging av viadukt og vegkryss pd Ny-
giardstangen blir ca. 40 mill. kr. billigere
enn forutsate i der opprinnelige kostnad-
soverslaget. Arbeidet er utfort 1 3 store
entrepriser. Vegvesenet innhenter anbud
pd arbeidene pa et heldig tidspunke, noe
som har medvirket til den gunstige pri-
sen.

Guirstig konkurransesitiasjon
da unbudet var wte har
medvirket til store besparelver
pd Nygdrdstungen. (Foto:
Maritu Aurckol, Mediapartner
A/8$)

Fra 28. november kan hele Asane og
halve Sandviken kjore gjennom Floytjel-
let, over vegbroen som krysser jernbanen,
og videre inn i krysset pd Nygardstangen.

Viadukten har varc i bruk som an-
leggsveg 1 2 dr. Under Kalfarvegen gir
den nye vegen i en betongkonstruksjon,
som leder direkee inn i fjellec.

VEG I VEST . g



LANGPENDLAR

Meir fritid

- Skiftordninga er ypperleg for oss som
reiser, seier Hiakon Bakke til Veg i
Vest. Han arbeider no med Madam Fel-
le i Eidsviagstunnelen, og er mellom dei
som bur 1 brakkeleiren pd Hop. Bakke
er  heimehoyrande 1 Omvikdalen i
Kvinnherad, og set pris pa @ ha fri tred-
jekvar veke heime hos familien.

Bakke har drive som tunnelarbeidar i
25 iir, og har vore i lag med Madam Fel-
le sidan ho blei verva av Statens Veg-
vesen for over 3 ér sidan.

God laysing

Dt vi drofa skiftordniga pit torchand
bviovekn picae der er overd aofra e helg
for a fa lengre swimanhengande friad. For
oss som driv vekependling er dette ¢i god
foysing. Der kan diskuterase ome skiftord
ngaer tenleg for desom e henme kvar
dag. Men ¢ hae ikkje hoyrd nokon av
e arberdskameracer se an der er oo
ordumga. sier Flakon Bakke

Roleg brakkelerr
Bl der kkye Linge wkter v ounmelens

10 VEGT VEST

- Eg synest ikkje det. T utgangspunket
kan 10 timar samanhengande under da-
gen verka langt. Men om eg sluttar ar-
beidsdagen ved midnace eller klokka 2 om
nacta, merkast lice. Tida gér fort med den
arbeidsrytmen vi har.

- Far du nok kvile i brakkeleiren ndr
du gir pi kveldsskift?

- Hop er den rolegaste brakkeleiren cg
har vore i Trass 1 at den ligg ctter macen
sentralt 1 Bergen. er det utroleg stile. Vi
har veldig flinke kokkar. og ro pa kjuke-
net. Det er svaert vikug, seier Bakke, som
har gode og mindre gode roynsler fri ud
fegare brakkeletrar han har vore 1

Hagestell og fisketurar
- Blir du mewr sliten med den noverande
skiftordninga?

Eg foler megp ikkje meir shicen, trass i
ar e har passert dei 500 Eg har provd dei
skaftordningar som har vore 1 bruk. og
tykkjer den vi no har er i veldig grei
ordning

Men du ser fram dl friveka diz

Det gier cg Hus og hage heime

OM SKIFTORDNINGA:

med familien

Kvinnherad skal stellast, sd der er nok
henga fingrane 1. Ein fiskerur pd fjorden
hoyrer og med nir veret ullet det, fortel

Bakke.

Meir informasjon
- Kva blir det til med deg ndr Eidsvig-
wnnelen er fullford?

- Eg saknar informasjon om  slike
spursmal. Det hender vi blir fortald om
forflyctingane berre i dagar for det skal
skje. Ein del av oss blir vel opptekne med
cteerarbeidet ndr Madam Felle har gjort
site | Eidsvigstunnclen, og nokre fi fol
vel med madammen til Nord-Norge.

- Vonar du pid wnneldriving heime
Kvinnherad snartz

- Dersom du tenkjer pit Folgefonnuun
nelen. si ser der smittt ue med det. Si len
ge kommunen sine folk ikkje kan semjast
seg imellom om kva dei vil, si blir resul
tatet som regel at ikkje noko skjer i der
heile wke. sier Bakke



OPPSYNSMANN OM TUNNELSKIFTORDNINGEN:

OKT BELASTNING
FOR FAMILIELIVET

- Det er utvilsomt mye & hente rent
driftsmessig pd den niaverende skiftord-
ningen for tunneldriving. Men jeg tror
ikke vi menneskelig sett har noe igjen
for dette, sier oppsynsmann Gunnar
Gjeeringen til Veg i Vest.

Han har 9 drs erfaring fra vegvesenet,
og er stasjonert ved Eidsvigstunnelen,
der Madam Felle nd eter seg innover i
fiellet.

Vi moter Gjeringen i Sere Qyjords-
vei 38, en villa rett ovenfor tunnelinn-
slaget, med utsikt i «millionklassen»
over Ytre Sandviken og Byfjorden. Den
tidligere eieren har forlengst remt hu-
set, og Statens Vegvesen har flyttet inn,
med daglige gjoremdl for blant annet 3
oppsynsmenn ved tunnelanlegget mot
Eidsvig.

Gunnar Gjeringen
bruker mye ar
frivken sin til plikter
huan bar som
tillitsinann for
GPPIYNS i nsgrup-
pen i Hordaland.

Odelegger dognrytmen
- Det er nok forskjellige oppfatninger
om skiftordningen, sier Gjeringen. Det
avhenger ikke minst av om man er lang-
pendler eller reiser hjem cil familien hver
dag. Selv horer han til den siste kategori-
en.
- Du odelegger den vanlige degnryt-
men i familien ndr du gir pd skift som
dette, - enten du skal vaere pd jobb fra
05.55 il 16.00 eller fra 1545 il 02.10.
Reisetiden hjem gjor at du ikke er 1 seng
for 03.30 om natten. Har du smd unger
som krever sitc om nateen, blir det ofte
lite sovn. Uansett begynner resten av fa-
milien & rore pd seg i 7-tiden om morge-
nen. Dersom du ikke er av dem som so-
ver tungt, blir det kanskje til at du vik-
ner, du ogsd. S3 blir sporsmalet om det
blir swrlig med sovn eller hvile utover
dagen. Da skal du helst bo i rolige om-
givelser

Det var verre for, egentlig, - da vi had-
de lordagsarbeid pid cunnelskift, legger

Gjeringen til. Lange okter blir det likevel
ndr du gir pd slike 10-timers skift. Du
blir lettere irritabel med okt stress og td-
vis mangel pd sovn. Familielivet blir pé-
virket av dette.

Mest & gjore pi dagskife
- Hvordan arter arbeidsdagen seg?

= Det avhenger av om jeg er pd dag-
cller nateskift. Oppsynsmannsjobben in-
neberer mye kontakt med vegkontoret
og private leverandorer. Det sier seg selv
at denne kontakten skjer i vanlig koncor-
tid. Det blir derfor langt mer hektisk pi
dagskift enn om kvelden.

Ellers skal du sorge for at det nodven-
dige utstyr er pd rete plass cl rere tid, og
at uttransporten gir som den skal, pluss
oppfolging av en rekke oppgaver. De
rent sikkerhetsmessige aspekeer ved job-

ben er selvsage ogsd noe du md ha minst
ett vye tl hele tiden.

Fritiden godt belagt

=1 det hele tate ser du fram til friuken
din. Den er jo det absolutt mest positive
ved denne skifrordningen.

- Hva bruker du den ul?

- 84 mye fritid blir det ikke, all den tid
jeg har oppgaver & ta meg av pd veg-
kontoret i friuken. Det er plikeer jeg har
som tillitsmann for oppsynsmannsgrup-
pen i Hordaland.

- Hva skjer med mannskapene pi
Eidsvdgscunnelen niir anlegget er full-
fore?

- Det er svare usikkert. Vi ver heller
ikke om det er behov for alle nir den nye
Eidsvigstunnelen er ferdig neste dr, sier
oppsynsmann Gunnar Gjeringen tl Veg
i Vest.
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= Vi bhar gdtt si langt
som tilrddelig 1 den skift-
ordningen som  gjelder
nd. sier Jun Clvay.

GOD UKONOMI
I KORTERE
BYGGETID

Med de store investeringene som ligger
i bruk av tunnelboremaskin, mi vi sikte
mot maksimal produksjon. Det ligger
okonomi i kort byggetid. Milet er en
flytende drift, og det forutsetter en
skiftordning som den vi nd praktiserer,
sier Jan Elvey i en samule med Veg i
Vest.

Bide rigg-kostnader og maskinleie kan

reduseres med forsert driftstid. Den oko-
nomiske gevinsten ved dagens skiftord-
ning er ogsi til stede i konvensjonell tun-
neldriving.

(loty:
Thorsten: Hangen)
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Felles enske

Syklustiden mé klaffe med arbeidstiden.
Som et resultat av arbeidstidsforkortelsen
ble det korte lordagsskiftet avviklet. Gko-
nomisk sett er dette ugunstig, men ord-
ningen gir de ansacte mer samlet fricd.
Folkene vire som bor i brakkeleir har
gite uterykk for ar de heller vil ha mer
konsentrert arbeid og mer fritid hjemme,
framfor & bruke mye fritid i brakkene.
Dette onsket er sammenfallende med le-
delsens wnske om en mer effekav fram-
drifc av wnnelarbeidet, sier Jan Elvoy.

Blant de som bor hjemme er det et
wnske om normal arbeidstid.

Langt nok
- Blir det ikke lange skiftc?

- Personlig synes jeg at de 14 dagene
pd skift er en hard belastning. Vi har her
gite sa lange som dlrddelig. Dert er ikke
bare av det gode 4 arbeide med denne ryt-
men over mange dr. Etter en lengre pe-
riode vil folk begynne & bli slitne.

Men vi md huske at denne skiftord-
ningen ikke er spesiell for vegvesenet. Vi
har satt oss som mal at vi skal vare kon-
kurransedyktig med entreprenorene. Da
¢r vi ned til & arbeide nocenlunde pd sam-
me méren, sier Jan Elvoy tl slutc



Veghumpar er det cinaste som [orer til nedsett fart. sier Dagfinn Notnes.

MOBILE FARTSHINDRINGAR
FOR TRYGGARE VEGARBEID

Dagfinn Notnes er rekneskapskonsu-
lent ved Hordaland vegkontor. Nar han
ikkje driv med avrekning for privat ma-
skinleige, og anna talarbeid 1 admini-
strasjonen, puslar han mellom anna med
idear om korleis vi kan gjera arbeids-
dagen var tryggare og betre. Notnzs
har t.d. kome med framlegg om mobile,
kunstige fartshumpar til bruk ved veg-
arbeid. ldeen er honorert med forste-
plass i vegdirektoratet si tevling om sik-
care vegarbeid.

- Kvifor humpar, Notnes?

- Trafikantane syner ikkje respeke for
skilta som fortel ar vegarbeid pigir. Det
vert ikkje synt nok akesemd frd bilistane.
Skal ein ha von om at slike varselsskil
vert tekne omsyn til, mid ein ha politi i
buskane som kan knipe syndarane, mei-
ner Notnas.

- Vi veit frd bustadomride at farts-
humpar gjev nedsett fare. Det verste ein
bileigar veir er & i gjort skade pd donin-
ga. Rikeyring over fartshumpar har in-
gen bil godt av i lengda.

Aluminiumshaug
Kunstige, mobile veghumpar er eit alter-

naciv som vil hove for & sikre vegarbeida-
rar. Utstyret bor vera sdpass lett at ein
ikkje treng ekstra kranbil for d flytea det.
Aluminium peikar seg ut som material-
val. Eg tenkjer meg humpen bygd opp
med skott, om lag som pd ein flyvenge.
Dert seier seg sjolv at det mid vera solide
forsterkningar bide pd kryss og tvers. |
dei 4 hjorna kan det festas ringar for tau,
til forankring i vegkantane. Samleis kan
det monterast hjul under, slik ac det er
lettare @ flytee veghumpen. Pd overflata
mitte det vera eit stoff som kunne gjera
at det ikkje vere for glage, sier Dagfinn
Notnws il Veg 1 Vest.
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DRIFTSSJEF JANN B. JENSEN

OKONOMISTYRINGSPROSJEKTET
- mélstyring, framdrift, méloppnéing

[ juninummeret av «Veg i Vest» lova eg
3 kome attende i eit seinare nummer av
bedriftsavisa med ei utgreiing om
«Bkonomistyringsprosjektet».

Dei fleste i vegvesenet har vel i ein
eller annan samanheng heyrt om dette
prosjektet, som i aukande grad paverkar
vart daglege arbeid, og medverkar til at
vi lgyser vire oppgiver pd ein meir ra-
sjonell mdte. Men eg trur dei farraste
kjenner bakgrunnen for prosjektet, mil-
setjing, og kva konkrete felgjer dette
har for organisering, planlegging,
gjennomfering og rapportering av veg-
kontorets aktiviteter.

Mot slutten av sytridra (78/79) opplev-
de Statens vegvesen ein drastisk reduk-
sjon i disponible midlar over dei offent-
lege budsjetta, sarleg pd investeringssida.
Samstundes auka biltrafikken pd vegnet-
tet jamng, og mengda av wungtrafikk blei
stadig storre. Serleg auken i tungtrafikk
forte til sterk slitasje pi vegane og behov
for investeringar grunna krav tl gode
framkomsttitheve. Pd toppen av  dette
{ekk vi eit sysselsettingsproblem i Statens
vegvesen, som eit resultat av dei reduser-
te loyvingane.

Vegsjefmotet drofta denne stoda viren
1981 og 1 desember same édrer setee Veg-
dircktoratet ned ¢l styringsgruppe  med
Il medlemmer fric Vegdirektoratet og
fylka, med tcknisk dircktor Groteerad
som  formann. Vegsjel  Martinsen  blei
med 1 gruppa som ein av representantane
fra tylka
Milseygimg:

Vurdere endringar 1 okonomisk/teknisk
ansvar for der adminstrative nivia.
Flovadmal:

hegare produkaviter

beire effekavitet
Hovudstrateg
Maler ¢r dertast ana ved o berre denad
snstranive  tilveteleggmga oo planteg
pinga v drifra

Korestkuge mal
Berre admmistrative rutiner tra vegsjebng
va nl lagsmiva
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Langsikeige mil:
Utvikle og tilpasse kompetanseniviec til
dei tilsette pd dei ymse adminstrative ni-
va.

Styringsgruppa vart samd om § starta
prosjektet pd vedlikehaldssida og sidan ga
vidare til andre avdelingar.

Fire provefylke blei plukka ut til ved-
likehaldsprosjektet:

- Vestfold

- Hordaland

- Telemark

- Buskerud

Arbeidet tok til hausten 1982, og i
kvart fylke blei det oppretta arbeidsgrup-
per pd 4-5 personar frd vegsjef/drifts-
sjef-niva il lagsnivd. [ Hordaland var
desse 1 arbeidsgruppa:

Lagformann Fimland

Vegmeister Serensen

Overing. Lundstad

Driftssjef Jensen

Seinare blei gruppa utvidet med oko-
nomisk saksbehandlar Irene Leknessund.
Flatekval frd konsulentfirma K. Bruer var
prosjektkontake til Vegdirektorater.

Arbeidsgruppa var i funksjon frd haus-
ten- 82 il drsskiftet 85/86, og provepro-
sjektet «Tema vedlikehald» blei offisielt
avslutta i januar 1986. Seinare blei det
vedtare & spreia erfaringane fri provefyl-
ka tl andre fylke i regi av Vegdirektora-
tet og med delwakarer fri provefylka som
stottespelarar. Denne prosessen gir fore
seg i desse dagar. T fyrstninga av 1985
blei sié maskinavdelingane trekie inn i
prosjcktet, og pia mete 29. januar blei det
nedsett ei arbeidsgruppe i Florduland.

Medlemmer:
Maskinsjel Kleppe
Avdang Hello
Arbeidende formann @3, Rad
Maskimoppsm. 1 Vik
Avding B Norstrom, Vegdocektorarer
fng, Flarckval, Tng. K. Bruer
Arbcidsgruppa er framleis i arbeid

Framdrift/miloppnding
Vedlikehaldsavdelinga:
For a forenkle mformasjonsgang, rappor

tering og moteverksemd er det definert -

nivi:

Nivi 1: Vegsjef/driftssjef

Niva 2: Vedlikehaldssjcf/vedlikehaldsav-
delinga pid vegkontoret

Niva 3: Oppsynet

Nivid 4: Laget pd vegen

For 4 sikre ei jamn planlegging, opp-
folging og informasjonsrutine er det
giennomfort eit fast moteopplegg:

Nivd 4: Planleggingsmote pd vegen, kvar
mdnad

Omriademote pd vegstasjonen,

kvar minad
Niva 3: Byggmeter pd vegstasjonen, kvar

3. minad

Samtlege leiarar og tillitsmenn 1 om-
rider er til stades pa desse mota.

For 4 sikre eit fast rapporteringsopp-
legg frd nivd 4 il nivd 1 og attende til
nivd 4 over miloppnding/avvik frd plan-
lagd og godkjent arbeidsprogram, er det
innfort el rutine med avdelingsvise kvar-
talsrapporter for 1., 2. og 3. kvartal. Ein
drsrapport skal liggja fore ved manads-
skiftet januar/februar.

Denne rutinen gjeld alle vegkontorets
avdelingar, ogsd biltilsynet.

Nivd 3:

Fase I og 1L

For & folgje opp intensjonane om 4 betre
den administrative tilretteleggingja, betre
servicen til publikum, meir rasjonell ut-
nytting av ressursane og auke trivselen/
engasjementet hos den einskilde teneste-
mann ved delegering av oppgiver og an-
svar, blei begrepa Fase | og Fase 1l inn-
fort.

Fasce It

Denne  fasen omfatier ¢in revisjon  av
omradeinndelinga. vurdering av behov
for drifishygningar og ein analyse av res
sursbehover 1 vedlikehaldsomrida. 1 Hor
daland blir ¢i 2-drig proveordning med 5
omride avslutta 1 desember 1987, Det er
ci milsetring at forhandlingar med dei o
kale orgamsasjonane skal gjennomforase i
haust med tanke pa ci permanent loysing
fra drsskiftet 87/88. Behover for drifts
bygningar er gjennomdrof. og e hand



lingsplan for sanering av eldre bygg er
setc i verk.

Ein droftningsprosess vedk. personell
og uestyr er giennomfort, og 1 desse dagar
blir ein personalplanleggingsplan i drifta
fram til 1993 lagt fram for leiarmetet/
POC til drofeing/veduak.

Fase II:

Vegdirekroratet har i skriv til vegkontora
trekt opp tilrddde retningsliner for el re-
organsisering av  vedlikehaldsavdelinga
for & fi avdelinga meir resultatretca. Ho-
vudkonklusjonen er ac vedlikehaldsavde-
linga blir delt inn i funksjonar i staden

for distrike, der vedlikehaldssjef, funk-
sjonsleiar og vegmeistrar tilsaman utgjer
leiinga i vedlikehaldsdrifa.

Vi vonar fase II kan vera gjennomfort
tl nytedr.

Maskinavdelinga.

Som nemnd kom maskinavdelinga med i

okonomistyringsprosjektet i fyrstninga av

1985, og arbeidet pigir for fullc.

Dei viktigaste sakane som det har vore
arbeidd med il no er folgjande:

- Planleggingsprosedyren.
Korttidsplanlegging har her vore eit
stikkord, og frd desember 1 dr blir det
tatt i bruk eit nytt opplegg for korteids-
planlegging, og oppfelgjing av okonomi
og utnytting pd dei storste maskinene.

- Sumarbeidsrutiner mellom avdelingane.

- Milstyringsprinsippet.

- Milstyring/delegering nedover 1 avde-
linga. Storre ansvar til oppsynet og ma-
skinforar/sjiferar.

- Opplering | moteleling.

Ei viktig sak for maskinavdelinga i tida
framover er dokumentasjon av produkci-
vitet og effektivitet for 4 oppnd eit betre
budsjettsystem (proveprosjekt, maskin).

POC
Som eg var inne pd i «Veg i Vest» nr. 2,
juni 1987, er POC eit barn av ekonomi-
styringsprosjektet. Dette gjeld spesielt for
Hordaland. Vi hadde behov for eit slike
breidt samansett forum for & fi ein meir
solid plactform for viktige avgjerder i or-
ganisasjonen, lokalisere problemomride
og auka tempoet i gjennomforingsproses-
sen.
QBkonomistyringsprosjektet, Kva skjer
framover?
Ut frd dei opplysningar vi sitt inne med 1
Hordaland vil fleire avdelingar pd lands-
basis bli trekt med it prosjektet. Dette
gield i fyrste rekkje anleggs- og planav-
delingane. « Tema vedlikehald» blei offisi-
elt avslutta som proveprosjeke ved drs-
skiftet 85/806, og ein spreiingsprosess til
nye fylke er no i gang. Den same sprei-
ingsprosessen vil venteleg skje pi ma-
skinsida niir preveprosjekeet blir avslurea.
Som det gir fram av denne enkle ori-
enteringa om vkonomistyringsprosjekeet,
vil vi alle for cller sidan koma i kontake
med resultata av dette prosjckeet. @Gkono-
mistyringsprosjekret vil gjennomsyra vir
organisasjon, og det er etter mict syn li-
ten tvil om at detee il no har hate ein
god ug naudsynt verknad pid vegvesents
produktivitet og konkurranseevine
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ANLEGG | INDRE STROQK:

42 mill. kr.

Fullfering av den nye rv. 7 gjenn-
om Mibgdalen er ein milepel som
er notert i den status distriktsleiar
Odd Saveraas har gjort seg for an-
leggsverksemda i indre strok 1987.
Av disponible midlar inneverande
ar er det elles rv. 571 Bulken-Dale
som har den storste loyvinga, med

Milepel i Mabgadalen -
stor innsats Bulken - Dale

Euer fullforing av nyevegen med tun-
nelar i Mibodalen forste delen av drer,
har vegvesenet sett i stand gamlevegen,
som gang- og sykkelveg (og ikkje minst
utsikesveg tor turistar). Anleggsmessig er
jobben gjort, med unnatak av utsikespa-
viljongane pi to av rasteplassane (sji ei-
gen artkkel om dette annan plass 1 bla-
de).

= Vi har fate mykje skryt fré publikum
for detee arbeidet, sier Swreraas el Veg i
Vest

Av andre anlegg pi rv. 7 Buskerud
grense-Granvin, nemner han fullforing
av parscllen Fossli-Dalberg, der asfalt-
dekke vart lagt 1+ oktober, og berre noko
landskapspleie stir act.

Rasoverbygger 1 Kyskreda blir fullfor
med ledevollar, og tratikken omlagt i no-
vember

Avbeidet med omlegging av Simadals
krysset 1 Eidsfjord sentrum er i gang, og
vil bli tulltorc al varen

PA 168 vere det utfore anleggsarbeid
pi Bjorgumsparscllen. Enoeprenar Spil-
de A/S har komrakeen, og anlegger starta
vauguse 1ar Dete skal tullforase dl som
marferien 1988, og heile aolegger or fer
dig v oktober neste ar
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Ei ny tid i Hordalia og Reldal sentrum
EG68 i Hordalia har vore ein flaskehals,
med smal veg i slynger, og vanskelege til-
hove for lokalmiljeet. Her kom vi i gang
med forebuande arbeid i september. Det-
te vert eit hovudanlegg 1 distriktet neste
dr, og vi reknar med 4 kunne setce trafikk
pd den nye tunnelen i lopet av 1988.

Pd rv. 550 Odda-Utne har vi i dr dis-
ponert 22 mill. kr. P4 strekninga Edna-
Eikhamrane er anlegget ferdig, med pe-
netrasjonsdekke. Her vert det ein kost-
nadsauke pd 600.000 kr. grunna vanske-
leg sprenging og meir omfattande kom-
plimenteringsarbeid enn planlagt.

Velure rasoverbygg vert fullfore il [
desember. Vi reknar med é fi ledevollane
ferdig for vinteren set inn for fullt, seier
Odd Swveraas.

Bulken-Dale

Rv. 571 Bulken-Evanger med Evanger
sentrum  fir ferdig berelag av penetrert
pukk i november Pi parsellen Evanger-
Vassenden pagir det arbeid med Her-
nes-tunnclen, med ftorventa gjennomslag
for jul. Tunnclmassane verr lagra pé utsi-

da av wnnelen for seinare bruk tl stein-
lag pd Bulken-Voss.

P4 rv. 572 Ulvik-Bruravik reknar vi
med & bruka 3,5 mill. av ei samla loyving
45,2 mill. ke, frd Ulvik kommune. Vegen
har face to keyrebaner over 2 km, sikra og
asfaltert. Desse arbeida held fram.

For fv. 307/308 er det torhandla grunn
pa kring 1,5 km av parsellen Klave-
Palmafossen. Arbeid med forsterkning og
ombygging pagar. Mesteparten av loyvin-
ga pd 2 mill. gar med 1 dr.

80 prosent i eigen regi

- Vi har nddd mila vi sette oss for an-
leggsdrifta 1 indre strok 1987, sier Odd
Saveraas. Dette trass 1 at anleggsseant
fleire stader har blitt forseinka grunna
mangel pi oppsyn. Av anleggsdrifra er 80
prosent utfort 1 cigen regi. Mannskapssi-
tuasjonen, utanom oppsynct, er rimeleg
god.
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Fyksesundbrna stdr i dag som dd bo vart opna for over 50 dr sidan.

Mjuk hengje

med gron

Fyksesundbrua  fyllde 50 édr 9. okeober
Den 344 meter lange hengjebrua 1 [Kvam
har vore cin ruvande swotcespillar i aust-
vest sambandet gjennom  Hordaland
desse dra. Brua stdr i dag 1 hovudsak i sa-
me stand som di den blei opna av dive-
rande kronprins Olav i 1937, Fyksesund-
brua vil ogsi gjera nyeee for seg i mange
ar framleis. Noko ny og breiare bru over
I'yksesunder er ikkje pi tale 1 dette hund-
reiret, opplyste vegsjef Joset Martinsen i
samband med 50-drsjubileet

Di Fyksesundbrua blei opna var dette
den storste hengjebrua 1 Skandinavia,
med ¢l spennvidde pa 230 meter, 9 meter
lengre enn Lillebeltbrua i Danmark
To ars arbeid
Bypginga 10k under 2 dr Vegvesener
Flordaland utforde sjolv ale fundamente-
ringsarbeider  for - bruptllarane.  samt
sprenging av forankringswonclane
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Viren 1936 wok entreprenor Laur. Eide
over resten av fundamenteringa og fekk
mellom  anna  forankringsskinnene  pa
plass. F. Selmer kom i gang med stwyping
av dei 61 meter hoge brutdrna ut pd som-
maren 1936.

Av internasjonal klasse

Brua er konstruert av overingenior Stang
ved brukontoret i Vegdirektoratet. Han
er mellom dei fremsee brubyggjarane vi
har hatt her i landet. Konstruksjonen
fekk stor merksemd ute i Europa, og Fyk-
sesundbrua er seinare karakeerisert som
¢i uvanleg mjuk hengjebru.

Utviklinga innan transportneringa har
giort det nedvendig 4 oppgradera tillate
akscloykk over brua fri 8 dl 10 tonn.
Detie gjorde det naudsynt & innfera ein-
vegskeyring med trafikklys pé brua.

sone

Engsteleg

Mange var engstelege dd brua skulle
byggjast. Ikkje berre av ekonomiske grun-
nar (Dei greidde & halde kostnadsoversla-
get pa omlag 600.000 kr.)

Brua verka lett og elegant. Sd lett at ein
utanlandsk turist rista tenksamt pa hovu-
det dd han swuderte byggjearbeider fré
land sommaren 1937.

Det blei fortald om ein gamal mann
som dagstott folgde med i bygginga. Han
ville absolutt )& ndr brua ramla ned, sa
han. Etter at brua hadde vore 1 bruk ei
tid, drista den gamle endeleg seg tl 4 gi
over

- Vigde du verkeleg dette dd, spurte
naboen.

- Ja, men eg gjorde meg si lett som
mogeleg, svarte mannen.
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Ordforaren i Kvam, Johs. Waage foretok «gjenopninga» av brua.

FEST FOR 50-ARINGAR
[ KVAM

Kvam feira 50-drsjubileet til Fyksesundbrua. Ei rein privat tilskiping var
det, rett nok, men ikkje sa lite orginal. Alle som fyller 50 &r i 1987 var inn-
bedne til feiringa. Vi leita oss fram til jubilantane gjennom lista pé folkere-
gisterer, fortel Marita Totland til Veg i Vest.

Ho har vore ei av drivkreftene bak dette noko spesielle arrangementet.
Tilsaman femti 50-dringar motte fram, frd ulike kantar av landet - alle
fodde i Kvam kommune.

Det var laga brosjyre og vise til jubileumsdagen, og 50-aringane delte ut
Hardanger-eple til trafikancane.

Ordforar i Kvam, Johs. Waage, markerte 50-drsdagen med 4 «opna» ve-
gen pd nyrt.

Og etterpd var det stor brufest i Gystese, med 75 gjestar.

To og to fantok SO aringane brua, med wedcdmg ao ihdeanomateric ol der ey
farande. Hordaland Vegbontor panderte S.000 Ly 1l Bl i hraa

TI 1937 — 1987 II
HARDANGER

Fyksesundbrua
50 ar

Tone: En pige vandret ut i en have.

Dei bygde bru over Fyksesundet

i nittenhundra og trettisju.

D3 heile Kvam vart isaman bunde,
og ingen mdrtte ved stranda snu.

D3 kronprins Olav, som no er konge,
han opna brua som heidersgjest.

Han stirde storeygd pd dette tronge
og smale sundet hja oss her vest.

Pd vegen hit, kan me enno hugsa,
ved Soldalsnova han tok ein stopp.
D4 var det nokon som skalv i buksa,
og tok det nokso unddigr opp.

Men bygdastriden er gitt i grava,
og saknet er ikkje s®rleg stort.
No fir me heller isaman kava,
og prova fi noko nyttig gjort.

Om brua stdr her og er til nytte,
som ho har vore i femti r.

So er problema istaden flytte

til den elendige vegen var.

Li loysing er ikkje lett 4 finna,
men noko ma vel skje til slutt.
Nir Kvammamannen og Kvammakvinna
arbeider saman og jobbar trutt.

Me helsar brua som bind oss saman,
pd hennar femtidrs fodselsdag.

Lac oss jamaldringar ha det gaman,
og prova gleyma dei tapte slag.
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Der gamile hrucne 1 Mabodalen inngar ¢ «verneplancnns.

«Skrekken» er verna 1 Mabadalen

Den nifse koyreturen pi riksveg 7 gjenn-
om Miboedalen er avloyst av tryge ferd
giennom fjeller. Men interessa for a nyue
den gamle vegen er stor: Turistane vil
oppleve skrekk-kjensla ved @ fylgja den
pgamle smale slyngvegen pit berghylla opp
gicnnom - Storagjelet. Vegvesenet,  Eid-
fjord kommune og fylkeskultursjefen har
gatt saman omoastandserting av gamleve-
gen.

Vegvesenet har giennomfort arbeidet
ogteke paoseg o halde vegen vedlike i
Iraomdac Den over 70w gamle vegen er
e ostudic 1 ovegbyggimgskunse 1 e har
opprustinga av vegen bhice tulltord for 3
mithonar kroner. Five raseeplassar og flei-
re parkeringsplassar er bygde. Det er des-
st under bygging 2 utsikispavilijongar.
Fler har em nyta naturstein 1 vegganc,
og bygningane bl tullterd neste dr. Pa
viljongane er oppforde ved Miby bru ne-
de 1t dalen og ved Dalberg tunnelen 1 pvre
delen av Mabodalen

200 ar gamal «uappe»
Det e 200 ar sidan den fyrsie «vegens
vart bygd giennom Mibaedalen Opp Ma-
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boberget vart det hogd ut ein klovstig pa
tlsaman 1500 steintrinn 1 1271 slyngar.

Ridevegen inn tl botnen av Vorings-
fossen blei bygd 1 1872, og 1 1888 kunne
cin 11l toppen av dalen.

Den gamle riksvegen er sert i god
stand, men nyte asfalidekke. Ogsa grofre-
ne er asfalterte for betre & sikre vegbana
mot utrasing  under  smorsmelting  og
kraftig nedbor.




Sik ver dew nye
arbeidsdressen ut.

Vi skal fi ny «bunad». Overgangen cil dei
nye arbeidskleda skal skje gradvis, opply-
ser hovudverneombod Konrad Ulvaen il
Veg i Vest.

- Vi vil bruka opp det vi har liggjande
av dei oransje dressane for vi tek i bruk
dei nye kleda.

Blit og og raude

- Kvifor blir gamledressen no skifta uc?
- Fargckombinasjonen har ikkje vore

god nok. Fargane 1 stoffet og refleksmer-

ka tapar seg nir dressen blir vaska, noko

som sjalvsagt reduserer verneverdien il

kleda. Fargane tapar seg yuerlegare nir

cin td. arbeider under hogerykks natri-
umslys.

- Kva blir endra pd den nye dressen?
- Det blir blice stoft pd skulder og arm.

I forkane blir dec raudfarga frd knehogde
og opp til skulderstykket. Dei nemnde
endringane  gjeld utearbeidande.  Ellers
blir det ingen endringar.

Etaten i ryggen

Pi ryggen kjem vegvesenet sitt emblem,

som dekkjur ¢ic 20 ¢ breidr fele. Under

emblemet stir det «Statens Vegvesen»
P denne miten fir vi vist at vi arbei-

der for Suuens Vegvesen, og det vil vi
glerne.

Siktemilet med omlegginga er at alle
tilsecce 1 Seatens vegvesen skal bli meir
synlege i trafikken, seier Ulvarn.

- Vire folk er i arbeid pd scerkt cratik-
kerte vegar. Det er derfor vikeig at dei er
utstyrte med klede som gier at dei blir
godt secc av trafikkantane.

Eg vil gjerne nytte hove il & koma
med ei oppmoding til oss alle som crafik-
kanear: Vis omsyn ndr du koyrer forbi cit
arbeidsomride pid vegen. Reduser tarten
dl det forsvarlege eller stogg - om nad
vendig, seter Konrad Ulvatn il slut
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Tilsammen 30 ansatte i Sta-
tens Vegvesen har ul na
veert innom attferingsverk-
stedet p4 Toppemyr i Asa-
ne, 1 perioder pa mellom 2
méneder og 2 ar. Samtlige
har géte tilbake til arbeidet
1 vegvesenet etterpd. Bare
7-8 av disse har fitt en va-
rig omplassering utenom
vegarbeidsdriften, opplyser
verneleder Bjorn Langedal
til Veg 1 Vest.

HORDALAND PIONE
I ATTFORINGSARBEID

Gode erfaringer med verkstedet pa Toppe

Arbeidsformann
Jobannes
Thunestvedt
(.. og
terncleder Brora
Langedal ntgjor
adneinist rasjonen
ved attforings-
senteral.

Bedriftsintern atcforing er oppgaven til  beidsdriften, biade i Hordaland og for veg-  Eneste i Statens Vegvesen
senteret i Toppemyrvegen 1, der vegvese-  etaten ellers i landet. - Vi tar hind om ansatte i vegvesenet
net disponerer en 3 madls tomt 1 et indu- Man driver ogsd reparasjon av brann-  som pd grunn av sykdom eller ulykker
striomride. Anlegget omfacter to rubb-  slukkingsutstyr. trenger lettere arbeid en periode. Alcer-
haller og en hovedbygning. I hallene pro- [ hovedbygningen er det trimrom, spi-  nativet tl var arbeidstrening er sykemel-
duseres det forskjellig utstyr til vegar-  serom, garderober og kontor. ding.

Attforingssenteret disponerer en 3
mals tomt pd Toppemyr.
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- Er slike attforingssentra vanlig innen
Statens Vegvesen?

- Vi er forelopig eneste fylke som dri-
ver eget verksted. Men etter hvert som
arbeidet virc har blice kjent, har andre
vegkontor vist vkende inceresse for tilta-
ket. Tilsvarende opplegg er under for-
beredelse 1 blant annet Nordland og Ro-
galand, sier Bjorn Langedal.

Plass «il 13
- Hvor lenge har senteret blitt drevet?

- Vi startet i Eidsvdg i 1983. Sist drs-
skifte tok vi 1 bruk anlegget pi Toppe-
myr, der vi investerte 3 mill. kr., inklu-
dert tomten, som vi har kjopt av Bergen
Tomteselskap.

|
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kapasiteten?

- Vi har til enhver tid plass tl 13 per-
soner pi verkstedet. Vi produserer blant
annet Ethafoam-plater «l vannsikring i
wnneler. Denne produksjonen er midler-
tidig stoppet 1 host, som et resultat av
brannvesenet sine merknader til disse
produktene i Floyfjellstunnelen.

- Ellers lager vi stoyskjermer, sperre-
materiell, skytematter og forskjellige pro-
dukeer i tre og stdl, etter oppdrag fra veg-
arbeidsdriften, sier Langedal.

Apen for nye produkrer
- Dagfinn Notnzs ved Hordaland Veg-
kontor har lansert ideen om mobile veg-

5
|

Trimrommet
eren lik!ig del
v attforings-
seilered.

Sperre-

materiell erett ar
produkiene [ra
attforingsverkste-
det.

humper i aluminium som sikkerhetsma-
teriell ved anlegg langs trafikkert veg.
Noe for Toppeverkstedet?

- Dersom et slikt produke skulle lages,
kan vi @ jobben her. Vi har mulighet for
sveising, og har alt det produksjonsutsty-
ret som ellers trengs. Vi er 1 det hele tatt
opptatt av d lage nye produkeer. Ingenio-
rer, oppsynsmenn og andre er velkom-
men med forslag.

Ti mill. i omsetning
- Driver dere god butikk?

- Vi har en omsetning pd 9-10 mull. 1
dret. Vi kan selge produktene 20-50 pro-
sent under vanlig markedspris, noe som
skyldes lonnstilskuddet fra fylkesarbeids-
kontoret. Vi fir refusjoner pi 75 prosent
for vire ansatte det forste halvirer de er
her, mens tilskuddet reduseres til 40 pro-
sent resten av todrsperioden. Vi er na
kommet opp i en tlskuddssum pa 3,5
mill,, opplyser Langedal, som er admini-
strativ leder pd Toppe.

- Han legger dl at administrasjonen
forovrig bare teller en stilling. Det er ar-
beidsformann  Johannes  Thunestvedt,
som stir for den daglige ledelsen ved
verksteder.

- Produktene selges bare til vegvese-
net, og regnskapet gjores opp med balan-
se.

Slitasje og hjertesykdommer
- Hvem kommer tl Toppemyr?

- Ansatte 1 vegvesenet med slitasjeska-
der 1 nakke, skulder og rygg. Disse kom-
mer til oss i forbindelse med et behand-
lingsopplegg. Hjertesykdommer er ogsi
en gjennomgdende bakgrunn for en reha-
biliteringsperiode. Bedriftslege er medi-
sinsk ansvarlig for attferingsprogrammet.

- Det er folk fra Bergens-omridet som
kommer hit. Men vi vil ved drsskiftet ta i
bruk en verkstedshall pd Voss, med en
kapasitet pd 5-6 arbeidsplasser. 1 Odda
har vi benyteer en midlerridig brakke si-
den i tjor, og har nd fice clbud fra kom-
munen om { leie tome. Vi kommer muli-
gens 1 gang med et fast opplegg der neste
dr.

- Pi lengre sike har vi ogsa planer om
et anlegy for Sunnhordland pd Stord, sier
Langedal, som undersireker betydningen
av 4 ha regionale albud for actfering 1
vegvesenet
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SEKS NYE STILLINGER TIL BILTILSYNET:

VI TREFFES PA VEGEN
7 DAGER I UKEN

Biltilsynet 1 Hordaland har faee ul-
delt 6 nyopprettete stillinger il
kontroll av kjeretey pa vegene.

Dette vil gi en vesentlig omleg-
ging og ekning av vart kontrollar-
beid her i fylket.

I dag kontrollerer vi arlig ca.
43.000 kjuretoy hvorav ca. 18.000,
d.vis. ca 40%, 1 form av utekontrol-
ler. Nir de nye sullingene kommer 1
funksjon vil vi fi en okning pa ca.
39.000 utekontroller vil da utgjore
ca. 70% av koncrollarbeidet.

@ker 200 prosent!

Hovediyngden av vér kontrollvirk-
somhet vil i fremuden altsd vare pé
vegen, og den vil gke med over
200% 1 forhold dl ndverende situa-
sjon.

Biltilsynet vil né bli & weffe péd ve-
gen il alle dogners wder, 7 dager i
ukern,

For trafikantene vil dette bli sveere
merkbart. Ni vil vare utckoncroller
ikke bl lagt opp il & «ta» flest mu-
lig. Biluilsynets oppgave er forst og
fremst & motivere og rectlede bilister
til i holde kjoretoyene 1 orden og
kjore riktig. Vire konoroller blir der
for noksi «myke»  Viovil pilegge
tratikanter 4 reparerc  teil  cller
mangler pi kjoretoyer og bare ved
prove overtredelser anmelde forhol-
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det il

politiet.

Sikkerhet
Hva vil biltilsynet kontrollere péd ve-
gen?

Forst og fremst vil det vare en
ren teknisk kontroll av  kjeretoy.
Dette vil ikke vare like omfattende
som hallkontroll, men vere spesielt
rectet mot viktige sikkerhetskompo-
nenter pa kjoretoyer, si som brem-
ser, styring, lys og dekke.

Vi vil ogséi s¢ pd bruken av kjare-
toyet. Har det overlast? Er lasten
nok sikret? Inneholder lasten farlig
godsz, ol

Foreren av kjoretoyet er vi ogsa

interessert 1. Har foreren gyldig fo-
rerkort? Overholdes kjore- og hvile-
tidsbestemmelsene?

Gir gevinst

Vi vet at en del trafikanter kjorer
feil eller foretar seg ting som kan
skape farlige situasjoner 1 trafikken.
Vi vil ogsd se pi disse forholdene for
a rettlede, og ikke minst samle opp-
lysninger, tl bruk for d bedre trafik-
kopplaringen.

Vi har tro pd at en slik sterk ok-
ning 1 virt arbeide pd vegen vil gi en
wrafikksikkerhetsgevinst og gjore det
tryggere 4 ferdes pd vegen.

K. Hasselgren



BILTILSYNET MED

- Biltilsynet ensker & bli oppfattet som
et serviceorgan for publikum. Vi vil ik-
ke ha stempel som noen «busemenns,
sier statsjonssjef Bjorn T. Swmtervik og
avd.ing. Alf F. Treueberg il Veg i
Vest.

Vi oppsummerer proveordningen
med atferdsveiledning, som har pigatc
siden tidlig i var. Biltilsynet i Bergen
har sammen med kollegaene i Finn-
mark gjennomfert dette som de forste i
Norge. Vi ensker 4 la dette inngd som
en fasc del av vart arbeid, sier Setervik.

ATFERDSVEILEDNING:

N Rundbjoringer
i oss anledning
1l d mote
trafikbantone
med gode rid.

jor Al F.
Tratreherg 1
= biltilsynet
B(‘I‘.L’t’ﬂ.

ONSKER A YTE SERVICE
TIL TRAFIKANTENE

Plukke vekk feil
- Hva er atferdsveiledning?

- Pd grunnlag av teknisk overviking
(video eller radar) prover vid gripe tak i
feil fra trafikantenes side i akwelle situa-
sjoner. Istedenfor refs og andre reak-
sjonsmiter, vil vi oppni en positiv dia-
log med publikum. Tkke minst er vi ute
etcer synspunker og tilbakemeldinger om
problemer pd vegene. Er det noe som
mange mener bor rettes pd, sd bringer vi
signalene videre til rette vedkommende.

Rundkjeringer

- Eksempler?

= Vi har swerlig funnec det aktuele §
for vss nye rundkjoringer. Vi trenger ik-
ke gi sd lange fra stasjonen for & finne
et akeuelt eksempel. Rundkjoringen sor
for Spelhaugen har veere overviket med
videokamera. Selv posterte vi oss lite
lenger oppe i Folke Bernadottes vei, der
vi samelte med rtrafikantene som net-

twpp hadde passert rundkjoringen.
Det hele var selvsage frivillig. De som

hadde andre ting & tenke pd, kjoree vide-
re. Vi opplevde ogsd ae mange stoppet
uoppfordret for & sporre om rid. Vire
folk hadde med seg brosjyremaceriell til
utdeling under aksjonen.

Bedre oppmerking
- Hvu su trafikantene?

- En gjennomgiende reaksjon var at
man savnet en merket linje som delee
rundkjoringsfeltene « to. Vi wk detce
opp med cratikkseksjonen, som  straks
fikk utfort oppmerkingen. Ecterpd har vi
kunnet bivine at trafikantenes oppforsel
i dette krysset er blitt betydelig bedre, si-
er Seetervik.

- Pd samme mdte kan vi viderebringe
signaler fra publikum tl kjureskolene og
de som bestemmer trafikkreglene.

- Hvilke andre atferdskontroller er
glennomfarc?

- Trafikantenes reaksjoner pd den au-
tomatiske lysskileingen for kontrollstopp
mellom Hop og Nordis har blice testet.
Observasjoner er foretate i vegkryss ved
Mindevegen. Bide video og radar har
vert @ bruk for & overvike crafikken
gjennom 60 km-sonen forbi Kaland sko-
le. Foret var usedvanlig glact da vi hadde
kontroll av avstand til forankjorende pi
vegen mot Sotrabrua, forteller Alf F.
Treteberg, som ser fram tl at denne at-
ferdsveiledningen kan fores videre som
et fast innslag i biltilsynets arbeid.

Rundbjorimgen ved Spelhangen bar i et
overvaket ar biltilsynet
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OPPLARING | BYGG

Meget god
oppslutning
om fagpreven

I forbindelse med innferingen av det
nye Bygg- & anleggsfaget ble det pi
motet mellom Hovedtillitsmannsutval-
get og administrasjonen vedtatt at vi
skulle tilrettelegge opplering, slik at
flest mulig av vegarbeiderne kunne kla-
re fagproven innen dette fagert.

Omorganisering
Arsaken til at det nd er nedvendig med
opplering for at erfarne vegarbeidere
skal klare fagproven, ligger i omorgani-
seringen av faget.

For kunne en forskalingssnekker ga
opp til teoretisk og praktisk prove innen
faget forskaling og fa fagbrev som bare
gjalde for forskalingsarbeid. Sporsmalene
pa proven ville da kun veere innen dette
omrader.

Okt konkurranseevne

Ni er de tidligere fagomridene slatt
sammen til ett fag: Bygg- & anleggs-
faget, med folgende fordypningsret-
ninger: Forskaling, armering, betong,
tunneldriving/fjellarbeid og grunnar-
beid/anleggsteknisk arbeid.

De som skal opp til fagprove vil pa
den teoretiske proven fi sporsmil fra
alle fordypningsretningene.

Nir de, eter bestatt teoriprove kom-
mer opp til praktisk prove, vil denne
bli avlagt innen den fordypningsret-
ning som er valgt.

Fn av hensikiene med opplaeringstil-
budet er med andre ord 4 kunne sette,
f.cks. en betongarbeider, i stand il 4
besvare  oppgaver innen fjellspreng-
ning.

Hovedformilet med oppleringen er
imidlertid 4 heve nivéet innen hele yr-
kesgruppen og dermed oke konkurran-
secvnen.,

Helgesamlinger
Vegadminisirasjonen  har 1 samarbeid
med NI og AOF sate sammen en kurs-
pakke som bestar av:
Brevkurs  (selvstudium,
ning - NKI)
5-6  loternatsamlinger
ning) fredag - lordag
I tillegg kommer opplering pi ar-
beidsplassen og en del mindre «storie-
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oppgavelos-

(storteundervis-

OG ANLEGG!:
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kurs» for dem som har szrlige proble-
mer innen spesielle emner.

Sterk pdmelding

Etter at dette opplegger ble lyst ut blant
alle tilsatee, fikk vi i overkant av 100 pd-
meldte. Noen trakk seg ctter at kurset
kom igang, slik at vi nd siteer igjen med
96 deliakere. Dette er et meget godt re-
sultat pd landsbasis. Det store deltaker-
antallet kan nok delvis skyldes den store
innsatsen  hovedullitsmannen har gjort
for & mouvere folkene til a gjore en inn-
sats.

Det store deltakerantallet har gjore at
vi na har mactet dele deltakerne inn i 4
3

puljer. 3 med internatsamlinger i Bergen

og | Ulvik,

Vi har nd vart igjennom forste om-
gang av kurs-pakken. Alle deltakerne har
vert pi en nternatsamling og er igang
med brevkurset.

Startvansker

Dec er ikke a legge skjul pa at vi hadde
en del problemer i starcfasen. Da dec i
sommer viste seg at anleggsavdelingen,
pga.  kapasitersproblemer ikke kunne
stille med forelesere, mérte vi kontakee
cksterne krefrer for @ fi hjelp innen no-
en av emnene. Dette var uheldig, da det
har vist seg bade pd dette opplegget og
andre, at etaten selv har de dykeigste fo-
releserne pd mange omrader.

Svein Hoff
cr leder for
kursvirkson -
heten.

Det viste seg at vi fikk startvansker i
leeresituasjonen.

Vi har imidlertid nad s bra lererkref-
ter internt, fra AOF og fra entreprenorer
at vi sier oss rimelig fornoyd med opp-
legger og har hdp om at de aller fleste vil
giennomfere kurspakken og bestd pro-
ven.

Kursdeltakerne har fice utdelt en stor
bunke boker, tegneutstyr, konvolutter og
papir i store mengder.

Forstar skepsisen

Fagene vi startet opp med var tegning/
tegningslesing, grunnarbeid  (stikning/
masseberegning) og sprengning.

Sett pé bakgrunn av ar mange ikke har
«vert pd skolebenken» siden folkesko-
len, og den usikkerheten som deltakerne
pa L. pulje mi ha folt, er det ikke rarc at
en del ble skremrt av opplegget og ut-
trykte skepsis overfor kursledelsen og ar-
beidskamerater.

Imponerende

Denne stemningen synes nd d ha snudd.
Jeg er imponert over den interessen som
vises, og den innsatsen de aller fleste
gjor, for 4 stille best mulig kvalifisert ndr
vi 1 1988 skal arrangere fagprover.

Jeg hiper arbeidsledelsen har forstiel-
sc for hvilket left detter er for den enk-
clee, slik at de bistar med sice, hvis delea-
kerne skulle st hele fast med enkelte
oppgaver.

Svein Hoff




Skilting av

Bedre skilting og oppmerking av skarpe
kurver lonner seg for samfunnet. P4 EG8
Voss-Bergen har Hordaland Vegkontor
ni bedret oppmerkingen av 50 kurver.
Vi forventer & fa redusert antaller ulyk-
ker pa screkningen med 3-4 pr. ar. In-
vesteringen Vil viere meget samfunns-
okonomisk lennsom, sier Henrik Hvos-
lef til Veg i Vest. Skiltingen vil ha be-
talt seg i1 form av reduserte ulykkeskost-
nader pd godt under et &r.

Aksjon Utforkjoringsulykker er avslut-
tet, og fra arsskiftec av stir Aksjon Mote-
ulykker for tur. Problemene er dl dels
sammenfallende. Ved siden av et bedre
vintervedlikehold, er det pikrever d fi
gjort noe med de farlige kurvene. I forste
omgang skilting og oppmerking av de
farligste partiene.

30 km/t fort nok

- Erfaringene tilsier atvi med den nevnee
nyskilongen Bergen-Voss vil vi redusere
antaller ulykker pd sirekningen med 3=
dret. Ved siden av oppmerking som viser
at man Kjorer inn 1 en keapp kurve, be-

Det unbefales 30 km/t i 90-graders
sving ved Midttun.

'TRAFIKKAKSJONER NYTTER

skarpe kurver lonner seg

nytter vi oss av skilt som anbefaler ned-
sace farc i de 10 vanskeligste kurvene.

- Hvor mye nedsartc?

- Det kan vere fare pd 30 il 60 km/t
pi vegstrekninger som ellers har 80 km/t
som fuartsgrense.

Analyser
- Hvor lange er arbeidet kommet i Hor-
daland?

- Vi har skiltet oss oppover rv. 14 fra
Rogalund grense til Bergen, og fortsetter
nd kartleggingen av farlige svinger pd rv.
14 videre nordover gjennom fylketr. Ogsi
E76 fra Haukeli til Rogaland grense er
ferdig skileec.

- Analyser er ferdig for rv. 13 Voss-
Trengereid. Andre vegstrekninger vi vil
se pit etterhvert er rv. 550 Odda-Uene og
rv. 47 Odda-Brimnes. Rv 57 gjennom
Lindds, rv. 555 serover Sotra og rv. 561
nordover @ygarden kommer vi ogsi dl &
ta for oss. Til slute vil jeg nevne rv. 13
Trengereid-Kvinnherad.

- Hvoslef undersureker at vegkontoret
kun plukker ue de farligste kurvene. Erfa-
ringene tlsier at man oppnar en reduk-

sjon i antallet ulykker pd -0 prosent i
kurver som blir skiltet.

Bedre broyting

Dert er vegdirektoratet som trekker opp
retningslinjer for Aksjon Maeceulykker.
Utenom skilting og oppmerking av farli-
ge kurver, og eventuelt ombygging av de
verste partiene, vil man under aksjonen
neste &r satse pd et bedre vintervedlike-
hold.

Det betyr raskere utrykking ved sno-
fall, bedre hovling og bedre opplering av
kontrakterer som broytingens betydning
for trafikksikkerheten.

Bedre opplering pd vinterfore er en
oppgave som biltilsynet md arbeide vide-
re med, gir det fram av forslager.

En informasjonskampanje skal gjenn-
omferes som en del av Aksjon Mwoteulyk-
ker neste dr. Milsettingen med tiltakene
er 200 farre drepte og skadde neste ar
enn 1 1987, under torutserning av uendret
tratikkvekse. Det skal sawses 30 mill, kr.
pa tiltak under aksjonen . itolge vegdirek-
toratets opplegg.
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SPORT 0G FRITID

Arvangementkomi-
teen fordeler
arbeidsoppgavenc.
Fra venstre Hikon
Tovernd, Ellen
Brown og Terje
Totland.

FOTBALL MED NOKO ATTAT

Hordaland kom hederlig
fra vegcup-arrangementet

Vegcup 1987 ble arrangert pa tradisjo-
nele vis. Folgende lag kvalifiserte seg til

slutespillet: NORDLAND, SOR-
TRONDELAG, AKERSHUS, @ST-
FOLD, ROGALAND og arranger

HORDALAND.

Slutespillet ble arrangert i Bergen 21.-
23. august. Alle kampene ble spilt pa
Stavollen kunstgressbane. Samtlige til-
reisende lag og supportere (100 pers)
ble inkvartert pi Fantoft Sommerhotell.

I arrangemencskomiteen  sate Hakon
Toverud, Bjorn Trygve Andersen, Eli Sol-
berg, Gina Kartveit og Ellen Brown, som
hadde ansvarer for & «snckres rammen
om en sporislig og sosial helg,

Grundig forarbeid
Det ble mange lange og hektiske kvelder
for det hele kunne starte. Komiteen skul-
le sende invitasjoner, seke tilskudd fra
VDR, skaffe innkvartering, annonser (ca.
60 firma stettet vegeupen), lage program,
bestille baner, dommere, lage kampopp-
sece eec., skaffe medaljer, og ikke minst
lage til et sosialt samvar om kveldene for
de tlreisende. Ale gikk etter planen (vi
fikk skryc for et godt arrangement).
Spekemat og husorkester
Fredag kveld, etter at alle lag var kommet
til Bergen, var det sammenkomst | kanti-
nen pa vegkontoret. Det ble servert spe-
kemat med noko actie (brod). Etcer serve-
ringen ble lordagens kamper crukker il
o puljer med tre lag i hver pulje.

Det sosiale samveret ble avsluttet med

7

dans til vegkontorets husorkester, bestd-
ende av Asbjorn Halstensen, Atle Fosse,
Rune Kilsen, Per Fredriksen og Endre
Leivestad.

Kampstart ved frokosttider

Lordag morgen kl. 0900 startet den forste
kampen. Kampene ble spilt i strilende
sol og sommervarme. Det var mye moro,
god underholdning og heiarop fra tribu-
nen (selvfvlgelig markerte Hordaland seg
her ogsi). Det ble heldigvis ingen alvorli-
ge uhell 1 lopet av kampene.

Hordaveg var «dyktige» som kom il
slutespiller uten § slippe inn mdl (de var
sjolskrevne som arrangerer). Her tok det
ogsd en brd slutt. Forste kampen gikk
med 0-1 wp, andre kampen doblet vi
usett og tapte 0-4.

Maraconfinale

I finalen mottes @stfold og Rogaland.
Det ble en lang og underholdende kamp,
Ltter ekstraomganger var stllingen frem-
deles 0-0. @stfold gikk dl sluce av med
seicren Ju de fikk et mil mer en Roga-
fand pi seraffespark-konkarranse g re-
sultater ble 5-4.

GITT OM GUTTA VAR SLITNE!N

Pi oppmannsmetct ble der vedane at
arrangaren skal sette opp en minnepokal
ul vinnerlaget. Fra 1989 vil arrangemen-
tet for vegeupen bli endrer. Dette ble ved-
tatt pi oppmannsmetet 1986, Samtlige
fylker vil da kunne delea 1 turneringen/
sluttspillet. Forslaget er at curneringen

; Vinnrerlaget Ovtfold diskurerer
’ P ! takiikbon bvelden for
( ! : f : LHTNCTINECR.
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skal arrangeres vekselvis i Oslo og
Trondheim.

Telemark er foreslitt som arranger av
sluttspiller 1 1988 etter ndvierende mo-
dell.

Medalje til samtlige
Arrangementet ble avsluttet lordag kveld
med bankett og premiecutdeling. Drifts-
sjefen | Hordaland, Jann B. Jensen holde
velkomstrale. Premieutdelingen foregikk
med stor stemning, og selvfolgelig fikk
alle hver sin minnemedalje. Det var laget
sang for 4 hylle vinnerlaget @STFOLD.
Etter servering og premicutdeling var det
dans til ur i de smd timer.

Tidlig «sendag morgen» var alle enige
i at dec hadde vaert en «gosselig» helg.

Arrangementkomiteen

RESULTATER:

Sor-Trondelag - Rogaland 0-1
Hordaland - Nordland 0-1
Sor-Trondelag - Akreshus 0-2
Hordaland - @stfold 0-4
Rogaland - Akershus 2.0
Nordland - @scfold 0-1
FINALE:

Rogaland - @stfold 0-0 (e.e.omg)
4-9 creer straffespark

P e .

N2
%

Fotballgutta
Sparket fra seg
ogsd pd
dansegulvet.

Hordarey samler
seyrke mellem
slagene
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FOREBYGGJANDE HELSEARBEID
- KVIFOR OG KORLEIS?

Av bedriftslege
Jostein Waage

Eit kinesisk ordtak seier at ein dirleg
lege lindrar symptom, ein middels lege
helbredar sjukdom, medan ein god lege
forhindrar at sjukdom oppstdr. Passar
dette ordtaket i var kvardag med avan-
sert medisinsk teknologi, og korlets kan
vi i sa fall ferebyggja sjukdom?

Levealder og dedstal

Gjennomsnittleg levealder og dodstal kan
vere eit mél for helsetilstanden i befolk-
ningen. Levealderen aukar stadig | Noreg.
Arsakene er mange, men den vikrigaste
er at dei sosiale, hygieniske og okonomis-
ke tilhova er betra. Dei nye medisinske
landevinningane har hatt langt mindre
innverknad  pd levealder og dodstal.

Framleis er det stor skilnad i dedstal mel-
lom ulike yrkesgrupper og sosiale lag.
Dette skuldast ulik miljopdverknad og
livsstil, altsd ting ein berre kan endra ved
forebyggjande helsearbeid. Det kinesiske
ordtaket ma vi altsd ta pé alvor framleis.

Hijelp til sjelvhjelp

Det ligg i sakens natur at forebyggjande
helsearbeid berre kan lukkast ndr kvart
inivid sd vel som heile samfunnet er en-
gasjert. Ingen lege kan endre livsstilen il
eit menneske om ikkje personen sjolv vil.
Heller ikkje kan ein helsearbeidar f& til
miljeendringar om ikkje politikarane er
med pad notane. Som helsearbeidarar kan
vi derimort gje dei faglege rad som trengs,
og freiste & paverke enkeltpersonar og
samfunnet til & ca den rette avgjerslene.
Det er forebyggjande helsearbeid.

10 PUNKT SJEKK
06

2 Ars GARANTI

MEN KVIFOR_SKAL EG TA ANSVAR FOR
MELSA Mi, NAR VI HAR LEGAR

T A GUZRE DET €
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Helskontrollar

Helsekontrollar har ein viss verdi i fore-
byggjande arbeid, men ikkje slik som folk
flest crur, ved 4 avdekke sjukdom. Det
finst nemleg ingen universalprover som
kan avdekke alle alvorlege sjukdomar i
tidleg fase. Dersom ein trur det, kan kon-
trollar vere meir til fare enn til nytee, for-
di dei kan gje falsk tryggleikskjensle som
kan gjere act ein ikkje tek alvorleg dei
symptom som ber undersekjast narare.

Derimot kan helsekontrollar ha verdi
for 4 pévise risikofaktorar for sjukdom,
som f.eks. hogt blodirykk, heg kolesterol,
stress, darleg form, royking, etc. For slik
risikopévisning er det mindre viktig kor
ofte ein far kontroll; langt viktigare er
det at ein sjolv gjer noko med dei risiko-
faktorar ein har, og pd den miren fore-
byggjar sjukdom!

Ein annan méte helsekontrollar kan ha
verdi pd, er nidr ein malretta leitar etcer
miljopaverknad. Slike kontrollar kan vere
alt frd samaraler med folk ute pd arbeids-
plassane, tll meir avanserte medisinske
undersekingar som vi til demes har gjort
pd asfaltleggjarar. Her er det og viktig 4
ha mélsettinga klart for seg, nemleg at
kontrollane skal fore til ny kunnskap med
pafolgjande miljeendringar.

Miljekartlegging

Savel milretta helsekontrollar som ar-
beidsplassynfaringar kan gje grunnlag for
4 stille ein «diagnose» pa miljeet. Ved
vegkontoret har vi nd race i bruk sjekklis-
ter og miljokartleggingsrapportar i dette
arbeidet. Meininga er 4 systematisere mil-
jodiagnostikken, og dessutan skape lokalt
engasjement for & leyse eventuelle pro-
blem. Rapportane blir sende tilbake til lo-
kale arbeidsleiarar og verneombuod, for at
desse i samarbeid skal finne loysingar pa
problema. Igjen er det forebyggjande arb-
neidet avhengig av at alle partar er enga-
sjerte. Ingen ma sitje med hendene i fan-
get og venta pid at andre skal loyse pro-
blema for dei.

Ligenaktivitet

Fellesnemnaren for ale forebyggjande hel-
searbeid blir sileis eigenaktivitet. Dette
gield for det enkelte individ, for arbeids-
plassen og for samfunnet. Kvar og ein
mi ta ansvar for si ciga helse og sin del
av ansvaret for arbeidsplass og samfunn,
alt etter den stilling ¢in har. Helseperso-
nellet sine oppgéver i ein slik samanheng
blir mest @ vere konsulentar og padriva-
rar 1 dei oppgavene som skal laysast.



PERSONANGTT

60-ARSDAGAR

Nils Botnen 2. oktober

Bjarne K. Ytre Arne 20. oktober
Fridtjof Ekeland 25. okrober
Erling Kvingedal 1. november
0dd Gjelsvik 17. november
Styrk Ersveer 18. desember
Peder Grenevik 22. desember
Desse kan venta seg ei helsing og eit gavekort.

50-ARSDAGAR

Hikon Tangerds 10. november
Lars Markhus 14. november
Andreas Lillevik 11. desember
Gerd Moberg Larsen 30. desember

TAKK
Hijerteleg takk for helsing og géve til 60-drsdagen min.
Dagfinn Blindheim

Hijerteleg takk for oppmerksomheten i anledning min 50-drsdag,
William Albrigtsen

NYE PENSJONISTAR

Lars B. Bauge Karl Eigestad Hans Gjerde
Konrad Grenhaug Magnus Haugland Ragnar Indrebo
Ingvald K. Jesendal Jakob Rothe Karl Solheim

Kaire Sollesnes Magnus Tvedt Olav K. Tvedt
NYE MEDARBEIDARAR
1 OPPSYNET
Kjell Arvidson
Qystein Kolaas
Oddvar Neding SLUTTA

Oyvind Rye Espen Valand Stange

ENDRINGAR
Lasse Austestad opprykk til oppsynsmann

Finn M. Torvang opprykk til oppsynsmann

MINNEORD

Malvin Arefjord

- Det var med sorg vi mottok meldinga om at var gode kamerat og
medarbeidar, Malvin Arefjord omkom i ei tragisk arbeidsulukke.

Malvin kom til vegvesenet i 1972, etter fleire ar i handelsfliten og i
entreprenorarbeid pd land. Han har gjort teneste bide pd anlegg og i
vedlikehaldet, og har m.a. vore engasjert i krevjande bruvedlikahald i
Hordaland. Dert siste drec var Malvin knytt til vedlikahaldsarbeid 1 R-2,
vesentleg pd Sotra og 1 Pygarden.

Dei mange av oss som kom i kontakt med Malvin, vil minnast han som ein
tvers gjennom god arbeidskamerat, og ein dugande kollega. Han hadde eit
sjeldan godt lynne. Han hadde ei brei og god yrkesroynsle og utferte arbeidet
pd framifrd mite. decte gjorde at han vart vist tillic og respekt av alle.

Tapet av Malvin Arefjord har setc merke i oss. Men vi vil bera med oss det
gode minnet om ein dugande arbeidskamerat. Vi kjenner takksemd for godt
samarbeid og samhald i desse 19 dra.

Vi foler sterkt med kona og borna, som sit att i tung sorg etter & ha mist ei
god husbond og far.

Vi lyser fred over Malvin Arefjord sitt minne.

For arbeidskamerater
Konrad Ulvarn

Nye medarbeidarar i etaten sidan
15y

Veg i Vest onskjer velkomen
Jens Kjergaard, overing. planavd.
Toralv Ramsey, avd.ing. planavd.
Alex Cato Lunde, ing. planadv.
Morten Henriksen, ing. planavd.
Torgeir Eidsnes, overing.
vedlikehaldsavd.

Jan H. Nilsen, avd.ing. maskinavd.
Ingmar Glheim, kontrolling.
anleggsavd.

Knut Bergo, jurist, adm.avd.
Gudbjerg Agdestein, tegneass.
planavd.

Bente Johnsen Aase, tegnass.
planavd.

Desse har slutta sidan sist:
Frode Myre, ing. maskinavd.
Inger Langvik, ing. anleggsavd.
Ruth Daae, tegneass. planavd.
Tove Misje Sundal, kontorfullm.
biltilsynet.

Permisjonar:

Selvi Melsbe Narum,
vedlikehaldsavdelinga og Marit
Reigstad, biltilsynet, har permisjon
med lon frd 15/8 til 31/12 for & ta
fagutdanning i EDB. Tidlegare har
Gro Grenland hatt permisjon for 4
ta same utdanninga.
Informasjonskonsulent Ragnhild
Overland Arnesen er ulbake etter
permisjon.

VEG I VES}

|



MASSEKORSBAND

) RETURADRESSE:
TaD Hordaland vegkontor
Postboks 3645

5033 Fyllingsdalen

—

NESTE NUMMER KJEM 15/12






