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Optimisme er bra..

il

..menaltmed mate. Da denne transporten keyrde seg fast under
el av gangbruene pd Straumevegen, hjelpte det lite korkje med
dispensasjon eller forskriftsmessig eskorte.

ANV

Vallaviktunnelen —
ein suksess

Det forste aret etter opninga av
Vallaviktunnelen og omlegging
av rutemgnsteret 1 Indre Hardan-
ger er no omme, og trafikktala for
ferjesambandet Bruravik — Brim-
nesogKvanndal — Utne — Kinsar-
vik for del tolv farste manadene
ligg fere.

[ tida mal 1985 — april 1986 vart
det frakta tilsaman 454.642 bilar i
desse sambanda.

Trafikken fordelte seg prosent-
vis slik:

Bruravik—Brimnes 61,8%
Kvanndal—Utne 23.3%
Kvanndal—Kinsarvik 12,0%
Utne—Kinsarvik 2,.9%

Til samanlikning hadde ferje-
strekninga Kvanndal — Kinsarvik
59,2% av totaltrafikken i tida mai
1984 — april 1985 I dette tidsrom-
met utgjorde trafikken Kvanndal

— Utne 13,1% og Bruravik — Brim-
nes 24,7%.

Trafikkfordelinga dette forste
aret viser at det no er ferjesam-
bandetBruravik - Brimnessomer
hovudsambandet over Hardan-
gerfjorden.

Dei to siste vintrane har vegen
over Hardangervidda vore open.
Dette vil — saman med utbetring
av vegen Brimnes — Eidfjord og
stadig betre veg gjennom Méabg-
dalen, foretil atstadigfleirenyttar
denne vegen.

For sma bilar til/fra Odda/Hau-
keliomradet, viser trafikkforde-
lingaatferjesambandet Kvanndal
— Utne har teke over som hovud-
samband. Del stgrste keyretya
som skal til/fra Odda/Haukeli ma
framleis nytte Kvanndal — Kinsar-
vik eller Bruravik — Brimnes.

Nye handbeoker
fra Vegdirektoratet

127-KAPASITET I KRYSS
Veiledning 52 sider
Handboken viser et samlet sett
metoder for beregning av kapa-
sitet ogtrafikkavviklingsforholdi
ikke signalregulerte kryss.

108-PLABE versj. 86
Veiledning 43 sider
Hensikten med programmeter a
beregne krefter i en ettspenns
rett platebru med eller uten un-
derstgttelse av bjelker. Brukerne
ber ha tilstrekkelig kunnskap og
erfaring til & gi fornuftige inn-
gangsdata til programmet og til &
vurdere om resultatene er sann-
synlige.

Programmet er tilgjengelig pa
ND 100/500 og Prime datamaski-
ner. Det kan kjores fra terminal
som interaktiv kjgring eller som
satsvis behandling. Programmet
er skreveti Fortran 77.

113-PREBET versj. 86
Veiledning 49 sider
Hensikten med programmet er a
beregne ngdvendi armering
for en prefabrikert spennbe-
tongbjelke. Brukerne bgr ha til-
strekkelig kunnskap og erfaring
til & gi fornuftige inngangsdata til
programmet og til & vurdere om
resultatene er sannsynlige. Pro-
grammet er tilgjengelig pa ND
100/5800 og Prime datamaskiner.
Det kan kjgres fra terminal som
interaktiv kjgring eller som sats-
vis behandling. Programmet er
skrevet i Fortran 77.

128-INNLEIEREGLER
Retningslinjer 46 sider
Retningslinjer med standard til-
budsgrunnlag for tilbudsinnhen-
ting ved innleie av private maski-
ner og lastebiler.

129-BRUREGISTER

Veiledning 85 sider
Inneholder koder og kodesyste-
mer som skal brukes i brudatare-
gisteret.

056-DRIFTSREGNSKAP-
DRIFTSSTAT

Vegdata 267 sider
Regnskaps- og driftsresultater
fra det interne regnskap 1 bear-
beidet og hendig format.

Vegdirektoratet
Handboksekreteriatet




Omlegging av vedlikeholds-
omradene 1 Hordaland

AV VEDLIKEHOLDSSJEF
JIVIND SZVIK

Som etledd iabedre res-
sursutnyttelsen i vedlike-
holdet, har Hordaland som
en proveordning pa 2 ar
redusert antallet vedlike-
holdsomradene fra 7 til 5.
Ordningen tradte i kraft
fra 1. des. 1985.

Detie innebaerer at Hardanger
og Voss er sammenslatt til ett om-
rade og med vegmesterkontor pa
Bgmoen pa Voss. Tidligere veg-
mesterkontor 1 Norheimsund blir
opprettholdt som oppsynsmanns-
kontor. Vegmester for det nye om-
radet er Martin Sgrensen.

[Sunnhordland er vedlikeholds-
omradene | Etne/Jlen og Stord
slatt sammen til ett omrade og
med vegmesterkontor pa Vabak-
ken pa Stord. Vegmester er Lovis
Ekse. I likhet med Norheimsund
blir det tidligere vegmesterkon-
tor 1 Jlen oppsynsmannskontor i
det nye storomradet.

[ forbindelse med den nye om-
radeinndelingen har det ogsa
funnet sted mindre justeringer av
omradegrensene.

Vegmesteromradene er fra 1.
des. 1985 fglgende:
R 1 — Gjervik, Nordhordland
R 2 — Hop, Bergen
R 3 — Bgmoen, Voss
R 4 — Vabakken, Stord
R 5— Odda

Desentralisering og
bedre service

Ordningen med store vegmes-
teromrade stiller tildels nye og
krevende oppgaver for vegmes-
ter og oppsyn. Videre er en av
grunntankene med de store veg-
mesteromradene a ha fort nye
oppgaver ut i distriktene fra ho-
vedkontoretiBergenforderveda
kunne bedre servicetilbudet til
publikum. For & forberede veg-
mestrene pa disse nye oppgave-
ne har Vegdirektoratet satt i gang
tilleggsoppleering for vegmestre-
ne. Fra Hordaland er to vegmes-
tre med i denne omgang. Planen
er at samtlige vegmestre skal
glennomga denne tilleggsopp-
leering som vil danne basis for
fremtidige kvalifikasjonskrav for
vegmestre.

HAR DU STOFF
TIL VEG I VEST?

V1 tek imot
alt med takk!

Skriv eller ring til:

Veg i Vest

STATENS VEGVESEN
HORDALAND
Vegkontoret
Spelhaugen 12

5033 Fyllingsdalen

TIlf 05-17 34 46 (direkte)
05-17 30 00 (sentral-
bord)




Stor trafikkauke med ferjene

i Hordaland 1. Kvartal 1986

11985 var trafikkauken med ferje-
neiHordalandstor. Talet pa frakta
bilar auka med 6,8% og personar
med 2,9% smanlikna med aret for.
Til samanlikning vart det i stats-
budsjettet for 1985 rekna med ein
trafikkauke pa 2% fra 1984 til 1985
for kjorety og det vart ikkje rekna
med vekst 1 persontrafikken.

Millionen passert
1. kvartal

Den store trafikkauken som tok
tilifjor held fram ogsaiar. Trafikk-
tala for 1. kvartalet 1986 viser at
det vart frakta 1.089.175 biler med
ferjene 1 fylket. ‘

Dette ereinauke pd 110.195 bilar
eller 11,3% samanlikna med 1.
kvartal 1985. Del tre forste mana-
dene vart det frakta 2.971.195 per-
sonar med ferjene. Dette er ein
auke pa 217.846 personar eller
7,9% samanlikna med same tid i
1985

Ein auke 1 biltrafikken pa over
11% er sveert hog, seerleg nar vi
samstundes har hatt to sterkt tra-
fikkerte ferjesamband stengde i
det aktuelle tidsrommet. Dette
har gitt ein rein nedgang pa tilsa-
man 12.500 biler i dei aktuelle
sambanda samanlikna med 1.
kvartal 1985.

Stenging og ombygging

I ferjesambandet Siggjarvag —
Sagvag har Siggjarvag ferjekai
vore stengd for all trafikk. Trafik-
kavviklingaover Rubbestadneset
viser ein reduksjon i trafikken pa
vel 2,500 biler 1. kvartal 19861 have
til 1. kvartal 1985.

Ferjesambandet Breistein - Va-
lestrandsfossen har vore stengd
for biltrafikk. Biltrafikken til/fra
Ostergy har gatt over ferjesam-
bandet Haus — Garnes. Trafikkta-
la for 1. kvartal 1986 viser at den
samla trafikken til Ostergy har
gatt ned med vel 9.900 biler sa-
manlikna med same tid i 1985.

Bade sambandet til Ostergy og
sambandet til Bemlo er samband
med jevntrafikk ogdeivilletruleg

hatt ein trafikkauke som gjen-
nomsnittet til selskapa dersom

drifta hadde gatt som vanleg.

Hardanger Sundhordlandske D/S:

Bergen Nordhordland Rutelag:
Rutelaget Askoy Bergen:
@ygarden & Sotra Rutelag:
Austevoll Ferjeselskap:

Team Askgy — Bergen:
Rutelaget Bergen - Vest:

Trafikktala for dei ulike selska-
pa viser fglgjande auke i talet pa
transporterte biler 1. kvartal 1 ar:

Biler: (%)
44.973 (23,9%)
41.352 (10,7%)
15.809 ( 7.3%)
5.184 (34,6%)
1.174 (40,3%)
873 (21,6%)
830 (19,9%)

I forste kvartal hadde fglgjande fem strekningar sterst auke i tran-

sporterte biler:

1. Steinstg — Knarvik:

2. Kleppesto — Bergen:

3. Halhjem — Sandvikvag:

4. Skjersholmane — Valevag:
5. Leirvik — Slgvag:

I trafikktala for strekninga Stei-
nestg— Knarvik har viteke omsyn
til at ferjesambandet Salhus —
Frekhaug vart lagt ned i forste
kvartal 1985 nar vi samanliknar
trafikken desse to kvartala.

V1 har elles vald & sja vekk frd
store endringar itrafikktalaisam-
band som har vore stengde over
lengre tidsrom pa grunn av om-
byggingsarbeid.

I Indre Hardanger har omleg-
ginga av rutemensteret etter op-
ninga av Vallaviktunnelen fort til

42.839 (16,9%)
15809  ( 7.3%)
7.089 (13,2%)
5.809 (13,5%)
5.138 (43,0%)

stor auke 1 trafikken over Brura-
vik — Brimnes og Kvanndal —
Utne medan Kvanndal — Kinsar-
vik har stor nedgang nar ein sa-
manliknar 1. kvartal 1986 med 1.
kvartal 1985. Endringane 1 rute-
mensteret 1 dette omradet er sa
store at det vil gje eitukorrekt bi-
lete dersom ein samanliknar tra-
fikkendeitokvartala utanata om-
syn til heile endringa. Vi har difor
funne det rettast & ikkje ta med
desse trafikktala her.

Bjorg Hestdal
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TILLEGGSARET

FOR OPPSYNET

{Tilleggsaret»; vidareutdanningstilbodet for opp-
synet, har vore lite omtala i VEG I VEST.

OYSTEIN HAGESZTER (28) som nyleg har kome
attende etter a ha slete skulebenken i Oslo sidan au-
gust i fjor, ynskjer a sla eit slag for dette skuletil-
bodet. Her formidlar han nokre av dei inntrykk og
tankar han har gjort seg om skulen. — Sjolv om be-
hovet for tilleggsaret skulle vera stort, kan det sy-
nast vanskeleg a motivera folk, meiner Hagesater.
— Sokarmassen har gatt drastisk ned i dei siste ara,
og sistar hadde ein problem med a fylla dei to plas-

sane fra Hordaland.

Tilleggsaret: Dette skolearet var
det forste der alle elevene matte
gjennomga tilleggsaret etter den
nye ordningen.

Skolearet 1984/85 kunne eleve-
ne velge om de ville ga opp til ek-
samen etter den nye ordningen el-
ler etter den «gamle» tilleggsaret.
Det «gamle» tilleggsaret var bare
godkjent som etatsutdanning, mens

Fag: Siden vi ikke har 1. aret pa
teknisk fagskole, matte vi i tillegg
til fagene pa 2. aret ta forkurset pa
1. reti fysikk, mekanikk og mate-
matikk I, med eksamen til jul.

Almenfag:
Norsk
Engelsk
Matematikk I

Tankar fra ein nybakt kandidat....

etter den nye ordningen blir ele-
mentaerteknisk skole + tilleggsar-
et likestill med 2-arig teknisk fag-
skole ogsa utenfor staten. Siden vi
ma felge pensumet til 2. aret pa
teknisk fagskole sa er nok «vegve-
senfagene» blitt skadelidende ved
at timetallet er redusert.

Skolen: Undervisningen foregar
ved Sofienberg tekniske fagskole
10slo. Skolen hartotalt ca. 700 ele-
ver spredt pa ulike linjer og stu-
dieretninger Ogvar klasse utgjer
18 stykker av disse Oppsynsklas-
seniar var det 23 kullet som har
gatt tilleygsaret ved Sofienhery
tekniske fagskole

6

Kijemi
EDB

Tekniske fag:
Husbyggingsteknikk
Betongkonstruksjon
Geoteknikk/geologl
Bedriftsorganisasjon/
arbeidsledelse

Vegvesenfag:
Landmaling
Vegjus
Anleggsteknikk
Vegplanlegging
og utbygging

DYSTEIN HAGESAETER er
fodd i 1968 og har vore 1
vegvesenet meir eller min-
dre samanhangande

sidan 1978 — forst som
praktikant, og seinere —
etter elementeaerteknisk
skule i 1979-1980 — har han
vore stasjonert i Matre som
oppsynsmannsassistent pd
grus- og oljegrusproduk-
sjonen der. Den 20. juni var
 han ferdig med tilleggsaret
 pa Sofienberg tekniske

~ fagskule i Oslo.

Det vil fore for langt & ga inn pa
hvert enkelt fag, men jeg vil trekke
ut ett fag som blirendel av hverda-
gen for flere og flere av oss, EDB.

EDB er et nytt redskap som man-
geloppsynet vil fa befatning med.
Og for mange av oss stod maski-
nen pa kontoret nar vi kom ulbake
fra skolen. Nar vi sa har hatt EDB
pa skolen er det naturlig at det for-
ventes at vi skal kunne bruke ma-
skinen. Men med de fa timene
med EDB-undervisning fraskolen,
som gikk ut pa grunnleggende
programmering og tekstbehand-
ling, felte klassen seg stort sett
«grenne» nar det gjaldt bruk av fer-
dige programmer. S& med leere-
krefter fra vegdirektoratet gikk vi
gjennom samme EDB-kurset som
«wegmesterskolen». Programme-
ne gikk direkte pa vegvesenets
drift, sa vi felte at vi fikk tilfert noe
«matnyttigt».

Klassen: [ ar var 1l oppsyns-
mennsassistenter og 7 oppsyns-
mennialderesn 27 ar til 42 &r. Fra
Austagder 1, Telemark 1, Buske-
rud 2, Akershus 2, Oppland 2, Hor-
daland 2, Mere og Romsdal 2.




Trendelag 1, Nordland 3 og Finn-
mark 2.

Det var et godt miljg i klassen
noe somgav positive resultat bAde
faglig og sosialt.

Boligforhold: De av oss i klassen
som ikke kunne bo hjemme var
innljosert hos private, yrkessko-
lens hybelbygg i Oslo sentrum el-
ler 1 brakkeleir pd& Nedre Rom-
men, like ved Stovner.

[ brakkeleiren, der Hordaland
vegkontor har 1 brakke, er det
plass til 9 stykker. Brakkene er av
sveert varierende standard. Hor-
daland vegkontor sin brakke, som
undertegnede bodde i, er en av
de beste. Bade nar det gjelder sel-
ve brakken og utstyret i den. Alle
brakkene er innredet med kjok-
kenkrok, soverom, skrivepult og i
de storste var det sofagruppe.

Ellers er det 1 leiren oppholds-
brakke med sofagruppe, farge-
fiernsyn og mynttelefon. To vaske-
brakker med 4 dusjer, 2 toalett, va-
skemaskin og tgrketrommel.

Bedriftshesgk: Desverre fikk vi
ikketid til & besgke alle bedriftene
somplanlagt pg.a. atden avsatte ti-
den ble brukt til EDB-undervis-
ning. Men vifikk besgkt d~ sterste
maskin- og utstyrsleverandgrene
til Statens vegvesen. De gav alle ut-
trykk for at de alltid ville yte maks
overfor sine kunder. Enten det
gjaldt deleleveranse eller utvik-
ling av nye maskiner og utstyr. Sa
da gjelder det for oss som kunde &
komme med vare gnsker. Slik at vi
far maskiner og utstyr som gjor oss
1 stand til & lgse oppgavene vare
enda bedre og billigere og gjere
oss konkurransedyktige.

Svensketur: Svensketuren er blitt
et fast innslag og en fin avslutning
pa etlangtskoledr. [ &r som tidlige-
re var det Jens Fossheim fra vegdi-
rektoratet som var reiseleder. Tu-
ren gar over tre dager.

1. dag:

Avreise fra Oslo med buss. An-
komst 1 Sandviken pa Sveriges gst-
kyst utpa ettermiddagen. Der ble
vi tatt Imot av representanter fra
Sandvik AB.

2 dag
Besgk pa Sandvik ABsin fabrikk
for fremstilling av borstenger og

borkroner. For hvert trinn i produk-
sjonen, som var svaert mye automa-
tisert, foregikk det grundige kon-
troller for a fa et best mulig pro-
dukt og sile ut feilvarene.

Fra Sandvik AB blir de ferdige
varene eksportert til kunder over
hele verden. Videre gikk turen til
BordsderSandvik AB driver konti-
nuerlig testing av borstenger og
borkroner. De har en labyrint av
tunneler det det bores ca. 110.000
meter pr. ar. I tillegg borer de
25-30.000 meter pr. ar med pallbo-
ring i dagen.

3. dag:

ble vi hentet pa hotellet i Avestad
av representanter fra Vagverket,
som altsa tilsvarer vart Statens veg-
vesen. Turen gikk til utkanten av
Avestad der Vagverket holder pa
a bygge en ny riksvey. Lengde 8
km, veibredde 13 m, 4pner hgsten
1987, kostnad 72 millioner svenske
kroner.

Vi fikk ogsd informasjon om
hvordan Vagverket er organisert.
Som nok skiller seg noe fra vart
Statensvegvesen er organisert pa.
Men bade Vagverket og Statens
vegvesen har de samme hoved-

oppgavene, planlegging, prosjek-
tering, bygging og vedlikehold av
veger.

Besgkte Ingarvet vegstasjoni Fa-
lun vegmesteromrade, eller ar-
betsomradesomsvenskene kaller
det. Vegstasjonene har stort sett
samme funksjon som vare vegsta-
sjoner.

Retur til Oslo: Alt gikk greit i Tol-
len. Var 1 Oslo sent pa kvelden.

Utbytte: Faglig har det veert leere-
rikt oginspirerende. Men ogsa det
a komme i lag med «ikesinnede»
fra andre vegkontor & utveksle er-
faringer og diskutere vegvesenet
har vaert positivt.

Vi hadde ogsa leererkrefter fra
Vegdirektoratet, noe som gjorde at
vi fikk en toveiskommunikasjon
mellom to grupper innen vegvese-
net som sjelden mgtes. Og vi fikk
diskusjoner og synspunkter om
ulike felti vegvesenet. Positivt var
detatbeggegruppenehaddeting
a tilfore hverandre.

Selv om det til tider har veert ar-
beidssomt og lange dager sa har
det vaert et fint & laererikt ar. Sa ngl
ilkke med & sgke, vegkontoret
betaler.
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Av Nils Nonés

Den 28. — 30. januar var det
konferanse om museumsverk-
semda | Statens vegvesen pa
Kolbotn.

Fra Hordaland mette Mikal
Nordvang og Nils Nonas. Pa
denne konferansen vart det
lagt stor vekt pa restaurering
av gjenstander. Innsamling-
sarbeidet rundt 1 kring landet
er mange stader kome sa langt
at behovet for meir fagleg inn-
sikt 1 korleis ein skal bevaratin-
ga for ettertida er viktig

Vi var ein halv dag pa For-
svarsmuseet, der vi 1 tillegg til
omvisning fekk sja korleis dei
restarerte tinga.

Pa konferansen fekk vi for
fyrsle gong helsa pa Geir
Paulsrud. som nyleg er tilsetl
som museumsstyrer for det ko-
mancle etatsmuseet ved Lille-
harmmer Det har vore utlyst ar-
kitekiteviing for utforminga av

Museumskonferanse 1 Ve

museumsomradet. rristen 1or
Innlevering av utkast gjekk ut
28. Januar, sa det skal verta
spanande a sja resultatet. Den
store oppgava for den nye sty-
raren vert a byggje opp dette

Beswk pa Berger Vegsentral, Akershus Fra v. maskinleiar F An-

gvesenet

Mikal Nordvang og Nils Nonds ved ein av dei godt bevarte traktorane.

nye museet. Med det arbeidet
som er gjort kring 1 fylka, sa
skulle det liggja godt tilrettes
for atvegvesenet vil fa eit etats-
museum kor vl stolte kan visa
fram historia var.

germo, Akershus, museumsstyrar Geir Paulsrud, Vegdirektora-
tet og antikvar O @veraas, Riksantikvaren.




Ny ferje til Bergen
Nordhordland Rutelag

ey

har fatt overlevert einy 140-bilars
ferje. Ferja er bygd ved Trender-
verftet A/S, og har fatt namnet
«Austrhelmn.

Den nye ferja vart sett inn 1 rute
1sambandet Steinestg — Knarvik 1
slutten av mars manad. Som fglgje

R VAL

Bergen Nordhordland Rutelag

av at den nye ferja vart sett inn i
rute, er M/F Seimstrand (70-bilar)
blitt overfert til sambandet Brei-
sten — Valestrandsfossen, ogM/F
Bruvik (50-bilar) er flytta til Fens-
flordsambandet.

Da BNR fekk kontraheringstil-
sagn pa den nye ferja, vart selska-

pet samstundes palagd a selja to
ferjer. Det er ferjene M/F Mas-
fiord og Radgy, som begge er sel-
detil Mgre ogRomsdal Fylkesba-
tar. BNR har no 10 ferjer med ein
samla kapasitet paca, 650 person-
bileiningar

Bjerg Hestdal
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Opplever du at arbeidsdagen
din er oppstykka og lite struktu-
rert? Blir du stressa fordi du har
problem med a fa tida til a strek-
kja til? Kanskje loysinga pa des-
se problema ligg i a nytta litt av
tida di til a fa til ein betre struktu-
rering av arbeidsdagen. Her er
nokre tankar om korleis du kan
ga fram for a preva a betra ar-
beidstilhgva dine.

Tidsregistrering

For & fa finne ut om du nyttar
dagen din effektivt, ma du ferst
finne ut kva tida di eigentleg gar
medtil. Det kan du gjere ved atdu
1 nokre dagar registrerer kva du
gjer og kor lenge.

— Brukar du nok tid pa del vik-
tigaste oppgavene?

— Kva ber eg prioritere?

— Blir eg ofte avbroten, slik at

Delegering av arbeid fgreset at
du har nokon a delegere til. Der-
for er det naudsynt at du utviklar
og leerer opp dine underordna.

Arbeldsoppgavene ma avgren-
sastklartogallemedarbeidarane
ma vere informert om generelle
retninsliner (td. kvalitetssikring,
produktivitet), malsettingarogan-
dre forhold som er viktige for ar-
beidet.

Medarbeidarar som far meir
ansvar og mynde vil ofte trivast
betre.

Den tida som med dette blir le-
dig, kan bli nytta til planleggjing,
effektivisering og utvikling.
DZME:

Oppsynet pa anleggakan dele-
gere ein del arbeid til formenne-
ne som da far meir ansvar og ein
meir Interessant jobb, medan
oppsynet kan bruke meir av si tid
‘il andre saker.

— Det bor opplysast kor lang tid
ein reknar med at metet vil ta.

— Motet ber ha ein moteleiar.

— Det bor skrivast referat, og ein
ma velje referent.

— Mpgtet bortatil presis, sjglvom
1kkje alle er komne.

— Sja til at alle held seg til sak-
lista.

— Sjatil at alle tek deli diskusjon-
en, og trekk konklusjonar.

Detkanmange gangerlgne seg
astilleeindel kritiske spgrsmal til
metepraksisen, som f.eks.:

— Kan motet slgyfast?

— Kan mgtene haldast sjeldnare?

— Kan mgtetida reduserast?
(maks. 1,6-2 timar)?

— Kan deltakartalet reduserast?

— Treng du & vere til stades?
Kan du klare deg med eit refe-
rat fra metet?

Strekk tida di til?

arbeidsdagen blir veldig opp-
stykka?

— Er det tilstrekkjeleg klart kva
ansvar og mynde eg har?

— Brukar eg nok tid til & effek-
tivisere og utvikle meg sjglv og
mine neeraste medarbeidarar?

— Utviklar eg meg 1 arbeidet
milt?

— Eregfor lite/for mykje pa min
elgen arbeidsplass?

— Har eg delegert tilstrekkje-
leg med arbeid 1l andre?

A Gar eg pa ungdvendige mo-
ler

Reduksjon av tidbruken

Kan nokre av arbeidsoppga-
vene dine slgyfast?

Kan du leggja dagen opp ann-
leis; td ved at du leyg arbeid-
soppgaver som krev ro og kor-
sentrasjontileiannatid pa dagen”

Kaneindelav rutinearbeidetdu
gjer takast av andre”

Har du anna arberd som kande
legerast ul andre”?
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Noko av rutinearbeidet som
oppsynet gjer kan overlatast til
kontorassistentar, som kan gjere
dette arbeidet billegare og kan-
skje meir effektivt.

Planleggjing av tida

Mot slutten av kvar manad ber
du i store trekk planleggje arbeid-
et for komande manad. Meir de-
taljert set du i slutten av kvar veke
opp plan over arbeidet neste veke.

Effektivisering av meter

Mykje tid gar vekk til meter.
Ofte er metene darleg planlagt,
motedeltakarane har ikkje fore-
budd seg osh.

Nokre gode rad for eit vellukka
moeteopplegg
Sorg for at alle far skriftleg inn-
kalling som inneheld tid, stad
oy saksliste.
Kvay emskild ma fa tid 11l & fore-
bu seg

V1 har her peikt ein del forhold
som har stor innverknad pa maten
vi nyttar tida var pa. A rasjonalise-
ramed tida er ein viktig faktor for
ressursutnyttinga i ein kvar orga-
nisasjon — her kan det vere mykje
a hente. Seerleqg i ein etat som er
hardt pressa personalmessig, kan
bruken av tid verte ein strategisk
faktor.

Mykje tyder ogpaatdetikkjeer
nok at organisasjons- eller avde-
lingslelinga planlegg arbeids-
oppgavene og tidbruken for dei
tilsette. Ein stor del av kontrollen
ligghosdentilsette sjglv — degog
meg — og det er vi sjglve som kan
og ber syte for at tida vert nytta ef-
fektivt. Meir planmessig bruk og
betre utnyttingav eiga tid vil ikkje
berre fore til hegare produktivitet
for etaten, men det har ogsa ein
vesentleg verknad pa trivselen
var pa arbeidsplassen — 1 form av
mindre stress og opplevinga av a
gjere betre nytte for segijobben,



JURIDISK 5 MINUTT
v/Jostein Sefteland

Koyrety paferer jamt dagleg
skade pa fast eigedom langs riks-
og fylkesvegane. Er kgyretyet
kjent, blir det fremja erstatnings-
krav mot trygdelaget. Men ofte er
koyretyet ukjent.

Etter bilbransjelova § 10, 2. lek-
ken, skal skader pa fast eigedom
(og folk), som er valda av ukjent
koyrety, dekkast av trygdelaga 1
lag som om kgyretyet hadde vore
lovleg trygda hja dei.

For vegvesenet er bilansvars-
lova § 10, 2. lekken, aktuell ved
skade pa fast eigedom som til
degmes
— vegbanen
— bruer
— utstyr i tunnelar
— utstyr langs vegane som rekk-
verk, skilt, anna varslingsmate-
riell,

Det kan setjast fram krav 1 alle
dei hove skaden kan forast atten-
de til eit kgyrety og ansvaret er
objektivt. Ein ma imidlertid mer-
ka seg at skade sjglvsagt mé av-
grensast mot slitasje. Deter berre
skader ein kan krevja erstatning
for. Nar det for eksempel gjeld
stdlrekkverk/guardrail, sa skal
det ikkje setjast fram krav om min-
dre bulkar som kvar for seg ikkje
ville ha kravt erstatning.

Erstatningskravet ma doku-
menterast slik at det er klart at
kgyretyet ville vore ansvarleg
dersom det hadde vore identifi-
sert. Skadetidspunktet ma vera sa
neyaktig som mogleg, og det ma
opplysast om det har vore politiet-
terforskning og om det eventuelt
er spor (maling/glass osv.) pa sta-
den Ein ber sa langt det er prak-
tisk mogleg ogsa ta bilete av ska-
den for utbetring finn stad.

Erstatningskravet ma snarast
mogleg fremjast overfor Trafikk-

Skade pa fast eigedom
valda av ukjent koyrety

forsikringsforeningen, og det er
juridisk seksjon ved vegkontoret
som handsamar sakene.

Notat om skaden, med dei data
som er nemnd ovanfor, samt spe-
sifisert kostnadsoverslag, skal

sendast Vegkontoret v/juridisk

seksjon. Melding om skaden ma
sendast sjglv om ein ikkje straks
haroversiktover kostnaden.Ides-
se hove er saksgangen at vi vars-
lar Trafikkforsikringsforeningen
om saka og at vi vil koma attende
med krav nar vi har oversikt over
reparasjonskostnadene.

Smasteinsmurar —
eit sjeldant sy

| - % c.'\\;

Smasteinsmurar — eit eksklusivt lite byggverk utfert av anlegg-
savdelinga sine murekspertar. Hereiteksemplar avarten p4 kaia
I Bruravik. Dei finst berre eit par plassar i fylket.

Nokre fa plassar i fylket kan
ein sja slike pene, forseggjorte
murar, til avveksling fra gra-
steinogbetong. Mange harlurt
pa kva deteigentleger, og kor-
leisdei erlaga. Murane er kal-
la Gabionmurar, meni vegnor-
malane er dei og kalla trad-
kurvmurar. Anleggssjef Bengt
Drageset fortel at det er bade
fordelar og ulemper ved mur-
ane.

— Ein klar fordel er at vi pa
denne maten kan bruke stein
som vi elles ikkje kunne ha
mura med, for smasteinen kan
ikkje brukast til & mure med
aleine. Men her er stalnetting
sett opp 1 burform som steinen
vertlagt ned i, og dermed kan
einbruke smasteinder den na-
turleg fins i omradet, seier
Drageset,
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— Ein annan fgremon er at
naturen er drenerande, dvs. at
denslepp vatn gjennom i mot-
setnad til betong. Men ein méa
vera papasseleg nar steinane
pa framsidablirlagtnedi, elles
vil sidene buleuther ogder, og
det vil ikkje bli pent. Ogda har
detinga hensikt, forgrunnentil
at vilagar dei er jo at det skal
vere eit estetisk innslag pa ve-
gensomglirgodtinninaturen.

Davibygde denferstemuren
for 12 ar sidan, kom den pa hal-
ve prisen av ein betongmur.
Seinare har det blitt noko dyr-
are, sa her i Hordaland satsar
viidag som regel pa torre gra-
steinsmurar, seier anleggssjef-
en.
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FOLKEFEST I @YGARDEN

Med opninga av Rongeysund-
et bruden 18. april er det siste
store bruprosjektet pa Oy-
gardsvegen avslutta og dy-
garden er «samla til eitt riken.
Opninga vart markert med stor
festivitas som varte «ri heile
dagar til enden.

Folk fra neer og fjern — gamal
som ung — hadde gatt «mann
av husen» for d veramed da den
raude snora vart kutta. VEG |
VEST var til stades med kame-
ra og dekie hendinga







Rovking - det storste

miljoproblem i Vegvesenet?

Vihari det siste hatt mange diskusjoner om roy-
king, bade offisielt i arbeidsmiljoutvalget (AMU)
og uformelt i kantinen og forskjellige arbeidsplas-
ser. Sporsmalet har ogsa blitt tatt opp med den en-
kelte ved bedriftshelseundersgkelsene.

Hvorfor denne store
fokuseringen pa reyking?
Svaret er enkelt. Sammenlignet
med arbeidsmiljgfaktorer og mil-
jeforurensing generelter rayking
den storste enkeltfaktor som ar-
sak til sykdom. Skal det ha noen
hensikt & bedre arbeidsmiljget,

net med kontorpersonalet og bil-
tilsynet. Innen biltilsynet utmerk-
et Odda-kontoretsegmed lav rgy-
keprosent, noe somgastort utslag
pa gjennomsnittet for biltilsynet.
Envidere oppdelingiforskjellige
yrkesgrupper er ikke foretatt av
personvernhensyn.

Resultatene viser at gjennom-
snittlig ligger max. utblasnings-
hastighet pa 46,6 % 1 reykegrup-
pen, mens den er 101,0 % 1 ikke
roykergruppen. Altsa en klar for-
skjellher som uttrykk for marker-
te endringer 1 slimhinnene 1 luft-
velene ved rgyking. Som alltid 1
statistikken vil mange enkeltre-
sultater skille seg fra disse gjen-
nomsnittsverdiene, men statistik-
ken viser klare tall.

Ogsa lungekapasiteten viste
noe forskjell ide 2gruppene, med
gjennomsnitt 91,6 % 1 reykergrup-
pen og 94,7 % 1 ikkergykergrup-

Av bedriftslege Jostein Waage

ma v1 derfor starte med denne
viktigste faktoren. A sitte og dis-
kutere bedringeriarbelidsmiljget
1 et lokale som fylles av egenpro-
dusertrgyk, er etparadokssom vi
1kke kan veere bekjent av.

De medisinske skadevirkning-
ene av royk er sa vel kjent at jeg
ikke vilga seerliginn pa dem. Som
eksempler kan nevneslungekreft,
hjerteinfarkt, nedsatt blodsirku-
lasjontil bena, hjerneslagluftveis-
infeksjoner, redusertdrenasje av
stev fraluftvelene, bronkittog gre-
betennelsehosbarnder foreldre-
ne royker, nedsatt fadselsvekt og
okt komplikasjonsfare ved fadsel
nar moren rgyker t svangerskap-
et. Rygghdelser kanogsa pavirkes
ved at ernaering av mellomvirvel-
skivene reduseres.

Status ved Hordaland
vegkontor

Statistikken over rgykere ) veg-
vesenet viser at 46,6 % av de an-
satte royker Dette er noe | over
kant av gjennomsnittet 1 befolk
ningen. Fordelt pd konlorperso-
nalet. utedrift oy biltilsyn er roy
keprosenten henholdvis 43,4 %,
474 % 0y 42.9 % Det er altsa flest
roykere 1 utedrniften sammenliq
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Lungefunksjonstesting
Alle som har veert inne til helse-
kontroll etter sommeren -85 har
fatt utfert en lungefunksjonstest-
Ing. De to viktigste verdiene fra
denne testen er 1. Vitalkapasitet
(VK) = totalt lungevolum. Denne
verdi pavirkes noe av kondisjon-
stilstanden. 2. Peak expiratory
flow (PEF) = maksimal utblas-
ningshastighet Denne pavirkes
blantannet av rgyking som vil tet-
te luftveiene noe til og redusere
utblasningshastigheten.
Apparatet vi har benyttet, har
innkodet normalverdier bereg-
net etter kjegnn, alder og heyde.
De enkelte resultater er da kom-
met ut 1 % av normalverdl. Disse
prosenttallene gir godt grunnlag
for sammenligning. Det er derfor
blitt laget en statistikk over gjen-
nomsnittlig verdi for de 2 nevnte
funksjoner for henholdsvis rgyke-
gruppe og lkke rgyker-gruppe.
Totalt er det laget statistikk for
635 personer. Grunnet tekniske
instruksjonsproblemer 1 starlen
var enkelie verdier sa darlige at
de ble ekskludert fra sammen
regningen Samme antall ble eks-
kludert fra begge grupper shk at
forskjellen ikke er endret

pen. Denne forskjellenerfor liten
til & kunne tillegges noen statistisk
betydning.

Passiv royking

Mange arbeidstakere har ved
helsekontroller gitt uttrykk for
problemer med passiv rgyking
paarbeidsplassene Mange kvier
seq for a ta opp detteproblemet,
fordidet lett blir ubehagelige dis-
kusjoner da. Selv om enhver a;-
beldstaker har rett til & kreve et
roykfritt arbeidsmilje, er det like-
vel mange som stilltiende plages
av passiv rgykingiarbeidslokaler
og spesielt1spisebrakker, I mote-
lokaler har AMU vedtatt at det
skal veere rgykeforbud.

Ny lov

Utfrade nevnte problemer med
passiv rgyking har tobakkskade-
radet nylig kommet med et nytt
lovforslag som, hvis det blir ved-
tatt, vil innebaere et generelt roy-
keforbud 1 alle arbeidslokaler og
pa offentlige steder Filosofien
bak denneloveneratdetnormale
skal veere en ren luft, og at det er
rgykerne som ma ta hensyn til 1k-
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uvanleg syn rundt om 1 fylket.

med denne forma for haerverk
er at det krev sa stor muskelk-
raft atein ma ga utifrd atdet er
vaksne som utferer udaden,
seler oppsynsmann Amund
Holdhus pa Hop Vegstasjon

— Snuddeskilterikkje noko

Det er tvert om elt vanleg pro-
blem pa vegane. Det spesielle

Kva for eiter snudd, kva er fartsgrensa her? Ikkje godt a vite nar
ein kjem pa ein slik plass.

— Skilta er skrudd fast i stolpa
med to fester, og er dei skikke-
leg skrudd fast, skulle ein tru
det var umogeleg & rikka del.
Viser ogat sjslve stonga er los-
na fra fundamentet i betongfo-
ten. Ofte er skilta bora ned i
flell og steypt fast, sa del som
klarar & riva dei laus er ikkje
smaungar, seler Holdhus.

Snudde
skilt —
haerverk
for
vaksne

— Kva kan gjerast med pro-
blemet?

— Skiltaersettoppetter ret-
ningsliner fra direktoratet,
som seier at deiskal vera festa
medtoboltar. Mendeter velin-
gen ting 1 vegen for & festa dei
med ein bolt til gjennom ston-
ga. Det ville ha betra situasjo-
nenein god del, seier Holdhus.

- —

kergykerne, fordidet er rgykerne
som forurenser luften for den an-
dre ogikke omvendt. Denne loven
er et skritt pa veien mot det royk-
frie samfunn som ber veere mal-
settingen. Inntil vi har nddd dette
malet, vil reyken veere et ulands-
symptom for samfunnet.

Malsetting for vegvesenet

Tallene ovenfor viser at reyker-
prosenten i vegveseneter stor. La
oss ha som madlsetting a bringe
denne prosenten under befolk-
ningsgjennomsnittet til neste stati-
stikk blir gjort opp. La oss videre
erkjenne at av skadelige miljefak-
torer er royken den sterste, men
ogsa den letteste & flerne. La oss
videre godta at en ren luft skal
vaeredetnormale, ogat detderfor
er reykeren som ma ta seg en tur
ut fra arbeidslokaler, spiseromog
moterom hvis han pd ded og liv ma
forurense luften

Anlegg
Vedlikehald
Maskin

Pensjonistane
Husorkesteret
Hyttene
Hordaveg
Barnejuletrefest

Juleavslutning

Biltilsynet Odda, Voss, Stord .. kr
Utsmykn. brakkeleirane

Blatur vegkontoret/biltilsynet .. kr

Velferdsmidlane for 1986

Fordeling av velferdsmidlane for 1986 blei som foelgjande:

.......... kr 34.000,-
,,,,,,,,,, kr 21.000,-
.......... kr 11.000,-
1.500,-

...... kr  3.000,-
.......... kr 10,000,-
.......... et 2{500!-
.......... kr 10.000,-
.......... kr 37.500,-
.......... kr  7.500,-
7.500,-

.......... kr 21.000,-
kr 160.000,-




Datastyrt trafikk

Ogsa i trafikken har dataalderen
fattinnpass. De to datamasinene
som skal sorge for flyten i Ber-
genstrafikken ble satt i drift i
1983, og siden den tid har stadig
flere av trafikklysene i Bergen
blitt knyttet til samkjoringsan-
legget. De som har ansvaret for
at alt virker som det skal, er en
handfyll driftige karer fra veg-
vesenet. Terje Heggeland og
Trond Karlsen ved trafikksek-
sjonen som leder denne virk-
somheten, var ikke uvillige da
Vegl Vestonsketalage etinnslag
om trafikklysene.

Terje Heggeland forteller at vii
dag har 127 trafikksignalanelgg i
hele Hordaland fylke. Av disse
blir 64 signalanlegg styrt av data-
sentralen, eller TRAFIKKREG-
NEREN, som det heter pa fag-
spraket. Trafikkregneren ble
montert vdren 1983 og nye kryss
har suksessivt blitt tilkoplet etter
hvert som vegvesenets kabelnett
er blitt utbygget.

«Lysgruppen» 1 aksjon. Montering
av ny sentral ved busstasjonen i
Bergen. Selmer Litangen, Harald
Unneland og Jon Boga.

Programmering
Styringen av lyskryssene fore-
gar ved at hver retning far be-
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Rengjering av lysene er en av dysgruppens» mange gjgremal.

skjed av trafikkregneren nar den
skal veere greonn. Tilbakemelding
fra lyskryssene er feilkoder,
driftstilstand og detektorinfor-
masjon.

Hvordan er sd kryssene i sent-
rum programmert? [ prinsippet
garallekryssisentrumi4forskjel-
lige program. (Fordelingen av
grenntid 1 de forskjellige retnin-
ger 1 krysset).

Etmorgenrushprogram, etdag-
og kveldsprogram, et ettermid-
dagsrushprogram og et nattpro-
gram. Programmene kan enten
bli valgt av en klokke, manuelt el-
ler av trafikkseksjonen. Denne si-
ste mulighet er enda ikke tatt i
bruk i sentrum.

Itilleggharendel kryssspesial-
program. Blant annet kan brann-
vesenet styre tre forskjellige ut-
rykningsruter fra hovedbrannsta-
sjonen.

For og etter fotballkamper pad
Brann stadion kan det legges inn
spesialprogramilnndalsveien og
pa Danmarksplass. Ved bussta-
sjonen bruker jernbanen en ra-
diosender for & veksle inn et spe-
sialprogram for jernbanekrys-
singen.

Penger spart pa eget
vedlikehold

Hordalandvegkontorutferer alt
vedlikeholdet pd signalanlegge-
ne selv, i tillegg til Hordaland er
det kun Segr-Trendelag som gjor
det samme. Dette arbeid utferes
av elektrikeren Harald Boga og
John Baardvik og spesialarbei-
derne Selmer Litangen og Reidar
Unneland. P& trafikkregneren
har vi inngétt vedlikeholdsavtale
pa selve datamaskinen, mens re-
sten av utstyret vedlikeholdes av
vegvesenet.

Ved & utfere dette vedlikehold-
et 1 egen regi, sparer vegvesenet
ca. 250.000 kr. i &ret.

Trafikkregneren

Trafikkregneren bestadr av to
datamaskiner og en mengde inn-
gangs- og utgangskort.

Begge datamaskinene er i drift
samtidig, men kun den ene styrer
lyskryssene. N&r den faller ut
overtar den andre datamaskinen
automatisk styringen.

Programmeringen av trafikk-
regneren kan skje fra Fyllingsda-
len eller under nye Nygaardsbru,
hvor trafikkregneren befinner
seq.
Totalt kan trafikkregneren styre
90 signal.




Hvert signalanlegg kan ha 16
program. 228 detektorer kan tilko-
iplesog 12 trykknapper for styrin-
gen av ngdprogram kan tilkoples.

Induktive detektorer

En induktiv detektor bestar av
en sloyfe som ligger i kjgrebanen
og en detektorforsterker i styre-
apparatet. Nar en metallgjen-
stand befinner seg over slgyfen,
vil dette endre indutansen. Da
denneslgyfen (lesspde)erendel
av en elektromagnetisk svinge-
krets, vil frekvensen og fase en-
dres. Hele tiden «sjekkes» fre-
kvens og fase mot en referanseos-
cillators frekvensog fase, og vi far
en deteksjon nar differansen
overskrider en gitt verdi.

Fyksesund og Alversund
Lyssignalene p& bruene over
FYksesundet og Alversundet er
styrtpadennematen, og virkema-
}Oen kanillustreres ved Fyksesund

Tu.

Problemstillingen var denne:

Hvor lang tid skal det ga fra den
ene retningen far rgdt til den an-
dre retningen far grent?

Tidligere ble denne tid satt lik
den tid det tregeste kjoretoy
brukte pa & passere brua. Detan-
tatt tregeste kjoretgy passerte
gjerne broen kun 2 ganger i deg-
net, resten av tiden ble brua pas-
sert av raske kjoretgy.

Det ideelle vil veere & variere
denne tiden avhengig av hastig-
heten til kjoretoyet.

Det ble lgst pa felgende mate.
P& hver side av broen er det plas-
ser en rader som peker mot mid-
ten av broen, sa lenge det befin-
ner seqg et kjoretgy 1 radarsonen
kan ikke motsatt retning veksle til
grent. Forst etter at kjoretoyet har
passert radarsonen og kjert av
broen kan retningen veksle til
grent.

I tillegg er det pa hver side av
broen plassert induktive kjoretay
detektorer.

Detektoren gir anrop til retnin-
genomabligrennogtilaforlenge
grenntiden avhengig av hvor stor
trafikken er.

Nar det ikke befinner seg biler
péa detektorene vil begge retnin-
ger veksle til rgdt.

Det forst ankommende kjgretoy
etter dette vil fa grantsignal umid-
delbart.

... skifter lysene til radt pa begge
sider. Forste bil far s grent.

En Induktiv sleyfe | velbanen gir
signal til styringsenheten om at et
kjoretoy er 1 anmars).
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[oktober 1980 starta vegvesenet
opp med organisert saksbehand-
laroppleering. Til no er det fullfort
4 kurs, og det siste av del vart av-
slutta med el samling pa Vegsen-
tralen 20,-22. januar.

Det har vist seg a vera stor inte-
resse for dette tiltaket, og pa siste
kurset var det med 24 deltakarar
fra ulike delar av etaten. Biltilsy-
net var sterkt representert, med
heile 7deltakarar, og elles deltok
folk bade fra administrasjon, plan
og driftsavdelingar,

Det er stor spennvidde i deil
emna kursa tek for seg Det vert
undervist 1 offentleg forfatning og
forvaltning, vegvesenet si histo-
rie, organisasjonsamarbeld og
kommunikasjon, lov og forvalt-
ningsrett, personalforvaltning, o-
konomi, saksbehandling, korre-
spondanse og nynorsk, og arbeids-
miljg og medbestemmelse.

Forelesarar pa kurset var @tto
Arnulf, Vegdirektoratet (saksbe-
handling), Edgar Aaland og Jan
Arvid Robstad (personalforvalt-
ning). Bijgrn Langedal (arbeidsmi-
liglova). Per Steffen Myhren og
IHelge O. Sandvik (gkonomibud-
sjen), Jostemn Sefteland og Helga
Nading Njgten (offentleg forvalt-
mng, forvaltningsrett og sentrale

18

lover), Josef Martinsen (vegvese-
net si historie) og Terje Hande-
land (samarbeid).

Ansvarleg for opplegg ogorga-
nisering av saksbehandlarkursa
er Svein Hoff, som har dette 4 seia
om bakgrunnen for dette tiltaket:
— Med tida har vi fatt stadig brei-
are kontaktflater mellom den ein-
skilde og forvaltninga, samstun-
des som krava til innsyn 1 del of-
fentlege avgjerdene og til kvali-
teten pa avgjerdene har endra
seqg. Dette har og fort med seg et
aukabehov for & styrka etaten sin
saksbehandlingskompetanse-
Malsettinga med desse kursaer a
stetta dette behovet, slik at vi kan
verta stadig betre tenesteytarar
andsynes publikum.

Synet pa kva slags arbeid som
fell 1 kategorien saksbehandling,
har endra seg med tida. Tidleg-
are vartberrenokre faav deimer-
kantile funksjonane rekina som
saksbehandling, medan tekniske
funksjonar som td. planlegging
ogvedlikehaldikkje fallinnunder
dette omgrepet. Dette har endra
seg.ogi1dag ma ein stor delav del
oppgavene som vert utfert innan-
for deitekniske avdelingane og
biltilsynet  karakteriserast som
saksbehandling

Hoff legg til:

Ein saksbehandlar tek avgjer-
der pa vegne av det offentlege —
avgjerder som verkar reguleran-
de inn i kvardagslivet til einskild-
menneske og grupper, Dette stil-
ler visse krav til del som tek av-
gjerdene. Bade likebehandlings-
omsyn som Individuelle omsyn
ma takast 1 kvar einskild sak, og
for & kunne utfgra oppgava si ef-
fektivt, riktig og forsvarleg, ma
saksbehandlaren ha tileigna seg
kunnskapar pa eit vidt felt ut over
det reint faglege.

Saksbehandlaren ma haeit inn-
gaande kjennskap til eigen orga-
nisasjon. Han madessutankjenne
til etaten sine mal og retningsliner
og vita kva plass og funksjon hans
eigen etat har i den offentlege for-
valtninga. Vidare er det viktig
med kjennskap til del sentrale lo-
ver og feresegner som regulerer
vegvesenet si verksemd og til in-
terne prosedyrar og hjelpemid-
del sombudsjettering, rekneskap,
arkivsystem og skriveteneste. For
a fungera effektivt 1 saksbehand-
larrolla, ma han og kunne samar-
beida og arbeida 1 grupper. og
han ma ikkje minst kunne admini-
strera si eiga tid effektivt



God planlegging gir reduserte transportkostnader

— Fruktbart samarbeid om massetransport mellom Telemark og Hordaland

Ca. 20.000 m3grus ble i lgpetav
en maneds tid flyttet de 10 kilo-
metrene fraTryvelidi Telemark til
Haukelidhald. Det var tre biler fra
Telemark vegvesen som gikk
sammen om dette oppdraget.
Alle var utstyrt med henger og
transporterte ca. 16m?3 pa lasset.
Bade lasteapparat og tippmaskin
var godt til passet kapasiteten 1
kjeden, som slik fikk en sveert god
utnyttelse.

Sjéfer og tillitsmann Arne Eide
var godt forneyd.

—Som felge av god planlegging
og et godt samarbeid mellom s)a-
forer og arbeidsledelse gikk ar-
beidetsveert greit, opplyser tillits-
mann Arne Eide, som var enav de
tre sjaferene fra Hordalands-
siden Eide pépeker at dette ma
veere eteksempel tll etterfolgelse
for hvordan maskinene vare ma
utnyttes.

Maskinavdelingene kunne pa
denne jobben ga ut med tilbud pa

Rasjonell massetransport med bil og tilhenger.

Grusmasser lagret pd Haukelidhall.

22 kr pr. m3, mens den ordineere
kubikkprisen ligger pa 26,50.
Enda oppnadde bilene en svaert
god timepris. Den gode utnyttel-
sen skulle tils) at de reelle kostna-
dene for vegvesenet sannsynlig-
vis ligger godt under denne pri-

sen, og dette betyr at oppdrags-
giveren vil fa tilbakebetalt «over-
skuddet» nar regnskapet gjores

opp.
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Soga om
«Stein-
trommelen»

Ideen til trommelen var det
sikkert vegvaktar Mons Helle
som hadde, han var den gong
vegvaktar i fra Odda til La-
tefoss.

Mons Helle kom til Odda i
1897 som vegoppsynsmann,
han var fra det som den gong
var Breivik kommune.

I 1906 kom det eit knuseverk
som vart montert opp pa Tjen-

den ved Sandvinsvat-
net, der dei knuste massar til
vegen. I den tid var det hest og
kjerra som brukte vegane.

Pukken som vart knust vart
brukt i hjulspora i telelgysinga
om varen. Det var da Mons Hel-
lebyrjadsnakka omtrommel til
atrykkjamassanenedigrusen,
forafadeimeirstabile, forkjer-
rehjula som var smale, hadde
lett for a laga djupa hjulspor.

Antakeleg aret etter, i 1907,
utvida dei vegen ved Hildal, sor
for bruene (Stolselva), og der
datt det ut eit hoveleg stein-
emne som Mons Helle sag. Han
fekk Torstein O. Hildalf. 1855 0og
Haldor Ivarson Hildal, f. 1875,
til 3 hogga steinen til, og det
vart laga til slik at hest kunne
draga han. D vegveseneti 1924
fekk bil i Odda, vart hestedra-
get bytta ut, nytt drag vart mon-
tert, ogbilen overtokbade grus-
koyringa og sleping av trom-
melen.

Etter som det vart meir bilar
pa vegen, vart det mindre bruk
for trommelen. Da Odda kom-
mune bygde idrettsplass pa
EideiOddai 1938, fekk deilana
trommelen, og der vart den ve-
rande til betre utstyr var kjopt.
Trommelen vart sidan bade
geymt og gloymt, i grustaket til
Odda kommune — heilt til veg-
arbeidar Per Isberg oppdaga
han, og vegvesenet fekk han
att. Eg hapar no at han vert te-
ken godt vare pa for ettertida til
minne om andre tider.

Dette er fortalt av tidlegare
sjafor i vegvesenet, Torgils H.
Eide, f. 1897.

Helsing
Arne Eide

POSTKASSA
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Innlegget som fylgjer er inspi-
rertavartikkelentilInger Langvik
om produktivitet 1 forrige num-
mer, men forfattaren har og kom-
mentarar til tema som har vore
drefta 1 tidlegare nummer av Veg
1 Vest.

Hr. redaktor

Maner vel kjentmed atmanbgr
veere rein under neglene for man
peker pd andres feil og, at det er
heller sjelden en og samme per-
son besitter bade verbal eksperti-
se ogdriftskompetanse. Vi ser alli-
kevel liten grunn til a forstumme,
og nar man 1 tillegg trenger noe a
bruke kreftene pa, sa vil viher fa
lov & komme med noen kommen-
tarer til artikkelen «Produktivitet
— moteord eller realitet™

Med fare for & bli stempletsine-
kyre, vil vi pasta at ceffektivitetret-
ter hvert er blitt et sa «utvatnet» ut-
trykk at det knapt egner seg for
annet enn festlige anledninger.
Man fornemmer «dugg pa pan-
nen», og det er jonoe som farst og
fremstbare angaralleandre. Der-
for er «nyordet» produkstivitet og
tanker deromkringetmer interes-
sant bekjentskap. Og ikke uventet
kommer utspillet fra spinnesiden:

Effektivitet/produkstivitet  vir-
kerderimot noe«smer pafleskrog
vi mener det a veere produkstiv
aleine bgr veere dekkende for
Vegvesenets virksomhet. Og sa
far det veere opp til de private a
veere «effektiver, og da spissdefi-
nertsom «maksimalt utbytte pa mi-
nimal innsats». Ut fra forannevnte,
sd ber vegvesenets malsetting
veere: rett produkt, 1 rett kvalitet, 1
rett mengde, tll rett tid og til rett
pris. Noeanneter«rasjonell brist».
Totalt sett vil dette veere det rette
produkt for bruker og dermed
ogsa for oss.

At vegvesenet ogsa kortsiktig
skal ligge lengst mulig foran sine
konkurrenter anser vi for & vere
urealistisk. Man ma pr.1dag vere
glad til hver gang man far «mulen»
foran1mal Nardet videre gjelder
dokumentasjon av resultater, sa
er det mange vegarbeidere som
har stilt spersmal ved den konkur-

ranseform hvor vegvesenet bla.
lyser ut arbeid for siden a delta
som part og dommer i egen tev-
ling, for sa helt til slutt 8 dokumen-
tere seg sjol. Men det blir vel lett
«orm ogeddikk»av slik «mistenke-
liggjering.

konkurrere med seg sj@l sy-
nes derimot & vaere godt fundert,
uten dermed a pasta at litt konkur-
ranse mennesker imellom er
usunt.

Men vi er mange som har hatt,
ogsom fortsatt har like lite til overs
for den typen metoder som na al-
deles ungdvendig gar ut pa a
«baere ved til balet». Ut over en
viss underholdningsverdi for den
enkelte, er gevinsten kortvarig og
prisen hay.

Og det ma jo veere direkte slit-
somt for andre som hele tiden
bare ma garundtog forsvare seg.

Man «produserer»nokenogan-
nen «qaumber one» (les pd norsk)
omdeter hensiktsmessig, ogsasa
lenge det varer. Slikt har lite for
seg om det er gnskelig & sveise
etaten bedre isammen og heller
dra nytten av det.

Man bgr i1 det minste vaere klar
over at private konkurrenter som
konsekvent har satset pa sakalte
toere og treere, fortsatt star seg
godt. Og nar vi vet at vegarbeide-
re har noe sd normalt som ar-
beidslyst og derfor far utrettet
mest om man far ro og ellers for-
holdenelagttilrette. Ogsa far man
heller perfeksjonere metoder og
arbeid s& godt man kan.

Og om der er noen andre grup-
per 1 vegvesenet som mener de
har bedre arbeidsmoral enn ve-
garbeiderne, sa ma man bare fort-
sette med det, men man ma ikke
regne med a bli trodd.

Det er ikke dermed sagt at ting
ikke kan gjeres bedre Vi mener
det forst og fremst er et lederans-
var «a vise vegr, og det finns hel-
digvis noen fine eksempler pa det
1 dag.

Forgvrigser vi positivt patanker
omkring det & opprette informa-
sjonslinjer mellom ulike niva 1 eta-

_=}=,=>




Vegmeisterskap
i presisjons-
koyring 1986

Den 14. juni 1986 arrangerte
Vegdirektoratet konkurranse 1

presisjonskjering pa Lerenskog/
Skedsmo.

— —
ten, kanskje det heriligger kimen
til et bedre demokrati.

Na det gjelder delegering av
oppgaver/ansvar er vi derimot
noe mere betenktogda fordierfa-
ring av og til har vist at enkelte
brushoder som 1 demokratiets
navnharroptheyt pamedbestem-
melse, straks sjansen «byr seg»
sikrer seg et «beinen eller tre, og
siden lyder parolen: «nu ma alt
gjennom meg'» Sa er man i beste
fall like langt, bortsett fra at man
har fatt plassert «oukken til havre-
sekkenn.

Hvorvidt det finnes nok kontor-
personale | vegvesenet skal ikke
visinoesikkertom, fordeterjoal-
lerede sa mange som fra for best
forstar seg wa det de sjol aldr har
balt noe med, men det virker 1alle
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Deltakerne konkurrerte i disse
klassene:

B. Enkel lastebil gr. 512
B.1 3aksletlastebil m/ploggr. 510
E. Veghgvel gr. 520

Detvistesega vereliteninteres-
sefordetteiHordaland, sa detble
ikke noen uttakningskonkurran-
se. Detmeldte seg 2 manniklasse
B, 1 manni klasse B-1 og 2 mann i
klasse E.

Iklasse B. stilte Asmund Kleiven
og Arthur Eknes til start, og de
gjorde det sveert bra. Asmund
Kleiven med en sterk 2. premie,
Arthur Eknes med en sterk 3.
premie.

I klasse B-l. stilte Harald Nord-
vik til start. Han plasserte seg som
nr. 14. Dette hadde sikkert blitt be-
dre dersom vi hadde trent litt pa
gvelsene for vireiste.

I klasse E - Veghgvler stilte Knut
Iden ogHarald Hoff til start. Disse
hadde et stort handikap. Arran-
gorene hadde ikke skaffet til veie
den type hgvler som de var vant
med. Men de viste en god sports-
and og stilte til konkurranse med
ukjente hovler. Meget godt gjort.

Ellersvarprogrammetgodtlagt
opp og godt gjennomf{grt.

Vi haper fgrerne i Hordaland
vegvesen kan vise mer interesse
til neste ar, sa vi kan mete bedre
rustet til Vegmesterskapet 1987.

Med hilsen
Ragnvald Hatlelid

f Asmund Kleiven. Lukepar-
kering.

Harald Nordvik. Sikk-sakk
kjering med hgyre forhjul.
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Personalnytt

Nye medarbeidere i driften 1986:

Navn: Bopel Yrke: Arb.st. Beg.:
Andersen, Lars Skulest.mo spes.arb. R3 Voss 04.8.
Berentsen, Oddbjgrn Odda spes.ar. anlegg

Bjorgen, Karl Tittelsnes spes.arb. R4 Sveio

Bjorklund, Arvid Auklandsh. spes.arb. R4 Sveio

Boe, Lars Eidfjord fagarb. anlegg 01.4
Eide, Torgils Odda spes.arb. anlegg 02.6
Ekkje, Olav K. Lofthus spes.arb. anlegg 01.6
Espeland, Svein O. Espeland spes.arb. rekkverk 02.6
Espelid, Jarle Ulset spes.arb. dekkelag 01.4
Hammersland, Frode fagarb. (tidl.leerl.) perm.
Hamrane, Odd Reldal maskinf. oljeqr. 12.5.
Hegle, Knut Bemlo spes.arb. R4 Bgmlo

Hjelm, Kjell Nyborg (Ra) spes.arb. anlegg 02.6
Indrefjord, Eva Hop kont.ass. R2 Hop 23.6
Lokay, Ove Brattholm spes.arb. anlegg 05.5.
Medhus, Erling Eidfjord spes.arb. anlegg 20.5
Nilsen, Trond Landas spes.arb. anlegg 01.9.
Sellin, Odd Valestr f. spes.arb. anlegg 01.4
Skibenes, Jorn Straume spes.arb. bruvedlh. 04.8.
Skar, Per Mikal Flatraker spes.arb. anlegg 28.4.
Solberg, Kjell Vaksdal spes.arb. vedl.h. 18.8
Svasand, Knut Reldal maskinf. oljegr.

Serheim, Kirsten Radal kont.ass. R2 Hop 30.6
Trengereid, John B. Tysse spes.arb. grunnb. 12.5.
Tveit, KnutR. Tysse spes.arb. rekkverk 12.5
Tveit, Svein Ole Baldersh. spes.arb. grunnb. 02.6
Tveit, Tor Helge Eidfjord spes.arb. anlegg 055
Tysseland, Jan E. Arland spes.arb. penetrer. 07.4
Fra side 21 hever & bety noe som helst for van- BUSSE & RULLE
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fall som om man jobber og synest
atrives med det. Ogom deter en
eller annen som er litt trgtt og ley,
sa har vihort atdet skal vaere «kvi-
le 1 bytes arbelid». Sa bare gl et
ord. Her ma det 1 alle fall veere
oppgaver nok for de som er inte-
resserte 1 data og kanskje har litt
«@Ving pa si».

Tidligere hovedinnvendinger
mot systemet later til & ha veert at
tankens evne kan svekkes ved
bruk av slike «lettvinte» metoder,
og at personopplysninger m.m.
kunne komme pa billigsalg og
dermed ogsa pa videvanke.

Det forste argumentet kan sy-
nes a ha noe for seg og det andre
kan kanskje for alt det vi vet alle-
rede vaere en realitel. (Sverige
har jo allerede 100 000 personre-
gister). uten at dette dermed be-

a2

lige mennesker utover det a gjore
samfunnet mer apent.

Nar det gjelder lgnningerm.m.,
sa er vel det en sak for organisa-
sjonene, men en ustabil presta-
sjonslgnn synes a ha lite for seg for
oss arbeidstakere. Forgvrig er vi
tilhengereavdetprinsippatlede-
resom allerede har nadd denjob-
ben de har siktet pa, og dermed
ma regnes som priviligert, na bor
vise moderasjon, og at ferst og
fremst vi andre na ma fa litt mer
kompensasjon.

Det er nok mye seigt arbeid til-
bake. Viharialle fall liten tropa at
man kan forandre mennesker; en
ma hele tiden ha klart for segaten
flording blir en fjording samme
hvor mye den «trimmer seg opp».

Skippertak forer 1 alle fall ikke
fram, s& hva om man nu «sper pa»
med litt mer skipperskjenn?

Takk

PS. Konsulenter viser seg som re-
gel & vaere helt vanlige menne-
sker, men fra nabobygden....., sa
hvorfor ikke se seg litt om 1 egne
rekker?

Innlegget er noe forkortet.

Innsendersen har hen-
vendt seg til redaksjonen
og gitt uttrykk for at de for-
holdene han kritiserer na
er vesentlig forbedret. Han
mener derfor at innlegget
na er uaktuelt og vil kunne
foles urettferdig og steten-
de pa enkelte. Henvendel-
sen kom pa et sa sent sta-
dium 1 produksjonen av
bladet at red. ikke har fun-
net a kunne ta innlegget ut.
Redaktorenbeklager dette.




Det vart nytta vater for & halda ret-
te overhegda gjennom kurvene.

Maskinavdelinga arrangerte
sist haust to kurs 1 anleggsarbeid
med veghovel. Kursa var lagt opp
med to teoridagar og ein praktisk
dag, kor forarane perfeksjonerte
seg 1 opprettingsarbeid. Det var
og lagt vekt pa at hgvelen og er
nyttig til andre arbeidsoperasjo-
nar paanlegg —t.d. planeringsar-
beid, kor han kan gd inn som ein
fullgod erstatning for andre, meir
tradisjonelle anleggsmaskinar.
D& det er omsynet til vinterbe-
redskapen som er dimensjoner-
ande for hovelparken, er det vik-
tig at vi og finn el rasjonell utnyt-
ting av hovlane 1 sommarhalvaret.

Som kursleiar hadde ein fatt tl
lans maskininstrukteren 1 Hed-
mark, Paul Hemstad, som hadde
mange knep a laera fra seg

P HOVELFORARKURS

Pa biletet ser vi fra v.. Anders Gjestein, Ragnvald Hatlelid, Paul Hem-
stad (Hedmark), Ivar Gjerald, Magne Skjelvik og Leif Paul Lie
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