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Bedriftsavisa er 10 ar

Veg i Vest kaniar feira eit lite jubi-
leum. Deter 10ar sidanferstenum-
meret av avisa kom ut med Bjorn
Langedal som redakter. Den gong
hadde ho ikkje nokonamn, ho heit-
te rett og slett «bedriftsavis». Det
vart utlyst namnekonkurranse, og
postomberinga var dengong, Aron
Johansen, gjekk av med sigeren 1
konkurransen med over 100andre
forslag, den vesle «k»-en i Veg i
Ve(k)st blei i fleire &r hangande
ved namnet. Andre premierte for-
slag den gong var «Pa vegkanten»
(Atle Fosse) og «Horda Bud» (Tor-
alv Ramsgy). _
Kvaharskjedd med bladetides-
setiara. Vihar fatt eilay-outmessig
ansiktslyfting og den tekniske kva-
liteten har vorte ein heltannan. Re-
gulariteten, somideifgrstearavar

Eitungdomsbileteavdenforstere-
' daktoren, Bjorn Langedal.

god, har det derimot vore opp og
ned med i seinare tid — men 1jubi-
leumsaret kan vi lova at bladet
igjen skal koma ut med fire num-
mer. Eit problem vi stadig slit med
—1dagsomdengong —er afanok
og variert stoff til bladet, — og & f&
dettil rett tid! Sjglv om det finst hel-
derlege unntak, fr eininntrykk av
at ein neermast ma draga folket et-
ter kragen for & fa dei til & yta sin
skjerv. Slik bgr det ikkje vera. Be-
driftsavisa er eit talergyr bade for
og til deitilsette kring 1 fylket. I til-
legg spelar ho el ekstern rolle og
vert lesen av mange instansar. Veg-

vesenet si betydelege rolle 1 sam-
funnet gjer det viktig at vi gar ut
med riktig informasjon om kva vi
gier. & informera gjennom avisa
var burde difor vere ein sjglvsagt
ting — pa linje med mange andre
faste oppgaver — og ma ikkje ver-
te sett pa som et ork og eit onde.
Det hadde vore & gnskja at sa vel
avdelingane som organisasjon-
ane far eit ansvar for & medverka
til ein fyldig informasjon gjennom
bedriftsavisa. Til slutt vil eg ynskje
allelesarar ein riktig god paske og
var!

Torbjern Opedal
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VEGSJEFEN
HAR ORDET

1986 vert eit avgjerande ar

E1 streng prioritering er naudsynt

1985 var eit godt arbeidsar for
vegarbeildsdrifta 1 Hordaland. Pa
nesten alle omrade nadde vi dei
mal vi hadde sett oss, pa mange
omrade nadde vilenger. Eg finn
grunn til & takke alle for det gode
resultatet vi fekk siste aret.

Ogsa 11986 og kanskje i 1987 vil
vimed ny kjempeinnsats og streng
prioritering, ha kontroll over det
helnle. Men lenger vagareg ikkje a
spa.

Vihar fra slutten av 1984 og til no
mista ca. Y4 av det tekniske per-
sonalet og andre med hegare ut-
danning ved vegkontoret. Sjolv
om V1 hadde hatt god tilgang pa
hogt kvalifiserte folk, ville el slik
utskifting vore el stor pakjenning.
Med for tida 151edige stillingar og
nesten ingen brukbare sgkjarar,
er stoda prekeer.

I Norsk vegplan og dei arlege
budsjett blir vifra sentralt hald pa-
lagtaleyse mange oppgaver Am-
bisjonsnivaet er hagt, og det bor
det vere. Fleire bilar skal registre-
rast og kontrollerast. Planleggin-
ga skal bl betre og planreserva-
neaukast. Vedlikehaldsdrifta skal
effektiviserast. og trafikk-sikrings-
arbeidet skal intensiverast paalle
omracle. Anleggsdrifta skal rasjo-
naliserast osv.

Viveit at vimaktar ikk)e alt det-
le. og vi ma clifor prioritere strengt
Det er frustrerande for enkelte &
merke at kanskje eins eige ar
beidsomracde blir nedprioritert,
men eg ser inga anna leysing Det
er ogsa frustrerande for enkelte &
merke at ved & soke segover i nye
stillingar. sd@ gar em ned 1 lgnn
Delte vil eqg gjere alt eg kan for a
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retta opp. Eg vonar ogsa at lenns-
forhandlingane naivardelviskan
fa oss ut av det ufpret vi nd er op-
pe L

Nar detgjeld prioriteringa fram-
over, sama vi salangt sommogleg
gigod service til menigmann som
har trong for vare tenester. Derl-
mot ma eg be om at kommunar er
talmodige med arbeid vi skal gje-
ra for dei. Ja, eg vonar at ein god
del kommunar kan hjelpe oss 1
denne vanskelege tida bade med
planar og anna. Eg ser det som
svaert viktig at vi nyttar dei midlar

vi far sa effektivt sommogleg. Det
betyr at vi ma prioritere prosjekt
som er lite arbeidskrevjande for
vegkontoret. Vi kan da ikkje byg-
gje utanleggaheiltisamsvar med
Norsk vegplan, og dette ber eg
om forstaing for. Dersom vi skal
folgje Norsk Vegplan heilt ut, vil
det fore til at vi far unytta midlar
mot slutten av vegplanperioden,
og deterviikkjetjentmed. Vihar
store oppgaver framfor oss 1 ara
somkjem, og dette aret vil vere av-
gjerande for om vimaktar algyse
del.

Godbit fra samlingane

Denne steinvalsa er hittil siste tilskot til samlinga av gamle veg-
reidskapar pg vegsentralen. Ho kjem fré Vossetraktene, men det-
te er ferebels alt vi veit om ho. Vi er takksame om nokon kan gje
opplysningar om kor ho er brukt, kva tid ho vart laga og av kven.




Forslag til riksvegbudsjett 1987

AV PER STEFFEN MYHREN

Vegsjefen sitt budsjettforslag for
1987 og langtidsbudsjett for ara
1988 og 1989 vart sendt Vegdirek-
toratet den 23. desember 1985.
Forslaget er utarbeidd innafor
rammer gittav Vegdirektoretet og
1 samsvar med direktoratet sine
retningsliner.

Anleggsramma er pa 316,5 mill.
kr. eller vel 3% hegare enn lgyv-
inga i 1986, dvs. at vi nokolunde
har fatt kompensasjon for pris-
auka.

Vedlikehaldsramma er pa 164, 6
mill. kr. eller 5,8% hggare enn 1
1986.

Nar vitar omsyn til ekstramidlar i
form av forskot og bompengar, sa
reknar vimed a bruke 501 mill. kr.
til riksveganlegg 1 1987.

Dei storste anlegga vert da:

- Nordre innfartsare 103,3 mill.kr.
- Sendre innfartsare 56,9 mill.kr
- Stamv, Bulken-Dale 50,0 mill

Vidare vil ogsa felgjande anlegg

fa relativt store lgyvingar:
Rv. 14 1 Sveio, Rv. 14 Matre -
SognogFjordane grense, Rv.
556 Straumevegen, Rv. 568
Fosenstraumen bru, og der-
som det vidare planarbeidet
gar greitt vil vi kunne starta
arbeidet med tilferselsveg-
ane til Salhusbrua og Askgy-
brua.

Til trafikksikringer detsettav 33,5
mill. kr.

Tilhovet mellom bud-
sjett/langtidsbudsjett
1986-89 og norsk veg-
plan for same perioden

1. Utanom Bergen

- Det har vore naudsynt & auke
layvingane til fire igangverande
anlegg med 13,5 mill. kr. Det er
Barvadgvatn - Valevag pa Rv. 14,
Lukksund bru med tistgytande
veg, Rv. 551 Norheimsund - Torr-
vikbygd og Rv. 567 Breistein og
Valestrandsfossen ferjekaler.

10,-

Store ekstramidlar til innfartsdrene gjennom bompengane.

- Loyvingane til E68 Voss - Gran-
vin - Jystese er auka med 16,6
mill. kr. Detter er midlar som vart
frigjort ved at Vallaviktunnelen
vartrimelegare enn foresett. Des-
se midlane er no foreslatt fordelt
med 6,8 mill. kr. pa Voss - Granvin
og 9,8 mill. kr. pa Granvin - Jy-
stese.

- Posten (Til disposisjon» er auka
med 17,2 mill. kr. 1 hgve til NVP.

Desse aukalgyvingane pa 47 mill.
kr.erdektopppafelgjande strek-
ningar:

- Rv. 7Buskerud gr. - Granvin 22,1
mill. kr. Innsparte midlar fra Valla-
viktunnelen.

-Loyvingatil E76langs Akrafjord-
en er foreslatt redusert fra 11,8
mill. til 2,5 mill. kr., og parsellen
langs Sandvenvatnet pa Rv. 47 er
utsett til etter 1989. Vidare er eit
mindre anlegg ved Kleppesto fort

over til trafikksikringsprogram- |

met.

10-tonnsprogrammet

Det har vist seg at store deler av
det vegnettet som er skrive opp til
10 tonn akseltrykk deisiste dra er
1 sveert darleg stand. Spesielt
gjeld dette murane.

Desse opplysningane kom fram |

medan viarbeldde med budsjett-
forslaget for 1987, og vi fann det
rett d vente med vidare utbygging
av 10-tonnsvegnettet til vi har fatt

sett 1 stand del eksisterande 10-
tonnsvegane.

V1har teke opp spersmalet om ek-
stralgyvingar med Vegdirektora-
tet og har sgkt om ekstra vedlike-
haldsmidiar i 1986.

V1 vonar at dette kan ga i orden,
slik at arbeidet med den vidare
utbygginga av 10-tonnsvegnettet
kan halde fram i samsvar med fo-
resetnadane i Norsk vegplan.

2. Tilhovet mellom NVP
og LTB i Bergen

Itillegg kjem Bergen kommune si
forskotering av Nordre innfartsa-
re pa omlag 225 mill. kr. 1 peri-
oden.

Som det gar fram av tabellen side
32, sa er det lagt opp til el viss ju-
stering av dei samla midlane til
Bergen. Nokomindre enn foresett
til Sendre innfartsare, ei viss auke
pa Vestre og dessutan eit nvtt an-
legg, Sandeidvegen.

Men det som er spesielt grunn til
amerke seg er at vi innanfor den-
ne gkonomiske ramma ser uttil a
fa bygt ferdig felgjande parsellar
1 perioden 1986-89 som 1 Norsk
vegplan/Transportplan for Ber-
gensomradet ikkje var rekna fer-
dig for i perioden etter 1990

OVER TIL SIDE 32
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Av Sindre Lillebo

2. januar 1986 innforte Ber-
gen som den forste by i Euro-
pa en bompengering rundt
sentrum. Planen er at bom-
pengeringen skal gi en arlig
nettoinntekt (i 1986 priser) pa
365 mill. kr og veere i drift
frem til ar 2000. Inntekten
skal benyttes til utbygging av
hovedvegnettet i Bergen. Ev
avtale mellom staten v/Sam-
ferdselsdepartementet og
Bergen kommune sikrer ogsa
Bergen en arlig ekstrabevilg-
ning til riksvegutbygging av
samme storrelse som inntekt-
en av bomepengeringen. Ut-
over ordinareriksvegbevilg-
ninger, vil derfor Bergen som
en folge avbompengeringen,
arlig kunne disponere 70
mill. kr til utbygging av ho-
vedvegene.

Bompengeringen omfatter i
starten 6 bomstasjoner, enpahver
avinnfartsarenetilsentrum. Sene-
re vil den bli utvidet med en sta-
sjon pa den nye innfartsare som
skal byggesfravest. Detobomsta-
sjoner med stgrst trafikk (Sandvi-
kenog nye Nygardsbro) har 4 kjo-
refelt og de gvrige 2 kjgrefelt mot
sentrum.

Avgift innkreves for trafikk mot
sentrumalle virkedager (mandag-
fredag)1perioden mellom kl 06 og
kl 22. Den betalingsordning som
benyttes omfatte:

Enkeltbillet — som lgses ved
passerring av bomstasjonene

Kupong — som kjgpes 1 kupong-
hefter 4 20 kuponger og leveres
ved passering av bomstasjonene

Manedskort, halvarskort oghel-
arskort

Forslaget om en bompengering
rundt Bergen sentrum for a finan-
siere utbygging av hovedvegnet-
tet ble fremsatt 1 dTRANSPORT
PLAN for Bergensomradet»

Prosessen fra forslaget forela til
bystyret 1 Bergen fattet endelig

6
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Bompengeringen i Bergen
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-a.Nei, tydeligvis ikke!! -

vedtak om hovedprinsippene for
bompengeordningen i januar 19-
85, gikk bemerkelsesverdig raskt
og «smertefritts. Ensterkt medvirk-
ende arsak til at dette kontrover-
sielle tiltak kunne gjennomfores
savidt raskt, har utvilsomt veert at
det har fremstatt som det eneste
realistiske alternativ for a bygget
ut et «tjenlig» hovedvegnett innen-
for en rimelig tidshorisont. Tiltak-
et har derfor hatt et solid flertall i
Bergen bystyre selv om det sik-
kert har veaert en politisk belast-
ning a ga inn for en bompenge-
ring.

Befolkningen 1 Bergen har ikke
veert like velvillig innstilt til bom-
pengeringen. En meningsmaling

utfert like for ordningen ble satt
lverk og offentliggjort 1 Bergens
Tidende viste at ca. 2/3 av de
spurte var imotbompengeringen.

PS. Januar 1986
Apningsdagens avviklingspro-
blemer pa bomstasjonene fikk
stor omtale 1 massemedia. Allere-
de etter 2—3 dagers drift hadde
imidlertid trafikantene vent segtil
den nye ordningen, og trafikken
gjennom bomstasjonene harsiden
glidd fint. Det har 1 innkjeringsfa-
sen veert visse mindre tekniske
problemer med billetteringsutstyr-
et, og kontrollopplegget har ikke
kommet 1 gang. ] lgpet av februar



Betanien

regner man med at alt vil fungere
som forutsatt.

[ forbindelse med fastsettelsen
av takster og inntektsanslag ble
det regnet med 18 000 kortbruke-
reigjennomsnitt pr. maned. Pr. 31.
januar var det solgt 17.780 kort,
hvorav 4.167 arskort (23%), 3.037
halvarskort (17%) og 10.576 man-
deskort (60%).

Til og med 3l. januar var det
kommet nn tilsammen 12,31 mill.
kr.1salg av kort, kuponghefter og
billetter.

Dette tilsvarer en gjennomsnitt-
lig inntekt pr. mnd. pa ca. 4,2 mill.
kr.

Forlgpig kortandel 1 forhold til
tot. antall passeringer er ca. 49%,
som er noe lavt 1 forhold til forut-
setningen om 60% kortandel.

Bruk av hompenger i 1986:
Bompengene blir satt inn i an-
leggsdriften umiddelbart, og1 ar
er det 1 hovedsak 3 veganlegg
som far nytte av pengene:
— Sjelinjen pa sgndre innfarts-
are
— Stremmevegen
— Fullfinansiering av Sandeid-
vegen

Nygdrdsbroen




Den nye rasjonaliseringsin-
genioren varheiter Inger Lang-
vik. Langvik varttilsett 5. august
ogskal vikarieraistillinga til Er-
stad framtil mars-87. Formelter
ho knytt til anleggsavdelingen,
men ho vil og ha oppdrag for
alle driftsavdelingane. Inger
Langvik er 22 &r og er utdanna
som ingenigr og bedriftsoko-
nom BI. Fodestaden er Stavang-
er og ho har budd bade 1 Ber-
gen, Stavanger og pa Tau. Etter
gymnaset pa Jerpeland tok ho
ingenigrhogskolen 1 Stavanger
og tredje aret 1 Bergen, kor ho
gjekk ut 1 1985. Langvik er fast
deltakar | koordinerande mate
og deltakar I skonomistyrings-
prosjektet pa maskinavdelinga.

Inger Langvik har medvirka
til dette nummeretav Vegi Vest
med to artiklar om kvalitetssik-
ring og produktivitet.

AV INGER LANGVIK

Kvalitetssikring
i anleggsbransjen

Me var tre stykker fra vegkonto-
ret, Instebg, Midtkandal og eg,
somreiste pa kurs pa Geiloidette
omstridte emnet. Kurset var sa
som sd, men me fekk iallefall med
oss ein del nyttig leerdom om kva-
litetssikring.

Ordet kvalitetssikring har tyde-
leg vore gjenstand for mykje for-
virring. Del fleste trur at kvalitets-
kontroll og kvalitetssikring er det
same. Difor er det pa sin plass
med nokre definisjonar:

Kvalitet

-overenstemmelse med spesifi-
serte krav.

Kvalitetssikring

-systematisketiltak somvertiverk-
sett for & planleggja og oppna
gnska kvalitet.

Kvalitetskontroll

-kontroll av om resultatet stem-
mer med spesifikasjonane.

Kvalitetssikring
handbok

-Oversikt over madlsetting, ret-

ningslinjer, prosedyrer, instruk-
ser organisasjon m.m.

Kvalitetsplan

-Oversikt over alle systematiske
tiltak 1 prosjektet som gjer at kva-
litet blir planlagt og oppnadd.

Kvalitetssikring i
vegvesenet

Me tar utgangspunkt I normer
for & oppna eit resultat. Resultatet
kan sidan bli normer for eit nytt re-
sultat osv. Hele tida set me 1 verk
tiltak som kan sikra at me oppnar
dette resultatet.

Konkret kan vi illustrera dette
slik skissa viser.

Utgangspunkt for hovudplan-
ane er eit gnske om veg, vegut-
greiingar, lover og forskrifter, ge-
neralplan eller andre planar som
ligg fore. Planleggjaren nyttar
handbgker som td.: vegplanleg-
ging, vegen 1 landskapet, rettlei-
ingtil hovudplanenm.m. for & opp-
na gnska resultat. ’

KVALITETSSIKRING (KS)

KS: handbeker:
- vegplanlegging
- vegen 1 landskapet
- rettlening hovedplan
- trafikkavvikling
- oSV

Norm/ /I \ hovud- :firrleglreler KS: handbeker:
ug pkt plan ~ osv. - prosesskode
- vegutbygging
- gnske om veg - driftsplanlegg.
- vegulgrenngar DetalJplaln - EDB-program
- generalplan/andre planar [ Norm /byggep ET ‘7}\ KS: Handbeker:
- lover. forsknfter - prosesskode
- hovudplan Drifts- 2
renleunihovudplan iy i T [_N_or_m____] - ES,B-pmgram
- andre elalar sine 5
- detaljplan/byggeplan
N zeiningshner - andre etatar sine { /l\
\_/ retningsliner morm ] L\, | ferdig
KVALITETS- '!nﬁsplan (v‘;eegd/l.h)
KONTROLL KVALITETSKONTROLL —
o

KS. handbeker:
- rettleing detaljplan
- vegutforming
- vegplanlegging




Dette vil seia at me allereie har
kvalitetssikring | vegvesenet; me
har faktisk kome veldig langt 1
heve til entreprengrane. Derimot
manglar me eit effektivt kvalitets-
sikringssystem nedskrive 1 el
handbok, der dei einskilde ele-
mentaiprosessen vertsettieinsa-
manhang og retta mot eit felles
mal. I dag vert dei ofte handsama
kvar for seg, og me konsentrerer
oss ofte einsidig om den delen
som omfattar sluttproduktet — t.d.
bygging eller vedlikehald av
vegen.

Dersom eit ledd sviktar, td. at
detaljplan/byggeplan ikkje eksi-
sterer ved anleggsstart, vil dette
fa felgjer for driftsplanlegginga,
maskindisponeringe, det endele-
ge resultat (ferdig veg), og vedli-
kehaldet av vegen.

Me ma ha klare rutinar/prose-
dyrar for kva som skal skje der-
som feil oppstar. Me ma ikkje kon-
trollera oss sjolve berre for kon-
trollen si skuld. Oppstatte fell ma
dokumenterast for & unnga a gje-
ra same feilen oppatt.

Me ma sikra at alle del oppgav-
ene som utgjer det ferdige pro-
duktet vert riktig gjort. Det krevst
dermed ein gjennomgang av alle
faktorar som innverkar pa kva-
liteten.

Hensikten med dette er a:
- hindre at feil oppstar
- avsloere fell i tide dersom
deioppstar og setjai verk
korrigerande tiltak

Kvalitetssikringssystemet ma ba-
serast pa
- 4 omfatte alle ledd 1 orga-
nisasjonen/prosjektet
- klare ansvarsforhold
- forebygge feil
- kvalifisert personell
- god planlegging
- korrigerende tiltak
- dokumentasjonav system
og personell
- kontroll, revisjon.

Me bor ogsa kreva av entrepre-
nerane atdelhar eittilfredsstillan-
de kvalitetssikringssystem. For oss
ber det vera nok a kontrollera at
systemet fungerer, medan entre-
prengren sjglv star for kvalitets-
kontrollen,

Den som utferer kontrollen, ba-
de hos oss sjglve og entreprengr-
en, ber veere uavhengig av drift-
en.

KVALITETSKONTROL

7

i
e
//u/'//,

Produktivitet og kvalitetssik-
ring garhandihand. Eitgodt gjen-
nomtenkt kvalitetssikringssystem
kan td. gje oss eit betre/meir ra-
sjonelt driftsopplegg ogredusera
vedlikehaldskostnadane.

Likeeins som1 produktivitetsar-
beidet er det lelinga sitt ansvar a

gd 1 bresjen for kvalitetssikrings-
arbeidet. P4 anleggsavdelinga
har me alt danna el gruppe som
skal grele n&@rare ut om saka.

Gakk hen og gjer likesa!



Fin laeretid i1 vegvesenet

Som kjent har vi i Hordaland gaande nokre lser-
lingar —sekstenialt. To av dei er stasjonert pa Veg-
sentralen som mekanikarlaerlingar, resten har opp-
leering i bygg- og anleggsfaga rundt om pa anlegga
vare. Veg i Vest har vitja nokre av dei unge «svein-
ane» og spurt dei litt om roynslene fra leretida.

Leeretida veldig
interessant

VistartaiRadal, kor vifannRune
Solheimdal og Paul J. Hjelle, ivrig
opptekne med & «<mekke» pa ein
tunnelrigg.

Nar vispor korleisdeifinnsegtil
rette pa arbeidsstaden, kjem det
samstemt at del likar seg veldig
godt. Del har hatt ei sveert god og
Interessant leeretid med allsidig
og varierande opplering. Deihar
fatt hove til & sette seg inn 1 mykje
ulikt arbeld og mange maskiner
og har hatt god tid til & gjere seg
kjent med verkstadhandbokene
til ulike maskiner.

Rune og Paul er begge 20 ar, og
har to & p& Os yrkesskule bak
seg. Rune gjekk anleggsrepara-
torlinja, medan Paul spesialiserte
seg pa hil. Paul skal jobba fram til
paske, da han skal byte ut den
orange kjeledressen med marl-
nen sin blae rekruttuniform. Nar
dette kjem 1 trykken, har Rune alt
nokre manader vore 1kongensine
klede. Da Veg 1 Vest vitja del to,
hadde dei nyleg tatt svennepre-
ven, Rune pé ein hydraulisk bor-
hammar samt ein topp 1 e1 presse,
medan Paul overhala dei reste-
rande 5toppane | den same pres-
sa. Del to ungdomane gir uttrykk
for at der kunnetenkjesega jobba
1 vegvesenet, dersom de1 fekk
hove til det — elles er det saerleg
olja som lokkar

Sandal’en er topp!

Pa Sandeidvegen 1 Fyllingsdal
enjobhar og nokre laerlingar — to
kvikke og glade ungdomar som
har ghdd fint inn 1 snekkarfaget
Den eme av dei o representerer
nokosomvel enno vertselt pa som
noko av ein raritet 1 utedrifta
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men einsjarmerande raritet— det
tykkjer sjolvsagt og arbeidska-
meratane hennar —ja, fordeterei
«hor. Linda heiter ho, med etter-
namn Sivertsen, og ho er nettopp
fylt 19. Ho byrja 1 vegvesenet for
halvtanna ar sidan, og vert ferdig
med leeretida mot slutten av okto-
ber. Etter 9. klasse tok Linda
grunnkurs 1 bygg- og anleggsfag,
ogtokseinare 2. aret pa Laksevag

yrkesskole, som er einaste plas-
sen pa desse kantar kor del har
dette tilbodet.

ForLindafekklaerekontrakt med
vegvesenet, hadde ho preovd 9 an-
dre stader utan hell, og ho har eit
sterkt inntrykk av at grunnen nett-
opp var at ho er jente. Eit storre
velkjent entreprengrfirma opp-
lyste d& ho sgkte at dei ikkje tok
inn folk for tida. Like etter tok dei
innmannlegelarlingar, ogho veit
positivtathosjelvhadde betre for-
melle kvalifikasjonar enn desse.

Linda trivest «som plomma i eg-
getr, og mannssamfunnet i an-
leggsdrifta har ho ikkje hatt noko
problem med a takla — ho har
klart & setje seg 1 respekt nar det

FPaul ] Hjelle (t.v) og Rune Solheimdal.




Linda og Alf | prat med Svenn H. Sale.

trongst. «Hvis du berre vil, sa gar
alt», seler Linda med eit lurt smil,
og legg il at det er ein feremon a
«ha kjeften pa rett plass».
Kameraten hennar, Alf Heine
Sandven, er jamngamal med Lin-
da — han fyller 19 | mars. Han
gjekk grunnkurset pa Os Yrkes-
skule, og tok deretter leerlinge-
skulen med | dag pr. veke. [ veg-
vesenet begynte han i august 19-
84, og hararbeidd iHelleveienfor
han kom til Sandeidveg-anlegget.

Begge to tykkjer leerlingelgna
er god 1 vegvesenet samanlikna
med andre stader. Men lgnsvil-
kara for ferdig utdanna fagfolk er
nok ikkje sa bra som hja private
firma, meiner dei. — Dette var eit
Inntrykk som de elles delte med
deito i Radalen. Elles var vel inn-
trykket at etaten steller godt med
ungdomane sine: «<Miljget er OK,
ogSandal‘en, han ertopp!» — smi-
ler dei 1 kor.

«..Linda trivst som plomma i eg-
get, og mannssamfunnethar ho ik-
kje problem med & takia.....». Her
saman med kollega Alf.

BREV TIL VEG I VEST

Vintervedlikeholdet pa
helarsvegen E-76 Haukeli

I nr. 1-2/85 1 &Veg 1 Vestr prover
Oddbjern Lynghammar a trekke
frem, etter mitt syn, en forvirret si-
tuasjon om broeyte/beredskaps-
forhold over Haukeli og 1 Horda-
land fylke.

Han sier innledningsvisat bray-
tinga over Haukeli fungerer bruk-
bart, men at dette ikke har veert
noe fremskritt for servicen pa
vestsiden. Han nevner at det har
blitt darligere breyting og vedli-
kehold | Hordadalen, Brattlands-
dalen, Seljestad og Akrafjorden.

For ordens skyld vil jeg, overfor
leserne, opplyse for de som ikke
er lokalkjente, at broytestrek-
ningen for heldrsvegen strekker
seg fra Vagslid og til Austmannali-
tunnelen ved Ysteriet i Rgldal.

Nar det gjelder disse plassene
som Lynghammar trekker frem,
sa har dette ingenting med Hau-
kelia gjere. Disse braytestrekning-
ene og det nedvendige vedlike-
hold, har vel i alle ar blitt ivaretatt
av vedlikeholdsomradene. Og da
ma det for all del vaere Hordaland
Vegkontor som star ansvarlig for
det manglende vedlikehold, som
Lynghammar er opptatt av.

At beredskapen pa Haukeliseter
kan virke negativt pa Hordaland,
og deres ansvar for sikkerheten til
trafikantene, er for meg en merke-
lig uttalelse. Sa vidt jeg kjenner til,
og det har jeg personlig hert Lyng-
hammar uttale ved flere anlednin-
ger, er at vegarbeiderne i Roldal
har gratis beredskap for & rykke ut

ved slike anledninger som han her
selv kritiserer.

Til avslutning vl jeg si at dette er
mitt ferste og forhapentlig siste inn-
legg nar det gjelder braytinga over
Haukell.

Men jeg synes ogsa at na nar
denne debatten om breyteansva-
ret pa Haukeli er avklart mellom
fylkene og Vegdirektoratet, sa ma
enkelte ta dette tll etterretning.

Malsettingen for oss alle, enten vi
kommer fra Hordaland eller Tele-
mark, ma vel veere 4 sikre trafikan-
tene pa beste mate over fjellet. Og
1tilleggtil det, ha gode og sikre ar-
beidsplasser i framtida for alle.

Jeg synes ikke at Lynghammar
har grunn til & skylde Telemark for
darlig koordinering av mannskap
og utstyr, slik som han gjer 1 sitt
innlegg.

Med hilsen
Endre @ygarden

| Hovedtillitsmann NAF Telemark
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Nedskrivning av 10-tonns akseltrykk:

Eit kapplop med tida

Vegene i Hordaland er na sa
darlige at det kan bli reduksjon 1
akseltrykket paflere vegstreknin-
ger. Bare stamvegrutene vil bli
forskanet for en slik dyster utvik-
ling. Det optimistiske program-
met foroppskrivningav flere veg-
strekninger til 10 tonn vil 1 all ho-
vedsakgalvaskeniinneveerende
vegplanperiode fra 1986 til 1989.
Malet var at alle kommuner i fyl-
ket skulle blitilknyttet 10 tonnsnet-
tet. Na ser det ut til at det kan ga
den andre vegen.

Driftssjef Jann B. Jensen har en-
gasjert seg 1 dette problemet i
lengre tid. Vegvesenet har fatt ut-
forten registrering av riksveiene i
hele fylket og Jensen stikker ikke
fakta under stolen.

— Etter veplanene er det be-
regnet 10 millioner i aret i fire ar
fremover for @ na malet for opp-
skrivningtil 10tonn. Men registrer-
Ingen av vegnettet viser at det vil
koste 113 millioner kroner a opp-
rettholde akseltrykket pa riksveg-
ene 1 de samme fire arene. i dag
har vi ti millioner i1l oppskrivning
11986, og ingenting til oppretthol-
delse av eksisterende 10-tonns
trykk, sier Jensen.

Darlige murer

— Hvaerdetsomavg)er om veg-
ene skal skrives opp eller ned?

— [ hovedsak er det darlige
vegmurer som er problemet, 1 til-
legg tul enkelle broer som ikke ta-
ler storre trykk. Murene er sveert
gamle, og mange av dem er byg-
get uten skikkelig fundamente-
ring. For hver bilsom kjegrer pa ve-
gen blirmuren pafert et trykk som
gjer al den siger utover og slar kul
pa seq. [ verste fall raser den helt
ut, og det er jo selvfglgelig livsfar-
lig for bilistene. Disse murene ma
sikres eller bygges helt nye, men
nar viikke har penger til det, ma vi
skrive ned akseltrykket. Men det
betyrikke at muren er trygg like-
vel pa lengre sikt, sier Jensen

Flere kommuner mé vente
Hva wvil Vegvesenet gjare i
denne planperioden®
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Fig.2
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Paenriktigvegmurerdeten solid
vegfot, og innfylleterlagtfor hand
parallelet med vegmuren. Tryk-
ket mot asfalten virker rett ned-
over, og det blir ingen utbuling.

Fig II:

Pa de gamle murene er det ofte
darlig fundament, og innfyllet er
bare tippet oppi. Trykket pa asfal-
ten presser her pa innfyllet, som
forarsaker utbuling pa selve veg-
muren. Tegn pa darlig mur er dor-
dypning I asfaltlaget og en kant
som heller utover. Denne muren
star 1 fare for & rase ut.

Fig. III:

Her ha muren sviktet og rast ut.
Tegningen viser det farligste til-
fellet hvor en tynn film av asfalt
henger igjen. Bilene som kommer
kjgrende kan dermed ikke se at
noe er galt. Nar asfalten raser, vil
det se ut som et sveert ras har tatt
med seg veien. Velen er na livsfar-
lig, og ma stenges sa fort det blir
oppdaget.

— Malet ifslge vegplanen var
at alle kommuner 1 fylket skulle
knyttes til 10-tonnsnettet, sier Jen-
sen. [ dag er Bgmlo, Austevoll,
Fedje ogModalen utenslik forbin-
delse, og vi kan vel allerede si at
Fed)e og Modalen ma fortsatt ven-
te. Av andre strekninger som var
planlagt kanjegsiat riksvei 550 fra
Utne til Odda blir meget tvilsom.
Det blir ogsa vanskeleg med riks-
vel 13fra Haland til Skanevik og vi-
dere fra Utdker til Lgvfallstrand.

— Men | forbindelse med ap-
ningen av Lukksund bru er det
vedtatt at vi skal satse pa a apne

for 10 tonn mellom Vage og Gjer-
mundshavn pa riksveg 548. Vireg-
ner og med a makte 10 tonn pa
Begmlo, mellom Siggjarvag og
Svortland, og vi haper ogsa a fa ti
tonn1Austevoll mellom Storebg og
Bekkjarvik via fylkesvelien. Men
det spgker for riksveg 13 fra Gjer-
mundshamn til Holdhus, oglikesa
for riksvei 551 mellom Mundheim
og Torvikbygd. Riksveg 545 pa
Stord fra Sagvag til Fitjar kommer
ikke med, sier driftssjef Jensen.

OVER TIL SIDE 38




10/16 tonn AKSELTRYKK/BOGGITRYKK
SOMMERBZAEREEVNE PR.: 1.1.-18

PR.: 1.1.-82
PR.: 1.1.-86
ANTATT PR.: 1.1.-90
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ARBEIDSMIL]JOSPALTEN

v/verneleder Bjern Liangedal

Ogsa 1985 har veert et ar med framgang i ar-
beidet med a bedre arbeidsmiljoet i etaten.
Seerliggjelderdettepahelsesiden, hvorvinaer
fullt etablert med heltidstilsatt lege og syke-
pleier. Totalt er vina «<nesten»4 personerpahel-
tid pa verne og helseavdelingen, bedriftslege
Jostein Waage, bedriftssykepleier Eldbjorg
Nilsen, «nesten hele» forstesektreteer Anna
Maria Mage og undertegnede. I tillegg vil jeg
nevne det serdeles gode og fruktbare samar-
beid vi har med hovedverneombudet, Konrad
Ulvatn. Pa konsulentbasis har vi ogsa var ut-
merkede fysioterapeut Jan Hendrik Demmink
som ikke bare vurderer ergonomiske forhold,
men ogsa gir oss rad og vink i alt som bergrer
arbeidsmiljoet. Totalt sett skulle vi na veere
brukbart dekket med personellinnen verne-og
helsesektoren. Imidlertid vil jeg ikke unnlate a
nevne at vi kunne gnske ossnoe mer sektretaer-
hjelp, i det minste «hele» Anna Maria.

Vihararbeidetmed sveertmange sakeriaret
som gikk og vi har planer for 1986. Det vil fore
for langt a komme inn pa alt vi har behandlet,
men en del spesielle saker vil jeg skrive litt om.

Lesemidler

Etter at vi i de selneste ar har
jobbet mye med hersel og stoy,
setter vinainnressurser paa fore-
bygge skadevirkninger av de gift-
1ge og helsefarlige stoffene vibru-
ker. Dette er forgvrig et felt som
Arbeidsmiljgloven palegger ar-
beidsgiveren a arbeide aktivt
med.[loven heter detat bedr.ften
skal registrere og vurdere hvilke
stoffer viskalogma bruke og hvor-
dan vi skal bruke dem. Noen vil
kanskje spgrre om vi bruker stof-
fer som kan veere helsefarlige. Tl
deter barea st Taen titt pa etiket
ten pa de utallige bokser, spann
og fatsom finnes rundt pa vare ar
beidsplasser. og dere vil finne at
de aller fleste inneholder lgs-
ningsmdler som kan g1 helseska-
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der. Og hva inneholder alle de
umerkete beholdere vi finner? A
jo da, vi bruker et utrolig stort an-
tall gifige stoffer innen var etat.

Kjemiutvalg nedsatt

Helt utenkelig er det 1kke at
noen av oss allerede kan veere lg-
semiddelskadet. Bedriftslegen
harendel ansattetil videre vurde-
ring. Hva har vi sa gjort? Jo, etter
vart rad har vegsjefen, etter uttale
fra AMU, driftsmete ogledermote,
nedsatt et utvalg som er gitt vide
fullmakter til & arbeide med den-
ne problematikken. Utvalget be-
star av bednftslege Jostein Waa-
ge. hovedverneombud Konrad
Ulvatn og undertegnede som er
kontaktperson og sekreteer for ut-
valget Ttillegg knytter vi til oss ak-

tuelle brukere nar viskal vurdere
stoffer som nyttes 1 spesielle pro-
sesser.

Utvalget har fatt navnet «kjemiut-

valget» og er gitt fglgende
mandat vedtatt av ledermote 25.
juni 1985:

1. Registrere giftige oghelsefar-
lige stoffer som er 1 bruk.

2. Innhente opplysninger om
stoffenes helsefare.

3. I samrad med aktuelle bru-
kerrepresentant vurdere beho-
vet for stoffer i relasjon til hel-
sefaren.

4. Utarbeide liste over stoffer
som tillates brukt 1 Statens vegve-
sen, Hordaland.

5. Vurdere sgknader, som skal
framsettes skriftlig, til utvalget
v/vernelederen, om bruk av stof-
fer som ikke finnes 1 ovennevte

) m
nnendars. E1 1ipa ved |

behaolderen pa siden, for |
vann mot den liate on
fiet for forurensning av |

*
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6. Paby at ikke godkjendte stof-
fer som matte forefinnes pa ar-
beidsplassene, fjernes og even-
tuelt destrueres.

7. Péase at lagring, bruk og mer-
king er 1 samsvar med forskrift-
ene.

8. Vaere ansvarlig for at bruker-
ne informeres om stoffenes hel-
sefare.

9. Paby spesielle vernetiltak 1
samband med bruk av helsefarli-
ge stoffer.

10. Foreta en fortlepende vurde-
ring av listen over godkjente stof-
fer, med tanke pa om stoffer kan
fiernes fra listen, eventuelt erstat-
tes av mindre helsefarlige stoffer.
11. Vurdere om ny teknologi kan
erstatte bruk av kjemiske stoffer.

Registrering

Somdu vil se har vi fatt vide full-
makter. Sa langt 1 arbeidet har vi
na avsluttet registreringen av stof-
fer. P4 hesten 1985 sendte vi ut et
registreringsskjema til alle vare
arbeidsplasser. Ikke alle fulgte
opp anmodningen om & registre-
re de kjemiske stoffer som finnes
pa arbeidsplassene. Imidlertid
har vi registrert ca. 450 forskjelli-
ge stoffer. Vi arbeider na med a
hente inn datablader fra leveran-
deren og produsenten av stoffe-
ne. Dette er et langtekkelig ar-
beid, men er helt nedvendig for
osslivurderingenav stoffeneshel-
sefare.

Reduksjon

Etterat vi har skaffet oss nedven-
dige data paalledisse stoffene, vil
vl sette opp og distribuere listen
over de stoffer som vil bli tillatt
brukt 1 vegvesenet. Denne listen
héper vi & ha klar en gang pa var-
parten. Nar listen gjgres kjent, er
det viktig at alle stoffer som ikke
star palistenskaldestrueresduvs.
de skal bort fra arbeidsplassene
og tilintetgjeres. Dersom det ikke
er mulig & finne erstatning for stof-
fene innenfor listen av de god-
kjente stoffene, ma det tas kontakt
med kjemiutvalget.

Bruk verneutstyret

Mange vil kanskje mene at vi
legger opp til et sveert vanskelig
og byrakratisk system nar det
gjelder bruk av giftige stoffer.
kanskje er det riktig. men malset-
tingenerklar,unnga skaderav sa-

vel fysisk som psykisk art. Vivetal
pavirkningen av lgsemidler forer
ul for tidlig aldring. De forste
symptomer er kanskje trotthet,
hodepine og glemsomhet, seine-
re alvorlig mental svekkelse. Der-
for, bruk alltid personlig verneut-
styr, dersom du er usikker pa om
de stoffene du arbeider medinne
holder skadelige ting.

Anskaffelse av mobilt
bedriftshelsekontor

Denne saken har veert vanske-
lig & f& gjennomslag for, ikke hos
vare overordnede ved vegkonto-
ret 1 Hordaland, men av sentrale
myndigheter. I det jeg sitter og
skriver dette, synes det som vi na
har fatt lest saken. Vihar omsider
funnet en buss som Vegdirektora-
tet har godkjent for ombygging til
mobilt legekontor. Viha tilbud pa
ombyggingen og kan, dersom alt
klaffer, ha bussen 1 operativ stand
til etter ferien.

Viser framtil & fd enmererasjo-
nellmate & f& utfort denne tjenesten
pa. A kalle alle inn til helsekontroll
pa legekontoret pa vegkontoret,

Det er ofte uunngdelig & bli ram-
met avdamp og sprut ved rengjo-
ring av maskindeler. Tillitsmann
Odd Kare Tveit pa vegsentralen i
aksjon.

er altfor kostbart. Tap av produk-
sjon samt utgifter til reise for ute-
drifteninntil vegkontoret, villangt
overskride utgiftene for oss & reise
ut til de forskjellige arbeidsplas-
sene. Somsagthdper vida kunneta
denne metoden i bruk fra tiden
omkring ferien.

Attforingsarbeidet
Attforingsarbeidet er en viktig
del av vart arbeid. I det siste har
ethafoamplate-limingen ikke vaert
en arbeidsoperasjon som har
veert forbeholdt personer som 1
kortere eller lengre tid har hatt
behov for lettere arbeid. Bare pa
verkstedet vart 1 Eidsvag har vi
drevet reint treningsverksted.

OVER TIL SIDE 36
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Tekst: Marianne Bergvall
Foto: Erling Grensdal

1985 var det aret Hardangervid-
da ikkje vart stengt. Det var nes-
ten en sensasjon, og like utruleg
fra dag til dag. No har publikum
begynt & venne segtil dennye si-
tuasjonen, at Hardangervidda ik-
kje berre ser ut til & vere perma-
nent open, men at det i tillegg er
ein sveert god veg a koyra pa. I
skrivande augneblink har Har-
dangervidda, bortsett ifrda ordi-
ner nattestenging 1 periodar,
vore open sidan 4. mai 1984.

Teljingar viser og at trafikker
over Hardangervidda auker
jamnt. Ein av arsakene til aukinga
er detnye ferjesambandet Brura-
vik — Brimnes, som har fart til at
mange foretrekker vidda framfor
akayreover Haukeli. Eit nytt trekk
1trafikkbileteter at det er auking i
trafikken austfra, somviser atHor-
daland med Bergen blir eit stadig
melr interessant reisemal for aust-
lendingar. Ogsa handelen med
Buskerud har auka deil seinare
ara, og dette er enno ein god
grunn til & halde vidda open til
den ferjefrie stamveeen Bergen
— Oslo vert opna ein gong I
framtida.

Hardangervidda — mil et-
ter mil med flott veg gjen-
nom eit praktfullt naturland-
skap som gjer ksyreturen
til el glede.

Trass I at vidda er lunefull,
er ho vel s ofte slik som her
— bada i so! og utan eit vind-
pust.

VegsjefJosef Martinsen fortel at
bade Hordaland og Buskerud sat-
sar pa a gjere koyretithgva sikra-
re og betre.

— Buskerud og Hordaland har
gatt saman om eit radiosamband
der alle bregytebilane pa fjellet
kan ha kontakt med kvarandre. 1
dag har vi ein radiostasjon i Hor-
daland som sikrar sambandet
mellom brgytemannskapa 1 vart
fylke, men 1 perioder med darle-
ger vertilhgve kan sambandet
vere heilt brote mellom deito fyl-
ka, seier Martinsen.

— Eit felles radiosamband vil
sikre kolonnekgyringa for dei
som allereie er pa fjellet, men
ogsd vermeldingstenesten vil
kunne ha nytte av den ved at mel-
dingane til publikum er heilt opp-
daterte og koordinert pa bae si-
der, seler Martinsen.

— Denne sesongen har vi fatt
emn vermaler pa Dyranutsom gjer
sikre farehandsmeldingar. I tillegg
har vi med den nye garasjen ved
Sysendammen lagt forholda til
rette for ein betre broyteteneste
pa fiellstrekninga. Nar og den si-
ste tunnelen 1 Mabgdalen blir fer-
dig il ferien i ar, har vi gjort fram-
komsttilhgva betre pa den vegen
som folk helst vil keyre.



Den nye garasjen pa Leiro ved Sysendammen fungerer og som av-
Isingsstasjon for braytemateriellet. Med garasjen har ein betra vedlike-
haldet ytterlegare pd vidda.

Det nye freseaggregatet pa Hardangervidda kastar sneen 30 meter
opp 1lufta, men denne sesongen har det vore for fint ver til at ein verke-
leqg har fatt utnytta materiellet til fulle.

Under normale vintrer ma vi fort-
satt rekne med vinterstenging.
seler vegsjefen

— Men eg vil understreke at
Hardangervidda ikkje er blitt
heilarsveg. Det vi har oppleva til

Det er toffe karar som har Hard-
angervidda om vinteren som ar-
beidsplass. Det kan reyne hardt
pa bade folk og materiell nar sne
og kulde set store hjullastarar ut
av spel fordi! dei vert nedfrosne.
Men breytesjafer Brynjulf Hus trivs
godtmed jobben sin. —Det er godt
4 ha ein plass 4 tina seg opp att

no er uvanleg gunstige vertilhgve.

mellom slaga, seler Brynjulf.
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Fagprove for anleggsmaskinforarar

AV GUNNAR MARKHUS

Fra 1. januar 1985 er det mogleg
a ta fagprove i anleggsmaskinfo-
rarfaget. I «Lov omfagoppleeringi
arbeidslivet» star det m.a.;

«Fagprove (svenneprove) kan
ogsa avlegges av dem som uten a
ha gjennomgatt leeretid som leer-
ling, har minst 25 % lengre allsidig
praksis i faget enn leeretidens.

Dette vil sele at maskinfgrarar
som har 3 ar og 9 mnd. (45 mnd.)
kantafagprgve. Deter eirekke fo-
resegner om fradragsomgjev rett
til kortare oppteningstid, eks.
praksis som anleggsmaskinrepa-
raigr eller vidaregdande kurs
m.a.

Maskiner som vert rekna som
hovudmaskiner og som ein kan ta
fagprove pa er:

Hjullastar, gravemaskin (stgrre
enn 6 tonn), dozar, veghgvel og
traktorgravar (sterre enn 6 tonn).

Fagpreven vert lagt opp over 3
dagar. 2dagar med praktiske prg-
ver og ein dag med teoriprgve (6
timar). Den praktiske prgven skal
skje pa el hovudmaskin etter trek-
ning I tillegg kan det verta laga
ein kontrollpreve pa hovudmaskin
nr. 2. Opplegget for fagpreven
vert fastsettavprgvenemnda etter
forslag fra vegvesenet.

Deterikkje urimelegatruat Yr-
kesoppleeringsnemnda 1 fylket
kanakseptera attida somgar med
til & avleggja preoven skal verta
korta monaleg ned.

Det er utgilt eit eige hefte som
heiter «Oppleeringsplan og pro-
veforsknifter  anleggsmaskinfo-
rerfaget». I dette star alt om kva
som krevst for & avleggja fagpre-
ve. Heftet kan ein fa tilsendt ved
a venda seg til maskininstruktor
Ragnvald Hatlelid pa vegsentra-
len i Radal — tif. (05) 13 29 00.
Han kan og svara pa evt.
spgrsmal.

Overfor eigne tilsette har veg-
vesenet som arbeidsgjevar plikt
il dleggja forholda bes! mogeleg
til rette for dei som gnskjer a ga
opp tl fagprgven. Dette mneber
at det vert gjeve ngdvendig fr
med lgn den tida som gar med til
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proveavlegging. Det vert ogsa
forutsett at vegkontoret hjelper
tll med nedvendig pamelding til
prgvene og utfylling av skjema
ma.

Eg vil ra til at s& mange maskin-
forarar som mogeleg skaffar seg
fagbrev. Vikan ikkje sja bort fra at
kravettilfagbrevkan vertastreng-
are om eindel ar.

Harald Nordvik fra Horda-
land forste vegvesenmann
med maskinferarfaghrev
Harald Nordvik, til dagleg
sjafer pa ein av tungtransport-
bilane vare, var den forste 1
vegvesenet som tok fagprgven
for anleggsmaskinfgrarar. Det
var 1 byrjinga av desember at
han og to andre maskinfgrarar
gjekk opp til den praktiske
proven. I steinmassane 1 Ber-

Harald Nordvik tar imot fagbrevet fra leiaren for maskinforarfaget
ved Yrkesopplaeringsnemnda | Hordaland, Svein Erik Roskeland.

gen kommune sitt steinknuse-
verk 1 Radal fekk dei tre vise
kva dei var gode for bak spa-
kane pahjullastar og gravema-
skin. Sidan dette kullet var det
forste, var karane i stor grad
med pa a diskutere opplegget
og innhaldet i kurset, og deter
vel heller sjeldan at ein elles
opplever at kandidatar og fag-
leerarar garopptileksamenpa
same tid.
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AV ERLING PETTERSEN,
oppmann ski/sykkel

Vier midt inne 1 en hektisk skise-
song, og skigruppen 1 Hordaveg fort-

setter med samme lver som tid-
ligere.

I inneverende sesong har ski-
gruppen ekspandertytterligere. Nils
Svein Rasseland og Nils P Mo er de
somiar har sluttet seg til skigruppen.

Dette er det positive, mens det ne-
gative er at skigruppen fortsatt be-

1

Utdeling av pokal for beste 5-mannsiag 1 Tidenderennet 1985 Fra venstre:
Arvid Reigstad, Alf N. Tveit, Eriing Steinsland, Ole-Bjgrn Fadnes og Fer

Brekke.

Forrige sesong fikk skigruppen en
kraftig gkning i1 deltakerantallet i for-
hold til aret for Deltakelsen i be-
dnftsrenn steg fra bare én deltaker
tidligere til hele seks i ett og samme
renn. Hordaveg var representert 1
seks av ni forskjellige bednftsrenn,
med 1 alt 25 starter. Det ble ogsa opp-
nadd en rekke gode plasseringer.
Hordaveg tok pokal i RAdhusrennet
og Tidenderennet for henholdsvis
beste 3-mannslag og beste 5-manns-
lag.

Folgende sto for disse bragdene:
Ole-Bjgrn Fadnes, Alf Tveit Erling
Steinsland, Arvid Reigstad og Per
Brekke.

Ogsa individuelt oppnadde disse
flere seire 1 sine respektive alders-
klasser. Blant annet vant Per Brekke
sin klasse 1 Kretsmesterskapet for
bedriftslag, med rennets beste lang-
rennstd

star av bare mannlige lepere Kan-
skje etatens kvinnelige ansatte ikke
er klar over det faktumat det ogsa er
klasser for kvinner i bednfislang-
renn? For de av etatens ansatte som
er alpininteresserte kan oppmannen
opplyse at det arrangeres to slalam-
konkurranser 1 lgpet av vinteren, 1
bedrift.

Ogsa 1 vinter har vare deltakere
oppnadd flere medaljeplasseringer,
selv om vi lagmessig ennd ikke har
klart & tukte Bergensleereme. De vir-
ker naermest uslaelige, hitil. Ogsa 1
ar vant Per Brekke sin klasse 1 Krets-
mesterskapet for bednftslag, mens
Arnd Reigstad tok sglvmedalje i sin
klasse. Det var forgvrig bare de to
som startet fraHordavegidet rennet.

Som avslutning vil oppmannen pa-
peke at det er anledning for alle &
delta 1 disse rennene. De avvikles
normalt 1 tidsrommet medio januar

— mars, og arrangeres pa Kvamsko-
gen, Gulbotn, Flayen, Frotveit og
Hamlagre.

De som gnsker & delta 1 bednfts-
renn, eller har spersmal vedrerende
disse, kan henvende seg til oppman-
nen pa telefon 3154 16, Floyfiells-
tunnelen eller tlf. 58 62 97 privat.

For spesielt interesserte kan det
opplyses at oppmannen disponerer
to treningsvideofilmer, en for lang-
renn og en for sykkel.

Nytt fra
Hordaveg B.I.L.

AV KJELL FOLLES@

Aktiviteten 1 idrettslaget er god, og
det er 11985 oppretta fleire grupper.
Desse er squash, badminton og ae-
robic. Gruppene har trening til faste
tider, dels i leigde lokale, og dels 1
trimrommet pa vegkontoret (aero-
bic).

Kontaktpersonar for desse nye
gruppene:

Squash: Enk Stermer, vegkontoret
Badminton: Svein E. Kringstad, veg-
kontoret

Aerobic: Tund Morvik, vegkontoret

[ trimrommet er det sett opp bad-
stu for dei som likar slikt,

Gruppene for fotball/handball
menn trenar no om mandagane like
etter arbeidstid, 1 leigde lokale Dei
som er med pa aktvitetane i leigde
lokale ma betala ein liten eigenan-
del. Kontaktpersonar for gruppene 1
idrettslaget stod 1 ferre nummer av
Veg 1 Vest, og vi minner her om at
idrettslaget har felgjande grupper i
tillegg till deil nye: Fotball, handball,
bowling, friidrett, ski, sykling, sky-
ting, onentering, symjing.

Delsomynskjera veramed pa ak-
tivitetane 1 idrettslaget ma kontakta
oppmennene for del ulike gruppene
for neerare opplysningar.
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Marit Ness:

«Helt topp a jobbe i veivesenet!!»

De som i lopet av hostmanadene i fjor ferdedes
langs Akrafjorden, la kanskje merke tilatdetjobbet
ei jente i vedlikeholdslaget pa disse kantar. Marit
Ness heter «tuttan. Hun er meldt ledig for arbeids-
markedet via arbeidskontoret pa Stord, og da sa til-
budetkomtilhenne omekstraordinaersysselsetting
i vegvesenet, var hun kjapp til a takke ja...

Marithar 6g tidligere veert med
paslik sysselsetting, — dato som-
re pa brubygging.

To &r pa yrkesskule-tomrerlinja
— er hennes skulemessige bak
grunn, og hennes store gnske og
hap er en laerlingekontrakt, da
fortrinnsvis 1 var etat.

Marnt uttaler at vegvesenei erx
en helt topp arbeidsplass, spe-
sieltfor henne som liker sa godt &
veere ute 1 frisk luft. Hun legger
ikke skjul pa at mange — spesielt
eldre damer — hjemme 1 Skane-
vik synes det er tgft gjort & ta seg
arbeid 1 vegvesenet!

Marit sier at hun liker alt det ar-
beldethunhar veert bortilvar etat,
framanuell greftinglangs rasfarlige
bergnibber pa E-761 Akrafjorden,
til legging av drensrer 1 tettbygde
strok, lapping av vanndryppende
tunneler eller skogrydding.

Helst ville hun vel veert pa ar-
beid som krever hammer og va:

ter, men er storforneyd med alt, —
bare det kan kalles arbeid!

«Arbeid 1 vegvesenet kan ut-
merket godt gjgres av jenter, sier
Marit, som 1 middagspausen er
svinten med a fa fram «spotet» (gen-
ser til arbeidsleder mon tro?) mens
arbeidskameratene stapper i el
sur pipe eller ruller seg en «gul
mixn»!

Det frisker opp med el jente 1
gjengen, — vi mannfolk har vel litt
lettere for a vaere 1 godlag nar vi
har jenter blant oss! Vi er bare
sann! (Kan dette ha noe med ar-
beidsmiljgloven & gjere, Lange-
dal??)

Mange trafikanter gliser og vin-
ker ndrdespaserer, ogvisertyde-
lig at de synes det er ok med en
ung jente 1grofiekanten, —ogikke
bare disse tradisjonelle orange-
kledde.

Marit forteller at det er hoyst
usikkert med hennes arbeidssi-
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Tunge tak Marit og Arne Kvinnesland jobbar godt i lag.

Marit med full kontroll og glimt i
augal!

tuasjon nar arbeidsavtalen med
vegvesenet gar ut 20.12-88.

Vi(hvem na det matte vaere) ha-
peratrette vedkommende sgrger
for at tidligere nevnte laerlinge-
kontrakt kanordnes, for, —somen
av Marits arbeidskamerater (AK)
sa:

«Her er mgkje for lite kvinnfolk
ivelvesenet!l» — og vi skynder oss
a henge oss pa denne uttalelsen!

eff-eff.

I TIDA SOM HAR GATT
sidan dette vart skrive, har glede-
lege ting skjedd for Marit: Etter &
ha géatt heime som arbeidsledig i
nokre manader, vert ho 1 desse
dagar teke Inn pa anleggsavdel-
Inga som leerling 1 bygg- og an-
leggsfaget. Ho har fatt ynskjet sitt
oppfylt, og med nyskriven kon-
trakt1lomma kan ho sja dei neera-
ste aralystimete VEG1 VEST yn-
skjer Marit velkommen attende til
etaten og lykke til med laretida!
Red.



Positiv utvikling i vegarbeidsdrifta
i 1985 pa tross av personellkrise
og problematiske rammevilkar

Egtrur viskal s)d positivt pa det-
te ogfore eindpendialogomkring
badevare godeogsvakesider. Vi
ma ha tiltru til at massemedia nyt-
tar opplysningar og data som
kjem fram1 bedriftsavisa isinrette
samanheng, nar del formidlar
dette vidare.

Mange av mala nadd i 1985

Tek vi eit raskt tilbakeblikk pa
aret 1985, s& kan det med tilfreds-
heitslaast fastat vegarbeldsdrifta
hadde eipositiv utvikling. Vinad-
de mange av del mala vi hadde
sett oss. Problematikken omkring
ventetid ved behandlingav grave-
loyve og avkjoersler er no lpyst. Vi
ser kraftige framskritt pa omrade
som arbeidsskilting, dekkeleg-
ging, kvalitetssikring og 1 vinter-
vedlikehaldet. Seers gledeleg er
det at skadestatistikken for 1985
viser ein kldr nedgang 1 talet pa
skader og tapte arbeidsdagar.
Enno er det eit stykke att til
1982-nivaet, mendet gar rette veg-
en.

Personalplanlegging
Deterarbeldd intenst12. halvar
med personalplanlegging, og for
drifta er em rekrutteringsplan for
personell framtil 1993 godkjent av
lelarmeotet. Planen, som 1 perlo-
den har et ramme pa 73 nye te-

AV DRIFTSSJEF JANN B. JENSEN

Bedriftsavisa «Veg i Vest» er eit saers godt organ til
anauttil medarbeidarari vegvesenetog tilinteres-
serte grupper i samfunnet elles. Avisa kunne blitt
enda eit hakk meir interessant i fall fleire fra andre
grupperingarivegvesenethadde settsine inntrykk
og meiningar pa trykk. Vi er tilsette i ein offentleg
etat som forvaltar store summar for samfunnet, ar-
beiderinser kontakt med samfunnet og har ansvar-
et for eit livsviktig vegnett av riks- og fylkesvegar.
Det er difor naturleg at m.a. ogsa massemedia inte-
resserer seg for bedriftsavisa var.

nestemennimarka, blir sett1verk
1 1986. Dette aret skal vi ta inn 15
nye tenestemenn. Innan leerling-
ordninga blir det lagt opp til 18
leerlingar pa arsbasis framover,
som no. Pa tross av desse tiltaka,
som og rettar opp noko av den
skeive aldersfordelinga, vil talet
pa tenestemenn 1 vegarbeldsdrif-
ta ga ned fra omlag 600 personar
ved arsskiftet 85/86 til om lag 570
1 1993. Planen er utarbeidd med
basis 1 NVP for 86/89 og 90/93.

Produktivitetsauke

@konomistyringsprosjektet har
som hovudmalset)ing & auka ef-
fektiviteten/produktivitetenidrif-
ta. Prosjektetsomhar pagattsidan
1982, med saerleg vekt pa vedlike-
hald og seinare maskindrifta, har
utvikla seg positivt 1 Hordaland.
V1star no fore ein oppleerings- og
delegeringsprosess som eg trur
vil vera til stor gagn for den ein-
skilde 1 vegvesenet og for etaten.
Denne prosessen viltrulegogom-
fatta anleggsavdelinga etterkvart
som ho blir trekt med 1 prosjektet.
Etterkvart som rapportgangen
mellom dei ulik nivaa i1 vegvese-
net blir utvikla, er det og grunn til
a tru at problemet med manglan-
de informasjon begge vegar blir
mindre.

Vegbruken prioritert
oppgave

Frasentralt hald er det fokusert
sterkt pa bruken av vegnettet del
siste ara. Dette har vifelgtopp ved
vegkontoret 1 Hordaland og har
fatt gledeleg respons fra m.a. del
busselskapa og tungtransportfir-
ma viharinnlela samarbeid med.
V1 ser allereie resultat av dette
samarbeidet | samband med vin-
tervedlikehaldet pa Bergenshalv-
ova og pa Rv. 7 over Hardanger-
vidda.

God utnytting av midlane

Ogsa pa den gkonomiske sida
gjekk det godt i 1985. Driftsavde-
lingane nytta langt pa veg fullt ut
dei midlar som var til radvelde.
Det einaste unntaket var ein del
unytta investeringsmidlar pa fyl-
kesveganlegga, men dette skuld-
ast planar og grunn, og denne
prosessen tek si tid og er sveert
vanskeleg a forsera.

I det helle er det eit godt ar-
beidsarviharbakoss. Kvadeltru-
gande skyene som ligg fore oss i
form av personellkrisapa vegkon-
toret vil fora med seg, vil framtida
visa.
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Det naermer seg raskt slutten for
den siste tunnellen i Mabgdalen,
som skal sta ferdigijuni. Nar den-
ne siste tunnellen blir opna, far
heile Mabgdalentofelts kayreveg
som er fullgodt rassikra. Vegener
da ogsaein fullgod trailerveg. I til-
leggblirtunnellenbadetidlegare
ferdig og billegare enn planlagt,
pa grunn av ein svaert god ar-
beidsinnsats av arbeidsfolka pa
anlegget.

fyllmassene kunne bli brukt mest
mulig effektivt til den vidare veg-
bygginga, seier Seevaraas. —

Mabgtunnellen blei starta opp
nedanfra, slik at massene kunne
brukast til vegbygging lengre
nede i dalen.

Veghistorie
Mabgdalen er eit hellt spesielt
vegpartl 1 Hordaland med sitt

Vegvesenet sine folk har gjort ein glimrande innsats p4 heile anlegget,
seler lelinga pa Vegkontoret. Svein Seim (tv.) og Bjarne Fjetland har
med vanskeleg stein laga eln flott grasteinsmur pa det siste tunnellan-

legget 1 Mdbpdalen.

Den siste tunnellen i Mabgdal-
en er nr. 2 nedanfra. Den vil fa
namnet Mabgtunnellen, somi1dag
er namnet til den nederste tunnel-
len. Den nederste vil fa Kvernhus-
haugtunnellen som nytt namn. Di-
striktsleiar Odd Saevaraas forte]
at heile Mabgdalen har blitt bygd
ut 1 naturleg takt etter behov.

— Dei stgrste problema 1 Ma-
bwdalen var oppe 1 dalen der ve-
gen gikk 1 fleire slyng og dette
matte utbetrast fgrst. Det blel tun-
nellnr. 2ovanfra, spiralen, somer-
statta det vanskelege partiet Sei-
nare bleltunnellanebygdutslik at

a2

barske fjellandskap ogsmale veg-
ar som klorar seg oppover langs
kanten av hege stup. Dalen fortel
sl eiga veghistorie fra fer arhun-
dreskiftet og fram til 1 dag.

Sa eigenarta er Mabgdalen at
dengamle vegenskal byggastom
til turistveg av Vegvesenet. Fra for
er det bare 1 Stalheimskleivane
Vegvesenet har statt for bade byg-
ging og framtidig vedlikehold av
turistvegar i tillegg til at dei gjev
tilskot til bevaring av Kossdalsve-
gen pa Ostergy.

Godt samarbeid

— Ein stor del av era for det
veldrevne anlegget skal Eidfjord
kommune ha, som har forskottert
20 millioner kroner slik at anleg-
getkomigangca. 1% ar tidlegare
enn planlagt. Vegvesenet har for-
valta kommunens pengar godt,
slik at anlegget er blitt fleire mil-
lionar billegare enndetopprinne-
lege overslag. Far byggestart var
tunnellen kostnadsrekna til 31.8
millioner kr. for 1700 meter. Etter
det blei planane endra slik at tun-
nellen no blir 1900 meter, og total-
summen blir 28.6 millioner.

Ny teknikk

Ein vesentleg arsak til innspar-
ingane er at byggetida vart korta-
re enn planlagt.

Vegsjef Josef Martinsen seier ti]
Veg 1 Vest at hovedarsaka til den
kortere anleggstida er at det har
vore sveert flinke folk pd anlegget.

Tunnelldrivarane har hatt eit
hegt arbeidstempo heile tida, sei-
er Martinsen.

— P& dette anlegget har vi ut-
fort eit preveprosjekt med opp-
lasting med elektrisk gravema-
skin Inne i tunnellen. Folka har
teke ut fleire salvar pr. veke enn
det har vore gjort 1 nokon tunne]
for. Arsaka kan vere at den elek-
triske gravemaskinen har gitt ej
rein og fin luft i tunnellen, medan
del tidlegare matte stdogarbeide
1eksos og reyk heile dagen. Sam-
stundes har det vore fatunnellar i
arbeid 1idennetida,sd deisomhar
arbeidd pa anleggetiMabgdalen
er blant deibeste ogmesterfarne
tunnelldrivarane somer a fa tak j.
Det er nok ein stor del av arsaka ti]
det fine resultatet i tunnellen, gej-
er vegsjefen.

(12



o She i, A0 AN ! T oty

Gréasteinsmurar ovanfortunnellen glir godtinnimiljeeti Mabedalen, og
erstattar dei einsformige betongmurane.
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Den gamle vegen svingar seg
N&r den siste tunnellen 1 Mabgdalen blir opna, blirden vegen ein kgy-  langs kanten av avgrunnsdjupe
rer 1 dag til ein turistattraksjon. stup.
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Nve i Vegvesenet:

Bjorn-Erik Johannesen
er 24 ar.

Bjern-Erik er siving. og tok ek-
samenved NTHioktober 1985. Di-
plomoppgava tok han pa drifts-
oppislging av Madam Felle, og
like etter avslutta eksamen vart
han tilsett som avd.ingenigr ved
anleggsavdelinga Han jobbar i
stabsseksjonen, og arbeidsopp-
gavene er driftsoppfelging av
Flgyfiellstunnelen, arbeid pa
mikromaskin, forutan ein del
stabsoppgaver.

Jan Arvid Robstad

er 32 ar og har cand psycol-
eksamen fra Universitetet | Ber-
gen. Etter eksamen1 1984 varthan
tilsett som psykolog ved Statens
Arbeidsmarkedsinstitutt og har
&g arbeidd som prosjektmedar-
beidarfor Statensteknologiskein-
stitutt pa et samarbeidsprosjekt i
lelarutvikling Til vegvesenetkom
han hausten 1985 som personal
konsulent Hovudarbeidet hans
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for tida er personalplanane for
vegkontor og utedrifta og koordi-
nering og administrasjon av utvik-
lingsarbeidet i den sakalla POC-
gruppa, som er ei utvida leiar-
gruppe. Den kryptiske forkortin-
ga POC star for Participating Or-
ganizational Conduit, noko vi kan-
skje kan oversetta med «organi-
sasjonsleling gjennom deltaking.»

Tove Karlsen
er snart 24 og kjem opphaveleg
fra Narvik. Ho har utdanna seg

ved universiteta 1 Bergen og
Trondheim, og har studert peda-
gogikk, offentleg rett og imnforma-
sjonsvitskap. For ho kom til vegve-
senethar hojobbaiNSB, i Postver-
ket, som miljgarbeidar pa barne-
heim og 1 barnehage, kor ho stort
sett har drive med trafikkoppleer-
ing. Ho vart tilsett 21. oktober 1985
som trafikkpedagog 1 biltilsynet,
og har her arbeidd mykje med
saksbehandling. Toveer 6g enga-
sjert 1 eit samarbeid mellom poli-
tiet, vegvesen, spesialpedagogar
og fysioterapeutar 1 eit pioner-
prosjekt som gar pa a leera opp
funksjonshemma (rullestolbrukar-
ar) 1 trafikken. Ho skal fere tilsyn
med trafikkskulene, og prgver na
a sette seg inniarbeidet deira. Ho
har vidare jobba ein del med
trafikk-oppleering til folk med
lese- og skrivevanskar, og for tida
held ho pa med a utarbeida nye
spgrsmal til teoriprova

Bard Klepsland

er snart 24 &r og bergensar. Han
er utdanna ved Bergen Ingenior-
hegskole, der han tok eksamen i
1985. Bard er tilsett som Ingenigr
ved betongseksjonen pa anleggs-
avdelinga og jobbar med brupro-
sjektering.

Erik Sterner

26 ar, er 6g fra Bergen, og tok
siv.ing. eksamen fra NTH 1 1982.
Han var tidlegare tilsett i Norske
Shell som planleggingsingenigr,
og gjorde derfor som kjerringa
mot stremmen da han sgkte jobb 1

vegvesent. 1. oktober 1985 vart
han tilsett som avd. Ing, pa plan
og er med 1 byggeplangruppen i
Midtre distrikt. I hovudsak arbei-
dar Erik med sgndre innfartsare
til Bergen.
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Piggdekk — eit dyrt miljoproblem

Bruk av piggdekk har sa store
gkonomiske og miljomessige
ulemper for vegane i Hordaland
at det kan bli aktuelt a ta i bruk
sterke verkemidlar andsynes
publikum for a fa redusert bru-
ken. I lgpet av vintersesongen
blir det slitt av asfalt for ca. 40
millionar kroner i Hordaland,
som tilsvarer 100 kilometer to-
felts asfaltert veg. Til samanlik-
ning blir det brukt 18 millionar
kroner til heile vintervedlike-
haldet. Ein reduksjon i dekkesli-
tasjen vil frigjere midlar som vil
bli brukt til & auke vinterbered-
skapen i heile fylket.

Vedlikehaldssjef @ivind Sgvik
kvir seqg ikkje for & ta i bruk sterk
lut for & fa bukt med problemet.

— Eit mogeleg alternativ er a
innfgrafartsreduksjonfor deibila-
ne som kgyrer med piggdekk, td.
fra 80til 60 kmitimen. Dette er for-
di piggdekk har lengre bremse-
lengd pa bar vegbane enn van-
lege vinterdekk. I @sterrike har
dei praktisert ein tilsvarande ord-
ningover eitid, og bruken avpigg-
dekk er redusert til halvparten
u‘;in andre virkemidlar, seler Sg-
vik.

Vedlikehaldssjef @yvind Sevik
tek opp kampen mot piggdekka.

Miljeproblem

— Men skal folk tvingast til &
slutte med piggar for at Vegvese-
net skal spare pengar?

— Deil negative konsekvensa-
ne av piggdekk gar mest ut over
publikum, sa her er det ikkje
snakk om a spare pengar, men a
auketryggleiken og betre fgrefor-

Djupe hjulspor, nedslitt asfalt, hol
I vegdekket, svaere dammar og
skittlangsvegener piggdekkasitt
verk. I land kor del koyrer utan
piggdekk er vegar og fortau ski-
nande reine.

holda pa vegene.. Trafikkantane
vil merke fleire positive verkna-
der. Del pengane som ikkje vert
brukt til oppretting av asfaltdek-
ke, vil direkte auke innsatsen pa
vedlikehaldet, slik at fleire veg-
strekningar ennidag vil bli bray-
ta, saltaeller strodd. Gater og for-
tau vil blimykje reinare. Alle har
vel merka korlels fortaua ser ut
nar varen neermar seg. Dugar og
vassar i ei leirete gjgrme, som er
ein finmala graut av asfalt, olje og
vatn. Bilistane merker ulempene
med skit pa frontruta og darleg
sikt, og bilar som er konstant skit-
ne. I tillegg er vegbana nedsliten
og humpete, og gjev darlege koy-
reforhold. Istadenfor & bruke mil-
lionaravkronertilabgte pa darle-
ge vegar, vil vi heller bruke pen-
gane til a betre vegtilhgva, seier
vedlikehaldssjef Sgvik.

Ekstremt i Bexgen
— Mener problemaverrelBer-
gen enn andre stader? — Ja, vier

Piggdekk — asfaltens hovudfien-
de nr. 1. 200 tonn asfalt slit desse
sma piggane av kvart degn berre
| Bergensomradet heile vinteren
igjennom. Dette legg seg som ein
graut av skit langs vegar og fortau
til plage for alle trafikkantar.

Lein heilt spesiell situasjon her pa
grunn av det skiftande klimaet.
Det er i grunnen berre fa dagar

OVER TIL SIDE 38
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Produktivitet — moteord eller realitet?

Bv Inger Langvik

Vi har fra fleire hald gong pa
gong blitt fortalt at dersom vi ikkje
greier a auka produktiviteten 1
vegvesenet, kan vi risikera at del
private entreprengrane vil overta
stadig fleire av oppgavene vare.
Dette er eit teikn 1 tida og vi bar ta
konsekvensane av det Dette er
difor meint som ei oppfordring til
alle tilsette i vegvesenet | Horda-
land om & stette opp om produkti-
vitetsarbeidet.

Produktivitetsvekst vil da tyda
atvitd.:

— enten aukar produksjonen (av
varer eller tenester) med kon-
stant bruk av ressursar.

— eller at vi held produksjonen
konstant ogreduserar ressurs-
bruken.
eller endeleg at vi aukar pro-
duksjonen og reduserer res-
sursbruken.

Produktivitetsvinst:
Den lage inntekta pa lastebilane vare i1 1985 indikerer at kapasiteten
1kkje er godt nok utnytta. (Biletet er arrangert)

Det er ikkje nok at vi passivt
godiek at dette er viktig. Auka
produktivitet far vi ikkje gratis;
deternaudsynt atalle medarbeid-
arar er pa ustoppeleg jakt etter
urasjonelle og ungdvendige gje-
remal. Dette ma bliein del av tan-
kegangen var. Skal vi arbeida ef-
[eklivt, ma vi bade ha initiativ og
vera oppfinnsame. Dette krev ei
aktiv interesse for a bidra til el
bes! mogleg ressursutnytting.

KVAERPRODUKTIVITET?

Totalproduktivitet kan vi define-
ra som den totale verdiskapinga 1
elalen, sett 1 forhold til den totale
ressurshruken.

Delproduktivitet vert da for
statl som el oppspalting av den to-
lale produktiviteten ned til dei
emmskilde ressursfakiorar vVed a
spalte opyp shik vil vidg finna ut kvi-
for totalproduktiviteten utviklar
seqg soim han gjer
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Nar vi skal vurdera produktivitet-
sutviklinga ma vi sja pa alle res-
sursar som gar med til & skapa det
gnska produktet. Vima samordna
mala vare, slik at totaleskonomien
blir sa lag som mogleg. Dersom
td. anleggsavdelinga leiger inn
dei billegaste framandmaskina-
ne, medan vare eigne maskiner
samstundes vert stdande unvytta,
vil det bli el hog leige for vegvese-
net totalt sett. Difor er det viktig
med eit sterkare samarbeid mel-
lom drifts- og administrasjonsav-
delingane, slik at vi nar vart felles
mal.
Malsettinga ma vera:

a levera det rette produktet til
rett tid i rett mengd med rett
kvalitet og til minimale Kkost-
nader.

Produktivitet er ein form for
konkurranse kor du heile tia kon-

kurrerar med deg sjglv for a setja
nye personlege rekordar. Dvs. at
v1 heile tida ma streva etter & bli
betre. Vi ma tala at eigne feil blir
peika pa og slutta & bruka andre
sine feil somunnskyldningforatvi
sjglve ikkje strekk til.

«Narduleter etter fell, bruk ikke
kikkert, men speil».

LEIINGA SITT ANSVAR

A arbeida for auka produktivi-
teter forst ogfremstleiingasittan-
svar. Del ma visa veg i produktivi-
tetsarbeidet. Likevel kjem vi in-
genvegutenatalletilsette tek del
1arbeidet.

V1ma ikkje resignera, sjglv om
mange sluttar og visomvertatter
«underbetalte». Det er nettopp na
vl ma visa at vi har livsens rett og
fortener el lennsauke. Det kan vi
visagjennom systematisk produk-
tivitetsarbeid og solid dokumen-
tasjon.

Da ma sokelyset rettast mot alle
ressursar som vert sett inn. Man-
ge trur at det er nok at borvogn-
forarenborer fleiremeterfor dag-
en, og at gravemaskinkgyraren
grev ut fleire kubikk pr. dag. Men
det er for lett: vi ma ta alle nivaai
organisasjonen med 1 analysen.
Vi ma retta sgkjelyset mot:

— Prosjektering
Saksgongen fra ynskje om veg
til ferdig veg er lang. Planavdel.
ingadruknariarbeid ognokre an-
leggstartaropputanatdetaljplan-
aneerferdige. Dette forertilatan-
leggsavdelinga far problem meqd
driftsplanlegginga. Kva er arsaka?

— Produksjonsstyring:
dvs. driftsplanlegging som op-
fattar utarbeiding av planar o
kontroll av at planen vert fglgd. Ey
planlegginga god nok?
Produksjonsstyringa kan vi delg
inn 1 fleire delfunksjonar som td..
— Produkt
— Matenal
— Maskiner/utstyr
— Personale
— Pengar



— Organisasjon
Vi kan ma. stilla oss fylgjande
spersmal.

— Er retningslinene for produkti-
vitetsarbeidet klare?

— Blir beslutningsmyndighet de-
legert i tilstrekkjeleg grad, el-
ler blir for mange detaljavgjer-
der tekne pa for hegt niva?

— Tener administrasjonen drifta
sine faremal?

— Har vi nok ressursar, dvs. kon-
torpersonale?

— Er kontorpersonalet effektivt?

— Er kommunikasjonen mellom
dei ulike nivaa og avdelingane
1 organisasjonen god nok?

— Er det klart nok kven som har
ansvar og myndighet for kva?

— Arbeidskraft

Fordi spira til sterre produktivitet
ligg i motivasjonen hja kvar ein-
skild medarbeidar, ma vi planleg-
gja organisasjonen slik at medar-
beidaren vil oppleva at han er vik-
tig i1 organisasjonen og at han har
reell medverknad. Ein medarbei-
dar somblir rAddspurd framfor & bli
dirigert i saker som ligg innanfor
arbeidsomradet hans, vil hegst
sannsynleg bli meir engasjert i ar-
beidet sitt og med det meir pro-
duktiv.

Kvifor ikkje la anleggsarbeida-
rane fa ta del i driftsplanlegginga
som vedgadr deira arbeidsom-
rade? Ved a delegere arbeid og
myndighet til formenn og kontor-

assistentar, kan oppsynet bli
avlasta.
— Betre utnytting

av arbeidstida
Dette gjeld bade arbeidarar og
kontorpersonale.

— Avlgnningssystem
knytta til produksjonen.

D& produktivitetsarbeidet ma
fora til auka samarbeid mellom lei-
Inga og dei tilsette. Gjennom 4 leg-
gja vekt pa samarbeid og motiva-
sjon kan ein fa helle organisasjonen
til & inns)ja at produktivitetsfremjan-
de tiltak er naudsynt.

MALSETTING

Kor stor produktivitetsauken ma
vera, avheng av utgangspunktet:
Mykje talar da for at:

Nytenking etterlyst

OM FORBETRINGAR AV:

— Dnifts- og arbeidsmetodar

— Materiell, utstyr og verktgy
— Verne-, Miljg- og Helsetiltak

PREMIERING AV ALLE FORSLAG,

Send forslaget ditt til forslagsnemnda
v/A.M. Mage, Pb. 3645, Hordaland Vegkontor.

For & betra konkurranseevna
var er det ikkje nok a auka pro-
duktiviteten. Vi ma ha ein ve-
sentleg hegre produktivitetsau-
ke enn konkurrentane vare.

Malet pad kort sikt bgr vera & bli
konkurransedyktige, mens ein ma
setja seg nye mal for & auka pro-
duktiviteten kvart ar. Difor er det
viktig & fa& kontinuitet 1 arbeidet.
Skippertak vil ikkje verka fremjan-
de pa produktivitetsveksten i leng-
den.

Auka produktivitet er el god tryg-
ging for etaten si vidare utvikling
og eksistens. Men den trygger og
din arbeidsplass.

Produktivitetsanalyse

Fra Vegdirektoratet har vi fatt 1i-
ster over prosessar som Vi skal
mala produktivitetsveksten pa.
Desse malingane skal dekkja fol-
gjande behov:

Eksterne behov:

— som er fprste registrering og
rapportering av produktivitet-
sutviklinga overfor malgrupper
som td. vegdirektoratet, leiar-
mete, drifismete osv.

OVER TIL SIDE 38
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Nyvinning 1 vegbygginga:

Sprenging med datamaskin

gjev billigare vegar

Sprengingsprisen pa nye veganlegg vil i fram-
tida bli redusert med opptil 30 prosent, og anleggsti-
da nedkorta. Dette vil utgjere mangfaldige millio-
ner kroner pa Vestlandsvegane, kor sprengingsar-
beidet tar omlag 40 prosent av heile anleggsmid-
lane. Hordaland vegkontor kan dermed i framtida
bygge fleire kilometer veg for dei same midlane.
Dette er altslattfast etter eit oppsiktsvekkande pro-
veprosjekt pa anlegget Dale-Bulken.

Fig. I Tidligere bora ein og 1 vinkel, men eln visste ikkje kor langt ned
ein skulle bora, og ein kunne heller ikkje fa ein jamn vinkel p& boreho-
let. Resultatet vart uyjamnt — ein bora for langt og for kort, og matte ofte
sprengje pa nytt for & renske opp etterpa.

Fig II. Datamskinen reknar ut vinkelen og korlangt ned kvart hol skal
ga 14 eitkvar!l punki pa skjeringa. Ein brukar no faerre hol, mindre
sprengstoff og kortare tid.

Det er emn heilt ny sprengings-
metode som vert utprgva pa nyan-
legget. Det byggjer pa ein svensk
metode, som vegvesenet | Noreg
har vidareutvikla for norske tilhg-
ve. Kort gjeng det ut pa at all
sprenging er lagt inn pa data,
shk at datamaskinen fortel kor
lang avstanden skal vere mellom
kvart borehol, og kor langtned ein
skal bore. (Fig 2)

I tillegg fortel maskinen neyak-
tig kor langt ein skal bore nar ein
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legg boreholet 120 graders vinkel
1 vegretninga. (Fig. 2). Dette gjer
em for at steinmassane skal ha
mindre motstand nar dei blir
sprengd ut, slik at ein da treng
mindre sprengstoff for & sprenge
ut el salve enn om hola gjekk lod-
drett ned mot vegbana. Tidlegare
kunne det ofte vere reine gjette-
letken kor langt ned ein skulle
bore, og det var vanskeleg a be-
reknevinkelen. Boringa kunne bli
ungyaktig, og 1 verste fall kunne

det fore til ekstra arbeid om ein
matte sprengje vekk ujamne parti
etterpa. (Fig. I).

Terreng pa data

Metoden startar med at heile
terrenget der ein skal sprengje
vert registrert pa data. Ein skjee-
ring kan til demes variere fra 5til
20 meter over der vegbana skal
ga. Tidlegare matte einalltid bore
litt ekstra nedover for a vere sik-
ker pa a kome djupt nok ned. Idag
fortel datamaskinen til demes at
hol nr. 7skal 14 meter og5cmned-
over. Dette vert plotta inn pa bore-
vogna, som borer og stoppar ngy-
aktig der ho skal.

Tidlegare visste ein heller ikkje
kor tett hola matte sta for a fa nok
krafttilasprengjeuteinsalve. Ein
bora fleire hol enn naudsynt, slik
at hola vart bade for lange og sto
for tett. I dag reknar maskinen ut
ngyaktig avstand mellom hola og
kor mykje sprengstoffein ma fylla
deil med.

Store innsparingar

Anleggsleiar Per @ Ohnstad
har berre positivt & seie om det
nye sprengningssystemet.

— Med det nye systemet far vi
20—30 prosent feerre hull og antal
boremeter. Det gjev oss ein stor
gevinst 1 spart sprengstoff og ten-
narar. Med den ngyaktige vinkel-
sprengninga kan vi sprenge ster-
re salver enntidlegare med feerre
hol. Med litt sterre holdiameter
kan vinosprenge same salve med
totalt mindre sprengstoff-forbruk
seler Ohnstad.

Farleg arbeid

— Med det nye systemet kan vi
sprengje dobbelt s& mykje flell
som tidlegare med same mann-
skap, seier Ohnstad. — Det er ar-
beldet med boring og lading som
er det verkeleg krevjande arbei-
det. Kvart einaste kilo sprengstoff
skal berast opp 1det bratte fjellet,
ogdet kan vere ein hard klatretur
for arbeidsfolka.
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Seks brukonstruksjonar skal byggjast over Vosso-elva, som er den kaldaste plassen pa heile strekninga.
Minus 30 grader og sterk vind var det i lengre tid, og kamera fraus da Veg i Vest var pa besok.

I R
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vegvesenet sine betongfolk har ein kald og forbldst arbeidsplass i elva ved Evanger. Her er tre av karan e

frd venstre Anders Bidne, Magne Rykkje og Ottar Tufte.

— Men korleis far dei borevog-
na opp 1 fiellet da?

— Ja, det seiest at & bore er en-
kelt, — & fa borevogna pa plass er
el heilt anna sak. Borevogna blir
heist opp gjennom terrenget med
vinsj, og det er ein innvikla pro-
sess der folka arbeider under
svaert vanskelege tilhgve. Det
hender at wiren ryker, og da kan
det ga hardt fare seg.

Meir effektivt

— Med det nye systemet spa-
rer vitid og penger i alle delar av
sprengingsarbeidet. Vi sparer
boremeter, sprengstoff og tennar-
ar, arbeidstid og vifar ein betreog
meir effektiv utnytting av leiga
materiell  pa transportsida.
Sprengingsarbeidet og transport
av steinen utgjer pa mange an-
legg 40—50 prosent av helle an-

leggskostnaden her pa Vestland-
et. PAanleggetDale-Bulkenhar vi
matta sprenge oss fram kvar me-
ter av vegen, sa eikvar forbetring
av sprengingsprosessen Inne-
ber slore summar a spare.

— Narvikan bygge veganeras-
kare og billigare, vil det gi oss til-
svarande fleire kilometer ny veg
for del same midlane, seier an-
leggsleiar Per Ohnstad.
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Nye handbgker fra
Vegdirektoratet:

046-PBR
Veiledning 0104 sider

Denne handboken er en ajo-
urfert og utvidet utgave av en
orientering utgitt i 1977.

Handbokenharfelgende ka-
pitler:

1. Innledning. 2. Statens veg-
vesen. 3. Styrings-planlegg-
ings- og oppfzlgingssystemer i
Statens vegvesen. 4. Planleg-
gings- budsjetterings- ogregn-
skapssystemet (PBR-systemet)
Vedlegg 1. Oversikt over re-
sultatlister og registerlister 1
regnskapssystemet.

047-DRIFTS- OG KOSTNADS
OPPF.

Veiledning 0069 sider
Formalet med denne handbo-
ka er forst og fremst & gi en
oversikt over hva vegvesenets
regnskaper gir av resultatlister
for anleggs- og vedlikeholds-
driften og hvorledes disse re-
sultatlister kan brukes i drifts-
og kostnadsoppfelgingen.
Oversikten er tenkt spesielt for
anleggsbestyrere, driftsplan-
leggere og oppsynsmenn pa
anlegg og for ditriktsledere,
vegmestere og oppsynmenn 1
vedlikeholdet.

120-RYSTELSER VED
SPRENGNING
Laerebok 0063 sider
Veiledning om rystelser som
oppstar nar sprengstoff deto-
nerer. Hvordan rystelser opp-
fattes og hvilke virkninger dis-
se har pa omgivelsene. For-
holdsregler og beregninger
muy.
Vegdirektoratet
Handboksekretariatet

Personalnytt

Nye medarbeidarar
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Ashild Alvséaker, kont.ass. halv. st. adm.avd.
Arvid Andersen, oppsynsmannsass. anleggsavd.
Marianne Bergvall, inform.kons. (vikar) adm. avd.
Wenche Buvik, kont.ass. halv st. adm. avd.
Kare Dahle, OpPSYyNSMannsass. vedl.h.avd.
Age Haga, oppsynsmannsass. anleggsavd.
Evelyn Heldal kont.ass. halv. st. adm. avd.
Bjern E. Johannesen avd. ing. anleggsavd.
Tove Karlsen trafikkpedagog biltilsynet
Bard Klepsland ingeniar anleggsavd.
Svein Kornerud konsulent jur. seksj. adm.
Svein Lyngsgard, maskinferar R-3 maskinavd.
Preben Mossin, avd. ing. distriktslab.
Asbjern R. Opedal, oppsynsmannsass. anleggsavd.
Eli Kr. Risholm, kont.ass. halv st. adm. avd.
Marianne Raed, oppsynmannsass. anleggsavd.
Erik Sterner, avd. Ing. planavd.

Endringar j
Jyvind Agdestein, Oppsynsmannsass. anleggsavd.
Sverre Amundsen, oppsynsmann anleggsavd.
Einar Bogen, oppsynsmann anleggsavd.
Arne Eltvik, leder trafikkseks;. planavd.
Gro Grenland, skriveleder (vikar) adm. avd.
Roald Gulbrandsgay, oppsynsmann vedl.h.avd.
Sveinung Hovland, oppsynsmann anleggsavd.
Svein E. Kringstad perm. halv st. planavd.
Jan Olav Skogland leder betongseks;. anleggsavd.
Arne Solheim, oppsynsmann anleggsavd.
Svein A. Svendheim, oppsynsmannsass. anleggsavd.
Jan G. Tufteland, oppsynsmannsass. vedl.h.avd.
Steinar Aase, oppsynsmann vedl.h.avd.
Torleif Oye Tveit, oppsynsmann

Slutta ]
Helge Baugstg, avd.ing. planavd.
Kurth Dalen, adm. sekr. pers. sekjs. adm.
Ivar Arne Devik, avd.ing. anleggsavd.
Steinar Dresdal, oppsynsmann anleggsavd.
@yvind Engedal, oppsynsmannsass. anleggsavd.
Steinar Floen, ing. distr.lab.
Trude Fonn, tegner planavd.
Kjell Frenningsmoen, oppsynsmann distriktslab.
Rune Herdleveer, avd.ing
Ola T Hereid, spesialarb.
Kjell Hodneland
Svein Holmedal, avd.ing planavd
Helge Ljosnes, oppsynsmann anleggsavd
Merete Minde, kontorassistent anleggsavd.
Rolf H Myrmel, oppsynsmann anleggsavd.
Knut Narum, overing. anleggsavd.
Alf Nyrud, Ing. planavd.

Endre Olsen,

fagarbeider



Alf Sognefest, avd.ing. grunnseks;.

Jan Trygve Totland, tegner planavd.

Svein Utkilen, avd.ing. anleggsavd.

Stig Walle, iIngeningr grunnseks;j.

Edgar Aaland, administr.sjef adm.avd.

Reidun Asvang, kontorassistent vedl.holdsavd. Stord.

Pensjonistar

Roald Amundsen, Dagfinn Askeland, Berta Blindheim, Ole S. Bolstad,
Karl Borgen, Kristoffer Byrknes, RolfInge Bee, Trygve Dale, MagnusFa-
nebust, Ivar Frotaule, Nils Gjelland, Ludvik Halleaker, Seren Haveland,
Sverre Hisdal, Magnar Horvei, Knut Hgvik, Unni Kalnes, Julius Myr-
vang, Nils Skalevik, Kare Stenrud, Svein J. Stueland, Irving Saeterdal,

Arnfinn Trellevik, Havard Tvedteras, Rangvald Vindenes.

50 ar

NS

Frode Kenneth Myre

er 25 ar og bergensar. Han er in-

fadd genigr og b_edlrliftszkonom fra }_ﬁer-
fudun Kigbstad  Loddefiod 05 10.35 ok ckaamon: S8 Dol vart han il
ohannes Tve arnes .10. ; i J :
Oddvar Nedkvitne ~ Oppheim 3110.35 o A G
Olav Underdal Etne . 30.11.35 med ansvar for maskindrift og
Sverre Sundal Dimmelsvik 12.12.35 Hids it
Nils Bg Sore Neset 16.01.36 Jett:
Eirik Saue Skulestadmo 17.01.36
Rolf Randsli Fana 19.02.36
Albert Turey Turgy 23.02.36
Anders Hum-
lebakke Vossestrand 25.02.36
Arild Sleen Haugsvik 28.02.36
Hilmar Sleen Skulestadmo 28.02.36
John Birkeland Hosteland 08.03.36
Oddvar Bjerge Eikangervag 11.03.36
Mikkel Kolltveit Kolltveit 15.03.36
Lars]. Holven Granvin 26.03.36
Arnfinn Instebg Hakonshella 21.05.36
Olav Lundstad Minde 26.05.36 .
Marianne Bergvall
60 ar er 27ar ogbergensar. Hoertilsett
sominformasjonskonsulenti vikar-
y ] lat fram til 1. september -87.
Harriet Larsen Flell 08.11.25 Marianne er utdanna ved media-
Olav Grgnstad Etne 15.11.25 linja pa distrikshegskulen i Volda.
Arne Reed Jondal 26.12.25 Ho tok eksamen der i 1984 og har
Lars L. Tvelte Fitjar 02.01.26 farho vart tilsett hos oss 1 september
Ivar Vethe Voss 04.01.36 -85, hatt vikariatiStavanger Aften-
Ingvald Mosti Stord 11.03.26 blad i Stavanger og Flekkefjord
Nils Gjerme Bulken 14.05.26 Tidlegare har ho vore innom jus-
Norvald Breivik Fana 21.05.26 studiet, har hatt sekretaerjobbar 1
Nordsjeen og i Olje- og energide-
Takk Dodsfall parterqentet og har jobba 1 rekla-
mebyra.
For tida driv ho og pussar opp e
Hjertelig takk for oppmerksom-  Georg Hjartaker, leiligheit, noko som tek all fritida

heten ved dagen min.

f. 09.07.33d. 20.01.86

Hilsen Olav Gregnsdal, Etne

Takk for gaver og blomsterhel-
sing som eg fekk til 50 ars dagen

min.
Norvald Reistad

hennar Menellerserhosveertak-
tiv me ulike idretts- 0g sports-
syslar.

Som nformasjonskonsulent er
Marianne Bergvall medarbeidar
1 bedriftsbladet og har medvirka
med fleire artiklar 1 dette num-
meret.
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Fra side 5;

Forslag til riksvegbudsjett 1987

Tilhgvet mellom NVP og LTB i Bergen

1986 1987 1988 1989 Sum NVP
Stat | Bom | Stat | Bom | Stat | Bom | Stat | Bom | 1986-89 1986-89
Rv. 14,
Nordre innf.are 95,3 20,0 13,3 21,5 3.4 153,5 158,6
Rv. 883, Sendre
nnfare, inkl. _
Midttun-Hop 46| 26,8 | 352 | 21,7 29,0 30,2 147,5 1589,8
Rv. 855, Vestre
innf.are, inkl.
| sentrum 8,2 9,5 352 | 316 655]| 350 185,0 171,6
Rv. 556, Straume-
vegen 7.2 25,0 32,2 29,4
Rv. 540, Sandeid-
vegen 0 8,2 8.2
526,4 5194
| Trafikksikring 80,0 82,3
1153 | 350| 897 350 | 857| 350 957 350 606,4 601,7
Forskot Bergen 718 70,0 55,0 27,0 =

Rv. 14. Nordre innfartsare
Ny Eidsvagstunnel og firefeltsveg
til Jvre Ervik.

Vidarefgring av tofelts motorveg
fra Storbotn (ved Tertneskrysset)
til Nyborg.

Rv.553.Sondreinnfartsare
Arbeidet pa parsellen Midttun og
Hop kan kome sa langt at den kan
setjast under trafikk 1 1990.

Rv. 555. Vestre innfartsare
Trass 1 at arbeidet med Dams-
gardstunnelen kjem 1 gang sein-
are enn tidlegare foresett, sa rek-
nar vimed a forsere drifta pa det-
te anlegget 1 perioden 1986-89
med omlag 15,0 mill. kr.

Rv. 540. Sandeidvegen

Denne vegen vil truleg sta ferdig
119860g vilavlaste delerav fylkes-
vegnettet | Fyllingsdalen, t.d. Sae-
lenvegen og Vardenomradet

Det er reduserte kostnader pa
Nordre innfartsare somn har gitt
rom for denne forseringa. Bruken
av desse midlane vil verte ende-
ieg fastlagt 1 samrad med Bergen
kommune, og desse samrading-

ane har starta opp.
Det er grunn til & peike pé at den
lange planleggingstida emhar for |
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prosjekt 1 Bergensomradet og del
knappe planleggingsressursane
bade 1 kommunen og pa vegkon-
toret, gjer at ein 1 praksis har rela-

tivt lite spelerom for a justera inve-
steringsprogrammet pa kort sikt,
d.vs. innanfor ein 2-3 ars periode.

Arbeidet er startet pa Sjplinjen.

Samferdselsstyreti Horda-
land sitt vedtak 24.2.1986 i
samband med vegsjefens
forslag til riksvegbudsjett
for 1987

«1. Samferdselsstyret 1 Hordaland
har merka seg vegsjeftens utgrei-

iIngomden vanskelege personell-
situasjonen ved Hordaland veg-
kontor. Med den store eigeninn-
satsen fra distriktet til riksveg
utbygginga 1 fylket verkar det
sveert urimeleg at el skikkeleqg yt-
nytting av desse midlane skal ver-

(] )



ta hindra av eit stivbeint budsjett-
system i staten.
Samferdselsstyret stgttar fullt ut
vegsjefen sitt gnskje om a dispo-
nere ein liten del av dei samla lgy-
vingane for d sikre eitilfredstillan-
de rekruttering av kvalifisert per:
sonell.

Samferdselsstyret viser til vegsje-
fens vurderingar pa dette punktet
og fereset ein snarleg reaksjon og
tilbakemelding pa dette.

2. Utbygginga av 10 tonns vegnet-
tet1 Hordaland har hatt heg priori-
tetdeiselnare ara, og heile hovud-
vegnettet har no 10 tonns aksel-
trykk. Det viser seqg at ein stor del
av dette vegnettet er bygt opp av
eldre tgrrmurar som ikkje er di-
mensjonert for dei hege aksel-
trykk og totalvekter deino blir tra-
fikkert med.

Samferdselsstyret vil be om at
Hordaland far tilfert auka vedlike-
halds-/anleggsleyvingarslik atut-
bygginga av 10 tonnsvegnettet kan
forast vidare.

3. Ein vil peike pa den store auken
1 trafikkulykker 1 Hordaland dei
siste dra. Hordaland har sveert
mange trafikkfarlege punkt og
strekningar pa riksvegnettet og
treng difor auka lgyvingar.

4. Samferdselsstyret reknar ikkje
med at leyvingsramma kan redu-
serast og har difor ikkje teke stil-
ling til vegsjefens framlegg om
dette.

5. Samferdselsstyret viser til tid-
legare vedtak i fylkestinget og fo-
resetatdei vedtekne kr. 10 mill. til
E76langs Akrafjorden skal nyttast
1 planperioden 1986-89.

6. Samferdselsstyret i Hordaland
vil peike pa behovet for riksvegin-
vesteringar 1 Hordaland er langt
hggare enndenramma Norsk veg-
plan 1986-89 er sett opp innanfor.
Pa bakgrunn av den lage vegstan-
darden pa store deler av det eksi-
sterande vegnett, — del mange
ulgyste veg/tunnel/brukrav i fyl-
ket, m.a. mangelen pa eit ferjefritt
samband nord - s@r og den store
eigeninnstatsen — i 1987 reknar vi
med den vil utgjere omlag 185
mill. kr. — sd er det eit rimeleg
krav at rikvegleyvingane til Hor-
daland vert auka til 400 mill. pr.
ar.n»

Vegopningar
2. halvar 1985

Lengd Kostnad Opnings-
Vegnr. Anlegg 1km  mill. kr dato
Rv. 47 Tyssedlastunnelen ... 1,6 24,0 20.09.85
Rv. 14 Ostereidet—
Hindenesvegen ...... 4,5 29,0 11.10.85
Rv.566 Fjgsanger —
kryss Szelevegen. .. . .. 3,8 5.9 19.12.85
Lengd Kostnad Opnings-
Vegnr. Anlegg 1km  mill. kr dato
Rv.856 Vik—Rongey ........ 4,5 42,1 1.05.86
Rv. 7 TunneliMa&bgdalen .. 2,9 29,4 20.06.86
Rv.568 Haugatun-Kolasskiftet . 15 2,0 27.06.86
Rv. 14 Trodal—Trodalsleitet . 1.7 16,0 1.07.86
Rv. 14 Eikanger— Sommer-
Rv. Hindenesvegen ...... 2,3 10,5 -86
Rv.547 Lukksund bru
m/tilferslevegar ..... 7.6 73,0 4.10.86
Ca. kostnad
Riksveg 14: KryssNygardstangen ............ 7,0 mill. kr
Ramper Nygardstangen ......... 17,0 mill. kr
Fleyfjellstunnelen ............... 10,0 mill. kr
. sjakt vestretube ....... ... .. 5,0 mill. kr
Riksveg 547: Lukksundbru ................... 6,9 mill kr
' Stussvik-tunnel 12,3 mill. kr
Riksveg 561: Rongeysundetbru .............. 13,5 mill. kr

Sum 84,1 mill. kr
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Planarbeidet mot slutten pa Askoybrua

Bv Sindre Lillebo

Arbeidet med hovudplanen
for Askgybrua med tilstgytan-
de vegar er 1 sluttfasen. Ho-
vudplan er no ferdig handsa-
ma lokalt av Askgy og Bergen
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kommunar, og er sendt til Veg-
direktoratet for godkjenning,

Kostnadsoverslaget for bru-
alternativet med tilstgytande
vegar som er tilradd, alt. BIV,
vestre bruilandfgring og med
lang tunnel, er berekna til 630
mill. kr. (1985-pris-niva). Hor-
daland fylke og Bergen kom-
mune har teke atterhald om at
oppstarten av dette prosjektet
ma bli knytt til framdrifta av ve-
stre innfartsare til Bergen.

Med det finansieringsopp-
legg (bompengeordninga) ein
har kome framtil1Bergen, vil 1.
byggjesteg av vestre innfarts-
are (Damsgardsfjelltunnelen)
sta ferdigi 1992.

Da verken statleg eller kom-
munale midlar kan pareknasti
stgrre mon 1 1980-ara, synest
bompengara peikasegutsom
einaste utveg til & finansiera
Askgybrua med tilstgytande
vegar pa Bergenssida. Fore-
handsbompengar blir for tida
(frd 1.1.1884 og for ei 7-ars perl-
ode) teke opp pa Askay-ferja
for & finansiera deitilstgytande
vegane pa Askgysida. [ tillegg
er det sett av 6,6 mill. kr. (1985-
prisniva)av ordinaere riksvegs-
midlar 1 perioden 1986-89 til &
fullfere vegarbeida pa Askay-
sida.




Alle vegkontor med re-
spekt for segsjolv borha
ein HUSREV, meiner Sig-
runn Davik, som dagleg
iden seinare tid har hatt
gleda av a bli nzerare
kjent med ein raudrev
som held til i traktene
rundt vegkontoret.

Sigrunn jobbar pa arkivet.
Sjelv bur ho berre eit steinkast
fra vegkontoret og kan obser-
verareven fra vindaugaheime.
Hofortel at reven kjem fram fra
skogkanten i gralysninga, tek
forst eit overblikk ogtek sa run-
den for & sjekka om det finst
noko att pa leikeplassen etter
ungane - ei brgdskive eller ein
epleskrott. S& kjem turen til

Husreven til vegkontoret

bosskorgene. Mikkel star pa to
og innhaldet vert grundig in-
spisert.

Om kvelden etter at det er
blitt stilt tek han gjerne ein tur
«pa jobben», og helsar pa over-
tidsarbeidande vegkontorist-
ar pa heimveg.

Sigrunn kan fortelja at reven I

er «nesten heilt tam»; han ét av

handa hvis du stikk ho langt
nok fram. Han pleier og a fa
mat av tunnelvaktane 1 Lov-
stakktunnelen, sa dei har vel
like stor rett & kalla han ein
«bompengerev» som ein hus-
rev eller vegrev, ler Sigrunn,
som tykjer det er fint at vi kan
bevara sa pass mykje natur sa
tett innpa var motoriserte og
ssiviliserte» kvardag.

LODDERJORD |

BYFJORDEN

D
% BJBRNQALSTRAET

Det tilradde alt B IV til venstre pa skissa.
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Fra side 15:

ARBEIDMILJOSPALTEN

Samling av attforings-
aktivitetene

Det synes na trolig at den 2.
Eidsvagtunnel vil bli pabegynt
nestear. Dette forertil at vima flyt-
te verkstedetvarti Eidsvag. Samti-
dig med dette vil vi samle alle
vare attfgringsaktiviteter, slik at
ethafoam-produksjonen blir In-
korporert. Vi arbeider med a fin-
ne plasstil alt dette pa arealet som
vegvesenet eler pa Nyborg1 Asa-
ne. Om dette blir stedet er fram-
leis noe usikkkert, men alle vare
aktiviteter skal samles. Pr. idag
produserer vi  stgyskjermer,
sperrmateriell, skytematter, sky-
vere til oljegrus/asfaltlegging og
rister )l kummer. Pa grunn av de
lgnnstilskudd vi far, vil prisen pa
vare produkter vaere lavere enn a
kjgpe dem hos ordineere leveran-
derer. Skytemattene lager vi 50%
billigere enn vi kjgper dem for
hos «private». For gvrig er prisene
50 — 20% under normal innkjeps-
pris. Det skulle derfor vaere all
grunn tila nytte segav vare tilbud.

Konkuransedyktig

produksjon

Det faller 1 min lodd & veere ad-
ministrativ ansvarlig for denne
virksomheten, mens den daglige
ledelse er tillagt Johannes Thunes-
tvedt. Pr. idag er han i1 Eidsvag og
treffes pa telefon 25 98 30. Hos
Thunestvedt bestiller dere «vare
varemn. Forgvriger jegtakknemlig
for tipstil andre ting vi kan lage pa
attfgringsverkstedene vare. Vi
ber vel alle veere innstilt pa a utnyt-
le de resurser vier satt til & forval
le best mulig Detie kan vi gjere
bl.a. ved aleggeiforholdenetilret
le for de av oss som 1 en periode
ma ha letlere arbeid En forutsel
ning er da at vi far avsetning for
vare produkter Derfor kjop hos
oss, vi konkurrerer bade 1 pris og
kvaltiet. (Dette var reklame) Ja
men med de begrensede ressur
ser vegvesenet bhir tilfert tl veg
bygging ma vi sgke a fa maksimal
utnytting. I tillegg ma vi veere klar
over at var ressursutnytting voktes
av bevilgende myndigheter og
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andre. Med andre ord, vieriensi-
tuasjon hvor vi ma konkurrere
med entreprengrer om a bygge
veler billigst. Ved a utnytte alle
menneskelige ressurser maksi-
malt og ved & bruke vare'selvpro-
duserte varer, er vimed a gke var
konkurranseevne. Derfor, bruk
vare varer og giosstips om andre
produkter vi med fordel kan pro-
dusere sjgl. (Reklame slutt!)

Sykefraveer, egenmelding
— legeattest

Alle er sikkert kjent med at ad-
gangen til & bruke egenmelding
ved sykdom er redusert. Det er
bare adgang til & bruke 4 egen-
meldinger 1 lgpet av de siste 12
maneder. Vaer oppmerksom pa at
detikkefolgerkalenderaret. Der-
somnoenbrukerflereenn4egen-
meldingerilgpet av 12 maneder,
vil bedriftslege famelding, oghan
vil vurdere om flere enn 4 egen-
meldinger kan godtas. Dersom 5.
ogpafslgendeegenmeldinger ik-
ke blir godkjent, vil den ansatte
bli trukket 11lgnn, og fraveeret blir
registrert som ulegitimert. Nytter
ogsa at egenmeldinene skal inn-
sendes til vegkontoret.

Nar det gjelder sykefraveaer
med legeattest, skal sykemeldin-
gen sendes til oppsysmannen
snarest. Dette er hjemlet 1 syke-
trygdloven. Forgvrig nar det gjel-
der sykefraveer skal alle snarest
varsle arbeidsgiverne om sitt fra-
veer, aller helstforste dag. Formelt
sett har viikke krav pa sykelgnn |
tidsrommet fgr arbeidsgiver er
kjent med at vi er syke. [ den sei-
nere tid har viflere eksempler pa
at folk har veert borte fra arbeid
bade 2og3uker utenatarbeidsle-
delsen vet hva som er grunnen.
Formelt er dette ulegitimert fra-
vaer og lkke berettighet til lonn

Fraveer skal varsles
Hvorfor gjer vi dette sa vanske-
lig? Jeg kommer tilbake til ressur
sutnytting. For & kunne nvtte res-
sursene best mulig, ma vi vite hvil
ke ressurser vi rader over Nar

folk er borteuten atarbeidsleder-
en vet hva som er arsak og hvor
lenge fravaeretvil vare, erdet van-
skelig & planlegge arbeidet. Der-
for berdu varsle om fravaeret sna-
rest, oppgiarsak oghvorlengedu
antar fraveeret vil vare. Da oppfyl-
ler dulovens krav og du gjer plan-
arbeidet lettere for arbeidsleder-
en din.

Skadestatistikk 1985

Til slutt litt om ulykkene og ska-
dene som fslge av disse. totalt har
vihatt49ulykker, hvorav 41 forte til
fraveer. 4 av de skadede er ikke
friskmeldt og inngar ikke 1 stati-
stikken for 1985 og blir forst stati-
stikkfert nestear. De 37 friskmeld-
te har tilsammen hatt et fraveer pa
592 dager. Sammenlignet med tid-
ligere ar er dette akseptabelt.

Bedriftslegen har intervjuet de
fleste skadede. Han konkludrerer
med at medisinske arsaker har
spilt liten rolle som arsakene til
ulykkene.

Fordeling pa arstidene og ma-
ned viser at januar hadde 8 ska-
der, februar 5, mars 9, april 4, mai
1,juni 3, juli 1, august 5, september
3, oktober 0, november 5 og de-
sember 5.

Dette viser at ca. 67 av skadene
skjer 1 den «merke arstid», 1. og 4.
kvrtal. Skademeldingene for 1985
gir ikke svar pa omlys og veerfor-
hold har hatt betydning for arsa-
kentilskadene. Mendet kanvaere
neerliggende a tro.

Nar det gjelder arbeidsopera-
sjoner som har fort til flest skader,
har reparasjon og monteringsar-
beid fort til 9 skader, boring 9 ska-
der, forskaling 8, skogrydding 4,
manuell lgfting 5, maskmell lof-
ting 1, grefterensk 2, fijellrensk 2
og diverse operasjoner 8.

Sveert mange av skadene skyl-
des manglende omtenksomhet
og tanke for at metoden vi nytter
kan veere farlig. Imidlertid gir de
vgamle» skademeldingsskjemae-
ne vy brukte 1 1985 for lite opplys-
ninger. Vi har tatt i bruk nye ska-
demeldinger i ar. Jeg haper der-
for at vi fra neste ar vil fa bedre
bakgrunn for & vurdere skadear-
sak.



AUSTMANNALIA —kvakan gjerast?

Ein sein kveld i januar gjekk
det eit storre snoras ovafor
ARustmannalitunnelen. Ingen
kom til skade, menskredet var
sa stort at ein trailer vart fort
avgarde med snemassane og
havnanede i Austmannalia —
nesten nede pa gamlevegen.

Det store skredet kom med-
an kolonna pa veg ned fra fjel-
let sto iro og venta pa at brey-
tebilen skulle rydde vegen et-
ter eit mindre ras som hadde
gait framfor tunnelopninga.

Som ofte elles, fekk vegves-
enethard kritikk for hendinga
— og det vart pastatt at plan-
leggjarane ikkje hadde tatt
omsyn til rada fra lokalkjente
— eller ikkje spurt dei til rads
i det heile, da tunneltraséen
vart fastlagt.

VegiVestharlagtdenne pastan-
den fram for planleggjarane ved
vegkontoret, distriktsleiar for in-
dre distrikt Arnfinn Ansok og tid-
legare plansjef Georg F. von
Krogh, som planla tunnelen.

Lokalkjente vart radspurt
Von Kroghavviser bestemtatlo-
kalkjente ikkje er spurde til rads.

P4 biletet kan ein sja noko av lasta
som ligg att nede | Austmannalia

Tunnelen vart planlagd 1 samrad
med vegvesenet sin sngskredek-
spert, og hans vurdering bygde
m.a. painformasjon fra lokale folk.
Bade vegvesenetsine eigne broy-
tesjaferarog vedlikehaldsfolk var
inne i biletet. Ut fr& desse rada
vart tunnelen forlenga med eit
overbygg og det blei 0g bygd ein
lelemur for skreder.

ot -

Georg von Krogh (t.v,) og Arnfinn Ansok: Forlenging av overbygget kan

bli aktuelt.

Men da tunnelen var planlagt,
vardetberrerasfarennaer tunnel-
opninga som ein hgyrde noko om,
den store skreda somgjekkiareit
stykke ovafor tunnelen, var aldri
Inne 1 vurderinga, seier von
Krogh. At her var fare vart aldri
nemnt av kjentfolk. Sa lenge tun-
nelen var under bygging, gjekk
her heller ikkje ras. — Men det
hariallefallvistsegipraksisatdet
eksisterande vegoverbygget er
for kort, legg von Krogh til.

Forlenging

Krogh og Ansok meiner det kan
verta aktuelt & forlenga overbyg-
get slik at dei mindre skredene
framfor tunnelopninga heilt vert
eliminert. — D& unngar ein risiko-
en ved at bilar vert stdande i ras-
omradet. Det var heilt spesiell
vind og klimatilhgve som forte til
at den store skredalosna — og sa
sjeldan som det gar ras akkurat
her, vil vi vera godt sikra med el
slik lgysing. Men del legg til at
«westlandsrisikoen» vil ein alltid
matta ta med. Kostnaden med &
sikra seg 100 % 1 vart terreng er
urimeleg, og vi ma difor tolerera
ein viss risikofaktor. Med relativt
beskjedne midlar vil vi her fa el
godogtenlegleysing, meiner dei.

Planane var isi tid utarbeidd 16
alternativ, og det var full semje

Raset gjekk 1 lia til hegre.

mellom alle partar om den valde
loysinga, seier Krogh. Krava til
vegstandard gjorde at ein liten
forlenging var umogeleg a fa til
Dersomein heilt skulle gd utanom
dette omradet, ville tunnelen ver-
ta vesentleg lengre og det var
semje om at dette ville kosta url-
meleg mykje, seier Krogh til slutt.

lalle fall er dettydeleg at laysin-
gaikkje er god nokogeinkan ven-
ta at noko vil verta gjort.

to.
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Fra side 12:

AKSELTRYKK...

Over hele fylket
— Hvor er de darligste partiene i
fylket?

— De som var kommet lengst i
utglidningsprosessen var E 68 fra
Granvin til Bergen grense, E 76
langs Akrafjorden og riksvel 47
fra Brimnes il Jgsendal, krysset
E-76.Disse var spesielt darlige, og
viharherfattenekstrabevilgning
pa 7 millioner kroner til & opprett-
holde akseltrykket pa disse tre
strekningene. Men ellers er jo
E-76 darlighelt til Rogaland gren-
se. Her er det ikke bare darlige
murer det er snakk om, men selve
veghanen er darlig mange steder,
darlige grgfter og stikkrenner og
darlige vegkanter. P4 E68 er det
store problemer hele velen fra
Jystese til Granvin. Fra Dale til
Trengereid er det flere darlige
partier,ogdenveien er del av det
fremtidige stamveinettet. Nar Da-
le-Bulken anlegget blir ferdig i
1891, blir den apnet for tungtra-
fikk, ogda vil vi blingdt til & gjore
noe her. Til og med fra Os til Ber-
gen er det problemstrekninger
som bringer velenifaresonen. De
finnes over hele fylket, sa det spo-
ker for mange av veiene som ikke
tilhgrer stamveinettet.

— Det ble mye spgking og rest-
en haping dette?

— Ja, slitasje pa velene er det
spokelset vimaleve med. Viharet
vegnett som tiden har lgpt fra. Veg-
eneer byggetienannentid foren
annen trafikk. Enkelte veler ble
bygget for hest og kjerre, mens vi
idag kan ha en totalvekt pa 100
tonn nar to trailere mgtes pa en
smal veg, sier Jensen.

— Men jeg ma si det som 1kke
stdr 1 noen planer, men som er et
ufravikelig faktum, og det er at
densituasjonen viharidag, ersta-
tus pr. 1.1.1986 Men utglidnings-
presessen er i full gang hele tid-
en, sa for hvert ar blir situasjonen
verre. Sa hvordan det vil se ut ved
utgangen av denne firearsperio-
den, kan en bare tenke seg. Det
blir et kapplsp med tiden vi ikke
kan vinne med 10 rillioner 1 aret,
er driftsgjefens avslutningskom-
mentar
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PIGGDEKK... :

lopet av sesongen ein eigentleg
har bruk for piggdekk. Vihar mil-
de dagar med litt slaps eller regn
som gjev vat vegbane. Dette frys
pa om kvelden, slik at vi ma salte.
Pa denmaten far vi ein ekstra stor
slitasje. Med piggdekk aukar sli-
tasjen 100% nar vegbana er vat.
Med saltitillegg, aukar den ytter-
legare 40%. Kvart deger vert det
slite av opptil 200 tonn med asfalt
berre 1 Bergens-omradet, sa det
seler seq sjgl at det ikkje er smat-
teri som blir liggande langs vega-
ne etter ein piggdekksesong som
strekkjer seg fra 15. november til
1. mai.

Alt hjelper

— Nar kan det bli snakk om &
innfera desse nyordningane?

— Deter forebels eit godt styk-
ke inn 1 framtida. Dette er ikkje el
ordning som vil bli tvinga pa folk
utan varsel. Forst ma tanken sla rot
innanfor vegvesenet, ogdet kanta
tid. I forhold til oss har ein td. pa
austlandet mindre problem. Man-
ge stader ligg det nokre centime-
ter hardpakka sng pa vegbana
heile vinteren, som gjev gode kay-
retilhgve og omlag inga slitasje,
seier Sgvik.

— Elles arbeider ein med a fin-
ne andre positive verkemidlar
som kan gjere det lettare a fa folk
til & akseptera ein fartsreduksjon.
For tida framover er det berre a
sele at kvar minste reduksjon hjel-
per. Hvis folk kunne vente ein ma-
nad med & sette pa piggdekk om
hausten, ogtadeiavein manad for
om varen, ville vi redusera slita-
sjen og utgiftene med over 30%. I
dag set folk pa piggdekka etter
den forste frostnatta, ogtek deiav
att nar dei henter 17. mai slgyfa
ned fra loftet.

— Men folk foler seg tross alt
tryggare pa glatte vegar med
piggdekk pa bilen?

— Dette er ein falsk tryggleik,
for det er ikkje sa stor forskjell pa
piggdekk og vinterdekk pa sng-
en. Pa bar eller vat vegbane kan
plggdekk vere ein ulukkesfaktor
pa grunn av vatnplaning og leng-
re bremselengd, sa her er vinter-
dekk absolutt det tryggaste, sei-
er vedlikhaldssjef Sgvik.

Frd side 27

PRODUKTIVITET..

Interne behov

— someit praktisk hjelpemiddel til
a styra kostnadsutviklinga pa
dei einskilde arbeidsoppgaver,
gjennom konkrete tiltaksplanar.

Vi ma leggja opp faste rutinar til
maling av produktiviteten for & mi-
nimalisera arbeidet. Rekneskaps-
systemet er 1 utgangspunktet tenkt
til det feremalet, men vi veltav erfa-
ring at det ikkje egnar seg.

Produktivitetsmalingane skal jo
som sagt nyttast til styring av dei
einskilde arbeidsprosessar; vi ma
ikkje driva med malingar for malin-
ga sieiga skuld. Sidan rekneskaps-
listene ligg fore pa det tidlegaste
eln manad etter at kostnadene vart
padregne kan ikkje dei nyttast til
dette foremalet.

Produktivitetsvekst kjem ik-
kje som resultat av maling,
men som resultat av konkrete
tiltak!

Korleis koma i gong?

Forste bud er: GJER NOKO! Vi
ma informera og motivera dei tilset-
te gjennom td.:

— & fa eksterne konsulentar til &
halda fpredrag for tilsette og lei-
inga pa:

— avdelingsmote
— konferansar
— allmete

— eksterne eller interne
kurs

— Dbedriftsavis, oppslag

— distribusjon av utvalgt materiell

Vima fa produkstivitetsarbeidet
Inn i organiserte former. Eit positivt
deome pa dette er det gkonomisty-
ringsprosjekiet som er sett 1 gang
pa maskin- og vedlikehaldsavdel-
inga. Diverre vi det gagne lite sa
lenge det berre er desse to som er
med. Difor bgr og dei andre avdel-
ingane bade pa drifts- og admini-
strasjonssida setja i gong med lik-
nande arbeid sa snart som mogleg.

Det mest vanlege argumentet
mot dette arbeidet er at viikkje har
tid utan at det gar ut over dei dag-
lege oppgavene vare. Resultatet
vil da bli at vi sakkar lengre og
lengre akterut, ogkvasa..?



Idagene22.—23. oktober var
alt kontorpersonale pa vegsta-
sjonene og vedlikeholdskonto-
rene samlet til kurs 1 Bergen.
Kurset fant sted pa Scandic ho-
tell og omfattet bl.a. innfering
1 nye skrivenormer, EDB og
tekstbehandling, arkivsystem-
et og de nye maskinrapporte-
ne. Dessuten orienterte veg-
sjefen om vegvesenets histo-

rie, og seeravtalen ble gjen-
nomgatt av hovedtillitsmannen.

Enav dagene var det omvis-
ning pa vegkontoret, som var
nytt for de fleste.

De som var med pa kurset
var: Reidun Asvang, Stord, Hil-
dur Helland, Qlen, Kari Tran-
oy, Stord, Reidun Sarheim, anl.
Floyfjellet, Astrid Borve Lutro,
Gjervik, Nancy K. Mo, Nor-

heimsund, Siren Berge, Hop,
Malfrid Knoph, Hop, Edel Kari
Almenningen, Voss og Lillian
Skogseid, Odda.

Pa bildet er jentene pa be-
sgk pa puncherommet og blir
tatt vel imotav Egil Alsaker, Ar-
vid Nilsen, Svein Hoff (kursle-
der) og Ruth Furhovden.

VEGMESTERSKAP I
PRESISJONSKJORING

Isamarbelid med Norsk Rutebil-
arbeiderforbund (NRAF) vil Veg-
direktoratet1ar arrangere et Veg-
mesterskap 1 presisjonskjgring for
sjaferer og maskinferere 1 veg-
vesenet.

Iflg. opplegget skal vegvesenet
arrangere enlokal (fylkesvis)kon-
kurranse som samtidig gjelder
som uttaking 1 NRAFs norgesme-
sterskap.

De klasser som gjelder er:
Klasse A: Buss
Klasse B: Lastebll, enkel
Klasse C: Lastebil med til-
henger (vogntog)
Klasse D: Semitrailer

I tillegg til disse vil det bli opp-
rettet en egen klasse Bl for tung
lastebil (gruppe 510, 3-akslet)med
innlagte gvelser ikjgringmed dia-

gonalplog, spesielt beregnet for
vegvesenets sjaforer.

I det sentrale Vegmesterskap-
et vil det ogsa bli lagt inn en kon-
kurranse for veghgvel.

I dette mesterskapet vil klas-
seinndelingen bli:
B: enkel lastebil (gr. 512)
Bl: 3-akslet lastebil m/plog (gr.
510)
E: Veghgvel (gr. 520)
Vegdirektoratet forutsetter 2
deltakere fra hvert fylke 1 klasse B
og E, og | deltaker 1 klasse Bl.

Interessertekanhenvende seg

til Maskinavdelingen v/Frode
Myhre — tlf. 05-173455 — Sharest.
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