’VEGEST

BEDRIFTSAVIS FOR STATENS VEGVESEN HORDALAND

“’Il” H"éﬁw y

"4

i( 5}

) f"
(F' / n ; oy

s TR ,:,

]L/,',{f =2 i

( ':' ) 4]

VEGD’Rt'(TO\nTLT
17J i ‘54 STATENS VEGVESEN
B‘BLIS; C‘r i HORDALAND

R5%25K 

NR. 2 DESEMBER 1983 ARG 7



ay
VEG | VEST
NR. 2 — ARGANG 7
INNHALD:
REDAKTQ@R:;
Ragnhild @verland Arnesen Terma: BOMDENGAT ..ot 3
Vegsjefenharordet...........ccs 4
Bompengar kan fa Bergen ut av bakevien.................. 5
REDAKSJONSRAD: ) A
e PN e Bompengar — sesam-sesam for utbygging
s S. M av vegnettet?...............oooooo L 8
unnar Gjeeringen . SRR LT S LT PP ETPPPRPPPRIPTPPORE
S Ui Mannskapsstyrken i vedlikehaldetned......... ... 11
jern Lynghammer -
Gudrun Caspersen Mlnneord ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 13
Aksjon Publikum ...
............................... 1
e Nordisk Trafikksikkerhetsar i Hordaland . 17
belas 2 ‘ lordaland...........coeae,
Forerpreven: Alle skal sikres lik behandling............. 19
Kapasitet: 3000 vareslag og 10.000 palleplassar..... . . 21
Ordet it 23
Kilometrering av fylkesvegane..................... 23
Cler Velensmal —..........co.oooiii 24
Fra nistesmerjing og beistastjorn............... 25
«Crunnlag og hovedmal» under revisjon..... 26
Seknadsfristar for hytter og velferdsmidlar.... . 27
Verdas lelande bompengeby?................ 28
Bompengar 1USA..........viii 29
Personalnytt...........cccooi b 31
Lay-out,
trykk og distribusjon:
Bergens Tidende/]. W Eide,
B
LT, Bilenekst tramsida
Bilulsynet pa utekontroll Let store bileiet syner mspektay . - B
medan det er Ll Tvibolt som studerer vekta oa skl;/(-‘lj;)d l(kl](]a]: o /V{H-”MA-Q-H"
Ettertrykk tillatt bilen oa Koll Gullachsen som avskillar enr anndan Pl «cner ikans
— med kildeangivelse PSR W AdRI
Bilett-kst siste side e
Bieter som e ha Plalentunnelen ved Trengererd skyjje . -
kan hende seti imotivet i oasa” e tale tor seq st D e
. "‘.J;\‘-[ ) A.

2 VEG T VEST



reMA: Bompengar

| dette nummeret av Veg | Vest har vi vald & bruke
ein del plass pa eit emne som 1 lang ud har hatt stor
interessé for oss vestlendmga;, og som I den siste tida
er blitt endd meir aktualisert | samband med
transportplanen for Bergensomradet, som vart
presentert I november.
Bompengar vert av del fleste sett pd som eit onde, elt
wilegy til skatt og utgifter til ferjereiser, som vi her vest
alltid mé rekne med ;/'_,zkevel — det kan vere nyttig a
5jd litt pa kva vl har fatt att, utan at den einskilde har
pelalt seg bankerott Og det kéif? kan hende o
vere el trayst for nok_ono av oss & vite at Bergen 1kkje
er einestdande om vi far z_nnf_@rt et bompenges_ysrem
for byen. Liknande kan ein finne andre stader 1
verda. Einestdande kan det den{not bl om
innbyggjarane av Sror—Bergen gdr saman om felles
innsats for & skaffe byen sa snart som mogleg det fozan
treng sa sart: eit tenleg vegnett Det er snc:zkk om §
jnvestere 80 mill I form av Kr. 5 pr. dag pa kvar av oss
" for & spare 600 mill. kroner aret! Og dette er likevel
cit nettotal, om vi ser pd kva dette kan fore til av auka
aktivitet innan neeringsliv eller reisellv, innsparte
midlar 0g dermed n’me]egare varer og tenester, l?erre
for & nemne noko. Og veit du ezgen_t’]eg kva ke-staing,
ed bensin-slukande motor og utsliten clutch, koster

deg kvar dag?

Bompengar vert no lansert fleire stader 1 landet, etter
som kampen om dei statlege vegmidlane tilspissar

sed

| dette nummeret av Veg 1 Vest har vi freista ta opp
emnet bompengar fra htt ulike synsvinklar, m.a. med
inntrykk fra USA, der to av vére kolleger var pa
(Jpompenge-tur» 1 mai 1 ar.

Red

JUL!

Vi kan sja attende pa
eit uvanleg aktivt og in-
teressant ar i vegvesenet
1 Hordaland ved ko-
mande arsleitet. Vi kan
syne til nybygga 1 Fyl-
lingsdalen, til anlegget pa
Nordre innfartsare, som
kom 1 gang tidleg pa
aret, til Strandebarmsve-
gen, til sysselsettings-
arbeidet 1 Indre Hard-
anger, som gjev prov for
stor innsatsvile fra alle
partar — og kan hende
eit ganske fleksibelt «by-
rakrati»? Vi kan syne til

avtalen om fullprofilma-
skin, ein fantastisk fram-

gang pa EDB-omradet
eller til transportplanen
som kan bety lysare tider
for Bergensomradet,

berre for & nemne noko.

Vi har vel grunn til &
sele o0ss negde med
mykje av det som er
skjedd 1 1983, og kan
hende det er enda sterre
grunn tl & gle seg over
at mykje av dette gjev eit
visst positivt perspektiv
for tida framover, sjelv
om vi kanskje ikkje skal
driste oss til & sja sa langt
fram ferebels. Vi veit 1
alle hove at 1984 kan sja
ut til & bli eit like aktivt
ar, med stor innsats pa
stader der behovet er
stort, og med spanande
ting 1 vente, som td. full-
profilmaskinen

Skal w1 1kkje vere
samde om at Vi har
ekstra god grunn til a
onskje kvarandre el rik-
tig GOD JUL og et ekstra
godt nytt ar? Red.
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VEGSJEFEN
HAR ORDET

Positive utsyn for
1984, men grunn til
uro for vedlikehaldet

[ statsvegbudsjettet for 1984 er det gjort
framlegg om 287,6 mill. kr. til riksveganlegga i
Hordaland. Leyvinga er som venta, og det er
gledeleg & merka seg at vi har konsentrert
anleggsdrifta vesentleg del siste ara. I 1984 far 8
anlegg ei leyving pa meir enn 10 mill. kr. Det er
ogsa grunn til & gle seg over at det 1
statsvegbudsjettet for neste ar er gjort framlegg
om a forskottere 42 mill. kr. til riksveganlegg
Vare sentrale styresmakter ber merka seg at
samtlege forskotteringar er 1 Hordaland fylke.
Vegstandarden 1 vart fylke er sjelvsagt
hovudgrunnen til del store forskotteringane. I
tillegg til desse forskotteringane kjem Bergen
kommune sine store forskotteringar og tilskot til
Nordre innfartsare, og dessutan fleire
bompengeanlegg. Vi far difor ei iniensiv
anleggsdrift pa riksveganlegga vare neste ar.

Av statsvegbudsjettet for neste ar gar det vidare
fram at vedlikehaldsleyvingane til riksvegane
berre er auka med kanpt 5% Det er mindre enn
parekna prisstigning Vi far ikkje noko tillegg for
& mota aukande slitasje grunna auka trafiklk T ar
har vi auka akselirykket til 10 tonn pa fleire av
vare hovudruter Det! same vil skje neste ar. da
vi mellom anna vil auka akselirykket pa E76 og
Rv 47 Resullatet vert auka slitasje pa vegane
utan tilsvarande auke 1 vecllikehaldsbuds)ettet

Det er grunn til uro, over den reelle nedgangen 1
vedlikehaldsleyvingane, og vi ber no vurdere
om 1kkie nida er ine til a korte mn
piggdekksesongen her pa Vesilandet Vi kunne
da oppna ein vesentleqg recuksion av slitasien pa
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vegdekka bade pa riksvegane og pa del
sterkast trafikkerte fylkes- og kommunale
vegane. Etter & ha studert temperaturkurvene
ymse stader i fylket for manadene oktober,
november og april, meiner eg at dette kan
gjerast utan at det gar ut over trafikktryggleiken
E1 innkorting av piggdekksesongen vil ogsa setja
vegvesenet 1 stand til & gjennomfere el meir
effektiv streing 1 tida like for og like etter at
piggdekka blir nytta.

Fylkesvegbudsjettet for 1984 er 1 skrivande
stund ikkje lagt fram, s& det far eg koma tilbake
til seinare.

Eit anna omrade som e€g finn grunn ti] §
kommentere er ei gledeleg melding om at vi
neste ar vil fa utvida var datakraft. [ tillegg til
flerre mikromaskiner vil vi som et av f§ fylker. f@
el ny minimaskin.

Vi har alle fulgt med 1 den sterke satsinga som
er gjort siste tida for a utnytte vart EDB-anlegd
fullt ut. Det gjeld bade planavdelinga,
dnftsavdelingane og administrasjonsavdelinga.
og det trass i fa inngangar til maskina og liten
reknekapasitet.

Men enda meir er det grunn til § 5 hatten av for
biltilsynsavdelinga som har gjort ¢)p,
kiempeinnsats sidan dei fekk fy)] nytie av
anlegget 1 nybygget. Den sterke
dette feltet gjev no len for st
vi far emn betre arbeidssituasjon, og et beire
tilbod til kundane. I tillegg t) dette fay vi no
ogsa utvida kapasiteten var pa de“ecomradeh
som sa avgjort har framtida for seg

satsinga pa
Tevet, hade ved al

Tu shitt vil ey ynskje alle e rikhg god jul

] Marnnser



Ved & betale bompenger pa
nnfartsvegene til sentrum, vil Vi
innen 12 &r slippe det meste av
koene 1 og ut av byen. Uten
slike tltak kan vi bii stdende !
koene 1 opp til 30 &r til

(FOTO V ARNESEN)

Med bompenger kan byen fa vegbehovet
dekket innen 12 ar fra 1986, hvis ikke, kan
det ta 30 ar...

Bompenger
kan fa
Bergen
ut av

bakevjen

Transportplanene for Bergensomradet, den delen som
omfatter vegsektoren, ble lagt fram i november. Den
har, som ventet, medfert en del reaksjoner. Det er
ikke hver dag en foreslar a legge en ring av bompen-
gestasjoner rundt et bysentrum. Mange vil se dette
som en ekstra utgift som blir palagt bergenserne. Vi
tror likevel det er grunn til & se pa hva vi far igjen for
a investere fem kroner dagen. Det er noe som heter
«utgifter til inntekts ervervelse». Vi tror nemlig at
denne femkronen hver dag vil gi Bergen og bergen-
serne flerfold igjen pa lengre sikt.

Det ma dessuten pekes pa at vi betaler langt mer i
dag for den vanskelige trafikksituasjonen i byen. Totalt
koster problemene oss hvert ar om lag 600 mill. kro-
ner, mens bompengene vil innbringe ca. 70 mill. kro-
ner arlig. Samtidig vil det da forega arbeid som gjer
situasjonen lettere sa 4 si fra dag til dag.

VEG 1 VEST 5
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Nekkelen 1l a fa Bergen ut av
trafikk-uferet er bompenger.
mener Anld Eggen

(FOTO E GR@NSDAL)

Det er Arild Eggen fra veg-
kontoret som har hatt hovedan-
svaret for planen sammen med
Sindre Lillebe.

— Situasjonen 1 dag er at
Bergen taper omland tl resten
av landet, kommunikasjonene
fra/til utlandet svikter, og w1 star
fremdeles uten fast vegforbin-
delse til resten av landet. Sam-
tidig skjer det en reell utflytting
fra hele regionen, mens ar-
beldsplassene fremdeles ligger

Bergen sentrum 1 dag. Biler og
mennesker formellg «slass» om
plassen, og all hovedtrafikk ma
gjennom byen.

(FOTO V ARNESEN)

1 Bergen. Transportbehovet har
okt enormt fra 60-tallet, uten at
vi har kunnet tlfredsstille det
pa skapelig wvis. Vi kerer
fremdeles pa innfartsarer av

Hva har vi?

'

veger

innfartsarene

subsidier

markere to kjerefelt

kelvegsystem

Folk flytier

Daglige keer 1 og utenom rushtiden.
En trafikkmengde pa opptil 30000 kjereteyer 1 degnet pa enkelte

Hastighet pa helt ned 1 8-10 km/t pa gatenettet 1 Bergen og pa

Store vansker for kollektivtrafikken, og stadig ekende behov for

Trafikkulykkene 1 Bergen eker for hvert ar

Luftforurensing er et stort problem langs de sterkest belastede
nnfartsvegene og 1 sentrum. (En bil i ke forurenser opptl 7
ganger sa mye som en bil 1 normal kjorefart.)

- Bt riksvegnelt med sveert varierende standard. 25 prosent av
riksvegene er si smale al de ikke kan fa gul stripe | midten for a

Standarden pa gang- og sykkelveger er sveert varierende, og
det finnes ikke pa langl neer uistrekkelig utbygd gang- og syk-

Et sentrum som er 1 ferd med a kveles av trafikk
En rekke kommunikasjons- og lransportiilbud forsvinner na ford:
byen ikke lenger er et nteressant marked

ferkrigsmodell, papeker Arld
Eggen overfor Veg 1 Vest.
— Problemene vil bare oke

Hva kan
Vi oppna

for maks. 5 kr. dagen?

- Vi kan fa lest de viktigste
vegproblemene pg 12 ar |
stedet for at det kan ta
opp tl 30 &r med vanlig
statﬁg bevilgningstakt —
og hva er |
. gjen av Bergen

- Mindre stoy, mipdre for-
urensing.

gmallet trafikkulykker re-
useres med 3

P ca. 40 pro

Et vegnett kan veere

1Uem med, som gjor det

telttke;re a komme frg bydel

il bydel, og som reduse-

Ler presset pa sentrum.

Et Bergen- sentrum som

gjen blir j) 4 leve og trl-

VES I med plasg til men-

i E?sger 0g ikke bare biler
edre uibygd gang- 09
iykkelvegnen
avere rejgg. t r
/ og tranS
portutg,ftey
pr ar) e
- Vi unp

dar kg q
Vi sparer “dproblemel




Hva koster keoene oss?

- Det overbelastede vegnettet i Bergen koster i dag om lag 600
mill. kroner arlig 1 Kjeretey- og tidskostnader.

- Det koster deg daglig et unedvendig stort bensinforbruk og stor
slitasje pa bilen.

- Det koster deg daglig i form av ekte priser pa varer og trans-
porttienester, fordi butikker og firma ma legge pa prisene sine
for & f& dekket inn de store transportutgiftene.

- Trafikkulykker og uforholdsmessig mange mindre skader pa bi-

ne.

& lget koster deg daglig i form av den tiden du tilbringer i ke til/fra
sentrum eller i leting etter parkeringsplass.

- Det koster oss enda mer tid dersom det skjer et uhell pa vegen,
og innfartsdrer og sentrum korkes til s & si umiddelbart pa
grunn av den store overbelastningen pa vegene.

- Det kan med tiden koste byen arbeidsplasser og sentrumstilbud,
fordi sentrum etter hvert vil bli sa lite funksjons- og konkurran-
sedyktig pa grunn av for mye trafikk og for darlige adkomstfor-

hold fra de ytre bydelene.

| ———

etter som tiden gar, samtidig
som mulighetene for a fa fi-
nansiert et tienlig vegnett min-
ker med arene. Det er og klar_t
at investeringer i Bergen onl
veere last til Nordre innfartsare
fram til 1995, med tilbakebeta-
lingen til Bergen kommune.
Her blir ikke mye igjen til de
andre store prosjektene byen
har behov for. Med den be-
vilgningstakten vi har 1 dag,
Kan det ta 30 &r fer vi kan f& et
prukbart vegnett her. Dette er
utgangspunktet  for  arbeidet
vart, slar Eggen fast.

_ Med rasjonell anleggsdrift
vil det ta om lag tre vegplan-
penoder (1986-1997) & bygge
ut nye veger, forbedre deler
qv det gamle og gjere utbed-
ringe! 1 Sentrum, og det vil
komme Pa ca. 2 milliarder kro-
ner. .

__ Spersmalet er hvordan
man kan skaffe si mye penger.
Det gar hvis alle yter sitt, me-
ner Eggen. — Na yter kommu-
nen allerede sa mye at v1 kan
ikke vente mer derfra, men vi
forutsettel €n viss godvilje 1
form av en ekning 1 rammene
fra staten sin side.

] tllegg tl dette har vi altsa
lagt OPP til at trafikantene beta
Jer bompPeNger, parallelt med

at vegene bygges ut 1 alle ret-
ninger samtidig.

Med fem kroner pr. enkelt-
billett, fire kroner pr. kupong
og 175 kroner pr. manedskort
for personbil vil vi netto fa inn
vel 70 mill. kroner i aret. Pa
tolv ar vil vart lokale bidrag
belepe seg til vel 800 mill. kro-
ner. Far Bergen da tildelt 400
mill. kroner 1 hver av de tre
vegplanperiodene, far vi reg-

nestykket til & ga opp. (800
mill. + 1200 mill. = 2000 mill.
= 2 millharder.)

Veg 1 Vest har for enkelthets
skyld listet opp problemer,
kostnader og positive resulta-
ter.

— Egentlig har Bergen na
valget, presiserer Eggen. —
For med et ekstra kort pa han-
den, verdt 800 mill. kroner, ma
det sta veldig darlig til i Fi-
nansdepartementet og 1 Stor-
tinget hvis de ikke gar inn for
sterre bevilgninger til riksveg-
utbyggingen 1 Bergen. Dette er
som nevnt forutsetnigen for
opplegget.

I tiden siden planen ble pre-
sentert har han veert opptatt
med a informere i alle mulige
organ om transportplanen og
hva den vil si for Bergen. Det
vil ogsa bli sendt ut en avis til
hver husstand 1 Bergen med or-
lentering om hva dette gar ut
pa. Det er sveert viktig & infor-
mere, slik at hver enkelt vet
hva saken gjelder fer bystyret
skal ta stilling til saken 1 mars
1984. Dette gjelder 1 stor grad
fremtiden for byen og alle som
bor her.

Roa.

De viktigste vegbehovene:

Med bompengeinnkreving pa atte steder rundt sentrum er det

meningen a realisere felgende planer fram til 1997

- NORDRE INNFARTSARE: Fire felt Nygardstangen-Midtbygda og
ny tofelts veg Midtbygda-Vagsbotn (542 mill. kroner).

S@NDRE INNFARTSARE: Fire felt Hop-Danmarksplass, toplans-
kryss pa Danmarksplass, ny tofelts veg Hop-Midtun og fullfering
av Straurnevegen (446 mill. kroner).

VESTRE INNFARTSARE: Fire felt Nygardstangen-Gravdalsvat-
net, tofelts tunnel gjennom Lyderhorn og fullfering av tofelts veg
Bjergevegen-Fyllingsdalen (Sandeidvegen) (627 mill. kroner).
@STRE INNFARTSARE: Midtun-Espeland (start p& ny tofelts veg)
(69 mill. kroner).

BERCEN SENTRUM: Nedbygging/ombygging av trafikkarealet 1
Bergen sentrum etter hvert som trafikkdrene rundt sentrum star
ferdige (35 mill. kroner).

ANDRE PROSJEKT. Forbedring av eksisterende vegnett, med
trafikksikring, opprusting og steydempende tiltak (220 mill. kro-
ner).

Midlertidige lesninger: Havnetraseen (Mehlenpris) (15 mull kro-
ner) og trefelts veg Fjesanger-Danmarksplass (24 mill. kroner).

VEG [ VEST




Eit av dei nyare bomvegpro-

sjiekta 1 Hordaland er Arnanipa-

tunnelen, som vart opna I 1980.
(FOTO. T. HAUGEN

Per Steffen Myhren, ok
sakshandsamar ved veg-
kontoret, har arbeidd ein
del med utgreilng av
bompengefinansiering for
vegprosiekt her 1 fylket.
[ var var han ogsa 1 USA
saman med Kristen Oen,
planavdelinga, for a sjia pa
bompengeprosjekt 0g
-ordningar der. [ dette
Innlegget ser han neerare
pa korleis bompengeord-
ninga fungerer, og spor:
er vi «nokke for oss sjel»
her 1 Hordaland, eller finst
det og andre som betaler
forskotsbompengar?

Vi far dessutan lenger
ute 1 bladet vite litt om
kva bompengeordningar
som finst 1 USA, der Myh-
ren har ferske inntrykk
fra.

Bompengar — sesam-
sesam for utbygging av
vegnettet, eller ekstra.
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Bompengeordningar
og bompengeprosjekt
i Norge — og i
Hordaland — i dag og
i fremtida.

Det forste riksveganlegget
med bompengar som vart lagt
fram for Stortinget, var Vren-
genbrua mellom Netterey og
Tjeme 1 1929.

| 1982 vart det kravd opp
pompengar til 22 riksvegpro-

siekt:

’_fBuskerud:

E 18 gjennom Dram-
men
Vestfold

Ny Vrengen bru
Telemark:

Haukelivegen
Rogaland:

Mekjarvik ferjeleie
Sogn og Fj.:

Maleybrua, Vik-Voss
More og Romsdal:

Hereybruene inkl. bru

t1l Runde, Aure-Aurs-

nes, Gravanesvegen
Nordland:

Cimseystraumen bru
og Vesteralsbruene,
Andeybrua, Sort-

landsbrua, Hadselbrua,
E 6 veg rundt Leirfjor-
den

Troms:
Underseking i
sundet

Finnmark:
Kvalsundbrua

Maur-

Bompenge- Anlefg o Bompenge- ey
Hordaland peteds |\ Aesr |ISSETE e iagn;
Haukelivegen 1968-90 5.3 55 20,00
Sotra bru - @ygardsvegen| 1971-85 88.4 52.6 12,00
@ygardsvegen
(oppkz. pa ferje) 1981-89 88.4 3.0 4,00
6,00
Salhus - Flateybruene
(oppkx. pa ferje) 1969- 2,00
Cranvin - Vallavik
(oppkr. pa ferje) 19717- 130-140 51.1 4,00
6,00
Lukksund bru
(oppkr. pa ferje) 1980-94 3. 14.0 3,00
Selbjern bru
(oppkr. pa ferje) 1980-84 17.0 1.3 3,00
Arnanipatunnelen 1980-94 34.7 15.0 4,00

Y

Av Stelre private prosjekt
om kjem 1 tillegg har vi Lev-
stakktunnelen 1 Bergen og
pybrua | Stavanger. 1 tillegg
gem el rad private skogsbil
vegal, turistvegar o.l. Sanila
prutto bompengeinntekt for alle
desse prosjekta lag pa om lag
100 mull kr. 1 1982. Hordaland
1ag pa topp med 312 mull. kr.

Buskerud nr. 2 med 26.6 mill
kr. S& kjem Nordland, Mere og
Romsdal og Vestfold.

Ulike
bompengeordningar

Vi skil mellom etterskotsinn-
krevjing og forskotsinnkrevjing
av bompengar.

Etterskotsinnkrevjing er den
vanlegaste ordninga. Innkrev-
jinga startar da etter at prosjek-
tet er sett under trafikk.

Forskotsinnkrevjing. Her blir
bompengane kravd inn for an-
legget vert sett under trafikk.
Dette har vorte vanleg 1 Horda-
land del siste ara, td. pa fer-
jene over Salhusfiorden og fer-
jene 1 Indre Hardanger. Den
ordninga vi har pa Haukeli og
pa Sotrabrua kjem vel og 1
denne kategorien. Det er van-
leg at forskotsinnkrevjing vert
kombinert med etterskotsinn-
krevjing.

Kva far vi att?

Felgjande prosjekt er heilt
eller delvis finansierte med
bompengar.

Eidsvagstunnelen.
Puddefjordsbrua.

Lovstakktunnelen.
Alverstraumen bru.

Tunnel 1 Mundalsberget.
Krossnessundet bru.
Haglesundet bru.
Trengereid—Vaksdal.
Haukelivegen.

Sotrabrua.

Veg over Lille-Sotra og Bildey.
Solsviksundet bru  (Solsvik-
Misje).

Krokeide ferjekal.

Selbjern bru.

Arnanipa tunnel.

Prosjekt under
bygging:

Austmannalia-Reldal sentrum.
Bruravik-Vallavik-Granvin.
Velure-Crimo-Uine.
Lukksund bru med veg.
Qygardsvegen (Misje-Toftay).
Turey ferjekal
Bjelkarey ferjeka.
. Det er naturhgvis ingen som
kan sele noko sikkert om kva
bompengane har hatt a sele for
realiseringa av desse prosjekta.
Utan bompengar, hadde wi
da framleis hatt Laksevagsfer
gen og ferje mellom Alvey og
Brattholmen, og hadde w1 fram
leis koyrt rundl Garnes? Eg
velt ikkje, men det som er heilt
sikkert er at alle desse pro-
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sjekia har vorte realisert tidle-
gare enn om del skulle vore

finanisert med ordinere loy-
vingar, og eg vil vadge ein pa-
stand til: Hordaland har ikkje
fait redusert dei ordinzre loy-
vingane pa grunn av desse
bompengeordningane. Tvert
imot, sa& har dei fert til auka
loyvingar, t.d. ndr det gjeld di-
striktsutbyggingsmidlane  (t.d.
Selbjern bru og Krossnessun-
det/Haglesundet bruer).

Framtidige
bompengeprosjekt i
Hordaland

Felgiande prosjekt ser 1 dag
ut til & vere aktuelle som bom-
pengeprosjekt 1 kommande
10-ars periode
Bru over Salhusfjorden.

Bru til Askey.

Vestre innfartsare 1 Bergen.
Kvisti bru til Osieroy.
Austfjordvegen.

©Wygardsvegen (Toftey-Rongey).
Husavik ferjekal (Austevoll)

Samla kostnad for de: sterste
prosjekta, bru over Salhusfjor-
den, Askeybrua. Vestre nn-
fartsare fra Storevatnet til Ny
gardstangen, kjem pa mellom
1.0 og 1 1 milhard kroner.

Pa bakgrunn av der redu
serte leyvingane tl riksveg
anlegg og den wvidare utbvyg-
gnga av ma Nordre og
Sendre innfartsare il Bergen
sa er det svaert avgrensa ord
neere 1mdlar som vil kunne se
has! mn pa desse prosjekta
mnian 1990 Det gar klart fram
av  hovudplanlutgrenngane  al
clette er prosjekt somm hgy godt
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til rette som bompengepro-
sjekt. Det som truleg vert det
sterste problemet er & fa lov til
a ta opp dei store lana som vil
bli naudsynt. Det er pa denne
bakgrunn at spersmalet om
ferehandsbompengar er reist.
Ferehandsbompengar reduse-
rer lanebehovet bade til inves-
teringar og byggelansrenter.

Dersom ein ser pa veg-
utbygginga 1 Bergen 1 eit noko
sterre perspektiv, sa er innfer-
Ing av ein bompengering rundt
sentrum umateleg interessant.
Det vil kunne gl melr enn el
dobling av veginvesteringane 1
Bergen, samtidlg som det ville
ha el rad andre positive verk-
nader.

Ekstraskatt for
hordalendingar?

Sa kan ein sperje; kva vil det
koste trafikantane? [ 1982 be-
talte vi inn 31.2 mll. kr. 1 Hor-
daland. Pr. bil blir det 270 kr.
aret, pr. nnbyggjar 75 kr. aret.
Til samanlikning betalte kvar
innbyggjar 10000 kr. 1 aret 1
skatt og 7.000 kr. 1 avaift til fol-
ketrygden.

V1 brukte 1 1982 145 mull, kr.
tl ferjebillettar. 1 tillegg sub-
sicierte staten ferjene med 65
mill. kr

For del bompengeprosjekta
som avleyser eller kortar nn
el ferjesamband, wvil trafikan-
tane 1 bompengepernoden be-
tale det same som ferja kosla
tdlegare

Innferer vi nye hompengar 1
Bergen, anlen berre pa Vesire
innfartsare eller soim emn ring

Vert det innkreviing av fere-

handsbompengar pa Askeyferja

for & f4 realisert Askeybrua?
(FOTO V. ARNESEN)

rundt sentrum, s& er det 1 ho-
vudplanen for Vestre innfarts-
are (og no seinast i Transport-
plan for Bergens-omradet) do-
kumentert at innsparte tids- 09
koyretoykostnader p& eit ut-
bygd vegnett er langt sterre
enn bompengane. Ved fore-
handsbompengar ma ein vente
el tid fer ein far nytte av bom-
pengane. Til gjengjeld wvil
bompengetida etter opning bli
kortare.

Som nemnt tidlegare er Hor-
daland det sterste bompenge-
fylket 1 landet, men det er
berre omlag 30% av dei samla
bompengeinntektene som vert
Innbetalt 1 Hordaland.

Ser vi ut over landegren-
sene, sa er bompengebruer eit
vanleg fenomen, og bompenge-
finansierte vegar er heller ikkje
uvanleg. I Europa er saleis 70%
av det franske motorvegsyste-
met bompengefinansiert, 90%
av det spanske og over 80% av
det 1talienske. 1 heile Stlle-
havsomradet er det bomvegar
og sist, men ikkje minst, 1 Ser-
og Nord-Amerika. Utan & ga !
detal) vil eg og nemne at ulike
former for ferehandsinnkrevjing
er sveert vanleg.

I Itaha er saleis gode bom-
prosjekt med pa & betale un-
derskotet pa darlege, og i USA
er det vanleg at nar ein bom-
veg er etablert si vert den
bygd ut vidare bade 1 breidd
og lengd med hjelp av inntek-
ter fra den ferste delstrekninga

Konklusjon

Dersom eg skal preve a
svare pa det spersmalel som er
formulert 1 overskrifta ul dette
imnlegget, sa blir det vel helst
nel

Bompengar er

ikkje noko



e
P4 ferjene over Salhusfiorden
har det vore kravd inn bom-
pengar | fleire ar. Midlane har
m.a. vore med pa a finansiere
Alverstraumen bru, tunnel gjen-
nom Mundalsberget, Krossnes-
sundet bru og Haglesundet bru
(Blletet er fra Salhus).

«sesam, sesam» for vegutbyg-
ginga, men det har vore eit
nyttig supplement til del ordi-
neere leyvingane, og det wvil
nok ogsa 1 framtida vere
einaste realistiske  finansie-
ringsmaten for store bruer til
avleysing av ferjestrekninger.
Nar det gjeld den vidare ut-
bygginga av innfartsvegane til

Mannskapsstyrken i vedlike-

haldet ned fra 99 til 79 mann

Bergen, ser det ut for at bom-
pengar kan bli elnaste maten a
fa desse bygt 1 komande 10-ars
periode.

Er sa bompengar ein ekstra-
skatt for vestlendingar? Eg sy-
nest ikkje det er grunn til &

L;znz__;

4

rope sa hegt om det. Vi har eit
uttrykk som heiter «utgift til 1nn-
tekts ervervelse». Ser vi litt
stort pa det, kan dette vere ein
passande  karakteristikk  av
bompengane.

(Meir bompengestoff s. 28.)

Justeringa godt 1 samsvar
med reduksjonen til
leyvingane til vedlikehaldet
— ogsa pa riksvegane.

Droftingane om justering av den faste bemanninga i
vedlikehaldet er na sluttfert. Resultatet gjev eit fast
mannskap pda i alt 79 mann, mot for 99 i heile fylket.
Ein del tenesemenn vert overfert til anlegg, medan det
er innfert overgangsordningar for eldre tenestemenn.
Justeringa gjev god tilpassing til dei reduksjonane vi
no opplever i vedlikehaldsleyvingane.

Omfattande arbeid
tok til 1 1980

pa mete 1 POU-gruppa ved
Hordaland vegkontor 26. no-
vember 1980 blel det vedteke
3 setia ned er arbeidsgruppe
com skulle vurdere beman-
ninga i vedhkehaldsdrifta.
Arbeldsgruppa som skulle
yurdere bemannmga 1 R-3 og
R-4 fekk felgilande medlemmer:
Avd.ng: O. Lundstad, vedlike-
hald' formann.
Overind K. Hisdal. vedlikehald.
okonomisk  saksbehandlar B.
F]elde

egmeister M. Serensen, R-4.
Mldmordlal'ld‘ -

vegmesster T Knutsen, R 3.
Voss

Hovudtillitsmann J. T. Aga, NAF.
Spesialarbeidar E. Steinsland,
NAF.

Konsulent M. Axelsen var
sekreteer for arbeidsgruppa.

Fra det omfattande mandatet
kan nemnast:

«Oppgavene 1 vedlikeholds-
dnften skal leses pa den mest
effektive og ekonomiske maten
under hensyn til gjeldende lov-
og avtaleverk.

Organiseringen av arbeidet
skal veere tilpasset de opp-
gaver som skal leses 1 dniten
Dniften skal veere rasjonell og
effektiv. med bruk av moderne
tekniske hjelpemidler og skal
gl meningsfylt arbeid for de
ansatte

Bemanningen skal veare nk

tigst mulig dimensjonert 1 for-
hold til arbeidsoppgaver og
ansvar.

«Med utgangspunkt 1 dette
skal arbeidsgruppen finne fram
til sterrelsen av den minste
bemanningen som er nedven-
dig for & utfere det ordinaere
vedlikeholdsarbeid 1 to omra-
der, R-3 Voss og R-4 Midthord-
land.

Nar arbeidsgruppen  har
fremlagt en rapport, vil en vur-
dere naermere hvordan under-
sokelsen skal fores videre til
de ovrige vedlikeholdsomra-
dene.»

«Den faste bemanningen 1
vedhikeholdsdriften ma dimen-
sjoneres for a dekke behovet 1
den periode hvor behovet er
minst. (fra «Dniftsformer»)».

Ettler 8 meter la arbeids
gruppa 1 novembper 1981 fram
sin  rapport. Rapporten blel
drefta ved vedlikehaldskonfe
ransen | Bergen 24 novembel
1981.

Cruppas syn pa
ningssterrelsen vai

beman
delt. men
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vegkontoret fann likevel at det
var rett a leggja rapporten til
grunn for det vidare arbeidet
med bemanningsjusteringa i
vedlikehaldet pa fylkesbasis.

Droftingsrunder i alle
omrada

I trad med «Hovedavtalens
del II om medbestemmelse»
blel det lagt opp til dreftings-
runde 1 kvart omrade, med eit
allmannamete forst og sist 1
dreftingsrunden. Pa allmanna-
mota deltok driftssjefen saman
med leiinga pa vedlikehalds-
avdelinga, hovudtillitsmannen,
hovudverneombod og repre-
sentantar fra personalavdelinga
pa vegkontoret 1 tillegg tl te-
nestemennene i omradet.

Droftingane gjekk fore seg
ute 1 omrada, pa lagaste drof-
tings-/forhandlingsniva. Det
viste seg 1 praksis at sjelv om
meiningsforskjellane til dels var
store, sa lukkast det & kome
fram til semje etter 2-3 drof-
tingsmote.

Foresetnader

Ein del foresetnader gjekk
Inn som ein del av dreftings-
opplegget:

—  Overgangsordningar for
eldre tenestemenn 1 opp til 2
ar.

— Ved langvarnig sjukdom
(over 3 dagar) eller ved seer-
lege tilheve, skal tenestemenn
overforast til omradet fra an
leggsavdelinga etter ein pa
forehand oppsett plan.

—  Teneslemenn som blr
overfer! l anlegg grunna re-
duksjon av den faste vedlike
haldsstyrken. kjem forst 1 bile-
tet ved lilseljing 1 ledige stihn
gar 1| vedhkehaldsomradet

Det siste droftingsmetet blei

halde 1 R I, Nordhordland, 9
september 1983
Der  avsluttande allmanna

meta 1 R2/8. B5 R-6 og R
biir haldne 1 1984 Del gjenstar
oq a setjp opp avtale melom
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anlegg/vedlikehald om priori-
terte anleggsfolk ved sjukdom 1
vedlikehaldet for R-1, R-2/8, R-5
og R-6.

Sterst endring 1 Odda
og Voss

Ser vi pa dei konkrete tala i
bemanningsjusteringa, ser end-
ringane i dei ymse omrada slik
ut:

nedlagt i vegnettet, og for &
stetta samfunnet sine krav, er
elt ansvar vi ma leggja pa sty-
resmaktane som har hand om
loyvingane. Vi har plikt til & fa
det maksimale ut av dei mid-
lane vi far, og til best mogeleg
& dokumentera for vare fere-
sette kva for konsekvensar det
har at vi ikkje far dei midlane
som er naudsynte for & halda
vegnettet ved like.

Sarads Faste tenestemenn Faste tenestemenn
82/83 etter justeringa
R-1 12 mann 12 mann
R-2/8 21 mann 20 mann
R-3 20 mann 11 mann
R-4 7 mann 7 mann
R-5 13 mann 11 mann
R-6 8 mann 9 mann
R-7 18 mann 9 mann
Sum 99 mann 79 mann

I den faste bemanninga er
lkkje  maskinforarar, male-
/merkelag tatt med.

Den nye bemanninga In-
neber at om ca. 2 ar vil kvar
fast tenestemann pa vegen ha 1
snitt 46 km veg a halde ved
like.

Reduserte midlar krev
mindre mannskap

Eg trur vi kan vera sveert
negde med at vi har lukkast 1 &
na fram tl emn fast mannskaps-
styrke, som er godt tilpassa
den aktuelle stoda nar det
gjeld disponible vedlikehalds-
midlar pa riks- og fylkesvegar.

Ein reduksjon av mannskaps-
styrken var ikkje tl & kome
bort fra, og det er allid lettare
4 kome fram tl el leysing pa
elge mitiativ nnan fylket, enn
nar vi star «mudt oppe 1 det
med begge bema», 0og pen
gane 1kkje rekk ul stort meir
enn lenningar Al vi ikkje rekk
over alt som etter var meinng
er naudsynt a gjera for a ta
vare pa den kapitalen som er

Mindre leyvingar —
redusert
vedlikehaldsstandard

Sett 1 heve til «Vedlikehalds-
standard og ressursbruk», som
giev retningsliner for vedilike-
haldsnivaet pa vegane, og del
prioriteringane som bliy haldne
fram fra sentralt halq, fgrer de:
lage loyvings-rammene seerled
til at framkomsttilhgve og ser-
vice blir skadelidande,  tllegg
vil eg peike piy den store
uvissa som ligg | kyaliteten P&
den store mengda vi har av
vegmurar av naturstein her !
fylket.

Likevel vil eg pa nytt streka
under at sjglv om behovet for
midlar er stort, g3 of det deé!
”.”dj".” SOM Vi ti] e] kyar tid far
til disposisjon vi 3 retta 0SS
etler og disponerg ps beste
mate.

Den vedlikehaldsslyrken V!

no Sit all med, v v 1 nda
framover sekja & engaserd
best mogeleg det daglege
arbewdet, ved ma deyiaking po
regelmessige bygglemele



MINNEORD

Sverre
Haugen
et horte

Vi som arbeidet sammen
med Sverre, har til fulle fatt
merke at det er blitt et stort
tomrom etter ham.

Det var sd lett & ta kontakt
med Sverre Haugen nar pro-
blemene oppsto, og vi var
sikre pa at problemene ble lost
pa en god og sikker mate.

Det var 1 1956 at daveerende
oppsynsmann pa Bergenshalv-
gya skulle ga av og spersmalet
om hvem som skulle overta
oppsto. En dag kom vegsjefen
pa kontoret og sa at nd hadde
han funnet mannen. Det var
gverre Haugen. Det var et lyk-
kelig valg for vegvesenet.

Sverre  Haugen var den
forste oppsynsmann som Dble
ansatt med vedlikeholdet som
spesielt arbeidsomréade, og han

medverknad 1 registrerings-
/planleggings-/budsjetterings-
prosessen 0g vidare oppleering
| teoretiske kunnskapar. Ein fo-
resetnad for at vi skal fa ei ut-
vikling langs emn shk veg eg
her har skissert, er at den
einskilde tenestemann, organi-
sagonane og leunga saman
legg Seg 1 selen for a oppna
det beste resultatet. Det er ein
selg 09 omfattande prosess,
men €gd Synest w1 er komne
godt 1 gang.

J B Jensen

var saledes med pa den spede
starten til funksjonsdelingen
som senere ble gjennomfiort i
vegvesenet.

Vi leerte meget snart a
kjenne Sverre Haugens gode
mate & lese problemene pa.
Dette ga seg uttrykk i1 det gode
forhold han fikk til sine under-
og overordnede, til andre eta-
ter og institusjoner og til pub-
likum, som han hadde en neer
kontakt med.

Nye oppgaver oppsto etter
hvert 1 vedlikeholdet. Det er
nok & nevne stripemalingen og
oljegrusen. Det matte settes er-
farne og dyktige folk til & starte
dette. Sverre Haugen var den
som kunne sette 1 gang disse
arbeidene, og han var ikke
den som var redd for a ta dette
pa seg.

Da oljegrusarbeidene var
kommet godt 1 gang, var det
andre som overtok. Sverre kom
tilbake og tok fatt pa det meget
viktige skilt- og oppmerkings-
arbeldet, seerlig 1 Bergens-om-

rddet, men ogsa over hele fyl-
ket.

[ 1977 ble Sverre Haugen
vegmester 1 sitt gamle vedlike-
holdsomrdde, Bergenshalveya
Ser. Oppgavene hadde nok
vokset, men Sverre fortsatte a
lese dem pa sin rolige og gode
mate.

Vi stdr nad overfor oppgaven
& samle hele Bergenshalveya i
ett vedlikeholdsomrade. Sverre
Haugen rakk sa vidt 1 det siste
metet & gi uttrykk for sitt syn
pa dette, men foyde da til at
han av helsemessige grunner
kunne delta lite 1 dette. Ingen
av oss ante at dette skulle fa en
slik realitet. V1 trengte hans
innsikt og dyktighet til dette
arbeldet.

Jeg vil slutte med a trekke
fram Sverres hjelpsomhet, hans
gode humer og ikke minst hans
gode smil, som alltid la pa lur.

Takk for din innsats, Sverre
— V1 lyser fred over ditt
minne.

Eirik Vedeler Lie
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Denne gruppen. som apenbart
W har lagt seg | smiletrening, har M=

iitblikom |

— : ‘h‘

PR .
ansvaret for Aksjon Publikum- M‘L‘» S
opplegget 1 vegvesenet 1 Horda- M
land. Fra v. john E. Ellefsen, \
Lars Kr. Alsaker. Tene Totland
og Ragnhild Overland Arnesen
Terje Handeland var ikke til
stede da biidet ble tatt

(FOTO: E GR@NDSAL)

HVORFOR AKSJON PUBLIKUM?

Alle som arbeider i stat og kommune, vet at det
ofte kommer kritikk mot det offentlige. Folk synes
det er stor avstand mellom dem og det offentlige
apparatet. De synes det er vanskelig a finne fram
i det byrakratiske apparatet og regelverket, og
de gir uttrykk for at det som regel tar lang tid a
fa saker behandlet.

Malet med Aksjon Publikum er a rette all of-
fentlig virksomhet mer inn mot de rettigheter,
onsker og behov som publikum har. Offentlige
ytelser ma na fram til dem de er beregnet pa.
Folk ber veere forneyde med den behandlingen
de far i offentlige organer, enten det gjelder tje-
nester, gkonomiske ytelser eller kontrolltiltak.
God kontakt og et tilfreds publikum gjer dessuten
arbeidsmiljeet triveligere!

(Fra Aksjon Publikum-handhngsplan fra FAD)

Na
leere 4
veere mer
publikums-
vennlige

skal vi

«Srrul ) verden, og verden

imxler glem V or ordtake!
ar mye for se ste hal
vel erfart g 5 L nEsre

! dersory v Db
m v selv be
handler dem soim  henvendel

Seg Ul 088 53 vy og heflid

som mullg. oppngy " |t mer
enn om m :

an oppltrer autorié!!
eliler nedlatende v, vel de
SKIBL 1 vegvesenel gom andre



steder, vi kan jo bare vise til
felgende «geniale», servert fra
en av oss: «Du far sykle nar du
kommer til himmelen!» Det ble
nylig referert 1 et sint leserbrev
1 Bergens Tidende. Det er
dette og mye mer vi skal gripe
fatt 1 med Aksjon Publikum,
som skal sta i fokus for alle
statsansatte 1 tre ar framover.
Malet med Aksjon Publikum er
a gjere all offentlg virksomhet
mer innrettet mot publikums
rettigheter, ensker og behov.

Handlingsprogram

Til nd har vi utarbeidet et
handlingsprogram for vegvese-
net i Hordaland. Dette omfatter
interne informasjons- og moti-
vasjonstiltak, enkle, kortsiktige
tiltak for alle avdelinger og to
langsiktige tiltak som vi mener
det er pakrevd for vegvesenet
3 forseke & lese pa en bedre
mate. Det gjelder avkjerselssa-
kene og sentralbordfunksjonen.
Det er ogsa foreslatt en del
samarbeldstiltak mellom de
ulike avdelingene, og sist, men
ikke minst, vil flere grupper fa
oppleering 1 publikumsbehand-
ling. Dette gjelder ikke bare
for dem som har sin daglige
arbeldsplass pd vegkontoret 1
Fylingsdalen, men det er ogsa
planen a rekke en del av dere
som meter folk langs vegkan-
ten. Dere er en viktig del av
vart ansikt utad, og hva dere
kan tifere publikum av hold-
ninger 09 nformasjon, har stor
verdi for folks oppfatning av
yegvesenet.

gervice

Aksjon Publikum gjelder oss
alle. Det er ikke mange av 0ss
som kan pasta at det han/hun
gjer ikke har noen belydning
for publikum. Det gjelder enten
du skrver et brev, tar en tele-
fon, eller hva det matle veere.
y) mé betrakle hele vegvese-
ot som en elat som har som

en av sine viktigste oppgaver a

yte service og tjenester overfor
publikum. Og her har alle et

ansvar.

‘KJERE FUNKSJONER-HOR PA MINE ONSKER!"

Det er viktig at hver enkelt

tenker Igjennom Sine egne
handlemater og holdninger
overfor publikum. Husk for

eksempel pa at for en utenfor-
stdende er du vegvesenet. Alle

venter at du skal wite eller
veere 1 stand til & finne ut det
meste om vegvesenet — som

du selv venter nar du ringer
noen 1 Televerket.

Hva skal skje

Aksjon Publikum-gruppen
bestar av Lars Kristian Alsaker,
plan, Terje Handeland, biltilsy-
net, John E. Ellefsen, vedlke-
hold, og Ragnhild ©verland
Arnesen (informasjon). Terje
Totland, som har direkte kon-
takt med publikum 1 resepsjo-
nen og delvis sentralbordet pa
vegkontoret, har vi tatt med 1\
gruppen som «assoslert med-
lem».

Gruppens hovedoppgave er
a utarbeide et handlingspro-
gram, som allerede er klart, og
senere koordinere og om ned-
vendig ta 1nititativ til ulike tiltak
som skal settes 1 verk

I ferste omgang vil gruppen
gd 1 gang med en del interne
tiltak, 1 hap om & motivere til
effektiv innsats pd dette viktige
feltet. Dette vil 1 ferste rekke
dreie seg om det som skjer pa
kontorene. I resepsjonen og i
kantinen vil vi benytte oss av
spesielle Innslag omkring seks
ulike tema:

Telefonkultur

Brevskriving

Sprakbruk

«Ikke mitt bord»-holdningen

«Meld fra hvor du er»

«Hvem gjer hva»-informasjon.

Det er meningen & begynne
med dette etter nyttar,

Tiltak pa avdelingene

P4 denne tiden regner vi
med at hver avdeling er be-
gynt & fa sving pa de enkle og
kortsiktige tiltakene som er satt
opp 1 handlingsprogrammet.
Det kom inn en rekke gode
forslag fra avdelingene, men
for at det hele skulle bl no-
enlunde realistisk og over-
kommelig, har vi stilt ut en del
tiltak som hver avdeling skal
konsentrere seg om. Avdelings-
lederne er ansvarlige for at
disse tiltakene blir gjennomfert,
og ellers for a rette opp 1 det
som matte forekomme av
apenbart darlig eller mang-
lende publikumsbehandling. Vi
tenker ikke minst pa det &
svare pa brev og henvendel-
ser, og gjere det innen rimelig
tid.

V1 har satt arsskiftet 1984/85
som tidsfrist for & gjennomfere
de kortsiktige tiltakene.

Opplaering

Det andre av de tre aksjons-
arene er etter forutsetnngen
satt av til opplaering. Dette vil
vl ogsa forseke a fa til hos oss
Oppleering 1 publikumsbehand
ling har vi alle behov for, enten
vi jobber mne eller ute, og i
arbeider for tiden med et opp-
legg der vi forseker a strekke
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OGSA SKRIFTLIG INFORMASJON KAN GJORES
VENNLIG-OG BEDRE!

oss sa langt vi kan med kurstil-
bud. Forelepig vet vi ikke hvor
langt vi kan ga, det star natur-
ligvis pd penger, og opplee-
ringsmidlene for neste ar har i
skrivende stund ikke veert dref-
tet. Ogsa her er det meningen
at avdelingene selv skal folge
opp etter at det er gjennomfort
et Introduksjonskurs for en
gruppe fra hver avdeling. Kur-
set bestar blant annet av et
video-kursopplegg  utarbeidet
av Forbruker- og administra-
sjonsdepartementet. Dette vil vi
bygge videre pa og tilpasse til
var egen arbeidsplass

Avkjorselssakene

Som vare langsiktige Aksjon
Pubhkum-tiltak har vi valgt av-
kjerselssakene og sentralbord-
funksjonen. Detle er vel noe av
det som har voldt bade oss og
publikum sterst problemer |
den senere tiden Malei er a
redusere behandlingstiden og
forbedre service og mforma
sjon overfor pubhkum Bedre
opplelging av sakene er ogsa
nedvendig

I hest har dnftssjef Jann B
Jensen oy adm sef Edgar
Aaland besokt en del andre
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fylker for & studere saksbe-
handlingen av avkjerselssakene
der. De la fram et forslag til en
ny ordning her i november, og
vi vil komme tilbake til dette 1
neste nummer av Veg i Vest.

Sentralbordet

Ogsad sentralbordfunksjonen
har vi strevd mye med siden vi
flyttet inn 1 nybygget. Sentral-
bordbetjeningen har sad godt
de kan, forsekt & lese proble-
mene underveis. De har bla.
pa eget Inititativ «hospitert» en
uke hver pa biltilsynsstasjonen
for & leere folk og funksjoner
der bedre & kjenne. De har
ogsa foreslatt at hver avdeling
ber ha en «kontaktperson» som
vet hvem folk er, hva de job-
ber med, og ikke minst hvor
de er.

Aksjon Publikum-gruppen
mener ogsa at en ber vurdere
mulige tekniske lesninger, som
f.eks. installasjon av en keord-
ner. Det er opp til ledermotet a
gd videre med denne saken,
eventuelt & sette ned en
gruppe til & se pa ulike lesnin-
ger.

I mellomtiden oppfordrer vi
alle til a oppgi sitt direkte inn-
valgsnummer til alle de har en
del kontakt med. Dette vil lette
presset pa sentralbordet be-
traktelig!

Biltilsynet

Pa Dbiltilsynsavdelingen har
man allerede lenge arbeidet
med et opplegg for bedre pub-
likumsbehandling. Vi har der-
for ikke funnet det nedvendig a
sette 1 gang ytlerligere tiltak
her. Det som er i gang. vil bli
fulgt opp videre.

Etter planen vil vi forseke a
gjennomiore de fleste av de
nevnte Aksjon Publikum-tilta-
kene fram tl arsskiftet 1984/85.
De langsiktige tiltakene og
eventuelt oppleeringen kan det
veere nedvendig a bruke noe
lenger ud pa, men alt skulle la
Seg gjere nnen tre ars perio-
den fram til arsskiftel 1985/86

Na& er alt avhengig av deg 0g
den innsatsen du er villig til @
legge i Aksjon Publikum. Vi Vil
forscke & pavirke deg, gjen-
nom de tiltakene som her er
nevnt, og gjennom bedrifts-
avisen, trykksaker og oppslag:
Malet er det samme for oss
alle: bedre publikumsbehand-
ling. Det kan omfatte alt fra a&
veere mer vennlig og fore-
kommende 1 telefonen, svare
raskere pa brev, skrive et en-
klere og mer forstdelig sprak
— 0g bedre nynorsk, til bedre
og raskere saksbehandling og
bedre informasjon ut til pub-
likum,

Aksjon  Publikum-gruppen
star til r&dighet med rad og
hjelp sa langt vi har kapasitet
til det. Vi er ogsa sveaert motta-
kelige for alle gode tips.

V1 ensker alle lykke til!

Aksjon Publikum-gruppen.

Vegfolk forteller
— 1 radio

Kjell Hegdalstrand,
som har samlet vegvese-
net sin muntlige historie,
har ogsd laget flere
radioprogram omkring en
del av materialet han har
samlet og personene han
har intervivet pg pyéaret
har du blant anpet sjan-
sen til & here Finp Nitter,
Stord, som tidligere var
pa anleggsavdelingen, 0g
na avdede overjng, Ingolf
Clambek, et ay qe kjente
navnene innen vegvese-
net her i fylket.

Interviuet meq Glam-
bek se{ldes 13. januar k.
&2.30 p& P, Nitter kan du
hore 1_0. februar og 9
mars, til samme tjg. Ogsé
24. februar vj) Pl bringe
el program ; samme
SeIle, med Kje]| Hegdal-
strand og Lodin aukland.
]




NTA 1 HORDALAND:

Hovedtema:

Gransking
av sykkel-
ulykker

Nordisk Trafikksikker-
hets&r gar mot slutten. Ein
kan sperie seg om dette
er enda eit av dei ak-
sjonsara som er gatt i
gloymeboka allereide fer
aret er omme, eller om
ein har oppnadd det som
var malet med NTA — @
skape betre holdningar til
det som har med trafikk-
tryggleik & gjere. Royns-
lene er vel ulike rundt om
i landet; ikkje alle ser

auka trafikktryggleik som
det viktigaste i verda, di-
verre!

— Her 1 fylket har reynslene
vore relativt positive, meiner
Reidun de Lange fra trafikk-
seksjonen pa planavdelinga
var. Ho er sekreteer for Fylkes-
trafikksikringsutvalet, som lokalt
har fungert som sekretariat for
NTA — Vi har i samband med
NTA lagt opp til tre sterre pro-
sjekt.

Proveprosjekt for
kommunane

Det forste NTA-prosjektet 1
Hordaland, var eit seminar om
trafikktryggleik pa Voss 1 mars
1 ar. Dette var eit prevepro-
sjekt, utarbeidd av Hordaland
vegkontor 1 samarbeid med
T@I (Transportekonomisk Insti-
tutt), og seminaret vart pakosta
av Vegdirektoratet, med tanke
pa at opplegget seinare kunne
bli eit tulbod il andre fylke
Hovuddeltakarar pa seminaret
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»

var ein representant fra kvart
av del kommunale trafikksik-
ringsutvala og ein representant
fra teknisk etat i kvar kom-
mune, fortel Reidun de Lange.
I tilegg var sjelvsagt fylkestra-
fikksikringsutvalet med konsul-
tative medlemer med, repre-
sentantar fra vegkontoret og
Vegdirektoratet, Samferdsels-
kontoret og plan- og utbyg-
gingsavdelinga 1 fylket, politiet,
skoledirekteren og Trygg Tra-
fikk. Den nye, store trafikksik-
ringshandboka vart delt ut til
alle kommunane, og seminaret
gjekk 1 hovudsak ut pa & vise
korleis ein kan bruke denne
handboka, finne argument for
tiltak, og vite at det er rett, det
ein gjer. Dette er spesielt gjort
med tanke pa kommunane,
som stort sett 1kkje har noko
utvikla fagmilje pa dette omra-
det

— Seminaret samla om lag
100 deltakarar, fortel Reidun de
Lange. — Nesten alle kommu-
nane 1 fylket var representerte.
Det kom til livleg diskusjon, og
vl har fatt sveert. positive reak-
sjonar pa tiltaket etterpa.

NTA-tema: Sykkelen

— Som hovudtema for NTA
valde vi 1 Hordaland sykkelen,
m.a. sett pa bakgrunn av det
stadig aukande talel pa sykkel
ulykker her og andre stader,
peitkar Reidun de Lange pa

— 1 ferste omgang har w
gjennomiert el sterre gransking
av der nlheva syklistane har 1
rafikken (Resultata av denne
granskinga kan ein lese annan
stad 1 Veg 1 Vest)

[ samband med rapporten
o sykkelulykker 1982 har w
og vend oss til legar og tannle
gar for a fa regisireri skader
etlter ulykker Tanken er a
sende i sperjeskiema 1l alle
legar oo tannlegar O sxErley
mleressant vl det veres 2 3@
registreringane ' pa Voss oy
1 Odda 1 heve ul Stord somi no
nar fan =it differensiert vegnett
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seier Lars Kr. Alsaker, som har
ansvaret for denne delen av
arbeidet.

Cranskingane omkring syk-
ling og sykkelulykker skal etter
planen fere fram til eit sykkel-
seminar i april neste ar. Her
skal temaet sykkel dreftast fra
ulike synsvinklar,som sykkel-
ulykker, fysiske tiltak for syklis-
tar, vedlikehald av sykkelve-
gar, barn og sykkel, sykkelens
konstruksjon osb.

— Her vil vi invitere syklist-
organisasjonane, mellom anna
for & eve ein viss sjelvkritikk og
fa drefta korlels vi kan gjere
ting betre, fortel de Lange og
Alsaker.

Journalistseminar

Trafikktryggleiksaret 1983
vart her i Hordaland avrunda
med eit seminar for journalistar
1. desember. Nar dette vert
skrive, veit vi ferebels berre
korlels programmet er tenkt.
Seminaret er planlagt 1 sam-
arbeid med to representantar
for Bergens-pressen, og tanken
er a drefte korlels pressen og
vegvesenet 1 fellesskap kan
finne fram til arbeidsmetodar
som kan bidra til a skape betre
haldningar til trafikk, ulykker
og trafikksikring. Ein av hovud-

innlelarane pa seminaret var
Knut Evensen. mannen bak
boka «— lgp plutselig ut 1 ve-

gen», og hans innlegg var ba-
sert pa emn analyse av alt tra-
fikkulykkesstoffet 1 alle Horda-

lands-avisene  gjennom  ein
haustmanad.

Saman med representantar
for vegvesenet, politiet og

sjelvsagt pressen. deltok og ein
far som har mista eit barn 1 tra
fikken. oy professor N. Lange
land, kirurgisk avdehng pa
Haukeland sykehus.

— Vi1 vonar at desse tiltaka
vare vil gje utbyte for alle par
tar. seier Reidun de Lange

Interne krafttak

Ho peikar vidare pa at det
oysa nternt har skjedd em del

I trafikktryggleiksaret. — Biltil-
synet har intensivert utekontrol-
len, og vedlikehaldsavdelinga
har intensivert arbeidet med
mindre Aksjon Skoleveg-tiltak.
Seerleg  har del prioritert
arbeidet med oppmerking av
gangfelt. Der ma vi foye til at vi
har vore ekstremt uheldige
med veret i 8r til merkearbeid,
men vi ser det slik at det er
viktig & halde fram med dette
arbeidet, peikar Reidun de
Lange pa. — I samband med
revisionen av Norsk Vegplan
vil vidare trafikktryggleiken bli
vurdert 1 planarbeidet, noko
som vil ha el viss verd 1 av-
gjersprosessen, Dessutan har
bade fylkestrafikksikringsutva-
let, vegkontoret og biltilsynet
sagt seg viljuge til & hjelpe 1
get lokale trafikksikringsarbel-
et.

NTA-midlar fra
trafikksikringsbudsjettet

«Veg 1 Vestr spurde de
Lanqe og Alsaker kva for tan-
kar del sjelv hadde gjort seg
no pa tampen av trafikk-
tryggleiksaret. Del var samde
begge to — NTA dreler seg
om ein holdningskampanje, Del
seler seg sjelv at dersom eln
slik kampanje ikkje vert folgd
opp med leyvingar og ressur-
sar, sa har ikkje detie sa mykje
for seg. Vi ma jo da peike pa
at dette er det arbeidet vi gjer
kvar dag likevel, anten det no

er traflkktrygglelksar eller
ikkje

Som eln lustrasion 111 dette
kan der fortelle 51 ger kr

100.000 som vart lgyyq 1] NTA 1
Hordaland, er teke direkie fra

trafikksikningsbudsjertel for fyl
kesvegane detie are| Del er
ikkje gjeve noko yllegg ul bud

sjettet 1 heve NTA

Dec fortel kan hende it om
kor mykjie poltikarane legy |
Qetle. anlen det gield aksjons
arel 1 seq sjoly eller trafikksik
ringsarbeidet Jenerelt

Roa




FORERPROVEN

UNDER LUPEN:

Alle skal
sikres lik
behandling

I lepet av de siste 15—20
arene har det skjedd en
enorm utvikling nar det
gjelder oppleering og proe-
ving av bilferere her 1 lan-
det. Fra den tiden da hvem
som helst kunne utstyre bi-
len sin med et ekstra pedal-
sett og ta Imot elever, er vi I
dag kommet dit at Kjerein-
strukterer og trafikklerere
forst blir godkjent etter & ha
gjennomgatt en  skikkelig
oppleering. Dette kan veere
J-arig utdannelse ved Sta-
tens trafikkleererskole eller
flere ar I leere ved en kjore-
skole 0g da etter fastlagt
oppleeringsplan. Parallelt
med denne utviklingen er
det utarbeidet normalplaner
for den oppleering en bilfor-
erkandidat skal gjennomga,
og fererproven har utviklet
seg 1 takt med det naermere
definerte Innholdet | opp-
Jeeringein.

Mens avgjorelsen bestatt
eller stryk ul forerpreven
tidligere ble overlatt mye til
den enkelte sensors skjenn,
vil den 1 dag 1 stor grad bli
fattet ut fra hvorvidt kandida-
ten har de ferdigheter og
kunnskaper som normalpla-
nen forutsetter

Prisgitt sensor

Nar det gjelder malingen av
de teoretiske kunnskapene en
bilferer skal ha, har man 1 flere

ar brukt de samme sperre-
skjema over hele landet. Veg-
direktoratet arbeider kontinuer-
lig med disse for a gjere dem
bedre

Ved den praktiske del av
forerproven er man forelepig
ikke kommet sa langt. Be-
statt/ikke bestatt avhenger nok
enda noe av hvor man avleg-
ger preven og for hvilken sen-
sor. Normalplan og forskrifter
anglr nok hva som skal kreves
av kandldaten, men man er
fremdeles ul en viss grad pris-
gitt sensors tolkning, kvalifika-
sjoner og skjenn — kanskje 1
litt for stor grad.

Mer lik bedemming.

For om mulig a komme frem
til en mer lik bedemming av
fererkortkandidater over hele
landet, har Vegdirektoratet en
gasjert Transportekonomisk In-
stitutt (TQI) til a utarbeide et
system for en standardisering
ogsa av den praktiske del av
fererpreven.

Et shkt system har na en tid
veart prevd ved tre biltilsyns-
stasjoner. I den videre utpro-
ving er enda t store. sma og

Nytt opplegg for fererpreven
skal gi mer lhke vilkar og der-
med sterre rettferdighet for for-
erkortkandidatene

(FOTO E GRONSDAL)

mellomstore stasjoner tatt ut,
bla. Biltilsynet 1 Bergen.

Cand. psychol. Alf Glad ved
T@I har ansvaret for prosjektet
som har som mal & gjere for-
skjellen 1 bedemming ved for-
erproven sa liten som muhg.
Det kan dreie seg om ulikheier
nar det gjelder hvilke situasjo-
ner under preven som blir iatt
med 1 totalvurderingen, hvilke
kriterier sensor har for be-
demmingen av kandidatens
prestasjoner, hvilket nnhold
kjererpreven gis, hvor vanske-
lig rute sensor velger etc.

Faste kjereruter.

For a redusere muligheten til
variasjon 1 bedemmingen har
man utarbeldet et system med
faste Kkjereruter hvor det pa
forhand er avmerket hva som
skal vurderes ved de forskjel-
lige steder undervels. Man er
kommet fram tl at bilkjering
bestar av fem handlingskaie-
gorier. Under preven skal sen-
sor vurdere kandidatens tegn-
giving, observasjon. fart. plas ’
sering og trafikktilpassina
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Det er oppnevnt en pro-
sjektkomité med representan-
ter fra Vegdirektoratet, biltilsy-
nets to organisasjoner, Statens
Trafikkleererskole, ATL (Autori-
serte Trafikkskolers Landsfor-
bund og Norsk Fagleererlag.
Denne har utarbeidet kriterier
for hva som 1 enhver situasjon
er akseptabel tegngiving, ob-
servasjon etc. Videre har man
kommet fram til fordelingen av
de forskjellige kategorier, slik
at man feks. skal kontrollere
kandidatens observasjon flere
ganger enn feks. iegngiving,
fordl observasjon anses som
viktigere enn tegngiving. De
kjorerutene som skal brukes
under preven utarbeides av
biltilsynet. Her tegnes rutene
opp skjematisk og det merkes
av hvilke handlinger man vil
vurdere pa de forskjellige ste-
der, fordelt slik som prosjekt-
gruppen er kommet fram til
Det forutsettes at hver stasjon
utarbeider sd mange ruter som
ma til for & dekke alle momen-
ter i oppleeringen og ogsa slik
at man sikrer variasjon av
rutene.

Problematisk i Bergen

Ved stasjonen 1 Bergen er
foruten seksjonsleder tre sen-
sorer tatt ut til a delta 1 prove-
prosjektet. Vi sper seksjons-

leder Arne Hilton hvordan
arbeidet med opplegget har
artel seg

— Det har veert veldig inter
essant a arbeilde med det nye
forerprovesystemet A finne
fram il kjereruter som pa en
rnimellg mate dekker alle kn
terter og handlingskategorier
har veer! problematisk. Vi har
ofte mattet legge om rutene pa
grunn av  vegvesenels 0y
kormimunenes arbeid pa stadig
nye steder 1 byen Sa wvidl jeq
skjonner er dette umidlerid et
problemn som Bergen ikke er
alene om Vi er na siort seti
ferchge med rutene oy er e
gynt a kere prover etter del
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Arne Hilton.

nye systemet. Fram til den 10.
januar 1984 regner vi med & ha
avviklet 200 prever pa& denne
maten.

— Er det nytt for biltilsynet &
velge ruter og bedemme etter
bestemte kriterier?

— Neli, sensor har nok ogsa
tidligere brukt sine «faste ru-
ter», men nar det na skal ned
pa papiret akkurat hva som
skal proves pa de forskjellige
steder, har det ikke alltid vaert
sa lett & bli enige. Det nye er
vel at nar ruten ferst er ned-
tegnet og utarbeidet s ma den
folges slavisk fra begynnelse til
slutt.

Scorer poeng

— Hvor lange er rutene, og
hvor lang tid varer en forer-
prove?

— Kjoreproven strekker seg
over ca 30 mnutter. | tllegg
regner vi med 15 minutter til
klargjering fer preven og en
oppsummering etterpa. Dette
er kanskje seerlig wviktig ved
det nye systemet Det {Orutset
ter nemlig at sensor hele tiden
noterer poeng eller 1ikke poeng
for kandidatens atferd Sami
cdig skal han/hun passe pa od
eventuelt veere klar hl a av
verge farlige situasjoner Delte
krever ogsa stor konsentrasjon
fra sensors side

— Hvor mange poeng ma
kandidaten oppna for & bestd
proven?

— Det er ikke bestemt enda.
Forelepig er vi med pa et pro-
veprosjekt. Avgjerelsen be-
statt/ikke bestatt tar sensor fort-
satt ut fra egen helhetsvurde-
ring av kandidatens prestasjo-
ner. De nye provenes resulta-
ter, sammen med utfallet be-
statt/stryk  ved proven, skal
sendes til T@I nar prosjektet er
avsluttet. De vil videre bli da-
tabehandlet og ferst her vil det
fremga hvilken poengsum som
skal gl bestatt/ikke bestatt.
Denne grensen vil matte angis
1 prosent da rutene kan ha for-
skjellig antall oppnaelige po-
eng. Dessuten kan det veaere
punkter undervels som sSensor
av en eller annen grunn lkke
fikk vurdert og som dermed
ikke regnes med.

Preveprosjekt

— Nér vil dette systemet bli
Innfert 1 resten av landet?

- Som sagt er dette fore-
lopig et proveprosjekt. Forst
nar utprevingen er avsluttet og
prosjektet kan behandles og
vurderes som helhet, vi] det bli
tatt stilling til om dette skal 1nn-
fores som permanent fererpro-
vesystem.

— MenAtrenger vi dette nye
systemet {or den praktiske de-
len av fererproven?

— Alt forandrer seg, men
forerpreven har kanskje ytre
sett forandret seq |jte. Vi ma
ikke bli sa fastlast | e| menster
at w1 ikke er villge 1l a se vart
arbeld fra nye syngyinkler Det
har veert bevnsstgjerende 0g

sveert leererikt 3 arbeide med
forberedelsene | denne type

forerprever Vv, o som sagt
nettopp  kommey | gang med a
kjere prover etier qisse rutene
Om systemes egner seg som
permanent t@rerpr@veordmng
vil vise S€J under den videre
g]em'lombl’ll'lgen av systeniel
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)asitt: 3000 vféslg
og 10.000 palleplassar

— Men meld fra om behov, sa skal vi
gjere det enda betre, seier leiaren for
lageret, Styrk Ersveer.

Har du nokon gong vitja lageret vart i Radal? Vi kan
seie deg for visst: du vil verte positivt overraska! Betre
orden — og reinare golv — finn du vel knappast
heime hos deg sjelv, vil eg pasta! Leiaren for lageret,
Styrk Ersveer, set si are i dette, har vi forstatt, og
jamen inneber dette store feremoner for «kundane».

Men «kundane», kven er so dei? Ja, det kan vere eg
og du, det, alt etter kva for enskje og behov vi har i
den jobben vi skal gjere. Men bortsett fra ein del
personleg verneutstyr vil det i forste rekkje vere dei
ulike driftsavdelingane som har sterst nytte av det
lageret Ersveer og hans folk etter kvart har bygd opp i
Radal- Og hove til 4 leggje opp til ein heveleg lager-
funksjon fekk dej fgrst til fulle da vegsentralen stod
fullt utbygd 1 1981,

Styrk Ersveer | det velordna og
rommelege kaldtlageret
(FOTO ROA)

Stor kapasitet

— 1 dag har vi eit sokalla
varmtlager pa omlag 400 m’,
medan det store kaldtlageret
vart er pa heile 730 m, fortel
Ersveer til «Veg 1 Vest»., —
Kaldtlageret er ferst og fremst
til lagring av paller, og det
rommer 1 alt 10.000 palleplas-
ser, noko vi er godt negde
med. Reolane er regulerbare,
slik at vi kan lagre 1 fleire heg-
der. Her har og nokre av avde-
lingane fatt avsett emn del reol-
plass for seg sjolv.

Og de! meter pa meter med
velordna, ryddige hyller lage-
ret har a syne fram. inneheld el
rekkje ulike vareslag.

— [ varmtlageret har vi 1 alt
om lag 3000 ulike vareslag.
medan det varlerer sterki pa
kaldtlageret, fortel Ersveer Det
er ikkje smatten a halde grele ’

pa
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’ Bra omsetning

— Det ma vere store verdiar
som er samla her?

— Det er det, og vi har el
bra omsetning, om vi sa skal
sele det sjelv. Vi er oppe 1 el
omsetning pa neer 10 mill. kro-
ner 1 aret, og har hatt toppar
pa om lag | mill. kroner 1 ma-
naden, fortel Ersveer.

Likevel trur han ikkje at alle
velt godt nok kva som er a fa
her. — Nye varer vert for seint
kunngjort, folk veit ikkje at vi
held de1 pa lager, og sa skaf-
far del seg varene sjelv utanom
vart eige lager. — Vi ber vel ta
felgjene av dette og drnve
betre marknadsfering for oss
sjelv, meiner Ersveer.

— Vil dette seie at vi ikkje
er flinke nok til a bruke vart
eige lager?

— Stort sett fungerer dette
bra, og rekneskapen syner jo
og at drifta gar bra, peikar Er-
svaer pa. — Vi vonar sjelvsagt
og at kundane er negde. For
oss er det ikkje alltid like lett a
glere kundane til lags, av di v!
ikkje veljer varene sjelv. V1 er
bundne av rammeavtaler som
innkjepskontoret 1 Vegdirekto-
ratet har gjort.

Meld fra om behov!

— Pa den andre sida ber
kundane vare og vite at del av
og til stiller urimelege krav. Er-

Hilberg Nylund med lit av utva-
let pa varmtlageret

.%\
&?} ?

sveer syner td. til at tunnelbol-
tar oftast vert kjept direkte inn
til anlegget, og at det deretter
er vanleg a supplere fra lage-
ret. — Det er vel og bra det,
streker han under, — men ofte
haster det sveert, og av di vi
aldn veit noko konkret om be-
hovet for slikt utstyr, sa er det
og vanskeleg a ha eit skikkeleg
varelager. Vi trur det ma vere
mogleg a ha meir oversikt, sa
vart enskje er at driftsavdelin-
gane ma rekne ut behovet for
neste ar betre. V1 treng sa god
informasjon som mogleg om
behovet, sa skal w1 klare slike
saker greit. Og Ersveer peikar
pa at det i1kkje er sa bra a
«brenne inne» med sterre la-
ger, det binder mykje kapital.
— Fekk w1 vite litt meir, ville
det vore leitare for oss a
arbeide. Da kan v fere eit pas-
sande lager.

— Finst det reglar for kva de
skal ha pa lager”

— Vi1 har 1kkje noko spesifi-
sert Vi ma vurdere etterspur-
nad, kostnad, leveringstid og
fraktavstand Reynslene vare
syner samstundes at brukarane
veit lite om lagerhald og eko
nomi da wille der ha sull
andre krav Det ser elles ut ul
at dei fleste gjer enkle kop
sielv. medan det som tek ud
vert overlate il oss. Oy vi sel
staclig at mange lar seg lure av
srnarte seljarar

Lars Resseland

arbeid péd
kaldtlageret.

Ber nytte varekunnskapen
betre

— Eg trur at dersom Horda-
land vegkontor berre brukte
innkjepsseksjonen og lageret til
& gere mnkjep, si vile v
oppna sveert gode feresetna-
der. Da ville ein betre kunne
utnytte den varekunnskapen vi
har, og eg trur vi kunne skape
enda betre tiheve pa dette
omradel — det er jo dette i
jobber med heile dagen

Det er 1 ferste rekkje rekvi-
sita, reservedelar, verneutstyr.
skilt  og  oppsettingsmateriell
som er lagervare, og lageret
ma ikkje bl for stor; det ma
alltid vurderast ut frz kva som
er feremalstenleg heydar Er-
sveer. Det er 1 dag fery mann 1
arbeid pa lageret, og Ersveer
vonar a fa en pa kaldtlage-
ret, der de) dessutan har skili
og utleige av kalegoy 4-maski-
nar, som begge delar krever
mykje id. Produksionen av so-
kalla Ethaloam plate; 1l 1sola
Slon 1 unnelane vare heyrer og

Inn - under lageryerksemda

Ralc<ial. fa her skjer 111 av kvar
an hende er der noko a sla

NEerare pa for angye 0g?
Roa
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VEG | VEST
i ny drakt —
og litt til

] ny drakt og med et innhold
som spenner fra Sendre Inn-
fartsare sett med «gaseoyne»
pa framsiden, — til moderne
«bus» i arbeid pa medaliens
bakside, var «Veg i Vest» 1 ok-
tober et nesten nytt bekjent-
skap. Ja, man har tydelig for-
nyet seg.

Det nye formatet gjer etter
var mening ikke bare bladeﬂt
mer oversiktlig og lettere a
lese, men forst og fremst gir
det sterre rettferdighet til de
mange flne og interessante
fotoene.

Ja, store og tydelige fotos er
viktige for oss, for det er nem-
lig pa det plan vi gjer vart be-
kjentskap med bl.a. «kjentfolk»
ute pa Spelhaugen.

Og slik ma det nok kanskje
veere, men da er det jo godt a
ha en skikkelig referanse, om
vi noen gang skulle rake borti
en av disse lokale sterrelser pa
var veg.

Apropos fotos: Hva med en
fotokonkurranse 1 Veg 1 Vest»?

Eller er det kanskje det som
allerede foregar uten at vi vet
om det?

I sa fall, heldig er de som
har fatt nadegaven og 1 be-
driftsavisen rekker opp med
bildene sine. Sjel har vi forres-
ten med stor ambisjon og lite
kamera lenge lusket rundt pa
jakt etter det rette motiv, som

et bidrag til bedriftsavisen.
Men med det som har festet
seg til filmen pr. nu, har vi kun
markert oss med noen solide
«talenter» 1 en fotohandlers
pengepung.

Men vi feler oss ikke ensom
av den grunn, for der hadde
veert folk for.

Ellers har spinnesiden hos
oss etterlyst en kryssordopp-
gave 1 bedriftsavisen.

Etter var mening en god 1dé.
Den kan bli til hygge og nytte
for mange (eventuell interesse
er jo lett & regisirere). Eller
hva med en: «Gjest 1 «Veg 1
Vest»? Vi tenker da pa «van-
lige» mennesker som 1 be-
driftsavisen gjerne forteller litt
om seg og sitt.

Av erfaring vet vi det fins
mye Interessant a here langs

Kilometrering
av fylkesvegane

Desse Sma skilta er etter
kvart dukka opp fleire stader 1
fylket. Del syner at w1 no er
romne 1 gang med a kilome-
rere fylkesvegane, pa same
maten som  for nksvegane
Arbeidet tok til 1 fior, og fer det
har vi berre hatt kilometrering

& kart.

Til no er arbeidet kome sa
langt at det finst referansepunkt
for fire kommunar, Kvinnherad,
Jondal, Voss og Bergen. | ar er
ein kome 1 gang 1 Lindas kom-
mune. Del evrige kommunane !
fylket foelgier fortlepande, og
arbeldet skal etter planen vere

gennomfert over ein dryg fire-
ars periode.

Del sma, firkanta kilometer-
skilta vert sett opp ved vegkan-
ten for kvar 500 m. 1 tllegg wvil
ein finne eit skilt med sluttal
der vegen grensar til kommu-
nal eller privat veg.

Samstundes er det laga
kartmateriell over fylkesvegane
1 desse kommunane 1 male
stokk 1:5000. Her vil emn finne
same Informasjon som pa flybi-
leta av riksvegane. Hovudark-
vet for desse karta er a finne
hos T. Haugen. planavclelinga

F107-01

KJM OS

Kilometreringa vert ma.
nytta til registerboka som Veg-
direktoratet gjev ut kvart ar
Dette arbeidet skal vi no ta
over sjelv. Ogsa for skilt- og
avkjerselsregisteret er kilome-
treringa nyttig, og all regisire-
ring vert gjort ut fra desse
punkta sort no vert markert.
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vegkanten. Og uten a ga red-
aksjonsradet i naeringen, mener
vi & ha hert om en veteran i
Hordaland vegvesen som fra
sin tid pd anlegg bla. har tatt
vare pa et langebred som na
ma vare 20—30 ar gammelt +

en «munkepanne» for vedkom-
fyr, som skal vaere fra for
Halvor Lassesens tid (bestefar
til Camilla Collett som var klok-
ker pa Osterey et sted). Her
ma det jo ligge an til noe
brukbart?

og hengrave Jorden tilbake!

I hove vegopninga Rolvsvag-Lenningdal:

Gier Veien smal —!

At vandre den Vel som er aapen og breed
og el ane Fare — men kun ane Fred,

Kan eende med gnissende Taender.

Thi Velen som forer til Lykkenes Sal

er taemmelig kronglet — og teemmelig smal,
saa vidt som vi Skriftene kigender —.

Der bygdes een Vel ved den braadype Fiord
hvor Lyng og Konvaller og Furuer gror

— eet Landskab som kaldest for «Stranden».
Den bygdes for breed, og bleev saadan for dyr,
og Peenger bleev unedig sat over Styr;

— man sagde: Det var da som Fanden!

Og dermed bleev Hoderne nedlagt | Blot

— og laa der, intil de bleev blede som Grod,
og skarpe — som Silden i Lake:

«Hvis Velen er bleeven een Meter for breed,
saa kan man jo efterpaa finde det Sted

At saadan faa Veien fra bred og til smal,
det er vel een Tanke som er genial

— og udklaekkes kun hos de store.

«Thi Velen til Stranden bleev sikrere saa».
Thi det som vi smaa ikke skienner os paa,
det ved de nok hist paa Kontoret —.

Og vandrer du frem paa den usmale Sti,

hvor Lycken kan synes at kiaek! staa dig b,

da husk kun paa Ordet — det kigendte!

Og derfor Hav Tak, kieere Veenner, som veed,
og leeder os bort fra den Ver som er bred!
Thi nu har vi Gleede 1 vaente —

Jimmi @vredal,
@vredal i1 Os.

e

For evrig har vi registrert at
det er smatt med stoff fra sport
og hovedtillitsmann, men det
bekymrer oss lite, for det folket
er ikke «munnvalen» og vet
nok & si fra. Men slike tanker
ber en vel helst holde for seg
sjel, ellers blir en nok for en
Larris blant Vangsgutar.

Til slutt: Vi haper a fa be-
holde den «nye» bedriftsavisen.
Saken gjor seqg i tillegg bedre
enn for, bdde pa bord og 1
hylle, men en betingelse ma&
veere, at man ikke na har i tan-
ker & bli sd «fin» at v1 andre
som av og til har noe pa hjertet
ikke lenger tor delta.

Hilsen
B&R

P.S. Nar det gjelder arsmel-
dingen, s har nok den gatt oss
hl;IS forbl. Derimot har vi hatt
bade nytte og glede av heftet
med bilder og tekst fra det nye
vegkontoret.

«— eit lite glytt attende
over skuldra for den som
er blitt pensjonist», har
han kalla det, mannen
som har send «Veg i
Vest» dette vegle djktet:

VED MILEPELEN

Du stér ved milepelen
Du undrast pg a¢ han
ikkje

stod pd hegda —_

Du ser atlende, oppover,

0g merka ikkje undabak-
ken.

Du fekk ikije nyta
utsynet derifrg

du hasta berre yidare
Du kan berre sja
attende no

mot hegda bak deg.

Du skal jkkje ait merr.

For du er i
: m
milepelar en til

Lars Steinaberg




Dette var neimen ikkje
til & trul Ektemannen og
meg pa tur til Westland
hotel — pa kurs!

Av alle nymotens feno-
men var no dette det
mest utenkjelege.

Her har gubben arbeidt
som vegvaktar og pa an-
legg 1 20 ar, traska og
trakka, grefta og raka
steln, sete ute og ete nista
sl medan vadlasletta rann,
til andre tider med sol og
fuglekvitter, alltid trugen
og stedig, passa arbeidet
— ryktet til trass.

ret Serensen.

Interesserte ulheyrarar, fra v. fru Haugland, ekteparet Fromeide og ektepa-

(FOTO K HOLE)

Fra nistesmorjing og beistastjorn
til pensjonistkurs pa hotell

Men sja: «Hvad du evner
kast av 1 de nasrmeste krav», sa
dikteren.

No pé «hadlet» til pensjons-
alderen kom tilbodet: tre da-
gars opphald pa hotell med full
lon + ektemake. Eg maste so
pass lenge at shppen vart send
siste dagen, og svaret kom. me
var velkomne pa kurs.

Det er openberr; ey alvorleg
emne ekteparet Gerde folger
med 1 her

FOTC K HOLE)

Me vart installerte pa eit for-
steklasses hotell, med bad og
det som heyrde til. Nistesmeor-
jing, oppvask og beistastjorn
vart ein saga blott.

Etter emn herleg
skreid me til verket.

Vegsjef Martinsen ynskte oss
velkommen, han hadde koyrt
den lange vegen 1 ruskaveret
for @ vera med oss fyrste t-
mane, det sette me pris pa. Litt
spende og trangpusta var vel
nokon av oss, men kursleiaren
var var endefram og grei, han
loyste pa knutane so me slappa
av og vart motiverte tl meir
leerdom om var situasjon.

Alt kan eg ikkje koma inn pa
her, men markedssjef Egil
Storvik pensa oss med emn
gong nn pa nye tankar. so me
faktisk kom til a sja oss sjelve
fra ein ny synsslad Han wille
gjerne gl 0ss Imeir tru pa oss
sjelve, viste oss at me var e

frukost

ressurs 1 samfunnet. Enda om
me innerst Inne visste dette,
var det godt & heyra. Eg no-
terte flithgt, men eg sag at
mange av del eldste gubbane
retta ryggen so det var at a
knaka, konene sag mykjese-
gjande pa ferelesaren, so pa
kursleiaren, nikka so til ekte-
mannen, mens det blinka bak
brilleglasa «no, ka sa eg'»

Sidan veksla det pa, me fekk
heyra kor best me kunne ia
vare pa kroppen var. sinnet
vart, korleis me burde bu. Tl
og med om me ville byggja tl
eller om, so vart det rad til det
0g

Det opna seg radt el ny verd
stundom. El lita jente som viste
seg a vera psykolog, stod fram
og fortalde oss kor me skulle ta
dagane. ho wisste kva ho
kunne, den tytta

No var no me 1 gruppa helst
heldige, dei fleste hadde eige
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«Grunnlag og hovedmal»
under revisjon

Endringene i vegvesenets generelle policy
vil bli innarbeidet i rulleringen av vegplanen.

Grunnlag og hovedmal
(GOH) for Statens vegve-
sen ble lagt fram i 1978.
Det ble da forutsatt at do-
kumentet skulle justeres
og  oppdateres hvert
fierde ar, og at eventuelle
endringer 1 prinsipielle
mal og holdninger ble
innarbeidet 1 langtids-
plan/vegplan.

Det tok litt tid fer dette
kom i gjenge, men i 1982
ble det satt ned et utvalg
med vegsjefen i Vestfold,
Johan Leppered, som
formann.

Utvalget har na lagt fram et

revidert utkast til GOH som er
sendt ut tl hering 1 etaten.
Svarfrist er satt til 1. jull 1984.

Dokumentet vil sa bli bearbel-
det og behandlet 1 forbindelse

hus, dyr a stella, fiska htt, so
frindsproblem vart det lite av,
og som eln vegvaktar sa «Da
ska so lite le al oss». Replk
kane kryssa rommet relt som
det var

«Veg 1 Vest» har vel ikkje
spalteplass meir. so eg vl
senda emn takk tl dei som legg
opp tl desse kursa. takk tl
kurslelarar og til personalet pa
hotellet for hyygjeleyg hanclsa

ming

Takk oa helsing 4l alle i
gruppa {ra e av konene soin
var med

26 VEG T VEST

med vegplanarbeidet, slik at
endelig revisjon vil foreligge 1
1985.

Utvalget sendte ut skriv til
vegkontorene og avdelingene 1
Vegdirektoratet for a fa et
bedre grunnlag for revisjons-
arbeidet. Det viste seg at selv
om flertallet mente at GOH var
av betydning, hadde dokumen-
tet begrenset verdi som sty-
ringsdokument av ulike arsa-
ker, som bla. at dokumentet er
dérlig kjent nedover 1 organi-
sasjonen, dvs. det er fa som
kan identifisere dokumentets
prinsipielle formuleringer med
sine mer jordnaere problemer
og oppgaver, eller at GOH er
for generelt, positivt og uklart,
og tidens viktigste saksomrader
fanges ikke opp.

Det er en del uklarheter om
hvilken rolle GOH skal spille 1
etaten. Da arbeidet ble satt i
gang 1 70-arene var det hensik-
ten a tenke gjennom var plass 1
samfunnet, oppgaver og mal,
og sette | gang en langtidspro-
sess. Det er derfor ikke annet a
vente enn at dokumentet ble
noe uklart og kanskje hit «heyl-
ﬂyvende».

Utvalget som na har arbeidet
med revisjonen, mener al man
med fordel kan gjere visse
endringer 1 GOH. Omtalen av
langtidsprosessen er redusert,
og utvalget forseker a legge
storre vekt pa omtalen av kri
tiske (viktige) omrader Etler
mn - oppfatning  har ulvalget
funnet fram ul klarere, mer
konkrete og entydige formule
nnger mnenfor uhke sider av
virksomheten

Grunnlaget for etatens virk-
somhet star fast:
— Samfunnets behov for et or-

ganisert vegtransportsy-
stem. ‘
— De overordnete politiske

myndigheters behov for a
styre dette systemet.

Utvalget har festet seg ved

folgende «kritiske omrader»:

® ressursknapphet — lavere
ressurstilgang til vegvesenet

® arbeidsledighet — okt kon-
kurranse om arbeid

® «utdanningssamfunnet»

e hurtig teknologisk utvikiing

® raske endringer | holdninger
og krav — b..a. til tjeneste-
yting fra samfunnet til den
enkelte eller til gruppen.

® byrdkratisering — avbyra-
kzatisering

® delegering — enhetlig sty-
ring

® endringer | forvaltningen —
bla. fylkeskommunenes inn-
tektssystem, ansvar for tra-
fikksikkerhetsarbeidet

® nye krav ti] ledelse

® behov for personell med
annen utdanmngsbakgrunn
enn det som har vaert van lig.

[ utkastet som ng forehgger
er derfor innholdet noe endret,
og de vesentligste er & finne
under kapitel I __ Viktige
oppgaveomrader og m4] er.

Trafikksikkerhet

Lovverket ey endret og an-

svaret  for lrafikks hets-
arbeidet er klarere&kggssert-
Utvalget har fulg; opp dette og
ogsa gitl uftrykk for vegvese
nets holdning 0g mal «Gjen
e fma} Vil vegvesenet

O 3 redusere antall

ulykkers.

[enU;dre];Tet bunkt om trafikan
prme= Wvalget foreslall fo)
arbeide | “Vegvesenel vil
Br en sigr ralkkopplaering
= e plass 1 skolever



Miljeet pa og ved
vegen

Utvalget har tatt hensyn til at
det na foreligger retningslinjer
som bl.a. fastsetter talegrenser
for stey. Utvalget har videre
foreslatt at vegvesenet legger
sterre vekt pa landskapspleie
og serger for tilfredsstillende
parkeringsforhold pa sterre ut-
fartssteder.

Okonomiforvaltning
Stikkordene  under  dette
punkt er: dokumentasjon, be-
hov, resultat og konkurranse-
evne. )
Etaten vil legge stor vekt pa
&4 dokumentere resultatene av
sin virksomhet, herunder egen
konkurranseevne.

Bruk og vedlikehold av
vegtransportsystemet

Forslag til endringer under
dette punkt gar ut pa 1 sterre
grad & fremheve en positiv
holdning overfor godstransport
og kolleklivtransport, ogsa nar
det gjelder nedvendige kon-
trolltiltak.

Gang- og sykkeltrafikk

Punktet er nytt. Gang- o9
sykkeltrafikk var tidlhigere om-
talt under Forholdet tl pub-
likum. Utvalget foreslar na at
Statens vegvesen vil legge vekt
4 a oke vegstandarden for
dende 0g syklende. Fra for
gtar det bare at hensynet til
gang-/sykkeltraﬁkken skal 1va-

retas.

Veg- o9
VeL_-,]mafikkplanlegging

Felgende avsnitt er nytt her

«Valg av teknisk kvalitet og
standard skal skje med ut
gangspunk! 1 mal om laves! mu-
Lhg totalkostnad for vegens le-
vetid»

Vegarbeidsdriften

Utvalget har omtalt driftseko-
nomiske hensyn, effektivitet og
produktivitet og kvalitetssik-
ring.

Valg av driftsformer

Fordelingen pa driftsform
skal skje ved konkurranse.
Dessuten mener utvalget at det
er viktig a understreke fol-
gende:

«Nar en skal dimensjonere
ressursene for drift i egen regi,
skal en bygge pa at arbeids-
plasser 1 privat virksomhet er
samfunnsmessig likeverdig
med arbeldsplasser 1 offentlig
regi».

Arbeidsdeling

Utvalget har med et nytt
punkt om prinsippene for ar-
beidsdelingen mellom Vegdi-
rektoratet og vegkontorene.

Bruk av ny teknologi

Vegvesenet ber fa en kla-
rere holdning tl bruk av ny
teknologi. Utvalget har derfor
foreslatt eget punkt om det.

Informasjon

Nytt her er at utvalget fore-
slar klart uttrykt at Statens veg-
vesen skal ha en informasjons-
tieneste.

Utvalget mener at en perio-
disk revison av GOH ber
kunne kombineres med et mer
kontinuerhg arbeild med doku-
mentet. De skisserer et opp-
legg for et shkt kontinuerlig
arbeid. Som utgangspunkt me-
ner de at formalet med GOH
bla. ma veere at dokumentet
skal innby til dialog om opp-
gaver, mal og holdninger
Denne chalogen ble ikke opp-
nadd med den ferste utgaven
av GOH.

Etatens ledelse, som har an-
svaret for arbeidet med GOH,
ber hvert ar summere opp
endringer 1  ansvarsforhold.
oppgaver, mal og holdninger
som finner sted. Det ber ut-
arbelides oversikt over viktige
uavklarte omrader, og angis
framtidsplan for eventuelle ut-
redninger og klargjeringer.

Hvert 4. ar ber sa ledelsen
foreta en grundig vurdering av
GOH, og om nedvendig revi-
dere hele dokumentet.

MA

SOKNADS-
FRISTAR

for velferdsmidlar og
hytteleige.

VELFERDSMIDLAR:
Seknadsirist for tildeling for
1984 er 1. januar 1984.
Seknadene ma sendast Anna
Maria Mage, Hordaland vegkon-
tor, Spelhaugen 12, 5033 Fyl-
lingsdalen

HYTTENE

Seknadsirnist for leige av hyttene
ul vinterferien (skoleferien 1984)
er fredag 20. januar 1984.
Seknadsirist for hytteleige ul
paskeferien er fredag 24.
februar 1984.

Hyttene som kan leigast ut er.
Tokagjelhytta. Kvamskogen
Vegvokterhytta, Kvamskogen
Fossen-Bratte, Kvamskogen
Vikafjellshytta, Vikafjellet
Krossdalshytta, Hardangervidda
Haradalen, Reldal

Staven, Austmannalia

Midtleeger. Haukelifjell
Nupshadlene, Haukelifjell
Ovagen ©@ygarden

Bemlo, Finnas

Drotningsvikhytta, Godvik

Del 9 ferstnemnde er fiellhytter
og dei 3 siste ligg ved sjeen
Seknader om hytteleige ma
sendast skriftleg til Ruth Fur-
hovden, Hordaland vegkontor
Spelhaugen 12, 5033 Fyllings
dalen [ seknaden ma sta alter-
native hylleynskje, og antall
personar (vaksne + born) ma
oppgdjevast
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VERDAS

LEIANDE
BOMPENGEBY?

AV PER S. MYHREN

I samband med trans-
portplan for Bergen er
forslaget om a setje opp
ein bompengering rundt
Bergen sentrum lansert.

Utan & ville dra ei di-
rekte samanlikning, kan
det kanskje vere av inter-
esse a sja pa det systemet
ein har i New York.

Byen New York ligg 1 stor
grad pa tre eyar (Manhattan,
Staten Island og Long Island).
Det betyr at trafikken inn til
byen og mellom del ulike by-
delane gar via bruer og under-
sjeiske tunnelar. Desse an-
legga, som 1 s1 tid vart bygde
som bompengeanlegg, er no
for det meste nedbetalte, men
bompengeordningane er 1kkje
avvikla.

Grunnen tl at eimn framleis
har bompengeordningane 1n-
takt er felgjande

Stat og kommune vil ikkje ta
der store vedlikehaldskosina
dene pa desse anlegga inn pa
dei ordinzre  vegbudsjelta
Spesielt vikhig for bruene/tun
nelane 1inn ul Manhatlan er at
em onskjer a redusere biltra
fikken og fa trafikantane over
pa loy/T bane/buss Den tredje
grunnen er at overskote! bom
pengeselskapa har  gar oo
stats oy kominunekassa 5ol
emn del av skattegrunnlage!

2 VEGT VEST

Trafikken til New York fra
ser og vest gar over 6 store
anlegg (4 bruer og 2 tunnelar).
Bomselskapet her er hamnesty-
ret 1 New York (Port Authority
of New York and New Jersey),
og dei tar inn 1.1 milliard kr. 1

satsane varierer fra ein halv til
ein og ein halv dollar.

I tillegg har desse selskapa
inntekter pa parkeringsplassar,
renteinntekter og utbytte pa
obligasjonar pa om lag 2
milliardar kr. pr. ar. (Alle desse
tala er fra 1980).

Av desse inntektene gjekk
vel 3 millard kr. til drift, vedl-
kehald og nedbetaling av an-
legga, og resten, om lag 1.7
milliardar kr., vart fert over til
stats- og kommunekassa.

Bompengeinntektene pad an-
legga til og 1 New York var
altsd 2.8 milliardar 1 1980. Rek-
nar vi med at det bor 8 millio-
nar menneske 1 New York, vert
det 350 kr. pr. person.

Dersom vi overferer dette pa
Bergen, skulle det gi 350 kr. x
210.000 = 73.5 mill. kr. pr. ar.

Kor mykje bompengar vart det til samanlikning betalt pa
vegar/bruer/ferjer til og i Bergen i 1982?
— Lgvstakktunnelen ...................
— Arnanipatunnelen...................
— Sotrabrua........ccoceeeriieeinieeiinnee
— Steinestg—Knarvik.................
— Salhus—Frekhaug ..................
— Krokeide—Austevoll .............

............................

4,2 mill. kr.
4,2 mill. kr.
8,5 mill. kr.
2,0 mill. kr.
0,4 mill. kr.
0,4 mijll. kr.
Sum 19,7 mi]l. kr.

bompengar pr. ar. Bomsatsen
er emn og ein halv dollar eller
om lag 10 kr. Innkrevjing berre
1 retning mot byen.

Mellom de1 ulike bydelane
er det 9 bomanlegg (7 bruer
og 2 tunnelar), Det er eit kom-
munalt selskap som star for
desse anlegga (Triborough
Bridge and Tunnel Authority),
og del arlege bominntekiene
llgg pa 1.8 milhardar kr. Bom-

Dette utgjer knapt hungre kr.
pr. Innbyggjar i Bergen For &
erzle OPP Pa eit tilsvarande
nva som New York, matte
eventuelt bompengane her fi-
redoblast.

Spersmalet er no: Skal Ber-
gen leve opp 1 gt ry som
Norges bompengeby nr. 12
Kijem byen kanskje | tllegg tl
a k?nqurere med New York
om a bli verdepg lelande bom-
pengeby L kr. pr innpyggjar?

AKSJON MENNESKEVERD

Like for denne aksjonen kom det opp et fors]
ved Statens vegvesen 1 Hordaland skulle gi eip |
lingsaksjonen, Av praktiske arsaker vart belepey
kan no melde at innsamlinga gav totalt kr, 16.8gg
levert il Aksjon Menneskeverd pa mnnsamlingsdag
lober. Bade arbeldstakarorganisasjonane sie vg]
og administrasjon ved vegvesenet | Hordaland gt

ad om al alle (ilsette
Imelen (1] innsam-
Sett til kr 40,-. Vi
= Som vart over-
en, den 23 ok

de representantar
oita aksjonen




Bomstasjon

ved Delaware Memornal Bridge

BOMPENGAR I USA

Inntrykk fra ein studietur varen 1983

I USA er det om lag 240 bom-
pengeprosjekt i drift:

— Bruer 160 — 500 km.
— Tunnelar 10 — 80 km.
— Vegar 70 — 7000 km.

Eigarforma er som i Norge
delt mellom offentlege (dvs.
delstat), fylke og kommune og
private. 210 er offentlege og 30
private.

Samla lengd av desse pro-

Bompengar. akk! pa amerikansk vis

AV PER 5. MYHREN

sjekta er vel 7500 km, eller vel

fire gonger riksvegnettet |
Hordaland.
Pd dei offentlege bompro-

sjekta vart det 1 1981 betalt vel
12 milliardar kr. i bompengar.
Om lag 6 milllardar gjekk
med til vedlikehald og drift av
anlegga 1nkl. bompengeinn-
kreviing. Vel 2 milllardar av

Den lage «bygmnga» langs vassflata e?
ein bomveg i to hegder — East River
Drive p& Manhattan.

bompengeinntektene vert fort
over til andre feremal, t.d. sub-
sidiering av kollektiv trafikk
(spesielt i New York-omradet)
og delvis rett 1 statskassa.
Bomvegar har lange tradisjo-
nar i USA, men fram til midten
av 1930-ara var bompengar
berre brukt pa bruer. Den
ferste vegen med bompengar
var ein statseigd veg 1 Connec-
ticut, der det vart sett opp ein
bom for & finansiere ei forlen-
ging av denne vegen. Fere-

«There are no such
things as free roads —
there are tax roads or
tollroads . . .»

(Det finnes ikke noe slikt
som f[rie veger — det er
enten «skatteveger» eller
bomveger.)

Dette sldende faktum star
som motto for New Jersey
Turnpike, en av bomve-
gene som P. S. Myhren
besakte i USA.

VEG I VEST 29

»



»

handsbompengar er altsd ikkje
noko nytt. Det vart bygt nokre
fa bompengeprosjekt fram til
andre verdskrig. S& vart det
stopp til etter krigen. Da skaut
bompengebygginga pa ny fart,
og det var 1 prinsippet delsta-
tane som finansierte store delar

av  hovudvegutbygginga pa

denne maten.
Bilorganisasjonane og den

federale regjeringa var ikkje

begeistra for alle desse bom-
pengane, og 1 1956 vart det inn-
fert ein federal bensinskatt som
skulle finansiere utbygginga av
hovudvegnettet, m.a. med det
siktemal at ein skulle unnga
nye bompengar. Trass i det
held utbygginga av bompenge-
vegar fram, parallelt med auka
statleg vegbygging, slik at
bomvegnettet vart dobla fra
1956 iil 1976. Tempoet 1 utbyg-
ginga er no redusert, men det
skjer el sitadig utviding av ek-
sisterande system.

Bortsett fra ein del bruer
som er overtekne til vanleg
vedlikehald av offentlege sty-
resmakter, sa er det lite som
tyder pa at det eksisterande
bomvegsystemet vil bli over-
teke til vanleg vedlikehold. Dei
offentlege loyvingane til vegar
er sa sma at bompengeinntek-
tene er naudsynte for a halde
vegane ved lke, sjelv om dei
er nedbetalte. Generelt er
bomvegane de: best vedlike-
haldne vegane 1 USA.

Det at bommane ogsa vert
brukt som mjolkeku for stats-
kassa og t.d. 1 New York for a
redusere trafikken til sentrum,
gjer at ingen av der vi var |
kontakt med rekna med at
bompengar var pa veg ut 1
USA.

New Jersey Turnpike
Eit av dei slgrsie bompen
geprosjiekta 1 USA er The New
Jersey Turnpike, og el vitjing
her var ein del av prograrnme!
for reisa var
Admimstrasjonshyogget

lor

30 VEG T VES]

bomselskapet ligg midt inne i |
elt av deil 27 toplanskryssa som
er spreidd med jamne mellom-
rom langs den 226 km lange
bomvegen. Vegen gar gjennom
heile staten New Jersey, fra
grensa mot Delaware til New
York, og er hovudara mellom
Washington/Philadelphia og
New York-omradet.

Det er staten New Jersey
som elg bomselskapet, og gu-
verneren er den ovste styres-
makt 1 selskapet.

Tolvfelts veg

Dei forste 188 km av vegen
vart bygt pd 23 manader, fra
januar 1950 til januar 1952, og
anlegget er seinare forlenga 1
fleire mindre byggjesteg til 226
km. Vegen vart ferst bygt som
4-felts motorveg, men store de-
lar er seinare utvida til 6 felt,
og for den mest trafikkerte de-
len til 12 felt. Desse 12 felta er
delt inn 1 fire 3-felts seksjonar,
6 felt tl tunge bilar og 6 felt til
smabilar.

Bomselskapet har og etablert
ein eigen rampe fram til eit
separat bussfelt som gér inn til
Manhattan. [ neerleiken av New
York har bomselskapet bygt
fleire parkeringsplassar som
vert nytta til sakalla «park and
ride», der parkeringsavgifta in-
kluderer bussbillett til Manhat-
tan.

260.000 bilar om dagen

Trafikken pa denne vegen er
over 130 mill. keyrety pr. ar,
dvs. at 260.000 keyrety kvar
dag passerer gjennom bom-
mane Den arlege bompenge-
inntekta er pa 1 milhard kr

Bompengeavgifta er avhen
glg av strekninga som vert
koyrt. For emn liten bil utgyer
den om lag 10 ore pr km., for
ein stor lastebil er avgifta 25
ore pr km Minste avgiftssats
er 1.50 kr

1300 bomvaktar

Til & krevie min bompengane

er det tilsett 1300 personar, og
innkrevjinga kostar 175 mill. kr.
pr. ar, dvs. om lag 18% av
brutto bompengeinntekt.

Samla driftskostnader utgjer
om lag 500 mill. kr. pr. ar. Res-
ten av inntekta som og utgjer
om lag 500 mill. kr. pr. ar, vert
nytta til renter og avdrag pa
1an og til fond.

Kva vert framtida for dette
selskapet nar gjelden er ned-
betalt? Allereide 1 1964 vedtok
staten New Jersey at vegen
skal gd inn 1 det statlege veg-
nettet nar gjelden er betalt,
men bompengeinnkrevjinga
skal halde fram for & dekkje
driftskostnadene.

Avansert meldingssystem

Heile anlegget var forsynt
med detektorar av liknande
type som vi bruker til vare nye
telleapparat. Ved hjelp av
desse detektorane hadde ein 1
hovudkontoret oversyn over ka-
pasitetsutnytting og fart pa del
viktigaste punkta pd vegen. Del
kan d& oppdage om det har
skjedd/er 1 ferd med & skje
ting pa vegen, og ved hjelp av
ca. 100 fiernstyrte opplysnings-
skilttavler kan trafikantane fa
m°e1d1ng om a redusere farta
Pa grunn av ulykke/sneg/is osb.
Det kan og meldast at vegen
er stengd, og maskimalfarta
kan fastsetjast automatisk. Dette
systemet fungerer godt ulyk-
kesfrekvensen er lag, og' det er
sjieldan trafikk-koy)

EDB er selvsag; | bruk pa
dei fleste arbeidsomrada. Ein
har tl el kvar tq fy)); oversyn
OVer kOr mange byjar som er
INN€ pa vedgen, og ein far au-
tomatisk regigirey; bominntek

tene pa bomsigg
on og koyre
toykategoriar J g b

Inntrykket ,
etter a ha

t.,ll New York

sat att med
f/a hovudkontorel
Turnpike og etler
Ver slorparten av
KM veg  selskapet
;?113; var at detle var enl vel
Selskap med et godt
vedlikehajcle anlegc



Personalnytt

Nye med aheid arar:

Takk_for blomster

Reidar Steinestoe,
oppsynsmannsassistent, anlegg.

Wenche Buvik, kontorassistent,
puncheoperater. vikar.

ljlutta:

Ingemer Einar Hessevik
Kontorassistent Berit Kreger
Kontorassistent Gro Hatlevik
Kontorass. Unni K. Morvik
Kokke Marta Larsen

[ Endringar

Jan Althein er biiit oppsynsmann.
vedhkehald

Kjell Eriksen er blitt oppsynsmann.
vedlikehald

Deade:

Gunnar J. Gullbra
Sverre Haugen

Takk for oppmerksomheten til 60-ars
dagen.

Ole Bolstad, Haga 1 Samn.

Hjarteleg takk for blomsterhelsing pa
60-ars dagen.

Sverre Skaten.

Hjarteleg takk for blomsterhelsinga pa
50-ars dagen.

Ingjald Markhus.

Hjarteleg takk til Hordaland vegkonlor
for den fine blomsterhelsinga pa 50-ars
dagen.

Jon Kleppe.

Takk for oppmerksomheten til 50-ars
dagen.
Johannes Ynnesdal

Takk for oppmerksomheten 1
forbindelse med 50-ars dagen
Brede Bredesen.

Takk for blomsterhilsen til 50-ars
dagen.
Bjern Szevereid

Vi gratulerer:
60 ar:

Nye pensjonistar:

Anders O Aldal. Bolstadeyrn
Mikal O. Fromreide. Kjerrgarden
Oddmund Cilborne, Urdland. Voss
Arnfinn Gjerde. Skulestadmo
Hakon Juvik, Hogsveer

Ole H Kjerrgard. Kjerrgarden
Sigurd Lieen. Haga

Gunnar ] Lofthus, Na

Nils Lohne, Espeland

Tore Stengardsbakken. Roeldal
Peder Saelen. Syfteland

Johannes Utne. Ringey

Erik Vik. Fiyar

Jostein Aadland. Arnatveit

Hakon Mjelde, Haus 12124
Askel T Rafdal, Markhus 13124
Hjalmar Nesse, Seim 27 1.24
Arnfinn Trellevik. Tyrnevik

Steinsland 13224
Ivar Frotaule, Nesttun 25.2.24
Sverre Hisdal, Arland 17.3 24

50 ar:

Georg Johan Sletten, Vagseidet 29 ] 34
Johan Huse, Etne 122 34
Ivar Veka, Evanger 18.2 34
Ingemund Midttveit. Teelavag 25234
Jan Alfheim, Heldal 14 334
Jostein Urdal, Vikanes 24334
Andreas Noitvell, Elkangervag 26 3 34
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