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Fattar folk eigentleg nytten
av det vi gjer?

«Hordaland Vegkontor har klart det igjen».
Sa stod det a lese pa ein lepesetel som
vart delt ut til bilistar i ke i Helleveien for
nokre veker sidan.

Kva har viklartigjen?

Gjennom ara har vegvesenet klart a
utrette ein heil del innan sitt felt — veg-
bygging. | mange hove er det utfort verk
som ein ikkje skulle tro var mogeleg berre
for nokre ti-ar sidan. | dei seinare dra har
det for alvor teke til & vise i «terrenget», det
vegarbeidet som er gjort, mellom anna pa
grunn av store anleggsloeyvingar i 70-ara.
Vi kan berre vise til vegopningsaret i fjor,
da ei rekkje sterre anlegg vart opna.
Mange av desse forte oss eit langt steg
vidare i utbygginga av vegnettet i Horda-
land. Framleis star mykje att, det er ikkje til
a kome forbi. Det kan nesten ikkje vere
annleis, ettersom det kostar nesten 50
prosent meir & byggje vegar i Hordaland
enn stader vi gjerne samanliknar oss med,
t.d. Austlandet. Stadig far vi heyre kor fine
vegar dei har austpd, og kor darleg det
ligg an her. Mange presser pa, og presser
hardt, for a fa nye og betre vegar.

Men pengar er ikkje tilstrekkjeleg nar vi
skal byggje vegar, vima og ha planar. Dei
siste dra har det, seerleg i tettbygde strok,
blitt ein stadig sterkare tendens til at folk
ikkje vil ha veg, i alle fall ikkje der han er
planlagd, og helst skal vegen ikkje vise i
terrenget. Presset kan somme tider vere
like hardt fra den kanten, og da vert det
ikkje spart pa konfekten overfor «uvese-
net» Hordaland Vegkontor. | visse hove
gar det sd langt at folka vdre som er pa
arbeid ute i marka sa & seie dagleg vert
utsette for rein sjikane av folk som ikkje er
interesserte i det arbeidet vegvesenet

utferer. Dette er vi inne pa i eit intervju i
dette nummeret.

At her er usemje ute og gér, det ma vi
sjolvsagt akseptere, det er ein del av
prosessen. Vi vil nok aldri oppleve at alle
menneske nokon gong vil vere samde
med oss i val av trasé, utforming av kryss,
lys eller ikkje lys, overgangar her eller der
osb. Og alle som pa eit eller anna vis vert
part i ei vegsak, vil naturleg nok reagere,
det ville vi alle ha gjort.

Men det er eit langt sprang fra dette til
rein hets mot vegvesenet eller <Hordaland
Vegkontor», omgrepet som ofte vert
jamstelt med styggen sjolv. Ein skal vere
klar over at bak dette omgrepet sit
einskildmenneske som har ein jobb a
utfere, og som oftast ikkje har bestemt sjolv
om og korleis denne jobben skal gjerast.

Alle planvedtak som vert gjort, gar
gjennom dei politiske instansar som lova
krev og er dermed politiske vedtak, pa
bakgrunn av utgreiing om sakene fra
vegkontoret. Alt som skjer ute i gatene og
pa landevegen er resultat av dreftingar og
avgjerder pa hegare hald.

Det er viktig & vere klar over dette og
over at vegvesenet ikkje har ei enorm
mengd med millionar & ause av. Det kan
nok verke slik, nar ein heyrer kva summar
som gar til vegbygging, men her er sveert
mange som skal dele. Alle tykkjer sjelvsagt
at behovet er storst hos dei. Vegvesenet
som er ansvarleg for forvaltninga av ein del
av folks skattepenger, har ansvar og
pliktar over alt og ma dele midlane i
samsvar med Stortinget og Fylkestinget
sine vedtak. Samstundes skal ein nytte
midlane pa ein mest mogleg ekonomisk og
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effektiv méte, slik at dei helst rekk lenger
enn det teoretisk er mogleg.

Ting kan tyde pa at vi ma vere flinkare til
a framheve nytten i det vi gjer, og kan
hende pa eit vidare felt enn vi hittil har gjort.
Det ser diverre ikkje ut til & gjere inntrykk at
malet med storparten av arbeidet vart er
a spare menneskeliv. Vihar deme der vi far
heyre at det & leggje gater til rette slik at
fotgjengarar far betre tilhove, er det reine
vas! lei av desse gatene skjedde det pa
to ar to dedsulykker, og fleire alvorlege
ulykker!

Vegbygging er og med pa & halde
samfunnsmaskinerieti gang. Korleis skulle
til demes neeringslivet i Noreg klare seg
utan vegar? Korleis skulle varer, post eller
aviser komme fram?

Kva ville Vestlandet ha vore utan
vegbygginga, slik ho har utvikla seg
gjennom tidene?

! eit innslag i lokalradioen om eit nytt
bokverk om Vestlandet, sukka ein av
deltakarane oppgitt over ordet «asfalt»,
som noko som vanskeleg let seg kombi-
nere med den vakre Vestlandsnaturen og
den sereigne Vestlandskulturen. Ser ein
berre romantisk pd det, kan ein utan vidare
vere samd med han, men vi ma og vere
klar over at kvar einaste lita vestlands-
grend har kiempa mednebb og kler for & fa
veg — for a halde pa busetnaden og
miljeet. Det er vel knapt nokon stader kvar
einskild er sa oppteken av og tek sé stor
del i vegplaniegginga og -bygginga som i
Hordaland. Da tenkjer vi bade tilbake til
dentida da folk var involvertivegbygginga
gfennom pliktarbeid og -vedlikehald og
fram til i dag, da kvar framleis slass for sitt,
om enn pa ulike vis.

Vi ma faktisk tillate 0ss a sperje — er
utviklinga pa vegsektoren teke med i boka
om Vestlandet? Det ville ha vore naturleg,
elter var oppfatning. for korleis skulle ein
kunne oppleve herlegdomane pa Vest-
landet utan vegar? Vi finn det rett a sla fast
at vegbygginga er ein def av kulturmiljoet
pa Vestlandet, pa same maten som det er

Nye
medlemmer
i
redaksjonsradet

| sommar har vi hatt utskifting av halvparten
avmedlemmene i redaksjonsrédet. Det har
eigentleg skjedd noko seint, ettersom
medlemmene skal sitje i to ar og hadde
statt tida ut tidleg pa aret. Arsaka til dette
var at Samarbeidsutvalet, som for god-
kijende medlemmane i radet, forsvann, og
overgangen til den nye avtalen med
forhandlingsmete etc., skapte litt uvisse —
korleis skulle ein no gjere det?

Vi har funne ein utveg som vi vonar vil
fungere. | reynda kan redakteren peike ut
sine kandidatar, som han/ho innstiller
overfor vegsjefen. Dette kan verke lite
demokratisk, sa leysinga er at den som
takkar for seg i radet, vender seg til sin
gruppe, avdeling eller organisasjon for a
finne fram til ein ny kandidat. Framlegga
gar til redakteren, som sa innstiller til
vegsjefen.

A AAAAAA AN S AN NS S N

ein del av neeringslivet, og naudsynt for
oss alle.

| denne samanhengen viser vi til eit
saersynt stykke journalistikk, saksa fra
Bergens Tidende i oktober 1939, som vi
har teke med, uskore, i dette nummeret.
Det gjev eitinntrykk av kva vegbygging har
betydd for isolerte bygdesamfunn, t.d. nar
det gjeld sosiale tilheve og neeringslivet,
og det syner korleis vegen er blitt ein del av
vestlandskulturen (s. 40).

Lat oss difor berre vone at Hordaland
Vegkontor klarer det igjen — og igjen!

Red.



Gunnar Gjeeringen

I &r er Bjorn Langedal, Carlo Jacobsen
og Asbjern Berge géatt ut av radet. Nye
representantar for desse er: Gunnar
Gjeeringen, som er oppsynsmannsassi-
stent, for tida ved anlegg i Morvik. Vidare er
Gudrun Caspersen ny representant fra
biltilsynet. Ho er trafikkpedagog og har
vore tilsett ved biltilsynet i vel eit ar.
Gjennom arbeidet sitt har ho brei kontakt
med det som skjer bade innanfor og
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Nl/s Magnar Runnane

omkring biltilsynet. Den tredje nye med-
lemmen er Nils Magnar Runnane, som har
arbeidsstaden sin ved verkstaden pa
Roldal vegstasjon. Med han har vi fatt
dekkaeindelavfylketsom vitidlegare ikkje
hadde representert i redaksjonsradet.

Fra for sit Konrad Ulvatn, Per S. Myhren
og Josef Martinseniradet. Dei star pa val til
neste ar.

Nytt saksbehandlarkurs
i gang fra november

Trass i hard dragkamp om oppleerings-
midlane, vart det mogleg afaigang eit kurs
for saksbehandlarar ved vegkontoret den-
ne vinteren ogsa. Kurset tek til 10.
november og dei forste dagane vert
arrangerte pa Voss, der ogsa ein del av det
forre kurset gjekk fore seg. Vidare vert deti
alt fire samlingar, som alle vert haldne i dei
nye kurslokala pa Radal vegsentral. Forst
21. april 1882 er kurset avslutta.

Denne oppleeringa er eit tilbod til bade
teknisk og merkantilt personale ved veg-
kontoret og biltilsynet, og det gir have il

vidareoppleaering bade for dei som arbeider
med saksbehandling no og dei som gjerne
vil kvalifisere seg for slikt arbeid.
Hovudtema ved kurset er: Offentleg
forfatning og forvaltning, vegvesenet si
historie og organisasjon, samarbeid, sen-
trale lover, forvaltningsrett, arbeidsmilje-
lova, personalforvaltning, skonomi/bud-
sjett og saksbehandling.
Mellomforelesarane er vegsijefen, admi-

nistrasjonssjefen, og fleire andre fry
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VEGSJEFEN HAR ORDET '

Darlege lons- og
lanetilhove jagar
folk fra vegvesenet

Kan fare til at vi misser den ekspertisen
vegvesenet har opparbeidd gjennom

mange ar

I den seinare tid har fleire tilsette med il
dels lang erfaring ved vegkontoret slutta og
gatt over i privat eller kommunal verksemd.
Ved utlysing av stillingar som krev middels
eller hegare utdanning er det som regel fa
sokjarar, og sekjarane sine kvalifikasjonar
er blitt darlegare. Vi taper stadig i kampen
om den beste arbeidskrafta.

| avisene blir det hevda at oljeindustrien
tek dei beste folka, og det er kanskje slik i
Rogaland. Men vi har ikkje erfaring fra det
hja oss forebels. Det er lensutviklinga i
staten som er hovudgrunnen til at hegt
kvalifisert arbeidskraft tek seg arbeid i
kommunar eller private firma. Men ogsa
andre tilheve spelarei viss rolle. Staten har
ikkje lagt forholda til rette for nytilsette som
ynskjer & byggja eige hus. For ein manns-
aldar sidan da det kosta ca. 50.000 kroner
a byggje ein bolig, gav Statens Pensjons-
kasse 17.000 kroner i lan. | dag er dette
heva til 22.000 kroner. Det er vel ikkje
uvanleg no at andre arbeidsgjevarar gjev
det tidoble i gunstige lan til bolig.

For ikkje s& mange é&r sidan var ein veg-
ingenior velkomen ute pa bygdene. Han
skulle skaffe samband, trivsel og vekst.
Han var ein stor samfunnsbyggjar som
tolte at han hadde ei viktig oppgave.
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Etter kvart er det blitt lenger mellom dei
store vegbyggingsoppgavene. Mindre ut-
betringar og trafikksikringstiltak i tettbygde
strok krev stadig meir av arbeidstida. Meter
med hageeigarar og pressgrupper av ulike
slag, ofte pa kveldstid, stimulerer somregel
ikkje ein ingenier sine skaperevner.

Pa toppen av det heile har den store
reduksjonen i vegleyvingane fra 1978 fort
til at mange oppfattar det som om sam-
funnet ikkje ynskjer & prioritere utbygging
av vegnettet lenger, og av den grunn ser
dei seg om etter andre oppgaver.

Dette er ei farleg utviking som véare
styresmakter mé stoppe. Den viten og
ekspertise som gjennom mange éar er bygd
opp i vegetaten kan ellers fort ga tapt.

Ikkje noko land i verda som det er
naturleg @ samanlikna oss med, brukar ein
sa stor del av sitt bruttonasjonalprodukt
til transport. Hja oss er vegtransport heilt
dominerande pa korte og middels lange
avstander. Fa land er s& avhengige av eit
godt vegnett som vi. Ein reduksjon av
kompetansen i vegetaten, vil difor fa
alvorlege fylgjer pa lang sikt.

J. Martinsen




Hverdagen for miljegruppen i Bergen:

Hensynslos kjoring og grov
kjeft fra illsinte bilforere

Skilting hjelper lite og ingenting, men
humper kan gjere nytten,
mener formann/tillitsmann for gruppen

«Arbeidsmannen» og radt skilt som varsler vegarbeid ser ikke ut til & strekke til nar
Kent Arnetveit og arbeidskameratene hans skal forsgke a gjore livet lettere for myke
trafikanter i Bergen. De foler seg tvert i mot naermest som mal for arge og stressede
bilister som har lettere for & bruke gasspedalen enn bremsepedalen. Daglig utsettes
disse karene for grov sjikane fra bilforere, menn som kvinner, som mener at
vegarbeiderne hindrer deres rett til & bruke vegen fritt, har «Veg i Vest» fatt rede pa.

Og Kent Arnetveit, som er bade formann og
tillitsmann for «miljegruppen» ved Horda-
land Vegkontor, kan bare bekrefte at
arbeidsvarslingen enten blir oversett full- e
stendig, eller at den rett og slett virker som ’
en «red klut» pa mange bilister. Han har
selv tatt opp denne saken overfor lederne
innen sitt distrikt fordi arbeidsforholdene til
tider kan veere livsfarlige for de seks karene
i gruppen. Til na har det ikke skjedd noen
ulykke, men det har faktisk veert neere pa
noen ganger, forteller Kent Arnetveit. —
Utrolig mange av bilistene overser full-
stendig at det skjer arbeid i eller ved vegen,
de reduserer overhodet ikke farten, og de
taringen hensyntil oss, somtross alt er satt
til & utfere et arbeid.

Grov kjeft
Enkelte steder er for evrig den grove

Kent Arnetveit: Mye stress bfant bil- og
bussforere géar hardt ut over oss, som har

kjeften og utskjellingen som hagler over
oss, omtrent like ille. Det er ille nar om lag
hver tredje bilferer ruller ned vinduet for &
skjelle deg ut. Det ser ut til at de ikke taler
den minste hindring, sa her er nok mye
stress ute og gar, mener Kent Arnetveit. —

et arbeid & utfore, ofte i sveert trafikkerte

gater. (Foto: Rea)
Det var verst da vi holdt pa med bussfeit i
Jyjorden, ogdet kan vel forklares med den
store trafikken og de lange koene. Vihadde
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ordre om & holde oss mest mulig unna i
rushtiden og utfere arbeid som ikke ville
veere til hinder, men det er ikke alltid like
lett, for arbeidstiden skal jo utnyttes.

Liten respekt for varsling

| @yjorden var det sa & si umulig & sta med
ryggen mot trafikken og lime kantstein, for
her var respekten fra trafikantene sa sa si
lik null. Her matte vi en tid sperre av et felt
med kjegler for & kunne arbeide innenfor,
noenlunde trygt, trodde vi. Men en gang rev
en buss med seg ca. 20 av kjeglene, sa de
fok om erene pa oss, og en annen gang
kjerte en motorsyklist innenfor avsperrin-
gen, like bak ryggen pa oss. Hadde en av
oss tatt et steg bakover den gangen, hadde
ulykken veert et faktum.

Dessverre opplevde vi ogsa at de vi
arbeidet for i Qyjorden, nemlig buss-
sjaferene som hadde foreslatt denne
lesningen, var blant de verste. Men
Arnetveit streker under at her er det de
mannlige sjaferene som bar fale seg truffet,
for de kvinnelige kjerte upéklagelig og tok
alltid hensyn til at det pagikk arbeid i
vegkanten.

llisint floytekor

Og Arnetveit har en rekke eksempler pa
den pakjenningen karene i miljggruppen
daglig blir utsatt for. Det var da de jobbet
med sikringsarbeider pa Hop de folte at det
begynte & ta overhand. Senere har de fatt
merke pa huden folks meninger nar det
gjelder hagtornalleen i Arstadveien — her
stilte aksjonister etter rene Alta-monsteret,
og de har veert ngdt til & hjelpe folk, ikke
minst skoleelever, over Fjgsangerveien
fordi de kjerende fullstendig har oversett
varsel om arbeid og redusert hastighet. Pa
grunn av arbeid med lys og kantstein ved
forgjengerovergangen og bruk av lastebil i
samband med dette, var oversikten svaert
darlig for fotgjengerne. Men da arbeids-
folkene ble nedt til & hjelpe folk over,
regeirett ved & leke trafikkpoliti, ble de matt
av et illsint flaytekor fra arge bilister. Dette
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har skjedd flere ganger. Slikt er lite
hyggelig, og ikke minst svaert kompromit-
terende for bilfgrere i Bergen.

— Det har ikke skjedd direkte uhell,
papeker Kent Arnetveit, — vi leerer oss &
hoppe raskt unna. Det har veert verst for de
eldre i gruppen. Na er vi bare unge folk
igien. Det blir til at vi stadig ma veere pa
vakt, samtidig som vi jobber. Etter hvert
skjer det automatisk, og arbeidet gar
videre, uansett, men det burde jo ikke veere
sdille, mener han.

Ramponering
— Erikke skiltingen god nok da?

— Den vanlige arbeidsvarslingen var ser
ikke lenger ut til & strekke til. Vi har ogsa
forsgkt med blinkende lys, bl.a. i Inndals-
veien, men dessverre ble disse sterkt
ramponert om natten. Enkelte steder, somi
Qyjorden, er det ikke en gang noe seerlig
plass til omfattende varslingsutstyr. Noen
steder kunne vi kanskje ha brukt mer lys,
men jeg foler faktisk at det ikke ville hjelpe
stort. Av og til virker det som om bilistene
kunne finne pa & kjore oss ned om vi sa
stod og sa pa dem.

Lase humper brukbar losning
— Hva kan hjelpe da?

— Det eneste ser uttil & veere humper, da
blir alle ngdt til & redusere farten —ellers gar
det ut over bilene deres. Anleggsavdelin-
gen har na kjoept inn noen lese humper til
slikt bruk, men forelgpig har de visst ikke
veert provd. Slike humper skulle det vel
veere mulig & bruke de fleste steder, og i
hvert fall der behovet er storst. Det gjelder
forst og fremst der vi ma ut pa refuger o.l.
midt i vegbanen.

Positivt fra gaende
— Hvordan fortoner arbeidsdagen seg for
dere under slike forhold?

— Det er hardt. Enkelte steder blir det
naermest en kamp mann mot bil. Mange
trafikanter begriper ikke hva nytte arbeidet
vart skal veere til, andre er s& opphisset




etter & ha statt i ke at de lar alt sinne velte ut
over oss — syndebukkene. Men de mé da
vel en gang fatte at det nytter lite & skrike til
oss, som er satt til & utfore en jobb?

Det som lyser opp i tilveerelsen er at vi
stadig far sveert mange positive reaksjoner

fra gadende.

Trives likevel

— Vi er interesserte i & gjore en skikkelig
jobb, og det er ikke alltid helt lett, f.eks. i
Oyjorden mellom kl. 7 og 8 om morgenen
eller i ettermiddagsrushet. Og pé Fjos-
anger var det ikke mulig a fa gjort noe
serlig etter kl. 14.30. Deter ikke sa lett & f&
plassert utstyr og annet slik publikum

Humper ideelt, men:

onsker det. Det har ikke med vrangvilje &
gjere, men med rent praktiske hensyn. Det
har med om og hvordan vi skal & utfort
arbeidet vart.

Det hores ille ut, dette. | tilegg kommer
stey og eksosplager, som mange har store
problemer med. Lastebiler og busser som
stér stille og spyr eksos mens man sitter og
limer kantstein, gir lett ubehag og kvalme,
forteller Kent Arnetveit. Likevel — vi trives
godt med arbeidet i miliggruppen, hevder
han. Vi har alltid variasjon i arbeidet, det blir
ikke s& stillestdende som vegarbeid ofte
kan virke, mener han, og kan ikke tenke
seg a bytte.

Rea.

Uklarhet omkring bruken av humper
som arbeidsvarsling

—Humper ser ut til & vaere eneste lesningen
for 4 fa ned hastigheten blant trafikantene.
Man kjerer bare en gang for fort over dem,
sier anleggsleder for miljetiltak i Bergen,
Arne Eltvik, til Vegi Vest. Han har sgrgetfor
a kjepe inn humper som kan legges ut i
veien etter behov, men har enna ikke fatt
bruke dem. En av arsakene til dette er at
det oftest er i riksveger de sterste vanskene
oppstar pa grunn av trafikken, men her er
det ikke sa enkelt & fa tillatelse til & sette
farten lavere ned enn til 50 km/t. Og selv
dette er sveert fort for den som skal utfore et
arbeid midt i veien, med trafikk susende
forbi i begge retninger.

For & passere humpene noenlunde
smentefritt, ber man ikke ha mer enn 30
km/t. Dette vil vaere en fantastisk fordel for
dem som jobber pa slike steder, s& lenge
ikke noe annet nytter. Humpene er lette &
flytte, og det er en forutsetning at de ikke
skal bli liggende nar arbeidet er slutt for

dagen. .
Pa grunn av disse uklarhetene omkring

bruken av de lese humpene, som en ogsa
ma drafte med politiet, har de nyinnkjepte
humpene ennd ikke veert prevd. En tid
framover finnes det heller ikke aktuelle
steder hvor det er behov for dem, sa det er
noe usikkert nar de kan proves. — Det
greieste ville selvsagt ogsa veere om
bilistene kunne lere seg & respektere
skiltene, sier Eltvik. — Kunne vi fa det til slik
at «arbeidsmannen» blir sett p4 som et
fareskilt som varsler at her ma man ikke
kjore fortere enn 20-30 km/t, sa ville
selvsagt problemet for en stor del vaere
last. Men her kommer vi inn pa dette med
respekt for skilt, som bla. politiet til
stadighetkjemper med.

Vi prover & innskjerpe at arbeids-
varslingen bare skal sta hvis folk jobber i
naerheten av vegen, slik at trafikantene kan
se atden har sin berettigelse. Ser man ikke
en vegarbeider naer et slikt skilt, er det klart
at neste gang vil man veere mindre varsom,

Roa.
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Det har vore noko stille pa anleggssida hittil
i ar. Ikkje har vi hatt den imponerande
rekkja med vegopningar som fjoraret
kunne by pa, og ikkje har det kome i gang
s& sveert mange nye anlegg heller. Dei
viktigaste fram til ferien var anlegget i
Eidsvag, Haukedalen — Morvik, Solsvik-
sundet bru og Skjeersholmane ferjekai. Fra
i haust er det kome noko meir fart i sakene,
og fleire nye anlegg vil dukke fram i neer
framtid.

Bulken — Evanger
Det gjeld t.d. anlegget Bulken — Evanger,
forste delen av E 68 mellom Dale og
Bulken. Dette vil bli eit av storanlegga vare i
ara framover. 1 alt skal det byggjast 40 km
ny veg fram til Dale.

Arbeidet tok til i august ved Seimsvatnet
og pa riggomradet ved Eidesmoen, og Per
@. Ohnstad, som er anleggsleiar, fortel at
dei vil arbeide seg i retning mot Evanger i
forste omgang. Arbeidet vil ga dels langs-

Sigmund O. Lilletvedt (t.v. ) og Harald M. Hamre fré Voss har her sa vidt teke til med skog-
rydding pa det nye storaniegget Bulken — Evanger.
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Biletet markerer at arbeidet er i gang me

Tl

d tunnel under Nygdrdsheyden i Bergen. Det er

Per Hagesaether som jamner ut grusen ved tunnelopninga pa Mehlenpris-sida. (Foto: VA)

etter, og dels utanom gamlevegen til
Evanger, som skulle vera vel kjend for dei
fleste. Den er i alle heve ikkje den vegen i
fylket som har best ry pa seg. Denne vegen
skal no bli lokalveg.

Forste delen av parsellen, Bulken-
Geitle, reknar Ohnstad det vil ta 2-3 ar a
byggje. Andre delen, fra Geitle til Evanger,
reknar han vil ta om lag like lang tid, men
strekar under at byggjetida er heilt
avhengig av Ieyvingane. Parsellen er
kalkulert til 65 mill. kr. (78-kr.).

Nar denne parsellen er ferdig, skal
arbeidet halde fram mot Dale. Fra Bolstad-
oyri til Dale er det vegvesenet har gjort
avtale om ataibruk NSB's grunn. Dette vil
ikkje skje for etter 1986.

Tunnelarbeid i Bergen sentrum

1. september tok arbeidet til med tunnel
under Nygardsheyden i Bergen. Anlegget
vert drive i samarbeid med Bergen
kommune og Sivilforsvaret, og vegvesenet

si oppgave er her a utfere ein del spreng-
ningsarbeid. Dette vil vera fullfert ut pa
nyaret. Resten, utsteyping og tilrette-
legging av tilfluktsrom, skal gjerast av

“entreprenar. 6-8 mann vil verai arbeid her.

Tunnelen blir om lag 400 m, med to
opningar pa sentrumssida: trafikk fra byen
koyrer inn i Olav Kyrresgate, medan trafikk
mot sentrum kjem ut i Christiesgate.

Strandebarmsvegen

Det er elles ei rekkje andre viktige anlegg

som er komne i arbeid eller som vil kome i

gangilepetav hausten. Etter planen skal vi

ga i gang pa Strandebarmsvegen, slik at

verste partiet, forbi Vangdalsberget, vert

borte for alltid. Detaljplan for midtre.
parsellen, Hamre — Benkjene, har nettopp

vore ute il offentleg ettersyn, og dreftingar

om grunn er i gang. Det er rekna med at

resten av planane vil vere klare innan
nyttar. Omkring 1. mars vil ein ga i gang
med drivinga av den 400 m lange tunnelen

"



giennom Vangdalsberget. Totalt er strek-
ninga som skal byggjast mellom Vikey og
Toervikbygd om lag 10 km lang.

Eikelandsosen

Ut pa hausten kjem ogsa eit sterre anlegg i
gang pa rv. 13/rv. 552, i Eikelandsosen.
Her skal det byggjast ny bru, og vegen skal
leggjast utanom sentrum. Byggjetida vil bli
om lag 2¥2 &ar og kostnadene ligg pa ca. 10
mill. kroner.

Mabgdalen

Lenger inn i fylket, i Mabedalen, er no eit
nytt anlegg i gang, etter at den ferre
tunnelen var ferdig i fjor sommar. Arbeidet
tok til i august, med litt sprengningsarbeid
og tilkeyring av massar, og i oktober er det
klart til & ta fatt pa ein kulvert som skal leyse
av den gamle brua midt i Mabedalen. Fra
kulverten skal det g& tunnel opp mot den
gamle brua, og nyevegen skal knytast til
den gamle like ovanfor brua. Pa nedsida av
kulverten vert det bygd ny veg fram til
Tveita gard, der detigjen vert tilknytning til
gamlevegen. Den gamle vegen vert
liggjande som for. Anleggsleiar Knag fortel
til Veg i Vest at han reknar med a koma i
gang med drifta pd den 530 m lange
tunnelen neste haust, og den totalt 1,8 km
lange strekninga vil vera ferdig i 1984. D4
vil det ikkje vere meir enn snaue 2 km attav
deniligjetne vegen gjennom Mabedalen.

Veg til Tjoflot

Etter ei vellukka opning av vegen fram til
Djennoi august er elles Knag og folka hans
i sving med veg vidare til den vesle bygda
Tjoflot pa vestsida av Oksen-halveya. Kor
lang tid dette arbeidet vil ta, er ferebels
uvisst. Det kjem heilt an pa leyvingstakten.
Vegen er kostnadsrekna til om lag 24 mill.
Kr.

Kallestadsundet bru

No er ogsa tida komen da Osteroy skal bli
landfast, med Kallestadsundet bru. Her
skal sjolve bruarbeidet, som vil bli sett ut til
entreprenar, ta til over nyttar. Riggings-
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arbeidet tok til i august, kraftlaget skal flytte
hegspentlinai omradetihaust, og nar dette
vert lese, er ogsa arbeida med brufunda-
menta i gang. Brua skal byggjast etter fritt-
fram-prinsippet, og det er rekna med
omkring to ars byggjetid pa sjelve brua. |
tillegg trengst eit halvt ar pa tilferslevegane.
Seinare skal ferjekaien flyttast fra Stam-
neshella til Gammersvik pa Osteray.

Solsvik

| lopet av vinteren er det ogsa meininga a
ga i gang med ny tilfersleveg fra Agotnes
fram til Solsviksundet bru. D& dette vart
skrive, var tidspunktet noko usikkert pa
grunn av visse vanskar med finansieringa.
Tredje delen av dette anlegget (Solsvik-
sundet bru med tilforsleveg) er veg fra
Misje til Stegaviksvatn, altsa nye kilometer
lagde til Dygardsvegen.

Alvgen

I Alveen ved Bergen skal bade gaande og
keyrande trafikk fa betre tilheve nar vegen
no blir lagt pa fylling over vatnet og det
samstundes blir bygd fortau. Den gamle,
smale brua blir ferebels stdande. Arbeidet
kiem pa ca. 3,5 mill. kr. og skal vere
avslutta neste haust.

Langoy - Aigroy

Nar det gjeld anlegget «veg til syane vest
for Sotra», vil to mann ut over hausten
jobbe med anleggsveg i linja over Langay
og fram til brufestet i nordvest, slik at det
kan vera mogleg a fa sett brua over til
Algrey raskt ut pa anbud dersom vi far
midlar til det.

Tysse

Fra Tysse har trailarar til no hatt store
vanskar om dei tek fatt pa vegen serover rv.
13. | desse dagar gar eit arbeidslag i gang
med a rette pa dette, slik at vegen kan tola
8 t akseltrykk og 2,5 m breidd og gjev plass
til vogntog pa 18 m. Arbeidet vil ta 2-3
manader. Eit sysselsettingslag pa 6 mann
vil og bli sett inn her.



10 tonns-program

| samband med at vi freistar a leggje om til
arbeid som ikkje krevjer sa store utteljingar,
skal vi ut over hausten utfere ein del av 10
tonns-programmet, som det eigentleg var
planen & ta fatt pa i 1982-83. Arbeidet gar
ut pa bygging av murar, utbetring og
ombygging, slike tiltak som krevjer mykje
folk, men mindre pengar. | farste omgang
er det strekningane Granvin — Kvanndal og
Norheimsund — Bergen gr. pa E 68 og
Eknes — Knarvik pa rv. 14 som vil bli sett
opp til 10 t akseltrykk.

Vidare har arbeidet med ombygging av
Hildal bru pa rv. 47 ved Odda teke til etter
ferien. Ogsa dette er eit ledd i 10
tonns-programmet. Arbeidet kjiem pa& om
lag 3,6 mill. kroner.

Pa E 76 mellom Fjera og Rogaland
grense skal i alt 8 bruer byggjast om til &
tole 10t akseltrykk. Arbeidet tok til i oktober
og vil vare ved ut 1982.

Trafikksikring
Ein del reine trafikksikringsprosjekt star

¥ A e TR UL

et i Voss sentrum. Uttraga

Fr& arbeid

ta, til hagre, skal bli hovudtrafikkare, medan Vangs_

ogsa pa lista over dei tiltaka som vert sett i
verk denne hausten. Til no har det vel vore
mest tale om gatebruksplanen pa Voss og
omlegginga av trafikken, slik at gjennom-
gangstrafikken pa rv. 14 vert lagt til Uttra-
gata. Vangsgata vert prioritert for fot-
giengarar, mellom anna med lysregulering
og humparivegen. Arbeidet tok til i august,
ogdetheile vil vonaleg vere avslutta fram til
neste sommar. Arbeidet er kalkulert til 1,2
mill. kroner.

| Sveio har ein vedteke a nytte «asfait-
pengar» til & setje i gang miljgarbeid fra
Rogaland grense og nordetter. Her skal
byggjast 1400 m gang- og sykkelveg og ei
rekkje avkeyrsler skal samlast. Arbeidet,
som vil komme pa om lag 2 mill. kroner, vil
bli ferdig fram mot sommaren.

I Lindds kom det i gang trafikk-
sikringsarbeid i september mellom Lindas
og Vagseidet, og pa Espeland ved Arna vil
vegvesenet ogsa utfere trafikksikrings-
arbeid ved Otterkleiv bru.

Roa.

gata, til venstre, vert prioritert for fotgjengarar, med humpar i gata og store forTausarea/

(Foto: P.@. Ohnstad)
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Haukedalen — Morvik

\

Biletet over desse linjene er teke pa
toppen av Haukedalen i Asane. Blok-
kene vi ser midt pa biletet, ligg i Preste-
stien og pé Flatevad, vest for Asane

Senter.

Her skal den nye fylkesvegen som
skal binde saman Morvik-omradet og
dei sentrale delane av Asane, knytast til
Hesthaugvegen med bru. Vegen skal

og gi tilgjenge til dei nye utbyggings-
omrada i Haukedalen — Morvik.
Arbeidet tok til i mars i ar, og heile
den om lag 2 km lange strekninga skal
vere ferdig i 1983. Av omsyn til dei nye
bustadomrada som skal byggjast ut,
skal likevel 700 m av vegen fra
Haukedal-sida sta ferdig sommaren
neste ar. Den nye fylkesvegen vil
komme pd om lag 12 mill. kr. (Foto: VA)




Dykkergruppen i arbeid:

Langt fra fantasifulle guttedrammer
til dykkeroppdrag
for vegvesenet | Salhus

Sikkerhet og presisjon viktig nar man skal utfgre oppdrag under
vann, understreker Kare Karlsen og Jan Magne Sviland,
som Veg i Vest fulgte pa oppdrag i Salhus.

Lyse, sydende bobler i gragrent vann, et
par underlige, redkledde skikelser som
beveger seg et stykke under vannflaten, et
spark i overflaten for skikkelsene for-
svinner for en stund— bare boblene bruser
hele tiden opp mot vannflaten. Er det ikke
som om man ser for seg solvarme svaberg
og glitrende sommersjo? Eller kanskje mer
eksotiske farvann for den mer fantasifulle?
Det er vel ofte noe i den retning en
forestiller seg nar det blir snakk om
dykking, som de fleste av oss har lite greie
pa, men ofte har sett pa film, fra sydhavs-
koraller, fra spennende vrakdykking o.l.

Langt fra drom til virkelighet
Virkeligheten er nok en heltannen. Astedet
denne gang var ferjekaien i Salhus, der vi
fikk se pa neert hold hva den nyetablerte 6
manns dykkergruppen ved Hordaland
Vegkontor driver med. De to som gikk i
vannet, Kare Karlsen og Jan Magne
Sviland, begge fra planavdelingen, sier at
dykking er en sveert interessant hobby: —
Man kan oppleve mye rart nar man
kommer under vann, der en helt ny verden
avslores for oss. Na kan vi kombinere
interessen for dykking med a gjere nytte for
oss ved de oppdragene vi far gjennom
distriktslaboratoriet. Samtidig gir det en
artig avveksling i jobben, sier de to.

Na var nok ikke oppdraget i Salhus egnet
til & gi de helt store opplevelsene. Vannet
var grumset, delvis av kloakk, sikten var
variabel, bunnen dekket av mye mer enn
sjovekster, som f.eks. fulle olflasker, og

man matte vaere oppmerksom pa klokken
og ferjerutene til og fra kaien. Dette er vel
kanskje neermere virkeligheten for de seks
som er med i dykkergruppen enn alt det vi
andre forestiller oss.

Jan Magne Svﬂand 0g Kare Karlsen er to
av de seks i dykkergruppen. De andre er

Gunnar Tunestveit, Alf Sognefest, Karl T
Pharoog Per @. Ohnstad. (Foto: Roa)

ol
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Utstyret gjeres kiah‘ f@f ykking. Drakten
som Sviland har pa seg er en sakalt

vatdrakt, som slipper litt vann innenfor.

2 &9 b v
Her kan man skimte de to dykkerne pa vei m
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Strenge krav til sikkerhet
Dykkergruppen er etter hvert kommet i
gjenge og har hatt en del oppdrag i lepet av
sommeren. Tre av de seks dykkerne
gjennomgikk i var et intensivt 5 ukers
dykkerkurs pa fritiden (de tre andre er
dykkere fra fer). Her har de blant annet leert
a legge stor vekt pa neyaktighet og
papasselighet i alt de gjer. Det innebar
ogsa at vi som stod igjen pa land matte
orientere oss om hvor neermeste telefon
var, for alle tilfellers skyld. Dykkere i
Bergensomradet er glade for & ha
Hakonsvern i nzerheten, der det finnes
trykktank og kvalifisert medisinsk personell
til & behandle dykkersyke. Kort sagt, det er
alvor, dette her, og skal ikke blandes med
eventyrlyst og dumdristighet.

Forsiktighetsreglene innebeerer at man
alltid gar ned to og to sammen. Er det
dypere enn 8-10 meter, sterk strem eller
darlig sikt, skal man alltid ha line mellom
seg, og eventuelt ogsa til land. Varselflagg
skal alltid vaere oppe. For ovrig gjelder det
for dykkerne & bevare roen dersom noe
uforutsett skulle skje. De fleste ulykker
skjer sannsynligvis pa grunn av panikk.

‘t;tfer/ekaien, som de skulle undersoke.



Tungt loft

Vegvesenet har kjopt inn utstyr til dykker-
gruppen, og det er ikke smatteri de iferer
seg for de skal uti. Utstyret veier over 50 kg,
inkludert luftflaske pa 31 kg og blybelte pa
10-15 kg. Til utstyret horer ellers dybde-
maler, lufttrykkmaler, klokke som starter
automatisk nar den utsettes for trykk,
pusteventil og reserveventil og en oppstig-
ningsvest som bade kan brukes i nads-
tilfelle og til & justere oppdriften nar man er
kommet ned.

For en utenforstdende virker det hele
innviklet. Her skal beregnes og justeres og
kompenseres. Hvem visste for eksempel at
det er 4000 | komprimert luft i luftflaskene,
men at dette volumet blir mindre og mindre
jo dypere man dykker, slik at dykketiden blir
redusert tilsvarende? For eksempel vil en
pd 10 m bare kunne oppholde seg
halvparten av den tiden luften ville rekke til
pa overflaten, pa 30 m ca. 25 prosent av

tiden Osv.

Vare dykkere vil vanligvis ikke behove &
ga dypere ned enn 15-20 m, unntaksvis
ned til ca. 30 m.

Ulike drakttyper

Til det utstyret de har i dag herer sakalt
vatdrakt. Det vil si at dykkerne blir vate pa
kroppen, fordi drakten slipper inn litt vann
for & jevne ut trykket innenfor og utenfor
drakten. Likevel foles det ikke kaldt,
forteller Karlsen og Sviland. Stoffet i
drakten inneholder sma celler med gass og
isolerer godt.

Enna er ikke dykkergruppen helt ferdige
med opplaeringen. Neste trinn blir na kurs
for & leere bruk av terrdrakt, som er mer
komplisert & dykke med. Fordelen med
torrdrakt er at den er helt tett slik at en
holder varmen bedre, forklarer de to. Her
ma trykkutjevningen skje ved hjelp av luft
fra trykkluftflaskene. Det ma nemlig veere
samme trykk pa innsiden som pa utsiden
av drakten, far vi vite. Nar kurset er fullfort,

: P

: E

ye rart er & finne pa bunnen under en kai.
Karlsen og Sviland her med noe av
fangsten, en udpnet, men defekt, olflaske.

er det meningen a bruke terrdrakten om
vinteren og vatdrakten om sommeren.

Etter hvert dykk ma for evrig drakten og
alt utstyret skylles i ferskvann og terkes.
Det er sveert viktig for sikkerheten at
spesielt pusteventilenblir skikkelig vedlike-
holdt. Luftflaskene ma ogsa fylles etter
hvert dykk, og dette ma skje hos godkjente
forhandlere, der luften blir filtrert for den
komprimeres pa flaskene.

Mange oppgaver
— Vet dere noe om hvilke oppgaver dere vil
fa framover?

— Vi vet at vedlikeholdet ensker a lage et
program for kontroll av alle ferjekaier, sa
der blir det nok en del & gjere, mener
Karlsen og Sviland. — Videre ber bru-
fundamenter sjekkes en gangiblant. Ellers

17



To trotte karer etter endt oppdrag. Det er
nemlig ganske anstrengende & dykke,
forteller de to.

skal vi etter behov utfere undersokelser
ved planlegging og bygging av bruer, ferje-
kaier og enkelte fyllinger. Det er viktig &
finne ut hvordan bunnforholdene er, om
fiellet har spesielle svakhetssoner eller
overheng som kan ha betydning for trasé-
valg og utforming.

| Salhus gikk alt bra. Det ble ikke funnet
noe galt med ferjekaien, sa langt det var
mulig & finne ut den dagen. Og selv om
veeret etter hvert ble riktig ufyselig og det
hele liknetlite pa det vi har sett i forbindelse
med dykking pa film, sa gjorde nok det lite
for de to under vann. — Bortsett fra at de
matte skifte kleer pa kaien etterpa. —

Roa
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Verne- og miljparbeidet:

— Det gar stadig
framover, men
haldningsendring
ma til hos
vare eigne

Konrad Ulvatn tar over som
hovudverneombod nar
Herman Lund takkar for seg
1. november

Like fer AMU-perioden gar ut, har hovud-
verneombodet vart, Herman Lund, vald a
trekkje seg for & ta over som forretnings-
forar i Arbeidsmannsforbundet. Innan tida
hans er ute, den 1. november, vil ein ny
mann ha teke over den viktige oppgéava
som hovudverneombod, nemleg Konrad
Ulvatn.

Etter regelen har den fagorganisasjonen
som dleine har fleirtalet av arbeidstaka-
rane, rett til & peike ut hovudverneom-
bodet. Noko meir demokratisk har ein gatt
til verks her, ettersom alle organisasjonane
har hatt heve til 8 vurdere om dei ville godta
den personen som Arbeidsmannsforbun-
det hadde vald. Vi kan leggje til at Ulvatn
fekk samroystes tillitserkleering fra organi-
sasjonane. | arbeidet sitt skal han repre-
sentere arbeidstakarar fra alle organisa-
sjonane.

Fra kjeledress til kontorklede

Veg i Vest har hatt ein prat med av- og
patroppande hovudverneombod, og ville
sjelvsagt vite korleis Ulvatn stilte seg til
tanken pa a skifte ut kjeledressen med
kontorklede.

— Omskiftet fra anleggsarbeid til delvis
kontorjobb blir nok stort, trur Konrad
Ulvatn. — Eg er spent pa korleis det vil
fungere, men det er sjglvsagt vanskeleg a



Konrad Ulvatn

setje seg inn i p& ferehand, det ma nok
kiennast pa kroppen. Eg satsar sjelvsagt
pa atdet skal ga bra.

Og det er nokingen i tvil om. Ulvatn er fra
for nestformann i Hovudtillitsmannsutvalet,
noko som kan vere ein god kombinasjon og
til god hjelp. Han er dessutan med i redak-
sjonsradet for Veg i Vest. Han har elles
vore interessert og aktiv i fagorganisa-
sjonsarbeid ogiverne- og miljgarbeidilang
tid og ser fram til & ta fatt pa den nye
oppgava som han ferebels skal ha i to ar.
Funksjonen for hovudverneombodet skal
folgje periodane for Arbeidsmiljgutvalet, og
AMU blir hovudoppgava for ombodet. Der
er han fast representant og talsmann for
arbeidstakarane, og, som han sjelv peiker
pa, det er i dette forumet det vert teke
avgjerder nar det gjeld arbeidsmiljget — alt
har sitt utspring der.

Uvanleg utgangspunkt

Konrad Ulvatn sitt eige «utspring» er elles
noko uvanleg til vegarbeidar & vere. Han
har tidlegare vore 1. styrmann i langfart og

har reist ute i fleire ar fer han fann ut at
sjpmannslivet var vanskeleg & kombinere
med eit tilfredsstillande familieliv. Det var
vel helst eit tilfelle at vegvesenet blei
arbeidsplassen hans etter det. — Mange
sdag rart pd meg da eg «hoppa» i land og tok
fatt pa borhammaren, dei tenkte nok sitt.
Men eg har aldri angra det eg gjorde, sjglv
om eg nok kunne ha tenkt meg ein langtur
iblant, vedgar Ulvatn. Han har no vore i
vegvesenet sidan 1967, heile tida pa
anlegg.

Engasjement degnet rundt

Herman Lund, som no har to ars
roynsle i jobben som hovudverneombod,
medgir ogsa at det er ein stor overgang fra
utearbeidet til kontorarbeid og reising. —
Det er framleis slik at om eg er i ein pressa
arbeidssituasjon, kan eg av og til fele at det
ville ha vore fint & vere vel forvart i utedrifta,
utan noko slag av engasjement, og sa vere
ferdig med dagen klokka fire, vedgar han. —
| ein jobb som dette kan ein ikkje dele
arbeidsdagen i faste tider, for meg har
dette vore meir heiltidsengasjement. Dette

b

Her ud
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vil sjolvsagt kunne oppfattast ulikt, og eg
kunne kan hende ha nytta tida betre.
Likevel kan ein ikkje sja bort fra at jobben
forer med seg visse pliktar. Ein mareise ein
del og ha kontakt omkring i fylket, m.a. i
AKAN-arbeidet. Men det har vore fint a fa
jobbe pa heil tid med det som alltid har
engasjert sterkt, strekar Herman Lund
under.

Omfattande felt

Dette far oss til & sporje Konrad Ulvatn om
han no harfatttid til & setieseginnidennye
jobben, slik at han veit kva han gar til.

— Eg har ikkje vore sa mykje borti dette,
men eg har vore verneombod nokre stader
ogveit veli grove trekk kva det gar ut pa. Eg
blir dessutan plassert saman med hovud-
tillitsmannen, som har arbeidd med dette
for, og skulle ha reynsle pa dette feltet.
Etter kvart som eg far meir kjennskap til
det, gar det i alle hove klart fram at verne-
og miljearbeidet er eit stort felt som det ligg
svaert mykje i.

— Er det spesielle ting du no vil gripe tak
i?

— Vi har no hatt hovudverneombod pa
heil tid i to ar og har fatt mykje i gang. Eg vil
sjelvsagt prove a halde fram pa den same
linja og arbeide vidare med dei sakene som
er pabegynt. Mellom anna meiner eg at
attferingsutvalet er viktig. Det er noko av
det mest positive vi har fatt i sving her i
Hordaland.

Gar viberre nokre fa ar attende i tida var
systematisk verne- og miljgarbeid sa a seie
ukjend for oss. Det har skjedd store
framskritt pa dette feltet. Arbeidsmiljolova
er noksa ny, og eg meiner det var trong for
den. Det har kome mange klager pa den,
og mykje skulle nok ha vore annleis, men
like sikkert er det at lova ogsa ma fa ein del
tillegg. Det vil syne seg etter kvart som tida
gar. Med den utviklinga vi opplever, er det
umogeleg a skape eit lovverk som skal
kunne dekkje alt og samstundes falgje med
i tida.

Verneomboda
Ei av hovudoppgavene for Konrad Ulvatn
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blir no a fa systemet med verneombod til &
fungere slik det skal. — Vi ma fa verne-
ombod pa alle arbeidsplassar og motivere
dei til & gjere den jobben dei skal nar det
gjeld verne- og miljatiltak. Det er dei som
skal sja til at tiltak blir gjennomfoert og at dei
fungerer, og dei skal lgyse problem pa
arbeidsplassen i samband med verne- og
miljosaker. Slik eg ser det, har dette
eigentleg med ei haldningsendring a gjere.
Sjolv har eg arbeidd med dette i ti ar, og det
er likevel ein kort periode. Vi treng tid pa
arbeidet, og det er ei mpysommeleg sak a
byggje dette opp, slik at det vert lettare a
forsta verdienidet, pa arbeidsplassar bade
ute i drifta og inne pa kontora.

Framskritt i vernearbeidet

Herman Lund meiner sjolv & ha opplevd at
verda har gattframover pa den tida han har
vore hovudverneombod. — Vi har fatt fleire
underutvalunder AMU. Men det er rett at vi
ikkje er komne sa langt som vi gjerne ville
med funksjonen til verneomboda, seier
Lund. — Eg har sjelv vore litt usikker pa
korleis dette kunne gjerast, men vi har no
vald & satse pa vidareopplaering av verne-
omboda. Eg freista ei tid & vere verne-
ombod sjolv, men det nyttar ikkje. Eg trur
det er viktig & konsentrere seg om a fa den
einskilde til & fungere i systemet, og for vi
klarer det, vil ikkje Arbeidsmiljglova funge-
re som den skal.

Dette hindrar likevel ikkje at vi ligg relativt
bra annar det gjeld vernearbeid her i fylket,
meiner Lund. — Men det er langt att for vi
kan seie oss nogde. Sjolv har eg hatt eit
naert samarbeid med verneleiaren, og med
det med administrasjonen. Dette ser eg
som ein feresetnad for a fa gjort skikkeleg
arbeid. Det vert lettare a na felles mal. Og
sliktrur eg ogsa det no vil halde fram. Mykje
famling vart det nok i farstninga, og eg ser
nok at ein del kunne ha vore gjort annleis,
men det er da betre i alle hove a fa gjort
noko, meiner Herman Lund, som vil dele
sine positive og negative reynsler med
Konrad Ulvatn for & bu han best mogeleg
paden jobben han no skaltaover.  Rea



Provel

Det er en kjent sak at gaende ofte har store
problemer nar de skal krysse sterkt
trafikkerte gater. At problemene blir mang-
foldige ganger sterre om man er blind eller
svaksynt, skulle ikke veere vanskelig a
forsta, og hittil har det vel veert ofret litt for
liten oppmerksomhet p& denne gruppen
trafikanter.

En av de ansatte ved Hordaland Veg-
kontor, Kjell Alsaker, har i et ar deltatt i et
forsknings- og utviklingsprosjekt som Veg-
direktoratet har satt i gang med sikte pa a
gjare det lettere for blinde og svaksynte a
ferdes i trafikken ved hjelp av lydsignaler:

—For a gjere kryssing av gater lettere for

Lydsignaler for blinde og s

vaksynte proves i Drammen.
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géaende blir det som vi alle vet installert
trafikklys med red/grenn mann, som gir
beskjed om nar det er mulig a krysse gaten
trygt. Denne ga/vent-informasjonen kan vi
gi til blinde og svaksynte ved hjelp av
lydsignaler. Samtidig kan lydsignalene
veere til hjelp for seende som trenger en
liten oppvekker.

Det har veert diskutert lenge hvordan de
to lydsignalene for ga/vent skal lyde, og
samtidig har det vaert noe uklart om det
egentlig er behov for ett eller for to signaler,
forteller Alsakertil «<VegiVest». For & vaere
sikre pa a fa like systemer over alt, har man
ogsa droeftet spersméalet om hvilken karak-
ter lydsignalene skal ha i et samarbeid
mellom de nordiske landene.

Resultatet er at signalet for grenn
mann/ga bestar av korte, hurtige lydstet,
mens signalet for red mann/vent bestar av
lange, langsomme lydstet.

Prgveanlegg i Bergen

Vegdirektoratet har fatt bygd noen anlegg
som er basert pa de nye kriteriene for lyd-
signaler. Disse skalna utprevesi Norge, og
to avdem ernylig montert i Bergen sentrum
pa lysanlegg som finnes her fra for.
Forsekene skal forega i gangfeitet pa tvers
av Vagsalmenning og i gangfeltet pa tvers
av Olav Kyrresgate ved Posthuset. Lyd-
signalene skal bli staende i en preve-
periode ut 1981. | denne perioden skal det
ogsa utferes en intervjuundersekelse der
man vil preve afa fram hva publikum mener
om signalene, bade nar det gjelder
karakter, herbarhet o.a., forteller Kjell
Alsaker.

Lydsignalanleggene er utstyrt med en
hoyttaler pa toppen av lysmasten i hver
ende av gangfeltet. Fra disse kommer
gasignalet. Det kommer vekselvis fra den
ene og den andre siden av gangfeltet.

Vent-signalet kommer fra en egen
heyttaler montert nede pa naermeste stolpe.
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Gaésignalet kommer fra hoyttaleren som er
montert pa toppen av lysstolpen. Vent-
signalet er plassert i en heyttaler lenger
nede.

Det skal ogsa fungere som etlokaliserings-
signal, slik at blinde og svaksynte kan here
at de naermer seg gangfeltet.

Forbedringer

Lydsignaler forblinde og svaksynte er ikke i
seg selv noe nytt, peker Alsaker pa. — Den
viktigste forandringen i forhold til de
lydsignalene som har veert brukt tidligere,
er at styrken pa signalet na vil bli regulert
automatisk opp og ned i forhold til trafikk-
stoyen. Dermed blir de lettere & hore nar
det er mye trafikk, og de vil bli mindre
sjenanse for omgivelsene nar det er lite
trafikk. Problemet med de lydsignalene vi



har hatt hittil, har veert at frekvensen ikke
har veert god nok, og at lyden er blitt for
sterk om natten og for svak om dagen.

De nye lydsignalene vil i lepet av hesten
ogsa bli prevd i Drammen, Sandefjord,
Skien, Trondheim og Harstad. Akustisk
laboratorium ved Norges Tekniske Hoy-
skole star for hovedtesten, forteller Alsaker.
— Nar prevetiden er omme, vil man vurdere
erfaringer og svarene pa sperreskjemaene
og avgjere om den tekniske l@sningen
fungerer bra og om signalene er brukbare.
Personlig mener jeg at de ma veere det,
blant annet fordi de er laget pa grunnlag av
spesifikasjoner fra blindeforbundene i
Norden.

Pa bakgrunn av preveperioden skal en
ogsa avgjere om det i det hele tatt skal
brukes noe signal for redt lys, all den tid
ikke-signal ogsa vil veere en form for signal.

Egne «lydregulerte» ruter
I lopet av varen 1982 er det s& meningen a
utarbeide tekniske spesifikasjoner for lyd-
signaler til bruk i Norge. Nar disse
foreligger, vil det bare bli tillatt & bruke
lydsignaler som er i samsvar med dette.
Alsaker peker pa at opplegget, slik det er
i dag, vil falle relativt dyrt, men at man
haper & fa prisen ned. Det vil heller aldri bli
aktuelt & la hvert lyskryss i byen fa lyd-
signaler.

— Det er et stort behov for lydsignaler for
blinde og svaksynte, men det vil likevel
veere lite hensiktsmessig a plassere slike i
hvert kryss. Det riktige og mest realistiske
vil vaere & velge spesielle ruter gjennom
byen, for eksempel fra et kommunikasjons-
senter (busstasjon/jernbane) til forret-
ningssenter eller liknende. Dette satser
man pa i Oslo for oyeblikket, forteller
Alsaker. — Vi ma nemlig ogsa ta med i
vurderingene det faktum at slike lyd-
signaler lett kan bli til stor plage for mange
pa grunn av lydnivaet, selv om de vil veere
til uvurderlig nytte for blinde og svaksynte.

Forts. fra side 5

vegkontoret. Underdirekter Otto Arnulf fra
vegdirektoratet avslutter kurset. | alt 16
deltakarar er tekne ut til & vere med pa
sakbehandlarkurset:

Arvid Nordvik, Biltilsynet
Harriet Henriksen, Biltilsynet
Evelyn Knappskaug, Biltilsynet
Sigurd Leegreid, Biltilsynet
Gunnar Gaasand, Biltilsynet
Karl T. Pharo, laboratoriet
Torill Smedsvik, anleggsavd.
Kjell S. Hodneland, anleggsavd.
Gunnar Tunestveit, anleggsavd.
Reidun Nordgulen, vedlikeholdsavd.
Svein Wiik, regnskapsavd.
Arvid Nilssen, regnskapsavd.
Gun @xnes, administrasjonsavd.
Aslaug Amundsen, admin.avd.
Torill Eliassen, admin.avd.
Ellen Brown, planavd.
| tillegg til dei fem hovudsamlingane, som
er pa 2-3 dagars lengd, vil kursdeltakarane
fa heimearbeid, og det blir sett av 4 timar
kvar veke i kontortida til gruppearbeid med
oppgaver.
Kurset ferer ikkje automatisk til saks-
behandlar stilling for dei som ikkje har det
fra for.




Fornminne fra bronsealderen
«i vegen» i Sveio og Stord

Riksveg 14 i Sveio har i dei siste ti-ara vore
under utbetring/ombygging. | samband
med dette arbeidet har ogsa den 4 km
lange vegarmen mot Tittelsnes vorte
forsterka og utbetra. Arbeidet her har gatt
fore seg siste aret. Under arbeidet i
nzerleiken av Tittelsnes tok ein av grunn-
eigarane kontakt med anleggsfolka etter at
avdekkingsarbeidet var ferdig og boring
pagjekk mellom gardane Haugsgjerd og
Gramshaug. Han hadde heyrt av ein onkel
at det pa denne staden skulle finnast nokre
riper i fjellet under torviaget. Ved neerare
gransking kunne ein skimta ein del riper i

Biletet syner nokre av dei figurane som
vart funne pa Gramshaug i Sveio. Ringen i
midten er eit solsymbol (solkors), og
ringen til hegre for dette er truleg og eit
solsymbol, kan hende eit forsok péd a syne
sjolve solskiva med straler.

(Foto: Geir Sor-Reime, Hist. mus.)

lause og vilkarlege, men dei sag likevel
ikkje ut til & ha kome der av seg sjelv. For &
vera pa den sikre sida, vart arbeidet
mellombels stogga og Historisk museum
vart kontakta om saka.

Helleristningar
Dei sakkunnige kunne fort stadfesta at
ripene i berget var helleristningar fra
bronsealderen (ar 1800 — 500 f.Kr.), truleg
om lag 3000 &r gamle. Ripene, eller
figurane, ligg pa servestre enden av ein
langstrakt bergrygg som stikk opp i relativt
flatt terreng. Ristningane viste seg a sta
tydeleg fram i skrélyset fra sola. Bergarten
her er skifer, ogomradet har i tidlegare tider
vore nytta som hellebrot. Fra ristningane
har ein vidt utsyn bade mot aust, nordaust
og til dels mot nordvest. Fra ristningane
kan ein sja bade soloppgang og solned-
gang, og ristningane ligg pa «solsida» av
bergryggen. Denne plasseringa har truleg
tilknytning til det mange av figurane skal
symbolisera. Det er funne 35 figurar, og
mange av desse viser variantar av
ringfigurar som ofte symboliserer sola.
Elles er arbeidet enno ikkje kome sa langt
at alle figurane er tolka. Men det er
konstatert figurar som truleg skal visa
fotsolar, delar av batar og mannskap.
Liknande helleristningar er og funne andre
stader i Sunnhordland, t.d. i Etne. Det er
mykje som tyder pa at ristningane er rester
etter ein gamal kultstad, der bronsealder-
bendene har drive ein form for fruktbar-
hetsdyrking.

Historisk museum har undersokt om-
radetlangs vegtraseen. omlag 500 mikvar



retning fré dei nyoppdaga helleristningane,
utan a finna spor etter andre ristningar eller
figurar. Ristningane er no malte og ein kan
sja dei einskilde figurane tydeleg. Jordlaget
pa omradet der ristningane er oppdaga,
vart avdekka med gravemaskin, og tenne-
ne i skuffa laga stygge merke i berget.
Desse er no fjerna ved at dei er tona ned
med sakalla «dessert varnish», ei blanding
av metallsalter som vil oksyderast og fa ei
liknande farge som fjelloverflata. Det vart
og bora ein del borehol fer ein vart
merksame pa ristningane. Desse er fylt
igien med betong og har ogsa fatt same
fargen som resten av berget.

Vegen flytta lenger vekk
Som nemnt vart arbeidet ved den aktuelle
staden stogga med ein gong ein hadde
mistanke om & ha oppdaga fornminne. |
samarbeid med Historisk museum vart det
sa teke stilling til korleis omradet vidare
skulle disponerast. Etter at museet hadde
undersokt det tilgrensande omradet, kunne
arbeidet halda fram. Ein vart samde om &
trekkja riksvegen eit par meter lenger vekk
fra ristningane enn opprinneleg planiagt,
planera og planta til arealet rundt. D&
ristningane ligg noko utsett til, vil museet
setja opp gjerde rundt bergryggen og ei
orienteringstavle om saka. P& denne
maten vonar dei & ta vare pa fornminnene
sa lenge naturen tillet det, samstundes
som dei vonar at folk let dei vera i fred. Det
ma nemnast at representantane fra
museet har uttalt at dei aldri ville ha
oppdaga helleristningane, dersom dei ikkje
hadde vorte gjort merksame pa dei fra
lokalt hald.

pa Stord er arbeidet kome godt i gang
med tilferselsvegen til det nye ferjeleiet pa
Skjeersholmane. Pa garden Horneland
viste det seg at vegtraseen kom i konflikt
med tidlegare registrerte gravroyser. Til
saman finst det fem royser, og ei av desse
ma fiernast. Gravroysene pa Skjeers-
holmane skriv seg etter alt a deme attende
til eldre jernalder. Men i omradet er det

A Sy, W I Zou5R
Midt i biletet her ser vi eit spinnehjul av
stein. Slike var i bruk i fleire hundre &r og
vertoftastfunne ikvinnegraver. Andre funn
gjer likevel at museet meiner dette funnet
pd Hornaland, Stord, er einmannsgrav, og
at den er fra aller siste delen av folkevand-
ringstida, litt for 600 e. Kr.

(Foto: M. Dalland, Hist. mus.)

tidlegare gjort funn som kan forast tilbake til
bade stein- og jernalderen. | sommar har
Historisk museum hatt folk i arbeid med
neerare registrering og utgraving av
roysene for vegvesenets anleggsmaskinar
gjer innhogg i omradet. Pa det som skal bli
oppstillingsplass for bilar pa ferjekaien, er
det funne to jernknivar, ein bronseknapp, ei
glasperle og ein beltestein av kvartsitt.
Stort meir var der ikkje & finne, meinte
leiaren for utgravingane her, og arbeidet
vart avslutta tidleg pa hausten.

A.W. Epland

HISTORISK MUSEUM

bed elles alle som er med pé a byggje veg
om & vera merksame pa ting som kan tyde
pa at her finnest restar fré tidlegare
bustader el.l. Berre eit lag svart jord kan
fortelje oss mykje, seier Liv H. Dommers-
nes ved Historisk museum. — Og nar
einkvann t.d. fortel oss at «der skulle du ha
sett, der var det mykje flint den gangen»,
da er dettil & gréte av for 0ss, fortel ho. Det
er sfolvsagt ikkje alltid sa godt & vita kva
som er av historisk verd, men Historisk
museum oppmoder alle om a kontakte dei
dersomdeioppdagarnoko som kan verka
«rart» i jorda eller mellom all steinen.
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Vegopning i
sommarsol

Like for ferien vart den 2,1 km lange
strekninga pa rv. 555 fra Bjerndalsoyra til
Breivikskiftet opna for trafikk. Med det er
dei trange Godviksvingane ute av biletet,
strekninga mellom Bjerndalseyra og Brei-
vikskiftet er korta inn med ca. 900 m og
brei, fin veg ferer heilt fram til Sotrabrua. To
tunnelarog 7 bruar og undergangar inngari
dette anlegget. Pa det eine biletet ser vi
den eine tunnelen og brua mellom
tunnelane. | tillegg omfattar veganiegget
400 m ny lokalveg og 1000 m gang- og
sykkelveg/fortau. Det heile har kome pa vel
25 millionar kroner.

Det var denne gongen vegvesenet som
stod for arrangementet, og formann i
samferdslestyret, Peder Kalve, som tok
seg av sjolve opninga. Ordferar Eilertsen,
tidlegare formann i samferdslestyret og

ordferar i Fjell kommune, O. Midttun, cg
representantar fra samferdslestyret 0g
-kontoret var a finne mellom dei frammette.
Som bilete nr. 2 fortel om ein ser godt etter,
s& vanka det «spikersuppe» til store og
sma etterpa. Til alt hell fall vegopninga pa
den dagen det var lagleg ver i sommar —
9. juli...

Den nye ferjekaien pa Sunde vart opna
10.juli, og 22. august vart den nye vegen til
Djenno offisielt opna.




Tunneldriften i Hordaland:

Etterarbeidene for
kostnadskrevende

Driften for evrig pa akseptabelt niva, sammenliknet med
andre fylker og entreprenarer

Tunneldriften i Hordaland gar stort sett bra.
Seerlig nar det gjelder radrivingen mener vi
at vi er fullt pa heyde med andre fylker og
entreprenorer. Det som faller dyrt, har vist
seg a veere etterarbeidene, som til tider kan
komme opp i 60-70 prosent av kostnadene

Tunneldriften i Hordaland er analysert. Rapporten foreligger na. Her Saetrerunnéfen Iyt

Arna for den ble tatt i bruk.

for radrivingen av en tunnel. Skal tunnele-
ne vare blibedre og billigere ma det i forste
rekke satses pa nye metoder og storre
effektivitet i sikringsarbeidene. Dette er
konklusjonen i en rapport som tar for seg
utviklingen i tunneldriften i Hordaland fra

R e . ooy
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den forste tunnelriggen ble kjept inni 1973
og fram til i dag.

Gruppen som har hatt som oppgave &
analysere tunneldriften i Hordaland, har
veert i funksjon i ca. 12 ar. Gruppen har
bestatt av: N.H. Sellevold, A. Hegrenees, J.
Jensen, O. Szeveraas, E. Ytre-Arne og G.
Erstad. Arbeidet har gatt ut pa a vurdere
driftsmetoder og & gjere en okonomisk
analyse av tunneldriften. Det har ikke veert
meningen a se pa de organisatoriske
forholdene ved tunnelseksjonen.

Utvikling

Det har skjedd en hel del innen tunnel-
driften siden den ferste tunnelriggen ble
kjopt inn i 1973. Sterre maskinenheter har
fort med seg et endretbormenster og sterre
stanglengder, nye sprengstofftyper og
tennesystemer er innfert, kravene til
neyaktighet er skjerpet og utstyret krever
hoy utnyttelsesgrad. Videre er arbeids-
forholdene drastisk endret som felge av
den nye teknologien, pekes det pa i
rapporten. Overbygde, isolerte fererhytter
reduserer faren ved nedfall av stein. Stey
og oljedamp er kraftig redusert og lys og
bedre orden pa stuff reduserer faren for
ulykker.

Samtidig stilles det starre krav til teknisk
skolering og dyktighet til a behandle
kompliserte anleggsmaskiner, og arbeids-
opplegg og organisasjonsforhold ma vur-
deres, bl.a. med henblikk pa best mulig
maskinutnyttelse.

Hittil har det veert vanskelig a danne seg
et riktig bilde av hvilken virkning innferin-
gen av ny teknologi og sterre krav til
okonomisk og effektiv drift har hatt pa
kostnadene i tunneldriften. Nettopp av den
grunn var det nedvendig a analysere drifts-
resultatet for de tunnelene som er drevet
de siste ti arene.

Historikk

| et kort historisk overblikk forteller rappor-
ten at tunneiene i Hordaland ble drevet
med knematere for 1973. Opp til 5-6
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maskiner kunne veere i gang pa en stuff, og
borelengden var 3,20 m. Vanligvis fikk man
uten salve pa skiftet. Arbeidet ble drevet pa
3 skift, s& inndriften pr. degn var relativt bra.
Fra 1978 gikk man over til 2-skiftsordning i
tunneldriften pa grunn av arbeidsmilje-
loven.

Varen 1973 kjopte vegkontoret den
forste tunnelriggen, en Atlas Copco med 4
bommer. Riggen, som er i arbeid frem-
deles, drives med trykkluft. Pr. 1/1-81 har
denne riggen drevet noksa negyaktig 10 km
tunnel.

Etter ca. et ar med positiveerfaringer, ble
det kjopt inn en rigg til av omtrent samme
type. Ogsa denne har veerti arbeid sa a sii
ett siden, og resultatet er 7,5 km tunnel pr.
1/1-81.

Den tredje riggen ble kjept inn til jul i
1976. Dette er en hydraulisk drevet rigg
med 3 bommer. Fram til arsskiftet har
denneriggendrevet knapt 4 km tunnel.

Den nyeste riggen var ble kjopt inn ved
arsskiftet 79/80 etter at vi hadde leid den i
nesten 2 ar. Dette er en hydraulisk 3-boms
rigg med hytte. Ved arsskiftet 80/81 hadde
denne riggen drevet knapt 3 km tunnel.

Kostnader

De fire riggene er i dag plassert i driften i
Vallavik, Austmannali, Holmestrand og
Matre. Disse fire riggene produserer til
sammen ca. 150 m tunnel for uken. Det
koster om lag kr. 300.000 pr. uke a holde
hver stuff i drift. Det vil dermed si at hver
meter inndrift koster kr. 7.500,—. De arlige
kostnadene ligger pa noe over 50 mill.
kroner.

Det er klart at kostnadene har steget i
den perioden som er undersekt, fra en pris
pa ca. 6.800 kr. pr. meter inndrift i
Sandvensetertunneleni 1973 il godt og vel
12.000 kr. pr. meter i Kipletunnelen, som
ble apnet i sommer. Kostnadsoversikten
viser imidiertid ogsa at dette vil variere
sterkt, avhengig av lengden pa tunnelen,
kvaliteten pa fjellet o.a. | Haukanes-
tunnelen, som ble apnet i fjor, la f.eks.
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Haukanestunnelen.

meterprisen pa inndriften under 8.000 kr.,
mens sikringsarbeidene ble sveert dyre.
Som ventet har det, totalt sett, vist seg atde
korte tunnelene faller dyrere pr. m. enn de
lange. | giennomsnitt har prisene steget fra
ca. 6.800 kr. i 1973 til vel 9.500 kr. i
1980/81, men kostnadsnivaet har holdt
seg temmelig stabiit de siste 4 arene.

Flytende drift gunstig

Nar det gjelder selve radriften, ser altsa
kostnadene ut til & ligge pa et akseptabelt
niva. Gruppen ser det ogsa som en fordel
atman er gatt over til sakalt flytende drift pa
alle anlegg. Det vil si at et skiftlag driver sa
lenge som skiftet varer, mens man for
baserte seg pa 1 salve pr. skift, uansett
fiellforhold. Flytende drift har utvilsomt vist
seg & veere mest ekonomisk. Gruppen har
ogsa valgt a holde fast pa ordningen at et
av skiftene er et sékalt renskeskift, der man
ikke tar sikte pa & fa sprengt noen salve. —
Vi vil inntil videre holde fast ved drive-
metoden som vi bruker i dag, med 9 drive-

Etterarbeidene blir ofte for dyre, er en av kon

SENITe

klusjonene i rapporten. Her brukes betong i

skift i uken og 1 renskeskift, flytende drift,
og bruk av stanglengder pa 14-16’. Vi
mener vi ikke kan drive verken billigere,
fortere eller sikrere ved & velge andre
drivemetoder, konkluderer gruppen i rap-
porten.

Mekanisk tunnrensk?

Situasjonen er ikke sa gunstig nar det
gjelder kostnader for etterarbeidene. Selve
fiellsikringsarbeidene foregar stort sett
som de alltid har gjort, trass i tekniske
fremskritt pa andre omrader. Gruppen
peker pa at det er gjort forsek pa mekanisk
fiellrensk i andre fylker, med relativt bra
resultat. Ogsa her er man na innstilt pa a
gjore forsek med mekanisk tunnelrensk sa
snart som mulig. Med tiden kan det ogsa bli
aktuelt a forseke mekanisk/automatisk
bolting.

Gruppen understreker seerlig i sin
konklusjon at en ma arbeide hardt for a
finne billigere metoder for & sikre mot vann
og frost. En meter dobbelt platehvelv
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koster i dag omtrent 8.000 kroner, altsa vel
sa mye som en meter inndrift i tunnelen.
Andre metoder, som injisering og monte-
ring av ethafoam, har veert provd, men det

ser ikke ut til at disse uten videre kan
erstatte platehvelvet.

Anleggsjefen:
Overraskende at ny teknologi
ikke gir lavere priser

Forte undersokelsen av tunneldriften i
Hordaland til de konklusjoner man hadde
ventet, eller dukket det overraskende
faktorer fram? «Veg i Vest» har spurt
anleggsjefen, Nils H. Sellevold:

— Vi hadde vel ingen spesielle forvent-

Nils H. Sellevold
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ninger til dette pa forhand, men under-
sekelsen har jo fatt fram ting som det er
verd & merke seg. Kostnadsoversikten
viser at vi har hatt en okning i prisene fra
1973 til 1976, mens gjennomsnittsprisene
har flatet seg ut igjen etter den tid. Det er
overraskende atikkekostnadene okte davi
gikk over fra 3-skift til 2-skiftsordning i
1978. Det hadde vi ventet, fordi det matte
fore til lavere utnyttelse av utstyret.

Det som ogsa overrasker, er at den
stadige teknologiske utviklingen ikke gir
seqg utslag i lavere priser. Gevinsten ligger
forst og fremst i at arbeidsmiljoet i
tunnelene er blitt bedre, mens kostnadene
for staten som byggherre bare synes a ha
stabilisert seg de siste arene.

Interessant er det ogsa at mens
kostnadene pa radrift har vaert noenlunde
konstant de siste arene, har vi fatt en klar
okning i sikringskostnadene. Dette gjelder
seerlig vannsikringen, der det for det meste
brukes platehvelv. Det skyldes i forste
rekke at aluminiumsprisene har steget
kraftig. Sellevold mener at vi her ma
forseke a finne andre metoder. En av
mulighetene er ethafoam, som naer provdi
en del tunneler.

— Andre tiltak som har vist seg nedven-
dige pa grunnlag av rapporten?

—Vifikk som nevnt slatt fast at staten ikke
har hatt noen gevinst pa den teknologiske
utviklingen innen tunneldriften, og det er
derfor klart at vi er ute etter tiltak for a fa
prisene ned. Det kan bli nedvendig a endre
driftsmetoder og arbeidsrutiner, ta i bruk
nye sprengstofftyper og ny teknologi, 0og
bruke andre driftsformer for a redusere
kostnadsnivaet. En del av dette har vi fatt til
allerede under arbeidet med undersokel-
sen. slik at vi na f.eks. driver med flytende
drift ved alle tunnelanleggene vare.

Pa grunnlag av de dataene som er
kommet fram. har vi i alle tilfeller klart a
overbevise folk om at det fremdeles finnes
omrader der vi bor sette inn effektive tiltak
for a forbedre oss. konkluderer Sellevold.

=



ORDET FRITT

«Gamlekarbiletet» i forre nummeret:

Ikkje Bergsdalen, men Vangdalsberget

Som gamal arbeidsmann bade ved veg-
arbeid og anleggsarbeid kom eg yver
dykkar bedriftsavis og merka meg der eit
bilete av eit arbeidslag fra «Bergsdalen».
Dette er feil, biletet er fra det velkjende
Vangdalsberget, pa vegen Torvikbygd —
Norheimsund og straks utanfor der den
patenkte tunnelen har sitt innslag fra
Torvikbygd.

Eg kjenner kvar og ein pa biletet. Alle er
no gan i grava, men det var eit balete som

hang pa veggen sa sa seia i kvar stova i
bygda i gleda yver vegen som gav
samband til Norheimsund og Bergen.
Vangdalsberget var eit vanskeleg stykke a
komma igjennom, og tunnelar var ikkje sa
vanlege som i dag. Grunna eskjefjell var
det vanskeleg a fa sikker murfot, men den
heldt heilt til tungtrafikken byrja, da matte
det til sikringsarbeid grunna forvitring og
utrasing. Hapar tunnelen kjem i gang so
snart som rad, so folk som sender

Forste rekkja: Oddmund Lid, Kristoffer Skutewk Samson Rosse/and Lars Eide, Bard
Augestad, Jon Solhaug, Nils G. Torvik, Endre Eide, Th. Torvik, John Lysen og Gunnar

Torvik.

Andre rekkja: Lars Drage, Olaf Ase, Jakob V. Eide, Torbjorn Ase d.y., Peder Drage,
Endre Augestad, Tandrup Torvik, Torbjern Ase d.2., Jakob B. Augestad. Lars H. Vangdal,

Kristoffer Ase, John Ase og Nils A. Eide.

Fotografen er ukjend.
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skuleborna sine til skulen i Norheimsund
kan verta fri den otten for borna sine.

Eg tala i dag med ein nabo som er 91 ar
gamal og han fortalde meg om korleis dei
streva for & fa veg. Han er so frisk i minnet
so ein kan verta forundra. Det var i den tid
tre herad som gjekk inn for den sokalla
Strandebarmsvegen, Kvam, Tervikbygd
og Strandebarm. Tervikbygd heyrde da til
Jondal, som ligg pa andre sida av fjorden,
og hadde da sjelvsagt problem med vegar
pasiside av fjorden. Det vart da vedteke av
folketi bygda at det skulle ytast fri veggrunn
av dei som vegane kom til & ga yver,
likeeins skulle det ytast tilskot til vegen etter
matrikkelskylda. Det tilskotet kunne opp-
arbeidast med arbeid pa vegen etter ei
daglen pa kr. 1,60 pr. 10-timarsdag. Andre
oppsitjarar utan jord skulle arbeida pa
vegen til ei len av kr. 2,— pr. 10 timars dag.
Det er desse arbeidsfolka ein ser pa biletet,
med Odmund Lid fra Steinsdalen som
oppsynsmann. Nevnast ma og Lars J.
Berge (f. 1855), som var eldsjela for & fa
vegen, 0g samstundes rekneskapsforar.
Han fekk og nokre kroner fra Jondal
kommune so dei hadde til borstal og
ammunisjon.

Dette her som eg nevner er vel ikkje noko
seertilfelle for denne vegen, det er vel slik
mange andre stader pa Vestlandet — god
arbeidsinnsats, med dyktige vegarbeidarar
og dyktige arbeidsleiarar. Det var som han
sa, ein ingenior ved synfaringa av den nye
linja til Strandebarmsvegen: den gamle
linja er so fornuftig lagd og terrenget so
godt utnytta til fordel for bygda sine
interesser at ein gjer det ikkje betre i dag.
Utbetring av dei svake punkt —so er vegen
fullgod i 100 ar til

Ja, dette vart mykje skriving, men det var
for a fa retta pa kvar biletet heyrde heime.
Eg kan og gjeva opp navn pa kva einskild
som star pa bildet!

Med venleg helsing

Magnus Th. Thorvik
Torvikbygd
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Kva skjedde -
og skjer -
med
Arnanipatunnelen?

Arnanipatunnelen var eit tema som gjekk
att i avisene i sommar. Eine dagen fall gin
stein ned i keyrebana, ein annan dag var
det platekvelvet som var laust. - Kyg er
gale? sper vi Arild Hegrenaes, |eiar for
tunnelseksjonen.

— Det er ikkje bra at slikt skjer, seerleg sa
snart som berre eitt ar etter opninga av ein
tunnel, seier Hegrenaes. — Men vi kan aldri
vere 100 prosent sikre pa at ikkje ein stein
kan komme ned. | Arnanipatunnelen har vi
reinska like godt som andre stader, likevel
fann vi det no naudsynt a ga pa nytt over i
strekning pa 3-400 meter. Fjellet er hardt
og sprott, men ikkje seerleg vanskeleg.
Utrasinga tok til i overgangen fra ei sprake-
sone.

Nedfallet skjedde i ytterkanten av gijt
platekvelv. Det er ikkje meininga at desse
skal ta i mot nedfall, fjellet skal vere ferdig
reinska fer kvelva vert sett opp, seier
Hegrenees.

——

Vitakkar for eit langt og hyggeleg brev med
rette opplysningar om bilelet av veg-
arbeidarane, som altsa var i arbeig i
Vangdalsberget. Vi har fatt to andre
reaksjonar pa det same og kan berre ggjg
oss leie for at gale opplysningar kom pa
prent i forre nummeret.

Biletet er teke under vegarbeid i Vang-
dalsberget (pa rv. 551) omkring 190g.
1909. Vi har ogsa fatt namna pa alie gg;
staute karane pa biletet. og har difor vald 4
syne biletet pa Nytt, saman med dei rette
namna. Red.




—

— Var det difor platekvelvet losna?

— Nei, dette er to ulike saker. Platekvelva
i Arnanipatunnelen er sett opp etter
forskriftene, menfarten pabilaneitunnelen
er sa stor at lufttrykket far dei enkle
platekvelva til rore seg. Dette stiller store
krav til popnaglane som platene er festa
med. Desse var rett og slett ikkje sterke
nok. Nar alt rerte pa seg, kom ogsa
reyrbogen pa baksida av platene ut av
stilling, og strekkfiskane som heldt denne i
spenn, losna og fall ned. Det var elles ein
slik strekkfisk som traff ein bil.

— Kva vert no gjorti tunnelen?

— Vigar som sagt over 3-400 meter med
kontroll og eventuell reinsk.

Vivil vidare ga over dei enkle platekvelva
med fleire og sterre popnagler som skal
halde betre. Vi vil ogsa utfere ein del andre
forsterkningar.

Vi vil ogsa syte for a fa i stand ein rutine
med vedlikehaldet, slik at vi gar over med
jamne mellomrom for & sjekke platekvelvai
tunnelen. Vi har ikkje hatt slike problem

andre stader, men det kan vere aktuelt a
sjekke der enkle platekvelv er nytta. Det
ber vurderast om det er naudsynt med
generelle inspeksjons- og vedlikehalds-
rutinar for platekvelv.

Det ma elles strekast under at nedfall av
stein kan skje, bade i og utanom tunnelar
her pad Vestlandsvegane. Det er likevel
uhyre sjeldan at det skjer ulykker pa grunn
av dette. Skal ein sja strengt pa det, burde
vi kanskje reinske tunnelane kvart 10. ar.
Med det er det likevel ikkje sagt at det er
nokon fare om vi ikkje har gjort det. Men
midlar til det, det skulle vigjerne hatt, seier
Hegrenees.

Det siste aret har vi for evrig gatt over ei
rekkje tunnelar pa Skyggestrand, ned fra
Gullbotn og langs rv. 13. Men det er grunn
til & streke under at faren for nedfall i
tunnelar ikkje ma overdrivast. Det er nok
farlegare a keyre bil i trafikkerte gaterenn &
ferdast med bil i tunnelar i Hordaland.

Problem i Arnanipatunnelen i sommar.

(Foto: T. Haugen)
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| Stortingsmelding nr. 79 (1974-75) «Om bilsakkyndigetatens virksomhet m.v.» sa
Samferdselsdepartementet det som et anskemal a kontrollere landets kjgretaypark
hvert ar. Ut fra de ressursene etaten pa den tiden kunne regne med a ra over, var
likevel dette et lite realistisk siktemal. | stedetble det foreslatti Stortingsmeldingen at

ar.

kjeretayene skulle kalles inn til kontroll forste gang etter 4 ar, og deretter hvert annet

Denne tilradingen fra Samferdselsdepartementet var datert april 1975, mens
Vegdirektoratet allerede i mars samme ar hadde sendt ut et skriv der biltilsynet ble
palagt & kontrollere alle kjoretoy som var eldre enn 8 4r nar de skiftet eier. Vi kan
regne med at det var dette direktoratet ansa for a veere realistisk, sett i forhold til hva

en kunne vente at stasjonene kunne makte.

Utvidet samarbeid

Saken er tatt opp igjen i Stortingsmelding
nr. 80 «Om Norsk Vegplan» som ble
lagtfram i april i ar. Her vedgar man at det
har veert vanskelig & realisere det malet
som gikk ut pa a kalle inn biler etter 4 ar. |
stedet foreslar man na a se pa mulighetene
til & utvide samarbeidet med bilverkste-
dene, slik at man kan «..innfere en ordning
der eieren av et kjoretoy vil kunne slippe a
mote til periodisk kontroll hos biltilsynet,
der som det foreligger dokumentasjon
fra et autorisert kjoretoyverksted for at
kjoretoyet har blitt undergitt en naermere
spesifisert kontroli og at eventuelle mang-
ler er utbedret.»

Fra ca. 1977 er det i distrikt etter distrikt
etablert et slikt samarbeid mellom biltilsynet
og bilverkstedene. | dag er det stort sett
verkstedene som tar seg av etterkontrol-
lene og passer pa at de mangiene som
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biltilsynet har funnet, er blitt utbedret.
Denne ordningen er i dag landsomfatten-
de, og kontrollseddelen som Vegdirektora-
tet har utarbeidet, har en egen rubrikk som
verkstedene skal fylle ut ved slik etter-
kontroll. Det man imidlertid na foreslar, er
at verkstedene ogsa kan foreta selve den
periodiske kontrollen.

Ikke nytt i Bergen

Hos seksjonsleder Gunnar Brodahl ved
biltilsynsstasjonen i Bergen far vi here at
dette egentlig ikke er helt nye tanker.

Ved denne stasjonen har man drevet
med kontroll av kjeretoy siden 1928.
Distriktet som sogner til stasjonen strekker
seg fra @ayene i Sunnhordland til fylkets
nordlige grense og inkluderer ogsa om-
radene omkring Voss.

inntil 1. september i ar, da det ble &pnet
ny stasjon pa Stord, har stasjonene i



Bergen og Odda mattet dekke hele
Hordaland fylke, med sma unntak. Som
kjentinnebaerer det tungvinte og tidkreven-
de kommunikasjonsforhold. P& grunn av
dette, og med den meget begrensede
kapasiteten som stasjonen i Bergen har,
fant man det tidlig nedvendig & godta en
bekreftelse fra et autorisert verksted som
etterkontroll ute i distriktet.

| dag er det blitt slik at om lag 2/3 av
etterkontrollene i Bergen distrikt foretas av
verkstedene.

Lange ventekger

Grunnen til det er at det ene kontrollgpet
som stasjonen i Bergen har til radighet etter
hvert ble overbelastet. Med en stadig
okende bilpark og ikke minst en stadig mer
omfattende bruktbilhandel, har man i
Bergen hatt problemer med & innkalle
kjoretoy som er eldre enn 8 ar, selv nar
bilen skifter eier, slik reglene sier. Vente-
tiden ble stadig lenger. Sammen med alle
typer brukte kjeretoy som ventet pa inn-
kalling eller kontroll, ventet ogsa hver
eneste nye buss som kom fra Arna Bruk,
hver eneste nye lastebil, vogntog el.l. som
skulle registreres i Bergen. Disse store
kjoretoyene er nemlig ikke typegodkjent,
slik at biltiisynet ma kontrollere hvert
eneste nye kjoretoy og pase at lengde,
bredde, storrelse pa lastekasse etc. er i
samsvar med det som er tillatt. Det skal
ogsa sta i forhold til kjereteyets tekniske
utstyr, som bremsero.l.

For biltilsynet har godkjent dem, kan
slike kjoretoy ikke bli registrert og dermed
heller ikke tas i bruk. Vissheten om at hver
dag et vogntog eller en lastebil star
uvirksom ikke bare er bortkastet tid, men
ogsa sveert kostbart for eieren, forte til at
man prioriterte disse kjoreteyene framfor
det stadig okende antall bruktbiler, som
burde ha veert innkalt oftere. Til slutt var
imidlertid en sa stor del av bruktbilparken
«glemt», at noe matte gjores.

Bruktbilkontroll
Biltilsynet tok opp problemene i sam-

arbeidsutvalget for biltilsynet og Norges
Bilbransjeforbund, avd. Bergen. Her ble
man enigeomen ordning som eritrad med
det som Stortingsmedling nr. 80 senere har
foreslatt. Fra februar i ar ble denne
ordningen innfert i Bergen. Her kan na
publikum som kjgper en bil som er eldre
enn 8 ar velge om de vil henvende seg til
biltilsynet eller til et autorisert verksted,
som foretar samme kontroll gratis. Likevel
er det fremdeles biltisynet som har
ansvaret for all kontroll av kjeretoyer.

For & sikre at bilene blir forskriftsmessig
kontrollert ved de aktuelle verkstedene, ble
de tekniske lederne og formennene ved
verkstedene innkalt til mete med biltilsynet.
Her gjennomgikk man bl.a. kontrollveiled-
ningen grundig, og verkstedene gjennom-
forer i dag akkurat samme kontroll som
biltilsynet. Et annet virkemiddel for & sikre
seg kvalitetskontroll er at fagutdannete
bilmekanikere ved de aktuelle verkstedene
far «gailaere» som kjeretaykontrollerer i tre
maneders vikariater ved biltilsynet.

Manglende kapasitet
Hvorfor har man egentlig hatt sa store
problemer akkurat her i Bergen? Hoved-
arsaken er den darlige kapasiteten som
bare ett kontrollep gir i et s& stort og tett
befolket distrikt som Bergen. | tillegg
kommer det at Bergen faktisk ligger pa topp
pa landsbasis nar det gjelder registrering
av busser. Paden tiden det tar & kontrollere
en buss, kunne man ha kontrollert fire
personbiler.

| forhold til kapasitet og bemanning er
stasjonen i Bergen en av de hardest
belastede i landet. | november 1980 gav
Vegdirektoratet ut en «prognose for alders-
sammensetningen av bilparken i perioden
1981-85». | felge denne hadde Bergen i
1980 ca. 32.800 brukte kjeretay a kontrol-
lere. Bare i Oslo regnet man med flere, ca.
49.800, mens f.eks. Trondheim ville ha ca.
25.500 og Stavanger ca. 24.700 brukte
kioretoy a kontrollere. For sammenliknin-
gens skyld: Oslo har fem kontrollep for
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Haglesundet bru tek form

Dette biletet av Haglesundet bru er teke i
slutten av august. Arbeidet med & leggje

personbiler og et eget kontrollop for store
kioretoyer, og dessuten atskillig flere
ansatte til & ta seg av kjeretoykontrollene
enn Bergen.

Ved stasjonen i Bergen er man forresten
ikke sa sikre pa at dette er problemer som
er sa enestaende for Bergen. Stortings-
melding nr. 80 foreslar som nevnt at man
undersoker mulighetene for & gjennomfere
en ordning i trdd med det man na harinnfort
her. Det har veert nedsatt en arbeidsgruppe
som har hatt i oppdrag & utrede 09
eventuelt komme med forslag til slike ord-
ninger. Et forslag fra denne gruppen eri
disse dager ute til hering, og det viser at
Bergen ikke har veert alene om probleme-
ne, og heller ikke om & tenke ut mulige
mater 4 lose dem pa. Det samarbeidet som
biltilsyneti Bergen har med bilbransjen her,
har likevel gjort det mulig & sette disse
tankene ut i livet litt tidligere enn andre
steder.

Gudrun Caspersen
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betongdekket har teketil, o |
beton »0gbruaerbe

a fa sin endelege utsjanad. Brua skal gt)tlg:
plangn opnasti mai 1982, etter naer tre &y
byggjetid. Da vil bade Holsney og Fj -
vere landfaste. =i

Ut pa hausten 1982 skal vegvese i
med ny veg frd Mjaveit pég Holsnr?rzt);/ai::
Krossnessundet bru, slik at det blir fullgod
veg fram til Knarvik. | Norsk Vegplan er det
gjort framlegg om at feriesambandet
Salhus-Frekhaug skal leggjast ned ngr
bru- og yegsambandet er fullfert fra
Frekhaug til Knarvik. Det er da meininga at
trafikken over fjorden skal leggjast ?‘|
sambandet Steinests — Knarvik. Det er setlt
ned eit utval som skal greie ut saka om
nedlegging av sambandet Salhus
Frekhﬂaug og elles vurdere korlgis trafikke;
Ifrca)r:‘:t’iaddae.t’ pa land og sjo, skal avviklast i

| samband med neste revisjon
av
Vegplan skal det vurderast om prosij\le(:(rtSk
med flytebru over Salhusfjorden ket
Eet;ast i gang. Dersom ein gar inn fgr aél
yggje brua, kan ho tidlegast o
1990-92. 9751 vere ferdig |




Biltilsynet:

Aud Bjorgaas ny leder
for kontorseksjonen

Haper & bidra til & styrke kontakten mellom
vegkontoret og biltilsynet

Aud Bjergaas meter med erfaring fra
sekretariatet, trafikkavdeling og innkjoeps-
kontor i vegvesenet — og er stadig modig
nar det gjelder nye oppgaver.

— Hvordan er forsteinntrykket av biltil-
synet, Aud Bjergaas?

— Inntrykket bekrefter det jeg egentlig
visste om biltilsynet fra for —nemlig at deter
et travelt service-organ med en mengde
publikumshenvendelser daglig. Ellers méa
jeg si at jeg synes personalet gjer en god
innsats i forhold til arbeidssituasjonen, og
som medarbeidere betraktet er det hygge-
lige og greie mennesker som arbeider her.
Jeg feler ogsa at jeg er blitt godt mottatt.

— Sa mange tilsatte pa kontoret betyr
ganske mye personaladministrasjon &
hanskes med — har du noen oppfatning av
hvordan personaladministrasjonen ber gri-
pes an for kontorpersonalet i biltilsynet?

— Det er vanskelig a svare pa et slikt
spersmal med fa ord. Jeg vil derfor ta
utgangspunkti den personalpolitikk som er
skissert i «Grunnlag og hovedmal». Jeg ser
detsom min oppgave aivareta de retnings-
linjer som er gitt der og serge for at de
kommer til utferelse sa langt mitt ansvars-
omrade rekker.

— Du kommer med erfaring fra innkjeps-
seksjonen = vil det bli nye rutinter for
innkjop til biltilsynet na — fru Bjergaas?

—Ja—jeg haper for s vidt det. Biltilsynet
er en avdeling under vegkontoret, og vi ma
veere underlagt de samme retningslinjer i
innkjgpssammenheng. Vi skal jo rekke ut
med de midler vi har til r&dighet og da kan
det ofte veere bedre a veere stor kunde hos
fa leveranderer enn liten kunde hos
mange. Med dette mener jeg & si at biltil-

Aud Bjorgaas

synets innkjep er s& sma at det er lite &
hente for avdelingen isolert sett, og at vi
derfor vil ha fordel av & knytte oss til de
avtaler som vegkontoret inngar.

—Du haridintidi vegvesenet veert med pa
& bygge opp 2 avdelinger — trafikkavdelingen
og innkjeps- og lagerordningen — har dette
erfaringsgrunnlaget betydning for det
arbeidet du na har i biltilsynet?

— Ja, jeg ma si at arbeidet i de to
avdelingene og arbeidet i sekretariatet har
gitt meg en god oversikt over vegvesenets
virksomhet og jeg regner med at denne
erfaringen vil komme til god nytte i det
arbeidet jeg na star foran.

—Hvordan ser du pa forholdet biltilsynet/
vegkontor?

— Jeg haper jo at slektskapsbandene
mellom biltilsyn og vegkontor skal styrkes
og at min erfaring fra vegvesenet kan veere
et bidrag til & f& gjennomfert den
prosessen.

— Og du er modig pa nye oppgaver?

— Vel, om motet er sa stort, vet jeg na
ikke. Men jeg har alltid sett pa nye
oppgaver som en utfordring og en person-
lig utviking. P& den maten blir ogsa
arbeidsdagen rikere og mer interessant.
Jeg er klar over at jeg na star foran en
krevende oppgave, men jeg har tro pa atvi
som arbeider i biltilsynet kan samarbeide
om oppgavene, og da gar jeg ut fra at
Spersmalet om mot har mindre betydning

C. Jacobsen
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Gunnar Brodah!

Gunnar Brodahl er 46 ar og har veert tilsatt
som bilsakkyndig (senere avd.ing.) fra
juni 1961. Han har arbeidet vekselvis pa
trafikk- og kjoretoyseksjonen, men har de
siste 4 arene veert fast engasjert ved kjore-
toykontrollen/ulykkesetterforskningen og
har ledet avdelingen pa Minde.

— Har det gatt tilbake med kjoretoykon-
trollen, Gunnar Brodahl?

— Bade ja og nei. Man kan si at fordi vi
klarer a ekspedere nyregistreringene for-
holdsvis omgéaende, har vi ikke kapasitet til
a innkalle eldre kjoretoyer i storre utstrek-
ning. Vi har rukket a kontrollere kjoretoyer
som transporterer brannfarlige varer (tank-
biler), men da vi matte avgi Seetervik til
stasjonen pa Stord, ble det nedvendig a
sette en mann fra var seksjon inn i bruks-
kontrollen.

Brukskontroll
— Det har veert satset litt pa brukskontroll?

— Brukskontrolien har vist sin berettigel-
se og har derfor fatt en del nytt utstyr som:
bil, nye vekter, mikrofiim-apparater osv. Pa
brukskontrollen her ved stasjonen har vi en
mann fast og han far etter tur en av de
andremed seg for en uke av gangen. Dette
er en fast ordning.

— Hva med bilverkstedene?

- Kjoretoyseksjonen skal godkjenne og
kkontrollere bilverkstedene. Vi har ca. 190
verksteder i distriktet og bruker ca. et halvt
arsverk til denne delen av var virksomhet.
Vi har og holdt en del kurs for verkstedene
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Biltilsynet:

Gunnar Brodahl

leder for

kjoretoyseksjonen

Ser fram til igjen & komme

under ett tak med
resten av biltilsynet

— ialt har 110 verkstedsfolk veert med pa
vare kveldskurs som holdes i forbindelse
med at verkstedene na kan godkjenne
reparasjoner/mangler som vi har papekt
og gi attestasjon pa kontroliseddelen.

Lys framtid
— Hvordan foles det & f& det fulle ansvar for
en s viktig seksjon?

~Interessant. Mye 4 gjore og felge med.
Men de@ er en tilfredsstillelse at arbeidet
synes a ga .greit unna, uten for |ang
ekspedisjonstid. Oppgaven min blir lettere
fordi var naveerende stasjonssjef trakket
opp stien da han var seksjonsleder. En del
nye oppgaver far vi etter hvert —dem skal Vi
nok lese pa beste mate nar de melder seg.

- Tvungen prioritering av trafikkseksjo-
nen har veert en hemsko for kjoretoy-
seksjonen?

—Ja, men situasjonen synes na a lysne,
idet vi har utlyst en stilling som kjeretoy-
kontroller og en stilling som inspektor. Vi
ser derfor framtiden lyst i mote.

- Nybygget i Fyllingsdalen er begynt 3
reise seg — hvordan ser kjoretoyseksjonen
pa nybygget?

— Viser framtiligjen & vaere samlet under
ett tak og til a fa plass nok til a eke effetjyi-
teten og kontrollhyppigheten.

— Noen spesielle ensker for framtigen?

— Vi har en fin gieng i arbeig pa
seksjonen og vi haper at dette gode sgm-
arbeidsforholdet ma fa fortsette.

C. Jacobsen



Biltilsynet pa plass pa Stord

I forre nummeret av Vegi Vest presenterte
vi dei fire som skulle til Stord i samband
med opninga av ny biltilsynsstasjon der.
Fra 1. september kom stasjonen i gang
offisielt, og vi bringer her eit bilete av fire
stolte biltilsynfolk framfere den nye stasjo-
nen. Fréa venstre ser vi Rolf Johanson, Aud
Marit Agasester, stasjonssjef Bjern Tore
Saetervik og Mette Hansen.

Den nye stasjonen skal dekkje kommu-
nane Stord, Fitjar, Bemlo, Austevoll,

Tysnes og Kvinnherad med tenester som
utferding av forarkort, registrering av bilar,
utldan av prevekjennemerke og andre

tenester som biltilsynet til vanleg utferer.
Framleis ma likevel kontroll av kjeretey ga
fore seg i Bergen eller i Haugesund, av di
biltilsynet forebels berre har tomt, men
ikkje pengar til & byggje ny kontrollhall i
Leirvik.

Biltilsynet reknar med at den nye
stasjonen vil vera til stor lette for publikum,
og ikkje minst for lensmannskontora, som
tidlegare har hatt jobben med & ordne med
forarkort til publikum i desse omrada.
Pagangen har vore stor, og det same har
sjolvsagt behovet for ein stasjon her i
distriktet vore.
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(Bergens Tidende fredag 20. oktober 1939:)

Imorgen apner Norges
dyreste vei fra
Stamnes til Eidsland

Den har kostet 1,220,000 kroner eller 116 kroner pr. meter.

Fjorten hundre meter tunnel pé vel ti kilometer
og Europas lengste veitunnel.

En festdag for Eksingedalen og distriktene omkring.

indre nordhordlandskes «Hamre» har
forlatt Mofjorden og stevner utover den
blanke flaten der hestens fargeprakt denne
klare dagen ikke trer mindre tydelig frem
nede i dypet enn den gjer det opefter liene
pa begge sidene av fjorden.

Vi ekspederer Gammersvik pa Ostereya
og setter kursen mot Eidsfjorden, hvis
munning sa vidt lar sig skjelne nede i ost.

En stund efter runder vi neset og einer
Eidsland inn i bunnen av fjorden. Det er
ikke et drag i luften utenom det skipets fart
lar en fornemme. Og likevel, foran oss er
detgrangiveligsomom en lettkrusning har
brutt det blanke speilet og lagt en gralig
tone over det hele. Det er et synsbedrag,
og ikke lenge efter har vi forklaringen: Det
er isen som alt har tatt til a legge sig pa
Eidsfjorden. Skjent vienda er midti oktober
og dagen er pa sitt heieste.

Ombord i «Hamre» kan de fortelle at isen
enkelte ar kan legge sig alt i november
maned og bli liggende helt frem til paske-
tider. Den isen vi meter idag blir vel neppe
liggende for vinteren, men ikke desto
mindre er den halve tommen tykk og sprer
sin klingre musikk over fjorden der den
knuses foran baugen pa «Hamre». Vart
skip har nok mattet ta en dyst som
medferer adskillig sterre pakjenning enn
den muntre lek innover fjorden idag. Men
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det har ogsa hendt at det helt har rnattet
opgi et hvert forsek p& & forsere sig
innover. Og under slike omstendigheter er
det at ekspedisjonen av rutebaten her inne
bli forlagt til iskanten ute i fiorden, mensg
bender og handelsmenn kjerer fra og til
land. Sa fremt da isen lar sigkjere. Frykter
en for ménis, er det vanlig at en kan se folk
med en stang preve sig frem utover fjorden
for hest og slede far folge efter. '

Nu blir det vei.

Det. er slike erindringer som far de gode
eksmgﬂed@ler til & se med saerlig vennlige
eine pa den gré, brutte stripen som skjeerer
siginnifielletlangs det estre landet innover
mot Eidsland. Det er veiparsellen Stamneg
— Eidsland som danner et ledd av den
kommende veiforbindelse meliom Dale pa
Vossebanen og Eksingedalen.

Fra Dale ned il Dalseid ferer det en eldre
vei som er under omlegning. Pa parsellen
Dalseid — Straume er det mindre arbeids-
lag i sving ved Dalseid. Parsellen Straume
~ Stamnes er ferdigbygget, den er 4
kilometer lang og har kostet Omkring
400,000 kroner. Det gjenstar fremdeles en
del grusningsarbeid pa denne parselien
men eliers vil den bli apnet for almindelié
trafikk ferstkommende lerdag Samtidig
med den ti 0og en halv kilometer lange



b2, ' <l . s « A,_VA;;v*;.e‘,~ _Z_g;‘__' 28
Bildet er tatt ved Hogabergtunnelen mot Stamnes og viser lennsutbetaling pa anlegget.

Fra venstre oppsynsmann H. Nonaas, regnskapsforer Brorvik, vegarbeider Addisnes (?),
de to neste har viikke navnet pa, videre handelsmann Flatekval, neste er ukjent, og de tre
siste er Arne Bergo, Alfred Flatas og Olav Stien. Vi erinteresserte i navnene pa de ukjente
personene pa bildet, dersom noen kan hjelpe oss med det.

parsellen Stamnes — Eidsland. Fra Eids-
land er det vei omkring 40 kilometer op
gjennem Eksingedalen.

Et vanskelig veianlegg.

Stamnes — Eidsland danner et av de
vanskeligste og mest interessante vei-
anlegg i vart land, og nar seerlig eksinge-
dolene hilser denne nye veiforbindelse
med den storste tilfredshet er det selvsagt
fordi at billedet av rutebaten som vinters
dag ekspederer ved iskanten i Eidsfjorden
fra kommende vinter vil tilhere sagaen.
Stamneshella ligger nemlig isfritt til vinte-
ren gijennem, og med en ruteforbindelse hit
ut vil folket i Eidsland og oppe i dalen aret
rundt ha en regelmessig forbindelse med
omverdenen. Ikke bare med rutebéat
giennom Serfiorden. Med motorbat fra
Straume kan en idag pa tre kvarters tid ta

inn til Dalseid der Vossetoget stopper. Og
pa fatimerkan en fra everste Eksingedalen
na helt fram til Bergen. En vil forsta hvad
dette betyr nar en herer at Eidsland
vinteren gjennem ikke har stort mer enn et
par-tre ukentlige dampskipsanlep og det
attpa til, som det var, med ekspedering av
rutebaten ved iskanten.

Allerede til velsignelse.

Alt nu harden nye veiforbindelsen vist sig &
veere til velsignelse. En mann oppe i dalen
var hardt angrepet av blindtarmbetendel-
se, det gjaldt om timer & fa ham pa
hospitalet om hans liv skulde reddes. Med
bil og motorbét blev han i sterste hast fort til
Dalseid hvor hurtigtoget estfra for anled-
ningen stoppet. Da den syke néadde
hospitalet i Bergen var det alt gatt hull pa
blindtarmen, men hans liv ble reddet — i
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aller siste liten. Hans skjebne ville ikke veert
tvilsom uten denne nye veien.

Det har ofte vartsagtatdetgérseqtmed
veibyggingen her pa Vestlandet, 0g visster
det at bevilgningene kunde ha flytt
rikeligere. Men nar en har for qie det uhyrg
vanskelige terreng vare ingeniorer 0g vei-
arbeidere ofte har & kjempe med og de
store summene som gar med, kan en
likevel ikke la vaere & beundre det som til
tross for alt blir opnadd i et vidstralft og
relativtfattigland som vart med sinemindre
enn tre millioner innbyggere.

Norges relativt dyreste vei. _

Som nu denne veien Stamnes — Eidsland
som med god grunn er blitt kalt Norges
relativt dyreste vei. '

Vi nevnte den brutte stripen som skjeerer
sig innover langs fiorden. Disse «brud-
dene» markerer en rekke tunneler| dennye
veien. Terrenget er ualmindelig ulendt med
en rekke stupbratte styrtninger ned m_ot
fiorden, til sine steder op til BQO met_er hoie.

— Under sprengningsarbeldet slike ste-
der har vi veert nedt til & «bolte» oss frem
som andre tindebestigere, 09 det har
sandelig ikke veert lett i all slags veer, sier
veiopsynsmann Nonaas som «Bergens
Tidende» moter i Eidsland. Flere stgder
mellem tunnelene kan en derfor ogsa idag

@yri tunnel med Eidsiand kirke i tunnel-
apningen.
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finne fjellskjaeringer som er opp imot 40
meter heie. Sa heit har en veert nedt til &

sprenge ut bare for & opna en veibredde av
3,5 meter!

En tur langs veien.

En tur langs den nye veien gir et levende
inntrykk av de vanskeligheter en har hatt a
kijempe med under arbeidet. Vi passerer
Eidsland bro, en hel betongbro som med
sine tre spenn har en samlet lengde av
omkring 70 meter.

Vi gar giennem de to tunnelene ved
Asen, hvorav den ene gjerne gar under
navn av @iri tunnel. De er henholdsvis 109
og 85 meter lange og gjennem den siste
har en et morsomt billed av Eidsland kirke
midt i tunneldpningen mot ser. | den
umiddelbare naerhet leerer en & kjenne
hvad «stempel» er for noget innen vei-
folkenes terminologi. Det mektige fiell
henger truende utover en og danner en
sékalt «halvtunnel» er stottet av med en
kjempesgile av armert betong. Dener 1x 2
meter i tverrsnitt, er over 8 meter hei og
maler 17 kubikkmeter.

Den neste tunnelen vi kommer inn i, er
den gjennem Hpgaberg. Med sine 685
meters lengde plus 20 meter halvtunnel, er
den landets lengste veitunnel, om den ikke
ogsa er den lengste i Europa. Til arbeidet
pa denne tunnelen er medgatt sprengstoff
for 46,000 kroner! Morkt er det i den lange
tunnelen, lyset siver bare sparsomt inn
gjennem de ni gluggene som apner sig lik
kirkevinduer ut mot fjorden. En sper sig
selv uvilkarlig om ikke Hegaberg og de
andre lengere tunnelene vil bli elektrisk
oplyst, men efter det en herer har det
visstnok enda lengere utsikter med det. Det
finnes ingen offentlig kraftstasjon pa disse
kantene. En del opsittere pa Eidsland far
lys fra fabrikken p& stedet, men oppe i
Eksingedalen er det planer om a bygge et
bygdekraftverk. Vannkratft er det nok av, og
utvilsomt vil det med tiden i form av lys ogsa
komme veitunnelene vare til gode. Inntil
videre far bilene holde sine egne lys tente
under giennemfarten.



Fra arbeidet med Ainnslaget tif Hogaberg-
tunnelen, sett fra Eidsfandsiden.

Lenger ute passerer vi de to tunnelene
ved Eiketoneset, de er 105 og 60 meter
lange, videre den 65 meter lange tunnel
ved Hakketoneset og de to veitunnelene
ved Skipsrevet som er henholdsvis 16 og
242 meter lange. Neermere Stamnes
passerer vi den siste pa denne streknin-
gen, Skyggeberghelleren tunnel som er 83
meter lang.

Den samlede lengde av de 9 tunnelene
er saledes over 1400 meter, det vil si de
utgjer omkring 13,4 prosent av veilengden
mellem Eidsland og Stamnes som er
10,430 meter.

Den forste parsellen av denne veien,
Stamnes — Hesjedalsto (6454 meter) blev
avlevert til fylket i 1931. Resten, Hesjedal-
ste — Eidsland (3976 meter) blir avlevert
lerdag. Veibredden varierer meliem 3 og
3,75 meter med moteplasser fra 5 til 5,25
meters bredde.

Utenom Eidsland bro mé& nevnes nok en
starre bro, den over Hesjedalsfossen. Det
er en hvelvbro med 10 meter lysdpning og
den virker usedvanlig massiv 0g sterk. Intet
ras, hvor kraftig det enn matte veere, skal fa
has pa den. For & hindre vannspruten over
veien har en flyttet Hesjedalsfossens
opprinnelige lep. Pa toppen av fossen, 80
meter over veilegemet, er det sprengt ut en
tappekanal som er omkring 40 meter lang
og ledervannetbortietannet juv. Samtidig
er det gamle lepet sperret med en
dam-mur. Dette reguleringsarbeidet har
kostet 11,000 kroner. Ellers er det i veien
tre mindre broer med omkring 4 meters
lysapning.

Kostnaden 1,2 millioner kroner.

En vil lett forstd at dette veibygget har
kostet mange penger. Kostnadene utgjer
1,220,000 kroner og motsvarer 116 kroner
pr. lepende meter vei. Arbeidet blev
pabegynt i august 1920 og har siden den
gangen veert drevet kontinuerlig praktisk
talt hele tiden. Anleggsstyreren, ingenier
Ingolf Glambek, har veert knyttet til
anlegget helt siden begynnelsen, og var
cicerone, opsynsmann Nonaas, siden
1926. Han gir arbeiderne pa veibygget sin
starste ros for deres dyktighet og djervhet
og det mot som ofte trengtes under det
farefulle arbeid. De skal ikke glemmes nu
da den nye veien blir apnet for trafikk.

P& den 4 kilometer lange strekningen
Stamnes — Straume, hvor arbeidet ikke har
budt mindre vanskeligheter enn inne i
Eidsfjorden, passerer vi Parristunnelen
som er 30 meter lang, en 60 meter lang
tunnel gjennem Vikaberget og en 90
meters halvtunnel og en 70 meter lang
heltunnel gjennem Varneset.

Hvordan er det s& med forbindelsen som
fremdeles mangler mellem Straume o0g
Dalseid?

Over den 80 meter brede Bolstad-
straumen ma det bygges bro ved Straume.
Det foreligger i s& henseende to alterna-
tiver, vippebro eller kabelbro som i tilfelle
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ma legges sa hgit over stremmen at
mastefartoier kan passere under. Bro-
prosjektet er for ovrig enda ikke tilstrekkelig
utredet og beror for tiden hos veidirekteren
eller i departementet.

Veiparsellen Dalseid — Straume som er
omkring 6 kilometer lang, byr ogsa store
vanskeligheter i et uveisomt terreng som
likeledes vil kreve flere tunneler for atveien
kan bli fort frem.

Som nevnt ovenfor arbeides det nu pa
veien nermere Dalseid, det er for midler
som Bruvik herred forskudterer. Men som
rimelig er, kan arbeidet pa denne maten
bare skride langsomt fremover. Fylkets
veikomite og fylkestinget har radet herre-
dettil & soke arbeidsdepartementet om a fa
veien opfert pa jernbanens anleggsbud-
gett, slik at den kan bli bygget med tilskudd
av jernbanemidler. Dette radet tok ogsa
Bruvik til folge i sommer og sekte om a fa
veien opfert pa anleggsbudgettet. | krigs-
tider som disse er det imidlertid uvisst
hvilken skjebne denne sgknaden far. Det
knytter sig likevel store forhapninger til
lesningen av dette prosjektet som vil sette

ksingedalen i direkte forbindelse med
Vossebanen.

Nar fylkesmannen i Hordaland og de avrige
innbudne lerdag kommer til Straume, vil
flaggene hilse dem velkommen og salutt-
skuddene vil smelle mellem fjellveggene.
Det samme vil gjenta sig andre steder
innover langs fjorden. Ved Eidsland bro,
hvor en aeresport tenkes reist, vil den nye
veien bli heitidelig apnet, og senere blir det
en festlig tilstelning pa garden Eikemo, et
stykke oppe i dalen. Det vil bli en festens
dag for bygden. Forhapentlig vil ogsa
veeret holde sig. ldag, onsdag, da disse
linjene skrives, er det stralende klar himmel
her inne med 4 graders kulde.
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v/Bjern Langedal

Bedrifts-
helsetjenesten
—nok en gang

Mange henvendelser til AMU-sekreta-
riatet med spersmal om hvilke retnings-
linjer som gjelder for bedriftshelsekon-
troll, gjer at jeg finner det nedvendig &
informere om dette pa nytt.

Generelt

Innledningsvis skal jeg orientere litt om
hvorgan saken med ansettelse av egen
bedriftslege for oyeblikket star. Som jeg
Fidligere har fortalt i bedriftsavisen, fikk Vi
juli 1980 péalegg fra Arbeidstilsynet om a
etablere bedriftshelsetjeneste i trad med
forskriftene il Arbeidsmiljglovens § 30
Arbeidstilsynet har utarbeidet tidsplan fo}
etablering av bedriftshelsetjeneste. Forste
fase i denne planen gar ut pa at bygg o
anleggsvirksomheter skal ha etablert be?
driftshelsetjeneste innen
1981. H9angen e
Med bedriftshelsetjeneste menes, etter
de nye forskriftene en helsetjenesté som
legger vekt pa a forebygge helseskader
Bedriftshelsepersonalets hovedoppgaye
blir derfor heretter ikke helsekontrol| av dg
ansatte.
’Som en felge av det tidligere omtalte
palegg, sendte vi seknad til Sosialdeparte-
mentet om tillatelse til & opprette heldags-
stilling for bedriftslege ved Hordalang
vegvesen. Vi mener at dersom vij skal



ArbeidsmiljoSpalten

oppfylle kravene til de nye forskriftene, ma
vi ha lege og sykepleier pa heltid.

Samtidig som vi sekte Sosialdeparte-
mentet om tillatelse til & opprette stillinger,
sokte vi Vegdirektoratet om tildeling av
stillinger for bedriftslege og bedriftssyke-
pleier. Vegdirektoratet har avsatt 2 stillin-
ger innenfor stillingsrammen for 1982 for
bedriftshelsepersonell.

I august i ar fikk vi Sosialdepartementets
tillatelse til & etablere egen bedriftshelse-
tieneste med egen lege pa heltid. Veg-
direktoratet ble kontaktet med spersmal
om a fa lyse ledig stillingen som bedrifts-
lege og bedriftssykepleier. Na skulle vi
endelig fa etablert en tilfredsstillende
bedriftshelsetjeneste — trodde vi.

Vegdirektoratet kontaktet Samferdsels-
departementet som igjen kontaktet Finans-
departementet for a f& utlyse stillingene.
Svaret var NEI. Ingen stillinger for bedrifts-
lege ved Hordaland vegvesen i 1981 og
heller ikke i 1982, muligens i 1983.

Her har vi et tydelig eksempel pa
BYRAKRATL. Stortinget vedtar loven,
Kommunal- og Arbeidsdepartementet ved
Direktoratet for Arbeidstilsynet gir forskrif-
ter og palegg om a etablere tjenesten,
Samferdselsdepartementet ved Vegdirek-
toratet skaffer stillingen, mens Finans-
departementet, som skulle ha skaffet
penger, sier nei. Litt av en prosess. Slik er
situasjonen.

Hva na?

Som jeg tidligere har orientert om, innkaller
vi bare ansatte over 45 ar til arlig helse-
kontroll. I tillegg kaller vi inn alle nytilsatte
og de som har spesielt belastende arbeid.
Alle andre innkalles kun hvert 3 ar. | den
utstrekning vi har leger, ma vi fortsette med

denne ordningen. Vi har idag en del privat-
praktiserende leger som har foretatt helse-
kontroll. Imidlertid trodde vi at vi skulle fa
var egen lege fra 1982. Dette har vi gjort
disse legene oppmerksom pa. Hvorvidt
disse vil fortsette i 1982 har vi enda ikke
oversikt over. Vi haper at de kan hjelpe oss
ogsa i 1982. Spesielt gjelder dette legene
Borve og Schwarze pa Hop. Disse har veert
til stor hjelp i 2 utvalg, attferingsutvalget og
AKAN-utvalget. Her er vi kommet godt i
gang, og spesielt i attfaringsutvalget er vi
avhengige av medisinsk ekspertise.

Attforingsarbeidet
Attferingsutvalget ble opprettet for ca. 6
maneder siden. Dette har vist seg & veaere et
sveert viktig utvalg. Vi har opprettet avtale
med Fylkesarbeidskontoret om bedrifts-
intern attforing. Arbeidskontorets attfarings-
avdeling stiler midler og ekspertise il
radighet. Vegvesenet forplikter seg til a
arbeide aktivt for & skaffe arbeidsplasser
for yrkeshemmede. Videre er viforpliktet til
a registrere personer som har problemer i
sitt arbeid. En mate & registrere om noen
har problemer, er & se pa sykefraveeret. Vi
utarbeider derfor n& manedlig sykefra-
veersstatistikk. Jeg vil i den forbindelse fa
understreke at denne statistikken bare er
tilgiengelig for AMU-sekretariatet, enkelte
pa personalseksjonen og attferingsutval-
get. Alle som har tilgang til denne
statistikken har taushetsplikt.

De av dere som har noe mer sykefraveer
enn vanlig, er blitt innkalt til bedriftslegen.
Som sekreteer for attferingsutvalget far jeg
opplysninger fra legen dersom det er
behov for attfaring, omskolering eller det er
forhold pa arbeidsplassen som er arsak til
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Dei fyrste planane for Salhusvegen vart
utarbeidd som reguleringsplanar av tid-
legare Asane kommune i 1963-67. Kom-
munen sag da pa Salhusvegen som ein
viktig hovudveg for distriktet. Det vart difor
utarbeidd reguleringsplan for heile om-
radet fra Salhuskrysset pa Nyborg til
Nygérd ved Salhus. Desse planane vart
ikkje godtekne av Vegdirektoratet.
Vegkontoret kom s& med detaljplan for
parsellen Nordgard — Ranten — Nygard i

sykefraveeret. | lopet av den korte tiden vi
har arbeidet med dette, har vi omplassert
og sendt til omskolering 9 mann.

Det er sveert viktig at dere gir legen alle
opplysninger om arsaken til sykefraveeret.
Det er forstaelig at mange kanskje er
skeptiske til & gi opplysninger og kanskje er
redde for at opplysningene skal bli misbrukt.
imidlertid er det var oppgave & hjelpe dem
som har problemer, slik at de kan fa et
arbeid som er tilpasset deres funksjons-
evne.

I mange tilfeller gar det lang tid for vi far
registrert om noen har problemer. Det ville
derfor vaere en fordel for dere selv om dere
tar kontakt med meg dersom dere har
problemer. Problemene kan veaere av
fysisk, psykisk eller sosial art. Psykiske
problemer kan f.eks. ofte fere til okt
problem med alkohol, noe som pa lengre
sikt kan fore til enda mer alvorlige
problemer, bade i familielivet og pa
arbeidsplassen. Derfor, har noen proble-
mer som de feler gjer det vanskelig a
fungere tilfredsstillende pa arbeidsplas-
sen, sa ta kontakt.
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1970. Samstundes vart det utarbeidd
reguleringsplanar for ein del av denne
parsellen ved Nordgard. Det var regule-
ringsvesenet i Asane 0g vegvesenet som
samarbeidde om desse planane. Anlegget
kom raskt i gang ved Ranten, og alti 1971
var parsellen Ranten ~ Nygard ferdig. Forst
1977 vart anleggsarbeidet teke opp att pa
parsellen Nordgard — Ranten.

| 1977 1ag sa& hovudplanen for heile
Salhusvegen mellom Salhuskrysset og
Nordgard, ca. 4,5 km, fore. Dette aret lag
det ogsa fere planar for brusamband over
Salhusfjorden. | fall hengjebrualternativet
v_art vald, ville Salhusvegen naturleg bli eit
viktig ledd i hovudvegsambandet mellom
Bergen og Sogn. Dessutan kom Norsk
Vegplaniny utgave i 1977, med positive ta|
for den framtidige Salhusvegen. Ein kunne
etter denne rekne med at heile Salhus-
vegenville verafullgodt utbygdinnan 1985

Salhusvegen som lokalveg

I dag har situasjonen snudd seg for Salhys-
vegen. Leyvingane som vart |ovde til
nyanlegget for perioden 197g-g1 er
reduserte til om lag det halve av kva NVP
av 1977 la opp til.

Detkan vera fleire grunnar til dette. Store
nedskjeringar pa vegbudsjettet har skapt
trongare kar for anleggsdrifta kringomi alle
fylke. Dette er likevel ikkje einaste grunnen
til at Salhusvegen er komen i bakevja
Mellom anna méa det merkast at Bergeﬁ
bystyre ikkje finn det rett & prioritere gin ny
Salhusveg fram til 1985. Bystyret rar heljer
til opprusting av eksisterande veg og vil at
eventuelle overskotsmidlar ma bli gver-
forde til innfartsara fra nord.



Samferdsledepartementet seier dess-
utan i Norsk Vegplan av 1981 at ferje-
sambandet Salhus — Frekhaug ber leggjast
ned. Ferjetrafikken over Salhusfjorden skal
konsentrerast over Steineste — Knarvik nar
Haglesundet bru stéar ferdig og det er bygd
ny veg fram til Frekhaug.

Vidare har Stortinget vald flytebru-
alternativet som framtidig brusamband
over Salhusfjorden. Ein ny veg fra brua,

knyta saman med Steinestovegen, vil da
med tida bli hovudveg gjennom nordre
Asane. Salhusvegen er séleis ute av biletet
i dette hovudvegprosjektet.

Endeleg ber vel ogsa Bergen kommune
si utsegn til hovudplanen for Salhusvegen i
1977 takast med i vektskala nar det gjeld
framtida for Salhusvegen. Kommunen
peikar p& den nye fylkesvegen som no er
under anlegg mellom Morvik og Hauke-
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dalen og meiner at denne vegen vil bli den
mest naturlege vegen & velje for folk i
Toppe/Mjolkerden-omradet som skal il
Asane og Bergen sentrum.

Samla sett vil altsd Salhusvegen no
berre f& funksjon som lokalveg i nordre
bydel.

Utbetringsplan — utbyggingstakt

P& vegbudsijettet for 1981 er det loyvd 3
mill. kroner. Dette er forebels det einaste
sikre ein kan rekne med. | Norsk Vegplan
av 1981 er det fort opp 7,8 mill. kroner i
perioden 1982-85 og 9,6 mill. kroner i
1986-89. Det er farebels usikkert kor mykje
av desse midlane som kan bli lpyvd til
Salhusvegen i komande ar. Som kjend har
dei store nedskjeringane i vegbudsjettet
dei siste ara fort til hard «kniving» om
vegmidlane.

Planavdelinga arbeider for tida med ein
utbetringsplan for Salhusvegen. Det er
tidlegare utarbeid detaljplan pa grunnlag
av hovudplanen fr& 1977. Utbetrings-
planen ligg stort sett innanfor arealet til
detaljplanen, med unnatak av ein mindre
vegstubb gjennom Mjolkeraen.

Med dei layvingane vi kan vente a fa
komande ar, reknar vi med at Sergards-
parsellen vil bli fullfert i fullgod standard
fram til Matrebutikken i Mjelkerden. Opp-
legget vidare gar ut p& a utbetra vegen
giennom Mijolkerden og Stebotnkrysset
fram til Bogetveitvegen, med to keyrebaner
og eit enkelt gangvegopplegg. Pa resten
av Salhusvegen reknar vi med a utfere
berre mindre utbetringar pa dei mest
kritiske plassane.

Nar ein kan vente a fa Salhusvegen fullt
utbygd til riksvegstandard, slik som feresett
i hovud- og detaljplanen, er uvisst. Meir pa
det visse er det at midlane som er fort opp i
Norsk vegplan for periodane fram til 1990
minst ma doblast om Salhusvegen skal bli
skikkelig utbygd. Men kva vil styresmak-
tene gi av leyvingar, tru?

M. Follevag
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Svart pa kvitt

Kvite kantstriper er ikkje sa lette & Sj& pa
lyst vegdekke. For & fa betre kontrast
mellqm merkinga og fargen pa vegdekket
h;r ein gjort visse forsek med svart maling'
Biletet viser einbitav rv. 13 Voss — Vik. Der;
svarte stripa er malt forst, 0g dei kvite feltg
er le.lgt oppa etterpa. Dette fungerer fint, far
Vi vite, szrleg i morkret. Denne merki
er provd ogsa andre stader i &r.

(Foto: T. Haugen )
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Vegvesenet pa utstilling

Vi er blitt flinkare til & vise oss ute blant folk.
Etter sommaren har vi vore med pa
Salhusdagane, med presentasjon av nord-
re innfartsdre og annan vegbygging i
Asane. Vidare blei vi inviterte av Vest-
landsbanken til & vere med pa Knarvik-
messa, der vi presenterte prosjektet
Salhus — Flatey bruer, sjolvsagt med
hovudvekt pa Haglesundet bru, som skal
opnast til varen.

| september har vi og stilt ut nordre
innfartsare for dei som med tida skal bruke
vegen, nemleg i biblioteket i Asane senter.
Bade her ogi Salhus har det synt seg atfolk
er sveert interesserte i & fa vite meir om
korleis vegen skal byggjast ut, nar, osb. Fra
byrjinga av oktober vil utstillinga av nordre
innfartsare bli & finne i utstillingslokala til
Vestlandsbanken i Bergen. Vi har fatt
roynsle for at det er mykje & hente ved slik

A

publikum i Salhus om nordre innfartsare.

Sindre Ufllebaf(t. v.) Bg Knut Leroy var m&&

direkte kontakt ute blant publikum. Det har
litt & seie at dei far sja dei som planleggjer
og byggjer vegane, om det ikkje er for & ga
inn pa vidleftige diskusjonar, sa berre for &
prate laust og fast omkring emnet. Og at
det framleis er behov for a informere om
nordre innfartsare skulle det vel ikkje vere
tvil om, her er framleis mykje vankunne og
feilinformasjon ute og gar, det har vi fatt
oppleve na etter sommaren.

Pa biletet ser vi eit utsnitt av utstillinga i
Salhus, som fekk ein ganske profesjonell
utsjanad. Willy Karlsen pa planavdelinga er
«altmoglegmannen» som kan dette med
korleis ein skal utforme og montere ei
utstilling og har hatt ansvaret for dette.
Opplegget for oevrig star informasjons-
konsulenten for, i samarbeid med dei som
er ansvarlege for planane, sjolvsagt.

eie. 0g fof/;/gré
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HANDBALL:

Damelaget i Stavanger

Hordavegs damehandballag var i helga 19.
— 20. september i Stavanger for a ta del i
Rogaland Bedriftsidrettskrets sitt 35 ars
jubileum, som m.a. vart feira med ei stor
handballturnering. | alt 29 damelag og heile
56 herrelag var med, blant dei altsa
damelaget fra Hordaveg.

Jentene fra Hordaland spilte to kampar
laurdag og ein sundag. Om resultatet er det
a seie at det kunne ha vore verre, men det
kunne nok ha vore betre og! Forste
kampen tapte dei 7-2 for Gann, Sandnes,
medan dei vann andre kampen med 7-1
over Akseltrykk. Siste kampen tapte dei
igjen, 2-5 for Haugesund sjukehus. Det var
elles Gann som vann finalen med 8-3 over
Haukeland sjukehus (som spelar i 1. div. i
Bergen).

Damelaget var elles med og kasta glans
over innviingsfesten som Rogaland Veg-
kontor hadde for dei nye lokala dei har fatt
pa toppen av hotel Atlantic Royal i
Stavanger. — Kanskje det var det som
gjorde at ikkje kampane gjekk betre?

Seriekampar — handball
Herrelaget har teke fatt pa ein ny sesongi
1. divisjon, der dei sa vidt klarte & halde seg
gjennom fjorarssesongen. Laget trenar i
Slatthaughallen kvar torsdag fra ki. 16-17,
og trenar er som fer Carl H. Fredriksen.
Damelaget tok til med ferste kampen i
veke 39, i 3. divisjon som i fjor. l alt er dei 13
stykker som trener i idrettshallen i Fyllings-
dalen kvar tysdag kl. 15-16. Dessverre er
dei utan trenar for tida, og dersom nokon
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kan tenkje seg denne oppgava, sa tek deii
mpt med opne armar. For ovrigtok damene
ein sveert god plassering i 3. div. i fior, sa
god at dei var svaert nser opprykk til 2. ,div
Berre ein liten skiinad i talet pa maj
avgjorde utfallet.

Handballseriene held fram heile vinte-
ren, og fram mot sommaren. Laga har
plass til fleire, om nokon er interesserte. —
Vitreng litt meir konkurranse om plassar;e
dersom vi skal hevde oss i konkurransen.
seier  Hordavegs  formann Aslaué
Amundsen. Ho strekar elles under at ogsa
ektefeller o.l. til dei tilsette kan vere med
dersom dei ikkje har bedriftsidrettslag dey

d
dei jobbar. =

«Hallingskastet»

Handballturneriqga «Hallingkastet» som
vert arrangert pa Gol kvart ar, gar j ar ay
stabelen 16. og 17. oktober. Hordaveg
stiller der med bade dame- og herrelag
samanmed lag fra s4 4 seie alle Vegkomor'
fra nord til ser. ‘

Hallingkastet feirer i ar 10-ars jubileum
og deltakarane ventar seg sjelvsagt mi
ekstra i samband med dette arrangemen--
tet. Resultata fra turneringa tek vi med i
neste nummer.

Aslaug Amundsen bed oss elles ta med
at det er fritt for supportarar a vere med pa
turen, sjolv om det kanskje er noko seint &
komme fram med no. Men det kan vere
greitt & merke seg til neste ar.
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FOTBALL

5 sigrar, 1 uavgjort og 2 tap er den ferebels
fasiten for Hordavegs fotballag i bedrifts-
serien 1981, og det er slett ikkje verst.

Tre kampar er no spela etter sommar-
ferien: Hordaveg — Beyerlaget 1-1, Fjell-
leererne — Hordaveg 0-7, Hordaveg —
Kreditkassen 2-0.

Pr. siste september star tre kampar att,
Bruvik —Hordaveg 2. oktober, Hordaveg -
Mijeliem & Karlsen 19. oktober og Grieg-
sport— Hordaveg 23. oktober.

For tida ligg laget pa tredje plass og i
opprykksposisjon, peikar oppmann for
fotballen, Dagfinn Notnaes, pa. Dei kam-
pane som star att, vil vera heilt avgjerande
for resultatet. Det kan bli alt fra ferste til
fierde plass, det kjiem an pa innsatsen,
seier han.

I neste nummer kjem vi med det endelege
resultatet. Laget spelar no i divisjon 4B, for
dei som ikkje veit det.

Hakon Nonas 2/10-21
Gunnar Gravdal 4/12-21
Lars Grindheim 7/12-21
$ LarsA. Vinje 13/12-21
: Kare Huse 19/12-21
® Ragnar Indrebo 25/12-21
: John Uglehus 26/12-21
e
: 50 ar:
z Jan Tveit 30/10-31
® Gunnar Kvamme 5/12-31
© John Sjursaeter 12/12-31
® Reidar Birkeland 16/12-31
: Nils Person Mo 20/12-31
@
®
@
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PERSONALNYTT

Nye ved vegkontoret:
Rolf Hjello, avd.ing. pa maskinavdelinga,
tok til 3. august.

Einar Inge Hessevik, ing., tok til pa ved-
likehaldsavdelinga 31. august.

Hildur Helland, kontorassistent, @len,
tok til i januar.

Edel-Kari  Almenningen,
Voss, tok til 1. juli.

Rolf Henning Myrmel tok til som opp-
synsmannsassistent ved anleggsavdelin-
gaijuni. ;

Asmund Johansen er oppsynsmanns-
assistent ved maskinsentralen fra 1. juli.

Qystein Hagesaether, oppsynsmanns-
assistent, vedlikehaldsavdelinga fra feb-
ruar (engasjert fra aug. -80).

Kjell Eriksen, oppsynsmannsassistent,
anleggsavdelinga, fra sept. -81.

Alv Helge Stavland, oppsynsmanns-
assistent, vikar, anleggsavd., fra septem-
ber.

kontorass.,

Biltilsynet:
Rolf Gullachsen tok til som kjoretoy-
kontroller 1. juli.

Endringar:
Nye oppsynsmenn: Hermann Fosse, Pet-
ter Flage, John Ellingsen og Johs. Helge
Mjeldheim.

Oppsynsmann — vikar: Helge Ljones,
Erling Lund.

MASSEKORSBAND

Permisjon/slutta:
Avd.ing. Kjell Age Matre er slutta etter eit
ars permisjon.

Ing. Berge Sorstronen er slutta etter nzer
eit ars permisjon.

Avd.ing. Olav Nordsjo sluttai juli

Kjetil Vidar Kittelsen, ing. vikar, slutta i
juli.
Avd.ing. Sigmund Riis slutta 1. oktober.

Ing. Inge Mjelde har hatt permisjoni eit ar
og er no slutta.

@Pkonomisk sakshandsamar Bjernvald
Fjelde slutta 1. oktober.

Oppsynsmann Gunnar Gjellestad har
permisjon fra 31. juli.

Oppsynsmann Jon Sovik har permisjon
fra 31. juli.

Konsulent Margrete Axelsen har permi-
sjon fra 9. juni for vikariat i Vegdirektoratet.

Juridisk sakshandsamar Selvi Wold har
permisjon fra 20. august.

Herman Lund gar over i ny stilling fra 1.
nov.
Nye pensjonistar:
Ingvald Berland, Hjalmar Johnsen, Torbjorn

Lie, Alfred Skalnes, Henrik Flekke, Arne S
Svendsen, Nils Urdal, Asbjern Aadland.

NESTE NUMMER av Veg i Vest

vert julenummeret, som skal vere a finne i postkassa innan julaftan.

Har du stoff, sa ma vi ha det innan 1. november.

Adressa er: «Veg i Vest», Hordaland Vegkontor,
C. Sundtsgt. 64, 5011 Nordnes.






