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Vi veit framleis lite om korleis Veg i Vest
i si nye form er motteken ute mellom dei
naer 1200 tilsette i vegvesenet i Horda-
land. Vi minner om at kritikk alltid vert
godt motteke, berre han er sakleg. Skriv
t.d. til «Ordet fritt».

Vi har fatt melding om einskilde som
ikkje har fatt avisa, eller som har fatt ho
send til feil adresse. Er ikkje dette retta
pa, sa sei fra til informasjonskonsulenten
eller arkivet snarast, s& vi kan fa korri-
gert adresselista.

Forste nummeret av Veg i Vest hadde
nok vel mykje «kontorstoff», det er bade
redaktoren og redaksjonsradet klar over.
Vi har freista & rette pad dette i nr. 2, men
ser at mykje enno kan gjerast. Meininga
er at bedriftsbladet vart skal ha stoff som
kan vera av interesse for dei fleste. D&
tel det at vi f&r greie pa& kva du saknar i
bladet eller kva du geymer p& av gode
idear.

Bedriftsbladet er ein god reiskap til &
spreie informasjon til kvar einskild. Kva
du og arbeidskameratane dine ynskjer
av informasjon, er likevel ikkje alltid s&
godt & vita. For tida er det i sving to
grupper som arbeider nett med informa-

sjonssparsmalet — internt i vegvesenet
og ut til andre. Det syner seg klart at folk
ute i drifta saknar informasjon. Gruppa
for intern informasjon har spurd seg kva
slag informasjon som vil vera til sterst
nytte, og har i samband med dette
utarbeidd eit skjema der vi har stilt ein
del spersmal om dette. Skjemaet er send
til anlegga p& Andas — Eikefet og pa
Stord, og til vedlikehaldsdistrikta R-6 og
R-10. Godt og vel hundre mann er
spurde, og vi vonar p& heg svarprosent.
Fristen er allereide ute, han var sett til
15. juni. | lepet av sommaren vil vi ga
gjennom svara som er innkomne for sei-
nare & gjere forsek pa & komme fram til
meir konkrete forsiag til betring av infor-
masjonstenesta internt.

Vi ser gjerne at vi far kommentarar til
dette 6g i Veg i Vest, likeins vil vi gjerne
vita kva du meiner om dei nye rapporte-
ringsrutinane, som vi har teke opp til dis-
kusjon i dette nummeret. Mange har sik-
kert gjort seg opp ei meining om dette,
og vi ser det som ei viktig oppgéve for
bedriftsbladet & formidle slike tankar vi-
dare. — Ordet er fritt, send dei til oss!

Vi enskjer alle lesarane ein god som-
mar!

Red.




VEGSJEFEN HAR ORDET
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Dei noverande grenser for vegmesterdi-
strikta i vegvedlikehaldet er stort sett dei
same som blei fastlagde i 1963. Den
gongen hadde ca. 80 % av riksvegnettet
og stort sett heile fylkesvegnettet grus-
dekke. Ved utgangen av 1979 vil heile
fylkesvegnettet ha svart dekke og berre
6—7% av riksvegnettet vil ha grusdekke.
Vedlikehaldsopplegget i dag er difor eit
heilt anna enn i 60-ara.

Det er ogsd bygd mange nye sambin-
dingsvegar dei siste ara som gjer det
naturleg & endra vegmeisteromrade. Den
inndeling av vegmeisteromrade som var
naturleg i 1963 er no i enkelte distrikt
blitt ei hindring for vidare rasjonalisering
av vedlikehaldsdrifta. Vi arbeider difor no
med eit framlegg til nye vegmeister-

[s]

t ny og betre distriktsinndeling

omrade som vil vera tilpassa vegnettet i
80-ara.

Hordaland er eit relativt stort fylke og
anleggsavdelinga har difor ogsa hatt be-
hov for ei geografisk inndeling i distrikt
med ein distriktsleiar. Storleiken pa
anleggsdistrikta og dei geografiske gren-
ser vil nd ogsa bli vurdert.

Eg trur det er ei viktig oppgéve & fa ei
samordning mellom vedlikehalds- og
anleggsdistrikta med mest mogeleg fel-
les grenser. Arbeidsmengda i vedlike-
haldsdistrikta varierer lite fra ar til ar,
medan det i eit anleggsdistrikt kan vera
store variasjonar frd ein vegplanperiode
til ein annan.

Av den grunn kan det vera ynskjeleg a
endra anleggsdistrikta i takt med layvin-
gane. Eg trur likevel det er grunn til & sja
pa om ikkje fordelane med meir fastlaste
anleggsdistrikt, som er samanfallande
med vedlikehaldsdistrikta, er storre enn
ulempene. Det vil da bli lettare & f& ei
samordning av anleggs- og vedlike-
haldsdrifta. For ein utanforstdande vil det
ogsa bli lettare & fa oversikt over var
organisasjon, og publikum vil lettare f&
kontakt med dei rette folka hja oss.

Eg vonar at vi i lopet av dette aret kan
koma fram til ei ny og hoveleg distrikts-
inndeling i fylket, og at gjennomfaringa
kan skje etter kvart som forholda ligg til
rette for det.

JOSEF MARTINSEN




HOVEDTILLITSMANNENS 3 MINUTTER
Sokelys pad byggemotene

Denne gangen har jeg tenkt & referere
fra tillitsmannsmotet som ble holdt i
Samnanger den 15.5.1979, der de fleste
tilitsmenn fra driften ute var tilstede.

Sakslisten som vi gikk igjennom var
felgende:

. Apning ved hovedtillitsmannen

. Valg av valgkomité

. Opprettelse av klubber i distriktet

. Diskusjon om hvorledes tillitsmennene
og utvalgets medlemmer skal sam-
arbeide

5. Forslag pé representanter til landsme-

tet
6. Valg av hovedtillitsmannsutvalg
7. Eventuelt

BN

| diskusjonen under punkt 4 om hvor-
ledes tillitsmennene og utvalgets 'med-
lemmer skal samarbeide, kom man inn pa
tillitsmannens deltakelse' p‘é byggemo_
tene. Her ble det en ivrig diskusjon.
Noen hevdet at de ikke hadde veert med
pa et eneste byggemote, mens andre
hevdet at det virket godt. Det inntrykket

som jeg satt igien med var at byggemeo-
tene virker pé forskjellige méter. En prak-
tiserer det forskjellig fra avdeling til avde-
ling. Her m& hovedtillitsmannsutvalget
engasjere seg slik at tilitsmennene og
ledelsen far hensiktsmessige mater. For
hovedtillitsmannsutvalget tar dette opp
med administrasjonen pa vegkontoret vil
vi foreta en analyse av de byggemeter
som drives og en kartlegging av hvor det
ikke holdes byggemeter. Tillitsmennene
ble pd motet oppfordret til & skrive en
rapport til hovedtillitsmannsutvalget ved-
rerende disse sparsmal:
1. Hvorledes virker byggemotet pa din
arbeidsplass og hvor ofte er det mote?
2. Har tillitsmennene eller arbeidstakerne

(laget) forslag til hvorledes byggemeo-

tene ber veere, evt. hvilke saker det er

interesse for & diskutere?

Hovedtillitsmannsutvalget vil pad nytt
oppfordre tillitsmennene til & sende inn
rapport p& spersmalene som er nevnt
ovenfor.

Under punkt 6, valg av hovedtillits-
mannsutvalg, ble undertegnede og Arne
Eide gjenvalgt. Arne Mathiassen tok ikke
imot gjenvalg. Klaus Nordli ble valgt j
hans sted.

Tilitsmennene som var pad motet i
Samnanger var av den oppfatning at
man har behov for interne diskusjoner
der man kan gi uttrykk for sitt syn og
sine problemer.

Hovedtillitsmannsutvalget var enig i at
dette kan medvirke til informasjon og
kommunikasjon, noe som er vesentlig
bdde for arbeidstaker og vegvesenet
som helhet.

Sod sommer!

JENS TVEIT AGA



ANLEGGSSJEFEN:

Reduserte bevilgninger -

en utfordring

Vi presenterer anleggsavdelingen
med i alt ca. 800 i arbeid

Av Nils Sellevold.

Anleggsavdelingen sysselsetter i dag
ca. 450 tjenestemenn i driften, ca. 70
oppsynsmenn 0g OppSynsmannsassis-
tenter og 33 ingeniorer. | tillegg kommer
vare egne og private maskinkjerere og
ansatte hos entreprengrer som har opp-
drag for vegvesenet. lalt arbeider ca.
800 personer med a gjennomfere de
arbeidsoppdrag som avdelingen er pa-
lagt.

Storting og fylkesting bevilger penger
til veganleggene. | de siste arene har
bevilgningene ligget pa ca. 300 mill. kro-
ner og det har hvert ar veert arbeid igang
pa omtrent 100 forskjellige kostnadsste-
der. Det er planavdeling, trafikkavdeling
og motorvegplanavdeling ved vegkonto-
ret som lager planene anleggsavdelingen
arbeider etter. Stortinget har vedtatt tek-
niske beskrivelser, vegnormaler, som gir
retningslinjer og stiller krav til de arbei-
dene avdelingen utforer.

Det er anleggsavdelingens fremste
oppgave & utfere anleggsarbeidene i
samsvar med godkjente planer og be-
vilgninger. For at dette skal veere mulig
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er det viktig at arbeidene er godt organi-
sert og at alle ansatte pa avdelingen er
med pa & trekke lasset. Medbestem-
melse, ansvar, motivering og menings-
fullt arbeid kan vaere stikkord i denne
forbindelse. Jeg tror at dette er noen av
de viktige feltene avdelingen ma arbeide
med i &rene som kommer.

Det vil fere for langt her & komme inn
pa alle enkeltoppgavene anleggsavdelin-
gen utferer. Men den storrelse avdelin-
gen har, er det heller ikke mulig med en
presentasjon av hver enkelt ansatt. Jeg
vil her derfor bare nevne litt om den del
av anleggsavdelingen som kanskje er
minst kjent for tjenestemannen i driften,
nemlig den ansatte ved vegkontoret.

Da funksjonsdelingen ved vegkontoret
kom i begynnelsen av 60-arene bestod
anleggsavdelingens administrasjon av et
fatall ingenierer. Etter hvert som bevilg-
ningene okte i 60- og 70-arene steg
antall ingeniorer ved avdelingen. Meka-
niseringsgraden i driften gkte, og ekende
krav til e@konomisk kontroll og styring
forte til starre behov for effektivisering og
spesialisering i anleggsdriften.

Omorganisering

Som en konsekvens av dette ble det
nodvendig med en omorganisering av
avdelingens administrasjon. | 1974 ble
fylket delt i 4 anleggsdistrikter, og 3
arbeidsfelt ble skilt ut som egne seksjo-
ner. Hvert distrikt og seksjon fikk en le-
der som skulle ha administrativt ansvar
for de respektive omrader. Anleggsbesty-
rerne i distriktene skulle ha det daglige
ansvar for driften p& anleggene som tid-
ligere.



Det er denne organisasjonsformen vi
fortsatt har ved anleggsavdelingen, bort-
sett fra at det er opprettet et nytt
anleggsdistrikt i ytre Sunnhordland.

Driftsplanseksjonen

Driftsplanseksjonen har som hoved-
oppgave a hjelpe anleggsbestyrerne og
oppsynsmenn pa& anleggene med a
utarbeide driftsplaner. | tillegg kommer
budsjettarbeid, okonomisk oppfelging,
arkivering, tegning og en god del andre
stabsfunksjoner. Jensen er leder for
avdelingen og driftsplanleggerne er
Haugland, K. Epland og Utnes. Smeds-
vik har ansvar for arkivering og fordeling
av EDB-lister og Hornes er tegner. | til-
legg kommer Erstad som er rasjonalise-
ringsingenior. Driftsplanseksjonen har
naturlig nok kontakt med alle anleggsbe-
styrerne og er vanligvis representert pa
byggemaotene.

Betongseksjonen

Betongseksjonen blir ledet av Sevik.
Seksjonens oppgave er a utarbeide
anbudsdokumenter for betongentrepriser

og drive kontroll med entreprenorene. |
tillegg administrerer seksjonen betong-
arbeider i egen regi. Dette er lag som
ikke er fast knyttet til bestemte anlegg.
Leder for disse arbeidene er Bottolfsen.
Omvik og Skavnes er stasjonert pa ho-
vedkontoret og har kontroll med flere
mindre  betongentrepriser. Noen av
ingeniorene pa betongseksjonen er sta-
sjonert pad anleggene. Wendelboe er
kontrollingenier pa Selbjern bru, Nore-
mark p& Haglesundet bru og Fredriksen i
Arna. Pa betongseksjonen arbeider ogsa
Lohne som har ansvar for arkivering av
anbud og fakturaer samt maskinskriving.

Tunnelseksjonen

Tunnelseksjonen har ansvar for gjen-
nomfering av tunneldriften i fylket. En del
mindre tunnelarbeider er administrert av
anleggsbestyrerne. Leder for seksjonen
er Hegrenzes. Sertveit har ansvar for
stikking av alle tunnelene i fylket. John-
sen vil f& ansvar for oppfelging av di-
verse tunnelprosjekter. Den lengste tun-
nelen som nad er under driving er Arnani-
patunnelen.

Mesteparten av anleggsavdelingen samlet, for en gangs skyld. Her under befaringen pa Mas-

fiordanlegget i var.
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Hva gjer ma

n nar atskyssen kommer en uke for tidlig? Ho

Ebé?tau, for eksempel slik anlggs-

avdelingen gjorde pé vei til Masfiorden. De er tydeligvis spreke pé den avdelingen.

Nordre distrikt

Nordre distrikt omfatter kommunene i
Nordhordland. Distriktsleder er Bergo.
Han har selv ansvar for flere anlegg i
Lindds og pa Radey. Heydalsvik er
anleggsleder for anleggene pa Holsnoy.
Han er ogséa leder for penetrasjonsarbei-
dene i hele fylket. Dette arbeidet blir
utfert av ett spesiallag. Det storste
anlegget i nordre distrikt er for tiden
Bjersvik—Vikanes. Anleggsleder her er
Elvey. Han har ogs& ansvar for tunnel-
arbeidene pa dette anlegget. Arbeidene
med den nye Masfjordvegen blir ledet av
Midtkandal. Han er ogsé anleggsbestyrer
i Arna-omradet.

Indre distrikt

Seeveraas er distriktsleder for indre di-
strikt. Dette distriktet er geografisk storst
og omfatter Hardanger, Voss- og Odda-
omradet. Han er selv anleggsbestyrer for
arbeidene i Mabedalen og Ulvik — Val-
lavik — Djenno. Bjernevoll er anleggsbe-
styrer i Voss-omradet. Det sterste anleg-
get her er ny veg i Stalheimskleiva med
veg langs Oppheimsvatnet. Han er fast
stasjonert pa dette anlegget. Larsen er
leder for arbeidene pa Strandebarmsve-
gen, i Norheimsund og pa anlegget
Utne—Grimo. | Odda-omradet er Knag
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anleggsbestyrer. De storste arbeidene er
pa E-76.

Sendre distrikt

| sondre distrikt er AW. Epland di-
striktsleder. Dette distriktet omfatter
Sunnhordland, Tysnes og Fusa. Epland
er ogsa anleggsbestyrer pd Tysse—Eike-
landsosen og Tittelsnes—Sveio. P& det
sistnevnte anlegget fungerer Thorsen
som bestyrerassistent. Han vil senere
overta som anleggsbestyrer. K. Epland
er anleggsbestyrer p& Vage—Lunde til
dette anlegget er ferdig etter ferien.

Ytre distrikt

Ytre distrikt bestar av Stord og Bemlo.
Distriktsleder her er Nitter, som ogsa er
anleggsleder. De fleste arbeidene er
konsentrert i Leirvik-omradet med ny veg
til ferjeleiet p& Skjersholmane som det
storste anlegget.

Midtre distrikt

Folleso er leder for midtre distrikt. Di-
striktet omfatter Bergenshalveya samt
oykommunene vest for Bergen. Bevilg-
ningsmessig sett er dette vart sterste
anleggsdistrikt. Serensen leder anleg-
gene i Austevoll, Sotra, Askey samt rv.



555 i Bergen. Det sterste anlegget i di-
striktet er arbeidet med ny veg fra Vags-
botn gjennom Ytre- og Indre Arna til
Espeland. Arnanipatunnelen gar ogsé
inn i dette anleggskomplekset som
omfatter hele Rv. 560 og to parseller pa
E68. Midtkandal leder disse arbeidene.
Jordal er anleggsbestyrer for to anlegg
pa E68, Samnangerparsellen og ny veg i
Trengereiddalen samt arbeidene med ny
veg gjennom Vaksdal. Mesteparten av
midlene til spesielle trafikk- og miljetiltak
er konsentrert i Bergen. Disse arbeidene
bestar av bygging av gang- og sykkelve-
ger, busslommer, fotgjengeroverganger,
lysregulering av kryss og egne kjerefelt
for kollektivtransport. Det er Hodneland
som leder disse arbeidene. Han admini-
strerer ogsa lagene som setter opp rekk-
verk.

| tillegg til ingenierene som er nevnt
ovenfor er Eltvik og Rervik ansatt ved
avdelingen. De er begge nyansatte.

| neer tilknytning til anleggsavdelingen
arbeider 0ogsa Ytre-Arne. Han tar seg av
personalsaker angdende tjenestemenn i
driften béade for anleggs- og vedlike-
holdsavdelingen. Med seg i dette arbei-
det har han Dalen.

Nerheim arbeider ogs& ved anleggs-
avdelingen. Hun tar seg av posttjenesten
og maskinskriving.

Det foregér né& arbeid med revisjon av
Norsk vegplan og langtidsprogram for
arene 1981-89. Det er vanskelig & spa
hva 80-arene Vil bringe med seg av krav
og utfordringer til anleggsavdelingen. Det
er grunn til a tro at anleggsbevilgningene
vil bli redusert i forhold til hva vi er vant
med fra de siste arene. Den storste
utfordringen il avdelingen vil derfor veere
& kunne forandre seg med de endrede
krav og forutsetninger som samfunnet
stiller for & opprettholde trygge og me-
ningsfylte arbeidsplasser for vare tjene-

stemenn.
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YR VINTER
VEDLIKEHOLD

Den harde og lange vinteren har satt
spor etter seg, ikke bare pa vegene,
men ogsd i vedlikeholdskassen. Til riks-
vegvedlikeholdet har pengeforbruket to-
talt for vinteren veert pa 14.186 mill. kro-
ner. Planlagt forbruk var 9.209 mill. kro-
ner, altsd et merforbruk pa 4.977 mill.
kroner.

Det er i forste rekke til breyting og
seerlig til snerydding de store summene
er gatt med. Til snerydding gikk det med
nesten det dobbelte av det planlagte for-
bruk: 4.238.100 kr. mot de planlagte
2.216.500 kr.

Vintervediikeholdet har kostet
3.664.300 kr. mer enn planlagt, mens be-
lepet som gar ut over dette hovedsakelig
skyldes at planlagte utgifter er forskjovet
i tid, og at det har veert nedvendig &
utfere arbeider som ikke har vaert plan-
lagt.

Planlagte utgifter til vintervedlikeholdet
er vanligvis basert pad gjennomsnittlige
tall fra tidligere vintrer. Siste vinter var
uvanlig p& mange mater og bed forst pa
sprengkulde, s& store snemengder, vi-
dere regn som farte til om lag 200 sterre
og mindre ras, og endelig en kraftig tele-
lesning.

Det har nd veert nedvendig & revur-
dere de planlagte driftstiitak i &r med
sikte pa a stryke etter en prioriterings-
liste. Til riksvegvediikeholdet har en fatt
dekket inn 1,65 mill. kroner av den
interne reserve, resten ma tas igjen ved
& stryke driftstiftak.

Vedlikeholdsavdelingen haper at neste
vinter holder seg til gijennomsnittet!
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| forrige nummer av bedriftsavisa presen-
terte vi forslaget til nye rapporteringsruti-
ner i driften. Opplegget som skal preves
pa 4 arbeidsplasser, har veert provet en
maneds tid.

Vedlikeholdsdistrikt R-4 pa& Voss er en
av arbeidsplassene hvor opplegget pro-
ves. Vi har spurt Ivar Vethe, Kare Agle-
dal og Nils Skjelde hva de mener om

opplegget.

_ A A 7 q 1 % 2
Fra venstre Nils Skjelde, Ivar Vethe og Kére
Agledal fra vedlikeholdsdistrikt R-4 pa Voss.
(Foto: BLa).

— De nye rutinene er ikke noen starre
forandring i forhold til den gamle,
sier lvar Vethe. Vi har var frammeoteplass
pa vegstasjonen hvor var frammetepro-
tokoll er oppslatt. For dem som har sin
frammoteplass andre steder i distriktet,
kan det kanskje veere vanskelig a vite
hvor  frammoteplassen  skal veere,
spesielt ved utrykning om vinteren. Da
forer vi som oftest tid fra vi gar hjem-
mefra. Et problem for dem som har me-
teplass utenom vegstasjonen er hvor
frammoteprotokollen skal vaere oppslatt.
Som kjent har vi sveert fa brakker, og
pick-upen er bade hvile- 0og spisebu.
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Ulike syn pé de nye
rteringsrutinene

Systemet vil gi
lenningskontoret
store lettelser

i arbeidet

Kanskje burde vi ha frammateprotokollen
hjemme og bare notere tidspunktene for
nér vi starter opp og slutter av i en no-
tisbok?

Hvordan virker dette for sjaferer, Nils
Skjelde?

— | lastebilene er det vanskelig &
finne egnet plass for frammateprotokol-
len. Som bekjent er det ikke alltid s& rent
i farerhuset, og frammeteprotokollen skal
jo veere leselig for dem som skal kontrol-
lere. Jeg ser ikke annen mulighet enn &
ha protokollen hjemme.

Mener dere frammoteprotokollen er et
middel for & bedre utnyttelsen av arbeid-
stiden?

— For véar del kan vi ikke se det slik.
Dersom vi skal bli mer effektive ma tilret-
telegging og organisering av arbeidet
gjeores bedre. Dette krever at ledelsen
ma tenke mer pa dette, men ogsa at vi
som skal utfere arbeidet tenker over
hvordan arbeidet kan utferes mest mulig
rasjonelt, sier de 3 vedlikeholdsarbei-
derne i R-4.

Hva mener s& arbeidsledelsen om de
nye rutinene. Vi retter spersmélet il

vegmester Torbjern Knutsen i R-4.

Vegmester Torbjern Knutsen og kontorassis-
tent Bjerg Slettemark pa Voss. (Foto: BlLa)




— Kontrollen med at tidspunktene i
frammeteprotokollen er riktige er vanske-
lig & gjennomfore. Det er ikke mulig for
oppsynet & veere tilstede pa alle
arbeidsplasser, morgen og kveld, for &
kontrollere dette. lkke finner jeg det nod-
vendig heller. Dersom jeg ved stikkpro-
ver finner at arbeidstiden ikke blir over-
holdt, har jeg samme mulighet til & re-
agere ved bruk av arbeiderrapporten
som ved frammoteprotokollen. For evrig
mener jeg at overholdelse av arbeidsti-
den er en tillitssak, og jeg har ingen
grunn til & tvile pa at arbeidstiden blir
overholdt. Den storste fordelen med de
nye rutinene er prosesskjemaet. Ved
hjelp av det nye prosesskjemaet far vi
timesum for hver prosess mye enklere
fram.

Vil de nye rutinene fore til mer arbeid
for dem som skal behandle disse pa
oppsynsmannskontorene, kontorassistent
Bjorg Slettemark ved vedlikeholdskonto-
ret pa Voss?

— Ja, en del mer arbeid er det,
spesielt fordi det blir mye mer foring av
data fra de nye skjemaene over pa
lonnstilleggsrapport.  Tidligere var det
bare noen f& arbeidstakere hvor det var
nedvendig & fore lonnstilleggsrapport. Na
er det data p& alle arbeidstakere som
ma fores pa lennstilleggsrapport. Imidler-
tid er ikke dette noe stort problem.

Hva betyr s& innfering av de nye ruti-
nene for arbeidet inne p& vegkontoret,
forstesekreteer Egil Alsaker?

— Rapportering av timer, opplysninger
og godtgjorelser, samt kontroll og be-
arbeiding av lennsmaterialet for utsen-

Egil Alsaker.
(Foto: BlLa).

ding av lennsoppgaven til den enkelte
tienestemann krever sveert mye arbeid.
Pa bakgrunn av dette vil de nye rappor-
teringsrutinene gi vesentlige fordeler. For
vart regnskapssystem er det nye proses-
skjemaet neermest «fullkomment», sam-
menlignet med arbeiderrapporten. A
konsentrere timer pad de enkelte proses-
ser, er en av de viktigste oppgavene i
regnskapssystemet. Det nye prosess-
skijemaet tar konsekvensen av dette, i
det timesum for flere arbeidstakere i et
arbeidslag blir konsentrert pa prosesser.
Bade i kontrollarbeidet, punchearbeidet
og ved kontrollesing av data gir dette
store fordeler for lenningskontoret, og de
nye rapporteringsrutinene vil fore til en
mer tilfredsstillende arbeidssituasjon her.
Vi slipper det hektiske jaget nar lenns-
data skal sendes inn til hullkortsentralen,
vi far feerre overtidstimer og sterre sik-
kerhet for korrekte lonnsdata til riktig tid.

Det finnes nok ulemper ved det nye
forslaget. Derfor er det av stor betydning
at de fordelene det har for lenningskon-
toret blir neye vurdert nar det bestem-
mes om rutinene skal innfores eller ikke.

BlLa

11



— 0g ein kommentar

Konrad Ulvatn.
(Foto: BlLa).

Det er framleis litt tidleg & komme med
noka vurdering av dei nye rapporterings-
rutinane som vert prevd mellom anna
ved anlegget i Arna i mai og juni. Vi tok
til 2. mai med & skrive frammeteprotokoll
og prosesskjema. Det er ikkje s& mange
dagane vi har brukt systemet nar dette
blir skrive.

Det er serleg interessant korleis
denne nye rapporteringsforma vert mot-
teken mellom dei som far han rett inn pa
seg. Dei fleste eg har spurt, er ikkje ne-
gative til nett det & skrive frammetepro-
tokoll og prosesskjema. Det er ikkje
store bryet, og det gjev ein sjansen til &
fa litt flexitid.

Gar ein litt vidare i diskusjonen kjem
det likevel fram at dette kjennest som ein
ekstra kontroll, at vi ikkje blir stolt pd, og
at det er naudsynt & passe betre pd oss.
Med slike tankar ligg det nzer & tru at
arbeidsytelsen og gleda ved arbeidet
ikkje aukar saerleg mykje.

Sjelv vel eg & sja positivt pa det nye
systemet. Viser det seg nar preveperio-
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den er over at dette har fungert etter
onskje, er det eit steg i riktig retning.

Eg er samd med utvalet som har
utarbeidd skjemaene, at arbeidsinnsat-
sen hos den einskilde er avgjerande for
resultatet. | samband med dette er det
og viktig & halde arbeidstida og nytte tida
s& godt det er mogleg.

Det blir og peika pa& at det er viktig &
komme i gang pa eitt felt, sa vil andre
oftast felgje etter. Det kan nok hende,
men eg trur ein med fordel kunne ha
gripe inn andre stader i «systemet» —
og med starre hell.

Vi er samde om at driftsresultatet ma
bli betre, men det & vera pa arbeidsplas-
sen nar arbeidstida tek til og nar den er
til ende, er neimen ikkje nok. Det er det
som blir gjort i mellomtida som gjev re-
sultat. Diverre opplever vi ofte at det
ikkje finst bestemte oppgaver til oss nar
vi kiem om morgonen, eller at vi ma
vente fordi leiinga er ein annan stad der
det hastar meir, osb. Klokka gér utan at
vi kiem i gang, og daudtida veks og kan
ikkje takast igjen. Her ma tilhgva leggjast
betre til rette, elles er det vanskeleg &
motivera til skikkeleg innsats. Kva nytter
det s& med frammeteprotokolien?

Det er ikkje den daglege leiinga eg vil
kritisera. Dei gjer det dei maktar, men
oppgdvene deira er mange, ja, arbeids-
mengda ser ofte ut til & vera sterre enn
kapasiteten. Her finst ting i «systemet»
vart som ikkje er nok samordna.

Her kunne ein nesten trekkje ei sa-
manlikning mellom oss og eit fotballag.
Det nyttar ikkje & ha mange dyktige indi-
vidualistar pa laget — dei ma vera inn-
stilte p& samspel med dei hine.

K. ULVATN



+ eller +?

Gode erfaringer etter et ar med «flexitid» pa vegkontoret

P& vegkontoret «flexer» vi. Dette nye
begrepet ble innfert i juli i fjor, etter at de
ansatte hadde hatt forslag om innfering
av flexitid oppe til avstemning. 56 pro-
sent stemte for det nye systemet, og fra
den tid fikk vi flexitid ved vegkontoret.

— Jeg tror flere ville ha stemt for ord-
ningen i dag, sier administrasjonssjefen,
Edgar Aaland, til Veg i Vest. — Etter var
oppfatning fungerer systemet bra, og vi
har ikke hert mye negativt. Litt knirk har
det nok veert innimellom, og enkelte har
reagert p& at det er verre & fa tak i folk
nd enn for, i forste rekke utenom «kjer-
netiden».

Flexitiden ble innfert som en prove-
ordning.

Det er avtalt med tilitsmennene at
proveordningen skal fortsette til en av
partene, dvs. ledelsen eller de ansatte,
vil ha ny avstemning om ordningen. Det
er naturlig at dette skjer for nyttar, for vi
har leid stemplingsutstyret til da, forteller
Aaland.

«Flexingen» er ordnet slik at alle m&
veere pa jobb mellom kl. 9.00 og 14.30.
Utenom den tiden kan en komme og ga
innen visse grenser. Det en eventuelt far
i plusstid — ut over vanlig arbeidstid —
kan avspaseres med en halv fridag i
maneden eller en hel fridag annen hver
maned. Det er og anledning til & spare
opp inntil tre fridager i samband med de
store hoytidene. Dette erstatter ordnin-
gen med opparbeiding om lerdagene,
som tidligere var praktisert.

Regnskapet over arbeidstiden blir gjort
opp hver maned. Det er lov til & fore
over en pluss eller minus pa inntil 10
timer til neste maned. Det som er over ti
pluss-timer blir automatisk fert over pa

«tre-dagers-regnskapet», mens den som
har mer enn ti timer i minus, blir trukket i
lonn.

Den forste tiden ble det fort protokoll,
men fra nyttar kunne vi ta de nye flexi-
metrene i bruk. Bare pd motorvegplan-
avdelingen i Sandviken brukes det frem-
deles penn og protokoll i stedet for regis-
treringskort og elektronisk stempling.

Hva mener sa de ansatte ved vegkon-
toret etter et &r med flexitid? Veg i Vest
har spurt noen f& utvalgte:

Rettferdig

Aslaug Amundsen.

— Jeg stemte for flexitiden, selv om
jeg var skeptisk i begynnelsen. Jeg var
redd det skulle bli vel mye kontroll, fortel-
ler Aslaug Amundsen pa lenningskonto-
ret. — Jeg hadde et lite positivt forhold til
stempling, men n& synes jeg dette fun-
gerer fint. Vi star friere enn for, og om
muligheten for kontroll er til stede, s& er
det en rettferdig form for kontroll.




Fordeler
og ulemper

Birger Angeli-Hansen, ogsa pa len-
ningskontoret, er en av de «uheldige»
som bor i Asane. | vinter har darlige fore-
forhold og lange keer gatt hardt ut over
flexitiden. Og har en ikke mye & g p4,
sd mé& tiden en taper om morgenen tas
igjen.

— Men har man fordeler med flexiti-
den, s& ma man og ta ulempene, mener
Angell-Hansen. — Det skal jo g& opp i
opp. For min del passer ordningen
utmerket. Jeg slipper keen om morgenen
og middagen, og det passer bedre med
felles kjoring hjemmefra. For var jeg en
time for tidlig pa jobb hver morgen, uten
at jeg kunne vente a f& det kompensert.

S& er ogsd Angell-Hansen den som
stiller ferst om morgenen og laser opp
gatederen i C. Sundtsgate.

— uten dérlig
samvittighet

Aud Bjergds. "

)\

— Jeg var motvillig til den nye ordnin-
gen i begynnelsen, innremmer Aud Bjor-
gas pd innkjepskontoret. — N& ser imid-
lertid alt ut til & fungere bra. og proble-
mene har vaert ubetydelige. Det var
enklere da vi slapp & huske registrerin-
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‘ Birger Angeli-Hansen.

gen, men for avrig er det greit med flexi-
tid. Storste fordelen er at vi kan komme
kl. .00 om morgenen uten darlig samvit-
tighet.

Mangler
oversikt

_ Unni Kérbe.

Ogsd Unni Kéarbe ved sentralbordet i
C. Sundtsgt. liker flexitiden. — Det er en
fordel & f& til gode den tiden vi kommer
tidligere eller sitter over arbeidstiden, sy-
nes hun. — Men vi skulle hatt en tavle
som er koplet til fleximetret og gir over-
sikt over alle som kommer og gar, for
folk gir ikke beskjed om de gar tidlig eller
kommer sent.

Stressfaktor?

Svein Utkilen.

Ogsé Svein Utkilen blander seg i koret
av positive rgster n&r det gjelder flexi-
tidsordningen.

— Jeg tror avstemningen Vil bli mer
positiv n& enn sist. De som var usikre, er
nok mer eller mindre overbevist n&, me-
ner Utkilen. — Selvsagt vil det alltid fin-
nes noen som er negative, det ma& en
regne med, og jeg har hert dem som ser
fleximetret som en stressfaktor.

I mellomtiden gar «hele vegkontoret»
0g putter registreringskortene sine inn i
munnen p& en liten, stum tingest med
god hukommelse. Den blunker igjen med
roede, lysende oyne: + eller +. Roa.



SETT FRA SANDVIKSSIDEN

Nordre innfartsare - smertensharnet

Tre hovedplaner og en rekke alternativ er hittil utarbeidet for strekningen

Nygardstangen—Eidsvag.

Nordre innfartsare — joda, den er blitt et
begrep i Bergen, dessverre med noksa
negativt fortegn. Mange pastander er
satt fram om denne vanskelige vegsaken
i &rene som er gatt uten at man er
kommet fram til noe konkret resultat, og
«historien» om nordre innfartsare er
kommet i mange versjoner etter hvert, alt
etter oppfatningen hos den som serverer
den. For oss i vegvesenet kan det
kanskje veere interessant & se litt pa det
som er skjedd sammen med overin-
genior Arild Eggen pa motorvegplan-
avdelingen i Sandviken:

Vagsbotn—Eidsvag

— For den delen av nordre innfartsare
som strekker seg fra Vagsbotn til Eids-
vdg er det utarbeidet reguleringsplan.

Den er stadfestet av fylkesmannen. Pla-
nen omfatter ny fire-felts veg pd ca. 6
km, og trafikksikring av den vegen vi har
i Asane i dag, forteller Eggen til Veg i
Vest. Det er ogsa satt av areal til stoy-
skjerming, mest i form av stoeyvoller.

Reguleringsplanen er anket inn for mil-
joverndepartementet, men Eggen regner
ikke med sterre vansker i denne forbin-
delse. — Skjonnsforberedelsene er i
gang, forteller han. — | samarbeid med
Bergen kommune er vi kommet fram til
et opplegg for & hjelpe dem som mister
husene sine.

Hele prosjektet Eidsvag—Vagsbotn er
beregnet & koste ca. 187 mill. kr. inklu-
dert grunnerverv og anleggsutgifter. Det
skal bygges i to byggetrinn: ferste trinn
er to-felts vei med to-plans kryss. Né&r

Bildet viser en modell av Helleveien, slik den vil bli om den utvides til fire feit. Til heyre krysset

ved Amalie Skramsvei.




dette kan skje, er avhengig av midiene.
— Hovis reguleringsplanen godkjennes og
skjgnnet gar etter planen, hdper vi &
komme i gang hesten 1980, sier Eggen.

Lang historie

Arbeidet med ny hovedveg gjennom
Asane tok til omkring 1960. En rekke
alternativ har veert vurdert for en kom til
enighet med Bergen kommune.

— | denne tiden har vi avviklet en
rekke orienteringsmater i Asane. — Vi
har ogsd hatt sakalte kontordager ute,
sist i forbindelse med skjennsforberedel-
sene, da de som blir berarte ble innkalt
til en prat i kommunehuset i Eidsvag.
Dette mener vi er positivt for begge par-
ter: vi fikk selv opplysninger som er ngd-
vendige for skjgnn og for detaljplan,
samtidig far publikum orientering om det
som skal skje og far anledning til & gjere
seg kjent med den av vegvesenets folk
de kommer til & ha kontakt med, papeker
Eggen.

Utarbeidelsen av teknisk plan er ogsa
kommet i gang.

— En viktig del av planleggingen er
landskapspleien, framholder Arild Eggen.
— Vi har engasjert en konsulent som i
samarbeid med oss og landskapsarkitek-
ten i Vegdirektoratet skal finne en los-
ning for & lege sarene i terrenget best
mulig. Og som for sendre innfartsare, vil
en ngye vurdere stgyskjerming av be-
rorte eiendommer.

«The missing link»

— Hva s& med indre del av nordre
innfartsare?

— Den er «the missing link», slar
Eggen fast. Arbeidet med strekningen fra
Nygardstangen til Eidsvag ble pabegynt
tidlig p& 60-tallet, da det blant annet ble
lagt fram et forslag om seks-felts tunnel
gijennom Flgyfiellet! Det ble med forsla-
get. Vegkontoret kom med i arbeidet
med kommunesammenslutningen i 1972

16

og laget da den ferste hovedplanen for
strekningen Eidsvag—Bryggen, forteller
Eggen.

Saken var imidlertid kinkig, og det ble
oppnevnt en styringsgruppe for a gi rad
og koordinere vegplanene i Bergen.
Gruppen besto av rddmannen, formann i
bygningsradd, generalplanutvalg, neertra-
fikkomiteen og vegsjefen. Disse la vekt
pa to alternativ, det ene basert pa utvi-
delse av eksisterende veg fra Slaktehus-
tomten til Eidsvag, det andre med utvi-
delse av vegen til Amalie Skramsvei og
tunnel videre til Eidsvag. Styringsgrup-
pen mente det ikke var realistisk & bygge
tunnel helt fra Slaktehustomten til Eids-
vag.

— Bystyret gikk inn for det siste alter-
nativet, mens fylkestinget holdt pa det
ferste, minnes Eggen. — Varen 1976
kom man fram til at ferste byggetrinn
skulle veere en utvidelse av Helleveien
fra Sandviken sykehus til Jyjorden og en
2-felts tunnel mellom A. Skramsvei og
Sandviken sykehus for nordg&ende tra-
fikk.

Planen ble ferdigbehandlet i bygnings-
rddet for annen gang, og det ble bevilget
penger til & komme i gang etter at en
delegasjon med ordfereren i spissen
hadde vaert pa tiggerferd i Oslo.

Helomvending

Bare en uke senere anbefaite ordfer-
eren fylkestinget & forkaste denne
«strakslgsningen». | stedet ville han
straks komme i gang med tunnel fra
Slaktehustomten til Eidsvdg — nettopp
det den nevnte styringsgruppen hadde
forkastet. | og med dette utspiliet méatte
det lages en ny hovedplan med i ait fem
alternativ. En s& ogsa p& mulighetene for
& benytte bompenger til & finansiere en
lang tunnel.

Samtidig ble Koengen trukket fram
som nytt endepunkt for Flayfjellstunne-
len. Dette ble tatt opp i egen hovedplan,



men Bystyret holdt fast p& Slaktehustom-
ten.

Den nye hovedplanen var ferdig i juli
-77. Vegsjefen anbefalte her i forste
omgang utvidelse av den navaerende
vegen helt ut til Eidsvag (alt. A), men
forutsatte at det senere skulle bygges
tunnel forbi Sandviken, mellom Slakte-
hustomten og A. Skramsvei. Hovedpla-
nen ble ferste gang behandlet i Bystyret
nesten et ar senere, 17. april -78. Det
ble dedt lep: 40 representanter stemte
for direkte tunne!, 39 for et nytt alterna-
tiv: tunnel fra Nygdrdstangen til A.
Skramsvei og utvidelse videre til Eids-
vag. (Alt. F).

Atte muligheter

29. mai stemte Bystyret pad nytt.
Denne gang holdt 36 representanter pa
alt. F. mens flertallet gikk over til et nytt
alternativ, G, med 2-felts tunnel fra Ny-
gardstangen til A. Skramsvei og 2-felts
tunnel videre til Eidsvag. | denne forbin-
delse vedtok Bystyret flere tekniske de-
taljer, som til en viss grad var selvmotsi-
gende, forteller Eggen.

— Av fem fremlagte alternativer gikk
bystyret inn for alternativene 6 og 7! Det
endte med at vi gikk i gang med en
tredje hovedplan, der disse alternativene
og et attende ble tatt med. Denne ho-
vedplanen var ferdig i november 1978.
Hovedplanen skulle behandles pa vanlig
mate, med offentlig utlegging og behand-
ling i bystyre og fylke for den skulle
oversendes med vegsjefens anbefaling
til godkjenning i samferdselsdepartemen-
tet.

— Bergen kommune har ikke veert
interessert i dette, men vi var overbevist
om at slik behandling var nedvendig for
a komme videre, peker Eggen pa. — Vi
tok saken opp med de sentrale myndig-
heter, og dette ferte til metet i miljovern-
departementet 2. mai i ar. Konkiusjonen
her ble at planen matte behandles pé&

' ' ;

Oyjordskrysset, slik det vil se ut som to-plans
kryss. Overst pd bildet innslaget for tunne-
lene til Eidsvag.

vanlig mate, etter det nevnte opplegg.
Vi mener dette er raskeste veg fram til
anleggsstart. Det ble pdpekt at man pa-
rallelt med valg av alternativ ber ha fi-
nansieringsplan klar.

| formannskapsmete 30. mai ble det
vedtatt & behandle hovedplanen etter
instruksen. Ifelge overingenior Eggen be-
tyr dette at en kanskje kan komme i
gang med arbeidet i lopet av 1982 —
hvis alle instanser handler raskt. Na vil
sannsynligvis hovedplanen bli lagt ut til
offentlig ettersyn etter ferien. | samband
med dette vil det bli utformet et bredt
informasjonsopplegg i samarbeid med
Bergen kommune.

Roa.
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Varlig AMU-kurs
i Ullensvang

Arbeidsmiljokurset p& Ullensvang Hotell
1.-5. april samlet 54 deltakere, 50 menn
0og 4 kvinner. Det var en allsidig forsam-
ling m.bl.a. driftssjef, biltilsynssjef, opp-
syn, tillitsmenn og verneombud.

Vi var delt i to «klasser» som var satt
slik sammen at folk fra kontor og drift
“fikk god anledning til & bli kjent med
hverandre.

Vi gikk gjennom mappen om verne- og
miljearbeid i staten, og arbeidsformen
vekslet mellom gruppearbeid og ple-
numsdebatt.

Kveldene la hovedvekt pa sosialt sam-
veer, og de fa jentene gjorde hva de
kunne for & gi mannfolkene mosjon p&
dansegulvet. | pausene gikk praten ivrig
bade om vegvesenet og andre ting.

Kurset var godt og inspirerende lagt
opp, og seerlig for oss pa kontoret ga det
et godt innblikk i utedriftens problemer.

MA

— med faglig . . .

5 L

— 0g sosialt utbytte. Fra venstre: Arve Utnes,
Lars Oyre, Bjerg Hestdal, Margrete Axelsen.

Apr. fork. ...

(Apropos forkortingar)

Forkortingsmanien herjar oss. Over alt
moter vi forkortingar av ulike slag, og
ikkje minst innan var eigen etat er
manien sterkt utbreidd. Kva er til demes
(t.d.) HTMU eller KU? Nei, det er ikkje
lett & svare pa for den som ikkje er
spesielt informert. Vi har sjelv mett pro-
blemet mange gonger og trur at ei lita
forkortingsliste kan vera til nytte:

AMU — Arbeidsmiljoutvalet

EDB — Elektronisk  databehand-
ling

ERU — Ekstraordinaer reparasjon
og utbygging (i samband
med forsvarsplaner)

FAD — Forbruker- og administra-
sjonsdepartementet

FVP — Fylkesvegplan

HSU — Hovedsamarbeidsutvalet

HTMU — Hovedtillitsmannsutvalet

ETP — Langtidsplanlegging

NVP — Norsk Vegplan (investe-
ringsprogram for riksve-
gar)

NVP i — Vegplan for byar og tett-
stader

POU — Personal- og organisa-
sjonsutvikling

STI — Statens Teknologiske
Institutt (Teknologen)

SuU — Samarbeidsutvalet

Og nér ein i brev eller andre papir finn
forkortingar som fv. eller rv., sa er det
snakk om fylkesvegar og riksvegar. Sa
veit vi det.

Lista her har med det redakteren
kunne komme pa i farten. Har du fleire
dome, sa kom med dei.




Hordaland er tidleg ute:

Hovudverneombod pé heil tid fr3 mai

Herman Lund byter tunnelen
i Andds med kontorbrakka
ved Nygérdsbrua

Ved vegvesenet i Hordaland har vi no
fatt hovudverneombod pa heil tid. Til
no har hovudtillitsmannen hatt dette
vervet. Mannen som dei to komande
ara skal ha dette viktige tillitsvervet,
er Herman Lund, representant for
Arbeidsmandsforbundet.

— At eg er peika ut av denne organi-
sasjonen ma ikkje mistydast, slar Her-
man Lund straks fast. — Det er semje
mellom organisasjonane om at den som
representerer dei fleste medlemmane
skulle ha rett til & peike ut hovudverne-
ombodet. At valet fall pA meg, er 0Og
skjedd i samrad med dei andre organi-
sasjonane. Hovudsaka er at eg i denne
jobben skal fungere for alle arbeidstaka-
rane, med biltilsynet og alle pa kontora.

— Kva ser du som den viktigaste opp-
gava di no?

— Alt er sveert nytt, men eg trur nok at
arbeidsoppgavene til ein viss grad vil gje
seg sjolv. | ferste omgang er det viktig a
samordne verksemda til verneomboda. |
tillegg skal eg vera talsmann for arbeids-
takarane i Arbeidsmiljoutvalet (AMU). |
ein del saker kijem eg nok og til & sam-
arbeide med verneleiaren, mellom anna
nar det gjeld tekniske malingar i
arbeidsmiljoet.

Eg trur likevel at hovudoppgava mi blir
a fa verneomboda til & fungera og & fa

som er tisett pa heil tid i Hordaland.
(Foto: Bjern Langedal).

arbeidsmiljelova til & verke slik ho skal.
Den dagen det skjer, er kanskje ikkje
hovudverneombodet nedvendig lenger.

Det skal ikkje vera hovudverneombodet
si oppgave a loyse alle problem pa
arbeidsplassane. Mi oppgave biir a fa dei
fram, peiker Herman Lund pa. —

Arbeidsmiljgspersmal skal i forste rekkje
loysast pa lagast mogleg plan — pa
arbeidsplassane. Verneombodet 0g nae-
raste arbeidsleiar er dei rette til det. Gar
ikkje dette, skal verneombodet ga vidare
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til hovudverneombodet, som igjen kan ta
kontakt med verneleiaren for a fa fram
aktuelle saker. Pa dette viset kan ein fa
lagt problema fram for administrasjonen,
som har det endelege ansvaret for a
loyse dei.

— Kan ikkje dette bli ein bufferstilling,
der du ma ta i mot stoyt fra alle kantar?

— Det kan hende, men forebels er alt
noksa vagt, ettersom det er forste gang
vi har hovudverneombod pa full tid.
Dette nye vervet er teke med i innstil-
linga fra Lunaas-utvalet, som ein lekk i
arbeidet med a fa arbeidsmiljolova til a
fungera.

Kombinasjonen  hovudtillitsmann/ho-
vudverneombod, som vi har hatt til no,
kan vera god framleis pa mindre stader,
men ikkje her i Hordaland med naer 1200
tilsette. Tidlegare arbeidde verneombo-
det berre for folk i utedrifta, og med
arbeidarvernlova i handa tenkte ein reint
teknisk, at alle hadde hjelm og anna sik-
ringsutstyr. | dag er omgrepet utvida, og
det er lagt mykje storre vekt pa dei psy-
kososiale faktorane i arbeidsmiljoet.

— Kva kompetanse krevst for a dekkje
sa store arbeidsfelt?

— Det er ikkje mogeleg a ha kompe-
tanse pa alle dei aktuelle felta. Eg er
med i AMU og har brei roynsle fra
arbeidslivet pa driftssida. Det er framleis
der ein finn dei mest konkrete arbeidsmil-
joproblema, bade fysisk og psykisk. Skal
ein kunne uttale seg om dette, ma ein ha
god kjennskap til anleggsdrift. Sjelv har
eg vore 1 slik drift i 17-18 ar, i den siste
tida som forskalingssnekkar pa Andas—
Eikefet-anlegget. Eg har og vore skyte-
bas el tid. Eg har vidare vore aktivt med
i organisasjonsarbeid 1 mange ar.
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No har Herman Lund fatt seg kontor-
plass i vegvesenet sine brakker ved den
nye Nygardsbrua i Bergen.

— Stort omskifte fra tunnelen til kon-
torpulten?

— Skiftet kom ikkje uventa, og eg har
fatt tid til a drofta saka med meg sjolv ei
tid forst. No har eg drive s& mykje med
arbeidsmiljoarbeid at apetitten pa det har
auka, og eg har stor interesse av a sja
kva vi kan fa ut av det. Eg har vore med
pa oppbygginga av arbeidsmiljoarbeidet
og vil gjerne folgje det vidare. Det nye
vervet vert det aller beste hovet til det,
og det ber med seg ei stor utfordring til
meg.

— Kjem du til a sakne tunnelen og
arbeidet der?

— Eg kjem til a sakne miljeet. Ein vil
alltid sakne ein stad eller eit arbeid der
ein trivst.

— Du skal forebels ha vervet i to ar.
Kva skjer da?

— Fram til da vil det bli vurdert om
fleirtalsval likevel er det beste, eller om
ein skal halda fram med a peike ut den
som skal ha jobben som hovudverne-
ombod. Lenger fram enn det ser eg ikkje
forebels. Arbeidssituasjonen endrar seg
stadig. med ny teknologi eller nye syn pa
mange ting, difor er det slett ikkje sikkert
at same personen kan ta arbeidsmiljoet i
vare om to eller ti ar.

Vi onskjer Herman Lund til lukke med
vervet!
Roa.




Laboratoriet

inn 1 nye lokaler

Endelig alburom for Iab.- og grunnboringsfolk

Etter & ha fort en noe kummerlig tilvee-
relse i gamle, trange og trekkfulle brakker
i Radalen, kunne grunnborings- og labo-
ratoriefolkene en av de forste dagene i
mai innvie nye, storre og bedre labora-
torielokaler. Det er med store forventnin-
ger daglig leder for laboratorium og bore-
lag, Olav Emil Lehman, og hans folk tar
de nye lokalene i bruk. Her har de fatt to
brakker for geotekniske prover og for
asfaltprover, en brakke for de tyngre og
mer kraftkrevende oppgavene og ikke
minst, en hvilebu der folkene har «et
sted & veere» mellom oktene. Na kan
arbeidskapasiteten utnyttes langt bedre
enn for fordi plassen er blitt storre, og
brakkene er bygd i et hensiktsmessig
system, som eventuelt kan bygges pa.

[N Had .o
Samlet foran det nye laboratoriet i Radal fin-
ner vi fra venstre: Tor Drevsjo, Anders Fro-
land, Karl Pharo, Olav Emil Lehman, Ragnar
Steen Olsen, Roald Bruvik og Hans Froeland.
(Foto: B. Langedal)

| alt tolv mann er knyttet til veglabora-
toriet. Sju mann er fordelt pa to borelag,
to mann er pa geoteknisk- og en pa
asfaltlaboratoriet, en har ansvaret for re-
gistrering av kabler og ledninger for
grunnundersokelsene og oppsynsmann
Lehman er daglig leder for det hele.

Langt fram

Laboratoriet i Radal sorterer inn under
geoteknisk seksjon, som er en del av
planavdelingen. Leder for seksjonen er
avdelingsingenior Karl T. Pharo. Han for-
teller at laboratorievirksomheten har
utviklet seg siden han begynte ved Veg-
kontoret i 1971, men at den ennd ligger
etter pA mange omrdader i forhold til de
fleste andre fylker i landet. Laboratoriets
oppgave er i dag a analysere de pro-
vene grunnboringslagene tar, i tillegg
utferer de proeving av asfalt, stein og grus
for & vurdere kvaliteter. — Dessverre er
det et faktum at et sveert lite antall av
provene holder den foreskrevne standard
i arbeid som blir utfert i egen regi, fortel-
ler Pharo. — Dette gjelder generelt over
hele landet. P& lengre sikt forer dette til
okte vedlikeholdskostnader. Sma varia-
sjoner i det sakalte finstoffinnholdet —
den mest finkornede andelen av grusen
— kan gi store utslag pd hvor stort
akseltrykk veien kan tdle. Likeledes vil
hoyt finstoffinnhold i grusen gjere at den
trekker mer vann, som nar det fryser,
kan gi store telehivskader p& vegene.

Pengebesparende

— Det er ikke tvii om at man kan
spare penger pad geometrisk og kvali-
tetsmessig oppfelging, mener Pharo. —
Vart hap er nd & kunne samarbeide mer
med driften om sterre oppgaver ved si-
den av det rutinemessige arbeidet. For-
malet er a innhente data fra ferdige
anlegg for eventuelt & vurdere hvor man
kunne ha spart, og likevel oppnadd den
onskede kvalitet, eller hvor man har
spart inn for mye. Denne kvalitetsoppfol-
gingen er det stort behov for. Den mé&
utfores etter onske av og i samarbeid
med driften. Dessverre er den noe for-
somt i vart fylke. Vi har ikke folk nok, og
rekker ikke alt vi burde ha gjort.
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e R N
Roald Bruvik ved sentrifugen pé& asfaltiabora-
toriet. (Foto: B. Langedal)

Fyllingsdalen neste?

— Etter at vi har veert lovet nye bygg i
flere ar, ble brakkene her i Radal endelig
et faktum takket veere overskudd pa
Vegsentralen, sa Pharo da det nye labo-
ratoriet ble innviet. — Na haper vi bare
at dette er begynnelsen til utbyggingen
av et fullverdig fylkeslaboratorium ogsa i
Hordaland. | dag er Hordaland det ene
av to fylker i hele landet som ennd ikke
har fylkeslaboratorium. | forbindelse med
langtidsplanarbeidet ved vegkontoret er
vi i ferd med & lage en innstilling om
dette.

Fremdeles er laboratoriet en midlerti-
dig lesning, og det synes a veere lite hdp
om a f& tilstrekkelig plass til det i nybyg-
get i Fyllingsdalen, selv om dette er et
sterkt enske blant de ansatte ved labora-
toriet.

Rea

Selbjorn bru -

Nord-Europas storste
betongspenn

Vi undrast kor mange i vegvesenet i
Hordaland som veit at vi i dag er i ferd
med & byggje ei betongbru med det
storste hovedspenn vi finn i Nord-Europa
her i Hordaland? Det gjeld Selbjern bru,
som er i arbeid mellom Huftarey og Sel-
bjern i Austevoll. Brua vart pabegynt i
august 1977 og skal etter planen sta fer-
dig mot slutten av dette aret.

Selbjern bru far ei total lengd pa 348
meter, med hovedspenn pa 212 meter.
Ho blir laga med ei koyrebreidd pa 4
meter (nok til to personbilar) og ei total
breidd, med fortau, pa 6.20 meter.
Arbeidet vert utfert av entreprener E.O.
Dypvik, under oppsyn av vegvesenet

-sine folk.

Den nye brua pad riksvei 546 over
Bekkjarviksundet er bygd etter den sa-
kalla «fritt fram»-metoden, pa samme vi-
set som Krossnes-sundet bru mellom
Flatey og Holsney, som til no har vore
den storste i Nord-Europa. «Fritt fram»-
metoden gar ut pa at brua vert bygd fritt
ut fra pillarar pa kvar side og skjott sa-
man pa midten. | arbeidet nyttar ein ei
vogn som blir skove frametter brua etter
kvart som ein gjer seg ferdig med stoy-
pinga. 5 meter blir stoypt om gongen,
spennkablar blir trekt gjennom og kvar
ny betongseksjon blir spent fast fer ein
skyv vogna vidare. P& denne staden var
det frd starten av prosjektert med hen-
gjebru, men mykje drev av sjg og salt
ville fere til store vedlikehaldsutgifter pa
denne verharde plassen. Inne under tak
i vogna kan likevel folk arbeide i berre
skjorteermane. Veret har fert med seg
ein del liggjedagar | lepet av byggjetida.
Det skjer mellom anna nar kabelkrana




over sundet ikkje kan sendast av garde
pa grunn av sterk vind. Kabelkrana frak-
tar bdde materiale og folk i gondol over
sundet. Gondolen har vore nytta pa
Gjervik tidlegare, og han kan nyttast for
frakt av folk i opp til stiv kuling.

Kontrollingenier pa anlegget er sivilin-
genior Arnt Wendelboe, og med seg har
han i alt 24 arbeidarar, 3 ingenierer og 3
kokker pa deltid. For Wendelboe og folka
hans har arbeidet gatt noko seinare enn
venta. Steypearbeidet er sa sveert at det
har vore vanskeleg & vurdere tida —
brukassane er pad det hegste heile 12
meter, det svarar til eit bygg pa fire eta-
sjar! D& skjenar ein betre at det er mykje
som skal til.

Steypinga av brukassane tok til pa
Huftarey-sida ferst, av di her er mest
verhardt. Dermed har ein rekna med &

f4 lettaste arbeidet pa slutten, da tida
oftast vert knappare. Likevel er det ikkje
lett & seie om det er mogleg & halde
sluttdatoen, som er sett til november.
Brua er rekna & koste 16.85 millionar
kroner, i tillegg kjem tilferselsvegane fra
vegnettet som fanst fra for. — Med dette
far Selbjern-folk strake keyrevegen like
fram til nordspissen av Huftargy, utan
feriesamband.

Selbjorn bru slik ho strekkjer seg fram over
sundet frd Huftarey-sida. Bildet er teke tidleg
i var.
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DE NYE FORERKORTENE:

Lyserode, publikumsvennlige
0g sikre mot forfalskning

Biltilsynet i Bergen overtar forerkortutstedelsen 1. september

Den nye klasseinndelingen av farerkor-
tene er basert pa behovet for sterre dif-
ferensiering mellom de ulike kjeretoyka-
tegoriene. Dette nye prinsippet blir fulgt
opp gjennom undervisningsopplegget i
kjoreskolene, som er gradert etter hvil-
ken forerkortklasse den enkelte har be-
hov for & kvalifisere seg for. Vegdirekto-
ratet har utarbeidet nye normalplaner for
kjoreskolene tilpasset hver enkelt klasse.

To faser

Ordningen med fererkortoppleering i to
faser innfores for klasse B fra 15. sep-
tember 1979. Fra da av far man forst
forerkort klasse B med to &rs gyldighet.
Innen utlgpet av disse to drene ma ele-
ven ha gjennomgatt obligatorisk tilleggs-
oppleering, som for eksempel glattkjo-
ringskurs. Dette er vilkaret for & fa ordi-
neert fererkort med 10 ars gyldighet.

| en overgangsperiode vil det bli
utstedt to typer fererkort. De politikam-
rene som fortsatt utsteder forerkort etter
1. april i &r, benytter en revidert utgave
av det «gamle» fererkortet.

I visse strgk av landet kan en levere
sgknader om fornyelse av forerkortet
gjennom fensmannen pa stedet. Sgkeren
vil, etter at alt er ordnet, fa tilsendt det
nye, plastlaminerte kortet direkte fra bil-
tilsynet.

Det er ikke meningen at de 1.7 millio-
ner forerkortinnehavere vi har her i lan-
det skal matte bytte ut det gamle for-
erkortet nér biltilsynet overtar og en ny
type forerkort tas i bruk. Ombytte vil
normalt skje ved fornyelse. Det er likevel
mulig at folk som ofte kjerer utenlands vil
fa anledning til & bytte fererkort tidligere.
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De som fornyer fererkortet, vil fortsatt ha
samme rettigheter som for — uten til-
leggsprever.

Sikkerhet

Mélet har veert at det nye fererkortet
skal vaere s sikker dokumentasjon som
mulig, og at det felger den internasjnale
standardisering av fererkortblanketten
som den sdkalte Wien-konvensjonen re-
presenterer. | folge reglene her skal for-
erkortet ha A-7 format, veere lysredt, ha
bestemte opplysninger som skal angis
p& en spesiell mate pa kortet, og det
skal ha hgy sikkerhet mot forfalskning og
etterlikning.

Folgende er gjort for at kortet skal
veere s& sikkert som mulig: bildet er inn-
fotografert under lamineringen, som ikke
lar seg apne, der er vannmerker og ras-
tertrykk i blanketten, preging i laminatet
og usynlig merking som bare kommer
fram ved spesiell undersekelse. Sammen
med enkle og sikre administrative rutiner
vil dette forsterke det nye forerkortets
sikkerhet.

«Bruksvennlig» .
Det nye kortet er ogsé publikumsorien-
tert. Det er tatt hensyn til at fzrerkor:fet
skal ha god bruksholdbarhet — til 10 ars
opphold i baklomme, for eksempel. Det
skal veere motstandsdyktig Mot I)_/s,
kulde, varme og fuktighet (vaskemaskin-
prove) osv. 4
Forerkortet skal ogsa tilfredsstille post-
verkets og helst ogsé banlfenes og
andre instansers krav il identl‘tetsbe_vns
Det skal dessuten kunne fremstilles tit en
rimelig pris.

Den nye klasseinndelingen ser slik ut




Kategori NYE FORERKORTKLASSER

Motorsykkel, 18 ar
Lett motorsykkel, 16 ar

vy By

Personbil, varebil

Totalvekt 3500 kg. 8 passasjerer
Tilhenger max. 750 kg eller
vogntogvekt max. 3500 kg, 18 ar

Alle biler for godstransport
Tilhenger max. 750 kg, 20 ar

Buss med tilhenger
max. 750 kg, 20 ar

Personbil. varebil med tilhenger
20 ar

Alle vogntog. 20 ar

=
m - Buss med tilhenger
e i 20 ar
([

Traktor med tilhenger
16 ar

OVERGANGSBESTEMMELSER

Se egen orientering.
Jfr. forerkortforskrifter av
23. februar 1979
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Etter dette vil et vanlig fererkort veere
av klasse B eller BE. Med forerkort
klasse B har en bl.a. rett til & fore:

— personbil/varebil med eller uten til-
henger/tilhengerredskap med tillatt total-
vekt mindre enn 750 kg.

— personbil/varebil med tilhenger/tilhen-
gerredskap med tillatt totalvekt 750 kg
eller mer dersom vogntogets samlede til-
latte totalvekt er mindre enn 3500 kg.

Inntil videre har en innenlands ogsa
rett til & fore:

— lastebil med tillatt totalvekt mindre
enn 7.500 kg, med eller uten tilhenger/-
tilhengerredskap med tillatt  totalvekt
mindre enn 750 kg.

— motorredskap med tillatt totalvekt
3.500 kg eller mer, men som ikke kan
kiores fortere enn 50 km/t, med eller
uten tilhenger/tilhengerredskap med til-
latt totalvekt mindre enn 750 kg.

KI. BE = kl. 1

Klasse BE tilsvarer dagens kl. 1. Med
forerkort i klasse BE har en rett til & fore:
— personbil/varebil med eller uten til-
henger/tilhengerredskap
— dessuten traktor, beltebil/-motorsykkel
eller motorredskap med tillatt totalvekt
mindre enn 3.500 kg, alle med eller uten
tilhenger/tilhengerredskap.

Samme overgangsordning gjelder her
som for klasse B.

Biltiisynet i Bergen vil etter planen
overta forerkortutstedelsene fra 1. sep-
tember i ar. Innredningen av de nye kon-
torlokalene gar etter planen. Straks de er
ferdige haper vi & kunne ta imot fotout-
styret til de nye forerkortene og sette i
gang med opplaering.

C.J.
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Glott fra Biltilsynet:

NY STASJONSJEF
ODDA

Egen biltilsynstasjon
i Odda til hosten

Oddmund Reins-
nos, 54 &r, 21
ars praksis i bil-

tilsynet. Sta-
sionssjef i Odda
fra 1/4-79.

— Du har bakgrunn i lastebilnzeringen,
Reinsnos, og har kjort meget selv — nér
tok du fererkort forste gang?

— 1 1942 — midt under krigen. Utrolig
nok skjedde oppkjeringen pa bensin —
det var jo ellers gassgenerator det gikk
p& den gangen — det er det jeg husker
best fra oppkjeringen. Men etter det drev
jeg med lastebiltransport like fram til jeg
kom i militaeret i 1946.

— Du har og allsidig praksis fra indu-
strivirksomhet — en stund fungerte du
som verkstedsleder — for du kom til bil-
tilsynet?

— Ja, i 1950 tok jeg ingenioreksamen
ved GTI og var deretter i 18 &r i industri-
virksomhet. |1 de siste 11 ar av denne tid
hadde jeg fererprovene og registrerings-
kontrollene for biltilsynet som bistilling.

— Nér ble du bilsakkyndig p& heitid,
Reinsnos?

— Det skjedde i 1968 da det ble opp-
rettet egen avdeling under Bergen |
Odda. Jeg ble tilsatt som bilsakkyndig 0g
hadde som na 7 kommuner i distriktet:
Kvam—Granvin—Ulvik—Eidfjord—
Ullensvang—JondaI—Odda. To kon-
tordamer tok seg av kontorarbeidet mens



jeg var alene om bilkontrollene og forer-
prevene.

— Hvor mange kjoretoyer er der i di-
striktet n& og hvor mange farerprover har
dere om aret?

— Vi har 11 000 kjereteyer med smatt
og stort, ca. 1000 fererprever om aret og
omtrent like mange fornyelser. Vi er i
dag 5 personer i alt om & klare arbeidet.

— Du er néd blitt stasjonssjef og er i
ferd med & bygge opp en selvstendig
stasjon for Odda. Hvordan feles det & bli
selvstendig i slik grad at dere og ma
prosjektere stasjonen selv?

— Selvstendig har vi méattet veere all-
tid, trass i et godt samarbeid med Ber-
gen. Man m& klare tingene selv og. |
utgangspunktet bygger vi nd for eget be-
hov og slik vi mener det ber gjeres her i
Odda. Forslaget er lagt fram og vi venter
pa endelig godkjenning. Vére nye lokaler
plir forhapentligvis i HSD-bygget som
skal pabygges en etasje — altsd pé ta-
ket av naveerende garasjebygg. De skal
etter planen veere ferdige utpé hesten —
vi haper Vi kan flytte inn fer vi overtar
forerkortutstedelsen.

__ De mest patrengende problemer i
dag, Reinsnos?

__ Det er at vi ikke har egen kontroll-
hall og dermed ingen mulighet til & utfore
den kontrollvirksomhet som det er me-
ningen Vi skal.

__ Er oddingene greie & ha med &
gjore? — Hvordan ser man pa biltilsynet
her?

__ Jeg tor vel ikke si noe annet enn at
de er greie & ha med & gjere — er jo
odding siel da. Men jeg tror vi kan si vi

har et godt forhold til publikum her.

Mange er takknemlige for den hjelp de
har i biltilsynet. Jeg kunne nevne
eksempler pa at folk har takket meg i
handen nar vi har funnet alvorlige feil
ved bilen deres. Noen ulykker har vi nok
avverget, og folk verdsetter selvsagt bil-
tilsynets arbeid i det hele. Vi far stadig
henvendelser fra folk som vil ha kjere-
teyene kontrollert og vi haper at vi med
den nye kontrollhallen kan imetekomme
slike henvendelser og.

— Vektkontrollen er ellers aktuell her.
Vi far ny vektrampe p& Seljestad na og
héper det gjenstdende arbeid blir fullfert
med det ferste slik at vi kan bli mer
effektive. | samarbeid med Bergen skal
vi nok f& etablert en god kontroll med
overlastkjoring.

— Integreringen i vegvesenet, Reins-
nos — fordeler og ulemper?

— Det er helt naturlig for oss som i
alle ar har dratt fordel av vegvesenets
utstyr og stasjoner & bli integrert i etaten.
Det betyr bedre ressurser for oss at vi
na far et utvidet samarbeid med vegve-
senet — som til eksempel med vekt-kon-
trollen pa Seljestad, som er vegkontorets
stasjon. Vi har alltid hatt et godt sam-
arbeid med vegvesenet.

— Og fremtiden, Reinsnos — hvordan
fortoner den seg?

— Det er oppleftende at vi n& far egen
stasjon i Odda. Vi vil fungere bedre og
gjere mer nytte for oss i det hele. Vi far
mulighet til & fere mer effektiv kontroll
med kjeretoyparken i distriktet og kan
dermed heyne trafikksikkerheten betrak-
telig.

C.J.
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Kjorelys hele dognet

AV JAN OLAV SKOGLAND

Vi har na fatt en klar regel om at det ikke
lenger er tillatt & kjere med parkerings-
lys. En skulle tro at bruken av neerlys
ville ha okt etter dette, men det har alts
ikke skjedd.

Jeg har selvsagt ingen tellinger a refe-
rere til, jeg snakker her om inntrykk fra
egen ferdsel i trafikken.

Selv de mest innbarka «jegharlanger-
faring»-bilistene anser det som nedven-
dig & kjere med lys nar det er «svarte
natta», men det er ogsd &penbart at
ganske mange av de samme bilistene
hverken bruker trafikkreglene eller sunn
fornuft i den halvdelen av degnet som
kalles dag. Mange har fremdeles ikke
oppdaget at parkeringslyset ikke skal
brukes som kjerelys. Dette kan nok
bedre seg litt med mer informasjon.

Verre er det at ganske mange bilister
viser at de er ute av stand til & vurdere
lysforholdene néar himmelen har andre
nyanser enn akkurat svart. Noen eksem-
pler: Morgen- og ettermiddagslyset kan

Bildet viser tydelig hvor godt man ser - og blir sett ~

veere vanskelig & beregne. Himmelen
kan vaere ganske lys, men refleksen fra
terrenget er beskjeden. Nar himmellyset
treffer oyet, stiller dette seg inn pa det
sterkeste lyset, mens terrenget vil virke
rmarkere (sterke kontraster). Det verste
tilfellet av denne effekten oppleves so

blending nar sola er rett i mot. "

Det er derfor en stygg misforstaelse &
tro at kjerelys ikke er nedvendig p& sol-
rike dager om sommeren. Nettopp pa
denne arstida opplever vi sterke lyskon-
traster bade i bystrek (hus som kaster
skygge) og p& landevegen (fiellskjeerin-
ger, tunneler og treer)

Ogs& lavt skydekke kombinert med
regn, kan selv p4 en sommerdag gi s&

sterk demping av lyset at det minner om
tusmorke.

| alle Qe tilfellene som er nevnt ovenfor
mene_r Jeg at skikkelig kjerelys er ned-
vendig. Dermed er det bare i et tilfelle at

lyset trygt kan slukkes — _
stille. es — nar bilen Star

med og uten neerlys. (Bilde: J.O. Skogland)-
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Rulleringa av Norsk Vegplan 1982-89

Samferdselsstyret sitt framlegg om fordeling av midlane

Som nemnt i forre nummeret av Veg i
Vest, er arbeidsgrupper med represen-
tantar for alle avdelingane pa Vegkonto-
ret i gong med rulleringsarbeidet. Arbei-
det har til no konsentrert seg om investe-
ringsprogrammet for riksvegar i perioden
1982-85, det er og utarbeidd eit investe-
ringsforslag for riksvegar i perioden
1986-89 og for fylkesvegar i perioden
1982-85.

Riksveginvesteringar 1982-85
Vegsjefen sitt forslag til investeringspro-
gram for 1982-85 har vore til handsa-
ming i Samferdselsstyret to gonger, sist
pa mote 23. mai.

Ramma for firedrsperioden er gitt av
Vegdirektoratet og er pa 878 mill. kroner.
Denne ramma er foreslatt delt pa fol-
gjande mate:

Stamvegnettet utanom

Bergen: 360 mill. kr.
Andre anlegg utanom

Bergen: 124 mill. kr.
Bergen (inkl. 50 mill. kr.

til trafikksikr.) 250 mill. kr.
Trafikksikring utanom

Bergen: 30 mill. kr.
10 tonns program,

tunnelstrossing og

utbygging av ferjekaier: 50 mill. kr.
Ufordelt og til

disposisjon: 48 mill. kr.
Refusjonar 16 mill. kr.
Sum _ 878 mill. kr.
Stamvegnettet

Folgjande vegruter gar inn i stamveg-
nettet: E68, E76, Rv.7 (inkl. Bruravik-

Granvin) Rv.14 (inkl. Jektevik-Sandvik-
vag) og Trengereid-Dale-Bolstad-Voss.

Den sterke prioriteringa av stamveg-
nettet er i samsvar med tidlegare vedtak
i fylkestinget.

Andre anlegg.

Utanom stamvegnettet er det sett av
relativt store summar til Rv. 13 Tysse -
Haland, Lukksund bru, Rv. 550 Odda -
Utne, Rv. 551 Norheimsund - Mundheim
og Dygardsvegen.

Trafikksikring

Til trafikksikring og stoyskjerming er det |
forslaget sett av 80 mill. kroner (50 mill.
kr. i Bergen og 30 mill. kr. utanom Ber-
gen). Dette utgjer vel 9% av ramma og
er ein auke pa 3% i heve til inneverande
periode.

10 tonns program, tunnelstrossing og
utbygging av ferjekaier.

Denne posten skal nyttast til forsterking
av hovudvegnettet til 10 tonns bereevne,
strossing av tunnelar til fri hegd pa mi-
nimum 4 meter og til ombygging av fer-
jekaier.

Vi reknar med at vi i perioden 1982-85
skal kunne fa 10 tonn med telerestriksjo-
nar pa E68, E76, Rv.7 (Brimnes-Buske-
rud gr.), Rv. 13 Dale-Trengereiddal, Rv.
14 (om Jektevik-Sandvikvag pa Stord og
Knarvik-Leirvag i Lindas/Austrheim), Rv.
47, riksvegnettet pa Bergenshalveya og
pa Askay, til saman om lag 750 km eller
44% av riksvegnettet.

Ufordelt
Dette er ein reserve som ikkje kan for-
delast for det er avklart korleis det gar
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med bru over Salhusfjorden, Askeybrua
og til ein viss grad Kuvisti bru tii Osteray.

Fylkesvegplanen for 1982-85.

Ramma for fylkesveginvesteringane er
forebels sett til 206 mill. kroner i firedrs-
perioden 1982-85. Bergen sin del av
ramma er sett til 50 mill. kroner, av dette
er 10 mill. kroner til trafikksikring. Til tra-
fikksikring utanom Bergen er det sett av
8.0 mill. kroner, til ferjekaier 6.0 mill.
kroner og til radvelde for fylkesutvalet
20.0 mill. kroner.

Hordaland fylke gjekk ved revisjonen
av fylkesvegplanen i 1977 sterkt inn for &
loysa vegproblema for dei veglause byg-
dene. Framlegget til fylkesvegplan for
perioden 1982-85 folgjer opp dette, og
relativt store investeringar vert sett inn
for & fa bygd ferdig dei anlegga som
kom med pa planen i 1977 sa snegt som
rad er.

Mange av krava fra kommunane gjeld
mindre arbeid for & utbetre einskilde
punkt pa vegane som er spesielt dar-
lege. Desse arbeida meiner vi er for sma
tii @ ha som eigne anlegg pa fylkesveg-
planen. Men vi ma registrera desse van-
skelege punkta for & fa opp ei prioritets-
liste. Investeringane ber dekkjast av
«til radvelde»-posten.

Vidare handsaming.

Forslaga til riks- og fylkesvegplan skal
opp til ny handsaming i Samferdselssty-
ret den 29. juni. Forslag til trafikksikrings-
titak vil verta lagt fram for Trafikksik-
ringsutvalet i fylket om lag samstundes
og forslag vert da sendt ut til kommu-
nane til uttale.

Den avsluttande fylkeskommunale hand-
saminga vert hausten 1979. o 5 pyhren
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— og fra «d.m.» (diverse mangter), med-
lemsblad for Statens Bilsakkyndige:

MOTE-JAL

Begrepet «den store kvalmen» kan knyt-
tes til ulike begreper og fenomener i
samfunnet, og skifter fra tidbolk til tid-
bolk. | vare dager ser det ut som begre-
pet «mote» aldeles holder pa a ta knek-
ken pa folk. Det er vanskelig & vite hvilke
forventninger mange hadde da motevirk-
somheten skjot voldsom fart og okte
enormt i omfang — det ma vel ha veert i
60-arene en gang at folkesjuken tok til.
Altsd, vanskelig & vite hvor store forvent-
ningene var. De sakalte intensjoner har
nok veert gode, men nad er reaksjonen i

folket s& voldsom at utviklingen kan sla
ut i motsatt ytterlighet.

Vi far hape det ikke skjer.

Men at det reageres, kan vi bare si
oss tilfreds med. Nar vi horer at etat
etter etat, yrke etter yrke «moter» sine
arbeidstakere til fortvilelse, gremmelse
og frustrasjon, er det pa hey tid at de
ansvarlige sier fra og far slutt pa unedig
og tidkrevende jabberi.

Savidt vi forstar er det ytterst fa som
forbinder dette tidslesende moyeriet med

sundt demokrati.
Kommentarer?

DISKUSJONSLEDELSE
Hvordan De leder et diskusjonsmgte

1. SKISSER EMNET KLART
Begynn meotet presis.
Formulér problemet eller situasjonen klart.
Legg fram diskusjonspunkt.

9, STYR DISKUSJONEN
Fa fram meninger, synspunkter og erfa-
inger.
rslre‘;?'g for at alle deltar.
Hold diskusjonen til emnet.
Unnga personlige rivninger og krangel.

3. AVKLAR DISKUSJONEN
Gjer klart hvilke punkter det er enighet og
uenighet om. )
Bli klar over grader av overbevisning —
legg merke til om noen skifter mening.
Formulér mellomkonklusjoner etter hvert.
Sorg for forstaelse og eppslutning.

4. FA OPPSLUTNING OM TILTAK
"gummer hva det alt er enighet om og
formulér konklusjoner klart.

Fa enighet om tiltak.

Kontrollér at alle forstar.

Fa gruppens stotte, basert pad overbevis-
ning-

Arrangeér flere meter em nedvendig.

e

— og s& noen «MOTE-RAD»

HVORDAN DE GJJR KLART
TIL A LEDE ET DISKUSJONSM@TE

1. FASTSLA FORMALET MED MOTET:
A utvikle stette for nedvendige tiltak.
A drofte uleste problemer.
A kidre opp uoverensstemmelser og fa
enighet i gruppen.

2. UTFORSK EMNET:
Fa tak i fakta og opplysninger om emnet.
Tenk gjennom mulige forskjeller i syns-
punkter.
Notér punkter som trenger diskusjon.
Tenk gjennom framlegging og materiale.

3. LAG UTKAST TIL DISKUSJONEN:
Sett opp hovedmalet.
Sett opp etappemal.
Lag en tidtabell for meter.
Planlegg &pningen for seg.
Planlegg avslutningen for seg.

4. HA ALT KLART:
Send ut kunngjeringer forut for metet,
kontrollér innhold og utsendelse.
Serg for lokale, bord, stoler, tavie, under-
sk lys og ventilasjon.
Lag plansjer, forbered tavieskisser eller
andre nedvendige hjelpemidler.

Lykke til med neste mate . . .
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Skilting og merking etter nytt opplegg?

Arbeidsgruppen for skilting og merking i
marken ble ferdig med arbeidet sitt for
paske, og det foreligger na en rapport
med forslag til omorganisering av driften
pa trafikkavdelingen.

Rapporten gir en beskrivelse av utvik-
lingen av arbeidet med skilting og mer-
king i Hordaland, og fremveksten av tra-
fikkavdelingen. Avdelingen har i dag 16
ansatte pa kontoret, og opp til 40 i drif-
ten med oppsynstjenesten. Trafikkavde-
lingen er delt inn i flere seksjoner. Drifts-
seksjonens hovedoppgaver er skilting og
merking, men den utferer ogsa en del
andre oppgaver som er knyttet til trafikk-
lysanlegg, registrering etc.

Hordaland vegkontor har i lepet av
noen tiar utviklet seg fra en forholdsvis
enkel til en sterre og sammensatt orga-
nisasjon med flere avdelinger. Dette kre-
ver samarbeid og koordinering mellom
avdelingene, og at den enkelte ansatte
ikke bare tar hensyn til hva som tjener
avdelingen, men ser hele etaten under
ett. | dag legger mange storst vekt pa
avdelingstilherighet, og dette skaper lett
friksjoner og strid mellom avdelingene.

Flertallet (5 av 6) i arbeidsgruppen gar
inn for a endre organiseringen av arbei-
det med skilting og merking. Disse me-
ner at vegmestrene skal overta ansvaret
for driften. Det vil gi mindre pendling, og
arbeidet kan bli utfert i sammenheng
med andre vedlikeholdsoppgaver. Veg-
mestrene vil fa det samlete ansvar for
tiltak i forbindelse med trafikkavviklingen.

Ett av medlemmene gar inn for at na-
vaerende ordning — med enkelte mindre
justeringer — opprettholdes. dvs. at tra-
fikkavdelingen fortsatt skal ha ansvaret
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for og utferelsen av det meste av arbei-
det med skilting 0g merking.

Gruppen har ikke diskutert hvilke per-
soner.som skal flyttes til andre oppgaver.
Dgt vil avhenge av hvilken ordning som
blir vaigt. Tidsplan 0g eventuelle over-
gangsordninger for giennomfering er hel-
ler ikke behandlet, da alt vil avhenge av

hvor lang tid det tar ing i
r afatte b i
—— eslutning

}-_Iovedmalet behandlet
mal og SU tok den opp i mete 12. juni.
Hovedmetet var enig i flertallets konklu-
slon og anbefalte at endringene som er
foreslatt blir satt | verk fra neste sesong.

. fs,fU'S SYN pa saken var det ikke mulig
atamed fer ViV gikk i trykken.

rapporten 7.

M.A.




DU-arbeidet 1 gang

Trafikksikkerhetsarbeidet vurderes i forste omgang

Styringsgruppen for POU som ble ned-
satt av SU i mete 23.3. har fatt felgende
medlemmer:

vegsjef Josef Martinsen

driftssjef Jan Sgilen

plansjef Georg von Krogh
piltisynssjef  Einar Valle

adm.sjef Edgar Aaland

overing. Arild Eggen

avd.ing. Arild Hegrenaes NIF

ing. Svein Utkilen NITO
kontorass. Sissel Fjeereide Wiik ELF
inspektar Bjorn Tore Seetrevik Biltils.
oppsynsmann Magne Heggland SU
hovedverne-

ombud Herman Lund Arbeidsm.forb.

Margrete Axelsen er sekretaer for sty-
ringsgruppen.

Gruppen hadde sitt forste mote 21.
mai 0g Vi hadde ferst en generell disku-
sjon om vegkontoret. Vi ble da enige om
at her er behov for personal- og organi-
s‘.jls]-onsutvikling i vegvesenet. For &
kunne arbeide effektivt matte vi fa et
klart mandat, og Vi formulerte et forslag
som ble lagt frem pa metet i SU 12. juni:

mMaisetting for POU

pOU-arbeidet skal sette vegkontoret
pedre i stand til & lgse arbeidsopp-
avene innenfor den rammen som er
fastlagt av myndighetene og legge seerlig
vekt pa best mulig utnyttelse av ressur-
sene.

vegkontoret skal veere en tilfredsstil-
lende ©Og meningsfylt arbeidsplass hvor
vi tar vare pa initiativ og forseker & moti-
vere folk til innsats.

POU skal ogsad vaere et redskap til &
lose motsetninger mellom de ansattes
organisasjoner og administrasjonen.

Funksjonstid
Styringsgruppen fungerer i forste rekke
et ar. Da tas arbeidet opp til vurdering.

Motevirksomhet
Styringsgruppen har faste moter, 2
ganger hvert kvartal.

Arbeidsform

Styringsgruppen kan nedsette pro-
sjektgrupper (arbeidsgrupper) pa& kon-
krete oppgaver og bestemme sammen-
setning og mandat for gruppene. Forslag
til slike grupper kan settes frem av sty-
ringsgruppens medlemmer eller av andre
ansatte.

Rapporter fra ferdige prosjekt legges
frem for vegsjefen etter radgivende utta-
lelse fra styringsgruppen.

Styringsgruppen har ansvaret for & f&
ut informasjon om POU til de ansatte.

SU og AMU far tilsendt referat fra mo-
tene i styringsgruppen.

Konkrete prosjekt

Gruppen mente at vi burde starte for-
siktig og ta opp 3—4 prosjekt i ferste
omgang. P.g.a. knapp tid fikk vi bare
nedsatt en arbeidsgruppe som fikk fel-
gende mandat:

Gruppen skal vurdere hvordan trafikk-
sikkerhetsarbeidet ber organiseres ved
vegkontoret slik at det blir mer effektivt
og hoeyere prioritert enn i dag.

Samtidig skal gruppen vurdere den
mest hensiktsmessige organisasjon av
de ovrige funksjoner som i dag er tillagt
trafikkavdelingen.
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Opplaeringen ved vegkontgret

Oppleeringsutvalget har na veert i virk-
somhet et halvt &r, og vi er kommet s&
langt at vi haper & kunne avvikle ett eller
to interne kurs allerede i inneveerende
ar.

Det ene blir arbeidsledelse for opp-
synsmenn. Vi har tatt kontakt med ST!
for & fa hjelp til & gjennomfere kurset, og
det forste ma betraktes som et preveopp-
legg.

Vi vil sette igang lederoppleering pa
flere nivd, men dette er forelopig pa
«pratestadiet».

Gruppen som har sett pa behovet for
kurs i nynorsk har lagt frem et forslag,
men for de setter igang vil de se hvor-
dan interessen for et slikt kurs er. Kurset
vil i ferste rekke vaere beregnet for saks-
behandlere som skriver nynorsk til dag-
lig.

Trendelagsfylkene og Mere og Roms-
dal har hatt et regionalt kurs i saksbe-
handling i var, og Vi har hatt en observa-

Gruppens sammensetning:

J. Sailen, leder

2 repr. fra trafikkavd.

1 repr. fra vedlikeholdsavd.
1 repr. fra planavd.

1 repr. fra motorvegplanavd.
1 repr. fra biltilsynet

Margrete Axelsen fungerer som sekre-
teer.

Avdelingene peker selv ut sine repre-
sentanter. ‘

Arbeidsgruppen ma arbeide hurtig og
skal legge frem et utkast til organisering
av trafikkarbeidet til neste mate i sty-
ringsgruppen. den 22. juni. M.A.
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tor pa kurset. Det er meningen at dette
proveopplegget skal bearbeides videre,
og Vegdirektoratet vil sende ut «kurs-
pakker». Hvis alt gar etter planen haper
vi p& et liknende opplegg her i 1980 i
samarbeid med Rogaland og Sogn og
Fjordane.

Avdelingene og organisasjonene har
pekt ut kontaktpersoner for oppleering-
Disse skal veere forbindelsesledd mellom
oppleeringsutvalget og de ansatte:

Vedlikehold — Kjell Hisdal

Plan — Kijell Age Matre
Anlegg — Odd Heydalsvik
Trafikk — Lars Juvik
Motorvegpl. — Willy Karlsen
Maskin — Torgeir Eidsnes
Grunnervery — Ola Kroken
Biltilsynet — Terje Handeland
Adm.avd.

— Margrete Axelsen
— Erling Grensdal
— Kare Aldal

Arbeidsm . forb.
Opps.mannsfor.




Mabodalen som samferdselsveg

av Magne Johan Rorvik

Den eldste vegen gjennom Mabedalen
er Store Nordmannsiepa. P& vegkart fra
ca. 1820 er Slepa inntegnet som viktig
veg i forbindelsen ost-vest i Ser-Norge.
Det var opp Maboberget Slepa gikk i de
s& beryktede Mabegaldene, — femten
hundre trinn av lange storstein og i 124
svinger slik at klevhestene kunne klare &
komme opp og ned med sine tunge bo-
rer. De fastboende i Sysendalen matte
kiove det de trengte denne vegen, og de
matte — om det var mulig — proviantere
til vinteren. Da var det ikke tale om &
bruke hest opp Mabegaldene.

Kravet om en bedre veg skriver seg
fra den tid det var en alvorlig sak &
komme seg over Hardangervidda. | 1854

ble vegprosjektet fra Numedal over
Hardangervidda til Eidfjord nevnt som en
fiern mulighet i vegbudsjettet.

| vegdirekterens budsjettforslag ble det
antydet en linje fra Maurset gjennom
Hjelmodalen til Eidfjordvatnet, men i
budsjettforslaget fra 1883 ble Mabedalen
anbefalt i stedet for Hjelmodalen.

De forste undersokelser ble foretatt av
Oberstloytnant Heyerdal. Senere foretok
amtingenior Landmark grundigere under-
sokelser av det voldsomme partiet opp
mot Veringsfossen i begynnelsen av
1890-arene.

| 1882 bekostet Den norske turistfor-
ening en rideveg fra den gamle Ma-
bobrua i den ville ura langs elva og til
bunnen av Veringsfossen. Det ble na let-
tere for det okende antall turister a
komme og se péa den kjente Veringsfos-
sen. Rideveg fra denne vegen ble byg-
get i 1888 til toppen ved fossen og der-
med var vegen opp Mabeberget ikke i
bruk lenger. Stortinget bevilget i 1883 de
forste midler til strekningen mellom
Nedre og Qvre Eidfjord. Hele strekningen
fra Eidfjord til et stykke ovenfor Verings-
fossen, var beregnet til 350.000 kroner
med en kjerebanebredde pa 2.5 m.

Vegarbeidet startet i 1887 og 1888
med vegen langs Eidfjordvatnet. | Qvre
Eidfjord stoppet arbeidet opp noen ar,
men kom sa i gang igjen, og litt om senn
kom vegen opp til Mabevatn. Her sto
arbeidet stille i hele atte &r, men arbeidet
kom atter pd gli og nadde toppen av
Veringsfossen i 1916.

Ingenier Thor Olsen ledet arbeidet pa
det vanskelige partiet fra Storagjelet til
Tramme, toppen av Veringsfossen. |
selve Mabedalen var det to tunneler pa
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henholdsvis 40 og 70 meter. Det var
storst problemer med péahugget til den
70 m lange tunnelen. Seerlig pa ovre pa-
hugg var problemene med fjellet sa store
at selv arbeidsfolka ikke folte seg seerlg
heye i hatten. | varlgsningen er det
spesielt farlig & oppholde seg i Mabeda-
len. P& denne tiden gar det stadig stein-
og jordras, derfor ble de farligste arbei-
dene utfert i den terreste arstiden. Da
vegen var ferdig til Maurset i 1916,
hadde den 24 km lange strekningen fra
Eidfjord kostet 695.000 kroner, som
utgjer 30 kr./m.

Forbindelsen til Haugastel kom i slut-
ten av tjueéra, men det tok enda en tid
for det var uavbrutt forbindelse fra Kin-
sarvik og til Hallingdalen. Det vil enna ga
en del &r for vi far en tidsmessig og
sikker veg gjennom Mabedalen, men
med tunnelen pa toppen fra 60-arene og
med anleggsarbeidene ned til Storagjelet
begynner forholdene & bedre seq.

Vi skal huske at i eldre tider var det
med store anstrengelser folk og fe slet
seg opp Mabedalen og over Hardanger-
vidda nér vi sitter behagelig i en bil og
farer lett opp Mabedalen og over Vidda.




v/verneleder Bjern Lang

UTSTYR TIL BRUK
VED ARBEIDSULYKKER

ik ol
Beedskapskassen.
pa en del arbeidsplasser i vegvesenet er
det n& sendt ut en beredskapskasse til
pruk ved alvorlige ulykker. | kassen fin-
nes en del utstyr som kanskje finnes pa
arbeidsplassen for ovrig, som f.eks.
slegge, spett, oks, tauverk og wire. Av
spesielt utstyr nevnes en lgftepute med
manometer, reduksjonsventiler og press-
juftflaske. Dette utstyret skal brukes i til-
felle en person skulle bli sittende fast
under stein eller i maskiner ved velt o.l.
Lofteputen kan plasseres dersom det er
en &pning pa 5 cm og lefter 13.5 tonn.
videre er det et utvidet forstehjelpsutstyr,

Fra beredskapseveise pd& Masfiordvegen.
seilduksbaren /'br‘k .
Rt

edal

basert pd det utstyr som ble brukt pa
ferstehjelpskursene vare.

I kassen finnes ogsd en bare. Denne
bestar i virkeligheten av 2 barer. Den
overste, seilduksbaren, kan lgses av
strengbaren, som er den baren vi tid-
ligere har brukt. Hensikten med den nye
seilduksbéaren er at denne kan leses av
og leftes over i sykebilbdren eller i fly
eller helikopter. Likesad kan denne baren
med fordel brukes til & heise skadede
ned i seerlig bratt terreng.

| den seinere tid har vernelederen be-
sokt de fleste arbeidsplasser som har
fatt denne kassen og informert om bru-
ken av utstyret. | den forbindelse oppda-
get vi at det manglet et par ting i kassen.
Dette er en skikkelig lommelykt samt 2
ekstra tau som festes til seilduksbaren i
et skrev for & stabilisere denne ved ned-
firing fra en skjeering. Dette ber vi om blir
kjept inn og lagt ned i baren.

Vi har ogs& fatt laget en liten kasse
hvor vi har plassert leftepute, manome-
ter, ventiler og en pressluftflaske til bruk
pa& mindre arbeidsplasser hvor den store
kassen ikke finnes. Dette utstyret kan de
som gnsker det bestille.

«Miniberedskapskassen».
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VARSLING AV VEGARBEID

PUBLIKUMS REAKSJON
PA DE OPPSATTE SKILT

Vi har i den senere tid fatt en del reak-
sjoner bade pa& manglende skilting i for-
bindelse med arbeid pa offentlig veg og
pa at skiltene ikke fjernes etter at arbei-
det er avsluttet.

Vegdirektoratet har, som sikkert alle er
kjent med, gitt ut et hefte med retnings-
linjer for varsling av vegarbeid pa eller
ved veg apen for almen ferdsel. | disse
retningslinjene heter det:

«Malsettingen for varsling om veg-

arbeid kan summeres opp i folgende 3

punkter:

1. Beskytte arbeidere og trafikanter

2. Soke & lede s& stort antall kjore-

toyer pr. tidsenhet forbi arbeidsstedet

som mulig uten at det voldes skade
eller oppstar fare

3. Effektivitet og ekonomi i arbeidet.»

| retningslinjene beskrives det greit og
presist hvordan varslingen skal arrange-
res. Dessverre ma vi konstatere at ikke

alle felger disse. Hva blir folgene av
dette? Trafikantene kjsrer inn i et
arbeidsomrade uten & vite om at folk
arbeider pa vegen. Ofte blir vi mett med
det motargument at det hjelper ikke &
skilte, fordi trafikantene ikke respekterer
skiltene. Ja, dette er vel ogsa et forhold
vi ma ta en del av skylden for selv. Hvor
ofte ser vi ikke skilter som varsler veg-
arbeid st4 oppe lenge etter at arbeidet er
avsluttet. Nar trafikantene til stadighet
passerer skilter som varsler vegarbeid
uten at det foregar noe arbeid pa vegen,
vil de miste respekten for skiltene. La
oss derfor arbeide for & gjenvinne re-
spekten for skiltene. Forst og fremst, folg
reglene for varsling av vegarbeid. Der-
som dere ikke har disse retningslinjene.
skaff dem. Husk s & fierne skiltene eller
dekke dem til slik retningslinjene tilsier,
straks arbeidet er avsluttet.

Husk det er din sikkerhet som settes i
fare pa grunn av at trafikantene har mis-
tet respekten for skiltene og fordi vi ikke

folger opp med en korrekt varsling av
arbeidet. BlLa




HYTTE-NYTT

Hyttestyret har 14 hytter som er til dis-
posisjon for dei tilsette i vegvesenet.
Disse hyttene er:

TOKAGJELET, KVAMSKOGEN
VEGVOKTERHYTTA, KVAMSKOGEN
GARASJEN, KVAMSKOGEN
FOSSEN-BRATTE G@VRE,
KVAMSKOGEN

FOSSEN-BRATTE NEDRE,
KVAMSKOGEN

VIKAFJELLET

KROSSDALEN, HARDANGERVIDDA,
NUPSHADLENE, HAUKELIFJELL
MIDTLAGER, HAUKELIFJELL
HARADALEN, ROLDAL

BOMLO, FINNAS

FLATOY

BRAKKE OVAGEN, @YGARDEN
DROTNINGSVIK, GODVIK

Av disse er 10 fjellhytter, og dei 4 siste
ligg ved sjoen.

| tillegg til disse 14 hyttene, reknar hyt-
testyret med & kunna disponera ei hytte
pa Staven, Svandalsflona pa Haukelifjell,
i lopet av 1979. Denne hytta skal pus-
sast opp fer den kan utleigast, og dette
arbeidet reknar vi med & fa utfert pa
varparten i ar.

Ogsé 1978 har vore eit arbeidsamt ar
for hyttestyret. Dei fleste hyttene er no
blitt i relativt god stand, og store byg-
ningsmessige arbeid er ikkje utfort. Mes-
teparten av arbeidet har vore & ta slutt-
arbeid etter tidlegare oppussingar/vedii-
kehald, innkjgep av meblar og supplering
av utstyret. Vi vil gjerne nevna at pa
Vikafjellhytta har vi fatt montert biologisk
«Snurredass» som ei preveordning.

| ara som kjem vil vi satsa pa a fa
montert elektriske eller biclogiske toalett

pa alle hyttene, og i ar skal 2-3 slike
monterast.

Interessa for & leige hyttene har auka
ar for ar, noko vi er sveert glade for. Til
vinterferien i 1978 hadde vi 12 seknader
om hytteleige, og i ar 41 seknader. Til
pasken i 1978 hadde vi 63 soknader, og
i ar 96 seoknader. Det er i desse 2
feriane vi har storst pagang etter hytter,
men vi minner om at dette velferdstilbo-
det star ved lag heile aret. Hyttestyret
veit at p.g.a. den auka etterspurnad etter
hyttene, kan det vera ulike meiningar om
rutinane for utleige. Her er hyttestyret
opne for forslag eller kommentarar, da
vi er interesserte i & fa til ei mest moge-
leg rettferdig ordning.

Eventuelle forslag ma vera innkomne
til hyttestyret til midten av august.

Dessverre er ikkje alle hytteleigarane
like flinke til & fylgja reglementet. For at
hytteopphaldet skal bli mest mogeleg vel-
lukka for deg og dine «etterkomarar»,
ber vi om at du rettar deg etter reg-
lementet. Ein del forhold er det slurva
med, og vi ma pa nytt f& minna om at:

1. Hytta m& vera reingjord for avreise.

2. Ta med matrestar/boss nar du forlet
hytta.

3. Noklane ma innleverast til hyttestyret
straks opphaldet er slutt. Her minner vi
om punkt 6 i reglementet som seier at
det kan verta kravd leige til noklane er
innleverte.

4. Meld avbod til hyttestyret nar du har
leigt, men ikkje kan nytta hytta.

HYTTESTYRET
A.M.MAGE
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Maskindrift og innkjep 1978-79

ved Henrik Olsen

Maskinforvaltningens regnskapsresuitat for fioraret ser slik ut:

DriftSiNNEKEET «veeee e

Driftsutgifter (innkl. avskrivninger,
renter, toppadministrasjon og

resultatet av verkstedsdrift, lagerdrift og radiosamb@d)

Salg av Mmaskiner ...
Avskrivninger 0g FeNter ........ccoeinenne
Utgifter til toppadministrasjon .......................
YRR - oo s e

Avsatt til nye maskiner

(fastsatt fra vegdirektoratet) .........................
Driftsoverskudd (beredskap) ..........c..c.c.......

fastsatt prosentfordeling.

| 1978 investerte vi totalt for kr. 15.510.000.- og i 1979 kr. 21.551.800.-

630.000.- i miljetiltak.

Maskinkjop i 1978 og hittil i 1979

Det vil fore for langt & ga i detalj med
alle maskingruppene. Av de sterste og
mest interessante grupper kan nevnes:

Maskingruppe 510, lastebiler med
trekk pa en aksel:

Vi har ialt 26 biler, hvorav 20 stk. Volvo
og 6 stk. Scania LBS 1115. Den ferste
Scania ble kjept i 1977, videre fuigte 2
stk. i 1978 og 3 stk. i 1979. De to bilene
i 1978 kostet ca. kr. 1.1 mill. og de tre i
1979 ca. kr. 1.7 mill.

Det er enné for tidlig & uttale seg om
Scania LBS 111 er en driftsmessig mer
lennsom bil enn f.eks. Volvo NB 1038.

Trolig har vi ikke veert flinke nok til &
bestemme oss for hva bilene skal brukes
til for de kjopes inn. Det er viktig at bilen
far understell og pabygg som passer til
bruken da dette vil gi det beste resultatet
bade for driftsavdelingene og for maskin-
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....................................... kr. 62.493.378.-
..................... kr. 60.375.140.-

kr. 24 18.238.-

....................................... kr. 373.994 .-
....................................... kr. 12.492.000.-
....................................... kr. 624.000.-

....................................... kr. 15.608.232.-
....................................... kr.

....................................... kr. 1.221.170.-
Driftsoverskuddet kr. 1.221.170.- er innbetalt til riks-

%
og fylkesvegvediikeholdet etter en

, pluss kr.

forvaltningens regnskap. Jeg vil tro at de
nevnte forhold er medvirkende til de dar-
lige driftsresultatene for bilene.

| Maskingruppe 511, lastebiler med
trekk pa flere aksler har vi 13 biler, alle
av fabrikat Magirus. Dette er broytebiler
som settes inn i tung broyting pa veg-
partier med sterk stigning, slyngpartier
og enkeltsporet veg. Etterhvert som veg-
nettet blir utbedret regner vi med & redu-
sere antallet biler i denne gruppen. |
1978 ble det kjopt en bil til ca. 0.5 mill.
kroner og ingen i 1979.

Tilsammen har gruppene store lastebi-
ler et driftsunderskudd i 1978 p& kr.
1.782.900.-.

Maskingruppene 512, sma lastebiler,
og 514, person-, varebiler og busser
har etterhvert vokst til store grupper med
investeringsproblemer. Tidligere var det



r

stort sett bare vedlikeholdet som nyttet
disse biltypene. | dag er anleggsavdelin-
gen sammen med lagene for spesial-
funksjonene de storste brukerne. Vi har i
alt 38 + 92= 130 biler i disse to grup-
pene. | 1978 kjopte vi 8 + 5=13 hbiler,
og i 1979 7 + 7=14 biler. Dette er pa
langt neer nok til & dekke ettersperselen
fra driftsavdeligene.

Gruppe 512 domineres fortsatt av
Mercedes L608D. P& Mercedes L 206
og L 306 har vi hatt endel problemer
med bremsesystemet. Vi har foretatt en
grundig undersekelse og sendt en omfat-
tende rapport til Vegdirektoratet. | denne

En Roc 302 borevogn i arbeid.

maskingruppen (514) kjeper vi derfor
Volkswagen LT serien og Ope! Kadett.
Investeringsbelopet for maskingruppene
512 og 514 var i 1978 kr. 1.3 mill + kr.
0.6 mill. = kr. 1.9 mill.

I 1979 har vi investert kr. 1,4 mill. +
kr. 0,6 mill.= kr. 2.0 mill. i maskingrup-
pene 512 og 514 Underskuddet pa disse
to maskingruppene var i 1978 kr.
360.500.-.

Maskingruppe 520, motorveghgvler

Vi har i dag 24 stk. hevler, men etter-
hvert som vegene far fast dekke, minker
behovet for hevler. | 1978 ble det kjopt

(Bilde: T. Haugen).




10000 kubikkmeter stein

k vegen ved Kvanndal

Om lag 10.000 kubikkmeter stein med
blokker nesten sé store som husbankhus
rasa ut fra fiellsida i vegen mellom
Kvanndal og Granvin natta til 1. pinse-
dag. Na er det ikkje uvanleg med stein-
sprang og ras pa denne strekninga, men
at det kjem s& mykje pa& ein gong er
heller sjeldan. Raset vart utlgyst vel 100
meter oppe i fijellsida, og det tok med
seg heile vegbana fer dei kjempesveere
blokkene la seg til ro nede i fijorden. Om
lag 120 - 130 m? av grasteinsmuren som
bar vegbana rasa ut i same rennet.

Det vart straks oppretta ei passasjer-
rute mellom Granvin og Kvanndal, og
vegkontoret sin geolog gjekk i gang med
& undersekje rasstaden, fer reinskegjen-
gen tok fatt pa sin jobb.

For & na fram til brotstaden, matte

inn 2 stk. Cat. 140G til kr. 1.200.000.- og
en Aveling Super 700 til kr. 722.000.-.
Det er ikke kjopt inn hovler i 1979,

Det er interessant & merke seg at inntil
1960 var Volvo veghevel mest brukt i
Statens vegvesen. Men etter 1960 har
hydraulikken gjort sitt inntog pa veghev-
lene, og Aveling Barford, Caterpillar og
Nordverk har veert de mest vanlige hov-
ler & se p& norske veger. Imidlertid har
Volvo BM kommet med en hevel type
3500 i 14 tonns klassen som ser meget
interessant ut.

Den har til na fatt meget god omtale
fra fylker som har provet den.

Av hensyn til spalteplassen ma jeg
begrense meg til de nevnte grupper, selv
om det kunne veert interessant for
mange av leserne & fa flere maskingrup-
per kommentert.
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Om lag 100 meter oppe fielisida losna rase
som tok med seg 30 meter av vegbana mel-
lom Kvanndal og Granvin. (Foto: V. A.)

desse heisast 20 meter opp i kran, av di
det elles ikkje er mogleg & komme OpP i
den stupbratte fiellsida. Det er ikkje ein
heilt ufarleg jobb, dette & henge langset-
ter fiellsida for & £ vekk laus stein.

— Det ligg framleis mykje stein att
oppe pa skrenten, som det gjer pa heile
denne typiske rasstrekninga, fortalde
vegmeister Torbjern Knutsen til Veg |
Vest. — Ura skal sikrast seinare, slik at
ikkje sméstein glir ut og dreg med seg
meir av det som ligg att pa skrenten over
vegen. Dette er tidkrevjande arbeid.



bade av di det er vanskeleg & utfora, og
av di det er tungvint & f& opp materiell.

Saman med oppsynsmann Olav Tvei-
ten har Knutsen leidd arbeidet med &
utbetre skaden p& vegen. D& reinske-
arbeidet var avslutta og ein gangveg for
fotgjengarar var sett opp, naer ei veke
etter at raset var gatt, rekna ein at det
ville ta neer to veker & f& vegbana koyr-
bar igjen.

12 mann har vore i arbeid pa to skift
for & f& vegen i stand. Mellom anna
matte ein ha ein gravemaskin ned pé
steinmassane i vasskanten for & fa
reinska murfoten for arbeidet med gra-
steinsmuren kunne ta til. Dei ovste 2 m
av muren vert bygde i betong, etter at ei
koyrebane forst blei opna for trafikk. Nar
ein er komne s langt, er det igien mog-
leg & keyre med trailar til Voss. | mellom-
tida har slik last for det meste géatt med
tog fr& Bergen til Bulken og s& vidare
med bil. Visse problem har det og vore
for turistar som ikkje har oppdaga skiita
med varsel om vegstenging pa& Tren-
gereid og i Norheimsund.

Reinskegjengen legg siste hand pa verket, ytst pa kanten av det som var att av vegbana.

—

Bade raset, vegen og muren under vegen —
om lag 10.000 kubikkmeter stein — hamna i

fjorden.

| det Veg i vest gar i trykken, er akku-
rat sambandet mellom Kvanndal og
Granvin opna for trafikk igjen. Ennd star
ein del arbeid att, og vegen er lysregulert
medan arbeidet pagar. Arbeidet pé
denne rasfarlege staden har ikkje vore
lett, men ihuga innsats har igjen fort til at
vi har unngatt store trafikkvanskar midt i
verste ferierushet. Roa.
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«OLJEGRUSH

av Harald Ynnesdal

Takk for sist! Det vart berre kort tid for
meg som anleggssjef ved Hordaland
Vegkontor. N&r ein knapt har vunne
rundt for & helse pa folk, er det vanske-
leg & ta runden for & takke for seg. '

Aret ved vegkontoret var sveert inte-
ressant og inspirerande. Det er moro a
f4 sja snarleg resultat' av det ein brukar
arbeidsdagen til. Stor innsats er 'nedfelt i
anleggsavdelinga bade ute og mneé, Oég
det er ingen som sparer. seg for & sta pa.
| mitt ar hugsar eg spesuglt innspurten pa
tunnelane i Trengere|dbak¥'<ane og
opninga av 78-modellen av Brimnes fer-
]ekgilélvsagt lurer ein pa kv'a grbeidSpIass
ein gér til nar ein kort tid i ferevegen
mellom anna les i avisa at vegkontoret
er i ferd med & fylle e}n tun-nell mgd be-
tong. P& Vestlandet lf]em ein ikkje uta-
nom at ogsa storavisene mtere?sserer
seg sterkt for det som hendgr pa sam-
ferdslefronten. Kven hugsa; ikkie vegen
som reiste i Brakstadvatnet? Vegkontoreét
sin PR-profil far sik.kert god hijelp fr
informasjonsmedarbeidaren  som  n&
ogsa har fatt tid il é lage blad. ) )

Eg fekk reyne eit vegkontqr me hyg_
gelege medarbeidarar Qg ein anlegg
avdeling som kvar arbeidsdag lagar veg
for naerare 1.5 mill. kr. De't stéér %g kre~
spekt av ei arleg tunneldrift p , itm_.
Hordaland Vegkontor har sterste aktivite
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ten pa& vegtunnelfronten her i landet, og
det er rimeleg at nokre av eksperimenta
ma utferast her, som t.d. & finne fram til

meir slitesterke dekke | sterkt trafikkerte
tunnelar.

Vertikale hot

Overgangen fra horisontale hol for
vegferemal til vertikale hol for & sikre
drivstoff er ikkje sa stor som ein skulle
tru. Eg har n& arbeidd eit halvt &r i Mobil
Exploration Norway Inc. med & passe p&
at firmaet fylgjer norsk regelverk og med
& gi rad til dei ymse faggruppene som er
i sving med innspurten P& Statfjord A.
Etter det halve &ret blir det omskifte. Eg
skal nd ut pa Statfjord A for & arbeide for
plattformsjefen der. Arbeidsrytmen kunne
sikkert heve for karane j Eikefet ogsa —
10 dagar pa, 10 dagar fri, 10 dagar pa
0g s& 20 dagar fri fer syklusen tek til att.

Boravvik

Forste produksjonsbrennen pa Stat-
fiord A er alt ferdigbora. Botnen pa dette
holet er 3000 meter under og 1400 me-
ter til sides for plattforma. Dette er naye
planlagt boravvik i motsetnad til det vi
har problem med i vegskjeringane. Det
holet som skal ha storst borawvik, vil i
botnen vere nesten 3 km til sides for
plattforma. Ved & bore s& langt ut til si-
dene kan ein stor del ay det oljeferande
laget drenerast opp til ei plattform. 1 alt
er det planlagt tre produksjonsplattformer
P& Statfiordfeltet. Statfiord A vil kunne
produsere 300.000 fat (40.000 tonn) olje

om dagen, eller om lag 15 mill. tonn i
aret.

5 mal dekk

Der Statfiord A star p& botnen med
sine 65.000 tonn totalvekt er det 145 m
djupt. Toppen av boretarnet er 254 m
over sjebotnen. Grunnflata pa dekket er

5 mal og det totale golvarealet om lag 22
mal.




| forste omgang skal det borast 20
brgnnar for oljeproduksjon, kvar brenn
kan gi 30.000 fat om dagen. Gass som
blir skilt ut frd oljeproduksjonen skal
sendast ned i det oljeferande laget att
giennom 4 gassinjeksjonsbrennar inntil
gassen kan sendast til lands gjennom
royr. Kiempestore kompressorar er instal-
lert. For & kunne drive olja effektivt ut av
det oljeferande sandsteinslaget, vit det
bli pumpa ned vatn gjennom 8 vassin-
jeksjonsbrgnnar. Séaleis kan trykket hal-
dast oppe etterkvart som olje blir drenert

ut.

Jumbojet-turbin
Hovedkraftstasjonen pa Statfjord A har

3 maskiner som kvar gir 19.000 kW. | alt
kan det produserast 65.000 kW pé& platt-
forma. Kvar av hovedmaskinane blir dri-
ven av ein gassturbin pd 27.000 HK.
Denne turbinen finn vi ogsd under ven-
gene pa Jumbojeten. P& veg frd USA
vart ein slik turbin frakta landevegen fr&
Oslo til Sotra i spesialcontainer pé&
spesialvogn med luftfjgring. Lavebruene
og tunnelane i Hardanger var som van-
leg problematiske.

| innspurten er det n& 1.200 personar i

sving pa Statfjord A. Desse bur 2 eller 4

pa rommet. To flytande hotell, ombygde

Aker H-3 boreplattformer, kan huse 1000

ersonar, og Statfiord A har godkjend

ss til 200. Dei flytande plattformene
ligg oppankra med gangbru til Statfjord

A Roynslene syner at gangbrua kan

prukast sjelv under sveert vanskelege

vertiheve. Brakkeleirane har gangsam-
pand med arbeidsstaden dei aller fleste

fimane i aret . .
Den gode mateq vert det skrive mykje
m. men eg Vil seie at maten pé Eikefet

o ékar akkurat like bra.

i vil p& denne méten helse til alle
edarbeidara"e i vegvesenet i Horda-
4. takke for samarbeidet og ynskje

:?,‘;nbe og betre kilometer i tida som kjem.

pla

Personalnytt:

Vegkontoret:

Selvi Wold er ansatt som juridisk
saksbehandler i det ledige vikariatet etter
Egil T. Pedersen.

Marit Hornes er ansatt som tegne-
assistent i stillingen etter Tove Kambo
Tangeras.

Nils Reidar Hoysaeter er ansatt som
avdelingsingenior ved seksjon for grun-
nerverv. Han begynte 2. mai.

Torstein Johnsen er ansatt i vikariat
som avdelingsingeniegr etter Arne B.
Lund.

Biltilsynet:

Oddmund Reinsnos er ansatt som
stasjonssjef ved biltilsynets stasjon i
Odda.

Sluttet

Arne Haugland, trafikkavdelingen, slut-
tet 5. juni. Stillingen er lyst ledig.

Jorunn Dahle Nilsen, kontorassistent-

vikar, sluttet i april.
Randi Sofie Hopland, kontorassisten-
vikar, sluttet i mars.

Nye i driften:
Nancy Karin Mo, kontorassistent, R-5,
Norheimsund, begynt 7. mai.

Sluttet:
May Mathisen, kontorass., R-5,
Norheimsund.

Dede:

Spesialarbeider Bernt Jorgensen,
ded 29/4-79

Spesialarbeider Nils Blommen,
ded'7/5-79.
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65 ar:

Einar O. Husa 3/7-14
Ingvald Berland  9/7-14
Harald Birkeland 10/9-14
Olav Heggland 20/9-14
Edvard A. Mo  27/9-14

60 ar:

Jon Bergo 28/7-19
Karl Lono 30/7-19
Knut Fjetland 7/8-19
Asbiern Hauge  17/9-19
50 ar:

Arne Berdal 1/7-29
Oskar Taule 4/7-29

Salmund Horgen  5/7-29
Mikal A. Turgy ~ 23/7-29
Anders Havik 1/8-29
Alfred G. Horne 25/8-29
Odd Sverre Trodal 4/9-29
Harriet Henriksen 15/9-29
Alfhild Haukeland 26/9-29
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FOTBALL

Fotballsesongen er n& (mai) i full gang
pa Slettebakken. Etter fjorarets bedrove-
lige innsats, som endte med degrade-
ring, har laget fatt til en bra apning i 4.
divisjon. Vi apnet med uavgjort 1-1 mot
Toll/Bosch i en kamp hvor vi bare stilte
med 9 spillere. Siden har vi imidlertid
klart & menstre fullt lag, og det er blitt
seire med 4-0 over Beyerlaget (og «hat-
trick» for Carl H. Fredriksen), og s& 3-0
over Norol.Vi far hipe og tro at laget
klarer & felge opp den gode apningen
resten av sesongen.

HANDBALL

Handballserien 1978/79 er na avslut-
tet. Vi fikk et par «unedvendige» tap p&
grunn av at vi ikke kunne stille med vart
sterkeste lag, men vi klarte likevel &
plassere oss som nr. 5 pa ferstedivi-
sjonstabellen. Handballaget m& saledes
alt i alt si seg godt forneyd med innsat-
sen i sesongen som gikk.

BOWLING

Bowilinglaget, som spiller i 3. divisjon,
har avviklet sin siste kamp i sesongen
1978/79. Sluttabellen foreld ikke da bla-
det gikk i trykken, men jeg skulle tro vi er
havnet noenlunde midt p& tabellen. Gle-
delig for bowlinggruppen er det at 3 da-
mer har funnet veien til treningen. Her-
ved oppfordres flere damer til & folge
eksemplet, slik at vi kanskje kan fa meldt
p& et damelag i kretsserien.

KLARER BRASENE

Turorientering

Som de fleste kjenner til matte vi
dessverre avlyse den planlagte skisen-
dagen p& Kvamskogen pa grunn av
regnveeret. For & gjere det godt igjen vil
vi nd forseke & arrangere et turoriente-
ringsiep i manedsskiftet august/septem-
ber. Ogsa dette har vi tenkt & legge til
Kvamskogen. Det vil bli lagt opp med
bade eliteklasse og familieklasse, pa
samme mate som det var tenkt med ski-
sendagen. S& far vi bare hape pa at
veergudene ser med blidere gyne pa oss
denne gangen.

Rebuslep

Bedriftsidrettslaget har ogsd planer om
a4 arrangere et bilrebuslep i Bergens-
omradet en gang ut p& hesten.

Neermere orientering om bade turor-
ienteringslopet og bilrebuslopet vil sei-
nere bli sendt ut pd arbeidsplassene i
egen melding.

Sa vil vi til slutt gjenta oppfordringen
fra forrige nummer av bedriftsavisen om
4 slutte seg til bedriftsidrettslaget og
veere med pa de aktiviteter som finnes.

K. Dahlen,
formann
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MASSEKORSBAND

NESTE NUMMER

V@g i Vest

skal vera ferdig
til utsending

i manadsskiftet
september/
oktober.

FRIST for innsending

av stoff er sett til

1. september

GOD SOMMAR!




