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Vestlandsregion og store endringer
for produksjonsavdelinga

Vegdirektgren har na levert det som er hans forslag til regioninndeling pa
myndighetssiden i framtidens vegvesen. Fem regioner er hans forslag, og vi
er plassert i region med Hordaland og Sogn og Fjordane. Det var ikke det
resultatet vi hapet pa. | det lengste hadde vi hapet pa noen flere regioner
der det var rom for Stavanger som regionsenter. | region vest ligger det i
kortene at Bergen blir regionsenter, selv om vi vil hevde at det ikke er
selvsagt.

Avstandsulemper har man i andre regioner ogsa, og der ser det ikke ut til at
det er til hinder for en effektiv vegadministrasjon. Regioninndeling og
plassering av regionsenter avgjores endelig av Stortinget, sannsynligvis i
forbindelse med budsjettbehandlingen til hgsten. Vi kan jo hape pa at lokale
politikere kan ta opp hansken og arbeide for plassering av regionsenteret i
Stavanger. All regional statsforvaltning kan jo ikke havne i Bergen !

Det gar ogsd mot store endringer for var produksjonsavdeling.
Vegdirektoren foreslar en divisjonsmodell med en sentral og enten tre eller
fem regionale administrasjoner. Det betyr atskillig mindre folk i
ledelsesapparatet. P4 fagarbeiderniva vil bemanningen veere avhengig av
konkurransedyktigheten. Det skyldes at man etter hvert vil matte
konkurrere om flere og flere oppdrag. Forutsatt at konkurransedyktigheten
er sa god som vi tror den er, vil det sannsynligvis bety at produksjon kan
klare seg med en forsiktig nedbemanning slik vi har praktisert det i de
seneste arene.

Jeg, og de fleste som jobber i Statens vegvesen, har et hjerte som banker for
etaten var. Vi kan kritisere og veere uenige om mange ting internt, men vi
har det til felles at vi er glad i etaten og gnsker det aller beste for den. Vi
identifiserer oss med vegen, trafikantene og kjaretagyene. De er en del av oss
og gir oss vart daglige brad. Nar vi na gar inn i en omstillingsprosess, er det
viktig at vi tenker pa at Statens vegvesen har et stort og vidt
oppgavespekter i vart fylke (og det ganske land). Et baerende prinsipp i den
nye organisasjonen er at oppgavene skal Igses naermest der de er. Det betyr
at det er ingen som skal flytte til Bergen for a Igse oppgaver i Rogaland. De
Izses best i Rogaland. Sa far organisering av hele virksomheten vaere en skal
for seg. Om man rapporterer hit eller dit spiller egentlig mindre rolle.
Oppgavene lgses best der de er.
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Portalen til Storhaugtunnelen pa Stromsbru-sida.

Dekorasjonen er laga av biletkunstnaren Marit Anestad

og inspirert av brosje funnen i grav pd Storhaug.

Bakside: Harald Sel
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Statens vegvesen skal fa ei landsdekkande etatsavis.
Denne skal erstatta bade Vegen og Vi, Rygjavegen og dei
bortimot 20 andre fylkes-bedriftsblada. Endringa vil truleg
bli sett i verk fra arsskiftet.

Eit utval har gjort ei grundig utgreiing om bedriftsblada
i etaten og la i var fram si innstilling. Konklusjonen var
at Statens vegvesen ber fa ei ny etatsavis. Innstillinga er
seinare grundig drofta, mellom anna pa vegsjefmote og i
mote med dei faglege organisasjonane. Pa grunnlag av
dette har vegdirektoren slutta seg til innstillinga.

Den nye avisa skal i regelen koma ut kvar 14. dag, totalt
med om lag 20 nummer i aret. Det er ei viktig malsetting
at avisa skal gje ei god dekning for heile landet. Difor er
det lagt opp til ein desentralisert redaksjon, med journa-
listar i alle regionar.

Det er ved denne endringa som sa ofte elles, ein bade vinn
og tapar. Ei landsdekkande avis vil nok aldri fullt ut kunne
erstatta dei lokale blada nar det gjeld det naere, kjende og
kvardagslege stoffet. Fylkesbedriftsblada har ogsa vore
viktige som lokale profileringsorgan overfor politikarar,
skular og neermiljoet elles.

Pa den andre sida vil ein kunne vinna mykje ved a konsen-
trera kreftene om ei felles etatsavis. Ved ei bevist haldning
vil ein kunne overfora det beste ved fylkesbedriftsblada til
den nye avisa, samtidig som avisa blir meir aktuell og
samlande for Statens vegvesen.

For min del er dette siste nummeret av Rygjavegensom eg
er redakter for. Birgit Heiland Gudmestad skal ha ansvaret
for «siste etappe» av bladet si nesten 30-arige historie.
Eg takkar dei mange eg har hatt kontakt med og som har
gitt tilbakemeldingar. Det er ikkje minst gjennom blad-
arbeidet eg har blitt kjent med dei aller fleste som har arbeidd
i Statens vegvesen Rogaland gjennom dei siste 18 ara.
Det er mange gilde, trauste og dyktige folk.

Seerleg vil eg takka Eva Vivoll og Birgit Heiland Gudmestad
som dei siste ara har vore medarbeidarar i redaksjonen.
Og ikkje minst vil eg takka vart grafiske senter, som
sidan 1989 har hatt ansvaret for sats og layout/ utforming,
forst ved Bodil Dam Bustad og seinare ved Sissel Norland.
I fellesskap har me utvikla Rygjavegen til eit av dei beste
bedriftsblada i landet.

Harald Sel



Ordforer Leif Johan Sevland skar over bdandet Forfatteren Gunnar
0g kunne erklare Storhaugtunnelen for dpnet. Roalkvam hadde skrevet

En glad vegsjef falger med. prolog om Storhaug-
tunnelen.
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Storhaugs befolkning hadde gdtt mann av liuse for a vare med pa dpningsfesten.

Her delte de villig ut roser til glade
bilister som kjorte gjennom den godt
opplyste tunnelen.

TUNNEL TIL BEGEISTRING
«Kan ein lang merk tunnel skape
begeistring», spurte Gunnar M.

Roalkvam i prologen sin. Ja, svarte
han selv, og ja svarte alle de frem-
motte vi snakket med. Ikke minst alle
ungene som benyttet formiddagen til
a se Storhaug fra innsiden. De syklet,
de sprang og de sparket. Og de ropte
- hoeyt og lenge. Akustikken ble ut-
nyttet til fulle. Men byggeleder Odd
Magnar Nerland var bare smil og
glede da vi trasket gjennom den lyse
tunnelen. Han og folkene hans har
bade gjort et utmerket arbeid, og hatt
et svaert godt samarbeid med bebo-
erne. Glade ansikter er god lenn for
strevet.

HARDE FAKTA
Litt over tre ar har det tatt 3 bygge det
nye anlegget. Det omfatter 1,8 kilo-
meter ny veg fra Stremsbrua til
Ryfylkegata inkludert tunnelen pa
1275 meter. Kjorebredden er sju meter
med en meter skulder pa begge sider
av vegen. 90 000 kubikkmeter fast
fiell, det vil si 15 000 lass sprengt
masse, er sprengt ut av tunnelen.
Laveste punkt er 6,4 meter under sjo-
overflaten.

KOSTNADER

Prosjektet var beregnet til 134 mill. kr.
Sluttregnskapet viser at anlegget ble
ca. fire mill. kr billigere. Finansierin-
gen er delt mellom staten, fylkeskom-
munen og Stavanger kommune med
henholdsvis 50%, 25% og 25%.
Anlegget er utfort i egenregi, og best
av alt, uten en eneste skade pa folket.

Tuillingene Siri Helen og Isabell Karin H.
Williumsen ga en god dag i festivitasen. De
koste seg mied boller og brus under dpningen,
men vil nok sette mer pris pa tunnelen ndr de
blir starre.

Mangt stod pa programmet da Storhaug-
tunnelen ble dpnet og det ble en lang dag for
musikantene. Da er det kanskje like godt d
sette seg ned, dra skyggelua over aynene og ta
en pust i bakken mens andre gjor sin plikt.
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Mette Skjerve, klar til
opningsfest.

Like etter klokka 1200 kunne Gunnar
Magnusen setja i gang det oppsette
programmet. Statsbygg har vore bygg-
herre og vil ogséd sta som eigar av
trafikkstasjonsbygget. Direkter E.
Skarsbe fra Statsbygg Region vest sa i
sin helsingstale at dette vil vera ein
garanti for ein triveleg arbeidsstad
for dei tilsette ved trafikkstasjonen.

Adm. direkter Dyvind Christoffersen,
ogsa fra Statsbygg, fortalde at hans
etat i mai 1995 fekk oppdraget med a
gjennomfera ombygging og utviding
av den eksisterande trafikkstasjonen.
Manglande avklaringar ferde til ut-
setjing av byggjearbeida som ferst
kunne startast opp i oktober 1998.
Etter dette har det meste gatt pa
skjener og bygget stod ferdig ved ars-
skiftet 2000/2001.

Han gav ros til alle som hadde teke
del i prosessen og understreka spesielt
det gode samarbeidet med dei tilsette
ved trafikkstasjonen. Christoffersen
avslutta med a overrekka husnek-
kelen til vegdirekteren som symbol
pa at bygget no kunne takast i bruk.

Vegdirekter Sefteland sa at han hadde

hatt darleg samvit for arbeidstilheva
ved den gamle trafikkstasjonen. Men
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Opningsfest for
Haugesund trafikkstasjon

TEKST: HALVOR FOLGERO OG PER KYDLAND FOTO: INGOLF BERGE

stolar og bord.

Per Skdarland og Dag Folkestad.

etter at vedtaket om nybygget var
fatta, hadde han engasjert seg sterkt i &
fa ei rask gjennomfering av prosjektet.
Han var derfor glad for & fa delta pa
opninga. Sefteland takka Statsbygg for
ein god jobb og roste den lokale byg-
gekomiteen for deira innsats.

Vegvesenet treng ogsa i framtida
funksjonsdyktige bygg og i sa mate
vil Haugesunds-omradet ha ein fordel
i vegvesenet sin nye organisasjon, sa
vegdirekteren mellom anna. Han av-
slutta med a ynskja dei tilsette til
lukke med nye arbeidslokale og gav

Fredag 1. juni blei den nye trafikkstasjonen i Haugesund opna av
vegdirektor Olav Softeland. Mange gjester hadde mett opp i

kontrollhall nr. 2 der bilane denne dagen matta vika plassen for

nekkelen vidare til Rune Sandven for
& markera at det no er trafikkdistriktet
som er brukar av bygget.

Rune Sandven papeika i sitt innlegg
at prosessen med a fa ein ny og tids-
messig trafikkstasjon hadde vore lang
og omstendeleg. Interimsperioden i
provisoriske lokale hadde vore pro-
blematisk, men framveksten av den
nye stasjonen hadde gjortdet enkelt a
halda ut. Han takka vidare medar-
beidarane ved stasjonen for den sporty
maten dei hadde takla denne situasjo-
nen pa.



For denne eine dagen var kontrollhall nr. 2 gjort om til festiokale. Ved veggen ser me frd venstre:
Harald Baadsvik, Gjerd Hauge, Anne Cathirine Solberg, Heide Marie Jacobsen,Rannveig Iversen,
Milly Buch, Toril Henriksen og Sigmund Holgersen.

Sandven var godt negd med den maten
Statsbygg hadde gjennomfert bygge-
prosessen pa, og sa at byggherren ogsa
hadde vore open for trafikkdistriktet
sine ynskje. Han avsluttamed & opplysa
at bygget etter snart ° ars bruk har
vist seg & fungera tilfredsstellande fra
forste dag og han sa at bade tilsette
og kundar har funne seg godt til rette
i dei nye lokala.

For og etter maten var det underhalding
ved songgruppa «Steam». Av songane
kan nemnast «Route 66», som har
spesiell tilknyting til motivet for bileta

i ekspedisjonslokalet ved den nye sta-
sjonen, og «King of the road», som var
spesielt tilegna til vegdirekteren.

Etter maten var det helsingstalar. Forst
ute var varaordferaren i Haugesund,
Terje Emil Johannessen. Han fokuserte
mellom anna pa den uvissa som rar
om offentlege institusjonar for tida, og
var glad for at vegvesenet var med og
styrka Haugesund som regionsenter.

Dernest var det Tor Arne Kittelsen sin
tur. Han var arkitekt for bygget og
representerte Sjatil & Fornaess. Han

Vegdirekter Olav Sefteland held tale og fortek
den offisielle opninga av stasjonen. Vidare ser
me fid venstre: Adm. direktor i Statsbygg
@yvind Clristoffersen, direktor Einar Skarsbe
i Statsbygg Region vest, Gunnar Magnusser,
Rune Sandven, arkitekt i Sjitil & Forneess
Tor Arne Kittelsen, Rein Renslo, Statsbygg,
Audun Lien, Statsbygg og Statsbygg sin
vaktmeister for trafikkstasjonen Hans Sunde.

overrekte eit maleri til Rune Sandven
og Nora Rygg. Hakon Gundersen fra
Norges Lastebileierforbund viste mellom
anna til dei betra forholda i hallane
for store kjeretey pa den nye stasjo-
nen og overrekte ei blomsterhelsing.

Nora Rygg hadde ordet og drog fram
den innsatsen Rein Renslo hadde gjort
i samband med byggjeprosjektet, der
han representerte Statsbygg. Ho peika
pa at han ogsa hadde vore med pa
den ferste bygginga pa stasjonen for
30 ar sidan. Renslo takka for dei gode
orda.

Sa var tida komen for avslutting av
tilstellinga. Denne stod Rune Sandven
for, og han ynskte alle velkomne til-
bake til stasjonen ved eit anna heve.
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Vegdirektoren i
produksjonsomrade nord:

PRODUKSJON
EIN PADRIVAR

TEKST: HALVOR FOLGER® FOTO: MAGNE RULLESTAD

Vegdirekteren har besgkt produksjons-
omrade nord. Samlinga var i matrommet
pa vegstasjonen der vegdirekteren og
vegsjefen at lunsj saman med ein del av

dei tilsette i Haugesund-omradet.

Naturleg nok stod omstillingsar-
beidet i fokus pa metet og fleire nytta
hovet til bade a stilla speorsmal til
vegdirektoren og a gje uttrykk for
eigne meiningar.

STOR OMLEGGING

Vegdirektoren ga ei grunngjeving for
den prosessen som er sett i gang. Han
trekte linjene tilbake til 1995, da vi
fekk eit skilje mellom forvaltnings- og
produksjonsdelen. No star vi framfor
ei mykje storre omlegging, sa han.
Det sakalla oppgavefordelingsutvalet
gjekk inn for ei ordning med 10-15
regionar, der vegkontora er fylkes-
kommunale. Statens vegvesen har
laga eit eige opplegg der etaten fram-
leis er statleg og med 5-8 regionar.
Dette opplegget har fatt tilslutning i
Regjeringa og spersmalet skal til Stor-
tinget for sommarferien i ar.

FEM REGIONAR

Vegdirektoren har lagt fram eit forslag
med fem regionar. Forslaget blei drofta
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Vegdirektor Olav Sefteland orienterer dei tilsette i POS
om omstillingsarbeidet. Fra venstre: Knut Rovik,
Olav Safteland, Tor Geir Espedal og Tennes Froiland.

med vegsjefane pa eit mote 8. juni. Pa
spersmal om ikkje dette kanforatil at
visitigjen med 19 «gamle» + 5 «nye»
vegkontor, svara vegdirekteren at dette
i verste fall kan bli resultatet. Men nar
den nye organisasjonen er vedteken,
ma vi gjera alt vi kan slik at vi ikkje
ender opp med ein slik situasjon.

PRODUKSJONS-DIVISJON
Sefteland sa vidare at produksjon har
vore ein padrivar i det pagaande effek-
tiviseringsarbeidet. Internt i etaten er
det semje om ein divisjonsmodell, der
produksjonsverksemda ikkje lenger
er ein del av vegkontora, men er styrt
sentralt fra Vegdirektoratet. Sefteland
sa at det er av stor betydning at pro-
duksjon framleis blir ein del av Statens
vegvesen, serleg for a kunna bruka
eininga strategisk.

Vegdirekteoren kom ogsa inn pa Stats-
konsult si utgreiing om organiseringa
av produksjonsverksemda. Deira til-
rading er eit statsforetak under Sam-
ferdselsdepartementet. Sefteland sa

seg sterkt usamd i dette og karakteri-
serte Statskonsult sin rapport som eit
ideologisk utspel som inneheldt lite
nytt. Han sa vidare at statsraden gar
inn for at produksjon ber vera ein del
av Statens vegvesen.

NY ORGANISASJON | 2003?
Vegdirektoren sa at han hapa pa a fa ei
avklaring bade nar det gjeld region-
inndelinga og spersmalet om omor-
ganisering av produksjonsverksemda
i lopet av hausten. Den nye organisa-
sjonen kan da vera pa plass innan 1.
januar 2003. Men han understreka at
det enno ikkje er klart om ei slik
framdrift er mogeleg.

Vegdirektoren sa vidare at det er
delte meiningar om saka i Stortinget.
—Resultatet av stortingsvalet til hausten
kan og fa mykje a seia nar vegvesenet
sin framtidige organisering skal av-
gjerast, sa Sefteland for han hasta
vidare til nabobygget der opnings-
seremonien for den nye trafikk-
stasjonen straks skulle starta.



ROGFAST er prosjektnavnet pa en ferjefri

forbindelse over Boknafjorden, en ca 24 km lang
undersjsisk tunnel mellom Mekjarvik og Arsvagen.

Ideen ble lansert i 1985, men ble forst omtalt som

prosjekt i stamvegutredningene i forkant av bade
NVVP 1998-2007 og NTP 2002-2011. | den senere tid
er prosjektet tatt opp ved behandlingen av ulike

overordnede planer.

Sporreundersokelse for a kartlegge reisemonster:

Planlegging

av ROGFAST
er | g a n g TR T (1,

Planleggingsarbeidet, som i forste om-
gang dreier seg om utarbeidelse av en
konsekvensutredning, er na formelt
igangsatt. Arbeidet er organisert som
et samarbeidsprosjekt mellom berorte
kommuner, Rogaland fylkeskommune
og Statens vegvesen. Som tiltakshaver
vil Statens vegvesen ha ansvaret for
gjennomfering av utredningsarbeidet.

SPORREUNDERSOKELSE

En viktig del av det arbeidet er a kart-
legge dagens trafikkmenster med hen-
syn til hvordan folk reiser, hvorfor de
reiser og hvor de reiser. 14. mai, i
klart men kjelig varveer, ble det derfor
i regi av Areal- og transportplan-
seksjonen gjennomfort en omfattende
sperreundersokelse pa alle ferje- og
hurtigbdtsamband mellom Ser- og
Nord-Rogaland (med unntak av hurtig-
batruta Kvitsey-Stavanger hvor under-
sokelsen ble gjennomfert noe senere).
Undersekelsen skal ikke bare si oss
noe om dagens trafikkmenster. Like
viktig er det & fa et materiale som gir
oss grunnlag for & kunne si noe om
det framtidige trafikkmenster dersom
prosjektet blir realisert.

Og dagen for undersekelsen var ikke
tilfeldig valgt: mandag i uke 20 er sta-
tistisk sett en av de dager i aret hvor
trafikken er mest mulig lik arsgjen-
nomsnittet.

MANGE MEDVIRKENDE

Det var hele fem samband som matte
dekkes over et helt degn: tre ferje-
samband - hvorav Boknafjordsam-
bandet som trafikkeres med tre ferjer
— og to hurtigbatsamband. Til sammen
utgjorde det 112 turer. Selv etter iher-
dige rekrutteringsforsek lykkes det
oss ikke a fa gjennomfert sperre-
undersgkelsen med kun egne mann-
skaper. | tillegg til folk fra vegvesenet
matte vi engasjere noen studenter og
fa litt ekstra hjelp fra mannskapene
for a fa dekket alle avgangene. Gennom
degnet var 15 personer engasjert.
Sterst innsats krevde Boknafjordsam-
bandet. Her var det til tider sa stor
trafikk at vi knapt rakk a dele ut og
samle inn sperreskjemaet i lepet av
de snaut 30 minuttene turen tok. Pa
Kvitsey- og Skudenessambandene var
forholdene roligere med faerre reisende
og lengre seilingstid.

INTERESSERTE REISENDE

Interessen og hjelpsomheten hos de
reisende var gjennomgaende meget
stor. Selv om det alltid er noen som
ikke vil ta seg bryet med a besvare

Planlegger Bjorn Alsaker
hadde ansvarel for sporre-
undersekelsen pa Flaggruten

slike undersgkelser, var de aller fleste
positive. Mulighetene til a vinne en
sykkel virket nok inspirerende.
Mange benyttet sjansen til a fa litt
informasjon om bade ROGFAST og
andre prosjekter som for tiden omtales.
Andre igjen benyttet anledningen til a
si sin mening om likt og ulikt. Seerlig
var temaet bompenger populert, bade
bompengeringen og bompenger pa
enkeltprosjekter. Slik sett ga dagen en
bekreftelse pa at nar vi opptrer ute re-
presenterer vi liele etaten.

MANGE BESVARELSER

I volum var undersgkelsen meget
vellykket. Vi fikk inn mer enn 3 300
utfylte skjema. Det utgjer omlag 80%
av giennomsnittlig antall reisende pr.
degn, noe som gir et meget godt
grunnlag a arbeide videre med. Takk
til alle medvirkende for god innsats.
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Ein del av

den nye

vegen fra

E 39 mot
brua over
jernbanen,
som er under
bygging i
bakgrunnen.
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G TRYGGARE TRAFIKK .

Den gamle jernbaneundergangen pa
Ualand har vore eit betydeleg tran-
sportproblem. Kjorehogde er berre tre
meter. Dette forer til at bade tankbilar
fra Tine Meierier og sterre lastebilar
ikkje kan passera. Fleire gardsbruk og
dei som bur i bustadfeltet ved Ueland
ma bruka undergangen nar dei skal
til stasjonen og vidare til E 39. Den
smale og uoversiktlege undergangen er
dessutan trafikkfarleg for bade mjuke
trafikantar og andre vegfarande.

SURTEBAKKEN BRU

Surtebakken bru er namnet pa den nye
brua pa fylkesveg 13 over jernbanen.
Total lengde er 14 meter i eit spenn
plusslandkar. Total breidde er ti meter.
Brua blir bygt i betong. Ogsé ved dette
anleggel legg Slalens vegvesen vekl pa
det estetiske, mellom anna ved a bruka
naturstein i vangane ved landkara. Det
skal ogsa opparbeidast gras- og plante-
areal, inkludert litt buskplanting.

VEGARBEID

Fra E 39 til over jernbanen blir det by gt
400 meter ny veg. I tillegg kjem 150
meter ny atkomstveg. I samband med
kanaliseringaav krysset skal 380 meter
av E 39 utvidast. Under E 39 skal
eksisterande feundergang utvidast pa
begge sider av vegen.

SPLEISELAG

Vegomlegginga pa Ualand er kost-
nadsrekna til 7,6 millionar kroner. Av
dette betaler staten og Rogaland fylkes-
kommune vel 2 millionar kvar. Lund
kommune yter eit tilskot pa om lag 1
million kroner. Etter som prosjektet
ogsa ferer til tryggare skuleveg, blir
det ogsa brukt 2 millionar kroner av
Aksjon skuleveg-midlar.

Arbeidet blir utfert av produksjonsav-
delinga til Statens vegvesen Rogaland.
Det nye vegsystemet pa Ualand blir
sett under trafikk i september.
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I ar tjuvstarta 17. maifeiringa pa Kvitsgy med opninga av den nye

Samesund bru. Onsdag 16. mai var det samling for & markera at

den gamle brua endeleg kunne fa avlgysing.

TEKST: HALVOR FOLGER®D

FOTO: ARILD STEFFENSEN

Sidan trafikktilheva pa eya er rimeleg
oversiktlege, var tidspunktet for sere-
monien sett til kl. 11.15. Dermed unn-
gjekk ein at mulege trafikantar som
skulle nd neste ferjeavgang til Stavan-
ger, vart forseinka av markeringa.
Diverre var det ikkje 17. mai-vér pa
opningsdagen og regn og vind stod
inn fra nordvest. Men kvitsgy-buen
let seg ikkje stogga av slike smatterier
og mange hadde mett opp for a fa med
seg hendinga. 1 tillegg var elevane fra
Kvitsgy barneskule saman med leera-
rane deira spesielt inviterte med pa
tilstellinga.

TENLEG VEGNETT

Ordferar Ole Olsen hadde fatt opp-
draget med a std fere den offisielle
opninga. Han papeika at Kvitsey
treng eit vegnett som dei fastbuande og
neringslivet er tente med. Den gamle
brua har lenge vore ein flaskehals
bade fordi ho er smal og som fylgje
av redusert aksellast. Ved sjelvsyn
kunne ein lett konstatera at det var pa
heg tid at gamlebrua far avleysing.
Nar nybrua no star ferdig etter ei kort
byggjetid, er dette ei viktig hending
for heile samfunnet pa Kvitsgy. Den
16. mai 2001 er derfor ein stor dag for
@ya var, sa ordferaren mellom anna i
talen sin.

Ungane pi Kvitsay var i fokus di ordferar Ole Olsen opna samesund bru.
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STAS PA UNGANE

Med assistanse av representantar fra
vegvesenet og entreprengren skar ord-
feraren sa over silkebandet som mar-
kering pa at ny Samesund bru er opna
for offentleg trafikk. Deretter prove-
gjekk alle som var til stades den nye
brua og etter kvart kom ogsé dei forste
bilane. Ungane fekk brus og skulebollar
som takk for deira innsats under
opninga, nokosom tydeleg var populeert
hos den yngre garden.

ROS OG TAKK

Deltakarane fra Kvitsey kommune,
Selmer ASA, Nordbe Maskin og veg-
vesenet hadde til sist ei uformell sam-
ling pa Kvitsey kurs- og feriesenter.
Etter ein velsmakande lunsj var det
tid for talar. Pa vegne av byggherren
takka Halvor Folgers kommunen for
godt samarbeid og gav ros til entrepre-
noren for eit vel gjennomfert opp-
drag. Som symbol pa dette overrekte
han blomar til ordferaren og til Geir I.
Pedersen som hadde vore anleggsleiar
for bruarbeida. Magne Langeteig viste
bilete fra ulike stadier i anleggsfasen
og orienterte kort om byggjemate og
teknisk utforming av byggverket.

Til sist fekk ordferaren kniven som
vart nytta under opninga til odel og
eige. Ordferaren takka vegvesenet og
entrepreneren for vel utfert arbeid.
Han avslutta med a seia at det er
fleire andre vegar og bruer pa
Kvitsgy som treng a verta ombygde
og vona at neste opningsmarkering
ikkje ville dra lenge ut i tid.



MILJOPRIS for Storhaugtunnelen

TEKST OG FOTO: HARALD SEL

State?s vegvesen Rogfaland - - P
har fatt Neeringsforeningen

Stavanger Jst sin miljopris
for 2001. Etaten far prisen
for design og utforming av
Storhaugtunnelen. I grunn-
gjevinga for tildelinga hei-
ter det at i tillegg til den
store miljegevinsten tunne-
len gir for dei som bur i
omréadet og neeringslivet i
Storhaug bydel, er naerings-
foreninga svert fornegd
med design av tunnel-
opningane. Dei meiner at
den kunstneriske utforminga SRS
har gitt bydelen eit estetisk  Byggeleiar for Storhaugprosjektet Odd Magnar Nerland med miljoprisen, bilete av Christina
loft. Wigren som viser ein danpueguals.

GANG- OG SYKKELVEGBRU i
pa Jorpeland

Ny gang- og sykkelvegbru over
Jorpelandselva er opna. Brua er ein del
av gang- og sykkelvegen mellom Tung-
land og Jerpeland langs riksveg 13 i
Strand kommune. Om lag to kilometer
av vegen pa Jorpeland-sida er ferdig,
mens ei nesten like lang strekning fra
Jorpelandselva til Tungland etter planen
skal byggjast i 2002.

Brua er bygd i betong og har kosta 1,4
millionar kroner. Ho er 60 meter lang og
fire meter brei. Kruse Betong har vore
hovudentreprener og Riska Sveis har
vore underentreprener.

Do AP0

. WA Al
Jorpelandselva gang- og sykkelvegbru blei opna av ei ung jente som i framtida vil fi glede
av bdde brua og sykkelvegen. Seksirige Amanda Svines Wilson klipte over snora til applaus
frd lokalfolk, politikarar og vegvesenfolk. Fremst til venstre stir utbyggingssjef Lidvard
Skorpa og til hegre Strand-ordferar Odd William Bae.
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Utbetring av fylkesveg 201 Undheim-Tjaland:

Til sere for Kongen

og Garborg

I'minst 20 ar er det arbeidd for a fa utbetra vegen mellom Undheim og

Tjaland i Time. Men det skulle eit Garborg-jubileum og eit kongebesok til

for-a fa fortgang i planane. To dagar for Kong Harald og Dronning Sonja

gjesta Knudaheio var nyevegen asfaltert og pynta.

Ny brei og fin veg fra Undheim mot Knudaheio klar for asfaltering. I bakgrunen, til venstre skimtar me huset til Arne Garborg. Her var den
store diktaren nesten kvar sommar fra 1899 til han deydde i 1925.

Agnar Svanes og Per Aniksdal i arbeid ned
oppmaling og stikning pd strekninga mellom
Knudaheio og Meerlia.
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- Kongen skulle reist mykje meir. Da
hadde det blitt fart pa vegbygginga
her i landet, skjemta ein av arbeida-
rane da me var pa anlegget i hardaste
innspurten. Seerleg fleire kommen-
tarar var det ikkje rad a fa. Ingen
hadde tid til a prata. Dei hadde det
skrekkeleg travelt. Bade asfalterings-
arbeidet, siste finpuss av naturstein-
murar, pynting av vegkanten og ein
masse andre sma og litt sterre kunst-
grep stod igjen. Alt skulle vera sa fint
som rad til Kongen og Dronninga kom
til den store feiringa av Arne Garborg
150 ar etter at han blei fedd. Og fint
blei det; iallfall sa fint som eit anlegg
kan vera to dagar etter at det er ferdig
— for gras og blomar spirer i vegkantane
og tida rettar opp andre sar i landskapet.

STORT TIDSPRESS

Arbeidet tok til i slutten av mars. Det
vil seia at anlegget er fullfort pa litt
over to manader. Ein tilleggsavtale
mellom Time kommune og Statens veg-
vesen midt i anleggsperioden forte til
at tida blei ekstra knapp. Etter press
fra dei som bur i omradet, blei vegen
over hegdedraget ovanfor Knudaheio
senka med 1,3 meter meir enn plan-
lagt over ei strekning pa om lag 100
meter. Den gamle vegen lag her pa
steingrunn, sa senkinga forte til mykje
sprengingsarbeid og ekstrakostnader.
- Dette har gatt unna i eit veldig
tempo. Pa det meste hadde me seks
gravemaskinar, fleire andre maskinar
og bilar i arbeid og det er vanvittig
mykje pa eit sa pass lite anlegg, seier



TEKST OG FOTO: HARALD SEL

o —~4 A | 7 / ‘;
T \ i i
7] L - 7 /j
GRS\ A } &
}& i «—‘“K[:}E»\-_ -/Qn/dheim Z/
NEDo ] \ Knudaheio” 7
S SOt (\\\‘T’.a/d g

2
o 5
%

505 <

B\ A}

Full fres i asfalterings-
arbeidet tre dagar for
Kongen og Dronninga
gfesta Knudaheio.

formann Agnar Svanes. Han innrom-
mer at bade han og dei andre veg-
vesenfolka til tider har hatt litt panikk
for at anlegget ikkje skulle bli ferdig
til kongebesoket.

SAMARBEIDSPROSJEKT

Utbetring av vegen mellom Undheim
og Meerlia/Tjaland er eit samarbeids-
prosjekt mellom Statens vegvesen og
Time kommune. Strekninga pa vel 2,2
km er ein del av fylkesveg 201 mellom
Undheim og E 39 utanfor Algard. Den
gamle vegen fra Undheim til Tjaland var
ein smal og darleg grusveg. Forste del av
utbetringa, 760 meter mellom Tjaland
og Meerlia bru, blei gjort i fjor haust.
Og n4, til Garborg-jubileet, er resten
av vegstrekninga opprusta og omlagt.

PARKERING, SNUPLASS

OG RASTEPLASS

Garborg sin sommarbustad i Knuda-
heio har lenge hatt stort besok av bade
turistar og folk fra Jeeren og Rogaland.
Dette har fort til trafikk- og parke-
ringsproblem pa vegen. Ikkje minst
har det vore eit problem for turist-
bussane, som ikkje har hatt areal til &
snu ved Knudaheio. I tillegg til vegar-
beidet har difor Statens vegvesen
bygt parkeringsplass, snuplass og
rasteplass. Dette arbeidet er gjort et-
ter oppdrag fra Time kommune.

Totalkostnad for heile prosjektet er
4,9 millionar kroner. Av dette betaler
Time kommune to millionar kroner.

Jan Helge Tickner i arbeid pd anlegget.
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AV THORVALD KARE LONE

RYFYLKEVEGEN SOM
REISELIVSPRODUKT

I Norge skal det i lspet av neste 10-15-ars periode utvikles rundt

De nasjonale turistvegene skal som veg-
strekninger foredles ut fra naturlige
og unike landskapskvaliteter, men ogsa
seke a dekke omrader i reiselivs- og
turistmarkedet som f.eks. kulturell
utforsking, ro og opplading i naturen
og aktive naturopplevelser.

NARINGSUTVIKLING
| DISTRIKTENE

Stortinget satte i 1994 sekelys pa vegen
som en viktig del av det norske reise-
livsproduktet. Hensikten var a initiere
et samarbeid mellom reiselivsneering,
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15 vegstrekninger som skal fa status som Nasjonale turistveger.

Ryfylkevegen er en av de patenkte turistvegrutene.

bilorganisasjoner og vegmyndigheter for
d bidra til okt neeringsutvikling i distriktene.
Som en indirckte folge av dette er na
konkret planlegging i gang med ut-
vikling av Ryfylkevegen Rv 13/Rv 520
til nasjonal turistveg etter en lang og
omfattende innledningsfase med ut-
redning og analyse.

MIDLER TIL RYFYLKEVEGEN?
Som et direkte resultat av sgknads-
arbeidet det siste halvannet ar, er plan-
leggingsrammen for prosjektet i tran-
sportplanperioden 2002-2005 forelepig
fra Vegdirektoratets side satt til ca 30
millioner statlige kroner. I tillegg skal
kommuner og neering bidra, slik at
totale investeringer kan komme opp i
50 mill. kr i de neste 4 ar. Alt dette i
tillegg til fylkets ordinere transport-
plan-rammer.

PROVEPROSJEKT

[ 1994-97 etablerte Statens vegvesen
fire nasjonale turistveger som preve-
prosjekter (Sognefjellsvegen, Gamle
Strynefjellsvegen, Rv 7 over Hardanger-
vidda og Rv 17 Kystriksvegen i Nord-
land.) I preveprosjektene ble investert

vel 100 mill. kr over statsvegbudsijettet.
[ tillegg bidrog eksterne samarbeids-
parter (kommuner og reiselivsneering)
med ca. 25 mill. kr [ dette arbeidet fikk
fysisk formgiving og god kjereopp-
levelse et spesielt fokus. Vegdirekto-
ratet inviterte med sin erfaring fra
proveprosjektene i 1998 ca. 250 reise-
livslag, reiselivsrad og kommuner til
a foresla nye prosjekt. Det kom inn
hele 52 seknader pa landsbasis.

BLANT FIRE UTVALGTE

Fem av de bererte kommunene og
mange reiselivsbedrifter langs Ryfylke-
vegen var allerede da godt organisert
gjennom Reisemal Ryfylke AS. Det var
derfor naturlig at den ferste ssknaden
om turistvegstatus for Ryfylkevegen,
med frist 15. juni 1999 ble skrevet av
daglig leder Hanne Sundbe i Reise-
mal Ryfylke AS. Davaerende prosjekt-
leder Svein Nyback Nilsen pa veg-
kontoret var ogsa meget entusiastisk,
og hadde ansvaret for a legge fram en
omfattende fysiske streknings- og til-
taksanalyse som bidrog sterkt til at
seknaden fikk gjennomslag pa det
stadiet. Gleden var stor da entusiastene




i Reisemal Ryfylke AS og i Statens
vegvesen Rogaland, mottok positive
brev fra Turistvegkontoret pa Lille-
hammer i oktober 1999. Ryfylkevegen
Rv 13/Rv 520 fra Lauvvik til Haradalen
i krysset med E134 - en strekning pa
183 km — var blant de fire ferste utvalgte
strekningene med et turistvegpoten-
siale i seg.

PROSJEKTLEDELSE

Fra dette tidspunktet overtok Thorvald
Kare Lone som prosjektleder og arbeidet
videre sammen med Hanne Sundbg,
Reisemal Ryfylke, i sekretariatet om ut-
formingen av neste seknad. Trafikksjef
Svein Magne Olsen ble leder i styrings-
gruppen sammen med styreformann
Per Svanes, Reisemal Ryfylke AS,
direkter Ivar Bjerkeland i Ryfylkevegen
AS og direkter Norvald Skretting i
Rogaland fylkeskommune. Kommuner
og neering var representert i en refe-
ransegruppe med sin administrative
og politiske ledelse.

UTREDNING
Den positive tilbakemeldingen fra
Turistvegkontoret pa Lillehammer

beted at na gjaldt det & legge fram
reelle «bevis» for at strekningen virke-
lig hadde et nasjonalt potensiale i seg.
Denne seknaden ble sagt & skulle
veere grunnlaget for a ta endelig stilling
til strekningen sin aktualitet som
nasjonal turistveg. Statens vegvesen
Rogaland og Reisemal Ryfylke utferte,
i et tett og intensivt samarbeid med
kommuner og bedrifter innenfor sveert
knappe tids- og ressursrammer, det
meste av utredningsarbeidet. I opp-
startsfasen pa et todagers ideseminar
pa Sand ble over 50 personer mobili-
sert fra ledelsen i bererte kommuner,
reiseliv og Statens vegvesen Rogaland.
Det sentrale turistvegkontoret deltok
ogsa. Vi fikk til en utmerket lokal
forankringsprosess. Organiseringen i
seknadsfasen var sa spesiell at vi
dristet oss til a kalle den for «Ryfylke-
modellen». Lokal medvirkning gav et
nert og tett lokalt eierskap til turist-
vegen og lokal medvirkningi styringen
av prosjektet. I ssknadsdokumentene
som vi produserte fram til 1. mai i fjor
la vi stor vekt pa analyser som viste
unike naturkvalitetene. I en uavhengig
evalueringsrapport vedlagt seknaden

Daglig leder i Ryfylke Reisemdl AS Hanne
Sundbe og prosjektleder Thorvald Kdrelone
med rapport og utredning om Ryfylkevegen
sont Nasjonal turistveg

skriver professor i landskapsarkitek-
tur ved Institutt for landskapsplan-
legging pa NLH-As, Anne Katrine
Geelmuyden bl.a. at «analysen som
er gjort av den aktuelle vegstreknin-
gen holder godt faglig niva og synes a
veere et godt utgangspunkt for det vi-
dere arbeid med utvikling av vegen
til en god turistveg».

NEDTUR

Vi folte oss pa rett vei etter & ha gatt
gjennom strekningen var bit for bit
med forslag til tiltak og strategi etter
turistvegkontorets mange «oppskrifter».
Var vi pa sporet etter «potensialet»?
Datilbakemeldingene kom til oss — og
de pvrige sekerne — fikk vi en aldri sa
liten nedtur! Seknadene var umodne.
Teorien bak turistvegproduktene vére
skulle videreutvikles. Videre ble var
sterkning innkortet i sin serlige del fra
Lysefjorden til Nedre Tysdalsvatnet.
Selveste strekningen ved Lysefjord-
omradet ble trukket i tvil i forhold til
kvalitet som framtidig turistveg!
Dette forstar man ikke i hele Roga-
land, verken faglig eller politisk.

Fortsetter nesie side
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Naturen er vakker og idyllene er mange langs Ryfylkevegen. Dette er fra Tednes i Erfjord.

MODNINGSETAPPE

Ubgyelige entusiaster som vi var blitt
her i Rogaland, la vi ut pd neste
etappe i seilasen og kom i land med
et omfattende plandokument til fristen
1. november 2000. Rogaland kom i
forhold til de andre sekerne i denne
fasen langt i detaljering, prioritering
og budsjettering. Ogsa vére solidariske
finansieringsavtaler med bergrte kom-
muner la i fremste rekke (en for alle-
alle for en i felles pott). De muntlige
tilbakemeldinger pa denne sgknaden
var langt mer positive, og seerlig ble
framhevet den sikalte «bzrende ide»
for Ryfylkevegen. De fire forende tema
er at Ryfylkevegen leder deg tett pa:

I: Overraskende ubergrthet
II: Nakne sva, trolsk frodighet
III: Fuktig rikdom

IV: Fra haug til havbruk

Disse begrepene skal ogsa gjenspeiles
i planlegging av fysiske tiltak. De pris-
belente arkitektene fra proveprosjekt-
ene, Jan Olav Jensen og Carl Viggo
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Helmebakk laget et skisseprosjekt av
bl.a. Svandalsfossen, hvor for eksempel
begrepene II-III skulle vaere sentrale.
Ryfylkevegens turistvegstatus er enna
ikke avklaret. Dette har gjort arbeidet
lokalt tyngre og mer usikkert etter
hvert. Derfor har bade ordfererne i
bergrte kommuner og Rogaland fylkes-
kommune henstilt til Vegdirektoratet
om & klargjere forholdene snarest. Og
noen kommuner har raslet med sabelen
om & trekke seg hvis ikke hele strek-
ningen kommer pa plass.

PROSJEKTERING | GANG

Dersom en avklaring kommer har vi
utsikt til & fa de ferste bevilgningene
allerede til neste ar — kanskje et sted
mellom 4-8 mill. statlige kroner. Turist-
vegprosjektet utvikler seg na i retning
av en spennende og spenstig form-
givning og arkitektur. Eksempler pa
dette er i skrivende stund en konkret
arkitektkonkuranse i forbindelse med
utvikling av Svandalsfossen pa Rv 520
i Sauda, hvor tre parallelle arkitekt-
grupper konkurrerer. Andre prosjekt

i vannskorpa er utvikling av sink-
gruvene i Allmannajuvet i Sauda,
I1aradalen rast- og infopunkt i Reldal,
rasteplass pa Lovra, Ropeid ferjekai,
Utsiktspunkt ved Lysefjorden, utbed-
ring og bruk av rekkverk som estetisk
vegelement, og ikke & forglemme be-
visst planlagt rydding av skog langs
vegtraseen for a bedre kjoreopp-
levelsen. Hva som skjer med de viktige
reiselivsrelaterte tiltakene som infor-
masjon, markedsfering og forskjellige
tiltak som kan fa direkte konsekven-
ser for reiselivsneeringen, er noe mer
uvisst i @yeblikket. Det er & hdpe at
kommunene bidrar med sitt for a
holde planleggingen i gang i hest. I
alt finnes naermere 50 prosjekt innen-
for turistvegtraseen a velge mellom.

Prosjektet har fremdeles stort poten-
siale i seg, men de sentrale premiss-
endringene kan vise seg a gjore pro-
sjektene til noe annet enn opprinnelig
tenkt.

Foto: Birgit Hoiland Gudmestad
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Avdelingsingenier
Anne Beate Budalen
Hansen i Statens
vegvesen har no fatt
pa plass den forste
fotoboksen i

Byfjordtunnelen.

Kamera pa plass
i Byfjordtunnelen

No er det ikkje berre liv og helse som star pa

spel viss ein rakeyrar gjiennom Rennfast.

Fotoboks er pa plass i Byfjordtunnelen og skal

syta for at fartssyndarar og far svi skonomisk.

TEKST OG FOTO: BIRGIT HOILAND
GUDMESTAD

Automatisk trafikkontroll er testa
og sett i drift i Byfjordtunnelen.

- Dei som vart fotograferte under
testen vil ikkje fa nokon reaksjon.
Det kan dei vera glade for, for i sa fall
ville fararkortet vorte tekne i fra
nokre av sjafgrane, seier avdelings-
ingenigr Anne Beate Budalen Hansen
i Statens vegvesen. Fotoboksen tok
testfilmar 18. og 20. mai. Da vart 62
kjsretoy registrerte med for hag
fart, og dei ville fatt bater fra 1500
kroner og oppover. To av bilistane
ville ha mista ferarkortet. Bileta
som fotoboksane tek er sa klare at
bade bilnummer og andletet til
fararen kan identifiserast.

MAKSIMALT 80 KM/T

- Automatisk trafikkontroll med
fotoboksar har hatt god effekt pa
Rv 44 pa Jeeren, og me kjem til a ha
film i kameraet i Byfjordtunnelen
heile tida i byrjinga. Etter kvart kan
det henda at det ikkje alltid er film
i kameraet, men bilistane veit ikkje
nar kameraet eventuelt er ute av
funksjon. Erfaring viser at dei fleste
vil setja ned farten nar dei veit risi-
koen er der. Og malet er jo a fa folk
til & halda fartsgrensa pa 80 kilometer
i timen, seier Budalen Hansen.

- Svingane i Byfjordtunnelen er slik
at siktstrekninga ikkje held for
meir enn 80 kilometer i timen.
Mange tyngre kjoretey ma kjora
sakte, og dersom ein bilist kjem
bratt bakpa eit slikt saktegaande
kjeretay er ofte l@ysinga a gjera ei
bra forbikjering. Da er ulukka gjort,
dersom det kjem trafikk i mot, at-
varer Budalen Hansen. Fotoboksen
er montert 2,5 kilometer nede i
Byfjordtunnelen pa Randaberg-sida.
Vegvesenet onsker seg fleire
boksar bade i Byfjordtunnelen og
Mastrafjordtunnelen, men pa arets
budsjett er det ikkje rom for fleire.
Etter kvart vil utstyret bli digitalt,
og da vil det truleg bli plassert ut
fleire kamera.

SLIK VIRKAR DET

| vegbanen inne i tunnelen er det
lagt ned to sensorar med ein viss
avstand i mellom. Nar eit kjoretoy
passerer sensorane i for hog fart,
gar eit signal fra ein datamaskin i
kontrollrommet til kameraet i foto-
boksen, og det blir teke eit bilete.
Fotoboksen er montert pa ei skinne
som gar tvers over tunneltaket. Nar
det skal skiftast film og gjerast ved-
likehald, blir kameraet heist over
vegen slik at arbeidet kan forega
fra naudlomma pa motsett side av
vegen.
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Seks av leerlingene sanmen nied Arne Bakkevig, som er veguesenets hovedansvarlige for opplegget. Fra venstre: @yvind Sjoen, Laastad & Co,
Halvard Langdker, Lundal Auto AS, Ernst Eide, Hydro, Thomas Andersen, Magnus Hope AS, John @yvind Knutsen, Ldstad & Co, Tore Kristian
Jensen, Haugaland bilverksted,, og Arne Bakkevig, Statens veguvesein.

BILMEKANIKER-

LARLINGER

pa Haugesund

trafikkstasjon

Laerlinger som har laereplass pa bilverksted, har de to siste arene

veert utplassert en uke pa Haugesund trafikkstasjon som en del

av laereperioden. Tilbakemeldingene er positive, sa det er gode

muligheter for at ordningen fortsetter neste ar.

TEKST OC FOTO: RUNE SANDVEN

Tidlig i 2000 tok Robert Alsaker ved
Bilbransjens Oppleeringskontor kontakt
med trafikkstasjonen med det mal for
oyet a fa til et samarbeid mellom opp-
leeringskontoret og Statens vegvesen.
Kontakten endte med at leerlinger
som har leereplass pa bilverksted med
opplering pa lette og tunge kjoretoy,
blir utplassert en uke pa trafikksta-
sjonen som en del av lereperioden.
Dette gjelder 2. ars leerlinger som har
et knapt halvar igjen for fagproven
skal avholdes. I ar gjelder dette 17 leer-
linger, omtrent det samme antallet som
i 2000. Disse er fordelt pa fem grupper.

FAGLIG INNHOLD

Pa trafikkstasjonen er flere personer fra
faggruppe kjoretey involvert i opp-
leeringen. I ar er det Arne Bakkevig
som har hovedansvaret for a ta seg av
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leerlingene. Han har laget et hefte som
inneholder opplysninger om hva ukes-
oppholdet géar ut pa. Det fokuseres
spesielt pa:
e Forskrifter og regelverk

- innblikk pa enkelte omrader
* Trafikksikkerhet

- bilbelte, kontroll, ulykkesgrupper
¢ Trafikkstasjonens oppgaver
¢ Omvisning pa stasjonen

- organisering, bemanning
¢ Periodisk kontroll

UTBYTTE FOR LZRLINGENE

¢ Leerlingene far kjennskap og kunn-
skap om forskrifter og hvordan disse
kan tolkes.

¢ De far bedre grunnlag for & vurdere
og utfere periodisk kjeretoykontroll

* Metoder ved eget verksted blir
sammenlignet mot trafikkstasjonens

e Leerlingene tar opp private bilsaker,
(brede felger, dekk og lignende).

UTBYTTE FOR VEGVESENET

e Vi blir kjent med fremtidens meka-
nikere og har mulighet til & knytte
kontakter

e Vi sprer kunnskap om var hverdag.
Vi er ikke sa «galne og firkantet»
som ungdommen tror. Det er i hvert
fall tilbakemeldingene.

¢ Flere av laerlingene kommer fra
merkeverksted og kan gi stasjonens
folk «tips» om spesiell mekanikk
pa enkelte bilmerker

¢ Larlingene blir tatt med pa ute-
kontroll. Her far vi forklart og vist
hvorfor utekontroll er en viktig del
av vare arbeidsoppgaver.

STORRE FORSTAELSE
Tilbakemeldingene fra leerlingene er
stort sett positive. Det skal noe til a
holde interessen pa topp i mange timer
nar faget er forskrifter og regelverk.
Men vi prover a «sprite» opp timene
med praktiske eksempler, gjerne fra
leerlingenes hverdag. Da blir det fart i
diskusjonen mellom leerer og elev.
Trafikkstasjonen har i utgangspunktet
liten forstaelse blant ungdommen for
hvorfor vi ma handheve forskrifter og
regelverk. Etter en uke med teori og
praksis har vi folelsen av a ha kom-
met et skritt videre pa dette omradet.
Alle parter er sapass fornoyde med
opplegget, at det er store muligheter
for at vi fortsetter til neste ar. Det er
imidlertid avhengig av at vi har tilgjen-
gelige ressurser til a gjennomfere dette.




Mellom sommarvikarane i ar er to sivilingenier-studentar fra& Noregs
teknisk- naturvitenskapelig universitet (NTNU), Silie Kommedal og Louise
Jess. Silje vil bli «olje-ingenigr». Louise ser ikkje bort frd Statens vegvesen
som ein framtidig arbeidsplass. TEKST OG FOTO: HARALD SEL

' SOMMARJOBB

for ingenigrstudentar

Silje Kommedal (t.v.) 0g Louise [ess.

Bade Silje og Louise har studert tre ar pa fakultet for geofag og petroleums-
geologi. Gar alt etter planen er dei ferdig utdanna sivilingenigrar om to ar.
Studiet har ein del obligatoriske fag og mange valfrie fag. Silje har i stor grad
valt fag innan geologi og petroleumsteknologi. Louise har vegbygging og veg-
planlegging pluss veg og milje som valfag.

FINT A VERA UTE

For Silje er dette sjette sommaren ho har feriejobb i Statens vegvesen, og ho har
alltid arbeidd ute ~ i produksjon og vedlikehald.

- Eg likar & vera ute. Eg sit sa mykje inne resten av aret — pa forelesingar og pa
lesesalen. Sa sommarjobben her er fin avveksling, seier ho. Ho legg og vekt pa
at arbeidet er variert og at ho far godt innblikk i vegbygging. P4 den maten er
arbeidet ogsa litt relevant i forhold til studiet.

DIPLOMOPPGAVE FOR VEGVESENET?

For Louise er det forste sommaren ho arbeider i vegvesenet.

— Det var professor Hovd i faget veg og milje som tilradde meg a sekja ferie-
jobb i Statens vegvesen. Det gjorde eg og fekk kontakt med Ivar Hebnes pa
seksjon for vegprosjektering, fortel ho.

Silje meiner at ho far god, variert og fagretta praksis gjennom arbeidet.
Dessutan har ho fatt vera med pa eit seminar i vegplanlegging, som blei arran-
gert pa vegkontoret i sommar.

- Eg har blitt godt motteken og eg likar meg, sa eg ser arbeid i Statens vegvesen
som eit alternativ, nar eg om to ar er nyutdanna sivilingenier, seier Silje. Siste
studiearet skal diplomoppgava utarbeidast. Ho kan tenkja seg a velja ei oppgave
for vegvesenct, dersom etaten er interessert.

&
d

MRV S

el

|

2

=

v
N T

Y R
NN ™

S
CSOSRTRRN

=

>
N E<

=
&
ol
2|

™™ R W
v

™

MOEERE S

\N,?é

:a‘«
N o

SN‘\BG
NSNS

S

2
&

DR[O ™ NN ISR

v
™

- W&

\=J
0



Arne Andersen er fodd pa Leikvoll i
Randaberg i 1910. Der dreiv far hans
som gardbrukar, samstundes som han
arbeidde for vegvesenet.

— Du veit han reiste over heile fylket
og stakk ut vegar. Det blei lita tid til &
passa garden, derfor selde han og
flytta til Hoye pa Tasta.

Arne sine foreldre, Hans og Emilie
Andersen, hadde 12 barn. Av desse er
Arne i dag den einaste gjenlevande.
P& Tasta fann han kona si, Signe, fodd
Artun. - Eg klatra omtrent berre over
gjerdet, ler han.

BARNA RUNDT SEG

Og pa Tasta, i Hoyebakken, bur han
den dag i dag som ein sprek pensjo-
nist. Aleine na, Signe dede i -97, etter
65 ars ekteskap.

Men i neerleiken, i Tasta- og Randa-
bergstroket bur dei 4 barna hans. Ja,
dottera Aslaug, har endatil bygd seg
hus pa tomta til faren. — Sé slapp eg a
klippa den store grasplenen, smiler
91-aringen.

To av senene, Sverre og Harald,
arbeider som faren og bestefaren
gjorde det, i vegvesenet. Det blir
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Arne Andersen, ein mann med
lang reynsle, bade fra arbeidslivet
og som pensjonist. I ein alder av
91 dr tar han nesten dagleg ein
biltur frd Tasta til byen.

heller mange dagsverk av tregene-
rasjons-arbeidarane i Statenes veg-
vesen, det. - Ja, nd er han Sverre blitt
sa gammal at han ogsa skal
pensjonera seg, seier Arne.

Foyer vi til at eldstemannen Hans er
pensjonert fra stillinga i Norway
Foods, at Aslaug arbeider i posten og
er gift Alfsen, sa er soga omtrent
komplett.

TRE FOTBALLMEISTRAR

Det hoyrer med a nemna at alle tre
senene er norgesmeistrar / seriemeistrar
i fotball for Viking.

Arne har ingen teori om kvifor
sonene hans utmerka seg i den grad
pa fotballbanen, men han fortel med
eit smil om dei to eldste, Hans og
Sverre: — Dei heldt pa med ballen kvar
dag her ute i hagen, han Hans skaut
og han Sverre — som ikkje var sa stor
—stod i mal og skulle ta alt!

TRIVSEL OG HELSE

—Det var tungt & mista kona, men det
er rett som det er blitt sagt at tida
legar alle sar, sjplv om det tar si tid.
Ein ma jo sja realitetetane i auga og

Ein gild m
fra Tasta

Tidlegare vegmeister Arne Andersen hadde
sitt arbeid i Statens vegvesen i 46 ar, frd 1930
til 1976. Nar vi sper korleis han likte seg pa
denne arbeidsplassen, sa kjem svaret utan
neling eller utbrodering: — Voldsomt godt.

TEKST OG FOTO: OLE AUDUN B&

godta livet sine lover. For sa eg at eg
tok ein dag om gongen, na seier eg
ein halv dag om gongen.

- Kva trur du er grunnen til at du har
hatt sé god helse?

- Eg forstar ikkje at nettopp eg skulle
bli s& gammal. Eg har aldri gjort noko
spesielt for a passa pa. I mange ar
bade roykte eg og brukte skra. Mat-
lysten har alltid vore god, og aldri
tenkte eg pa kva som var sunt eller
ikkje. Kom det mat pa bordet, sa for-
synte eg meg med glede, men eg har
alltid likt fisk. Heller terrfisk med
bacon eller fersk torsk med flatbred
og smer, enn steik eller komla.

Men helsa er ikkje berre god na. Eg
har nyleg hatt ein stor operasjon og
boksen med nitroglyserin ligg alltid i
lomma for & ta anginasmertene nar
dei melder seg. Men eg trur at viss du
likar jobben, og har det bra med fami-
lien, sa gir dette trivsel, og den kom-
binasjonen trur eg kan gi god helse.

HEST OG KJERRE

Etter at Andersen hadde gatt sine 7 ar
pa Tasta folkeskole, var det rett ut i
arbeidslivet .




- Me var sa leie av skolen at den
dagen da me var ferdige, sprang me
berre rett ut derene, sa ikkje takk for
0ss ein gong.

Andersen sin ferst jobb var pa vegen.
Han var hjelpegutt for vegvoktaren
pa Tasta, som med hest og kjerre
vedlikeheldt vegen.

Neste oppgave var a kjera bredvogna
for eit bakeri i byen, — ogsa det med hest
og kjerre. Vogna var lukka og Arne
kjorte ut bred og kaker til utsalga.

— Etter forskriftene var eg for ung til a
kjora vogna. Liten var eg ogsa, sa nar
eg sag ein politi i gata, sa reiste eg
meg opp og stod!

FRA DSD TIL VEGVESENET

Etter nokre ar som sjgmann i DSD,
begynte Andersen i vegvesenet. Dei
forste atte ara, fra 1930 til 1938 var
han stasjonert i Haugesund. Jobben
bestod av vedlikehaldsarbeid, veg-
grusing og hevling og lastebilkjering.
~ Me hadde ikkje noko kontor. Men
me treivst, arbeidet var fritt og variert.
Andersen var m.a. med pa a gjera
ferdig vegen Ropeid-Sauda, den sa-
kalla Dollarvegen, finansiert av ame-
rikansk kapital som stod bak smelt-
evereket i Sauda.

- Kor mykje fekk de betalt i dei
darlege tidene i 30-ara?

— Fra starten av ei krone og femten
ore timen. Etter tre ar gjekk lenna
opp til ei krone og femogtjue. For ei
krone kunne me kjopa fire bred.

GODE KOLLEGAER

- Er det medarbeidarar du hugsar
med spesiell glede?

- Ja, mange. F.eks. dei gamle vegvok-
tarane. Det var gilde folk som la si
eere i a halda vegen i god stand. Det
var mest som det blei ein konkur-
ranse i a ha dei finaste vegane. Og det
veit du gav seg utslag i god kvalitet.
Det er mest som det kjennest urettfer-
dig a dra fram namn, omtrent alle
skulle ha blitt nemnde.

Men eg kan jo fortelja om tre som er
farne na, og som eg hugsar med glede:

Per Skretting pa Varhaug, Ommund
Térland pa Neerbe og Halvard Laland
pa Ganddal.

Den sistnemnde fordi han kom inn og
gjorde arbeidet mitt lettare. Det var
nemleg slik vintersdag at nar det blei
glatte vegar, og det lag bilar i grofta
over heile Nord-Jeeren, sa tykte eg
omtrent det var mi skuld. Det blei
derfor ordna slik at vi skulle fa inn
folk med ansvar for a passa pa ver og
foreforhold om vinteren.

Halvard Laland passa pa distriktet
fra Tungenes til Sola, Klepp, Sandnes
og Hele. Vinterstid passa han pa heile
dognet, ikkje minst om natta, gjorde
skikkeleg godt arbeid med 4 ringja ut
breytebilane for & halda vegane opne
og kjerbare nar det var nedvendig.
Per Skretting var forferdeleg interessert
i arbeidet. Han stod gjerne opp midt
pa natta og sykla over veglinja si,
Varhaug-Oppstad, for a halda den i
topp stand.

Me hadde mykje loye ogsa. Nar
kasserar Hole skulle betala ut len pa
Seyland, nord i Neerbg, sa kom desse
karane pa sykkel for a fa sine pengar.
Det hende at dei vaksne karane kapp-
sykla. Ein gong kom han Ommund
forst — i motvind pa Jeeren og pa syk-
kel utan gir: — Eg reid forbi han Per i
dag, sa han.

DAGLEG BYTUR

Arne Andersen har etter kvart vore
pensjonist i ein liten mannsalder.
Ogsa den «jobben» har han trivest
med - og loyst pa aller beste mate,
etter som vi forstar.

— Du veit det var litt loye i begynnel-
sen, nar du var van med a ga pa jobb
om morgonen og koma heim om
kvelden. Men eg har alltid kome meg
ut. Gjekk her og varra, stelte med hus
og hage. Og kvar dag tar eg meg ein
tur med bilen til byen. Parkerer pa
Jorenholmen og gar pa kafé. Ma jo sja
og snakka med folk.

Men eg har aldri kvilt middag. Og na
er det for seint a venna seg til med
den vanen.

TRYGG

| ALGARD

TEKST OG FOTO: HARALD SEL

1 30 ar var Trygg Ellingsen sjef for
teknisk etat i Gjesdal kommune og
gjennom arbeidet er han ein kjent
mann i Statens vegvesen.
Utsirabuen, som etter kvart blei
minst like mykje gjesdalbu, valde a
bli pensjonist som 62-dring i fjor
sommar. Trygg Ellingsen er ein
ungdommeleg og sprek pensjonist.
Gjennom dei siste ara har han
mellom anna gjennomfert fleire
maraton-lep, som London, New
York og Berlin.

Han er ein ivrig mosjonist i trim-
giengen til Gjesdal Idrettslag.
Saman med ni andre fra denne
gjengen gjer han na ein innsats for
at skuleungane pa Algard skal
koma trygt fram til og fra skulen.
Dei losar ungane over den sterkt
traffikerte vegen i Algard sentrum.
— Dette er eit samarbeid mellom
Rotary og Gjesdal I.L., eldre garde,
fortel Trygg Ellingsen. Det er ingen
avslappande jobb a passa pa ungar
og trafikk i ein halv time. Trafikken
gar tett, og ansvaret er stort, sa ein
ma vera veldig papasseleg.

— Eg foler at det er eit nyttig arbeid
og foreldra set stor pris pa dette til-
taket, seier den vitale pensjonisten.
Pa haustparten tek han ein pause i
trafikksikringsarbeidet og reiser til
Frankrike i samband med Medoc
Marathon.
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Johan A.Berntsen

TEKST OC FOTO: HARALD SEL

Johan A. Berntsen begynte ved Biltil-
synet i Oslo i 1962. Etter seks ar i
hovudstaden, fekk han jobb i Hauge-
sund. Og der blei han verande. Bade
Johan og kona, Anne Katrine, er fra
Qlen, og deisyntest det var greit 4 sla
rot i meir heimlege trakter. I Grinde
har dei hus og heim, og med tre barn
og ni barnebarn rundt seg.

- I tillegg til ein del feil, har eg fatt
sagt og gjort det eg ville mens eg var i
arbeid. Eg har vore heldig, bade i job-
ben og privat, og na er eg pensjonist
med god helse, oppsummerer han.

MANGE STRYK

Langt fra alle dei 28.000 kandidatane
som er vurderte av Johan A. Berntsen,
har fatt ferarkort ved ferste forsek.
Den tida han arbeidde i Oslo strauk
nesten 30 prosent. I Haugesund har
det variert ein del, fra ein periode da
strykeprosenten var heilt nede i 11 og
til om lag 25 prosent da han slutta.
Dé me spor om det har vore vanske-
leg a skuffa sa mange forventnings-
fulle menneske, svarar han med a
sitera to pedagogar.

— Det forste sitatet er fra ein erfaren
folkeskulelaerar, som sa: «Varherre har
gitt enkeltmennesket ein eigen fri vilje.
Det er nok best & respektera skapar-
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verket som det er». Det andre sitatet
har eg fra ein universitetsutdanna
pedagog: «Ver merksam pa at peda-
gogikken har i seg eit element av
menneskeforakt».

Og han legg til: - A stryka kan sjolvsagt
vera bade sorgeleg, trist og bittert, men
eg trur ikkje nokon har lagt meg for
hat. Og det har hendt at kandidatar
har takka meg, etter at dei strauk. Dei
har takka meg for god behandling, og
dei har sagt at dei forstar at dei ikkje
er gode nok til a sleppast uti trafikken.

VERA SEG SJOLV

Om sensorrollen seier Johan A. Bernt-
sen: — Sensoren ma visa respekt og vera
hefleg, og han ma vera seg sjolv. Er
sensoren uekte og anspent, klarar
ikkje kandidaten a yta sitt beste. Det
har alltid vore tilfredstillande a sja at
kandidatane fekk koma til sin rett -
tilsynelatande iallfall.

«VERDENS BESTE
FORAROPPLARING»

Berntsen peikar pa to endringar ved
feraroppleringa som han finn mest
gledeleg, privat gvingskjering og meir
landevegstrening. Han trur at trening
med foreldra ogsa kan vera ei positiv
motvekt til haldningar som ungdom
ofte far gjennom gjengen, der mentali-
teten kan vera horribel og ansvarslaus

28.000

forarkortkandidatar

28.000 kandidatar har kjert opp til forar-
prove for Johan A. Berntsen. | over 38 ar
hadde han vore sensor, da han nyleg
pensjonerte seg fra avdelingsingenior-

stillinga ved Haugesund trafikkstasjon.

kjering. Dvingskjering er ogsa ein god
repetisjon for foreldregenerasjonen,
meiner han. Johan A. Berntsen er
skuffa over at samfunnet og Statens
vegvesen ikkje har makta a oppna ein
storre reduksjon av trafikkulykkene.
—Tidelegare vegdirekter Eskild Jensen
sa pa eit biltilsynsmote i 1980-4ra at
«verdens beste fgraropplering» ikkje
ga resultat som stod i rimeleg forhold
til totalekostnader. Han meinte at inn-
samling av tilgjengelege data, mellom
anna nar det gjeld distriktsvise varia-
sjonar i strykeprosent, kunne brukast
for a finna fram til ulykkesredu-
serande tiltak. Denne ideen burde
vore fylgt opp, meiner Berntsen.

UTVIKLING PA VIDDENE

Mannen som har vore sensor for
28.000 ferarprever er litt betenkt over
samfunnsutviklinga, ei utvikling som
han er redd for kan ga litt vel fort og
som kan vera snever og einsidig.

- Eg, du og andre, inkludert dei som
styrer bedrifter, etater og samfunnet
elles, ser ikkje ut til automatisk a bli
klokare etter som tida gar. Utviklinga
gar sin gang, men til na har utviklinga
dels gatt framover, dels bakover, dels
ut pa sidespor og blindspor. Og nar
utviklinga gar ut pa viddene, blir det
til og med vanskeleg & finna heim
igjen, seier Johan A. Berntsen.

——
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Irene Stangeland
Driftsassistent — trafikkavdelinga
2. juli

Sven Herman Gjesdal
Inspektor — Stavanger trafikkstasjon
5. august

Edvin Skjellingstad
Fagarbeidar — produksjonsavdelinga
15. august

Bjern Bardsen
Fagarbeidar — produksjonsavdelinga
16. september

60

Sigmund Sandsmark
Faggruppeleiar
Egersund trafikkstasjon
3. juli

Jan Arne Kleppe
Fagarbeidar
produksjonsavdelinga
19. juli

Elisabeth Renberg
Seksjonsleiar
administrasjonsavdelinga
9. september

Tore Eilertsen
Avdelingsingenior
utbyggingsavdelinga
14. september

LEIARUTVIKLING OPPLARINGSKONTOR

Statens vegvesen Rogaland i samarbeid
med Handelsheyskolen Bl startar i haust
eit leiarutviklingsprogram. Deltakarane
skal fa innfering i moderne leiing, sam-
tidig som det blir lagt vekt pa utford-
ringar i samband med endringar og
omorganisering av etaten.
Studieopplegget skal ha 30 deltakarar,
fordelt pa ti frd Rogaland og 20 fra
Statens vegvesen elles. Undervisninga
startar med ei samling pa Utstein kloster
i september i ar og blir avslutta varen
2002.

I malsettinga for programmet heiter
det at deltakarane skal fa tilfort fagleg
innsikt og kunnskap samtidig som det
skal vera med pa a utvikla den enkelte
som leiar.

| kursprogrammet skriv vegsjef Tor Geir
Espedal at undervisninga er spesial-
utvikla for vegvesenet med tanke pa
omstillinga som er pa gang.

— Ledelsen har en klar malsetting med
dette programmet. Det er & sette bade
navaerende ledere og nye potensielle
ledere i bedre stand til & handtere de
problemstillingene som oppstar i en ny
organisasjon under omstilling, skriv Tor
Geir Espedal.

FOR LARLINGER

| Statens vegvesen Rogaland fikk vi den
5. april 2001 godkjent et opplaerings-
kontor forleerlinger. Vi har lang erfaring
med oppleering av laerlinger, vi ble ek-
sempelvis arets laerebedrift i 1998.
Malet er at Statens vegvesen Rogaland
skal framsta som profesjonell og attraktiv
som laerebedrift, og sikre at vi til enhver
tid har den kompetanse som er nedven-
dig for & utfere naveerende og fram-
tidige arbeidsoppgaver. Vi skal gjennom
avsatte ressurser drive malrettet, kvali-
tetsmessig god opplaering av laerlinger.
Opplaeringskontoret er lagt til administra-
sjonsavdelinga ved personalseksjonen.
Opplaeringskontoret har et styre og en
daglig leder.

Styret er:

Nils Lausund, prod.avd. - leder

Paul Stranden, prod.avd. - nestleder
Egil Olsen, adm.avd. - styremedlem
Alfred Brovold, traf.avd. — styremedlem
Kristoffer Skjerestad — NAF

1 representant for leerlingene

Liv Rettedal, adm.avd. - daglig leder

Alt arbeid med lzerlinger vil framover
bli koordinert gjennom opplaerings-
kontoret. Alle nye lzerekontrakter blir
tegnet med opplaeringskontoret, og
eksisterende laerekontrakter blir over-
fort til opplaeringskontoret.
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AVDELINGSLEIAR-KOMMENTAR

Halvor Folgerg
Stabsleiar

Aktiv HMS-innsats

Det er et mal at all virksomhet i Statens vegvesen skal
giennomferes uten at mennesker og milje paferes skader.
Ut fra dette er det satt ganske ambisiese mal pd HMS-
omradet slik at bade bedriften og de tilsatte har noe a
strekke seg mot. Dessuten ligger det en filosofi bak om
at heye mal gjer det nedvendig med en planmessig og
malrettet innsats over tid.

Erfaringene har vist at denne satsingen hargitt resultater.
Men vi har ogsa et lovverk gjennom arbeidsmiljeloven
og tilherende forskrifter og bestemmelser som stiller krav
til bade arbeidsgiver og arbeidstaker. Dette har selvsagt
ogsa hatt mye 4 si for den positive utviklingen vi har
hatt pa dette omradet.

Hittil i ar har vi igjen registret en nedgang i sykefraveeret
i Statens vegvesen Rogaland ved at fraveeret i forste
kvartal 13 pa 4,7%. For mars maned var tallet 4,5% som
er i samsvar med malet for 2001. Tidligere ar har vist en
viss ekning og har ligget i overkant i forhold til de gitte
malene. I 1999 og 2000 var malet et sykefraveer pa 3,5%,
mens de faktiske tallene var henholdsvis 4,7% og 5,1%.
Vitror at den positive tendensen som vi til na har registrert
i 2001, er et resultat av den malrettede innsatsen for a fa
redusert sykefravaeret. Vi ber derfor kunne hape at ten-
densen holder seg videre utover, slik at vi kan na det
oppsatte malet for sykefravaeret for 2001 pa arsbasis.

Det er ellers verdt a merke seg at sammenlignet med syke-
fravaersstatistikken i andre bedritter, ligger SVR godt an bade
i forhold til tallene for evrige fylker og samfunnet ellers.

Nar det gjelder arbeidsulykker og skader, har vi tatt konse-
kvensen av en negativ utvikling i skadesituasjonen de
senere arene. Erfaring har vist at ved a sette fokus pa
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uensket atferd og felge aktivt opp skadesituasjoner, sa
vil dette gi positive virkninger gjennom endret holdning
og atferd. Av tiltak i denne forbindelse kan nevnes regist-
rering og rapportering av nestenulykker samt spesiell
oppfelging av hendelser som har fert til personskader
med fraveer. Opplaering i giennomfering av risikoanalyser
for igangsetting av et arbeid har ogsa veert et nyttig tiltak.
Dessuten er utarbeidelse av HMS-planer med etter-
felgende revisjoner et hjelpemiddel i denne satsingen.

Var etat har de senere arene hatt en bedriftshelsetjeneste
som i betydelig grad har engasjert seg i forebyggende
helsearbeid. Dette er gjort ut fra en filosofi om at det er
bedre a forebygge enn a reparere. Vi har nylig ansatt
bedriftssykepleier med utdannelse og erfaring fra
arbidsmiljpomréadet. Vi er videre i ferd med a fa knyttet
til oss arbeidmedisinsk kompetanse pa konsulentbasis,
som Vil vare disponibel for etaten en dag pr. uke fra i
hest. Dermed ligger det til rette for a kunne viderefere
det gode samarbeidet fra tidligere ved a fa til et aktivt
samspill mellom helse- og vernepersonellet pa den ene
siden, og ledelse og tilsatte pa den andre siden. | dette
opplegget vil selvsagt ogsa arbeidsmiljeutvalget spille
en sentral rolle.

En lerdom som vi har gjort tidligere, er at omorga-
niseringsprosesser skaper usikkerhet. I neste omgang
kan dette ofte sla ut i ekt sykefraveaer. Som alle kjenner
til, stdr vi na foran en ny omstilling som alle i etaten vil
bli berert av, om enn i varierende grad. Denne situasjonen
vil stille oss overfor betydelige utfordringer pa mange
omrader, ikke minst i forhold til arbeidsmiljeet. For a
kunne mete disse utfordringene pa en konstruktiv
mate, tror jeg det vil vaere nyttig og riktig a trekke helse-
personellet aktivt med i dette arbeidet.



Kristoffer Skjorestad
Norsk Arbeidsmannforbund (NAF)

Skal tilfeldigheter avgjore
produksjonsvirksomhetens
framtid?

R |

Er det spillets regler og tilfeldigheter som skal avgjere var produk-
sjonsvirksomhets fremtidige skjebne? Pr i dag ser det nesten sann ut.
Jeg sikter da til Statskonsult sin rapport 2001: Mer veg for pengene
som inneholder konklusjoner og anbefalinger om fremtidig organisering
av var produksjonsvirksomhet.

Rapporten er gjennomgaende negativ til var produksjonsvirksomhet.
Nar vi studerer innholdet i rapporten, sé ser vi klart at den er basert
pa innspill med blant annet feilmateriale fra entreprenerinterresser
som har som klar malsetting a overta var markedsandel.

Det virker som innspill fra Vegdirektoratet med faktisk informasjon
til Statskonsult ikke har nadd frem. Det er ganske frustrerende &
registrere at vi na kan oppleve at en oppegaende og effektiv produk-
sjonsvirksomhet vil bli redusert til en ubetydelig akter i markedet,
noe som igjen vil fore til at produksjonsvirksomheten ikke kan fungere
som et markedskorrektiv prismessig. Beredskapshensyn kan heller
ikke bli ivaretatt. Tunneldriving og asfaltproduksjon er to malbare
omrader hvor produksjonsvirksomheten har bidratt til et prisniva
som har gitt betydelige besparelser for samfunnet.

Vi er innforstatt med at samfunnet vil og skal ha mest mulig igjen for
investerte kroner til vegsektoren. Var produksjonsvirksomhet har
gjennom lengre tid veert under internt press for a effektivisere pa alle
omrader. Dette har gitt positive resultater, og vil gi ytterligere bespa-
relser hvis vi far ga lepet ut i forhold til de strenge krav som er satt
av var etatsledelse.

Vi er positive til endringer som vil gi brukerne av vare tjenester et
bedre og billigere produkt, men vi tror ikke pa den lesningen som
Statskonsult sin utredning foreslar. Den lgsningen vil tjene markeds-
kreftene mer enn brukerne.

Vi som har tro pa at samfunnet totalt vil veere tjent med en fremtidig
produksdivisjon ma na arbeide aktivt for a fa frem mest mulig riktig
informasjon mot det politiske milje som vil ta den endelige beslut-
ning i Stortinget en gang pa hesten.

Lykke til
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RETURADRESSE:
Statens vegvesen Rogaland
Postboks 197, Sentrum

4001 Stavanger

ARNE GARBORG | BRUSTEIN

2001 er Garborg-aret. Det er 150 ar sidan
diktargiganten og andsmennesket fra Time

pa Jeeren blei fodd. Hovudfeiringa var i juni,
med besok av Kong Harald og Dronning Sonja.
Pa Bryne avduka Kongen ein statue av Arne
Garborg. Fa dagar for avduka ogsa fylkes-
kultursjef Egil Harald Grude eit Garborg-
minnesmerke. Eit stort Garborg-hovud har

fatt plass i terrenget ved Knudaheio, der
diktaren bygde sommarhus i 1899. Kunstverket
er ei gave fra filosofen Arild Haland og bilet-
hoggaren Hugo Frank Wathne. Kunstnaren har
hogd ut portrettet i ei steinblokk som Statens
vegvesen hadde til overs ved bygginga av Aros
steinkvelvbru ved Sogndalstrand. Steinen er
henta fra omradet til Titania AS sitt gruve-
anlegg i Sokndal og er av det harde og sjeldne
mineralet arnotositt. Under avdukinga fekk
Statens vegvesen og Titania AS ei spesiell takk
av Hugo Frank Wathne for a ha stilt stein og

atelie til disposisjon for kunstnaren.

Statens vegvesen
Rogaland






