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FYLKESVEGNETTET

Vi har lenge ropt ulv nar det gjelder vedlikeholdet av vare fylkesveger.

Vi har ropt sa lenge at ropene etterhvert har forsvunnet i skogen. Nar

sa ulven dukker opp, ja da er det for sent 8 romme. For noen fylkesveg-
strekninger i fylket er det for sent. Allerede fra 1. juli ma vi skrive ned
akseltrykket pa Sdmesund bru pa Kvitsey, — det betyr at all tungtransport

til kortbolgesenderen ma opphore. Fra samme dato ma vi skrive ned
akseltrykket pa Brasund bru i Sokndal, - det betyr at Fjordstein ma redusere
tungtrafikken over brua. Fra 1. okt. ma vi stenge Hollandsfossen bru i Sauda.
Fra samme dato ma vi senke akseltrykket pd veien til @sterhus i Suldal med
den folge at hverken melkebil, forbil eller skoleskyss kommer fram til @sterhus.
Slik kan vi nevne opp i fleng, —i alt ti strekninger pa fylkesvegnettet far
redusert akseltrykk eller blir stengt i lopet av 1999.

Rent juridisk kan vi (i dette tilfellet Rogaland fylkeskommune) bli gjort
erstatningsansvarlig dersom personer eller kjoretoy skades ved at bruer,
kaier eller vegelementer bryter sammen nar vegmyndighetene er kjent med
at brua, kaien eller vegelementet har en tilstand som er uforsvarlig. Det er
derfor av rent sikkerhetsmessige grunner, basert pa faglige vurderinger av
vegens tilstand, at vi gar til dette skrittet.

1 1986 fikk vi bevilget 98 mill. kr (omregnet til 1999-priser) til drift og
vedlikehold av fylkesvegnettet. | 1988 sank dette til 50 mill. kr og siden har
bevilgningen ligget pa dette nivadet. Dette er langt under det som har veert
behovet for a8 bevare vegkapitalen. Vi har lenge sett hvor det baerer hen,
men det er forst na at tilstanden er blitt sa kritisk at veger ma stenges,
akseltrykket ma skrives ned, eller asfaltdekket rives opp.

Vi har fremmet sak for fylkesutvalget med en benn om 20 mill. kr ekstra

i budsjettet for ar 2000 og i 8-10 ar framover for a prove a ta igjen noe av

det tapte. Vi vet at det ikke er lett d prioritere opp bevilgninger til fylkesveger
nar det man skal prioritere mot er helse- og skolesektoren i fylket. Det gar
imidlertid en grense for hvor langt man kan ga nar det gjelder & forseomme
vedlikehold av livsviktig infrastruktur for utkantene i fylket. Den grensen er
na nddd. Det haper jeg vare fylkespolitikere ogsa skjenner.

GOD SOMMER!'
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Informasjon
og ansvar

Statens vegvesen har fatt si handbok i infor-
masjon, godkjent av vegdirekteren. Her finn
ein prinsipp og retningsliner for etaten sitt
informasjonsarbeid. Handboka gjer det lettare
a fylgja opp informasjonsarbeidet pa ein rett
og tenleg mate. Alle sjefar og andre med
informasjonsansvar bor skaffa seg boka

- og bruka henne.

| handboka blir det mellom anna slatt fast at informasjons-
tenesta har det faglege ansvaret for ekstern informasjon.
I Rogaland vil dette seia at utgaande informasjon skal
fagleg kvalitetssikrast enten av informasjonsmedarbeidarane
i vegsjefens stab eller av informasjonsmedarbeidaren pa
utbyggingsavdelinga eller pa trafikkavdelinga.

Dette er ikkje nytt, men retningslinene er ikkje godt nok
kjende. Ein del eksterne informasjonstiltak er sett i gang
utan at det ligg fore ein informasjonsplan, utan at strategi
og nytteverdi er drofta og utan at informasjonstiltaket er
godt nok kvalitetssikra.

Dette har Leiarmotet tatt konsekvensane av. | mote 14. mai
blei det slatt fast at alle skal fylgja retningslinene om fagleg
kvalitetssikring og korrekt profilering.

God, korrekt informasjon og rett profilering er viktig for alle
verksemder og ikkje minst for ein offentleg etat. Slurvar me
her, kan det skapa inntrykk av at me er uproffe og lite seriose.
Dette er leiinga i Statens vegvesen klar over.

| Visjon &r 2000 heiter det mellom anna: Informasjon skal
bidra til oppfylling av etaten sine mal og visjonar.

Informasjon er eit leiar- og linjeansvar. | trdd med dette har
regjeringa vedtatt at informasjon skal vera eit av resultat-
krava til statlege leiarar.
- Det vil seia at det skal utarbeidast informasjonsplanar bade
for den totale verksemda og deloppgaver, t.d. sterre prosjekt.
~ Det er leiaren sitt ansvar a sorga for at etaten har ned-
vendig informasjonskompetanse.
- Det er leiaren sitt ansvar at det blir sett av nok ressursar
til informasjon.

Harald Sel
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NY VEG TIL FRAFJORD

Lngane frd Frafjord pd veg ut i verda. Fra venstre: David Frafjord (delvis skjult), Kristian Haaland, Leif Tore Haaland, Monica Molaug, Eirin
Frafjord, Henriette Frafjord, Inger Lise Frafjord, Ase Jeanctte Haaland, Kristine Frafjord, Ane Konmedal, Astri Frafjord, Knut Molaug, Anders

Kommedal og [oachim Haaland sto for den offisiclle opringa av fylkesveg 281.

Barna braut snora

Barna og framtida sto i sentrum 10. juni da Frafjord fekk den lenge
etterlengta tunnelen sin. 14 jenter og gutar fra bygda braut
bandet og opna dei 3,8 kilometrane med ny veg gjennom fjellet.

TEKST: BIRGIT HOILAND GUDMESTAD
FOTO: BARD ASLE NORDBQ

14 barn i alderen seks til 12 ar sto for
den offisielle opninga av fylkesveg
281 til Frafjord. Dei gjekk i samla flokk
mot bandet som var spent tvers over
vegen, og medan Dirdalsblasen spelte
fanfare braut dei snora og opna vegen
til stor jubel fra bygdefolket og andre
gjester som var samla pa opningsstaden
pa Gilja. Bade vegsjef Tor Geir Espedal,
ordferaren i Gjesdal kommune, Svein
K. Seyland og fylkesordferar Odd Arild

4 Rygjavegen 3/99

Kvalay, som alle tre hadde ordet under
den offisielle opningsmarkeringa, streka
under kor viktig den nye vegen er for
deiungeibygda.

— Bade foreldre og barn har frykta
vegen over fjellet vinterstid.

Det har ikkje vore hyggeleg for oss i
vegvesenet heller, a ha ansvar for ein
veg der me aldri har visst kor og kva
tid neste ras kunne koma. No gler me
oss med folket i Frafjord som har fatt
eintrygg veg, sa vegsjef Tor Geir
Espedal di han enskabygdefolket og
Gjesdalkommune til lukke med vegen.

Gerhard Frafjord (tv.) har i drevis arbeidd hardt
o [ kulissane for d fa tunnel til Frafjord. Her stdr

b J1an saman med fylkesordforar Odd Arild Kvaloy,
vegsjef Tor Geir Espedal og Gjesdal-ordferar Svein
K. Sayland under den offisielle opninga pa Gilja.

Frafjord-
tunnelen
lengde 3.8 km

—il

FAakTA oM FRAFJORDVEGEN

Fylkesveg 281 vart opna for trafikk
10. juni klokka 12.00.

Den nye vegen gar i ein 3804 meter
lang tunnel gjennom fjellet mellom
Frafjord og Gilja og keyreavstanden
mellom dei to bygdene er redusert
fra 11 til fire kilometer.

Pahoggsalven vart fyrt av i Frafjord
5. august 1997. 5. desember 1998
kom gjennomslaget pa Gilja-sida.
Total arbeidsinnsats pa vegen er
55 arsverk utan skader.

Den gamle vegen mellom Gilja og
Frafjord var rekna som den mest
rasutsette i Rogaland.

Det bur litt over 100 menneske

i Frafjord. Om lag 20 av desse er

i skulealder eller yngre, og reiser
med buss fram og tilbake til skule
og barnehage i Dirdal.

Den nye Frafjordvegen har kosta
99 millionar kroner.




Forst og sist pa gamlevegen

Jostein Frafjord var den ferste som koyrde til Frafjord da bygda fekk veg i 1965.
10. juni 1999 var han den siste bilisten over fjellet, for gamlevegen blei stengt.

Jostein Frafjord
saman med vegsjefen
etter opninga av nye
Frafjordvegen.

TEKST OG FOTO: HARALD SEL

Jostein Frafjord har budd i Frafjord
heile sitt 58-arige liv. I 34 av desse
arahar han arbeidd i Statens vegvesen.
- Eg begynte a arbeida pa Frafjord-
vegen i 1960. 11965 var eg den forste
som keyrde heile strekninga fra Gilja
til Frafjord. Det var ei god stund for
vegen offisielt var opna. Eg tok meg
fram over pukken sa fort det var fram-
kommeleg, fortel han. Meir tilfeldig
var det at han ogsa skulle bli den siste
bilisten. Jostein fortel at han var med
under den offisielle opninga pa Gilja.
Bilen hans sto slik parkert at han ville

koma langt bak i kortesjen gjennom
tunnelen. Reint impulsivt kom han pa
athan like godtskulle kjora over fjellet.
- Da eg kom til avkeyringa ved tun-
nelen hadde vegvesenkollega Jon
Holmebakken alt stengt vegen. Han
flytta blokkene til sides att sa eg fekk
passera og sa sa han: «Du Jostein er
den siste som slepp igjennomy.

Og Jostein er glad for at gamlevegen
na er stengt. Han har kjart over fjellet
til og fra arbeid i alle ara sidan 1965.
- Eg har rydda meir enn nok stein og
is fra den vegen. Den siste steinen rulla
eg av vegen to dagar faor opninga av
tunnelen, fortel han.
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NY VEG TIL FRAFJORD

TEKST: BIRGIT H@ILAND GUDMESTAD
FOTO: HARALD SEL OG
BIRGIT HOILAND GUDMESTAD

Mange hadde mykje a feira
i Frafjord den 10. juni.
Bygdefolket sjolv feira
vegen og framtida og sin
eigen innsats i kampen for
a fa ny veg og tunnel fram
til bygda. Politikarane feira
at dei har halde lovnadene
sine og byrakratar og veg-
arbeidarar feira at planar
og prosjekt er vellukka
gjennomfert.

Ingrid og Bjarne Bjustveit er eitt av
para i veguesenets dansegruppe sont
underheld! pa festen i Frafjord.
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Folkefest i Frafjord

[ Frafjord var det sett opp cit stort fest-
telt, og her var det middag, kaker og
mange talar for 230 innbedne gjester.
Ordferaren i Gjesdal, Svein K. Seyland,
rosa folket i Frafjord for & ha arbeidd
lenge og ihuga for ny veg til bygda.
Han overrakte ogsé ei gave til dei 14
barna fra Frafjord som opna vegen.
Gava er eit maleri som tunnelarbeidar
Olav ]. Stokknes har laga. Rektor
Ame Aanestad ved Dirdal skule, der
barna er elevar, tok imot biletet og
lova at det skal fa henga ein stad pa
skulen der alle elevane kan ha gleda
av det.

e
o,
v

.
A

Marita Frafjord (t.v.) og Birte Frafjord hygga
seg pd festen.

Gratulerer, Gerhard

Ein mann som har gjort ein saerleg stor
innsats opp gjennom ara for a fa ny veg
til bygda er Gerhard Frafjord. Han var
bussjafar i mange ar, og har dermed
meir enn mange erfart kor usikkert det
var a ta seg fram pa den gamle fylkes-
veg 281. Pa festen fekk han velfortent
heider fra mange hald. Mellom anna
fekk han blomar av radmann Kjell
Arvid Berland i Time kommune, som
med glimti auga spurde om han kunne
leigast? Time kunne nemleg gjerne ha
bruk for ei eldsjel av Gerhards format
nar ting skal gjennomferast, sa Berland.

Veguesenets kor,
MacAdam erne, song

pd opningsfesten.

Frd venstre stdr Astrid
Nja Fredriksen, Guro
Flokketvedt, Lisbeth Salbo,
Tove Hovd, Mette W.
Myrwoll, Berit Lomeland,
Anne Marie Torsvik, Kari A.
Mehla, Elisabeth Renberg,
Llisabeth Aadland, Knut
Nyland, Sigbjorn Nasse,
Oddvar Obrestad, Peder
Berge og dirigenten Sergly
Nevgad.



Vegopnarane fekk eit mdleri av
ordfarar Svein K. Seyland som
minne om den store dagen. Her er
bide dei og andre barn frd
Frafjord framme for d ta imot
gdva. Frd venstre stir Birte
Frafjord, Kristine Frafjord, Ane
Kommedal, Astrid Kommedal
Frafjord, Henriette Frafjord,
ordfarar Svein K. Seyland, Ase
Jeanette Haaland, Inger Lise
Frafjord (bak), Siri Frafjord,
rektor Arne Aanestad, Lisebeth
Frafjord, Lene Haaland, Kristian
Haaland, Tone Beth Haaland
(nesten skjult), Knut Molaug,
Joachim Haaland og Olav |.
Stokknes som har malt biletet.

Det er fra sine eigne ein skal ha det,
heiter det, og Gerhard Frafjord fekk det.
Fra bygdefolket i Frafjord fekk han
gave som takk for innsatsen. Pa festen
vart han ogsi utemnd til 2eresmedlem

av Gjesdal bondelag.

Fest i Frafjord og Europa
Varaordferaren i Sandnes, Steinar Ims,
var blant dei som anska Frafjord og
Gjesdal kommune til lukke med den
milepalen som vegen representerer.
- Etter ei tid er det gjerne vanskeleg a
hugse datoar og arstal for slike mile-
palar. Da eg koyrde hit i dag, hayrde

mange gode ord, mange &
blomar og mykje heider pd
festen. Blontane sende han
vidare til kona si, Gerd,
med grunmgjevinga «ho er §
meir verd dei enn eg!»

eg pa radioen at det var full fest i
Beograd. Der feirar folk at dei slepp a
fa bomber i hovudet lenger. I Frafjord
er det fest fordi folk slepp a fa stein i
hovudet lenger. Fred i Europa og trygg
veg til Frafjord, den koplinga ma me
kunna hugsa, meinte Ims.

Songaren Eivor Time og trekkspelaren
Jorgen Sagevik underheldt festlyden
i teltet for alle talane. Etter talane var
det eit populeert innslag med veg-
vesenets eige kor, MacAdam’erne, og
folkedansgruppa. Pensjonert vegvesen-
mann og ingenior Torleiv Haugvaldstad
batt programmet i hop i kjent og sikker

Fylkesmann Tora
Aasland heldt takk |
for maten-talen og

runda med det av

den offisielle
feiringa av

Frafjordtunnelen.

Kari Vaage
Gjuvsland opna
veguesenets
kulturinnslag med

stev og visesong.

stil, og heilt til slutt fekk fylkesmann
Tora Aasland ordet for a takka for mat
og hyggeleg samver.

festmiddagen var det Gjesdal bonde-
kvinnelag som hadde ansvar for, og

kakene etterpa hadde innbyggjarane
i Frafjord baka pa dugnad.
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Bygda
og vegen

Utan ny veg ville det truleg
vore fa fastbuande i Frafjord
om nokre tiar.

N3a har bygda fatt ein ny
sjanse til & demma opp mot
sentraliseringskrefter og
avfolking.

Tidlegare tok det 20 minutt
eller meir & kjgra over fjellet
pa rasfarleg veg med bratte,
vinterglatte og skarpe svingar.
Kjoretida nad er fem minutt
gjennom fjellet til skule,
barnehage, butikk og
fritidsaktivitetar. Fattar me
kva endringa har a seia for
folk som bur i Frafjord?

Den nye Frafjordvegen har
kosta 99 millionar kroner.
Det er nesten like mange
millionar som det bur folk i
bygda. Men dersom me skal
ha levande utkantbygder,
kjem ein ikkje utanom store
utlegg til samferdsel i
distrikta. Det gjeld pengar
bade til nyinvesteringar
og til vedlikehald av
eksisterande transportsystem.
Dessutan: Ogsa sentralisering
og urbanisering kostar.
Ikkje alle desse kostnadane
kan malast direkte i kroner.
Harald Sel
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NY VEG TIL FRAFJORD

Frd venstre: Marit Frafjord, Inguil Frafjord (pa fotoet vverst,

ikkje til stades pi 1999-biletet), Daniel Frafjord, Kari Reidun Dirdal,
Rita Kristin Dirdal, Brit Hiland med Joachin Hiland pd armen

i 1991 og framfor seg 1 1999, Lene Haland, Vanja Frafjord, Eirin
Frafjord , Kristian Frafjord i mora Bjerg Hdland sine armar i 1991

og ved sida av henne i 1999, Inger Lise Frafjord og Tone Beth Hdland.

TEKST OG FOTO:
HARALD SEL

1991-1999

[ januar 1991 var Rygjavegen sin
medarbeidar i Frafjord. Nyleg
hadde det gatt eit ras pa vegen.
Skulebussen kom ikkje fram.

Me samla fem medre og ni barn.
(fotoet @verst.) Stemninga var heller
darleg. Dei hapa pa ny veg gjennom
fiellet, men utsiktene var ikkje dei
beste. Forst etter eit stort ras i 1994
fekk ensket om ny veg gjennomslag
hos sentrale styresmakter.

Pa den store festdagen i juni 1999
samla me den same flokken som i
januar 1991. Berre Ingvil Frafjord
mangla. Ho hadde cksamen og
fekk ikkje vera med pa feiringa av
den nye vegen.

Dei 13 andre stilte seg opp til
fotografering. To av dei var blitt
for store til & leftast opp pa mor sin
arm, men elles er dei plassert i
tilneerma same orden somi 1991.




Olav Stokknes i arbeid med eit av maleria til utstillinga i
Frafjord. Pd veggen heng eit av de andre bileta som var d
sjd pa utstillinga, eit motiv frd den gamle Frafjordsvegen.

Han arbeidde pa anlegget i Frafjord.
Da opninga av vegen vart feira stilte
han ut 14 bilete. Eg moter Olav etter
einlang arbeidsdagi Storhaugtunnelen,
der han na arbeider, men han verkar
langt fra sliten nar det handlar om den
store hobbyen.

Alt av landskap

Han fortel at han alltid har vore glad i
a teikna, men at han ferst kom i gong
med a mala pa slutten av 70- og byrjinga
av 80-talet. Han malar alt av landskap,
men er mest aktiv om hausten og
vinteren.

- Er ikkje vdren og sommaren fine ars-
tider a henta motiv fra?

—Jo, men da har eg sd mykje anna a
gjera, smiler han, og eg trur han sa
gjerne. Men ein del fotografering gjer
hannok heile aret, for det er fotografier
han stort sett malar etter.

— Eg likar best a mala motiv eg sjolv
har fotografert, men malar ogsa for
andre nar dei kjem med bilete dei vil
ha som maleri. Dei motiva eg sjolv har

tatt, har eg likevel eit anna forhold til,
seier han.

Frafjord-motiv

Har du sett motivet pa t-skjorta eller

invitasjonskortet som vart laga i sam-
band med opninga av Frafjordvegen?
Olav J. Stokknes har mala originalen.
- Kva tenkte du da du vartspurd om a
ha utstilling i samband med opninga

av Frafjordvegen?

— Det var jo kjekt, ikkje minst fordieg har
arbeidd pa tunnelen, men det var ei ut-
fordring a finna gode motiv, fortel han.

Mala meir tunnel

Eg har bilete fra alle tunnelane eg har
vore med pa a byggja etter at et byrja
i Statens vegvesen. No enskjer eg a
mala innslaget pa dei alle, seier Olav.
I farten hugsar han ikkje om det er 14
eller 15 tunnelar han har arbeidd i.
Eg tenkjer meg a mala alle innslaga og
montera dei pa ei plate, seier han,
kanskjemed tanke pa merke haust-og
vinterkveldar.

TEKST: BERIT LUNDE
FOTO: HARALD SEL

Eit landskap
| enden
av tunnelen

Olav Stokknes arbeider til
dagleg inne i morke tunnelar
mellom svarte vegger og gra
steinmassar. Men ndr han kjem
ut i lyset, malar han fargerike
landskap i mange variasjonar.

Lyst til a skapa

Olav trur han malar fordi naturen gir
han lyst til a skapa, eller gjenskapa, alt
det vakre han ser kring seg. Han er
meir usikker nar eg sper om det ogsa
fungerer som ein slags terapi.

— Avkopling er det i alle fall utan tvil,
svarar han jordneert.

Du er jo to veker pé arbeid og ei heime
- malar du pa brakka 6g?

Ja, det hender, men det blir alt for
sjeldan. Da blir det helst a sitja og sja
pa fjernsynet eller & ga seg ein tur,
seier han og fortel vidare at det aldri
har vore noko problem & ha lerret,
penslar og evt. halvferdige bilete
liggjande pa brakka — det far vera i
fred.

Olav malar mest for eigen del, men
far selja sa pass mange bilete at han i
alle fall ikkje gar med underskot pa
hobbyen sin. Kor mangebilete han
malar i aret, har han vanskeleg for a
svara eksakt pa, fordi det varierar
sterkt fra ar til ar, avhengig av tid og
inspirasjon.
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To milliardar til
transportutbygging pa Nord-Jeeren

Stortinget har godkjent Transportplan for
Nord-Jeeren. For perioden 2000-2009 har planen
ein investeringsramme pa over to milliardar
kroner til transportutbygging i regionen.

TEKST: HARALD SEL
KART: BRIT ELVE STRAND

Ein reknar med & fa inn 800 millionar kroner i bompengar,
Staten skal yta 850 millionar, kommunane 150 millionar
og Rogaland fylkeskommune 50 millionar. Det blir 19
bomstasjonar. Desse skal plasserast pa alle hovudvegane i
kommunane Klepp, Sola, Sandnes, Stavanger og Randaberg.
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DOBBELSPOR PA JERNBANEN

Det skal brukast 525 millionar til dobbelspor pa jernbanen
mellom Stavanger og Sandnes. | Stortinget si innstilling
star det at arbeidet tidlegast kan koma i gang i ar 2002
og at den statlege medverknaden ogsa skal vurderast i
samband med Nasjonal transportplan 2002-2011.

ANDRE TILTAK FOR KOLLEKTIVTRAFIKKEN
Utbyggingsplanen har 230 millionar til kollektivtiltak.
Pengane skal brukast til kollektivfelt og til ei rekke andre
formal som kan gjera kollektivtransport meir effektiv og
attraktiv. Handlingsplanen innheld ogsa 20 millionar per
ar til auka driftstilskot for kollektivtrafikken.



|
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BOMPENGERINGEN

Det skal opprettast eit bompengeselskap som skal sta
for drifta av bomstasjonane og administrasjonen av
bompengane. Det vil kosta om lag 40 millionar kroner
4 fa dei 19 bomstasjonane i drift. Dette skal finansierast
ved eit |an som skal nedbetalast forste driftsaret.
Maisettinga er & koma i gang med bompengeinn-
krevinga fr& andre halvar 2000.

Det er lagt opp til desse bompengesatsane:

- I rushperiodane morgon og ettermiddag kr 10
- KI. 06.00-07.00, kl. 09.00-14.00 og kl. 17.00-18.00 kr 5
- KI. 18.00-06.00 og laurdag og sendag Gratis
Tunge kjoretoy skal betala dobbel takst.

Det blir berre bompengar i den eine kjereretninga.
Ein skal ikkje betala for meir enn ei bompassering
per time. Dei som kjorer ofte kan f& rabattordningar
pa opptil 50 prosent.

| utgangspunktet har Stortingt sett
bompengeperioden til ti ar. Men i
vedtaket er det vist til at kostnads-
overslaga for fleire av prosjekta er
usikre og at dei truleg vil bli dyrare
enn det ein har rekna med i
Transportplan for Nord-Jeeren.

Difor kan det bli aktuelt & forlenga
bompengeperioden til maksimalt 15 ar.

- Omkjoringsveg Kleppekrossen

- Dobbeltspor jernbanen

B &y 44 stangel

- E-39 Tjensvollkrysset

- E-39 Smiene - Dusavik

- Rv 510 Solasplitten
- Rv 509 Sommev & gen/Araberget—
Skiljabergvegen

- Rv 44 Strandgata | Sandnes

VEGPROSJEKT
Handlingsplanen har ei investeringsramme pa
760 millionar kroner til vegar.

Dei mest aktuelle prosjekta er:

Rv 44 Stangeland-Skjseveland,

Rv 44 Omkjeringsveg Kleppekrossen

Rv 44 Strandgata i Sandnes

Rv 509 Semmevagen/Araberget-Skiljabergvegen
Rv 510 Solasplitten

E39 Smiene-Dusavik

E39 Tjensvollkrysset

For mange av desse vegane har ein ikkje ngyaktige
kostnadsoverslag. Prosjekterings- og planarbeidet blir
nd intensivert. Hegast prioritet har Rv 44 Stangeland-
Skjeeveland og Rv 44 omkjeringsveg Kleppekrossen.
Det er ei malsetting & starta arbeidet pa vegen
Stangeland-Skjaeveland i &r 2001 eller tidleg i 2002.

Plassering av dei 19 bomstasjonane og dei sterste
prosjekta som delvis skal finansierast med bompengar.

Bomstasjonar

GANG- OG SYKKELVEGAR

Til gang- og sykkelvegar og andre tiltak
for sykkeltrafikk har utbyggingsplanen
210 millionar. Pengane skal mellom anna !
ga til prosjekt som er med i gang- sykkel-

vegavtalane med Stavanger og Sandnes.

MIUOGTILTAK

Det skal brukast 175 millionar til miljegater,
stoyskjermar og andre miljetiltak. | tillegg kjem
35 millionar som er avsett til turvegar.

TRAFIKKSIKRINGSTILTAK

80 millionar er i handlingsplanen fort opp til trafikk-
sikringstiltak. Ein reknar med at dei planlagde tiltaka
skal redusera personskadeulykkene med 45 per ar.

d - Skjevel

°




Haogt og bratt — men
ikkje farlegare enn d
krysse ei trafikkert
gate, meiner
gravemaskinsjdfor
Magnor Tengesdal.

Arbeidet med a sprenga

vekk rasfarleg fjell over

fylkesveg 2 pa vestsida av

Lundevatnet er godt i gang.

Totalt skal 50.000 kubikk-

meter reinskast, til ein pris

av tre millionar kroner.

TEKST OG FOTO:
BIRGIT HOILAND GUDMESTAD
KART: BODIL DAM BUSTAD

FROYTLOG

SOKNDAL
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Fylkesveg 2 i Lund

blir sikker

[ februar i ar var densmale og svingete
fylkesveg 2, heilt pa grensa til Vest-
Agder, heitt stoff i lokale media.

Da rasa det jamnt fra fjellsida nokre
kilometer aust for den vesle staden
Hellesmark, og det var truleg berre
flaks som gjorde atingen menneske
vart skadde.

Lang diskusjon

Sakakom opp i kommunestyret i Lund,
og diskusjonen gjekk om det var
lurast a byggja ein heilt ny vegtrasé
utanom den rasfarlege staden eller
satsa pa fjellsikring. Det siste alterna-
tivet vart omsider valt, og veg-
vesenet har jobba med saka sidan
midten av mars. Etter planen skal
arbeidet vera ferdig til ferien.
Rasfaren pa riksveg 2 er ikkje noko nytt
problem. Dei fastbuande i Hellesmark
og hytteeigarar i omradet har levd med
situasjonen i arevis. 1 paska for to ar
sidan gjekk det eit stort ras, og da vart
om lag 100 bilar stdande fast medan
vegen vart rydda.

Hogt heng dei...

Magnor Tengesdal, Roy Johannesen og
leerlingane Lena Ollestad og Odd A.
Tveit har ein luftig arbeidsplass vel
50 meter over vegen og Lundevatnet,
der dei borer, sprenger og heng i seler
utover kanten og reinskar med spett.
Innanfor laget med rote fjell har dei
kome fram til ein hard, solid bergart,
og jobben no er a reinska vekk det
darlege fjellet som ligg utanpa.
Arbeidslaget brukar om lag ei veke pa
a bore opp eisalve. Sa fyrer dei av og
reinsker opp det som er att. Det dei tek
ned, fell ut i det djupe Lundevatnet og
blir liggande der. Litt fell pa vegen, og
deter lagt uteit dekke av grus for a
skdna vegbanen mest mogleg.

- Ikkje farleg

Fjellfolka flirer av sparsmalet om kor-
leis det er a jobba i rote fjell 50 meter
over veg og vatn.

— Interessant og utfordrande, kjem det
kontant fra Magnor Tengesdal, som
styrer gravemaskinen. Han pastar at



Gravemaskinen og arbeidsfolka jobbar 50 m
over vegen og vatnet.

det er like risikabelt a ga over gata som
a lempa stein med ein gravemaskin som
star i 45 graders vinkel oppi fjellsida.
— Det ser verre ut nedanifra. Me har
ikkje hatt nokon uhell og ingen nesten-
ulukker heller, seier formann og skyte-
bas Roy Johannesen.

Leerlinganc har provd seg pa jobben
med a henga i sele og reinskamed spett.
Det var ikkje sa veldig mykje entusias-
me a sja i ansikta deira da dei fortalde
om det. Men det treng ikkje tyda noko
som helst — vegvescnlarlingar er sin-
dige folk, uansett.

Det hender at veguesenet fraktar folk i bit
forbi arbeidsstaden. Pi biletet er det Ingunn
Hellesmark som fir skyss av Thor-Erik Varsi.

Trenger vi fylkeskommunen?

Fylkeskommunen har ingen andre oppgaver enn sykehus, videregaende
skoler og visse oppgaver pa samferdselssektoren. Alt det evrige som det
mangehodede, byrakratiske og politiske fylkestrollet legger seg opp i, er
et rent sysselsettingstiltak — med det eneste formal a legitimere sin egen
eksistens.

Hvis sykehusene ble statens ansvar, skolene en samarbeidssak for kom-
munene og samferdselssakene lagt til Vegsjefens kontor, kunne fylkes-
kommunen legges ned — uten at skattebetalerne merket annet enn lettelse.

Utdrag av leder i Haugesunds Avis 28. mai 1999

Rogaland fylkeskommune mangler ikke penger. Det er derfor helt feilaktig
nar fylkesordferer Odd Arild Kvaley i dagens Haugesunds Avis legger
skylden pa staten for at fylkesveiene forsemmes.

Det har aldri veert mer penger i fylkeskassen enn na. Problemet er bare at
en alt for stor del av dem brukes til & administrere. For heltids- og meget
velavlennede fylkespolitikere er fylkeskommunen blitt et mal i seg selv,
og ikke et midddel for a lose fellesoppgavene.

De samlede utbetalingene av lenn og honorar til det fylkespolitiske
apparatet belop segi Rogaland i fjor til neer tolv millioner kroner. I tillegg
kommer fylkeshoffets ovrige driftskostnader. Det kunne ha blitt satt i
stand noen bruer og vedlikeholdt mang en fylkesvei for disse millionene.
Da har vi ikke en gang nevnt de formidable driftskostnadene ved det fylkes-
kommunale apparat, hvor folk lever av a sitte i meter eller produsere
dokumenter for hverandre.

Det trengs ingen stor sentraladministrasjon til a drive sykehus, skoler og
veivedlikehold. Alt for mye penger gar med til kontorapparatet, mens
tjenesteproduksjonen kommer i annen rekke.

Slik gar det nar fylkespolitikere far anledning til a stille sine egeninteresser
foran hensynet til folkets behov.

Utdrag av leder i Haugesunds Avis 8. juni 1999

Halve vegen rasa ut

I tillegg til at fylkesveg 2 har vore rasfarleg, har 0g grunnen som vegen
kviler pa vore utstabil. [ byrjinga av mai, da steinmasser som vart skotne
ned hamna pa vegen, vart pakjenninga for stor. Halve vegbanen i 12-15
meters lengde hamna i Lundevatnet.

— Vegen kvilte pa ein grasteinsmur ned mot vatnet, og det var denne som
kollapsa, forklarer ingeniergeolog Knut Borge Pedersen i Vegdirektoratet.
- Vegen skal leggjast tre meter lenger inn for a fa eit fastare fundament.
Etter fjellreinskinga vil me ikkje trenga rasmagasin pa innsida, men me
kjem til & laga ei brei groft og sikra fjellet med boltar, seier Borge Pedersen.
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Skal fleire vegstrekningar fa nedsett aksellast eller
skal Rogaland fylkeskommune Igyva pengar til &
reparera dei verste skavankane og demma opp for
forfallet pa fylkesvegnettet? Dette vil bli eit viktig
samferdselspolitisk spersmal i ara framover.

Dramatisk forfall
pa fylkesvegnettet

TEKST: HARALD SEL
FOTO: MAGNE LANGETEIG

Over mange ar har vedlikehaldet pa
fylkesvegane i Rogaland vore darleg.
Dette har fort til at tilstanden na er
heller skropeleg pa mange vegstrek-
ningar. For ein del bruer og kaier er
skadane blitt sa store at det ikkje er for-
malstenleg & reparera dei. Her kan ein
heller ikkje taya grensene for stenging.
Sidan 1994 har Statens vegvesen hatt
om lag 50 mill. kr per ar til drift og
vedlikehald av fylkesvegnettet.
Vegvesenet ber na fylkesutvalet om
at rammene blir auka med 20 mill. kr
per ar i dei komande atte til ti ara.
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Med vel 70 mill. per ar kan ein halda
forfallet i sjakk og ta vare pa nedlagt
vegkapital.

Statens vegvesen har hatt ein gjennom-
gang av dei darlegaste strekningane
med bruer og kaier og sett opp ei liste
over restriksjonar som ma setjast i verk,
dersom ikkje utbetringstiltak blir
gjennomfarde innan kort tid.

Fv 687 Hilandsosen—-Osterhus

i Suldal

Fra 1. oktober vil vegvesenet setja ned
aksellasta fra atte til seks tonn. Det vil
kosta 1,7 mill. kr & rusta opp vegen og
brua til igjen & kunne tola atte tonns
aksellast.

Fv 555 Samesund bru i Kvitsey

Brua er sé sterkt skada at det ikkje lenger
er forsvarleg med atte tonns aksellast.
Fra 1. juli blir maksimal aksellast seks
tonn. Det vil kosta 1,2 mill. kr a reparera
brua.

Fv 33 Brasund bru i Sokndal

Brua har store utgravingar under fun-
damentet og aksellasta ma skrivast ned
fra ti til atte tonn. Dette vil mellom
anna fa konsekvensar for tungtrafikken
til Fjordstein i Rekefjord. Reparasjon
av brua er kostnadsrekna til 400.000 kr.

Fv 714 Hellandsfossen bru i Sauda
Brua blir stengt fra 1. oktober, dersom
einikkje far 180.000 kr til nytt rekkverk.

Halsne ferjekai i Finney.

Kaia treng utbetringar som vil kosta
om lag to mill. kr. Dersom ein ikkje far
utfort reparasjonane blir kaia for utrygg
til ferjedrift i lopet av eitt til to ar.




|
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l Sdamesund bru pa Kvitsey er sterkt skada

| 0g toler ikkje lenger dtte tonns aksellast.

| Pd overflata ser ein ikkje s@ nykje av skadane
‘ mien som fotoet fra undersida av brua viser,
er armeringa i ferd nied d rusta bort.

Kaia i Hjelmelandsvagen
Delar av kaiaer alt stengt.
Reparasjon vil kosta 400.000 kr.

Fv 39 Myssa-Orrestad i Sokndal

Det er fare for at vegen ma stengjast
heilt nér neste varleysing kjem. Det vil
kosta 1,6 mill. a retta opp vegen og ei
opprusting av brua vil kosta minst
300.000 kr.

Breytekantane var oppe i
11 meter nokre stader pd
Reldalsvegen.

Fv 780 Slattevik-Susort i Tysvaer
Aksellastama reduserast fra atte til seks
tonn. Til varen vil ein riva opp det faste
dekket og gjera vegen til grusveg.
Reparasjon og nytt fast dekke vil kosta
900.000 kr.

Ingen sak a broyta hegfjellovergangane
ndr véret er fint. Slike forhold som pad
biletet var det i tre dagar i ar. Far venstre
sit Oddvar Tveit, Martin Nedland, Karl

Sandanger kai pa Randoy i
Hjelmeland

Kaia, som blir brukt av hurtigbat, er sa
svak at ho ber stengjast heilt. Skadene
er sa store at det ma byggjast ny kai.
Det vil kosta minst 400.000 kr.

Aksland og Per Einar Klungtved?.

Varen i Ekkjeskaret

'-TEKST: BIRCIT HOILAND GUDMESTAD
FOTO: JOHN SJURSEN

Med varen kjem bilane pa riksveg
520. Etter ein manad med breyting
vart vegen mellom Breiborg og
Roldal opna for trafikk 28 mai.

D& hadde Oddvar Tveit, Per Einar
Klungtveit og Karl Aksland arbeidd
seg gjennom sneskavlar opptil 11
meter hoge.

— Det brukar a vera ein stor jobb &
opna denne vegen, og opp gjennom

ara har det teke alt fra tre-fire dagar

til seks veker, seier breytebilsjafeor

Oddvar Tveit. Arbeidslaget hadde
mykje surt vér i ar, men i tre dagar
var det stralande sol — og da vart
desse bileta tekne.

Broytelaget gjorde jobben med tre
snefresarar. Forst tok ein beltegaande
fresar unna det grovste, og da det
vart sa pass veg at hjula fekk feste
kom dei andre etter. Ekkjeskaret var
ein av mange utfordringar. Pa grunn
av rasfare matte det vera seerskild
vakthald pa denne strekningen.
Arets opning 28. mai er eit brukbart
tidspunkt, korkje seerskilt tidleg eller
seerskilt seint. Denne vegen har nokre
ar vore stengd heilt fram til jonsok.
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I mai vart
satellittutleggjing
av asfalt testa pa
nye riksveg 13

i Sandnes.

Framme pa luk sit
Ole Tamburstuen og
sjekkar at resultatet
vert janmit.

VELLUKKA
PROVEPROSJEKT

Rogaland farst ute med

SATELLITTUTLAGT ASFALT PA VEG

TEKST: BERIT LUNDE
FOTO: BIRGIT HAILAND GUDMESTAD

Som forste asfaltentreprengr
i landet har Statens
vegvesen Rogaland no testa
satellittutleggjing av asfalt
pa ei vegstrekning, med
godt resultat. — Testen gjekk
som venta, sjolv om nokre
barnesjukdomar gjorde

seg gjeldande undervegs,
seier stikningssjef pa

Riksveg 13, Geir Stromstad.
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200 meter av Riksveg 13 pa Sandnes
vart nyleg asfaltert ved hjelp av satellitt.
Ein datamaskin i utleggjaren far alle
opplysningar om vegen, til demes
nivaskilnader, via cin satellitt. Etter
kvart som utleggjaren keyrer framover,
blir opplysningane korrigerte og opp-
daterte fem gonger i sekundet. Dette
meiner Stromstad farer til hagare
kvalitet bade pa vegen og arbeidet.
Dekket blir jamnare enn ved manuell
utleggjing, og arbeidet blir lettare a ga
detaljert gjennom i ettertid fordi ein
har god dokumentasjon.

— Metoden har vore provd tidlegare,
mellom anna pa Gardermoen, men ei
vegstrekning er ei mykje starre utfor-
dring enn store, opne plassar, meiner
Stremstad.

Satellitten har likevel sine svake sider,
og kan til demes ikkje brukast i tun-
nelar eller i tronge fjordarmar, og ein
har farebels ikkje kome fram til nokon
mate a kombinera metodane pa, slik
at satellitten kan brukast saman med
den gamle utleggjingsmetoden i ein
og same prosess. Slike stader ma ein
framleis bruka sakalla totalstasjonar
for a kartleggja veginformasjonen.

— Farebels enskjer me & ta metoden i
bruk pa Nord-Jeeren, seier Stremstad,

som har stor tru pa at metoden er teken
i bruk alt til neste ar. Fordelane ved a
bruka salellittutleggjing, er at det er
mindre ressurskrevjande, bade nar det
gjeld asfalt, mannskap og tid, fortel
Stremstad. Han legg til at dei inves-
teringskostnadene som vil koma, derfor
fort vil sparast inn.

Dette er ogsa ein viktig del av konkur-
ransetilpassinga i vegvesenet, meiner
Stremstad. Me skreiv i haust at noko
av bakgrunnen for at vegvesenet i
Rogaland ville preva ut den nye
metoden, var at konkurrentar alt hadde
tatt han i bruk. No er situasjonen ein
annan.

—log med at vegvesenet i Rogaland
er farste asfaltentreprener som prever
denne metoden pa ei vegstrekning,
ligg me no langt framfor lokale entre-
prengrar, seier han.

Prosjektgruppa som skal utreda bruk
av satellitt i Statens vegvesen, kor
Stremstad cr sekreteer, kjem truleg
pa sitt neste mate til a ga inn for eins
basis for fleire maskintypar, slik at
satellitten kan nyttast til mykje meir
enn berre asfaltleggjing.

— Neste ar hdper me & preva metoden
pa gravemaskinar, fortel Stremstad
engasjert.




Jan Adriansen i arbeid med d registrera
Elgjestrawm bru i Sokndal. Det skjer ved

detaljert oppmaling, fotografering og
notat om fakta og inntrykk fra oppmaling
og synfaring.

I bakgrunnen ser me sonderboren, som
han mellont anna brukar til d lokalisera
veg i myr. Med sonderboren kan ein ogsd
ta jordprever.

Foto: Harald Scl

Ein milestein ved vegen
mellom Sand og Suldals-
il oscn fortel at det er

13 kilometer til Sand.
Dette er eit lite vegminne
som likevel er eit viktig

Amtsdelsmerket mellom
Sendre Bergenshus amt
og Stavanger amt, i dag
B8l fylkesgrense mellom

{ Hordaland og Rogaland,
ved Likdsen i Vindafjord
8 konmnune. Under drstalet
er det hogd inn to av den
tids mest brukte

vegarbeidsverktay, ein
«Muurhammer» og ein
«Grovpukhanmiers».

NASJONAL VERNEPLAN

ledd i samferdselshistorien.

NASJONAL VERNEPLAN

Mange vegkulturminne

Jan Adriansen har reist rundt i heile Rogaland for & registrera
vegminne. Han har funne mykje verneverdig og meiner at minst ti
prosjekt fra Rogaland ber koma med i den nasjonale verneplanen.

TEKST: HARALD SEL
FOTO: JAN ADRIANSEN

Vegen over Hylsskaret i Suldal, vegen
over Tronasen i Lund og Terland klopp
i Eigersund vil ganske sikkert koma
med i verneplanen. Vegen fra Bakka
bru til Elgjestraum er mellom dei andre
prosjekta som ber fa nasjonalt vern,
etter Jan Adriansen si meining.

Jan Adriansen har studert bade arkeo-
logi og kulturminnefag. I Rogaland har
han arbeidd i to periodar. Farst tréla
han rundt nord-fylket, Ryfylke og
Stavanger /Jeeren i fjor sommar og
utover hausten. I véar har han serleg
farta rundti Dalane. Samtidig med re-
gistreringa av aktuelle prosjekt for den
nasjonale verneplanen, har Adriansen
ogsd arbeidd med registrering for ein
fylkesverneplan for vegkulturminne.
Registeringsarbeidet er eit omstendeleg
arbeid. For kvart vegminne gar han
inn i alle detaljar. Dessutan legg han

ned mykje arbeid i a snakka med lokal-
kjente folk og han leitar opp skriftleg
kjeldemateriale. Etter registreringane
i Rogaland har han fleire permar med
data.

— Eg har registrert over 500 vegminne
i Rogaland. Materialet er ogsa lagt inn
pa ein database og kan til demes
koplast opp mot planleggingskart.
Dermed vil ein sikra seg mot at kultur-
minne blir sydelagde ved vegbygging
og andre inngrep i landskapet, fortel
Jan Adriansen.

Ei prosjektgruppe ved Norsk veg-
museum koordinerer arbeidet med
den nasjonale verneplanen. Leiar er
museumsdirekter Geir Paulsrud.
Forslaga fra fylka skal leverast prosjekt-
leiinga sommaren 2000. Forslaget til
nasjonal verneplan skal leverast
Vegdirektoratet i desember 2001.
Vegdirektoratet sender sa si innstilling
til politisk behandling i Samferdsels-
departementet.

Vikedal bru er ei av dei mange verneverdige bruene i Rogaland. Ho blei bygd som ein del
av vegalegget Sandeid—Vikedal 11882, og var den forste norskproduserte faguerksbrua.
11936 blei ho fiytta ti kiloweter innover i landet til Hundseid og fekk nammnet Hundseid bru.

Rygjavegen 3/99 17




Hit og ikkje lenger.

Jan Adriansen, Thorleif Sel
og Martin Nedland ved
midtspennet pd Elgjestraum
bru. Ved eit uhell blei brua
delvis oydelagt for vel 30 dr
sidan. Dersom vegstrekninga
Bakka bru—=Elgjestraum kjem
med i Nasjonal verneplan er
det gode sjansar for at brua
kan bli restaurert.

Martin Nedland (t.v.),

Jan Adriansen og Thorleif Sel tek
Helen bru i augnesyn. Ho er ei av
dei flottaste steinbruene i Rogaland
meiner Jan Adriansen. Han er
opptatt av at skadane som me ser

pd eine brukaret blir reparert.
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NASJONAL VERNEPLAN

NASJONAL VERNEPLAN

Vegminnevandring
fra bru til bru

Gamle vegar, bruer og andre vegminne over heile landet blir for |

tida registrert. Ein del av dei vil koma med i Nasjonal verneplan

for veg-kulturminne. | Rogaland er gamlevegen fra Bakka bru til
Elgjestraum i Sokndal mellom vegminna som kan bli verna.

'i'EKST OG FOTO: HARALD SEL
KART: BODIL DAM BUSTAD

Elleve personar er engasjerte av Veg-
direktoratet for a registrera vegminne
og veghistoriske miljg over heile landet.
Jan Adriansen har ansvaret for regist-
reringane i Rogaland og Hordaland.
Rygjavegen var med han pa den om
lag seks km lange turen fra Bakka bru
til Holen og vidare til Elgjestraum.
Detteer ein del av den gamle hovud-
vegen fra Sogndalstrand til Eide i
Heskestad. Med pa turen var ogsa
Martin Nedland og Thorleif Sel.
Martin arbeider med musealt arbeid i
Statens vegvesen Rogaland og Thorleif
er kjentmann fra Sokndal og kjenner
dei fleste gamle ferdselsvegane i
kommunen.

Gamal ferdselsare

Offentlege arkiv fortel at vegen Fidja
bru — Bakka bru - Vassenden fekk
offentleg tilskot i 1838. I Dalane-
regionen var strekninga Sogndalstrand
- Vassenden ein av dei farste offentlege
kjerrevegane. Sogndalstrand fekk lade-
stad-status i 1798. Elles har Sokndal
vore ein samlingsstad fra gamal tid
og bygda hadde kyrkje alt fra om lag
ar 1200. Sa alt tyder pé at vegen til
Vassenden og vidare over Steinsvatnet
og Eidsvatnet til Heskestad er sveert
gamal som gang- og rideveg.

Steinbruer

Synfaringa tek til ved Bakka bru.
Brukara er bygde av naturstein og med
steinheller over bruspenna. P4 strek-
ninga vidare innover til Vassenden
ligg to andre bruer, Halen bruog Indre
Helabru. Alle dei tre bruene har lik
konstruksjon, sa det er grunn til a tru
at same byggmeisteren er ansvarleg.
Verken Jan Adriansen eller andre har
funne fram til kjelder som kan fortelja
om kven som bygdebruene. Bakka bru
er bygd i 1838. Heile strekninga til
Vassenden blei rusta opp til kjerreveg
i 1840-ara. Da blei ogsa Helen bru og
Indre Holabru bygd.

Godt synleg veg

Fra Bakka bru gar me bak skulehuset
(som var i bruk til ca 1960) og over ei
klopp som er rast saman. Me fylgjer
vegen vidare om gardane Bakka og
Orsland. Stort sett er vegen eller kon-
turane av vegen godt synleg. Fra den
innerste garden pa Qrsland (fraflytta
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i 1960-ara) er store delar av vegen i
ganske god stand. Me passerar restane
etter eit gardstun med grunnmurar av
kraftig stein. Rett etter kjem me til eit
hegdedrag og ser ned til Holen, ein
idyllisk stad ved elva der det budde
folk og var gardsdrift fram til ca ar
1900. Me kryssar elva over den tidlegare
nemnde Hplen bru. Jan Adriansen er
oppgledd over brua si estetiske utfor-
ming og handverket til den eller dei
som bygde brua. Av dei tre bruene me
passerer pa turen til Vassenden, meiner
han at Helen bru er den vakraste.

Vegkryss og stampemolle

Helen var eit vegkryss. Her kjem ein
gamal veg inn fra Barstad. Det gjekk
ogsa ein sti austover gjennom Toksa-
Rossdal mot Algard. Ved dette knute-
punktet ligg ogsa ruinane etter ei vad-
malsstampe driven med vasskraft.

.

Ved stampinga blei ullkleda tova og
forsterka. Informantar i Sokndal meiner
at stampemella var i drift heilt til ar-
hundreskiftet og at det skal ha vore
opptil 17 menneske i arbeid. Fra Helen
er vegen ganske godt bevart. Me gar
over Indre Helabru og gjennom tett
planteskog av gran det siste strykket
inn til Vassenden i enden av Steins-
vatnet. Her registrerer me restane ctter
to batsteer. Ogsa i Vassenden var det
fastbuande bender til ca ar 1900. Thorleit
er stigfinnar og finn tuftene djupt inne
i granskogen. Fra tunet har det sikkert
vore eit fint utsyn, for planteskogen tok
makta og endra landskapet. Granene
er framandelement i ein tidlegare
frodig natur med variert lauvskog.

Elgjestraum bru

Fra Vassenden til Elgjestraum gar me
forst pa ein fint oppbygd veg over ei
ur. Seinare er restane etter vegen delvis
borte i eit myrlendt landskap. Kjerre-
vegen pa ny er godt synleg ned mot
Steinsvatnet. Me kjem til steinbrua over
sundet til Elgjestraum-gardane (fraflytta
ca 1950). Elgjestraum bru er heile 38
meter lang og hadde ni spenn. Ein har
ikkje sikre kjelder for kor tid ho er bygd.
Truleg er det etter 1850. For vel 30 ar
sidan blei midtspennet sprengd vekk
under arbeid for 4 gjera sundet djupare,
slik at sterre motorbatar kunne koma
igjennom. Over fire av spenna ligg det
steinheller, over dei andre er det stoypt
dekke av betong. Jan Adriansen meiner
at spenna tidlegare har vore av tre,
truleg eikestokkar. Etter Adriansen si
vurdering er dette ei spesielt fin bru

NASJONAL VERNEPLAN

Elgjestraum bru

og ho er sa avgjort verneverdig. Dersom
vegstrekninga Elgjestraum-Bakka bru
kjem med i Nasjonal verneplan, mener
han at sjansane vil vera gode for &
restaurera brua og byggja opp att det
som er eydelagt.

MyKkje a registrera

Me er til vegs ende. Over sundet til
Elgjestraum kjem me ikkje. Det er ikkje
rad & verken a hoppa over eller vassa
i den stride straumen mellom brukara.
Martin, Thorleif og eg ruslar tilbake
same vegen som me kom. Det gjer Jan
0gsa, men i sitt eige tempo. Na skal han
gjera noyaktige registreringar og notatar
om dei mange kultur- og vegminna
pa ruta. Han reknar med a bruka fleire
timar pa dei seks kilometrane.

Jan Adriansen og
Martin Nedland
pd den gamle
vegen mellom
Orsland og Holen.

Rygjavegen 3/99 19




Hdkon og Lise
Fossestol var blant
demi som var inni
Storhaugtunnelen
da veguesenet holdt
anlegget dapent i
anledning Storhaug-

dagen 5. juni.

I anledning Storhaug-dagen holdt Statens vegvesen
tunnelanlegget apent, og flere hundre tok turen inn for
a se hvor langt arbeidet har kommet. | tillegg til & ga inn
i tunnelen kunne interesserte ta en naermere kikk pa
maskinene som blir brukt i tunneldrifta.

Folkevandring i Storhaugtunnelen

TEKST OC FOTO:
BIRGIT HOILAND GUDMESTAD

Sjel om det var strilende sol over by-
delen den 5. juni, var det mange som

ofra noen minutter med dagslys for a
se hvordan en uferdig vegtunnel ser ut
inni. Tunnelen var da 86 meter lang av
en total lengde pa 1260 meter. Fram-

drifta gar sakte fordi det gjennomferes
et omfattende tettningsarbeid for hver
salve som kan fyres av.

De fleste av dem som var innom i
tunnelen var folk som bor pa Storhaug,
og mange hadde allerede fatt faling
med arbeidet. Boring og sprenging
gar ikke lydlest for seg, og bade stay
og vibrasjoner er merkbare i bydelen.
Vibrasjonene fra boringen kan dessuten
forplante seg i uventede retninger, og
deter ikke alltid dem som bor neermest
som merker rystelser og vibrasjoner
best.

Vegvesenet bruker en datastyrt bore-

rigg for & bore hull til sprengladningene
og hullene som det blir spruta sement
igjennom nar tunnelen tettes. For a
finne retningen og vite neyaktig hvor
en er nar en jobber inne i fiellet, brukes
fastmerker og en laserstrale.
Datamaskinen i boreriggen bruker
informasjon fra laseren til & regne ut
hullplassering og retning. Pa Storhaug-
dagen fikk alle interesserte, bade barn
og voksne, klatre opp i riggen for & ta
en titt pa dette spesielle utstyret.

Overraskelser undervegs

Fjellet under Storhaug er ikke like kompakt og solid alle steder, og
for & hindre grunnvannsenkning i omradet over tunnelen blir det
brukt mye tid og krefter pa tetningsarbeid. 20 timers arbeid uten
stopp har ikke vaert uvanlig. Noen overraskelser har det ogsa veert.

For & veere sikker pa at ikke grunn-
vannet siger inn i tunnelen blir det
boret hull rundthele tunnelprofilen, og
tynn, flytende sement blir med stort
trykk presset inn i hullene. Sementen
trenger inn og fyller alle hulrom i fjellet
over, under og pa sidene. Slik blir det
et skjold av sement rundt hele tunnelen.
Fordi sprekkene i ficllet noen steder
gar helt opp i dagen, kan det skje at
sementen tyter ut pA mer upassende
steder. For & ha kontroll pé det, er det
hele tidafolk som gar vakt over tunnel-
traseen nar sementen blir presset inn
i fjellet. Siden sprengings-arbeidene
bare foregar pa dagen, blir ofte dette
tetningsarbeidet gjort om nettene.
Det er forklaringa pa at vegvesenets
folk noen ganger kan observeres rundt
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i hagene pé Storhaug pa nattestid. Ei
helg i begynnelsen av mai tok den
flytende sementen vegen opp gjennom
et hulrom og endte i en kjeller. Dette
ble raskt oppdaget og ryddet opp i.
Natt til 20. mai ble det ogsa drevet
tetningsarbeider, og da kom 50 liter
sement opp i en fortauskant i
Nymannsvegen. Det ble ogsa raskt
oppdaget og sementen rensket opp.

- Vima jobbe i ett ndr vi ferst begynner
dette arbeidet, og ofte tar det 20 timer
for det er tett. Deretter kan vi sprenge
oss fram seks meter til i tunnelen, for
vi ma til med ny runde med tetting.
Hver salve er bare tre meter, og det
skyldes at vi har strenge krav til hvor
sterke rystelsene kan veere, sier Knut
Borge Pedersen, ingeniergeolog i Veg-

Harald Paulsen (t.h.) foretar daglige
madlinger av grunnvannstanden

pi Storhaug. Til venstre sitter Knut
Borge Pedersen, ingeniorgeolog i
Vegdirektoratet.

direktoratet. Vegvesenet er ogsa
neye med a male grunnvannsnivaet.
Hver dag blir dette kontrollert med
sveert neyaktige instrument. Til na er
det bare registrert naturlige svingninger.
Det er boret brenner der en kan fylle
pa vann dersom grunnvannsstanden
skulle synke. Disse brennene er testa
og fungerer godt, men forelepig har
det ikke veert bruk for dem. Lavere
grunnvannstand kan fere til setnings-
skader, og derfor er denne beredskapen
nedvendig.
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TUNNEL-
GJENGEN

Tunnelarbeiderne jobber ti timers skift
i 12 dager, og har deretter ni dager fri.
Mange av dem pendler langt for &
komme til Storhaug, og mens de er
her bor de i brakkeleir i Saylandsgata,

like ved bathavna.

TEKST OG FOTO: o
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Det er kanskje ikke sa mange pa Stor-
haug som har lagt merke til vegvesenets
brakkeleir. Den ligger diskret plassert
litt utenfor allfarveg, og karene som bor
der gjor ikke sd mye av seg. De borer og
sprenger og braker fra seg i arbeids-
tida, og tar stort sett livet med ro nar
skiftet er over. Anders Bratteland fra
Valle i Setesdal, Torgeir Lognvik fra
Flatdali Telemark, Terje Kydland fra
Bjerkreim, Asgeir Nordtveit fra Vats
og kokk Therese Sorheim fra Madla
synes det gar greitt a bo pd brakke.

— Det blir en livsstil, og det er veldig
sosialt. Men det forutsetter sjolsagt at
vi taler hverandre vi som bor sammen,
for vi ser mye til hverandre, sier Torgeir.
— Det blir en vane & pendle, og det spil-
ler liten rolle hvor en er fra. Eneste for-
skjellen er at noen bruker lenger tid enn
andre pa hjemturen, sier Anders. Alle
er enige om at det blir mye soving.
Etter et ti timers skift og en god middag
er det lite mer enn avislesing og TV-
kikking som frister. Noen tar seg en
rusletur ute, andre et slag kort. Bare
Anders tar seg en bytur en gang i blant.
Maten er viktig for trivselen og den er
stort sett bra, mener karene.
Dessuten har de en luksus pé brakka
som de tydelig setter pris pd, og som

de ikke kan tillate seg hjemme: —Her er
det bare jobb og ingen bekymringer om
andre praktiske ting. Etter middagen
kan vi gd rett fra bordet og lese avisen
med god samvittighet, gliser de.
Anleggsarbeiderne har mange ar med
brakkeliv bak seg, og har bodd pa
mange forskjellige steder. Men sjelden
har de bodd sé sentralt som na.

— Jeg husker da vi jobbet og bodde i
Frafjord. Da métte vi hamstre tobakk.
I Frafjord er det ikke butikk, og neer-
meste forretning var alltid stengt nér
vi var ferdige med skiftet.

En gang jeg skulle kjope sokker, matte
jeg kjore fire mil! forteller Asgeir.
Ingen av karene i tunnelgjengen har
sett saerlig til naboene sine pa Storhaug.
Brakkene ligger ikke slik til, og arbeids-
oktene er lange.

—Men vi beundrer talmodigheten deres,
det ma du fa med, sier de fire.
Kokken Therese har ogsa lange dager.
Hun begynner klokka fireom morgenen
og jobber til klokka 18. I mellomtida har
hun bare fri tre timer pa formiddagen.
- Jeg lager frokost med varm og kald
mat. Karene smorer med seg matpakke.
I mellomtida lager jeg kaffemat, baker
og forbereder middag og dessert. I til-
legg har jeg ansvar for all rengjoring,
forteller Therese. Hun liker jobben sin,
men synes innimellom at det kan bli
litt vel mye a gjore.

Terje Kydland
fra Bjerkreim
slapper av pd

romniet etter et
titimers skift.

A bo pi brakke
har nok sine
wlemper, men her
nyter Asgeir
Nordtveit fra
Vats ett av
brakkegjengens
privilegier.
Karene pd brakka
kan rolig slappe
av nied avisen
etter middag —
oppvask og
rydding inngdr
ikke i deres
skiftplan.

Kokk Therese
Serheim fra
Madla serger for
at tunnelgjengen
far mat.




Ulykkesgrupper granskar tragediene:

Malet er feerre trafikkulykker

Nar ulykka er ute, er vegvesenet ogsa ute.

Sidan 1996 har Statens vegvesen Rogaland hatt to sdkalla ulykkesgrupper.
Gruppene er sett saman av folk med kompetanse pa ulike omrade, og dei
rykkjer ut saman med politiet i alvorlege trafikkulykker. Malet er & kartleggja
arsak(ene), og eventuelt vurdera tiltak for & hindra liknande ulykker.

TEKST: BERIT LUNDE

[ alt ti personar er med i ulykkesgrup-
pene. Skjer det ei dedsulykke eller ei
utforkjering med personskade, tar
politiet kontakt med vaktsentralen pa
vegkontoret, som igjen kontaktar vakt-
havande i ulykkesgruppa. Nar dei kjem
til ulykkesstaden, vurderer dei saman
med politiet vegtekniske forhold, til-
standen til kjeretoyet, fereforhold og
eventuelt atferda til foraren. Pa bak-
grunn av dette blir det skrive ein
rapport som gar til distriktsleiarane,
trafikksjefen, trafikksikkerhetsseksjonen
og politiet, der det ogsa blir foreslatt
tiltak og prioriteringar for a hindra
liknande ulykker. Medlemmene i
gruppene (fire i nord-fylket og seks i
sor-fylket) er folk med vegteknisk
kompetanse, kjeretoyteknisk kompe-
tanse og folk som arbeider med
trafikkoppleering.

Rogaland tidleg ute

—Til saman er det no ni fylke der veg-
kontora driv med ulykkesarbeid, og
Rogaland vareit av dei forste som starta
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slikt arbeid, fortel avdelingsingenier
Svein O. Kyte, som er koordinator for
dei to ulykkesgruppene i Rogaland.
Vegdirektoratet har som mal & oppretta
noko dei vil kalla ulykkesanalysegrup-
per, som vil ha mange av dei same
funksjonane ulykkesgruppene har i
Rogaland i dag, men truleg ga noko
djupare inn i problemstillingane.
Forslag til retningslinjer skal handsamast
i Samferdselsdepartementet og Justis-
departementet, og Kyte ventar pa
endelege retningslinjer og mandat for
desse gruppene. Han reknar med at
gruppene slik dei er i dag kan ga inn
som ulykkesanalysegrupper med sma
tilpassingar.

Turnus

Medlemmene av ulykkesgruppene
jobber til dagleg ved vegkontor eller
trafikkstasjon, og ma derfor i ein del
tilfelle omprioritera arbeidsoppgavene
sine nar situasjonen er akutt. Kyte har
likevel ikkje inntrykk av at det er noko
stort problem, ettersom ulykkes-
gruppene har heg prioritet. - Det kan
dreye litt med rapportene av og til,

Swvein Kyte
Foto: Birgit Hoiland Gudmestad

men elles er det fa vanskar, seier han.
Bade i sor- og nordfylket har medlem-
mene i ulykkesgruppa vakt kvar fjerde
veke, men i nordfylket er det berre ein
om gongen som har vakt. I ser-fylket
er dei fleire, men dei tar sikte pa at
ogsa her skal ein person kunna rykkja
ut aleine, seier Kyte. Dette vil sjglvsagt
innebera sjeldnare vakter, men 0g ein
meirkrevjande jobb for den som rykkjer
ut.

- Det kan vera noksa teft, for ein er ofte
forst, eller i alle fall tidleg pa staden,
legg Kyte til.

Psykiske pakjenningar

~ Kva for hjelp far medlemmene i
ulykkesgruppa sjelv til a takla even-
tuelle psykiske reaksjonar pa det dei
ser og opplever?

— Me har vore altfor lite flinke til a
fokusera pa nett det, innremmer Kyte,
— men nyleg var me i mete med bedrifts-
helsetenesta for a finna ei ordning pa
dette.

- Du rykkjer sjelv ut av og til — korleis
opplever du det?

- Det erklart det kan vera ei pakjenning



Medlennnene i ulykkes-
gruppene har ein taff jobb
ndr dei skal rykka ut og

granska ulykker nied Effe kt i v i se ri n g av

personskade eller dede. -
Ved denne ulykka pi E 39 kjﬂretaykontrOI Ien
ved Sandnes var fen bilar
innblanda. — Det sig dramatisk
ut dd me kom dit, men denne
gongen kom heldiguis alle fra
det med livet, seier Svein Kyte.
Foto: Svein Kyte

abli vitne til stygge ulykker med person-
skade eller dede, men eg prover a
halda meg i bakgrunnen til politi og
ambulanse har gjort det dei ma for a
henta ut menneska som er involvert.
Det kan ofte vera vel sa toft i den tida
det tar fra ein mottar meldinga til ein
er pa ulykkesstaden, for da veit ein ikkje
kva ein har i vente. Mange tankar svir-
rar i hovudet nar ein t.d. far melding
om ulykke pa motorveien med fleire
kjeretay involvert, og fantasibileta kan
vera bade betre og verre enn den verke-
lege situasjonen, seier Kyte. - Men
dersom me alt pa ulykkesstaden far
eit inntrykk av kva for tiltak me kan
foresla for & hindranye ulykker, drar
eg i det minste med ei kjensle av & ha
vore til nytte, legg han til.

Dataprogram rekonstruerer
ScanCrash heiter eit dataprogram som
er til stor hjelp i arbeidet med a rekon-
struera ei trafikkulykke.

- Det er ein slags simulator der me kan
leggja inn dei fleste veg- og fereforhold,
feil og manglar ved kjeretoyet, fart,
vekt osb. Brukt med visse forbehold er
programmet sveert bra, meiner Kyte.
—Programmet har animerte bilete, og
kan dermed gi eit temmeleg realistisk
inntrykk av situasjonen, fortel han.
Kyte har fatt oppleering i bruk av
programmet, og er ansvarleg for bruk,
oppleering og demonstrasjon. Som ein
kuriositet kan han fortelja at program-
met vart utvikla med tanke pa juristar,
men at desse i sveert liten grad nyttar
det. — Dei har som regel ikkje den pa-
krevde vegtekniske og kjeretoytekniske
kompetansen, seier han. Han planlegg
a vitja alle lensmannskontor i fylket og
orientera om ulykkesgruppene og
demonstrera ScanCrash.




KRYSS

ORD

VASSRETT
I. Transportmiddel
8. Redd

I'l. Spesielle lofte

13. Like

I5. Oydelegg

16. Gusten

[7. 1Sirdalen

20. Klippa pa skrd (bm)
2|. Jentenamn

22. G4 ned
24. Trafikkselskap (omv.)
25. Frie

27. Blas i nasen
28. Landsbyen
30. Kort (omv.)

32. Kant

34. Er leskande om sommaren
36. Gass

38. Tom

39. Plante

41. Dei plagsame vesena (omv.)
43. Sovna

45. 1 Hardanger
47. God & ala under
48. Egg
LODDRETT
I. Tann
2. Naboar
3. Vegstasjon
4. Song
5. Sgyr
6. Smerte (omv.)
7. Byrd
8. Familiesamankomst
9. By
10. Opplysningsarrangement
12. Qy
14.  Sjukdom
18. Stoff
23. Jentenamn
26. Staude
29. Eldstad
3|. Pronomen
32. | Ryfylke
33. Reglar
35. Plan
37. Gutenamn
40. Vesen
42. Slump

44. Organisasjon
46. Pronomen
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Lalt er det bygt 950 kvadratineter
natursteinmur langs vegen og det
nye fortauet. Her ser me litt av
murane frd hagen utanfor Nokling
Gjestgiveri.

Kjell Johan Vigane og Per Bastlid
har vore Statens vegvesen sine folk
pd anlegget. Her har dei plassert seq
ved maskinen til den eine av maskin-
murarane, Ariie Mjolhus [ firmaet
Mijelhus Maskin.

Fortau og naturstein

| Hjelmeland

Hjelmeland har fatt 300 meter nytt fortau frad Neklings

Gjestgiver i til Sande. Prislappen er 2,2 millionar. Den hoge

prisen skuldast vanskeleg terreng og inngrep i fleire private

hagar. Langs vegen og fortauet er det murt opp heile

950 kvadratmeter natursteinmur.

TEKST OG FOTO: HARALD SEL

Saka om fortau eller gang- og sykkel-
veg fra Nekling til Sande har vore
vanskeleg og tidkrevande. Gjennom
atte ar har prosjektet vore til behand-
ling i neer sagt alle tenkelege organ;
kommunale, fylkeskommunale og
statlege. Inngrepa i dei private eige-
dommane har vore omstridde og fort

til stadig nye rundar i saksbehandlinga.

Na har det enda opp med at det berre

blir bygt eit to meter breitt fortau.
Ein gang- og sykkelveg ville kravd
tre meters breidde og sterre inngrep.
[ begge endane blir fortauet knytta til
eksisterande gang- og sykkelvegar.

To lokale firma, Mjalhus Maskin og
Oddbjern Ullestad, har vore engasjerte
til arbeidet med natursteinmurane.
Resten av anleggsarbeidet er gjort av
Statens vegvesen sine folk. Arbeidet
pa Hjelmeland tok til i desember 1998.

Rygjavegen 3/99 25




Pensjonist, bonde
og hobbyfiskar

Me har vore pa sjoen, utan a fa fisk.
Men kva gjorde vel det, nar me fekk
oppleva ein stralande forsommarkveld
i baten. Na ruslar me rundt mellom
velfedde sauer og leikande lam.

— Dette er eit godt liv. Ikkje ein dag
har eg lengta tilbake til arbeidet,

seier Lars Skjervik.

TEKST OC FOTO: HARALD SEL

Vegarbeidar, bonde og hobbyfiskar,
den kombinasjonen er velkjent i
Statens vegvesen. Ved tilstellingane
for nye pensjonistar star dei fram, den
eine etter den andre.

—Eg har nokre sauer, og sa har eg tenkt
a fiska litt.

Svar av dette slaget har vegsjefen fatt
mange av, nar han har spurt nye
pensjonistar om kva dei skal bruka
tida til. Og sa konkluderer vegsjefen
med at eit slikt pensjonistliv hoyres
forlokkande ut. Han kjenner lysta til
sjelv a skaffa seg eit smabruk ved sjeen.

Med biten pd veg ut fra idylliske Skjervik.
Det er kort veg til gode fiskeplassar, men pi
denne turen var det ikkje napp 4 fi.
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Priviligert liv

- Vegsjefen ma berre vera ute om seg.
Han kan vel ordna seg eit smabruk i
Forsand, han som har retene sine deri-
fra. Har ein interesse for dyr, likar
friluftsliv og fiske og i tillegg far ha
god helse, daer deteit priviligert liv
a kunne trekka seg tilbake slik som
eg har gjort, seier Lars Skjervik.

Skraeemande utvikling

Han slutta i fjor, som 62-51‘ing, og er
glad for at han nytta seg av ordninga
med avtalefesta pensjon. Etter 35 ar
folte Lars Skjervik at det var nok, sjel
om han meiner at Statens vegvesen
stortsett har vore ein god arbeidsplass.
Utviklinga dei siste dra var likevel ikkje
slik som han kunne onska seg.

— For min del var utviklinga skreemande.
Da eg begynte i 1963 var me mellom
60 og 70 arbeidarar knytta til Tau veg-
stasjon. Sa seint som i 1994 var me
over 20 arbeidarar pa Tau. Miljeet var
godt og eg trur at alle treivst. Na er
stasjonen nedlagt. Den siste tida gjekk
eg mykje aleine. Eg sto pa og prevde
a klara jobben, men folte at eg ikkje
strakk til. Bortsett fra at armane ikkje
er gode, har eg hatt god helse. Likevel
klarte eg ikkje a fylgja med; arbeidet
var tungt og stressande, fortel Lars.

Prevd det meste
Dei vonde armane er ein skavank han
har fatt etter fleire ars arbeid med

— Eg er fodd og oppuaksen nied sau. Sauen er
eit koseleg og tillitsfullt dyr, scier Lars Skjervik.

handboremaskin. Det arbeidet likte
han godt, men det var tungt og det var
ringt med all ristinga. Armane tolde
det ikkje. Elles har Lars vore innom
mange ulike arbeidsoppgaver.
—Eghar provd det meste, men eg har
ikkje vore med pa tunnelarbeid. Eg
likar meg ikkje under jorda, men eg
er flink til & arbeida med fjell og
sprengingsarbeid ute, slar han fast.

God kombinasjon

Men ved sida av vegarbeidet har all-
tid gardsdrifta, sauen og fisket vore
ein viktig del av Lars sitt liv. Skjervik
pa Randoy er ein lun og idyllisk stad.
Fra smabruket hans er det berre eit
smalt sund over til Kvaley, der sauene
gar pa sommarbeite. Fra Skjervik er
det kort avstand til gode fiskeplassar.
Med full jobb som vegarbeidar kunne
gardsdrifta bli eit ork. Sa mykje tid til
fiske blei detheller ikkje. Na er det ann-
leis. Lars tykkjer at avtalefesta pensjon
fra 62 ar er einestaande.

- Eg er fedd og oppvaksen med sau.
Sauen er eit veldig koseleg og tillits-
fullt dyr. Na har eg igjen fatt god tid
til a stella med dei. Fiska gjorde eg 0g
fra tidleg barndom, og eg var sa godt
som yrkesfiskar ei stund for eg begynte
i vegvesenet. Da var det alvor, nd er det
berre kos. A vera vegvesenpensjonist,
smabonde og hobbyfiskar er ein god
kombinasjon, slar Lars Skjervik fast
med eit fornegd smil.




i _Avfallshandtering; i
Meir kjeldesortering i vegvesenet

SORG ALLTID FOR KOPIER for makulering

11998 vart det oppretta ei prosjekt-
gruppe i Vegdirektoratet som fekk i
oppdrag & utarbeida rutiner for av-
fallshandtering i Statens vegvesen.
Pa HMS-konferansen i mai 98 vart det
utpeika kontaktpersonar for prosjektet
i kvart fylke, og i Rogaland har Thor-
Erik Varsi ansvaret for produksjons-
avdelinga, og Jakob Heyland skal
folgja opp dei andre avdelingane.
Kontaktpersonane skal sergja for at
prosjektet blir gjennomfert i 1999.

Miljostasjonar

Ansvarleg for prosjektet i produksjons-
avdelinga, Thor-Erik Varsi, fortel athan
har venta pa resultatet frd anbodsrunden
i Vegdirektoratet, der dei enskte 4 fa eit
tilbod pd identisk utforma miljesta-
sjonar for heile etaten.
Anbudsrunden er no avslutta, men ein
kom ikkje fram til noka felles laysing,
og dermed stdr kvart enkelt vegkontor
fritt til & utforma eigne miljostasjonar.
Anbodsrunden resulterte likevel i ein
avtale med eit firma i Moss, som leverer
til dei avdelingar i Statens Vegvesen
som matte enskja det.

— Det er likevel sveert viktig med eins
profilering, understrekar Jakob Heyland,
og viser til forslag fra Info i Nordland
til profilering av rasteplassar ved hjelp
av eins skilt og informasjonstavler som
blir prevd uti desse dagar. Han ser ikkje
bort fra at noko tilsvarande blir gjort
for profilering av miljgstasjonane.

Informasjon og motivasjon
Kontaktpersonane som vart peika ut pa
HMS-konferansen, har ég ansvar for
motivasjon og informasjon i samband
med prosjektet.

Bade Varsi og Hoyland understrekar
at desse to felta er sveert viktige, og
meiner motivasjonen ber
vektleggjast spesielt, fordi motivasjon
er naudsynt for a fa ei effektiv og ras-
jonell avfallshandtering, slik malet er.
~ Informasjon er viktig for motivasjonen,
meiner Varsi, og trur folk vil bli meir
motiverte av a fa konkret informasjon
om kor avfallet frd miljestasjonane
hamnar, og dermed tryggleik for at det
ikkje hamnar pa «den store dynga».

Dei fleste avdelingane i
Statens vegvesen Rogaland
er i rute med prosjektet
Avfallshandtering i Statens
vegvesen.

Malet er & ha utplassert
miljastasjonar ved alle
vegkontor og trafikkstasjonar
innan utgangen av aret.

TEKST: BERIT LUNDE

Godt ferebilde

Jakob Heyland framhevar felles-
tenestene ved administrasjons-
avdelinga som cit godt forebilete i
dette prosjektet.

Dei har utarbeida ein prosedyre for av-
fallshandtering, som Hoyland vil tilra
at dei andre avdelingane tek utgangs-
punkt i. I folgje prosedyren, som byggjer
pa retningsliner for avfallshandtering
i Statens vegvesen, (handbok 211), skal
til saman ti kategoriar avfall kjeldesor-
terast, inkludert restavfall. Levering
skal skje etter dei gjeldande reglane.

Framdriftsplan

Det vart halde oppsummeringsmeote
for prosjektet pd vegkontoret 10. juni,
der ein gjekk neerare inn pd profilering
og plassering av miljestasjonar. Jakob
Heyland reknar med at i tillegg til veg-
kontoret, ber bade veg- og trafikksta-
sjonane ha sine eigne miljostasjonar
utplasserte. Malet er d ha stasjonane
pa plass og rutinene innarbeidd innan
utgangen av aret, men alt noi sommar
kan det henda dei forste stasjonane er
pé plass.
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Tilsette ved vegstasjonen og andre innbedne gjester koste seg med smerbrod og kaker
—og mange talar — i verkstadhallen. Frd venstre sit Geir Kjetil Espevold (utplassert elev

frd Time vidaregdande skule), Rasmus Risa og Kdre Heigre.

Vegsjef Tor Geir Espedal
fekk ara av d erklara den

il

ombygde Barheim veg-
stasjon for offisielt opna.

TEKST OG FOTO:
BIRGIT HOILAND GUDMESTAD

—-Ombygginga av Beerheim vegstasjon
har kosta om lag 16,5 millionar kroner.
A byggja heilt nytt, ville truleg kosta
dobbelt sa mykje, men kvaliteten pa
vegstasjonen no er i praksis like god
som det me ville fatt om me hadde
bygd nytt, sa Erik Sjatil. Han represen-
terer firmaet Sjatil & Fornaess, som har
statt sentralt i ombyggingsarbeidet.
Vegsjefen vart ikkje utstyrt med
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Produksjonssjef Nils Lausund gav prosjekt-
feiar Johannes Bo (t.v.) fortent ros for vel
utfert leiarskap.

Baerheim vegstasjon

OPNING INNANDOGRS, UTAN REISKAP
Slik karakteriserte produksjonssjef Nils Lausund

oppdraget vegsjefen hadde fredag 23. april.

Denne dagen fekk Tor Geir Espedal opna meir enn

berre ein liten vegbit pa Sola. Om ettermiddagen

kunne han erkleera nye Baerheim vegstasjon for

offisielt opna, medan innbedne gjester sat benka

rundt langbord i verkstadhallen.

opningsreiskap pa Baerheim, men vart
utfordra til a finna pa noko sjelv.

— Eg har tenkt sa det knaka. Eg lurte
litt pa om eg kanskje skulle knusa ei
flaske, men slo det fra meg. Alle flaskene
her er dessutan av plast, sa Tor Geir
Espedal. Dermed berre erkleerte han
Beaerheim vegstasjon for opna. Enkelt
og greitt.

- Produksjonsavdclinga har verkeleg
satsa pa denne vegstasjonen. No nar
POS og POE er slatt saman har me
berre eitt produksjonsomrade i Sor-
Rogaland, og kjerna er her. Det er her

omradet blir styrt fra, dette er Veg-
stasjonen, slo Espedal fast.

Vegsjefen skulle vidare pa ny feiring
denne fredagen, for dette var nemleg
dagen da Stortinget gjekk inn for bom-
pengefinansiering av vegprosjekt pa
Nord-Jeeren.

— Dette vedtaket vil gje 80-100 millionar
kroner per ar i inntekter som skal
investerast i regionen, i tillegg til dei
inntektene me har fra for. Det vil bety
mykje a gjera for POS. Sa dette er pa
mange matar ein god dag for oss, slo
Tor Geir Espedal fast.



Vegsjef Tor Geir Espedal gjennomforer
her ei oppgave han sjeldan vert sett til
d gjera. Medan ordferar Eli Hellesto i
Sola konumune stdr i bakgrunnen,
klypper han snora og opnar den nye
traseen av fylkesveg 374.

Vegsjefen skar igjennom

Fredag 23. april klypte vegsjef Tor Geir Espedal snora
som sperra vegbanen og opna med det den 1300 meter
lange nybygde biten at fylkesveg 374 i Sola kommune.

TEKST OG FOTO: BIRGIT HGILAND
GUDMESTAD

Den nye vegen bind saman riksveg
509 til Sola flyplass med den gamle
fylkesveg 374, Nordsjavegen. Sola
kommune har bygd og betalt vegen,
som kosta 11,6 millionar kroner. Da
er det meste teke med, fra grunn-
innloysing til skilting. Arbeidet starta
i september i fjor, og trass i at vér og
arstid gjorde vegbygginga plundrete
iblant, har det gatt greitt, seier av-
delingsingenior Per Ivar Mathiassen

ved tekniske etat i Sola kommune.
Nar vegen no er ferdig, er han
oppgradert til fylkesveg. Det som
tidlegare var sistebiten av fylkesveg
374 forbi Sola Strand Hotel, om lag
to kilometer, er nedgradert til kom-
munal veg. Etter kvart kan det og
tenkjast at det kjem opp skilt som
seier at dengamle traseen ikkje lenger
kan nyttast som gjennomfartsveg.
Vegvesenet har overteke ansvaret
for vedlikehaldet av den nye biten
av vegen, og ansvaret for at han vart
skikkeleg opna — det tok vegsjefen.
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*BEDRIEFEFTSIDRETTSLAGET?®

Stétens vegvesefiflogaland hatlgit aktivt bedriftsidrettslag.

| dette og dei to neste nummera av Rygjavegen presenterer me dei ulike aktivitetane.
‘E'(elte grqueﬁd rekrutteringa. Styret hapar pa auka interesse for og at nye

medlemmer melder seg.

Aktiv O-gruppe
med gode resultat

O-gruppa i bedriftsidrettslaget har god
aktivitet og fleire lgparar gjer det bra.
Men for somme skortar det pa initiativ
og motivasjon. Av rundt 30 navn pa
lista, er 17-18 aktive i denne sesongen,
og gruppa enskjer seg fleire utevarar.
Oppmann for o-gruppa, Finn Estensen,
fortel at fra april til oktober deltar o-
gruppa i bedriftslep kvar onsdag, og
dette er den treninga dei far. Faste
treningar har dei ikkje, men for nybe-
gynnarar finst det eigne leyper.

— Dei far utdelt kartet pa ferehand, og
kan diskutera seg imellom korleis dei
vil leggja opp lepet, seier Finn.
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Vidare fortel han at Rogaland bedrifts-
idrettskrets arrangerer kurs for nybe-
gynnarar, sa her kan ein vera med sjolv
om ein ikkje held ut i «det lange lop».
Onsdag 23. juni var det var o-gruppe
som arrangerte lopet. Leparane fekk
preva seg i terrenget pa Gausel ser for
Stavanger.

— Den sterste jobben er a laga gode
loyper, men me har dyktige folk som
patok seg dette, seier Finn, og siktar i
dette tilfellet til Gudmund Gausel og
Bjern Alsaker.

Korleis er miljeet i ein sa pass indivi-
duell idrett som o-lep, der ein heile

TEKST: BERIT LUNDE

Leiar i O-
gruppa Finn
Estensen

Foto: Bjorn Alsaker

tida konkurrerer med kvarandre, og
dermed ikkje har den lagmentaliteten
som seerleg ballidrettar by ggjer pa?
Me har jo litt av det same, i og med at
me ofte stiller stafettlag i meisterskap,
seier Finn Estensen.

— Dessutan er ein jo oppteken av kor-
leis vare gjer det, og gledar oss med
dei, seier han.

Sa stor konkurranse er det nok likevel
ikkje mellom dei snautt 20 aktive, for
dei stiller i atte ulike klassar, og kon-
kurrerer dermed ferst og fremst med
folk fra andre bedriftsidrettslag. Deter
ein variert gjeng, bade nér det gjeld

Bilde til venstre:Kartet blir studert.
Frd venstre: Tor Geir Espedal, Gudniund
Gausel, Svein Sivertsen og Sveinung Espedal.

Foto: Bjorn Alsaker

Bilde ved siden:Fire karar som har lang
erfaring fra o-loyper bade i naermiljoet og
langt ut over fylkesgrensene. Frd venstre:
Tore Eilertsen, Agnar Aasheim, Torstein
Rein-larsen og Bjorn Alsaker.
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Fra NM 1999
= @ pa Fagernes, der
Sigve Valentinsen
B, varsuveren vinnar
\ " isinklasse. Her
laftar han 277,5 kilo
i marklaft.
Foto: Tone Ingebretsen
I 25'{(;

~

(Qu\‘o

Sigve Valentinsen tok femteplass i sin klasse i styrkeloft under
EM i Polen 16. mai. Han deltok i sitt tiande EM pa rad. Sjalv om
dette ikkje var hans beste plassering, er han stralande negd.

- Eg lag berre to og ein halv kilo bak han som tok fijerdeplass,

seier han

God EM-plassering

Sigve, som til dagleg arbeider ved
vegstasjonen pa Baerheim, har drive
med styrkeleft i 20 ar og deltatt
aktivt i konkurranse dei siste 17 ara.
[ mars i ar vann han NM, og 730 kilo
totalt nar ein summerer resultatet

i kneboy, benkpress og markloft,
kvalifiserte han altsa til femteplass
i 75-kilosklassen i EM. Det var 17
deltakarar i klassen.

Kva om vekta hadde vist meir enn
75 kilo?

Me har halvannan time til 4 prova

a retta pa det, men denne gongen
viste vekta 75 blank. Det var litt
synd, for hadde eg stilt i klassen

over, 82 ° kilos-klassen, hadde

eg fatt tredjeplass, seier han
ettterpaklokt. Sju nordmenn deltok,
men Sigve var den einaste norske
av 17 i sin klasse.

— Er det tunge loft som utearbeidar
i vegvesenet som har inspirert
treninga?

— Det hender eg tek i litt ekstra i
staden for a venta pa at nokon
(truleg meiner han ei maskin) skal
koma og gjera det, innrommer han.
Neste store utfordring for styrke-
loftaren blir VM i Italia i november,
men det er mest eit halvt ar og
mange kilo til enno.



Trafikksikringssplanar for kommunane:

Esther Marita Folkvord
er kontaktperson
overfor kommunane

i arbeidet med trafikk-
sikringsplanane.

Plan for a fa pengar

Dersom kommunane onskjer a fa tildelt statlege trafikk-
sikringstsmidlar ogsa etter 2001, ma dei utarbeida ein plan som

omfattar alle delar av det kommunale trafikksikringsarbeidet.

TEKST: BERIT LUNDE  FOTO: HARALD SEI.

I var har trafikksikkerhetsseksjonen i
samarbeid med Trygg Trafikk halde
informasjonsmete for alle kommunane
i Rogaland for a fa prosessen i gang.
Responsen har stort sett vore god, kan
Esther Marita Folkvord ved trafikk-
sikkerhetsseksjonen fortelja. Saman
med Lars Eide er ho kontaktperson
overfor kommunane i arbeidet med
trafikksikringsplanane.

For & oppna eit tverretatleg samarbeid,
slik handbok 209 om trafikksikkerhets-
planane legg opp til, vart representantar
fra teknisk etat, oppvekst- og skule-
etaten, helse- og sosialsektoren og
politi- og lensmannsetaten invitert til
informasjonsmeta. I enkelte kommunar
stilte ordferarar og andre politikarar.
I tillegg til hovudmal og visjonar, skal
planen innehalda forslag til konkrete
tiltak, trafikkoppleering i skulen og
trafikkinformasjon. Tiltak kan t.d. vera
sikring av farlege punkt pa ein skule-

veg ved a laga busslomme, gang- og
sykkelvegeller a installera
automatisk trafikkontroll (fotoboks).
- Me ser helst at kommunane sjolv ut-
formar planen, og ikkje nyttar ekstern
konsulent, seier Esther Marita Folkvord,
og grunngir dette med at det er viktig
at kommunane far eit slags eigarfor-
hold til planen.

Statlege trafikksikringsmidlar dekkjer
inntil 60 prosent av tiltak pa kommune-
og fylkesvegar, men kan ikkje tildelast
tiltak pa riksvegar, noko det har vore
stor frustrasjon over i ein del kommunar.
Dersom det farlege punktet ligg pa ei
riksvegstrekning, blir det dermed
vanskelegare 3 uthetra trafikkfella, og
kommunane ma sgkja andre loysingar.
— Det har vore fremma forslag fleire
gonger om at trafikksikringsmidlar 6g
skal kunna dekkja tiltak pa riksveg-
nettet, men det har ikkje fatt gjennom-
slag, seier Folkvord.

Det vil framleis vera fylkestrafikksik-
kerhetsutvalet (FTU) som disponerer

HOLD AVSTAND

Tirsdag 1. juni startet vegvesenet sin kampanje som tar sikte pa a
redusere ulykker ved pékjoring bakfra med 5%. Pa fem steder i fylket
var folk fra Statens vegvesen sammen med politiet, ute for & informere
om hvor viktig det er a holde rett avstand.

Virkemidlene i aksjonen er plakater med oppfordring til riktig
avstand koplet til leerefelt der man ved selvsyn og en markering i
vegbanen kan kontrollere seg selv. Vegvesenet planlegger a dele ut
informasjonbrosjyrer flere ganger i sommer. Videre har vi allerede
fatt mediefokusering pa problemet. Dette siste fortsetter vi med

gjennom annonser i tiden framover.

Pakjoring bakfra er ulykkesarsak i omlag halvparten av personskade-
ulykkene i vart fylke. En reduksjon pa 5% betyr i omradet 20-25
ulykker i lopet av aret. Reduserte samfunnskostnader kan vi trolig

sette til 40-50 millioner kroner.
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og tildeler trafikksikkerhetsmidlane,
etter 2001 med utgangspunkt i god-
kjent trafikksikringsplan. FTU gir ogsa
stotte til arbeidet med planen etter inn-
byggjartalet i kommunen.

Folkvord, som g har sekretaerfunk-
sjonen for FTU, fortel at det tidlegare
har vorestor skilnad pa kor konkret
kommunane har jobba med seknad om
trafikksikringsmidlar. Dei store kom-
munane har hatt relativt detaljerte og
konkrete planar tidlegare, og vil truleg
ha minst problem med overgangen til
den nye ordninga med trafikksikker-
hetsplan. Ho fortel ogsa al nokre
kommunar har bedt om oppfoelgjing
undervegs i planarbeidet, noko ho
synest er positivt.

Innan ar 2000 er omme, ma planen vera
godkjent viss kommunen vil ha tildelt
statlege trafikksikkerhetsmidlar for ar
2001. - Det er hovudjobben som blir
gjort no, seier Folkvord, — for nar
planen forst er utarbeidd, skal han
rullera og reviderast jevnleg.

Oddvar Foss og Turid
Hinna ute pa vegen for d
informere om lor viktig
det er d holde rett avstand.

TEKST OG FOTO: ARNE G. VASBO




Verdiorientert personalpolitikk

Eit forslag til personalpolitikk for Statens
vegvesen er no ute til hayring i alle
fylke. Det er lagt vekt pa fire omrade:
likestilling, oranisasjon, livslep og
arbeidsmilje. Pa alle desse omrada blir
det fokusert pa verdiar som gjensidig
respekt og omtanke for andre, fleksi-
bilitet og ansvar for eigen og etatens
utvikling.

Livslepspolitikk er eit nytt omgrep i
etaten, og inneber at den enkelte sitt
behov skal sjaast pa innanfor ramma
av etatensitt behov i alle fasar av livet.

Det skal vera rom for tilpassing til livs-
situasjon, omsorgsoppgaver, helse
og arbeidskapasitet for den enkelte.
18. juni blei det halde mete for leiarar
og tillitsvalde om den nye personal-
politikken, med sikte pa a finna gode
leysingar for a gjennomfera han i
praksis lokalt. Personalleder Hanne
Hermanrud har sarleg store forvent-
ningar til det som gjeld leiarane, fordi
ho meiner maten dei handterar dette
pa, vil vera avgjerande for korleis det
vil fungera nedover i systemet. Om

leiarane sin rolle heiter det mellom
anna i forslaget til personalpolitikk:
Statens vegvesen ensker ledere som tar
ansvar for a gjennomfere og videre-
utvikle etatens personalpolitikk og som
tilrettelegger for leering og utvikling.
Vi forventer at vare ledere skal vaere
forbilder for sine medarbeidere.
Lederne har et spesielt ansvar i sine
lederoppgaver for & veere bindeleddet
mellom del og helhet og for 4 tilpasse
etatsidentiteten til fremtidens utfor-
dringer. Tekst: Berit Lunde

Effektivisering av Ignnsfunksjonen?

Vegdirektoratet har hatt to grupper i
arbeid for & vurdera effektivisering av
lennskjering og skjemahandtering i
Statens vegvesen. No har gruppene
avslutta sitt arbeid, og trur det er mykje
a henta pa a ga over til elektronisk
skjemahandtering.

Bjerg Marit Haland ved personal-
seksjonen pa vegkontoret har vore med
i gruppa som har vurdert effektivisering
av lennskjoringa. Det vart vurdert a
oppretta eit sentralt lenningskontor,

men med vegvesenet si oppbygning
og struktur, vil det ikkje vera noko
seerleg a henta ved dette verken i inn-
sparde kostnader eller starre effektivitet,
seier Bjorg Marit. Noko systemansvar
kunne nok vore flytta til eit slikt
sentralt lenningskontor, slik at t.d.
oppdatering av register kunne gjerast
sentralt i staden for i 19 fylke, men
dette utgjer ein sa liten del av total-
arbeidet at det likevel ikkje vil lenna
seg, meiner arbeidsgruppa.

For 25 ar sidan

Stor premie for forslag

For en tid tilbake fikk Karl E. Grude og Jolannes Rortveit
melding om at de hadde fére 5000 kroner i premie for et
Jorslag til forbedring. Det er hlant de hagste belop som
er uthetalt i premie for et forslag i vegvesenet.

Forslaget gjaldt en tralle for boremaskin for opptak av

asfaltprover. Slike prover skal tas i et bestemt monster pe veghanen
og de skal tas med relativi korte mellomrom. Tidligere mdtte laboratoriefolkene
bare maskinen inn og ut av en varebil nar den skulle flvttes,

Nar det gjeld skjemahandtering, deri-
mot, meiner gruppa at det vil vera
mykje a spara pa a innfera elektronisk
registrering av ulike skjema.

Blir det aktuelt, kan skjema fyllast ut,
sendast og delvis kontrollerast
elektronisk, seier Bjerg Marit, som
trur ein slik raskare mate a handtera
skjema pa vil vera meir rasjoneltbade
for den enkelte lennsmottakar, over-
ordna og for lenningskontoret.

Tekst: Berit Lunde

0dd Ragnar Fuglestad
Laboratoriet
3. august

60

Olav Kleven
HMS-seksjonen
14. juli
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Administrasjonsavdelingen

- ryggsekk eller god hjelper?

Av administrasjonssjef Eddie Westad

Fra og med 1998 er Administrasjonsavdelingens (A)
budsjett finansiert via de andre avdelingenes budsjetter.
Dette har fort til sterkere fokus pa hva avdelingene far
igjen for de noe over 30 mill. kr (derav 7 mill. til husleie)
som belastes deres budsjetter. Det at en avdeling som
var utsettes for et visst press fra brukerne er sunt og
naturlig, og kan bidra positivt til var utvikling.

Ryggsekk

Flere har brukt uttrykket ryggsekk for a illustrere hvordan
A tynger de andre avdelingene og svekker deres konkur-
ranseevne.

Nar jeg tar pa meg en ryggsekk er det for a sikre en
behagelig og smidig avviklet tur, innholdet i sekken
skal serge for det. Intensjonen med A er tilsvarende &
bidra til at de andre avdelingene kan utfore sine opp-
gaver pa en effektiv mate.

A sin forretningsidé

Avdelingens «forretningsidé», som forevrig inngar som
en del av var arsplan, er som folger:
«Administrasjonsavdelingen (A) skal bidra til at fagav-
delingen kan rendyrke sine primaeroppgaver. Trafikk-/
utbygging- og produksjonsavdelingene (TUP-avdelingene)
skal veere effektive eksperter pa sine fagomrader, og i
minst mulig grad etablere sma, sarbare og lite utviklings-
kraftige fagmilje for utferelse av administrative oppgaver.

A sin utfordring blir & utfere vare oppgaver pa en sa god
mate at vi anerkjennes som service-innstilte eksperter
som utferer oppgavene pa en rasjonell mate. Dette vil
fore til at hovedtyngden av administrasjonsoppgavene
forblir pa A, og at administrative oppgaver som TUP-
avdelingene utferer idag overferes til A. En slik utvikling
vil ogsa veere i trad med intensjonene for regionalisering /
spesialisering som foregér pa landsbasis.»

Jeg er sveert positiv til at var produksjonssjef har tatt
initiativ til drefting av arbeidsdelingen mellom A og P,
og jeg tror det ville veert nyttig med en gjennomgang
ogsa for de andre avdelingene.
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Hva gar pengene til?

A har tre hovedfunksjoner, nemlig service, policy og
kontroll/ oppfelging. Dette innebaerer at en del av
avdelingensressurser gar med til oppgaver som ikke
direkte ettersperres av de andre avdelingene. Oppfelging
av policy og regelverk samt implementering og drift
av kompliserte etatslesninger innen blant annet
okonomistyring og IT er ressurskrevende oppgaver,
som den enkelte avdeling ikke alltid ser nytten av.

De ulike seksjonenes viktigste funksjoner er:

AO: Fakturabehandling, skonomioppfelging,
kasse og controller

AlJ: Juridiske tjenester og overordnet innkjop

AIT: Drift og oppgradering av nettverk, servere
og PC’er, samt brukerstotte

AG: Grafiske tjenester, kopiering og DAK

AP:  Kompetanseutvikling, organisasjonsutvikling,
lenn, tilsettinger og radgivning i regelverk

AF:  Kantine, renhold, vaktmester, arkiv, post,
sentralbord, kontorhold, og bibliotek

Service/brukerfokus

Pa A er det satt fokus pa kunde/leverandertenkning og
serviceholdning. Med kunde/leverandertenkning menes
at en ved oppgavelesning i storre grad ma sporre:
Hvem etterspeor (er villig til a betale for) denne aktiviteten?
Var tredelte funksjon bidrar til & komplisere dette bildet.
Ogsa nar det gjelder service er dette en utfordring i og
med at kunden ikke alltid kan f& det han/hun ber om.
Var oppgave blir & forklare kunden begrensningene og
a gjere begrensningene minst mulig.

Mitt inntrykk er at A jevnt over leverer bra tjenester og
yter god service. For a kunne gke kundefokus og bedre
servicen ytterligere er det avgjerende a fa innblikk i
hvordan brukerne opplever servicen og kvaliteten pa
avdelingen. Flere av avdelingens seksjoner har foretatt
brukerundersekelser. Resultatene derfra vil bli brukt

til & foreta forbedringer, og gir grunnlag for mer detaljert/
tematisert oppfelging mot brukerne. Jeg vil i lopet av
aret beseke trafikkstasjonene og produksjonsomradene
for a fa innspill fra brukerne utenfor vegkontoret. Slike
innspill kan gi viktige bidrag til videreutviklingen av A.

|
|
|
|
|
|
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SENK FARTEN!

Ulykkkesrisikoen er stor pa E39 mellom
Heskestad og Algard, viser malingar
utrykningspolitiet har gjort. Derfor har
vegvesenet i samarbeid med utryknings-
politiet valt denne strekninga som mal
for sommarens senk farten-aksjon.
To skilt i kvar retning blir a sja pa
strekninga fram til 8. august, og sa blir
dei tatt ned og lagt pa lager til neste
sommar, fortel koordinator for
aksjonen i Rogaland, Erlend Aksnes.
Grunnen til dette er at sommaraksjonen
skal ga over tre ar.
Landsomfattande kampanjestart var
mandag 14. juni, og denne vart markert
med avduking av skilta pa den nye
kontrollstasjonen pa Krossmoen.
Aksjonen skal fokusera pa fartsreduksjon
i trafikkfarlege omrade, og skilta er
utforma slik at dei ikkje skal distrahera,
men berre informera trafikantane.
«Hog ulykkesrisiko — senk farten» er
den enkle bodskapen pa dei gule skilta,
som du kan sja eitt eller fleire av i kvart
fylke denne sommaren.
Senkar du farten med 5 km/t, minkar
risikoen for personskader med 10% og
faren for dedsulykker med 20%. Ein
fartsreduksjon pa 10 km/t minkar
risikoen for personskader med 20% og
dodsulykker med 40%, og malet med
aksjonen er a redusera talet pa alvor-
lege ulykker i sommartrafikken.

Tekst: Berit Lunde

Foto: Harald Sel

«Kompetanse og
Iennsutvikling»

Ivar Hebnes
NIF Norske Sivilingenigrers forening

Kvar var er det ein fast «<kamp» som pagar i arbeidslivet; det arleg
lennsoppgijeret.

1999 vil vera eit spesielt oppgijer. lkkje berre er det eit mellomoppgjer,
men blant dei store organisasjonane som organiserer personar med
hegare og lang utdanning, er det nye konstellasjonar som vil opptre
i ar. AF er sterkt redusert og Akademikarane er pa banen for fullt.

I tillegg er ein stor organisasjon som NITO pa veg ut av AF og er
berre eit «passivt» medlemi ar.

Ved lennsoppgjera saknar eg ein fast lennspolitikk i Statens vegvesen
som sikrar etaten rekruttering av personar med hog kompetanse og
hindrar at personar som er blitt gode vegplanleggjarar i etaten for-
svinn. Slik situasjonen er blitt no, er det stor fare for at kompetansen
torkar, og dette ma leiinga i vegetaten gjera noko med. Talet pa
studentar pa NTNU med hovudfag/hovudoppgéve innafor veg- og
samferdselsfag er for hausten 1999 nede i 4-fire-stk. I fjor var talet 16
stk. Denne situasjonen er ein katastrofe med tanke pa gjennomsnitts-
alderen pa ingeniorane tilsett i Statens vegvesen.

Med den lennspolitikk som var etat praktiserer i dag er me konkur-
ransedyktig i lenningane for nyutdanna. Det vil seia at nyutdanna
sivilingenierar far tilneerma same lonn det forste aret etter eksamen
i Statens vegvesen som i privat sektor. Utsegn fra konsulentbransjen,
som ofte konkurrerer med vegfolk fra NTNU, at nar dei ikkje klarar
a konkurrera med Statens vegvesen om nyutdanna, vil dei heller
«kjopa» desse ingeniorane over til seg etter 3-5 ar. Pa denne tida har
Statens vegvesen leert dei opp til & bli gode vegplanleggjarar.

Det er liten vilje i etaten til & gje bade nyutdanna og eldre ingeniorar
ei rettferdig lennsutvikling over tid. Difor forsvinn fleire og fleire unge
NIF-medlemmer over til konsulentbransjen og etaten vert tappa for
verdfull kompetanse.

Den same manglande lennspolitikk har vore ein katastrofe for
seniorane i etaten.

Med sterk satsing pa begynnarlenningane og lag lennsutvikling for
seniorane, er skilnaden i lenn pa nyutdanna og personar med 20 ar
med praksis, og som er definert som spesialistar, under 20%. I privat
sektor er skilnaden mellom 50 og 100%. Dersom dette ikkje vert endra
med ein ny og meir offensiv lennsprofil, vil etaten bli merka i mange
ar framover. Dette er ikkje bra i dagens situasjon med sd mange
«privatiseringskate» politikarar pa Stortinget.
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Statens vegvesen
Rogaland

RETURADRESSE:

Statens vegvesen Rogaland
Postboks 197

4001 Stavanger

Norge skal fa ein nasjonal

verneplan for vegkulturminne.
Registreringsarbeid er na i gang
over heile landet. | desember 2001
skal Vegdirektoratet senda si
innstilling til politisk behandling

i Samferdselsdepartementet.

! Rogaland blir registreringane
utfort av Jan Adriansen. Rygjavegen
har vore med han pa synfaring langs
den gamle vegen fra Bakka bru til
Elgjestraum i Sokndal. Pa denne
ruta fins det mellom anna fire
verneverdige bruer. Her star Jan
Adriansen over eine brukaret pa
Holen bru. Etter Adriansen si meining
er dette ei av dei flottaste stein-
bruene i Rogaland.
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