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Pa sykkel inn i neste artusen

Statens vegvesen Rogaland pa Internett
Dronningen blant bruer

Lyngblomstprakt i vegkanten




Sa er vi igang igjen, — med revisjon av langtidsplanen vir.
Denne gang heter barnet Nasjonal Transportplan for perioden
2002-2011. Mens vi tidligere hadde Norsk Vegplan (NVP) og
Norsk Veg- og Vegtrafikkplan (NVVP) skal vi nd altsd lage
en plan som omfatter all samferdsel i Norge. Vegtrafikk,

Jernbane, lufifart og skipsfart skal ses i sammenheng. Vi

ayner en uwvikling fra de tidlige vegplanene som forst og

Sremst var dokumenter for da prioritere mellom ulike

investeringsprosjekter til et transporiplandokument der
virkemidlene i transportpolitikken skal vurderes under ett.

Innen var etat vil noen kanskje vurdere dette som skummelt,
i den forstand at vi kan risikere at penger blir tatt fra veg-
sektoren og overfort til f.eks. jernbane. Jeg tror ikke dette er
noen trussel. Jeg tor derimot at vi er tjent med d fi en sammen-
ligning med andre transportmidler. | de diskusjoner som gar,
bide fuglig og politisk, er det alifer mange myter ute og gér
om det ene eller det andre transportmiddelets fortrefjelighet.
Jeg tror vi er tient med en ryddig og saklig debatt om transport-
politikken i Norge basert pad faglige innspill. Det tror jeg
denne transportplanprosessen kan gi oss. 1 en slik diskusjon
tror jeg vi vil se enda klarere hvor viktig vegtransporten er i
et land som Norge. Vegtransport har en fleksibilitet som ingen
andre transportmidler har og konkurrerer pa alle strekninger.
Det blir heller et sporsmdal om begrensninger i vegtransporten
pa grunn av kapasitets- og miljoproblemer i byene, og det

Utsyn mot Riskedalsvatnet i Ardal.
Foto: Harald Se,
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Nasjonal
Transportplan

er her andre transportmidler som buss og bane kommer inn
som alternativer.

Forste skritt i arbeidet med Nasjonal Transportplan er da ut-
arbeide et lokalt utfordringsdokument for transportpolitikken
i vart fvlke. Statens vegvesen har fitt den tilliten av departe-
mentet at vi skal koordinere arbeidet mellom etatene bade
sentralt og lokalt ute i fylkene. Det tar vi som en tillitserklering
til etatens transportfuglige kompetanse. Fylkesutvalget i
Rogaland har ogsd besluttet at man parallelt med utarbeidelsen
av lokalt utfordringsdokument skal utarbeide en fylkesdelplan

Jor samferdsel i Rogaland. Denne vil i hovedtrekk inneholde

det samme som det lokale utfordringsdokumentet. Dette sikrer
en aktiv fvlkeskommunal medvirkning i planarbeidet, noe som
ogsa er i trad med departementets mdlsetting.

En malurt @ begeret er det likevel. Vi har fitt signaler fra
departementet om planrammer for arbeidet med nasjonal
transportplan. Rammene er ti ganger 99-budsjettet (for hele
tidrsperioden). 99-budsjettet representerer et historisk lavmdl

Jor vegvesenet, ihvertfull pa investeringssiden. Blir bevilgningene

sd lave framover, er det ikke mange av de saniferdselspolitiske
utfordringer vi kan lose i den neste tidrsperioden.
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Kulturdagane
1998

— Dette er det beste arrangementet Vegvesenet nokon gong
har arrangert, sa vegdirektoer Olav Softeland ved slutten av
Kulturdagane 1998. Tidlegare hadde samferdselsminister
Odd Einar Derum, som var til stades under ein stor del av
arrangementet, uttrykt seg minst like rosande.

— Dette er eit arrangement 150 konsulentfirma ikkje kan
erstatta, sa han mellom anna. Og samferdselsministeren fylgde
opp tre dagar seinare, da han opna sykkelkonferansen Velo
Borealis i Trondheim, der det var utsendingar frd heile verda.
- Eg har aldri sett s& mange gode revyar pé ein gong som under
Statens vegvesen si kulturmenstring. S8 mykje treffande satire.
Statens vegvesen er ein rocka etat! utbraut Derum. Han
karakteriserte Vegvesenet som straumlinjeforma og serias
og befolka av menneske med sjel. Han sa at ein etat som
kan menstra sa mykje kreativitet, vil vera i stand til & mota
dei store utfordringane me star framfor i samferdselssektoren,
som f.eks. arbeidet med utforming av ein nasjonal sykkelstrategi.

| ein meir uformell samtale under Kulturdagane med represen-
tantar fra fylkeskontaktane og arrangementskomiteen kom
samferdselsministeren med ei sterk oppfordring om vidare
kulturarbeid pé det grunnlaget som na er lagt. - Bruk av
pengar og resursar til slike milje- og trivselstiltak er gode
investeringar, sa han mellom anna.

Kulturdagane 1998 samla rundt 2.500 fra heile landet. og var
ein braksuksess. Rogaland var godt representert. Dei aktive
deltakarane sto for kvalitet og gjorde sakene sine framifrg,
og publikum fra fylket vart viste godt igjen.

Me reknar med at det blir nye kulturdagar om fire ar.

I mellomtida er det viktig at ein ikkje gar i dvale. Det gjeld
dansegruppa, det gjeld koret og det gjeld oss alle. Me ber ta
samferdselsministeren pa ordet: Det grunnlaget som er lagt
ma me byggja vidare pd. Kulturarbeid er ei god investering.

Harald Sel m
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To gutar fra Gausel,

Tor Eivind Forus og Runar
Haland, fekk @ra av a klippa
snora og opna miljggata og
sykkelevegen. Etter jobben
fekk dei takk og blomar av
vegsjef Tor Geir Espedal.

Riksveg 44 gjennom Gausel:

Dobbelfeiring for
miljggate og sykkelveg
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:

Tekst og foto: Harald Sel

Dobbelfeiring for ny veg opplever me
ikkje ofte, men pa Gausel skjedde det da
miljegata og sykkelvegen blei opnaii juli.

Om morgonen serverte Vegvesenet
med vegsjef Tor Geir Espedal i spissen,
nysteikte vaflar, kaffi og hundrevis av
roser til morgonfriske syklistar. Om
ettermiddagen var det offisiell opning
og gatefest. Ved begge feiringane var
frivillige organisasjonar i bydelen aktivt
med. lkkje minst gjorde folk fra Jatten
kvinne & familielag ein flott innsats med
vaffelsteiking og grilling.

Syklistar kom susande pa rekke og rad
under den times lange markeringa fra
kl 7 til 8 om morgonen. Og pa denne

Vegsjef Tor Geir Espedal og prosjektleiar
Kari Smadal Turgy under roseutdelinga

til morgonfriske syklistar. | tillegg til rosa
fekk dei ogsa sykkelbrosjyre og refleksar.

| bakgrunnen tre av Statens vegvesen sine
folk som har vore engasjerte med prosjektet.
Fra v.: Norleiv Undheim, Kare Skrudland
og Torbjern Hogstad.




Gausel-prosjektet

Totale kostnader: 15,3 mill kr

Finansiert av: «Miljopakke Stavanger» og «Sykkelpakke
Stavanger». Begga «pakkane» er finansierings-
avtaler mellom Statens vegvesen og
Stavanger kommune, der partane betaler
kvar sin halvpart.

Miljegate: 260 m
G/s-veg/fortau: 0,6 km
Sykkelfelt: 1,0 km
Steyskjermar: Skjerming mot 16 eigedommar

Med bygginga av det nye gang- og sykkelvegsystemet,er det
samanhengande gang- og sykkelvegnett mellom Hinna og Forus.

I samband med anlegget har Statens vegvesen utfort tilleggs-
arbeid for Stavanger kommune og andre etater for nesten
5.3 mill kr med skifting av kablar, vatn- og kloakkroyr.

Arbeidet er utfert av Statens vegvesen Rogaland si produksjons-
avdeling, som har utfert eit krevande arbeid pa ein svaert god
mate. Dei har ikkje hatt lette arbeidsforhold, nar 18.000 kjoretoy
skal passera kvar dag. Mange bilistar har liten respekt for
farts- og varselskilt. Likevel er arbeidet utfert utan ulykker

pa trafikantar eller arbeidarar.

Trengsel ved grilldisken.

strekninga av Rv 44 kan ein nd by bade
syklistar og andre mjuke trafikantar
gode vilkar. Vegen har eigne sykkelfelt
i begge retningar. | tillegg er det bygt
breie fortau og det er planta tre langs
fortauskanten. Farten i gata er senka
til 40 km/t.

Ikkje minst er miljoopprustninga av

Rv 44 gjennom Gausel ein god ting for
dei som bur i omrddet. Difor var ogsa
dei og vegbrukarane i fokus under
gatefesten frd kl 16 og utover. Mellom
dei som underheldt var Statens vegvesen
Rogaland sitt kor, Macadammene.
Dessutan spela eit lokalt hardrockband.
Det mangla heller ikkje pa servering.
Folk sto i ke for & sikra seg bakte poteter,
hamburgarar, pelser, kaker og kaffi.
Mellom ungane var vass-sklia eit
populart innslag.

Gro Meldahl og Ashild Helgoy fra
Jatten kvinne & familielag serga for at
syklistar som gav seg tid til a stansa
pa morgonturen sin, fekk kaffi og
nysteikte lappar.
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Av Harald Sel

Emil Ripland kjem fra garden Ripland i
Sokndal. Etter ein tur til sjes, arbeid som
fiskar og yrkesskule i Sauda, begynte han
i 1951 som mekanikar ved Vegvesenet
sin verkstad i Eigersund.

-Verkstaden var den gongen i det
sakalla «blekkhuset» ved Hestvad bru.
Der var det noksa kummerlege forhold.
Ved flaum opplevde me f.eks. at vatnet
flaut inne i verkstaden, fortel Emil.

1 1955 blei verkstaden flytta til Slettebe.
Her blei han verande, sjol om han inni-
mellom reiste rundt pa anlegg over heile
fylket, for & vedlikehalda og reparera
maskinar og utstyr.

«Rygg-medisin»

Emil fekk tidieg problem med vond rygg.
1 1972 blei han operert for utgliding i ein
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| arbeid med ei ny klokke. - Eg reknar ikkje timar.

Gleda ved a fa det til, sja ei ferdig klokke og

konstatera at ho ikkje er sa verst, det er god len
for alt arbeidet og alle timane, seier Emil Ripland.
Foto: Harald Sel

Emil Ripland sto pa reisefot, da me besokte han i juli.

Han skulle til soster si pa Dombds, og under opphaldet der sto

mellom anna ein tur til Snohetta pd programmet. Etter ei alvorleg

ulvkke, der larbeinet blei knust, og etter andre helseproblem,

skulle han normalt ikkje kunne gjennomfora ein sda tung tur.

— Det nyttar d vera sta, seier 69-aringen fid Eigersund.

Etter to og eit halvt ar pa kevkker, har han hatt vilje og

pagangsmot til a byvggja opp att forighet og muskelstyrke.

I dag legg han gjerne ut pa opp til ti timars lange turar i terrenget.

Glad i naturen og turgding har han alltid vore. Hans andre

store hobby, treskjering, er derimot av ny dato. I 1993, etter dei

langvarige helseproblema, fekk han uforepensjon. Dd hadde

han 42 dars teneste i Statens vegvesen. Som nybakt pensjonist

melde han seg pd eit kurs i treskjering.

Tur og treskjering

rygghvirvel og han gjekk gjennom ein ny
operasjon i 1982. Ingen av operasjonane
var vellukka. Vond rygg er noko han ma
leva med. Men turar og heiavandring
hjelper han & halda smertene i sjakk.

- Eg er jo oppvaksen med heiavandring
og sauesanking, men med familie og
arbeid blei det mindre av dette i vaksen
alder. Til hjelp mot ryggplagene tilrddde
legen min & g turar i hei og terreng.
Vegane matte eg halda meg borte fra.
Og det har vist seg a vera ein god medisin.
Eg kan ha forferdeleg vondt, men nar eg
begynner & ga i utmark kan smertene
bli nesten heilt borte.

2 2 ar med krykker

Ved ei traktorulykke i 1986 fekk Emil
knust larbeinet. Forst etter to og eit
halvt ar kunne han kasta krykkene.

I denne perioden hadde ogsa ryggen
plaga han mykje, nar han ikkje kunne

halda smertene i sjakk med turgading.
Deretter starta ein lang periode med
beinhard trening.

- Eg kom meg smatt om senn, sjel om eg
enno kjenner skaden i laret. Det viser seg
at det er hap for dei fleste, berre ein
ikkje set seg ned og gir opp, seier han.
Ga opp gjorde han heller ikkje varen
1995, da han brakk ein fot. Emil fortel:
- Eg fekk ikkje stor oppmuntring av
legen som fekk meg til behandling. «Det
blir ikkje turar med turistforeninga for
deg i ar», sa han. Og ein fysioterapeut,
som ogsa var der, sa: «lkkje neste ar
heller.» Men eg ville noko anna. | lepet av
juni og juli var eg mellom anna pa turar
til Kjerag, Skomakarnibba og Trodla
Tysdal.

Treskjering
Om ein er glad i turgding, sa kan ein
ikkje rusla rundt heile tida. Som pensjonist
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Emil er mest glad i Dalane-naturen, men han reiser e 1.}
ogsa til andre stader i Rogaland og i Norge.
Her er han pa veg fra Skomakarnibba under ein
fottur i Hjelmeland. Prvat foto

melde difor Emil seg pa eit kurs i tre-
skjering. Etterpa starta ein del av kurs-
deltakarane klubben «Trefjola», der det
na er over 20 medlemmer. Emil fann ut
at treskjering var noko a satsa pa. Han
har utvikla imponerande ferdighet.
Seerleg er klokkene hans eit syn for auga.
Det kunne ein mellom anna sja pa
Vegvesenet sine kulturdagar i sommar,
der Emil var med. Her hadde han ogsa
utskorne fat og bilete.

— Det ma vera utruleg mykje arbeid a
skjera ut ei klokke?

- la, men eg reknar ikkje timar. Eg likar
dette og s er det tilfredstillelsen ved &
fa det til. Sja pa ei ferdig klokke,
konstatera at ho ikkje er sa verst og sa
starta opp med eit nytt menster. Kvar
fredag reiser eq til Sokndal, der ei
gruppe pensjonistar driv med treskjering,
— mellom dei er bror min, Petter.

God mage utan gluten

Nar Emil Ripland i dag har eit godt liv og
foler seg sprekare enn pa lenge, skuldas
det ogsa at legane i 1995 fann ut av eit
mageproblem han har lidd under i nesten

40 ar. Forklaringa viste seg a vera at han
ikkje tolde stoffet gluten, som mellom
anna fins i vanleg mjel. Na bakar hansjol
med glutenfritt mjel, veit kva han kan eta
og kva han ikkje kan eta. D& Rygjavegen
var pd besek serverte han gluten-frie
lappar og syltetoy av sjelplukka blabaer
- herleg! Herleg er det ogsa for Emil &
ha det godt med magen, etter s& mange
ar med disharmoni.

Kultur og kunst

Emil demonstrerer treskjeringsarbeidet.
Og mens han formar ut sine vakre
monster, fortel han om enna ein flott
tur i naturfagre Dalane.

- Der ma du g3, seier han med ettertrykk.
Han er lommekjent i omradet. Det er
ikkje for ingenting at han er med og gar
opp leypene for dei fleste fellesturane
til Egersund turistforening. Da er det
gjerne snakk om a ta seg fram der einer
og kratt er i ferd med & skjula tidlegare
ferdselsvegar.

— A rydda gamle stiar og vegar er ei
kulturoppgave, seier han og glettar opp
frad arbeidet med sin treskjeringskunst.

Emil med ei av dei 29 klokkene han har laga
sidan han begynte med treskjering i 1993.
Foto: Harald Sel
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Fra arbeidet med stop av dekket,
som foregikk i juli.

Statens vegvesen Rogaland er
inne i sluttfasen for bygging av
Midtbygda bru, som er en del

av Oslofjordforbindelsen.

Brua er 140 meter lung og har

en kostnadskalkyle pa 16,5 mill. kr.
Arbeidet startet i januar i dr og

skal veere ferdig i oktober.

Rogaland bygger bru
VED OSLOFJORDEN

Tekst og foto: Kenneth Rott

Oslofjordforbindelsen er et nytt veg-
prosjekt som gar fra Bjernstad utenfor
Drammen til Vassum ost for Drebak.
Vegen har en lengde pa 26.5 km inkludert
seks tunneler og sju bruer. Den lengste
tunnelen krysser Oslofjorden ved
Drebak og har en lengde pa 7230 meter.
Hele prosjektet har en kostnadsramme
pa 1076 mill. og skal ferdigstilles i juli
ar 2000.

Egenregi og entreprise

Prosjektet er delt opp i fem parseller.
Statens vegvesen ved produksjons-
avdelingen ga et kostnadsoverslag pa
parsell en og to. Parsellene bestod av
atte km veg inkl. to bruer pd 140 m og
en tunnel pa 2645 m. Etter gjennom-
gang av kostnadsoverslag og en del
meotevirksomhet bestemte bygge-
ledelsen seg for at kun de to bruene
og tunnelen skulle bygges i egenregi.
Vi fikk da til en avtale som gikk ut pa at
Statens vegvesen Rogaland skulle veere
ansvarlig for byggingen av Midtbygda
bru og Statens vegvesen Hedmark skrev
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kontrakt pa Sagbakken bru. Statens
vegvesen Hordaland fikk ansvaret med
byggingen av tunnelen, mens veg i dagen
gikk ut pa entreprise.

Samarbeid mellom fylkene
Midtbygda og Sagbakken bruer er like
og har en lengde pa 140 m fordelt pa
fem spenn og en heyde i midtfeltet pa
25 - 28 m. De store hoydene gjor arbeidet
mer komplisert og utfordrende enn
tidligere bruer vi har bygget. Som nevnt
skal Midtbygda bru veere ferdige i slutten
av oktober 98, mens Sagbakken bru som
er litt forskjovet i tid pd grunn av at
forskalingsystemet skal brukes pad begge

Forskalinga er pa
plass for stoping
av kantdragere og
dekke. | midtfeltet
har brua en heyde
pa 28 meter.

bruene. Den er planlagt ferdig 1. mars 99.
Rogaland og Hedmark har samarbeid pa
mannskapsiden. Pr. i dag arbeider atte
mann fra Rogaland og fem mann fra
Hedmark pd Midtbygda bru. Vi flytter
mannskapet mellom bruene etter opp-
gaver og arbeidsmengde. Nar det gjelder
fremdrift og ekonomi gér dette som
planlagt. Firmaet SRG bygger tilsvarende
bruer i entreprise. | ettertid vil det bli
utarbeidet en grundig sammenligning
mellom de enkelte bruene pa prosjektet.
Ut fra fremdrift og bemanning ligger
Statens vegvesen sveert godt an, og vi
har fatt positive tilbakemeldinger pa
arbeidet som er utfort.




Gutten pa rulleskoyter
var en av de forste
brukerne pa det

fine anlegget, der

alle murer er bygd

i naturstein.

TYRTITTYEONTENN]

Formann i fylkestrafikksikkerhetsutvalget
Tor Ytre-Arne foretar den offisielle apningen.
Barn fra Fjelltun/Reset skolekrets er tilskuere.

Siste del av g/s- vegen langs Hellandsvegen
pd Jorpeland i Strand kommune er dpnet.
Formannen i fylkestrafikksikkerhetsutvalget
Tor Ytre-Arne var snorklipper og foretok den
offesielle markeringen. Totalt hai- den 8§10 m

lange vegen kosta ca 1,2 mill kr.

Ny gang- og sykkelveg
PA JORPELAND

Tekst og foto: Lars Eide

Siste deletappe, som er bygd i 1997-98,
er pd 270 m. Strand kommune har fatt
682 000 kr i statsbidrag av Aksjon
skolevegmidler samt 488 000 kr fra
fylkeskommunen. Resten er finansiert
av Strand kommune.

Opparbeidelsen av tiltaket har gatt over
flere ar, med ferdigstillelse av del-
strekninger. Kommunen har sttt som
byggherre med innleid entreprener.
Det er barna og beboerne i Fjelltun/
Reset skolekrets som far gleden av trygg
skoleveg ved denne ferdigstillelsen.

Det er en fin g/s-veg som er bygd, med
murer i naturstein. Grunneiere ved g/s
vegen har viderefert de fine murene
og det er laget en fin ramme av hagene
mot g/s vegen. Samarbeidet med grunn-
eierne har veert positivt og godt hele
tiden. Dette er viktig, for & fa til gode
tiltak, slik som her.

For den offisielle dpningen ved Tor Ytre-
Arne, var det en appell ved Magnar
Hapnes. Ordferer Jan Langvik deltok
0gsa ved dpningen. Snorholdere var
rektor @yvind Fjermestad og nestlederen
i FAU, Elisabeth S. Fuglestad. Apningen
var satt til kl. 14.00, og vi hadde hdpet
pa flere skolebarn som tilskuere, men
de glimret med sitt fraveer.

Alle onsket at g/s-vegen skulle veere et
bidrag til sikker skoleveg til alle brukerne,
og de onsket at vegen skulle bli godt
brukt. Barna hadde allerede tatt g/s-
vegen i bruk, og da vi var der var det
full konsentrasjon med rulleskoyter pa
den nye fine asfalten.

Statens Vegvesen og Fylkestrafikksikker-
hetsutvalg ble takket for samarbeidet,
og hilsen med takk til tidligere saksbe-
handler Arne G. Vasbe ble sendt med
oss tilbake til Stavanger. Vi returnerer
takk til Strand kommune for et godt
utfart tiltak, og synes at det er greit med
markering av ogsd «sma» vegapninger,
som har stor betydning i naermiljget.
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Velo Borealis 98

Pa sykkel inn i

neste artusen

Nasjonale strategier og sykkelpolitikk,

Helse og miljg og Infrastruktur var hovudtema

péa den store internasjonale sykkelkonferansen,

Velo Borealis, i Trondheim i slutten av juni.

Andre tema var Sykkelen, Kunnskap og haldningar og

Sykkelturisme. Konferanseleiar Erik Jslsgard uttalte

etter konferansen at arbeidet med ein nasjonal

sykkelstrategi i Norge har fatt eit skikkeleg Igft.

Norske styresmakter og planleggarar begynner a

forsta at sykkelen er eit alternativt transportmiddel,

seerleg pa kortare ruter i byomrade.

Av Harald Sel

Konferansen samla nesten 300 del-
takarar fra over 20 nasjonar, men det
store fleirtalet var norske.

Mangelfull sykkelpolitikk

- Den norske sykkelpolitikken er mangel-
full. Eigentleg er det berre brokker av
ein sykkelpolitikk me har i dag, sa
samferdselsminister Odd Einar Derum
i sitt opningsforedrag. Den samia planen
for samferdsel, som skal leggjast fram
for Stortinget i &r 2000, skal ogsa inne-
halda ein nasjonal sykkelstrategi, sa
Dorum. Ministeren meinte at me har
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mykje a leera av nasjonar som har kome
lenger enn oss. Difor var sykkelkonfe-
ransen ikkje minst viktig for dei norske
deltakarane, som skal vera med pa a
utforma den framtidige sykkelstrategien.

Sykkel i samla transportplan
Arbeidet med nasjonal strategi for sykkel
i samla nasjonal transportplan blei fylgt
opp av etatsdirektor i Vegdirektoratet
Kjell Bjorvig. — Det er Staten sitt ansvar a
utvikla ein nasjonal strategi som er bygt
pa sykkelen sin betydning som viktig
transportmiddel. Ein slik strategi skal

innga i samla nasjonal transportplan, sa
Kjell Bjorvig. Han sa vidare at utgangs-
punktet for utviklinga av ein nasjonal
strategi for sykkelbruk er potensialet for
a overfora korte bilturar til turar med
sykkel. Omlag halvparten av bilturane i
Norge er kortare enn 5 km. Den gjennom-
snittlege sykkelturen er 3,2 km. | by og
tettstader er sykkel raskare enn bil i
dor til der transport opp til 4 km.

- Samtidig veit me at 1,6 millionar nord-
menn ikkje har ferarkort for bil. Dei har
0gsa eit transportbehov som kan dekkast
ved 4 utvikla tilbod for kollektivtransport
og gang- og sykkeltrafikk, sa Kjell Bjorvig.



Sykkel og helse

- Sykkel som transportmiddel forer ikkje
berre til betre helse for den enkelte - det
er bra for heile samfunnet, og det er bra
for miljoet. Dette sa den australske
medisinpofessoren Harry Owen i sitt
foredrag: «Framtidsvisjonar - sykling
og verdens helse».

- Planlegging som satsar pa sykkel forer
til feerre dedsfall pd grunn av hjarte-
karsjukdommar, slag og trafikkulykker.
Owen trekte i sitt foredrag liner fra
nomade og jegar til dagens menneske
med ein kvardag som for ein stor del
byggjer pa teknologi og stillesitting.

Denne utviklinga har pa ein del omrade
vore oydeleggjande for helsa var, meinte
professoren. Meir sykkelbruk kan vera
eit viktig bidrag til & retta opp ein del
av skadeverknadene.

- A leggja forholda til rette slik at folk

i storre grad brukar beina og sykkelen,
er den mest kostnadseffektive maten
for mange menneske & koma fram pa,
samtidig som det forebyggjer livsstil-
sjukdommar. Me ma snakka mindre om
sykkelulykkene.

Det er langt farlegare med eit stille-
sittande liv i ein bil enn det er & sykla, sa
Harry Owen.

Nesten kvar dag heile aret syklar Rolf
Holandsli til og fra arbeid - til saman 20 km.
Pa turen mellam Gausel og Stavanger
leverar og hentar han dottera Hilde pa 4 ar
i Ulsberget barnehage pa Forus.

Nullvisjon for syklistar
Den siste uttalen frd Owen var ikkje
Barbro Winstrand fra Trafiksékerhets-
enheten i svenske Vagverket heilt med
pa. - Risikoen for hjarteinfarkt og
beinskjorhet, ma ikkje stillast opp mot
faren for & bli drepen eller alvorleg skadd.
Nullvisjonen - visjonen om ingen om-
komne eller sterkt skadde i trafikken
- ma ogsd omfatta sykling, sa ho.
Winstrand sa at syklistar, som andre
trafikantar, har ansvaret for eigne
handlingar. Styresmaktene pa si side ma
leggja forholda til rette slik at syklistar
kan ferdast trygt i trafikken utan fare
for alvorlege skader. Ho peika pa
fylgjande malsettingar for & oppna dette:
e Syklistar mad kunne ferdast i
trafikken utan & vera noydd til &
blanda seg med bilar som kjorer
fortare enn 30 km/t.
¢ Sykkelfelt og gang- og sykkelvegar
ma vedlikehaldast slik at dei er fullt
brukbare bade sommar og vinter.
e Sykkelfelt og gang- og sykkelfelt
ma utformast slik at syklisten ikkje
risikerer alvorleg skade ved velt.
e Syklistane ma bruka det rette
utstyret.

Belgnning og skatt

Belenn syklistane, skattlegg bilistane.
Dette var eit hovudbodskap i senior-
ingenior Howar Boyd, pad Allott
Transportation Storbritania, sitt foredrag.
Gjennom skattar og avgifter kan privat-
bilistane bli palagt & betala det det
faktisk kostar & bruka bilen. Dette kan
ein kombinera med skattelette og pa-
skjoning for folk som syklar til og fra
arbeid. Ved det vil ein oppna auka
sykkelbruk og ein vil fremja milje og
livskvalitet i byar og bynaere omrade,
meinte Howar Boyd. Han sa at han var
klar over at denne tankegangen i forste
omgang vil meta politisk motstand,
men pa sikt trudde han at politikarane
vil sja fordelane ved strategien.

- Meir skattlegging for bilbruk kombinert
med skattelette for syklistar er ein av
dei enklaste og billigaste matane a for-
betra forholda for alle trafikantgrupper,
sa Howar Boyd.
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KULTURDAGANE 1998

KULTURSLEPP
med mangfald, kvalitet og sol

Fra opningsopptoget. | kjerra er spelemenn fra Sogn og fjordane og Mere og Romsdal

— Skal ein seia noko negativt om arrangementet, md det
vera at det skjedde for mykje. Det var urdd d fa med seg alt,
sa vegdirektor Olav Safieland under avslutninga av
Kulturdagane 1998. Og det kan han sa menn ha rett i.
Rundt 2.500 menneske fid heile landet var samla og dei
Jfekk oppleva mangfald og kvalitet som var imponerande.
Kor og orkester skapte stemning bdde inne og ute.
Danseglade kunne svinga seg til bdde nye- og gamle takter.
Konsertar, fylkesprogram og revyar hadde fulle hus.
Utstillingane viste imponerande breidde og kvalitet.

I denne fotoreportasjen, der me i hovudsak konsentrerer oss

om rogalendingane, gir me nokre glimt fi-d stormonstringa.

i sving og rett bak kjem Elisabeth Renberg i spissen for Rogaland sin fyldige tropp.

12

Samferdselsminister Odd Einar Derum var
til stades under store delar av kultur-
menstringa og ga uttrykk for at han var
mektig imponert. - Dette er eit arrangement
som 150 konsulentfirma ikkje kan erstatta.
Her er overskridingane fra FATIMA
(fastlandsamband til Nordkap) vunne inn
igjen, sa han mellom anna i talen sin under
opningsseremonien.
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Fotoreportasje: Harald Sel

Felleskorps-, kor- og spelemannslag med utevarar fra heile landet var med pa a setta sitt preg pa Kulturdagane.
Her spelar felleskorpset under den offisielle opninga pa Uteamfiet. Dirigent er Bjern Andresen fra Sogn og Fjordane.

Ein del av rogalendingane i sine kulturdagskjorter, under opningsopptoget. Fra v.: Johannes
Thomsen, Anne Marie Torsvik, Lisbeth Salbo, Knut Nyland, Mette W. Myrvoll, Torhild
Rypestel, Elisabeth Adland, Kari Mehla, Erik Fjermestad og Berit Lomeland.

Eit populart innslag i opningsopptoget
var det da dansegruppa fra Rogaland
svinga seg fram til amfiet. Dei forste para
er Svein og Kari Gjuvsland, Georg og
Bjerg Ullenes, Martin og Dagfrid Nedland,
Gaute og Maria Vigre.
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KULTURDAGANE 1998

Bjerg Vage Ullenes
og Lidvard Skorpa i
danseframsyninga
under Rogaland sitt
program i storteltet.

Utfordra av finske gjester med flotte drakter og

livfull magedans, menstra ogsa Norge sin dansetropp.
Fra venstre: Etatsdirektor Kjell Haaland (fra Haugesund),
personaldirekter Tore Auberg, overingenier Vidar Veum
og direkter for Norsk vegmuseum, Geir Paulsrud.

Nordland var mellom dei fylka som viste godt igjen, her med vegsjef
Arne Levmo som staande midtpunkt under ei tilstelling pa Uteamfiet.
Levmo var ogsa sjefskokk ved fylket sitt senter for kulinariske

smaksopplevingar. Her blei det sett til livs mange kilo fisk, kvalbiff og
andre delikatessar fra havet. Tett ved serverte Finnmark terka reinkjot
og fra kvarteret til Sogn og Fjordane og Nord-Treandelag kunne ein fa
smaka pa heimebrygga el. Sa her var det litt for ein kvar smak.

'l
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| Kvilebua, teltet der Torleiv Haugvaldstad
var sjef for dei gode historiane, var det
trengsel bade fredags- og laurdagskvelden.
Folk lo seg skakke, og kanskje var det
grunnen til at me ikkje fekk noko brukbart
foto av Torleiv i aksjon. Men Torleiv var i
i i, /4 : i aksjon ogsa andre stader enn i Kvilebua.

Rogalendingar med fullt oversyn under eit program pa uteamfiet. Fra v.: Bent Andresen. Han var leiar for Rogaland sitt program i

Torleiv Tveit, Bjarne Bjustveit, Ingrid Bjustveit, Magne Bjelland og Synneve Bjelland. storteltet og her er han i utstillingshallen

Ogsa i folkemengden framfor ser me fleire fra Rogaland som har funne plass mellom i samtale med Emil Ripland.

kor-folk fra Nord-Trendelag.

Koret vart, MacAdamerne, med direigent Erik Lindboe under Rogaland sitt program i storteltet.
Fra v.: Torhild Rypesteol, Berit Lomeland, Anne Marie Torsvik, Kari Mehla, Elisabeth Renberg, Elisabeth Adland, Oddvar Obrestad,
Peder Berge, Knut Nyland Slgbjarn Naesse og levard Skorpa. Mette W. Myrvoll og Lisbeth Salbo er skjult bak dirigenten.
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KULTURDAGANE 1998

Torleiv Tveit stilte ut ein
del av sin fotokunst.
Mellom imponerande
mykje kunst og
handverk av god
kvalitet, var Torleiv sine
foto utvilsomt mellom
det mest profesjonelle
som blei vist fram,
under Kulturdagane.

Rogaland hadde tre
utstillarar av oljemaleri.
Chester Danielsen var
ein av dei. Her ser me
dei to andre ved nokre
av maleria, Jostein
Aadnoy (overst) og
Olav J. Stokkenes.
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Odd-Egil Narten hadde mange flotte knivar & visa fram, men ikkje
berre det. Han hadde fleire eksempel pa anna smiarbeid og til og
med ein kopi av ei bronsealder-oks. Odd-Egil var dessutan aktiv i
smia pa den gamle vegstasjonen fra Hoydalsmo, der smedarbeid
blei demonstrert.

Birger Sandvik

Rogaland stilte sterkt med utstillarar innan trearbeid og
treskjeringskunst. Bdde Kare Hjorteland, Magnar Michelsen
og Bjorn Sandvik er tidlegare presentert gjennom eigne
intervju i Rygjavegen. Det same er Josef Bratveit, som
stille ut den flotte modellen av gamle Suldals-dampen.
Og i dette nummeret har me intervju med Emil Ripland.
Her ser me Birger Sandvik ved utstillinga si av klokker,
tiner og trefat.

Den siste kulturdagen starta med musikkgudsteneste, der
rogalendingen Berge Furre var prest og ein annan rogalending,
Kari Vaage Gjuvsland, ein sentral aktoer, med si flotte framforing
av religiose folketoner.
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1. juli kl. 11.45 «klikka» vegsjef Tor Geir Espedal seg inn, som forste

brukar av Statens vegvesen Rogaland sine heimesider pa internett
mens ansvarleg redakter Harald Sel spent fylgjer med. Foto: Eva Vivoll

Heimesider fra 1. juli:
Statens vegvesen Rogaland

pa INTERNETT

Tekst: Harald Sel

I. juli kI 11.45 var Statens vegvesen
Rogaland ute pa Internett med eigne
heimesider. | foerste omgang starta me
med korte meldingar om aktuelt nytt og
ein del faktastoff. | tillegg har Rogalands-
sidene linker til Vegdirektoratet sine
sider, der ein f.eks. kanfinna informasjon
om periodisk kontroll og vegmeldingar.
Redakteransvaret er lagt til Informasjons-
tenesta med Harald Sel som ansvarleg
redakter. Den grafiske sida og anna
arbeid med a leggja stoffet ut pa nettet
blir ivaretatt av Grafisk senter der Sissel
Norland er Web-master, som det heiter
pad dataspraket.

18 Rygjavegen 4/98

Adressa til Statens vegvesen sine heime-
sider er: http://www.vegvesen.no/

Det var i fjor at Vegdirektoratet
bestemte at alle vegkontora skulle ut
pa Internett med eigne heimesider.
Fristen for & vera «pd lufta» blei sett til
1.juli 1998. Det var ein hektisk innspurt.
Men det gjekk, og me er litt stolte over
& vera eit av dei fa fylka som klarte tids-
fristen. Det er ikkje minst takka vera
stort engasjement fra Grafisk senter
ved Sissel Norland og Bard Asle Nordbe.

Internett er ein interessant informasjons-
kanal, fordi ein kan nd mange raskt.
Internett er mellom anna godt eigna til

Sissel Norland er
ansvarleg for den
grafiske sida og
anna praktisk arbeid
med & leggja stoff
ut pa nettet.

Her er ho i arbeid
med siste finpussen
for «den offisielle
opninga» 1. juli.
Foto: Bard Asle Nordbg

informasjon som ber vera tilgjengeleg
uavhengig av opningstider. Etter kvart
som ein stor del av folket far lett tilgang
til Internett, vil det vera naturleg & seka
informasjon pa nettet, f.eks. om det
publikumsretta arbeidet til trafikk-
stasjonane.

Kor tid vil tilsette i Statens vegvesen fa
tilgang til Internett pa eigne maskinar?
Det spersmalet er mange opptatt av.
Dette blir styrt av Vegdirektoratet.
Mellom anna er det snakk om sakalte
«brannmurer», som skal hindra datavirus
og anna styggedom. Tidlegaste mot
slutten av aret kan ein rekna med
internett-tilgang pa eigne maskinar.



Kryssord

nr. 4/98

VANNRETT
I. Ove
9. Oppdrett

Slags finansiering

12.  Ambolt
13. Spurte
14. Vokaler
I5. Byge
16. Kunngjere
21. Slekt
22. Forandrer
23. Ro
25. Ukjent
26. Fortellende
28. Utrop
29. Forst og sist
31. Egen
32. Tilbygg
33. Liten Fyr
35. Karakter
36. Klages
37. Sperre
38. .. og hei
40. Artikkel
41. Maltid
43. Ren
44. Virtt element
LODDRETT
I. Avta
2. Bjern
3. Kjemisk symbol
4. Farsott
5. Ordne
6. Slange
7. Rolige
8. Tone
9. Konij.
10. Heler
17. Holbergskikkelse
18. Avertere
19. Lever
20. Kontor
24. Ukeblad fork.
26. Gass
27. Stopp
30. Heyde
31. Spiss
34. Vokalen
37. Rom
38. Svarord
39. Arbeid
41. Moroomv.
42. Pol. parti

Lesningen pa kryssord nr 4/98 sendes til:

RYGJAVEGEN
Postboks 197, 4001 Stavanger

Innsendt av:

Innen 30. september 1998

Adresse:.....
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Et Flax-lodd til de to ferste
lesningene som trekkes ut.

Vinnere av kryssord nr. 3/98

Eli Undheim
Granveien |
4350 Neerbo

Elin Fjetland

Trafikkavdelinga
Vegkontoret
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TR AR E =S KIS TAT N D E L I N G A

Stabsseksjonen

Tekst: Per Kydland Foto: Arne G. Vashoe

Trafikkavdelingas stab har for tida ti medarbeidere (9,6 arsverk). Seksjonen skal hovedsaklig drive
stottefunksjoner for trafikksjefen og de evrige seksjonene/distriktene, men har ogsa rene
saksbehandlingsoppgaver.

Per Kydland Else Askeland Alfred Brovoild Turid A. Hinna Solveig V. Kristoffersen
Seksjonsleder Fullmektig Forstekonsulent Forstesekretaer Konsulent

Tove Lende Arild Netland Kjell W. Utvaag Arne G. Vasbo Reidun Vehus
Forstesekretaer Avdelingsingenior Overingenior Overingenior Forstesekretaer

Arbeidsoppgavene for seksjonen er felgende:
- Budsjettarbeid inkludert Norsk veg- og vegtrafikkplan og fylkesvegplan
- Arsplaner, tertial- og &rsrapportering

- @konomisk oppfelging

- Okosys brukerstotte

- IT/EDB brukerstotte

- Informasjon

- Kompetanseplanlegging og opplaering

- Ferjesaksbehandling for Rogaland og Akershus
- Bompengeforvaltning

- Saksbehandling av kjeretoysaker

- Saksbehandling av ferer- og fererkortsaker

- Trafikkpedagogikk

- Saksbehandling av gebyrsaker

- Forveerelsestjenester for trafikksjefen

| forrige nummer av Rygjavegen opplyste me at alle avdelingar og seksjonar var presenterte

gjennom var serie, som har pagatt sidan september 1995. Sa viste det seg at me hadde «gleymt»
trafikkavdelingas stab. Slik kan det ga i ein stor og mangeslungen etat. Med Per Kydland og hans
folk er me ferdige med den store presentasjonsrunden. Red.
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Vebjern Sand
tar hele kroppen
i bruk nar han
forteller om
bruas estetikk
og fullkomne
former.

{Foto: Eva Vivoll)

Tekst: Eva Vivoll

Dronningen bant bruer

Na ser det imidlertid ut til at brua endelig
skal bli bygget. Det er Statens vegvesen
Akershus som vil erstatte en gammel
og stygg fotgjengerbru over E 18 i As
kommune med en brulesning som bygger
pa Leonardos skisse. Etter planene skal
brua st ferdig innen ar 2000, og den
vil da bli en del av tusenérsfeiringen.

lldsjelen Vebjorn Sand
Bakgrunnen for dette prosjektet startet
i Sverige. Det var her kunstneren Vebjorn
Sand i 1994 kom over modellen som na
star utstilt i Vegmuséet. Med kunstner-
blikk falt han eyeblikkelig for bruas
estetikk og fullkomne skjennhet. Sand
kunne ikke glemme brua, og pa hjem-
turen ble han overbevist om at det métte
vaere mulig & bygge brua i Norge. Kanskje
kunne en stygg gangbru erstattes med
dette mesterverket?

Positive tilbakemeldinger

Vel tilbake i Norge tok Vebjern Sand straks
kontakt med Vegkontoret i Akershus, og
fikk utelukkende positive tilbakemeldinger
pa idéen sin. - Og na er interessen for
brua blitt helt enorm, sier Vebjern Sand.
- Etter oppholdet her ved Vegmuséet

i Stavanger, skal utstillingen vises ute i
verden. Blant annet i Japan og USA,
forteller han.

Genistrek

Superlativene sitter lost nar Vebjern Sand
skal beskrive brua. - Brua har genial
konstruksjon, helt uten tidsbegrep, sier
han. - Den er tegnet for 500 ar siden,
men kommer til & se like moderne ut om
500 nye ar, den lar seg nemlig ikke fange

Dersom du i lopet av hosten besoker Vegmuseet i kjelleren pa

Vegkontoret, kan du nyte synet av et 500 ar gammelt mesterverk.

Riktignok er det en modell av mesterverket av ei bru som er utstilt.

Modellen er laget ut fra skisser som Leonardo da Vinci tegnet

idr 1502, etter oppdrag fra den tyrkiske sultanen.

Brua skulle bygges over Bosporos, over « Det gyldne horny ved

Konstantinopel, og matte ha et spenn pa 240 meter. Muligens

var det grunnen til at sultanen aldri vaget a bygge brua som

senere er blitt kalt for

Den 13 meter lange modellen gir et godt inntrykk av Leonardos idé. (Foto: Torleiv Tveit)

inn av tiden. Den har en konstruksjon

som er perfekt, tidles og utrolig vakker.
Jeg er glad for at vi i Norge skal fa aeren
av & bygge verdens vakreste bru, sier Sand.

Tre eller stein

NAr brua skal bygges i As kommune i
Akershus, blir det i en helt annen sterrelse
enn den som opprinnelig var tenkt over
Bosporos. Brua vil bli en kombinert gang-
og sykkelbru pa mellom 40 og 50 meter,
men om den skal bygges i tre eller stein
er ennd ikke avklart. Ei bru i limtre vil
koste bare halvparten av det ei steinbru
vil koste, og bygger pa de grunnleggende
og estetiske idéene som Leonardo hadde.
P& den andre siden ligger nok konstruk-
sjonen i stein mye naermere den bygge-
stilen og de metodene som ble brukt pa
1500-tallet. Vebjeorn Sand engasjerer seg
na kraftig for at brua ma bli bygd i stein.

Hva som blir det endelige resultatet er
som sagt usikkert, men mye taler for at
begge utgavene av Leonardos bru kan
bli bygd med tid og stunder.

Utstilling for alle

Brumodellen som star utstilt pa Veg-
muséet ved Rogaland vegkontor er ca
13 meter lang og gir et overveldende
inntrykk av konstruksjonen. Samtidig gir
utstillingen en presentasjon av kunstneren
Leonardo da Vinci. Utstillingen har tidligere
veert vist i Oslo og pa vegmuséet pa
Lillehammer. Nar den i oktober forlater
Stavanger, skal den forst vises ved en
rekke muséer i USA for den skal videre
til Japan. Utstillingen her pd vegmuséet
er dpen og gratis for alle interesserte,
men til hesten vil Statens vegvesen
Rogaland gjere et framstat spesielt
overfor skoleklasser i fylket.
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Proveprosjekt i Rogaland

Lyngblomstprakt

I vegkanten

Landskap kledr i purpur, bdade pd Bokn og lungs austre veg

pd Karmey. Sensommerens overdddige lyngblomstring pa

disse stedene er alene turen verd.

Tekst og bilde: A.G.Vasbe

Vi sutrer litt til Jakob Heyland:

- Denne lyngen vi kjoper, den er jo knytt
umulig & holde liv i ut over den tiden den
trenger for & blomster av! — Det sier de
fleste gartnere ogsd, er den magre
trosten som Jakob gir. - Men jeg traff
Alexander Hauge pé Skrevegen, pakledt
omfattende apparatur, og i ferd med
sa lyngfre, sd noen ma vel f& dette til?
.... Vart beskjedne spersmél om lyng ble
etter hvert en liten historie, og her er den:

Lyng pa rot

De lyngplantene vi kjeper til hagen
kommer som regel fra Danmark. Den
som trodde at lyng var lyng, skal vite at
det finnes minst 50 sorter og arter. Alle
med forskjellige egenskaper som stiller
forskjellige krav til jordsmonn og klima.
Ikke sa rart at en varmekjeer flatlandsboer
fra Jylland blekner om kronbladene nar
han meter barsk hverdag i en hage pa Sola.
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P& Karmoey lyngsenter har de drevet
forsok med mange varianter fra for-
skjellige land. Lyngen er plantet ut og
drevet fram under forskjellige vekstvilkar.
Dette har skaffet lyngsenteret innsikt.
Resultatet er bl.a. stiklinger pa rot som
vegvesenet har kjopt. Plantene har vi
plassert i rabatten pad Arsvagen ferjekai
og pa en rasteplass i Brattlandsdalen.

Vi onsker oss lyngmark i Rogaland. Den
horer til i store deler av fylket som en
del av var naturlige utmark. Fra andre
steder av landet herer vi om tilsvarende
onsker. Men, alle tiltak for & «styre»
denne veksten pd plass har vist seg &
veere vanskelig. Problemet er alle steder
4 fa plantet ut lyngen pa en mate som
er praktisk, okonomisk og etablerings-
sikker. En kontakt mellom S. M. Olsen
og Karmey lyngsenter la grunnlaget
for et forseksarbeide som gikk pa & fa
lyng til & etablere seg i vegskraninger.
Vi vet nd at det med hell gar an & plante
den ut, men gar det an & sa lyngfre?

Lyng som fro

Da vi traff Alexander Hauge pa Skre-
vegen, hadde han montert pa seg noe
som vi kan kalle en frekanon. Han var i
ferd med & s& ut flere forsoksfelt langs
vegen. Fro sas pa flere og varierte under-
lag for 4 lure lyngen til &sla rot, fraren
grustil forskjellige blandinger av jord/
grus. Noen steder blir omréder tildekket,
andre steder ma lyngfreene utvikle seg
fritt, i kamp med gressfro og ugress.

— Engvindel, sier Hauge, den ser det ut
for at lyngen trives sammen med. Der
gresset slar rot, vokser lyngen ogsa opp
sammen med det. Det virker som om
gresset baner veg for lyngens rotter.
Resultatet s& langt varierer. Vi finner
fine, lovende lyngspirer pa noen av
feltene. Forsoket har bare vart et par-
tre maneder, det er for tidlig & trekke
konklusjoner. Forarbeidet har veert
formidabelt. Lyngsenterets folk har veert
ute pd Karmey og samlet fre. Freene er
tatt seerlig godt vare pa gjennom vinteren
og varmebehandlet for & sikre spire-
dyktigheten.

Det er egentlig litt underlig at dette
skal veere sa vanskelig & fa til. P& Bokn
var det for noen ar siden fritt for
vegetasjon fire meter pa hver side av
ny veg. Na blomstrer blant annet lyng
helt i vegkanten. Lyngen tar dette sveert
sa lettvint. Den slenger fra seg noen fro
her og der ut i sorpa og vinternatten, sa
bare vokser den til. Kanskje er det like
godt at den ikke vet seerlig mye om hvor
vanskelig dette egentlig er?

SO RN v ol T
Alexander Hauge i ferd med & sa lyngfro
pa Skreveien.




Privat blomsterprakt

pa vegvesen-grunn

Tekst og foto: Harald Sel

Statens vegvesen Rogaland satsar pa & pynta opp og gjera det
fint langs vegane, mellom anna ved & planta blomar og pryd-
vekster. Men & laga blomsterbed krev ganske mykje, — bade av
pengar og vedlikehaldsarbeid. Difor blir det gjerne plen og gras-
rabattar ogsd pa stader der ein gjerne kunne hatt blomsterbed
i tillegg. Men av og til har me gode hjelparar, som frivillig og
utan vederlag pyntar opp for oss. P4 arealet mellom riksveg 44
0g gang- og sykkelvegen utanfor Burger og Pizza Companiet pa
Lura i Sandnes har det dei siste somrane vore vakker blomster-
prakt. Og kostnadane og arbeidet med dette er det eigaren,
Stale Langenes, som tar seg av.

- Eg brukar vel mellom 15 og 20.000 kr kvart ar, og ein del arbeid
er det jo i tillegg, seier han til Rygjavegen. Men Stdle Langenes
meiner at han far mykje igjen. Det er viktig & ha det fint og
triveleg utanfor forretninga. Det har han stor glede av sjol og
mange av kundane hans gir ogsa uttrykk for at dei set pris pa
alle dei fine blomane. Det same gjer Statens vegvesen.

Stale Langenes brukar pengar og legg ned arbeid pa blomar pa
Statens vegvesen sitt grontomrade pa Lura.

Esther Marita Folkvord med 5.800 ferdigpakka konvoluttar med
informasjon til foreldra i Rogaland som har 1. klassingar i skulen
dette aret.

5.800 seks-aringar pa skuleveg

Trafikkinformasjon
til foreldra

Tekst og foto: Harald Sel

I august starta omlag 5.800 seksdringar i forste klasse pa
skulane i Rogaland. Mange foreldre er redde for dei farane
som moter dei smd pa veg til og frd skulen, — forstdeleg nok.
Er dei modne nok til & meta utfordringane dei moter pa
skulevegen? Dessutan er det langt frd sikkert at me vaksne
er modne nok til & ta imot dei pa ein trygg mate.

Statens vegvesen, kommunane og andre instansar har
ansvaret for 3 leggja trafikktilheva til rette innanfor gitte
okonomiske rammer, men det er i forste rekke foreldra
som har ansvaret for at barna kjem trygt til og fra skulen.

For skulestart sende Statens vegvesen Rogaland ut brev og
brosjyrer med informasjon, rad og rettleiing til alle foresatte
til barn som starta i forste klasse. Ansvarleg for informasjons-
opplegget, Esther Marita Folkvord, og hennar medhjelparar
hadde litt av eit arbeid med utarbeiding og pakking. S& var
det ogsa ein anselig mengde papir som blei ekspedert til
Postverket den dagen sendinga gjekk ut. S3 far me tru at
0gsa dette er eit viktig bidrag i det omfattande og vanskelege
arbeidet for & hindra at barn blir drepne eller skada pa skule-
vegen. Skal me unnga det ligg, det eit ansvar pa oss alle.
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Miljgprisen til Gunnar Neerum

Tekst og foto: Harald Sel

Overingenior Gunnar Neerum er tildelt
Statens vegvesen Rogaland sin miljepris
for 1998. | statuttane for prisen heiter
det at han skal stimulera og motivera
etaten sine tilsette for aktivt & arbeida
for & betra miljoet pa og ved vegen.

| denne samanhengen er det tenkt pa
det ytre miljoet og kva som kan gjerast
for & verna om dette.

Gunnar Naerum fekk prisen for den
miljemessige standarden ved gjennom-
foringa av arbeidet med Lysefjordbrua,
der han var prosjektleiar. Juryen seier
at mange er delaktig i det vellykka
resultatet. Ein vil likevel trekka fram

Gunnar Naerum sin innsats spesielt. Han
har, ved si haldning og innsats, serga for
at den miljemessige standarden er
ivaretatt gjennom heile byggefasen og
ikkje minst i oppryddingsarbeidet etter
at brua sto ferdig. Dette blei oppnadd
ved at ein sette miljomal i kontrakts-
grunnlaget som vidare blei fylgt opp
overfor entrepreneren i anleggsfasen.
Som eit eksempel pd god miljemessig
loysing nemner juryen arbeidet for &
verna terrenget ved landkaret pa
Giskelineset. For & unnga betongsel blei
f.eks fjellplatdet rundt landkaret dekka
med plast. Dette er berre eit eksempel
pa ein gjennomtenkt miljostrategi for
arbeidet med Lysefjordbrua.

Gunnar Naerum (t.h.) med miljopris-
diplomen som han har fatt overrekt av
vegsjef Tor Geir Espedal.

Prisutdeling ved vegdirektoren:

Vakre Vegars Pris

Vegdirektor Olav Sefteland overrekker
kopparplata til vegsjef Tor Geir Espedal.
Plata skal plasserast ved gang- og sykkel-
vegen langs Hafrsfjord, slik at alle som i
framtida stoppar opp og les kan bli minna
om at dei brukar veganlegget som blei
kara til Norges vakraste veganlegg i 1997.

Tekst og foto: Harald Sel

I november i fjor kunngjorde juryen at
gang- og sykkelvegen langs Hafrsfjord
var tildelt Vakre Vegars Pris for 1997,
men sjolve prisutdelinga skjedde i mai da
vegdirekter Olav Sefteland var i Rogaland.

Rett nok var ein del av prisen, eit reise-
stipend, alt brukt til studiereise i
California. — | god Rogalands-tradisjon
er pengane brukte pa forskot, som veg-
direkteren formulerte det med eit glimt
i auga. Kopparplata, som skal settast opp
pa anlegget, og diplomar kunne derimot
Olav Sefteland eigenhendig dela ut.
Vegsjef Tor Geir Espedal tok imot koppar-
plata. Dei tre som mottok diplom var
prosjektleiar Martin Aske, oppsynsmann
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Agnar Aasheim og landskapsarkitekt
Terje Borsheim.

| talen sin under utdelinga minna veg-
direktoren om at formalet med prisen
er & stimulera til utforming av veganlegg
med estetiske kvalitetar tilpassa landskap
og milje. Han meinte at gang- og sykkel-
vegen langs Hafrsfjord pa ein framifrd
mate oppfyller denne malsettinga.
Men det er s visst ikkje det einaste vakre
veganlegget som Statens vegvesen har
bygt i seinare ar. Heile 40 anlegg var til
vurdering for tildelinga av fjorarets prisar.
Softeland meinte at Vakre Vegars Pris
har hatt ein viktig betydning i arbeidet
for vakrare veganlegg. Mange har hatt-
og har denne prisen i tankane, nar dei
legg ned ekstra omtanke og innsats for
vakker utforming og stilige detaljar.
Likevel er vegdirektoren i tvil om kor vidt

Sentrale akterar ved bygginga av gang-
og sykkelvegen langs Hafrsfjord har fatt
tildelt sine Vakre Vegars Pris-diplomar av
vegdirektoren. Fra venstre: Landskaps-
arkitekt Terje Borsheim, oppsynsmann
Agnar Aarsheim og prosjektleiar Martin
Aske.

prisen skal delast ut kvart ar i framtida.
annan kvart ar er kanskje nok. Vakre
Vegars Pris skal henga hegt. Med sa
mange vakre veganlegg, som juryen ma
vurdera, er det dessutan ressurskrevande
a dela ut prisen kvart ar, sa Olav Sefteland.
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Ruth Marit Brattebo
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Lars Aksland
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Avdelingsleiarkommentar

Hva er bedriftskultur?

Jeg mener kunnskap om bedriftskultur og hvordan den
formes, er viktig for & utvikle effektivitet og trivsel i enhver
bedrift. Den fremste forskeren innen dette omradet er
etter min mening amerikaneren Edgar H. Schein. Hans
definisjon av kultur er som felger:

«Et menster av grunnleggende antakelser — skapt, opp-
daget eller utviklet av en gitt gruppe etterhvert som den
leerer 3 mestre problemer med ekstern tilpassning og intern
integrasjon — som har fungert tilstrekkelig bra til at det blir
betraktet som sant og til at det lseres bort til nye medlemmer
som den rette maten & oppfatte, tenke og fole pd i forhold
til disse problemene.»

Disse grunnleggende antakelsene er felles for en gruppe og
styrer atferden i gruppen. Det som kjennetegner antakelsene
er at de er ubevisste/tas for gitt og at de laeres videre
gjennom handlinger og sanksjoner.

Eksempel pa grunnleggende antakelser er:

e man sier aldri sjefen imot

e folk er late og ma kontrolleres

e det er viktig & overholde frister

e man gir ikke andre rdd uten a veere bedt om det
¢ man unnviker konflikter hvis mulig.

Har vi en felles bedriftskultur i SVR?

Vegvesenet i Rogaland har utvilsomt en del kulturelle felles-
trekk, men det er store ulikheter ute/inne og mellom de
ulike enhetene. De kulturelle fellestrekkene er ofte sterkere
jo mindre gruppen er. Gruppeinndelingen behover ikke
folge boksologien, man har for eksempel klare kultur-
forskjeller mellom merkantile og tekniske medarbeidere.
Det kan dessuten oppstd grupper basert pa felles interesser,
for eksempel IT, fotball, religion etc., som utvikler
kulturelle fellestrekk.

Hvordan har vi det i SVR?

Jeg vet at var bedrift har mange flotte og ansvarsbevisste
medarbeidere, og at deler av var bedriftskultur kan vaere
et forbilde for andre bedrifter. P4 andre omrader har vi
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nok et utviklingspotensiale. Jeg har best kjennskap til

vegkontoret og mine sporsmal/utsagn er primaert basert

pa mine erfaringer fra vegkontoret og via intervju av en

del relativt nyansatte som har erfaring fra andre bedrifter.

e har vi en frivillighetskultur eller en systemkultur?

e utfordrer vi hverandre eller jatter vi med?

e tas problemene opp direkte eller via korridorsnakk?

¢ har vi en likhetskultur?

e gjelder janteloven eller gleder vi oss over andres suksess?

e er vegvesenet anarkistisk eller er vi blindt lydige mot
palegg og regelverk?

¢ vil vi finne opp alt selv eller kan vi laere av andre?

e er det viktigste av alt & unnga konflikter?

e er vi arrogante (dumme kunder og kommuner)?

e gir vi mye ris/ros?

e hvordan avgjeres hva som er sant/rett?

hva belennes/hva straffes?

Hvordan formes kultur?

Alle bidrar, men lederne (formelle og uformelle) har storst
pavirkningsmulighet. Lederen bidrar til & forme kulturen
gjennom egen atferd, hva lederen er opptatt av og hva
som straffes eller belennes. Hvordan lederen takler
opposisjon, konflikter og press utenfra, bidrar sterkt til &
forme kulturen i den enkelte gruppe.

Hvis en leder tydelig viser at opposisjon og avvikende
meninger ikke verdsettes, vil lederen etter hvert kunne
oppna (tilsynelatende) blind lydighet og for lederen raske
og tilsynelatende effektive beslutningsprosesser.
Kvaliteten pa beslutningene vil derimot synke og det kan
oppsta subkulturer som «lurer» inn sine overbevisninger
bakvegen.

Hvis en leder gang pa gang takler press utenfra ved a gi
etter, leerer gruppen at slik «skal» det gjeres, og vil etter
hvert te seg deretter.

Det er viktig at ledere er oppmerksomme pa sin pavirknings-
kraft og er bevisst pa hvilken kultur de ensker seg.

Og husk: Handling teller mer enn ord.




Tillitsvalgtes spalte

Gunnar Magnusen
Hovedtillitsvalgt ELF

Det er et ordtak som sier at «etter den sote klee kommer den sure svie».
Gjennom medieoppslag om pris- og renteskninger gis det et inntrykk

av at det gode lannsoppgjoret allerede er spist opp. Det gis inntrykk av
at «gradighetskulturen hos det norske folk» har fert til en forverret
situasjon i norsk skonomi, og at vi har oss selv & takke for at resultatet
av lennsoppgjeret allerede er «spist opp» av pris- og rentesgkning.

Denne vinklingen av lannsoppgjeret ma nedvendigvis fore til feil konklusjon.
Forholdet er nemlig at hovedtyngden av lennsmottakere ligger pa et
moderat lennsniva. De har vist moderasjon i alle ar, og fortjente et
anstendig lennsoppgjer i ar. Alle disse «sliterne» er ryggraden i norsk
arbeidsliv — og de fortjener en ordentlig pdplussing i Ienna.

«Gradighetskulturen» representeres av de som allerede har mye og som
folger filosofien i det sakalte «Matteus-prinsippet»: Den som meget har
skal meget gis. Lennsoppgjeret gir heller ikke et korrekt bilde av lenns-
utviklingen, hverken i vegvesenet eller arbeidslivet ellers. Realiteten er
at de med fagkompetanse som er sdkalt «<mangelvare» setter en «prislapp»
pa seg selv som er kunstig hey og urettferdig i forhold til de kollegene
som utferer en like viktig jobb, men som har en fagkompetanse det er
overskudd pa.

Som tillitsvalgt ser jeg hvilke tillegg som gis gjennom hele tariffperioden
og utenom sentral og lokal pott for sdkalte «utsatte faggrupper». Disse
belopene star ikke pa noen mate tilbake for det som blir forhandlet om
i sentrale og lokale lennsforhandlinger. Den fri konkurranse i arbeids-
markedet og manglende solidaritet hos de som har hey lenn er mye
farligere for norsk ekonomi og Iennskostnadene for norsk arbeidslivenn
et ordentlig og anstendig lennstillegg til alle de som utferer arbeidet for
en middelmadig lenn. Solidaritetstanken trenger & hentes fram igjen hos
dem som har stuet den vekk pd «merkeloftet».

Rygjavegen 3/98 27




RETURADRESSE: f
Statens vegvesen Rogaland ’
Postboks 197

4001 Stavanger

a4

N ) e

wE .

il
Dansegruppa fra Statens vegvesen Rogaland gjorde stor lukke under Kulturdagane 1998, som blei avvikla
pa Norsk Vegmuseum ved Lillehammer fid 19. til 21. juni. Her er dansarane med spelemenn samla pd
museumsomradet.

Framme: Spelemennene Bent Andersen (fele) og Torleiv Tveit (gitar).
Elles ser me frd venstre: Svein Gjuvsland, Bjorg Viage Ullenes, Anne Elisabeth Dahle, Lidvard Skorpa,

Martin Nodland, Gaute Vigre, Dagfiid Nodland, Maria Vigre, Eli Undheim, Jostein Undheim, Synnove
Bjelland, Magne Bjelland, Torunn Hausken Gedero, Kari Vaage Gjuvsland, Bjarne Bjustveil,
Georg Ullenes, Ingrid Bjustveit og Hans Gedero. Fotoreportasje fra Kulturdagane 1998, side 12-17.
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