B e DT Tosmemy e N 2 - MAI 1995 — 23. ARGANG =

RYGJAVEGEN

BEDRIFTSBLAD FOR STATENS VEGVESEN ROGALAND

Kong Haakon VIl spaserer opp Torgbakken i Haugesund, / \
under sitt offisielle besak i byen 22. august |945. Etter at kongen "

kom heim att til det frie Norge 7. juni, besokte han store delar 5 0 AR

av landet. Etter fem drs okkupasjon, var det som om gleda over

fridomen ingen ende ville ta. SIDAN

FRIGJERINGA
oo Statens vegvesen

Krigen i Norge
ﬁ,f Rogaland 9. april 1940 — 8. mai 1945 )
\_




rseesssnnnneennsnnannesses VEGSjefens 3 minutter...

RYGJAVEGEN

Nr. 2 - MAI 1995

Redakter
Harald Sel

| redaksjonen
Eva Vivoll

Redaksjonsrad
Halvor Folgere
Lewy Dalen
Reidun Lanne
Sigurd Szland
John Mathias Mathiassen
Reidun Vehus

Sats/layout
Bodil Dam Bustad
glemt.

Trykk
Allservice A/S

Dette er et spesialnummer av Rygjavegen viet
minner fra krigens dager og feiringen av 50 drs
jubiléet for frigjeringen.

De som har samlet og redigert stoffet og de som
har bidratt med erindringer og innlegg, skal ha
stor takk og ros for dette initiativet. Ta vare pé
dette bladet, - her er det mye stoff av historisk
verdi.

Vi som er s& gamle at vi opplevde krigens dager
og frigjeringsdagene for 50 &r siden, er vel alle
enige om at vi var med pd noe spesielt. Vi er vel
ogsd cnige om at de som er yngre enn oss kanskje
har gdtt glipp av noe helt vesentlig i livet.

Og da tenker jeg ikke barc pd gledesrusen og alt
som skjedde selve frigjeringssommeren for 50 ar

siden, men ogsd pd det vi opplevde i de fem lange krigsdrenc. Det var darlig med
mat, det var ddrlig med kler og det var kanskje mye vi savnet. Det har vi nermest

Det vi nd husker best, er samholdet og hdpet i disse drene. Vi var alle venner og vi
hjalp hverandre pa beste mate. Og vi var fylt av et ukuelig hip og tro pd en god

framtid for landet. Jeg tror aldri framtidshdpet har vart storre.

Forsidefoto
Arquebus krigshistoriske
museum, Haugesund

Jeg ser med glede tilbake til mine 5 barnedoms- og ungdomsadr, - fra jeg var 11 til
jeg var 16 under krigen. Og som sagt: jeg ville ikke gdtt glipp av dem!

Jeg gratulerer oss alle med frigjeringen for 50 ar siden.

Baksidefoto
Bundesarchiev, Berlin

Opplag
2000 eksemplar

e

Vegvesenet og krigen - ei zererik historie

Dette nummeret av Rygjavegen er vigd 50-drs minnet for
frigjeringa etter 2. verdenskrigen.

Redaksjonen planla eit ordinaert nummer. Mcen i februar ba
Vegdirektoren om at alle vegkontora serga for eit opplegg
for markering av frigjeringsjubilcet. | Rogaland blir jubilect
markert med cit arrangement, der vegvesen-folk som
arbeidde i etaten under krigen er heidersgjester. 1 tillegg
har me laga dette temanummeret av bedriftsbladet.

Det har vore arbeidskrevande & fa bladet ferdig pd s& kort

tid. Emnet er stort og vidtfemnande og fleire vegvesen-
veteranart hadde mykje & fortelja om sine krigsopplevingar.,

Men arbeidet har vore engasjerande og interessant. Eg har
fatt meta mange trauste karar som kvar pa sitt vis gjorde
ein innsats i ei vanskeleg og vond tid. Alle har vore sam-
arbeidsvillige, og fleire har sjol levert gode og historisk
verdifulle skitdringar om sine krigsopplevingar. Dei er gode
representantar for Vegvesenct si @rerike krigshistorie.

Eg takkar alle. Og serleg vil cg takka Johan Lund, som har
lagt ned mange timar med & leita etter «godbiter» i Statens
vegvesen Rogaland sitt krigsarkiv.

HARALD SEL
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Frigjoringen
1945

Av driftssjef Olav @yvind Hamre

Denne varen blir vi giennom ulike
medier og arrangementer minnet om
at 8. mai er det 50 ar siden vart land
ble frigjort etter 2. verdenskrig.

Jeg opplevde krigsarene som guttunge
i alderen 9 til 14 ar og heldigvis uten
den store personlige dramatikk.
Alikevel etterlot disse arene mange
vonde, men ogsd gode minner i et
guttesinn.

For meg stir folelsen av uhygge og
utrygghet som noe av det sterkeste
minne. Fremmede soldater som
marsjerte i gatene, og som vialle hadde
a adlyde. Folk vi kjente ble plutselig
arrestert og kom i Gestapos klor.
Flyalarmene som gikk, slik at vi om nettene métte ta ullteppe og dyne
med oss for a seke ly i et kjellerrom. Morkelagte gater og blendings-
gardiner. Mangel pd mat og kler og andre livsnedvendigheter.
Restriksjoner pa alle mulige omrader-.

Pa den annen side hadde vi den ukuelige optimismen om at dette aket
skulle vi snart bli kvitt. En fantastisk oppfinnsomhet blant folk til a
klare seg med lite. Evnen til a glede seg over de sma lyspunkter i
tilveerelsen. Hjelpsomhet til de som var verst stilt og takknemlighet til
de som matte ta de tyngste offrene.

Det var ikke rart at det hele eksploderte i en langvarig ekte fredsrus
varen 1945, da frigieringen var et faktum. Det var uforglemmelige
dager-.

Nar vi ser og herer om alle de kriger som foregdr og det de
medforer av elendighet rundt om i verden, kan vi ikke ta for gitt at det
ikke kan ramme oss pa nytt. Jeg er derfor av den oppfatning at det
bade er riktig og nyttig at vi stopper litt opp og minnes det som
skjedde i Norge fra 1940 til 1945 og den takknemlighet og glede vi
folte varen 1945.

Jublande folk i Kirkegata, Stavanger, 8. mai 1945
Foto: Erling Sayland / Sjefartsmuséet
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Dei forste tyske okkupasjonsstyrkane
kjem til «Nyekaien» i Haugesund fra

Stavanger med Stavangerske sin D/S
Austbru tidleg om morgonen 10. april.

=55 ———— —
AV HARALD SEL

Den 16. (ebruar 1940 fekk Norge, og i
serleg grad Rogaland, ein forsmak pa
krigen.

Den britiske kryssaren «Cossack» for-
fylgde det tyske hjelpeskipet «Altmark»,
som hadde britiske fangar ombord, inn i
Jossingljorden. Der rente «Altmark» pd

Krigen i Rogaland

pd kvar ecinskild grav. Cin av dei var
signert av foraren, Adolf Hider,

land. Britiske marinesoldater storma
skipet og frigjorde 400 fangar. 1 kampen
blei 6 tyskarar drept.

Dei falne 113 «Altmark» blei gravlagde
pd Sokndal kyrkjegard. Pd gravferds-
dagen hadde skulebarna i kommunen fri
og hundrevis av deltakarar var mott fram
pd kyrkjegarden. Kistene blei firt ned,
mens ei avdeling {rd den norske marinen
sto aresvakl. Det blei lagt ned kransar

(Under krigen blei kistene gravde opp,
dei dode blei sende til Oslo og gravlagde
pd den tyske wreskyrkjegarden pi
Ekeberg.)

Krigsforebuingane

Den dramatiske hendinga i Jossingfjorden
drog i endd sterkarte grad enn tidlegare,
landet vért in i krigsfercbuingane.
Tyskarane hadde lenge hatt planar om &
ta Norge. Planen hadde fatt namnet
«Weseriibung». England hadde ogsi
kome langt med planar om korleis dei
skulle sikra seg Norge.

Ved & forlfylgja «Altmark» inn i Jossing-
fjorden og ga til kamp der, hadde britane
krenka den norske neytraliteten, og Norge
protesterte pd dette. Britane protesterte
pd at det tyske fangeskipet hadde fitt
passcra Bergen utan & bli ransaka. Tysk-
land protesterte pd at Norge ikkje hadde
hindra cit britisk krigsskip 1d gd inn icin
norsk fjord.

Tyske soldatar ved dei sakalla «Hitler-
tennene» pa Brusand. Dette var eit av
okkupasjonsmakta sine prosjekt i
arbeidet for & vanskeleggjera ein evt.
alliert invasjon i Norge.

Foto: Bundesarchiv Berlin / Dreyer Bok.
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Noytralitetspolitikken viste seg & vera
umuleg. Norge var for alvor dratt inn i
stormaktene sine krigsforebuingar, cnten
nordmennene ville eller ikkje.

Invasjonen
I dei tyske militere planane mot Norge
var det to angrepsmdl i Rogaland,

Stavanger og Egersund. Kontroll over

Sola lufthamn var serleg viktig for
angrepet pd Norge. S tidleg som klokka
9 om morgonen den 9. april métte nord-
menncne gje opp forsvaret av Sola.

Utover dagen 9. april stroymdc det stadig
nye tropper inn mot Stavanger [t§ Sola.
Overtakinga av byen var planlagt med
tysk grundighet. Alle hadde sine bestemte
oppgdver, ndr dei kom til byen. Ei av dci
viktigaste oppgdvene var & sikra
kontrollen over kaien. Frd transportskipa
«Tiibingen», «Tijuka» og «Mendoza»
landsette tyskarane krigsmatericll, hestar,
kjoretoy og ca 1.200 soldatar i lepet av
9. april.

Etter & ha sett seg fast i Stavanger og
[gersund, brukte tyskarane ei vekes tid
til & ferebu kamp med dei norske
troppane, og dei gjorde ingen forsek pd &
koma i narkontakt med dei norske
motstandarane.

Alt 10. april kom tyskarane ogsd til
Haugesund, men heller ikkje her rykte
dei lenger fram i forste omgang.

Forsvarskampen

For tyskarane hadde fau kontroll over
Stavanger Radio, hadde Iciaren for dei
landmilitere styrkanc i Rogaland, oberst
Sperck, fitt sendt ut mobiliseringsordre.
[ lopet av dei naraste dagane reiste
hundrevis av vernepliktige mot Sviland,
Oltedal og Dirdal. I Haugesund drog eit
kompani ut 1rd byen den 9. april og blei
stasjonert i Etne.

I ein kort artikkel kan ein ikkjc gd narare
inn - pd detaljar om den  norske
forsvarskampen i aprildagane. | sorfylket
tok kamphandlingane til ved Brdstein
16. april. Dagen ctter starta ein kraflig
tysk offensiv, med kampar mellom anna
pa Algard, Gloppedalsura og i Dirdal.
Etter omlag ei veke, den 22. april, kom
det endelege norske nederlaget i Dirdal
og den formelle kapitulasjonen dagen
ctter.

Haugesundsstyrkane var i kamp med
tyske krigsskip i Ulvik og Kinsarvik kring
25. april og dei drog seg deretter tilbake
til itne. Dei kapitulerte ved manadskiftet
april/mai.
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Tysk anleggsarbeid

LEin recknar med at rundt 10.000 tyske
militeere var stasjonerte i Rogaland til ei
kvar tid under krigen. Kystbaticri og
kystfort blei plasserte fleire stader langs
kysten. Tyskarane sette i gang cit
omfattande anleggsarbeid, ikkje minst for
4 byggja ut «Festung Norwegen» mot
ein mulig alliert invasjon. 1 sarleg grad

Tysk
minneseremoni
med
kranseutlegging i
Jossingfjorden, pa
staden der
Altmark rente pa
land og blei storma
av britiske
marinesoldatar.
Attmed vegen har
tyskarane sett opp
ei minneplate.
Tidspunktet for
seremonien er
ukjent, men
kanskje var det pa
eittars-dagen for
Altmark-affeeren,
16. februar 1941.
Foto:
Bundesarchiv
Berlin / Dreyer
Bok.

Tysk fly under innflyging til Sola.
Foto: Ukjent fotograf / Dreyer Bok

var det stor anleggsverksemd pd Sola og
Forus. Berre kort tid etter krigsutbrotet
var bortimot 2000 mann i arbeid her.
Oslo-firmaet Hoyer-Ellefsen var med pd
anleggsarbeidet pd Sola/Forus (14 ferste
stund, saman med f(leire lokale bygge-
firma.

Framhald neste side




Frambhald fra forrige side

Det som i forste rekke drog folk til
tyskararbeid, var dei gode lonene. Tyske
byggekomandoar braut systematisk
forsoka ITd norske styresmakter pa d
kontrollera priser og lonningar. Detle
forte til at det var vanskeleg d [ arbeids-
folk til f.eks. Statens vegvesen sitt
anleggsarbeid.

Arbeid pd dei tyske anlegga blei i noksd
stor grad akseptert. | landssvikoppgjeret
blei rett nok ein del - serleg lirma som
etablerte seg ctier krigsutbrotet, straffa. |
Rogaland var det 3.500 okonomiske
landssvik-saker, men berre nokre hundre
blei domde. For storparten av dei borti-
mot 20.000 rogalendingane, som var
frivillig arbeidskraft pd dei tyske anlegga
under krigen, var det ikkje snakk om
landssvik-tiltale etter krigen.

Tvangsdirigering og
tvangsarbeid

I tillegg til frivillige arbeidarar, sikra
tyskaranc scg arbeidskraft ved d vedta
eit lovverk som ga heimel lor ¢i vidt-
glande tvangsdirigering av arbeidskraft.
Dei vedtok ogsd ei forordning om pélagt
arbeidsteneste for ungdom.

Dessutan brukte tyskarane andre lands
krigsfangar til tvangsarbeid, ogsd i
Rogaland. Dei fleste var russarar. Mot
slutten av 1942 reknar cin at det var i
overkant av 2000 russiske krigsfangar pd
tvangsarbeid 1 Rogaland.

Motstandsarbeid

Tysk politi (Gestapo) kom til Rogaland,
med hovudsete i Stavanger, alt pd lore-
sommaren 1940,

Like snart starta det sivile og militaere
motstandsarbeidet. Sentralt i motstands-
arbeidet var ctterretningsarbeidet og
oppbygginga av motstandsorganisasjonen
Milorg. Ein viklig foresetnad for den
militeere motstanden var Englandslarten.
Med bitar - oftast enkle fiskefartoy, reiste
mange over til England for § halda fram
med kampen. Mange av dei vende tilbake
til Norge som agentar og spionar. Farten
var ikkje problemfri. Hausten 1941 blei
L.d. ci stor gruppe ungdommar [rd Jaeren
tekne, fordi dei hadde planlagt englands-
fart. Av desse blei 15 skotne dret etter.

Ogsd innan ctterretningsarbeidet var det
{Teire opprullingar, arrestasjonar og
avrettingar.

Krigens offer

Godt og vel 10.000 nordmenn doydde pd

grunn av krigshandlingane. Av dessc var
880 frd Rogaland. Av Rogalendingane
som [fall, var heile 400 sjofolk. Omlag
100 1rd Rogaland deydde 1 tyske fange-
leirar eller dei blei avretta for motstand
mot okkupasjonsmakta. Mellom dei som
mista livet i tyske leirar, var 15 jodar [vd
Rogaland.

Under kampane 1 Rogaland vdren 1940,
fall 16 soldatar.

Fred

D4 rykta om at krigen var over, kom til
Norge om ettermiddagen 7. mai 1945,
braut det ut ¢in narast ekstatisk jubel og
c¢i ubeskrivelig glede over heile landet.
Det som fanns av flagg, blei Tatt fram.
Frd alle kyrkjene i landet kima kyrkje-
klokkene. Kong Haakon VII og stats-
minister Johan Nygdrdsvold helsa sitt frie
folk gjennom radioen [rd London. 13. mai
kom kronprins Olav heim att til Norge,
som den forste av kongchuset. 7. juni
kom Kongen heim, pd dagen fem dr etter
at han reiste [t Norge. Fridomslesten
ville ingen ende ta.

Men ikkje alle deltok like hjarteleg i
feiringa. Mange sat igjen med vonde
minne, cller som psykiske og fysiske
invahider. Dei hadde betalt ein hog pris
for fredsfesten.

Kjelder:

(Universitetstorlagel, 1987)

-

Tysk offiser utenfor Victoria Hotel i
Stavanger.
Foto: Erling Soeyland / Sjafartsmuséet.

S
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Jublande folk samla pa torget i Stavanger pa fredsdagen 8. mai 1945.
Foto: Erling Seyland / Sjefartsmuséet

Fra Vistehola til Ekofisk: Rogaland gjennom tidene, bind 2

Berge Furre: Vart hundrear. Norsk historie 1905-1990 (Samlaget, 1991)
Njal Tjeltveit: Krigen { Rylvlke (Dreyer Bok, 1990)
Stein Viksveen (red.): Rogaland i krig (Stavanger Aftenblad. 1986)

Sven O. Barstad: Sokndal-bygden i tekst og billeder (Hauge i Dalane, 1941) |

RYGJAVEGEN 2/95



Krigshandlingar innpa livet

Da krigen braut ut 9. april
1940 arbeidde eg pa anlegget
Byrkjedal - @vstabe. I den
tida krigshandlingane sto pa
var eg med pa a vedlikehalda
vegen mellom Byrkjedal og
@vstabe. Det var midt i
telelgysinga og trafikken av
militeere kjoretgy var stor.

AV PENSJONERT
VEGMEISTER
LEIV BYRKJEDAL

Det hadde kome
mykje folk som had-
de remt. Heime hjd
oss i Byrkjedal var
det ca 30 personar i husct. Dessutan hadde
forsvaret plassert fleire militere hestar
hos oss. Ein dag kom tyske fly innover
og skaut mot husa vdre. Tre hestar blei
drepne og fleire sdra, men ingen folk
blei skada. 1 huset heime var det berre
kulehol gjennom taket. Men i nabohuset
var det fleire kulehol i veggane, men
heller ikkje der blei folk skada.

Etter dettc remde mange inn i urene, og
ldg der til krigshandlingane slutta
23. april.

Streifskot fra fly

Medan kampane pdgjekk i Gloppedalsura
var det 1 det heile svart uroleg i
Byrkjedal, ettersom staden ligg s nar
ura. Ein dag var me tre ungdommar ute
pd vegen. Det var Ingebret Byrkjedal
(bror til Olav), broren Sigurd og cg. D4
kom eit tysk fly innover frd Gloppedalen
i ein vinkel slik at me trudde det skulle
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styrta. S& tok dei til & skyta frd flyet, slik
at grus-spruten frd kulene sto til vers i
vegen rett framfor oss. Kulene susa
mellom oss og eit skot traff Ingebret i
armen. Men heldigvis var dct berre eit
sdr-skot sd armen var ikkje skada.

Ctter delte sprang me inn 1 lea. S& kom
det cit fly til, og kulene small mot
belgeblekket pd lea som om det skulle
vera ei haglbeye.

Etter dette for me ned i kjellaren. Der sto
mor til Ingebret og @lav, Tominc Byrkje-
dal, med ei steikepanne over hovudet.
Det skulle visst vera ein slags hjelm.

Veg- og tunnelarbeid

Etter at dei norske styrkanc hadde
kapitulert og «krigen» slutta, var cg med
pd reparasjon av vegen mellom Byrkjedal
og Veen. Denne vart sprengd fleire stader
for & hindra tyske kjoretey i & koma
fram.

Seinare arbeidde eg med boring og
sprenging i tunnclen i Giljajuvet.

Sommaren 1943 fekk eg beskjed om at
eg skulle tvangssendast til Nord-Norge.
Men eg reiste ikkje og heldt meg delvis
skjult i fjellet, for ikkje & bli tatt.

(Om dette kan du lesa meir i artikkelen
«Tvangsarbeid i Nord-Norge» side 23.)

Med i heimestyrkane

1 1944 vart eg spurt om & vera med i
heimestyrkane. Det var Bjarne Byrkjedal
som gjekk rundt og fekk folk med. Fr
fyrst av fekk me ikkje kjennskap til kven
som var med, pd grunn av faren om nokon
vart tekne. Etter ei tid samlast ein del av
oss om kveldane og nettene for § gjcra
oss kjende med forskjellige vdpen som

Tre heimevernsfolk
fra Byrkjedal trenar
pa & kasta
handgranater.
Frav.: Tore Haland
(son til styraren pa
Byrkjedal Ysteri),
Toralf Gilje og
Bjarne Byrkjedal.

Foto: Leiv Byrkjedal.

kom frd England.

Me hadde forskjellige vdpen: Gever,
maskingevaer, maskinpistolar, U.S.
karabin og handgranatar.

Det me forebudde oss pd var & stoppa
tyskarane 1 Gloppedalen og Giljajuvet,
dersom dei ikkje frivillig kapitulerte i
Norge ndr Tyskland hadde tapt andre
stader, og styrkane i Rogaland evt. prevde
4 ta seg austover.

Tyskarar pa vapenleiting og
ransaking

Tyskarane var ofte oppe i heia for § leita
ctter slepp {rd engelske fly. Dei visste
det vart droppa vdpen, men sd vidt eg
veit fann dei aldri noko. Ein gong trafl
Tore Héland og eg nokre tyskarar som
kom ned fd fjellet. «Fann de noko», sa
Tore Hdland til dei. «Nei», svara ein av
dei, «men ndr me cr reiste reiser vel de
opp i heia og finn ¢cin masse.»

Eg heldt meg mykje i heia og ldg i urene
rundt forbi, men var ogsd ein del heime.
Ein gong mens eg var heime, kom brétt
tyskarane og ransaka huset. D& hadde eg
nett tatt med heim eit motstandsblad. Eg
hadde goymt det pd loftet oppd ein
berebjelke. Dei fann det ikkje, og cg
gjekk klar.

Ein gong me hadde vore ute og evt oss
med vipena, tok Bjarne Byrkjedal med
seg ein U.S.karabin, som han skulle
levera til nokre karar. Dagen etter vart
han, broren Ingebret og faren, som ogsé
heitte Ingebret, arresterte av tyskarane.
Me var sterkt i tvil om kva me skulle
gjera, men vart enige om & sjd tida an.
Det viste seg at tyskarane ved ransakinga
berre hadde funne noko sprengstoff.
Ingebret var vegvaktar pd vegen til
Maudal, og han hadde lov til & ha spreng-
stoff.

Det vart ei stor glede dd krigen slutta
som han gjorde. I Byrkjedal fekk me ved
(leire hove krigen tett innpd livet. Dei
vanlege tyske soldatane var ikkje sd
vonde, men kom ein borti SS-folka, dé
vart det alltid trebbel.

Men verstav alle var dei norske nazistane,
ndr dei var «rette sorten». Dei visste cin
ikkje alltid kvar ein hadde, sd cin métte
vakta seg vel for kva cin sa, ndr ukjente
folk var til stades.



Tyske soldater pa
veg mot Dirdal,
trolig

23. april 1940.
Foto: Bundesarchiv
Berlin / Dreyer Bok.

Fee—————y
AV PENSJONERT
OVERINGENIDR
JENS MOTLAND

Da krigen begynte
var jeg kontroller for
Frue Meieri. Den §.
april var jeg pd
kontrolloppdrag pd
Hundvig. Vi herte da om kvelden at en
bat var torpedert utenfor Kristiansand og
at dode og overlevende hadde unifor-
mer. Men det ble ikke opplyst noc om
hva slags uniformer. Likeledes ble det
opplyst over radioen at engelske krigs-
skip hadde minclagt visse deler av nor-
skekysten.

Mobilisering

Neste morgen - den 9. april, ble jeg vekket
av kanon-torden. Det viste seg da at den
norske torpedojageren /Eger hadde skutt
i senk det tyske forsyningsskipet Roda
ute i byfjorden. N var /Eger under angrep
fra tyske fly med bidde bomber og
mitraljese-ild.

Ingen av oss sivile kom pd at det kunne
vere farlig & vare sd nwer kamp-
handlingene.

Vi var med pd @ ta vare pd overlevende
som kom seg i land og fi de inn i
naermeste hus.

Over radioen ble det fortalt at det var
mobilisering og at ingen métte mote opp

Minnestein over de som falt i kampene i
Dirdal. Steinen star i neerheten av stedet
der major Brandt og lpytnant Brath ble
skutt av tyske soldater som ubemerket
hadde tatt seg ned fjellsiden.

Foto: Harald Sel
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I krig mot tysk

pd Madlamoen (der jeg skulle mote), men
til nzermeste depot.

Tilbaketrekking fra Algard

Jeg reiste straks hjem til Hommersdk og
tok senere pd dagen vegen til Sviland,
hvor jeg visste at det var et militeerdepot.
Her fikk vi utlevert uniformer og sd bar
det videre til Oltedal, hvor vi tok inn pd
Gjestal Spinneri. Her ble det oppsatt
kompanier. Selv havnet jeg i mitraljose-
kompanict.

I

Omsider kjorte vi tilbake til Vaula bru,
hvor vi stuct oss inn 1 det gamle skole-
huset pd Bollestad, som ligger ca 200
meter sor for brua pd niverende E 18.

Skolchuset brukte vi som overnattings-
sted og vi benyttet tiden til & grave
skyttergraver pd heydedraget mellom
Edlandsvatnet og Limavatnet.

Imens foregikk spredte kamper nede ved
Bristein og Figgen. Tyskerne tok seg
ctter hvert framovertil Algard. Etter hvert
ble det heftige kamper, og den 19. april
fikk vi ordre om @ trekke oss tilbake til
Dirdal.

Krigen i Dirdal

Enepisode i Rayrdalen, rett ovenfor kaien
1 Dirdal, husker jeg spesielt godt. Dette
var tidlig pd dagen den 20. april, da vi
nettopp var kommet fia Algdrd. In tysk
soldat kom syklende ned mot katen med
et tysk flagg. Han stansct opp i vegen og
begynte d skyte pd oss med maskingeveer.
Han ble eycblikkelig brakt til taushet.

Senere pd dagen kom det en tysk mine-
sveiper med soldater til Dirdal. Vi hadde
ordre om ikke d skyte pd soldatene for
alle var kommet pd land. Planen var d fa
sd mange soldater pd land som mulig, og
sd dpne ild. Vi hadde da utplassert
mitraljeser i terrenget rundt kaien.

Planen ble mislykket, da en av vire
soldater skjot ned den tyske utkikksposten
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oppe i masten. Baten trakk seg da tilbake,
mens den ble beskutt. Soldatene pa dekk
hadde ingen sjanse til & gd i dekning.
Mens minesveiperen trakk seg ut fjorden
ble bebyggelsen i Dirdal beskutt.

21. og 22. april fley tyske fly ustanselig
over dalen og slapp bomber, uten at vi
kunne gjore noe. Vi hadde ikkje ct eneste
antilultsskyss engang, til & holde dem pé
avstand.

Vi skjente at det var ct tidsspersmal for

vi métte oppgi motstanden.

Kapitulasjon

Om kvelden 22. april ble nestkom-
manderende for de landmilitaere styrkene
i Rogaland, major Brandt og leytnant
Brath skutt av tyske soldater som hadde
tatt seg ned langs fjellsiden uten at de
ble oppdaget. Loytnant Brath dede straks
mens major Brandt dede pd Rogaland
sjukchus dagen etter.

Averstkommanderende for styrkene i
Rogaland, oberst Sprock, skjente at slaget
var tapt. De norske styrkenc métte
kapitulerec. Kampene i Dirdal sluttet
23. april klokka 2 om natta.

Flukt

Tyskerne ok til fange bortimot 1.400
offisercr og soldater i Dirdal, men en
god del kom scg unna. For ikke & bli tatt
til fange, tok vi som Ia i nwxrheten av
kaia i Dirdal, remming for & komme over
ljellet til Frafjord.

Det var da helt merkt og vanskelig
finne noe fjellskar for & komme over
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fjellet til Irafjord. Men det lyktes etter
tredje forsek. Tidlig om morgenen kom
vi ned til Frafjord og stansct et par timer,
for ferden gikk videre til Espedalen i
Forsand.

I Frafjord traff vi en del joder, som hadde
romt fra Stavanger. De visste nok
allerede da hvilken skjcbne som ventet
dem.

Turen over fjellet var strabisios. Jeg for
min del hadde ikke sovet pa flere netter,
og pa ljellet til Espedalen var det mye
sno. Denne var blaut, slik at vi sank til
knes.

Vegvesenmann pa
sprengningsoppdrag

Vi var sju mann i alt. Blant gjengen var
en sivilkledd, som ogsd hadde veert med
i krigen. Det var oppsynsmann Torbjern
Epland fra Statens vegvesen. Han hadde
vaert med pd & sprenge Vaula bru, Maudal
kraftstasjon og krafistasjonen i Oltesvik.
Forst nd gikk det opp for han at han som
sivil ville fa dedsstraft, hvis han ble tatt
til fange.

I Espedalen traff vi flere norske soldater,
som var kommet for oss. Vi delte oss da
opp i smd enheter pi to og tre stykker,
for ikke & vekke oppmerksomhet i til-

Norske krigsfanger gar fra Dirdal etter at
slaget var tapt. Den tyske leytnanten
Friedrich Heyne tok bildet.

Foto: Bundesarchiv Berlin / Dreyer Bok.

felle det kom tyske fly. Torbjern Epland,
en sjafor fra Randaberg og jeg var i lag.

Vi gikk til Forsand. Her skilte vi lag.
Epland rciste videre nordover og ville
holde seg skjult i hjembygda Tysnes, i
tilfelle det skulle komme ctterlysning
etter han. Jeg for min del overnattet i
Ityllesli. Dagen etter rodde de meg over
il Lauvasvig, der jeg overnattet og s
spaserte jeg hjem til Hommersak dagen
etter.

Spesielle episoder

Det er enkelte ting som har festet seg
mer enn andre pa netthinnen og i minnet
under de 14 dagene som striden varte.
Det gjelder alvorlige ting, men ogsa mer
morsomme.

Jeg husker godt en episode fra dagen for
overgivelsen. En robat med sivilpersoner
forsekte & ro over fjorden fra Helle-siden.
De ble beskutt av tyskere fra Royrdalen.
Kulene slo ned framfor biten og den
gjorde vendercise. S& forsekte de scg
igjen, men tyskerene skjet igjen og de
mitte ro tilbake til strandstedet. Det hadde
ikke vert noe vanskelig for de tyske
soldatene @ gjort kort prosess mot folkene
i baten.

EEn noc morsom historie gjaldt en av
kokkene. Han hadde alltid vart overkokk
under repetisjonsoevelsene, men var nd
degradert til hjelpesmann. Midt under
kampene med skyting [ra fly, kom han
tl meg og klaget over den urettferdighet
som var oppstdtt. ITan brydde seg visst
ikke mye om sikkerhet for seg sclv.




Vi har gatt gjennom
overingenigrens
arsberetninger til
Fylkesmannen for arene
1940 til 1945 og
vegkontorets
korrespondanse i samme
tidsrom. Gjennom utdrag fra
disse, gir vi her noen glatt
fra Statens vegvesen
Rogaland sin virksomhet
under krigen.

B e —— =]
AV JOHAN LUND

FRA ARSBERETNINGEN
1940

Pd vegkontoret ble det tatt inn ckstrafolk,
pd grunn av de ckstraordinere veg-
arbeider som ble igangsatt.

I drsberetningen heter det mellom annet:

«Forholdene etter 9. april forte selvsagt til
at det ble satt ekstra krav til vegkontorets
personale. Forevrig har forsert arbeid med
planlegging av ekstraordinart vegarbeid,
skjerpet kontroll med forbruket av brensels-
olier og sprengstoff, kriseplaner for rutebil-
trafikken, og de tyske myndigheters krav
om et bedre vedlikehold, sarlig i vintertiden
med daglig meldetjeneste over vegens
tilstand, skaffet vegkontoret et betydelig mer-
arbeid. Personalets sommerferie mdtte for
en stor del innskrenkes.»

Bevilgningen til hovedanleggene ble
sterkt beskdret til fordel for de ckstra-
ordinere anlegg. Blant de siste nevnes
seerlig anleggene Ogna-Tengs og ‘Tengs-
Egersund samt stamvegen Sandnes-
Ogna.

Arbeidsstyrken var ca 400 mann om
hoesten.

Om vedlikeholdet nevnes at  den
alminnelige trafikk er minket en del pd
grunn av bensinrasjoneringen, mens de
viktigste riksvegene har veert utsatt for
en tung og intens militeertrafikk. Til de
store grusingsarbeider ble det kjopt inn
en del Hovdes grusspredere, som viste
seg hensiktsmessigog arbeidsbesparende,
nar arbeiderne ble vant med dem,

1941

Arbeidet pd de ordinere anlegg ble av
tyskerne beordret innstilt fra juli méined
til desember, bare de ekstraordinere var
i drift. Vegvesenet hadde store problemer
med d fi folk, idet etaten ikke kunnc
konkurrere med lenn pd andre arbeids-
plasser (les tyskerarbeid). For d rd bot pi
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Statens vegvesen
Rogaland under

krigen

dette ble Opstad-fanger tatt i bruk. Det
startet med ¢n timanns-gruppe, som ble
satt inn ved Tveitabrekka i Ardal. Denne
ble benevnt «Ardalskolonieny.

Vedlikeholdet  begynte 4 fa store
problemer. En lang telelosnings-periode
og tyngre trafikk enn vanlig for vire
veger var vanskelig & hanskes med.

Ogsd vegetaten merket brennstoff-
problemene. Det ble tatt i bruk
generatorer pd lastebilene, og vegvesenet
framstilte og torket selv storstedelen av
den nodvendige knott. Knotten ble fram-
stilt dels ved verkstedet i Hillevég, dels i
grustaket pa Laland.

1942

En ny bestemmelse om at bedriftene
skulle dele ut og holde kontroll med
rasjoneringskortence til sinc arbeidere,
voldte vegvesenet, som hadde sine
arbeidere fordeltrundt i hele fylket, saerlig
meget arbeid.

Om arbeidsdriften heter det blant annet:

«Aret 1942 har vert vanskelig for veg-
vesenet. Forst har det vaert en folelig mangel
pad arbeidere. Vegarbeiderne forlot i 940
og 1941 i stor utstrekning vegvesenet og
fikk langt bedre betalt arbeid ved jernbane-
anlegg og ved militere anlegg. Vegvesenet
fikk ikke adgang til @ forheye lenningene.
De har vart de samme som for krigen bdde
for arbeidere og funksjonarer. For arbeiderne
er de mindre, idet et reguleringstillegg av 9
ore pr. time, som var gjeldene fra 9. april
1940 fallt vekk fra I. juli 1940.

Forordninger forbyr ogsa arbeidsformidlin-
gen a anvise folk til vegvesenet. Under disse
omstendigheter er det vanskelig @ fa utfert
noe arbeid. Hovedveganleggene stdr da
praktisk talt stille. Ved en del bygdeveganlegg
derimot er arbeidet i gang, men helst bare
ved hjelp av folk som i alminnelighet er
beskjeftiget i jordbruket og som er direkte
interessert i vedkommende anlegg. De bru-
ker vegarbeidet som utfyllingsarbeid.

Som det gdr fram av foranstdende, er det
foretatt betydelig nedskjering av bevilgnings-
postene i forhold til forslaget, men en far

likevel ikke opparbeidd de pengemidler en
har til radighet pa grunn av mangel pa folk.
Av fylkets bevilgninger til anlegg star det
ogsd inne betydelige belep som ikke er an-
vendt. Fylkets vegfond oker sin beholdning.»

Av drsberetningen gér det ellers fram at
«Ardalskolonien» av Opstad-fanger var
oket til 18 mann, for si & bli redusert
igjen Gl seks mann i lopet av dret.

Vedlikeholdet i 1942

Det gir fram at vedlikeholdet hadde det
sarlig vanskelig. Vegene var helt ned-
shitt. Pd steinlagvegence 14 steinlaget helt
i dagen. For faste dekker medforte
manglende materiell at man métte lappe
med grus, noe som gjorde at man mitte
farc over vegene daglig. Si provde man
a stope i hullene med betong. Dette var
en krevende operasjon, og si gikk man
tom for cement.

Tross alle anstrengelser for & skaffe
bituminese stoffer til lapping av de faste
dekker, oppnddde en forst d fi cn del
fluxed asfalt for framstilling av lappe-
masse sent i september méinced. Og av
drsberetningen gir det fram at proble-
mene ikke ble serlig mindre ctter dette:

«Hele tiden etter at asfalten var mottatt
har det imidlertid veert sa regnfullt, at det
ikke er mange dager en har kunnet drive
effektiv lapping. Den langvarige mangel pd
vedlikeholdsmaterialer har medfert at alle
de faste dekkene nd er i slik tilstand at det
er fare for at de vil bryte helt sammen. Det
har ogsd vert ganske umulig @ fé tak i
skikkelige arbeidere.»

Rutebiltrafikken 14 administrativt undey
vegsjefen. Under den mangel det var bide
pd kjerctoyer og drivstoff, bestemte
Arbeidsdepartementet at ruteselskapene,
etter nermere bestemmelse av over-
ingenioren, skulle regulere trafikken slik
at de mest pakrevde reiser fikk fortrinns-
rett. Forelopig var bestemmelsene ikke
tatt i bruk.

1943

I juni ble det tvangsutskrevel veg-
arbeidere til anlegg i Finnmark. Da det
var fi anleggsarbeidere i Rogaland, ble
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Pa grunn av
gummimangel,
vedtok
okkupasjonsmakta
11942 ei
forordning om
avlevering av
gummistgvler.

I brevet ovenfor
melder
Vegdirektoren at
arbeidere kan
fritas for
avlevering, under
gitte
forutsetninger.

Forordning fra
30/11 -1942 som
innskjerpet
forbudet mot
«ungdvendig
kjoring».

det utskrevet folk
fra vedlikeholdet.
Dette medfoerte at
viktige  repara-
sjons- og vedlike-
holdsarbeider mit-
te innstilles en tid.

Etter pdlegg fra
tysk vernemakt,
ble det utfort en del
forsterkningsarbeid
pd Isvik bru og
Avre Vige bru.

Vedlike-
holdet i
1943
Arsberetningen
forteller om lite
lystelige tilstander,
og det  heter
mellom annet:

«De faste dekker blir
stadig ddrligere, og
enkelte dekker er nd
sd slette at det av
hensyn til vedlike-

holdet ville vere en fordel om de ble hogd

opp.»

STATENS VEIVESEN

Forsyningsdepartementet

Kommunikasjonsdirektoratet

Calo, den 5 november 1947,
Ivssuonron:'n

02772 +-TX147

verBINEKIBRE %o l'_WG_‘:-i'.‘l.

n/nL
De herrer overingeniprer og bilsakkyndige.

Zorordning om avlevering av gum

I forbindslge med randsivi 7 qu. mecdeles at

Innenriksdepartesentet har instruer’ ordfzrerne 1 de rmmuar
bvari det sical innezales gnumrigtevler eciter vyms desyemmelse,
cm aut arboidere her fritas for evievoring ev gummistovlzr ¥ de
tilfelle hvor arbeidagiverca atiastercr ot vipvlene cr nodven-

dig for arbeldct.

4 /7
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Rundskriv nr. 225. Oslo, den 30. november 1942

Til fylkesmenn, overingeniorer for veivesenet, politimestre,
lensmenn, pris- og rasjoneringspolitiet, de bilsakkyndige og
transportutvalg.

Forbud mot unedvendig kjering.

I medhold av midlertidig lov av 19. mars 1942 om sikring
av landets forsyning med livsfornedenheter og andre varer har
Forsyningsdepartementet .17. november 1942 gitt falgende forord-
ning om endring i forordning av 15. mai 1942 om kjeretillatelse m.v.
for motorkjoreteyer:

§ 7 ekal lyde:

Det er forbudt & bruke motorkjeretey med norsk kjennemerke
til formneyelseskjering, turkjering, kjering til eller fra teater, kino,
restauranter, fester, selskapelige sammenkomster og stevner eller til
mgnen liknende kjering som ikke kan anses & vare strengt nedvendig.

Forordningen er inntatt i Norsk Lovtidend nr. 59 for 27. no-
womber 1942 og trétte i kraft 28. samme maned.

Ole Berg.
Th. Weydal.
Siste rundskriv 4l fylkesmenn var nr. 218.
» » » ingeni for vei var nr. 204.
» » » roliﬁmlm ver or. 223.
» » » lensmenn var nr. 223.
» » » pris- og resjoncringspolitiet var nr. 223.
» » » de bilsakkyndige var or, 204.
» » » transportutvelg var nr. 223.
G 4
7,
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ble framstilt i Stavanger kommunes
asfaltmaskin.

I begynnelsen av dret ble det laget en del

lappemasse av den fluxasfalt, som er
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Dette var et ypperlig materiale, men den

nevnt i drsberctningen for 1942. Denne

framstilte masse var helt utilstrekkelig.

All asfalt videre i 1943 ble levert som
asfaltemulsjon, og Rogaland fikk ikke sd
lite av denne vare. Fra fabrikken ble det
opplyst at varen mdtte brukes snarest, og
at den ikke tdlte lengre lagring.

Reparasjonen av de faste dekker ble da
drevet sd raskt som varforholdene tillot
det, og dekkenc kom etter hvert i tdlig
bra stand. Imidlertid viste det seg snart
at asfaltemulsjonen var av meget darlig
kvalitet. «Plombene» smuldret opp og
de gamle hull kom igjen ctter kortere
eller lengre tid. «NG er de faste dekker
like ddrlige, og til dels verre enn de var for
reparasjonen», skriver en tydelig oppgitt
overingenior.

I den videre beretning kan han nemlig
fortelle om enda flere problemer med
vedlikeholdet av de faste dekkene:

«Vegvesenet har enda noe (av den gode)
fluxasfalten pd lager. Denne var spart for é
ha noe G ga vdren 1944 i mete med. N
viser det seg, etter at det med urimelige
vanskeligheter endelig er lykkes & skaffe til
veie de nedvendige materialer, at det er
helt urdd a fé leie Stavanger kommunes
asfalteringsmaskin.»

1944

Ved den ekstraordinare utbedringen av
Rv 390 (midtre linjc Stavanger - Oslo)
fortsatte arbeidet gjennom hele dret, og
det heter blant annct i beretningen:

«Etter Reichskommissars bestemmelse skal
anlegget fortsette i 1945, men da med
ordinzre lennsatser (forkrigssatser), som er
omtrent halvparten av de ordinzre satser.»

Etter tysk krav ble det i begynnelsen av
mars satt i gang, som ekstraordin:ert
anlegg, utvidelse av tunnelene pd riks-
veg 40 i Jessingfjord, og likesd, noe
senere, utvidelse av smale steder for evrig
pd denne riksvegen.

Alt i mai ble arbeidenc avbrutt, etter
tysk ordre. De fleste arbeiderne ble
overfort til veganlegget Tronvik - Sirnes,
ogsd det etter tysk ordre. Anlegget galdt
ombygging til veg av den gamle nedlagte
jernbanestrekningen mellom Tronvik og
Sirnes, idet riksvegen over Trondsen
skulle nedlegges.

Ellers forteller drsberetningen at Reichs-
kommissar ogsd har forlangt Rv 440
mellom Svalestad bru og Tronvika
utbedret med breddcutvidelser og for-
sterkning av bruene sd dc kan kjeres med
16 tonns vogner.

Framhald neste side
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1945

Etter frigjeringen av landet i mai, ble det
satt store krav til vegvesenets administra-
sjonspersonale. Det ble satt i gang stor
arbeidsdrift, for & skaffe beskjeftigelse
til de arbeiderne som var blitt ledige ved
at de tyske anleggsarbeidene oppherte.
Arbeidsstyrken steg fra 700 mann i
desember 1944 til ca. 2000 i desember
1945. Men dette herer til fredens
problemer.

FRA VEGKONTORETS
KORRESPONDANSE

Om arbeidsdrift og
vedlikehold

9. mai 1940

Brev fra Vegdirektoratet (Vdt.) om at
tyske myndigheter har bedt om at Rv 40
mellom Kristiansand og Stavanger blir
satt i best mulig stand.

6. august 1940
Vdt. Forbud mot bruk av asfalt i veg-
dekker.

21. desember 1940
Vdt. Veger til tyske anlegg og innretninger
md holdes vedlike.

April 1941

Vegvesenet pdlagt d planlegge omlegging
av Rv 480 ved Sola Nyplass. (Ekstrajobb
pd 91,5 timer til kr. 264,78).

Juni 1941
Dodssvingen pd Rv 480 omlagt av
tyskerne, krever & {3 asfalt tilbakelevert.

11. juni 1941

Stort vegras i Saudasjoen. Telefon til Vdt.
om at vi tenger 100 mann ckstra, derav
halvparten vante fjellfolk.

Kontroverser med tyskerne
1. mai 1940

Brev fra politimesteren i Rogaland om at
vegvesenet selv md ta kontakt med tyske
militeere for 4 (4 frigitt 1300 kg. spreng-
stoff tatt i Birdal. 10.5 svar fra tyskerne:
Krigsbyttet [rigis ikke.

5. juni 1940

Ordre fra Den tyske Kommando om 4 ta
inn igjen maskinforer Stangeland i Laland
grustak.

10. september 1940

Pilegg om & fjerne plakater fra Salhus-
fergen med tekst «Alvorstider - ver
varsom med det du scier» og «Alvorlige
tider krever samkjensle - husk din
taushetsplikt.»
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Veivesenel i Kogaland fylke

Notat fra arkivet

Servering av

suppe

1 frokostpeusen.

om ordningen Den 25
med servering av
suppe i
frokostpausen ved

Veikontoret.

suppe
avy 5,6.1942

95 porsjoner. En
ifolge vedlagte
Koetnad pr.

VEGVESENET | NORDLAND

pereon pr.

Januar 1943 ble det begyndt nmed servering av

4 frokoetpausen ved veikontoret, i henhold ti1 Vdn. skr,
( Pinansdept. ekr, av 14,3,1942 ) I
t11 29/1 = 5 dager er det til funksjonsrsne

tiden 25/
servert 1 alt
porsjon pr. funksjoner pr. dag., Herfdt er
regning Att med 21 1liter ouppe
aag kre. 21,00 1 95 = o8, 22

» kr, 21,~

ors.

£

‘ 32000 - UL
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AVOELINGSINGENIGREN FOR OFOTEN
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Nervik, don  253. jul:z 1944.

ece 1G4,

Sjerse

lon

1 Slav

Ta..stad er no ¢

:Cdele 0

En noe spesiell 5 l‘{;
«tjenesteuttalelse»
fra krigens dager ¥
fra avdelings- v
ingenieren i I
Ofoten til Veg-
sjefen i Rogaland.

11. september 1940

Brev til politimesteren i Haugesund ang.
tysk utskifting av trafikkskilt til gule skilt
med sort tekst. «Be tyskerne avvente
avgjorclse fra Reichskommisariat.»

30. oktober 1940

Vdt. Tilbud om studietur til ‘F'yskland
for 4 lwere «autostrada»-bygging med
tanke pd strekningen Svinesund - Trond-
heim.

22. november 1940

Vdt. Nér tyskerne sctter opp vegvisere
kan de flyttes hvis de stdr for ner vegen!
Februar 1941

Feltpost 1850 2F. Klage over ddrlige fore-
meldinger. Svaret: Kravet gir langt

Zur en tid si

p nileg; ira arseids-
21ger, sow hadle soveves

Esu ut 50z odvlsyns-~

s 811 Tlere inge.dgwer i Kogaland ve;vesen,
vzt Leskjeftizet son on 1ann,

Attt wveikjed ra 28,

& aévare mos ad
siilaing ipson

venstiiende Vil ¢a t
Zeutrolliesende ol

utover Reichskommisars forordning av
15. november 1940 og md avvises!

1. februar 1941

afs Nordag klager over brev pd norsk fra
vegkontoret. Svar: Vegkontoret er en
norsk administrasjon.

13. mars 1941

Vdt. Ny plakat med «Med nordmenn for
Norge» hadde sd stort format at buss-
selskapene ble fritatt for & sctte dem opp.

26. mars 1941

Vdt. Rundskriv om treklosser i vegbanen,
13 cm. tykke og 35 cm i diameter. « M4
ikke fjernes ved hovling cller lignende.»
(Forberedelse til minelegging.)
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April 1941

Oberbauleitung Syd (Sued): Frosne stikk-
renner kan vaere en fare for trafikken og
kreves VARSLET!

April 1941

Vegvesenet besvearet seg over at ferge-
mannsboligen pa Salhus var beslaglagt.
Tysk svar: Kan pt. ikke besvares da de
ikke vet hvilken avdeling som har tatt
bygningen!

17. februar 1943

Ass.ing. Semme arrestert mens han foto-
graferte Salhuskaien etter anmodning fra
Vdt.

Administrasjon og diverse

9. april 1940

Mote i fylkesvegstyret. Adolf Schei
ansatt  som fylkesvegvokter for
strekningen Halfrsfjord bru - Tananger.
Lenn 1,12 kr pr. time inkl. 8 ore i
dyrtidstillegg.

19. april 1940

Brev fra fylkesmannen om vegkontoret
kan avse folk til fylkesmannens adm.
Svar: 1 eller 2, muligens 3 betjenter om
nedvendig.

25. april 1940
Brev fra Torbjern Epland om at han reiser
til Tysnes pga. sjukdom!

3. mai 1940
Brev fra lensmannen i Sokndal om at
Prestbru er kjort i stykker. Tyskerne
holder vakt. 9. mai brev om at tyskerne
reparerer brua.

4, juli 1940

Vdt. Kom.general Otto Ruge har fore-
spurt om noen av vegvesenets folk har
utmerket seg serlig under krigen.

20. september 1940

Vdt. Tilbud om opplering i tysk. Svar:
Det er kun et par eldre som er uten
kunnskaper i tysk.

16. desember 1940

Rogaland politikammer melder at tyske
soldater fjerner stein fra fylkesvegen ved
Halrsfjord bru.

9. november 1941

Vdt. Silikoseundcrsokelse iverksettes for
utsatte tunnelarbeidere.

22. september 1941

Vdt. Mangel pd skillemynt. Lonnsut-
betaling kun i hele kroner. Skattetrekk
brukes til justering. Hvis ikke skattetrekk
noteres bare belopet.
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Varemangelen var

Nmaqsdmuumenlel
A ‘. Avdelingen lor .
.« Industslioesyalnpg

Stlems A F.lar. 4
Blankatt A

- :Akicpekor‘f for kijokkenutstyr m. v.

stor Ogsﬁ ei god (Navn. odresse) har rett il lup av
stund etter at 744/ -/ .
krigen var slutt. 9 ’4 ;I -------- s '( 2¢.
Her er et ﬁ,_\ ,\M
kjgpekort fra g _\ Stavanger zé/ k 19?5
freds-sommeren, i {Sted oy datum)
da Henry Nesvold Pt "’ M.'.‘.'.?]
fikk fylkes- v’ 6751 7 " lnll-.lnnynlnpmmndu mmn.l o9 undentrn)
forsynings- K]cpeloncl or bare 9yldig ndr 1y|ke)lorxynm9m:mnda har farl p8 innehaverons

nemndas tillatelse
til kjop av tre fn
kasseroller.

En del av krigs-
byttet tilfalt ogsa
Statens vegvesen,
etter frigjoringen i
1945.

IIer ser vi llenry
Nesvold og broren
Johan i sidevogna
pa ein motor-
sykkel som etaten
overtok fra den
tyske v....makt i
1945. I flere ar
etter krigen
brukte Nesvold
motorsykkelen, i
forbindelse med
oppsynsmanns-
arbeidet i Sokndal
og andre
kommunar i
Dalane.

7. januar 1943
Vdt. Halv fridag 1. februar 1941 (1-rs-
dagen for for «Riksakteny pd Akershus).

9. februar 1943

Brev til oppsynsmann Hans Gedero,
Karmey med underrretning om at hans
distrikt er delt i to. Gedere beholder
Karmey, mens resten overtas av Alfred
Lillehammer.

25. september 1943
Vdt. Fridager til innhestingen.

10. november 1943
Vdt. Sykkelgummi til tekniker Helmer
Eldholm. Anvisning fulgte.

avn bg adresse. Dat gjolder bara for kisp innen lylket og er gyldig i 3 mdneder,
nlg o9 kjsp oller annen overdragelso av koriet er strallbar,

23. desember 1943
«Vegsjet»-tittel innfores istedet for over-
ingenior. (Ordningen opphevet 16.5.45).

11. november 1943
Vdt. Krav om [rigjering av vegarbeidere
til skogsarbeid.

Kontorreglement ol.

15. januar 1941

Nytt kontorreglement. Kontortid 0830 -
1500, lerdag 0830 - 1330. I'rokostpause
1115-1130. (hvor som helst). Hvis annen
pausetid: M4 tas pd arbeidsplassen.

6. januar 1942
Vdt. Ny kontortid. 0830 - 1300 og 1500
- 1900. Lerdag 0830 - 1400.

13



Henry Nesvold var 19 ar da
krigen braut ut. Etter
middelskulen i 1939 tok han
seg teneste hos ein bonde pa
Avendal mellom Hauge i
Dalane og Egersund.

- Lonna var 50 kr manaden,
men eg blei skatta for kr 100
pr manad. Dei rekna 50
kroner for fri kost, fortel
han.

Det var bare i
sommarhalvaret bonden
hadde bruk for dreng pa
garden, sa pa haustparten
1939 var det slutt. Men han
festa seg pa ny hos same
bonden varen 1940, og forste
arbeidsdagen var 9. april.

—_————————y
AV HARALD SEL

- Det var ein feel dag da krigen kom,
seier Henry Nesvold. - Eg var ute og
spreidde moekk, og sig flya kom. Eg visste
ikkje at det var krig. Men di cg kom
heim etter det forste mekkalasset, hadde
folket pé garden hoyrt meldinga i radioen
om den tyske invasjonen.

Tungt lasta fly

I dagane som fylgde flaug det stadig fly
over Avendal. Garden lag truleg i inn-
flygingsruta til Sola. Tyskarane flaug inn
materiell, og flya var tungt lasta, fortel
Henry.

- Du kan tru det roykte av dei, og flya

gjekk lagt - faug rett over (jella. Eg trur

eg skulle kunna tatt dei med gever, om
eg hadde hatt cit. Eg kunnc iallfall skote
hol i bensintanken.

Farleg tur med haglgeveer
Haglgever fekk han tak 1 sommaren
1940,

- Ein frd Mong selde det til meg. Han
skulle til England med ei skoyte fri
Mong, men det visste ikkje eg. Hadde cg
visst det, trur eg at eg hadde blitt med.
LEg lurte meg til & bruka gevieret pa jakt
av og til.

Nir eg skulle reisa eit stykke, hadde cg
det med meg i ein sekk og bandt det til
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Tidlegare vegmeister Henry Nesvold:

19 ar og pa
mokka-spreiing da
krigsflya kom

sykkelstonga. Ein gong cg kom il ein
skarp sving pd den smale vegen rett for
Avendal, kom plutseleg cin tysk lastebil
rett mot meg. Eg for ut av vegen mellom
to stabbesteinar og kneet stoppa sykkelen
i cine stabbesteinen. Soldatane var i ferd
med & hoppa ut av bilen, men eg bare
vinka dei vidare og dei reiste.

Sjel klarte eg ogsd & hinka meg vidare
pa eit vis. Kneet var lenge skrekkelig
vondt, men eg var ikkje hos doktor. Ferst
ved ei underseking nd ctter at cg var blitt
pensjonist, fekk eg vita at kneskjela had-
de blitt kleyvt under uhcllet og er i to
delar den dag i dag.

Vegarbeid og teknisk skule
| august 1940 skulle vegvesenet ha folk
til utbetringsarbeidet pd vegen i Bjdnes-

bakkane mellom Amot og Jossingfjorden.
Hans Gedere var blitt stasjonert i Sokndal
og Henry Nesvold gjekk til han og spurde
ctter arbeid. Det fekk han.

Scinare blei det arbeid pd den nye
Prestbrua ved Amot. Mellom dei andre
som arbeidde her var Bernt Skards. Og
hausten 1942 begynte bade Henry og
Bernt pdden tekniske skuleni Stavanger,
der dei ogsd budde i lag under skuletida.

Oppsynsmann neer tyskar-
fort

Forste arbeidsplassen som oppsynsmann
hadde Henry Nesvold pd omkjorings-
vegen ved Héarr, Rv 40 Vigrestad -
Stavnheim i Varhaug, i 1943. Denne
vegen blei utbetra fordi tyskarane stengde
naverande riksveg 44 ved Harm, da dei
bygde eit fort her.

- Mange av dei som
arbeidde pd anlegget var
tvangsutskrivne 1 Sta-
vanger. Ikkje alle var dei
beste folka. Somme sat og
spela kort bak cin locvegg,

Henry Nesvold attmed ein
steinbukk pa anlegget
Botne - Oanes, der han var
oppsynsmann fra mai
1944 og fram til freden.
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Kasper Gyland og Henry Nesvold pa
reinskingsarbeid hausten 1940 i ei fjell-
skjering pa Rv 44 ovanfor krysset til
Tellnes mellom Hauge og Jassingfjorden.

sd fort dei hadde anledning. Nar eg da
kom var det ein som pleidde seia: «All-
tid kjeme du ndr me har fem minutty.
Men fem minutt hadde dei nesten heile
tida 1 det arbeidslaget, minnes Henry.

Vondt syn
Han minnes ogsd ei vond hending, som
han opplevde pa Stavnheim.

- Eg hoyrde det small ute pd havet og sd
hoyrde eg at det ramla ein del. Veret var
déarleg, men sd fckk eg sja ein fraktebdt
som liksom begynte a skjelva. Si etter ei
kort stund tippa han berre rundt og
forsvann, Det var ikkje gildt & sja pa.
Etter ei tid kom tyske sjolly og kretsa litt
rundt, for dei flaug vidare,

Engclske bombefly
[Tenry Nesvold fckk ogsd sjd fortet pad
Harr i bruk ein gong.

- Dé engelske fly hadde bomba Knaben
(molybden-bergverket) flaug dei heim
over Jeren. Veret var slik at dei heldt pd
a isa ned, og dei begynte & sleppa bomber
for & letta seg. Flya flaug noksa lagt litt
aust for fortet, men forst da dei var komne
langt ut pd havet begynte tyskarane &
skyta og granatane eksploderte. To
cngelske ly snudde, men dd blei det
stille. Det var ganske merkeleg.

Til Botne

I slutten av mai 1944 blei Henry Nesvold
sendt til Strand til arbeid pd anlegget
Botne - Oancs ved Jossang.

For han reiste var han heime i Sokndal.
Kommunikasjonane var ikkje enkle. For
a koma til Botne reiste han forst med
lastebil til Egersund, der han fann scg
ein plass mellom mjolsckker og anna
gods. Toga {rd Egersund gjekk i hytt og
ver, men omsider kom han seg til
Stavanger. Derilrd gjckk turen med bét
til Jorpeland. Derifrd sykla han, med
sengetey og det vesle han clles hadde
med seg i cin sekk som var surra til
stonga.
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Einsidig kost

Ogsd pa Botne var det stort sett Opstad-
fangar som arbeidde - ca 30 i alt.

- Der var mange svinaktig greic folk.
Nér lausgjengarane blir edru, er dei stort
sett greic alle, seier Henry.

Det var [redeleg for tyskaranc pd Botne.
Men i heia heldt ein del motstandsfolk
seg 1 dckning, og han minnes at det ein
gong kom massc unge hirdfolk med
blodhundar for a leita etter dei. Men dei
kom tilbake utan & ha funnc nokon.

Elles var det ofte lite mat. Sjol om dci
hadde Opstad-folk i arbeid, som var pa
tvangsarbeid pd ein av Norges slorste
gardar, mangla dei til og med poteter.

- Eg trur me at spir (smamakrell) kvar
dag 1 minst to manader. Me kokte ei
gryte og dtav den til det var tomt. Forste
tida steikte me spiren om sgndagen, men
sd blei det slutt pd smoret og dermed blei
det bare koking, seier Henry som legg til
at han likevel - forunderleg nok - ikkje
fekk avsmak pd spir og makrcll. Den
fisken har han ete mykje av, ogsi etter
krigen.

Fredsrakettar over
Stavanger

Freden kom, mens Henry arbeidde i
Botne, og han opplevde den store (reds-
festen. Om kvelden var det fest pd Folkets
hus pa Jerpeland.

Dette var om kvelden og natta il den
& mai 1945, og dermed fredsfeiring litt
pd forskot. Og frd Jorpeland sdg dei ogsd
koss dei festa i Stavanger, ndr massevis
av rakettar, som var tatt {rd tyskarane,
for til vers.

Vond hending i fredsvaren
For Henry Nesvold fekk krigen likevel
eit vondt etterspel, midt i fiedsjubelen.
31. mai kom c¢i gruppe heimevernfolk
frd Jorpeland. Dei skulle ut i Botneheia
pd leiting etter Gestapo-sjefen Holscher,
som var pd flukt. (Han blei seinare
arrestert, og avretta.)

Henry blei med dei eit stykke pa veg, og
dei kom til Botsvatnet. Herfrd skulle dei
bruka bat (cin gammal pram) over vatnet,
for & koma inn i heia.

Heimevernsfolka var utstyrte med stein-
gun, ein maskinpistol der det skulle svert
lite til for eit skot gjckk av. Ein av folka
var i ferd med d ta patronmagasinet ut av
pistolen, for dei kom i béten, av sikker-
hetsmessige grunnar. Likevel gjekk eit
skot av og kula gjckk gjennom gvre delen
av Ienry sin hogre arm. Det var ein
stygg skade. Mcllom anna blei beinet i
armen splintra. Han hadde ein fel tur,
for han kom (il sjukehuset i Stavanger.
Der ldg han fleire timar pd operasjons-
bordet.

Heldigvis kom han seg sd pass at han
kunne reisa ut i militeerteneste 1 oktober
1945.

- D& kunne dei bruka meg, scier Henry.

Bruka han kunnc ogséd Statens vegvesen,
der han fekk ein lang yrkeskarriere fram
til pensjonsalderen. Men skaden i anmen
har han for all ettertid blitt minna om.

- Folelsen og bevegelsen blei aldri
skikkeleg etter skaden. lLikevel er eg
svaert takksam for at armen blei sd godt
reparert, takka vera folket pa sjukehuset,
scier Henry Nesvold.
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Da krigen kom i 1940, hadde
eg nett flytta til Stordalen
der eg var formann ved eit
veganlegg. Dei fleste som
arbeidde i laget mitt var frd
denne bygda. N4 skulle dei fa
koma heim kvar dag.

Men ved krigsutbrotet blei
alle veganlegga i More og
Romsdal stogga.
Anleggsfolket skulle flyttast
til Nord-Norge.

AV PENSJONERT
VEGMEISTER
OLE TAFJORD

Krigen i Mere og
Romsdal tok slutt
ctter tre veker. Eg var
med og ferte soldatar
fra Hellesylt til Dyrkorn, etter at
tyskarane hadde innteke Alesund.
Soldatane ville prova & ta seg fram langs
kysten til Nord-Norge og halda fram
kampen der.

Oppsynsmann ved utbomba
by

I juni 1940 tok eg til som oppsynsmann
for eit vegfond-anlegg pd Hjulneset ved
Molde. Molde var utbomba av tyskaranc
og mykje av byen lag i oske.

Eg leigde hus nokre km. utanfor byen.
Huslyden min hadde eg i Stordalen, s
da var det & sykle nar eg skulle heim.
Forst til Molde, sd ferje over til Vestnes,
deretter sykla eg dei 30 km over
Orskogfjellet til Dyrkorn, derifrd til
Stordalen tok eg rutebdten. Sundag
middag var det den same vegen attende
til Hjulnesct.

Eg arbeidde her til januar 1941, Di var
anlegget ferdig.

Til @vre Sirdal

Véren 1941 fekk eg spersmél gjecnnom
Vegkontoret i Meare og Romsdal om eg
var interessert i arbeid som oppsyns-
mannsassistent i @vre Sirdal. Det skulle
byggjast veg Ird Solheim i Sirdal til
Sctesdal.

Brev fra NS til Vegvesenet, der ein
samtykker at Ole Tafjord blir tilsett som
oppsynsmann for bygdeveganlegga.
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Krigsar med halve
fylket som
arbeidsplass

og sykkelen som
fylgjesvein

Etter planen skulle vegen vera ferdig pd
eit dr. Vegvesenet 1 Rogaland skulle ha
anlegget. Vegen vart aldri ferdig.
(Brokke - Suleskard-vegen, som vart
opna for nokre ar sidan, er bygt ctter ei

[

NASJONAL_SAML

heilt anna line.) I 1941 stogga tyskarane
arbeidet etter berre tre minaders drift. Ar-
beidsfolka vart overferde til anlegget
Tonstad - IHaukhom (ndverande Rv 9) i
Vest Agder.
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Bru- og vegbygging i
Hjelmeland

Eg vart sent frd @Qvre Sirdal til Hjelme-
land. Der skulle cg ha tilsyn med bygging
av ny bru. Den gamle kvelvingsbrua vart
teken av storflaumen i Hjelmelandsvigen
i november 1940.

I tillegg til Hjelmelands-brua, hadde eg
tillsyn med bygging av ny Riskedal bru
og ny Ullestad bru i Ardal. P4 same tid
hadde eg tilsyn med bygging av ein ny
veg 1 Hjelmelandsvagen som pa folke-
munne vart kalla «Burmavegen».

D4 eg reistre frd Sunnmere til Sirdal, var
tanken at eg skulle vera borte eit ar og s
reisa attende til Stordalen. Eg hadde
huslyden min att heime hos svigermor.

Som det nd sdg ut, kunne opphaldet i
Rogaland koma til & vara lenger. Hausten
1941 flytta difor kona mi og to born som
me hadde da, til Hjelmeland.

Oppsynsmann for halve
fylket

Ved desse tider, pd haustparten 1941,
vart det utlyst cit arbeid som oppsyns-
mann for vegfondsvegar og sjebygdevegar
i Rogaland fylke. Eg sokte og fekk
arbeidet.

Eg tok til i det nye arbeidet nydr 1942.

Omrddet eg skulle ha tilsyn med var meir

enn halve fylket. Frd Kvitsgy mot vest
og til Bleskjestad inn mot Sctesdals-
heiane, heile Jeren og Dalane.

Seknad om anvisning pad ny sykkelgummi til brukt sykkel.

Undertegnede soker om anvisning pb kiep ev ..../.... dekk og ..../..... slanger tl mIAVAr ..cvvommmcsmuc i (morke) sykkel
Isulky/tilhanger}). Jag|vi erklearee at jog|vi ikke har brukbar gummi | reserve utenom det som er pdmonter) syklen ved focevisning
for sykkelgummiforhandleren. Utenom deane sykkel har jeg/vi .......... brukbare sykler med ringer i minjvdr beaittelse. Siden
1. oklober 1940 har jeglvi hatt i minfvér basittelse .._..__... .. brukbare sykler som nu er solgl (overdrati).
De evrige h dsmed| hor gl sykler med gummi3), .
Minlver sykkel brokes #l ... R entAasalh

* Arbald Aokl

(X daldali 3}
) 1

km.3). . Arbeidstid .'f

Avslend on val 24,

1:abh 3)
]

f SRR

bog Sor atier 1. oki. 1940 seki o 09 (Mt Mept

‘4" danei o e

194.5...

“ ..A,,.....\.).'.:;,."&ﬁ B N S
[(ohep9 \Srenrad §Gpwe aottat potilinieiin |

£ v " oy

mndegt 5o sasacm apa bilisesscnse

Sakorens undershefl,

Sykkelen ec forevist migjoss og jeg/vi har grundig undersoki den gummi som sekeren onsker

utskiftel. 7. dekk og . langelr) kan lkke lenger repaceres eller bru

(M3 vamre utfylt av godident sykkel plochandier ved saknasden | dole) 7 » ’ - N Lo Kon
'4: stempel og md:;l-m.-a;

1) Sicyk dot som lkke Poiser. — 3) Hvis andre hutstal bor sYkier, mb gwuu for hvam som eier dis hva de

ndiurmdewmt
brukas Jil. - 3| BorHfaller for varsiranspord, visegatisykling o. L.

Forsyningsnemndas

[LYC PRI E - i
Nernds beholder denne g S
casksinwen 2 dekk og t ¥

Av Ole Tafjord sin artikkel gar det
fram at sykkelen var viktigaste
framkomstmiddelet under krigen. Og
slik var det nok for dei fleste, bade
vegfolk og andre.

Mangelen pa sykkelgummi var eit
stort problem, ikkje berre under
krigen, men ogsé etter frigjeringa.
Ovanfor ser me ein soknad fra Aksel
Lindland datert 2/6-1945, om kjep
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Anvisning gitt p& ........... dekk og ...

s slongor. Soknaden avslii.

" st av 2 be fre forste seknad ikke anvisas mer enn

dlaren

av 1 dekk og 1 slangéZFor
har i si erkleering endra—dete til
«1 dekk og O slange(r).»

Snarleg leysing pa Lindland sitt
problem har det ikkje blitt. Den
18. juli skriv han til vegsjefen og ber
om hjelp til a fa sykkeldekk snarast
rad, da han er «helt forleien at
komme pa veienn,

Varen 1942 flytta me {14 Hjclmeland til
Ardal. Der vart me buande i ni &r.

Ardalsfjorden var fiskerik og det kom
godt med under krigen. Me levde mykje
av fisk og kjernemjelk frd Ardal meieri.
Kanskje kunne me fi kjopt ein lamme-
skrott om hausten gjennom gode
kjenningar. Men det var aldri snakk om
«svartebershandel».

Travel og vanskeleg tid

Krigsdra som vegoppsynsmann i meir
enn halve fylket, var ¢i travel og
vanskeleg tid. Eg matte nytta dei reise-
mdtane som var, og sykkelen var alltid
min trugne fylgjesvein pa batar, tog,
bussar og andre «hgves-skyssar». Men
s& hadde eg 25 are for kvar km. eg sykla,
og det var ci av mine faste innkomer, Eg
var ung og sterk i dei daganc og nokre
mil pé sykkel var det ikkje vanskar med.

Stundom for eg over fjellet frd Ardal til
Songesand i Lysefjorden. I vinterhalvaret
brukte eg ski. I varlgysinga hadde eg
skia med for & bruka dei over fjellvatna,
i tilfelle isen hadde tcke til & verta roten.

Reisinga tok si tid, og det var aldri snakk
om 48 timars arbeidsveke. Det vart like
ofte 60 timar. Elles hadde eg 301 kr. pr.
manad i len sd lenge krigen varde.

Langt mellom maltida

Krigen vart ei hard tid jamvel om me
ikkje fekk borkebreds-tider. Men ndr eg
var ute pa tenesterciser, kunne det vera
vanskeleg nok med maten av og til. Det
hende at cg matte ta med poteter {rd
Ardal for & fa kjept middag med poteter
pd matstover i Stavanger.

Det kunne ofte vera langt mellom maltida,
ndr cg for slik frd anlegg til
anlegg. Men oftast vart eg vel motteken
der eg kom. 1 krigstida ville folk gjerne
heyra nytt som eg hadde fatt med meg
der eg hadde fare.

Etter krigen kan ¢in vel seia at det vart
romslegare kr for vegvesenet, og det
vart gjort mykje godt arbeid i heile fylket.

Sjal kom eg til Jeren i 1951, i samband
med omskipinga av oppsynsmanns-
ordninga i Rogaland, som ansvarleg for
omréde 6 (Jeren). Eg slutta som veg-
meister i 1975, da eg vart pensjonist.
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Da krigen kom 9. april 1940
arbeidde eg pa vegen i
Skjold. Ved mobiliseringa
skulle eg stilla pa Evjemoen,
men dit var det umogeleg for
meg a koma fram til. Eg
pakka ein koffert og gjekk
ned pa vegen, for a prava a
koma meg til Etne.

Da kom det fleire pa sykkel
utover som hadde vore der
inne og blitt avvist, for dei
hadde ikkje klede og vapen
til dei. Det vart da til at eg
stoppa att heime, og vi byrja
arbeidet igjen.

AV PENSJONERT
VEGMEISTER
MANFRED
FRANSSON

Etter ci tid vart vi flytta over til Skjolda-
straumvegen. Den tida eg arbeidde her,
budde vi pd bedehuset pd Vatland. Eg
hadde gifta meg i 1938. Den forste veka
sykla eg til Kallevik, der kona Anna og
vesleguten Frans budde, men det vart for
stritt.

Utpd hausten vart det slutt pd Skjolda-
straumvegen. Det var tyskarane som be-
stemte det. Vi fekk tilbod om 4 reisa inn
pd Kyrping - Fj@ra vegen langs Akra-
fjorden, og det tok eg di pd meg.

«Tyskar-reir» pa Kvitseoy

Etter nyttdr fckk eg arbeid pd Kvitsey,
der tyskarane dreiv og bygde festningar.
Arbeidsgjevaren heitte Rothing. Far min,
Frans, var sprengingsbas, og det var han
som skaffa meg den jobben.

Vi reiste heim annakvar helg, og arbeids-
stokken vart delt i to for at det alltid
skulle vera nokre igjen. Det var béten
«Vindafjord» vi reiste med. Bdten vart
bomba 28. november 1941 (etter at cg
hadde reist til Sirdal) i vanleg rute frd
Stavanger til Kvitsey og Skudeneshavn.
34 av nordmennene ombord mista livet.
Mellom clesse var tre av arbeids-
kameratane mine, men ingen av dei ar-
beidde for vegvesenet.

Fré allegget Botne - Jossang i 1944.
Manfred Fransson var ein av fleire
vegvesen-folk som i ein periode under
krigen arbeidde her.

Foto: Henry Nesvold.
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Vegarbeid i krigstid

Kvitsey var den staden eg arbeidde under
krigen, der me merka mest til tyskarane.
P& det meste var omlag 350 tyskarar
stasjonert ved festningsverka.

Vegarbeid i Sirdal

[juni 1941 avereterte Rogaland vegvesen
ctter arbeidarar til veganlegget Solheim
- Kvina, og far min ringte pd jobben.
Han fekk beskjed om at han kunne ta
med seg s& mange arbeidarar han ynskte.
Vi var ein heil del som reiste: far min og
cg, Torstein Kraft, Jens Qrpetveit, Torleif
Ellefsen, Bendik Kallevik, Sverre
Annaniassen og broren Nils, Jon Oa, Nils
LLangaker og Jon Velde.

Vi reiste med bdt til Dirdal og vart
transportert vidare til Solheim p4 lastebil.
Vi kom der pd St. Hans afta 1941.

Det var ein nazist som var fenrik som
tok seg av provianteringa. Maten var
dérleg. Somme tider fekk vi t.d. surt kjet
og der vart mykje magesjuke. Torstein
Kraft oppsekte fenriken og gav han
beskjed at om det ikkje vart betre mat, sd
skulle han ta seg av han! Maten vart
betre.

D4 vi var pd Solheim, fekk eg telegram
om at Anna hadde fedt ei dotter. Det var
cin laurdag og eg tok sykkelen fatt og
sykla til Stavanger, tok «Karmsund» til
Haugesund og sykla heim. Det var Anne
Marie som dd vart fedd, og datoen var
26. juli 1941.

Etter vel ein mdnads arbeid pa Solheim,
fekk vi beskjed om at vi skulle slutte pd
anlegget. Vi fekk tilbod om & reisa til
andre anlegg i Nordland, Finnmark eller
Vest-Agder. Vi valgte naturleg nok Vest-
Agder, og vart plassert pd Haughom -
Tonstad anlegget.

Eg budde no i @ksendal hos ei enkefru
Dahl, og der hadde vi det godt. Hausten
1942 kom Anna og borna ogsd til
Oksendal, der vi fekk leiga rom hos bror
til fru Dahl.

Radiolytting pa skulehuset
Sommaren 1941 hadde tyskarane beslag-
lagt radioapparata. P4 Oksendal var
radioanc lagra pd skulehuset. Ein av
vegarbeidarane hadde skaffa seg neklar,
og me ldste oss inn for 4 heyra «Stem-
men {rd London». Gjennom dei norske
sendingane frd England, fekk me heyra
om utviklinga i krigen og anna nytt.

Det var dedsstraff for & heyra pd radio,
men i Qksendal kjente me oss trygge pa
at det ikkje var angivarar, der fans det
ingen ein kunne seia var «stripete». Men
ndr me var i skulehuset for & heyra pé
radio, sette me alltid opp vaktpostar i
tilfelle tyskarane skulle dukka opp.

Ulukke ved Sirdalsvatnet
Etter nyttdr 1942 kom far ut for ei ulukke
som lett kunne ha kosta han livet. Vi
hadde vore i smia og ete maten vdr, og
me tok med oss slippers som vi skulle ha
til skinnegangen. Vi heldt pd med cin
mur mot vatnet. Far bar slippersane pa
venstre aksla, og dd han kom fram mot
der vi heldt pd & mura, kom han borti
fjellet med dei. Han datt utfore og traff
dei kvasse mursteinane med hovudet.

Han fekk eit svert kutt midt i hovudet,
og fekk skrelt av haka ved lippa s ho
berre hang igjen pé eine sida, heilt inntil
beinet. Vi hadde ikkje noko & forbinda
med, sd eg tok av meg skjorta og remsa
ho opp sd vi fekk stoppa den verste
bledninga. «Jag tror jag der», sa far, dd
eg kom ned til han. (Far kom frd Sverige
i 1911 til arbeid ved Be Teglverk pd
Karmey.)

Med motorbdt fekk vi frakta far til
Tonstad, der legen sydde saman kuttet i
hovudet og ordra ein Torleif Bjones til &
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keyra far til Egersund. Eg felgde med,
og det var den villaste keyreturen eg har
vore med pa. Det var sne og issvullar
heile vegen nedover og farten var stor.
Far fckk hjelp, og friskna til att.

Hirdmann pa toget

Sommaren 1942 reiste far og fleire andre
heim til Ferdesfjorden pd ferie. Pa
tilbaketuren til Haukhom reiste dei med
tog til Sira stasjon i same vogna som ein
hirdmann. Far «las teksten» for han og
sa si meining om tyskarane, hirden og
alt saman. Hirdmannen blei rasande, og
sa at ndr dei kom til Sira skulle han
sorga for & fa han arrestert.

«Det blir verst for deg sjol. Eg er svensk
statsborgar, og du kan ikkje arrestera
meg», svara far. D& luska hirdmannen
seg vekk.

Til Gyadalen

Etter nyttdr 1943 vart me flytta over til
veganlegget 1 Gyadalen. Vi vart delt i to
lag. Far var bas for det eine laget og eg
for det andre. | far sitt lag var Torstein
Kraft, Jens Orpetveit, Bendik Kallevik,
Torleif Ellefsen og Nils Langaker. Eg
hadde med meg Nils og Sverre
Annaniassen, ein Stavanger-gut som
heitte Kurt Haland og Arstein Idland fra
Bjerkreim.

Elementerteknisk skule

1. september 1993 reiste eg til Stavanger
for & gd pd Elementarteknisk skule. Der
giekk eg 10 manader. Det var tungt i
starten, fer cg hadde fatt sett meg
skikkeleg inn i matematikken.

Utpd vdren fekk eg nervegikt i hovudet
og doktoren forbaud meg & lesa. Men eg
kunne fylgja godt med pé forelesingane,
og eg kunne rekna og teikna. Det gjekk
svert godt pd eksamen.

Fredsvaren i Ardal

D& eg var ferdig med skulen. sende
Vegsjefen meg til Botne, der eg skulle
vera formann for Oppstad-fangar. Seinare
vart det oppretta ein fangekoloni i Ardal
i Ryfylke og, og eg flytta dit. Eg fekk
leiga hus til familien hos Johanna
Tjentland og vi flytta dit 24. august 1944.

Fredsvdren skulle eg séleis f& oppleva i
Ardal. Den 8. mai, di klokkene ringde
freden inn, gjekk Anna og borna saman
med Johanna Tjentland og grannekona
Matilde Tjentland ned pd Soppalands-
haugen for 4 heyra betre. D3 sa Frans til
mor si: «Fér vi sete kaker nd?”». Han
hadde heyrt det sagt at ndr krigen var
slutt, skulle dei fa sote kaker.
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Tidlegare vegmeister

Arne Andersen:

Oppsynsmann
giennom
fem krigsar

Tidlegare vegmeister Arne Andersen
gjorde teneste i Statens vegvesen
Rogaland under heile krigen. Totalt
arbeidde han 46 ar i etaten. Dei forste
atte ara, fra 1930 til 1938, var han
stasjonert i Haugesund. Dei to siste
krigsara var han igjen i nord-fylket,

som oppsynsmann for bade

vedlikehaldet og anlegg i eit sveert
distrikt - fra Knapphus til Hellandsbygd
og fra Sand til Hordaland grense i
Bratlandsdalen. Fra 1964 til han blei
pensjonist i 1976, var han vegmeister
for Nord-Jeeren og Stavanger-omradet.

=== ——————————— — |
AV HARALD SEL

Ved krigsutbrotet var Arne Andersen
oppsynsmannpd anlegget Botne - Jessang
1 Strand.

- Eg hadde bortimot 30 mann i arbeid.
Det var folk som var tatt rett inn {rd gata
pd nedsarbeid. Det var ikkje dei beste
fagfolka, men det gjekk rimeleg godt.
Loena var elendig, dei hadde berre 60 ore
timen, minnes han.

Gjenbygging Vaula bru

Ved krigsutbrotet 9. april 1940 blei
arbeidet stansa. Arne Andersen melde
seg pd Vegkontoret. Han blei sendt til
Algard, der det norske militeret hadde
sprengt Vaula bru. Na skulle det byggjast
ny bru sd raskt som rad.

- Eg hadde fem, scks mann i arbeid.
Arbeidsforholda var vanskelige. Dei sto
til livet i vatn og mura. Og det var
misnoye med lena. Dei hadde berre ei
krone og fire ere timen. Ein vakker
morgon cg kom til arbeid var dei fordufia
- alle mann. Det viste seg at dei hadde
dratt til Forus, der det ryktast at cin kunne
tena store pengar for tyskaranc.

Der sto me. Men s fekk me nye folk.

Arne Andersen

Det var vande vegvesen-folk, dei gjorde
brua ferdig i juni 1940, fortel Arne.

Lange sykkelturar

Under arbeidet med Vaula bru leigde
han hybel pi Algird. Heimreise il
familien pd Tasta kunne det berre bli
kvar helg, og dd sykla han dei 35
kilometrane fram og tilbake. Sykkel
brukte han ogsd for cin stor del seinare i
krigsira, biadce i arbeidet og til reiser frd
heimen til arbeidsstaden.

- Sykkelen var ikkje av det slaget ein har
i dag, med mange gir. Han var gammal,
og cg matte gi opp bakkanc. Men under
krigen matte me bruka allslags. Me hadde
ikkje s mange muligheter, slir Arne fast.

Ny bru i Ardal

Etter cin del arbeid pd Jweren og i
Bjerkreim, blei Ardal i Ryfylke arbeids-
staden fri mars til august 1941. Seint pad
aret 1940 hadde Ryfylke og serleg Hjcl-
meland blitt herja av ein storflaum. |
Hjelmelandsvigen blei fleire hus og cin
stor del av kyrkjegarden tatt av vatnet.
Og i Ardal blei Stord bru undergraven og
pilarane seig saman. Det var denne brua
som nd skulle byggjast opp att.

Framhald neste side
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Frambhald fra forrige side

- Det var eit svart arbeid med dérlege
reidskaper, fortel Arne. - Men dei folka
eg hadde med meg, og som stort sett var
frd Ardal, var gode arbeidsfolk. Elles
sdg me lite til tyskarane der inne, sd det
var fredeleg og greit pd den maten.

Strabasigs Oslo-tur
Heimkomen frd Ardal, var Arne Ander-
sen i bortimot to r materialforvaltar ved
vegstasjonen i Hillevdg. Her hadde han
ogsd ansvaret for det vesle ein hadde av
bilar og maskinar i krigsdra.

Dramatiske hendingar opplevde han ikkje
i denne tida. Men mange ting sit likevel
spikra i minnet, som da han blei sendt til
Vegdirektoratet i Oslo for & henta cin
lastebil som vegvesenct i Rogaland var
tildelt.

- For det farste var det tungvint og
kummerleg & koma seg [ram til Oslo.
Farst reiste eg med bt til Sand, deretter
med bil til Suldal for sd 4 ta gamle
dampen «Suldal» over Suldalsvatnet til
Nesflaten, der eg overnatta. Tidleg neste
morgon reiste c¢g med ein gamal
vedgassdriven bil til Bo i Telemark. Bilen
var ganske overfyllt og i mangfoldige
timar sat me samanstua i reyk og eksos -
uff for ei pdkjenning.

I'rd Bo bar det med tog til Oslo, der eg
kom fram pd svarte natta. 1 Oslo skulle
eg overnatta hos ein kjenning, og eg visste
nummeret pa trikken cg skulle ta for d
koma til han. Sa tralf eg cin

politi, og spurde ctter trik-

ken pd min dialekt. «Ja, de

kan eg seia deg», svarte han

og sd var det ein jarbu son

var politi.

Turen heim frd Oslo va
ikkje utan problem, minne
Ame. - Og pa toppen av alt
ctter omtrent to degn
kjoring, var det sctt opj
vegsperring dd eg nddd:
Varhaug. Eg sdg ingen tyske  yrk
vakter, si eg lor ut for :
flytta pa bukkane. Men d:

Polizcidircktor/Lensmann in
Politimesteren)Lensmannen i

Yolizci{Lensmanns-Bezirk:
Politi)lensmanns-distrikt:.,

Dicsc Bescheinigung berechtigt zum Verkchr in

Inhaber dieser Grenzzoncn-Bescheinigung,
Innchaveren av dette grenseboerbevis

har sin faste bopel i:

kom vaktenc fort. Det blei ei forferdeleg
saumfaring av bilen og kontroll av
kjorcboka, som me alltid. mitte fora
pinleg neye under krigen.

Til Skipavag i Ryfylke
I mars 1943 fekk Arne Andersen beskjed
fra vegsjef Qdegird om & reisa il
Skipavig i Ryfylke. Han skulle overta
oppsynsmanns-jobben ctter Lars Lille-
hammer, som var blitt arrestert.

Saman med familen flytta han nn i cit
lite hus eller hytte i Skipavdg med veggar
av berre tynn bordkledning. Vintrane
1943 og 1944 var svart kalde, sd det var
nesten urdd & halda det varmt inne, sjol
om dei fyra med mykje god bjerkeved.

-Men me heldt oss likevel friske, heile
familien, fortel Arnc.

Ransaking og portforbod

Ei tid var det ganske telfe tilstander i
distriktet, etter at ein russisk lange hadde
flykta frd Nordag-anlegget 1 Sauda.
(Nordag-prosjektet gjekk ut pd & byggja
cit stort aluminiumsverk. Til arbeidet blei
det brukt mange krigsfangar, bide
russarar, polakkar og (rd fleire andre
nasjonar.)

Etter at russarcen flykta, for tyskarane frd
hus il hus pd ransaking. Dessutan var
det forbudt for folk & visa seg pd vegen.
Men Arne, som hadde arbeidet sitt pid
vegen, rekna med at det var i orden. Men
ci tysk vakt kom fort pd plassen, fortel
han.

GRENZZONEN-BESCHEINIGUNG

Grenzzone West

GRENSEBOERBEVIS

Grensesone Vest

HETLAND

- Eg forklarte, men likevel viste han meg
revolvaren. g matte ha papir pd at eg
kunne vera ute pa vegen, sjol om veg-
arbeid var arbeidet mitt. D& kom eg meg
fort i hus.

Det papiret eg trengte matte eg personleg
til Saudasjaen for d 13 utskrive. Og korleis
skulle eg koma dit, ndr eg ikkje hadde
lov til & visa meg pa vegen?

Men si tok c¢g c¢in sjanse ein dag. Kvar
morgon gjckk det to mjalkebilar frd
Vikedal til Sauda. Eg lurte meg pd ein
av dei. Men pd Ropeid var det kontroll.
[ig tenkte: N& er hundreogeitt ute. Men
bilen eg var i blei berre sd vidt stoppa,
deretter tok dei cin grundig kontroll av
folk og last i den andre bilen. Di e¢g kom
til Saudasjoen var eg berga. Eg fekk
passcringsseddel til & vera ute pd vegen i
heile det omridet eg var oppsynsmann.

«Straffes med deden»

Direkte trua av tyskarane og NS var han
aldri, men nervepirrande var det meir
enn ein gong og alt var unormalt, seier
Arne Andersen. Bensin til drivstoft var
det stor mangel pd, og det vesle som fans
hadde tyskarane svart streng kontroll
med. Vedgass (frd knott) var i det alt
vesentlege drivstoffet for bilanc. Men til
bruk for breytebilane fckk vegvesenel
litt bensing og ein tank var plassert ved
vegen 1 Skipavdg. Noksd ofte kom ein
tyskar og kontrollerte kor mykje bensin
som var pd tanken.

Det fylgde uhygge med desse kontrollane,

Staatsangehdrigkeit:
AANg, Nasjonalite:

indigen Wohnsitz in:

HTTLANS

geb. am ? 5 i
jodt (lcu//o :l'

bezirken der Grenzzone West:

Dette  bevis  yir innchaveren rett ul @ ferdes i folgende politi-

chistrikter i Grensesone Vest) 25

Under krigen maitte alle ov
15 ar ha eit sdkalla «Grens

boerbevis» som viste kor

landet ein hadde rett til Ort:
ferdast. Sted:. gl
Her ser me ein kopi av An Datum
Andersen sitt grenseboe Datum.........
bevis.
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seier Arnc. - Tyskaranc hadde nemleg
sett opp cit lorferdeleg skilt i glass og
ramme ved tanken, og med tekst pd norsk
og tysk. Og den norske teksten kan eg
utanat, for den hoyres ganske fel ut. Det
sto: «Den som sclger eller bytter bort
bensin straffes med doden.» Eg tenkte
mange gonger: Kva skjer om det blir
lekkasje, og tanken er tom nér kontrol-
loren kjem og skal peila?

Transportproblem og
lenningstur

I det heile var det ofte svert vanskeleg
med kommunikasjonane, ndr noko ufor-
utsctt kom pd. Arne fortel om ein gong
han var i Sauda, og bilen ikkje ville meir.

- Neste dag skulle eg mota Per Hole frd
vegkontoret pd Ropeid, og vera med han
pd lenningskjoring. Men det var ikkje
rdd & (@ tak i verken bil- eller bitskyss
frid Sauda. DJ brukte eg beina og gjckk

£
g FLIEGERHORSTKOMMANDANTUR
} STAVANGER-SOLA

/

dei 35 kilometrane til Skipavdg. Vegen
var forferdeleg glatt, sd stundom var det
nesten som & gd eit skritt fram og to
tilbake. Neste morgon fekk cg tak i ein
braytebil, og med denne reiste Per Hole
og eg rundt med lenningsposanc til
arbeidsfolket.

Tunnel-ras og tysk rakjoring
Ei spesicll hending var det di omtrent
halve Varstadtunnclen, mellom Hongan-
vik og Saudasjeen, rasa ut i sjoen i 1944,

Det blei etter kvart lagt strenge
restriksjonar pa ferdselen pa Sola flyplass
og omradet rundt.

Her ser me kopi av Ame Andersen sin
passerseddel i samband med vegtilsyn
pa det avsperra omradet. Seddelen er
gyldig til 28/2-41, d& Arne blei over-
flytta til vegarbeid i Ryfylke.

PASSIERSCHEIN
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I

das Sperrgebiet der Fliegerhorstkommandanlur Stavanger—Sola zu belreten.

Das Sperrgebiet darf nur in der Zeit von 6,00 bis 20,00 Uhr betrelen werden.
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Dermed blei vegen stengt og det blei sett
inn ¢i motorskoyte mellom Ropeid og
Sauda. Det tok fleire veker for noko blei
gjort. Men sd tok tyskarane til & rora pd
seg, fortel Arne.

- Telefonanc hadde i ci tid vore stengd,
men sd ein kveld nddde cin tyskar fram
til meg pd telefonen. Pd gebrokkent tysk-
norsk fekk eg beskjed om & meta pd
vegen klokka ni neste morgon. Eg var
ille til mote, for eg rekna med at det
kunne bli arrestasjon. Om morgonen kom
det ein bil med fleire tyske offiserar, ein
norsk tolk og cin person i Gestapo-
liknande uniform kjorte. Eg fekk ordre
om & setta meg inn i bilen, og cg blei tatt
med innover. Den turen gloymer cg aldri,
for det gjekk unna i ein forferdeleg fart.

[ig trur ikkje det var ein mann som opna
munnen under heile turen, fer me stoppa
framme ved rasstaden. Og heldigvis, der
sig eg vegsjel @degdrd og tidlegare veg-
sjef Riis, som var pensjonist men som
arbeidde cin del for vegvesenet under
krigen. Dd var cg letta, for cg skjona kva
det galdt. Me fekk ordre om & byggja ny
veg til erstatning for tunnclen som hadde
rast ut.

D& me hadde fitt instruksane, spurde
tyskarane om eg ville kjora tilbake. Men
cg sa nei takk. Eg var glad eg hadde
kome frd det med livet, dd mc kjorte
innover.

Fred

Arbeidet ved Varstadtunncelen var ferdig
ved drsskiftet 1944-45. Pd det tidspunktet
blei det meir og meir klart at det truleg
gickk mot slutten pd krigen. Og s
endeleg - 1 mai var det over.

Og det var ikkje berre nordmenn som

jubla og var glade over freden. Arnc

Andersen fortel at det budde ein god del
tyskarar i Skipavdg, mellom anna i
privathytter som var beslaglagt. 1 eit av
husa hang det cit stort foto av Hitler pd
veggen. Det blei fortalt at di dei fekk
melding om at krigen var slutt, reiv dei
biletet ned frd veggen, slengde det pa
golvet og hoppa og trampa pd det.

Etter at ein russisk fange flykta fra
Sauda, blei det forbudt for folk & visa
seg pa vegane i distriktet rundt. Etter
mange viderverdigheter fekk Arne
Andersen passerseddel slik at han kunne
utfora arbeidet sitt pa vegen.
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Da krigen bret ut, var jeg
stasjonert pa Hellvik.

Vi holdt pa a bygge opp
igjen Opstad
tvangsarbeidskoloni, som
var nedbrent tidligere pa
aret.

Kolonien pa Sirevag med
ca 30 mann, var i drift;
men da krigen kom
stakk de innsatte av
etter hvert. Der var bare
«sovende vakt» i brakken,
sa det var lett & remme.

———
AV PENSJONERT
VEGMESTER

BJARNE STEINSKOG

Da den siste gruppen
pd 5-6 mann var
romt, ble jeg beordret
til  brakken  pi
Sirevdg, der jeg skul-
le holde meg i skjul om natten. En trod-
de nemlig at fangene ville ta seg inn i
matbodenc, for d skaffe seg mat.

Jeg var alene og skulle derfor ikke gjore
noe lorsek pd & pdgripe dem, men si
lydlest som mulig varsle Opstad gjennom
telefonen. Sencre likk jeg vite at fangence
hadde tatt seg fram til Ogna stasjon og
var pd veg oestover med toget, da jeg
«vaktet» pd dem i brakken.

Anlegget Ogna- Tengs

[ mai 1940 startet vi med forsert drift pd
anlegget Ogna-Tengs. Serlig parsellen
Hellvik - Hegrestad var en stygg flaske-
hals. Der ble arbeidet pd to skift, tra
kl. 4.30 tl kl. 22. Utover sommeren og
hesten var det 20 arbeidslag (120 mann)
i arbeid mellom Hellvik og Tengs.

Det var en travel tid. Noen [erie ble det
ikke det dret.

Plagsomme tyskere

Ty skerne var meget plagsomme; alt gikk
for sent, mente de. En tysk offiser spurte
meg ¢n gang hvor mange mann jeg hadde
i arbeid pd en pavist strekning (300 - 400
meter). 50 mann, svarte jeg. | Tyskland
ville vi satt pd 500, svarte han.
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med innblanding
fra plagsomme

tyskere

Under tilknytningen av en ny bru, métte
vi stenge vegen en tre - [ire timer og lede
trafikken over en déarlig markeveg. Dette
var sabotasje, mente tyskerne. En tysk
offiser var meget sint. Han holdt det gd-
ende hele tiden med kjeft og kritikk,
men da vi satte trafikken inn pd den nye
brua spanderte tyskerne sigarer pd hver
enkelt 1 arbeidslaget, - jeg fikk ikke.

«und fann hier»

En dag jeg var i Egersund traff den tyske
komandanten meg. Han tok meg med til
sitt kontor, der en tolk ved hjelp av et
kart viste meg hva det gjaldt. Under dette
arbeidet grep komandanten inn, pekte pd
ct vann pd kartet og sa «und fann hier».
IHan uttalte bokstaven v pd sin milte, og
meningen ble da feil -.

Veganlegget Ogna - Tengs ble ferdig i
november 1940 og de fleste av arbeiderne
flyttet over pd jernbaneanlegg.

Til Ryfylke etter flommen

En stor flom i november 1940 gjorde
stor skade, serlig i Ryfylke. Den nye
Stord bru i Ardal, brua i Hjelmelands-
vigen og Tytlandsvik bru ble adelagte.
Jeg var da en wr i Hjelmeland og fikk
satt igang bygging av provisoriske bruer
i Hjelmelandsvdgen og i Tytlandsvik.

Opstadleiren i Ardal

I april 1941 startet vi med koloni for
tvangsarbeidere i Ardal. Der var fire
arbeidslag og ca 20 mann, som bodde i
cn brakke ovenfor Tveidabrekka. De var
beskjeftiget med ny veg i Tveidabrekka
(den gamle var helt rasert av flaumen).
Et arbeidslag var og i arbeid pd Stord
bru.

Vidren 1942 ble arbeidet stoppet og en
del av tvangsarbeiderne ble da satt pd
skoghogst i Ardals-omridet.

Fedrelandssangen pa Ardal
kai

En fin virdag i april 1942 flyttet jeg fra
Ardal. Béten gikk tidlig om morgenen,
men pa kaien stod det en mengde folk.

Jeg fikk da here at folkene var mott fram
for & ta avskjed med lereren, som da var
arrestert og skulle sendes med rutebdten.
Da bdten la fra kaien, stemte folke-
mengden i og sang fedrelandssangen.

Midtre linje i Gyadalen

I, august 1942 startet vi opp pd veg-
anlegget Midtre linje Stavanger - Oslo i
Gyadalen. Denne vegen var nok viktig
for tyskerne. P& anlegget var det ckstra-
ordinere lennssatser, som 1d langt over
de ordinxre. Heller ikke Reichs-
kommisars bestemmelse om atderi 1945
skulle arbeides for ordinare lonnssatser
ble satt i verk pd anlegget.

I vinterhalviret mdtte der sendes melding
om vegens tilstand hver dag.

Der var «fredeligere» forhold pd dette
anlegget enn pd vegen Ogna - Tengs. Vi
fikk arbeide helt «i ferd for tyskerne».

Jeg hadde tillatelse til § kjore motor-
sykkel. En dag ble jeg stoppet og
kontrollert fire ganger mellom Kross-
mocen og Bue: men bare en gang ble jeg
beordret av sykkelen og med «hendene 1
vaerety for neyere undersekelse.

Sprengstofflager-kontroll

I 1944 begynte tyskerne med kontroll av
sprengstofflagrene. Etter & ha forctatt
kontroll og opptelling forste gang, pckte
tyskeren pd meg og sa pd en barsk méite:
«Nu blir det kontroll hver mdned og hvis
noe da ikke stemmer blir du skutty».

Jeg hadde da ogsd tilsynet med anlegget
Tjerhom - Kvinen i Sirdal, der det var et
stort sprengstofflager (over tre tonn
dynamitt). Tyskerne hadde serlig stor
oppmerksomhet rettet mot dette lageret.
De for grundig fram der.

Siste gang det var kontroll var i april
1945. Jeg sa da til kontrolleren: «Dette
blir vel siste gangen». Tyskeren sd da
lenge pd meg for han svarte, men sd kom
det: «Godt krigen snart slutt».
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Pa tvangsarbeid i Nord-Norge

Under krigen var det ei
omfattande tvangssending av
vegarbeidarar til Nord-Norge
fra Ser-Norge (fylka til og
med Nord-Trendelag). Det
fins ikkje tilgjengelege
kjelder over kor mange som
totalt blei tvangssende
nordover, men det dreier seg
om fleire tusen.

—_————————
AV HARALD SEL

Fra Rogaland blei det tvangssent ferre
enn fid fleire andre fylke. Truleg var det
mellom 100 og 200. Men heller ikkje i
vart {ylke har historikarar finstudert
kjeldematcrialet, slik at ein veit kor
mange som blei tvangssende

Tre vekers reis

Johannes Soenstabe hadde ennd ikkje gjort
rogalandeing av scg i 1940. Han arbeidde
pd anlegget Kyrping - Fjera langs
Akrafjorden fid 1940 til august 1942, D4
blei han tvangsutskriven til vegarbeid i
Finmark.

Reisa tok tre veker og gjekk med bussar
rd Oslo Sporveier. Vapna tyske vakter
passa pd at ingen stakk av under
transporten, som var alt anna cnn
behageleg. Mellom anna fortel Johannes
at det var sd som sd med komforten ndr
dei overnatta.

- Pa Lillehammer f.eks. ldg me i rekker
pd gata med fortauet som hovudpute og
hestedekken over oss. Men det gjekk.

Temperaturen var tolleg god, og me var

unge, seicr Johanncs.

Omn-steikte mjol-tugger
Det var pd vegen via Laksclv over til
Finland pd nord-fronten Johannes blei
sett pd tvangsarbeid. Maten var darleg.
Den enkelte métte helst syta for seg

- Me fekk tak i litt bakemjol pd butikken,
blanda det med vatn, knadde blandinga
og steikte den pd vedommen. Det var
ikkje godt - nett, men ndr sulten regjerte
gickk tuggene ned, utan smeor og utan
pilegg. Knagje var det, og arbeids-
innsatsen var ikkje stor. Me var heller
ikkje interesserte i & arbeida meir enn
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hogst negdvendig nir me
visste kven som hadde mest
interesse av vegen.

For Johannes sin del vara
arbeidet 1 Finnmark i om-
lag tre mdnader. Jula 1942
var han heime att hos
familien pd Bremnes.
Heimreisa gjekk med Hur-
tigruta til Bergen.

- Men komen til Bergen
fekk eg ikkje husrom, og
det blei til at eg sistpd fekk
overnatta i ci celle pé poli-
tistasjonen, ler Johannes
Senstabo.

Utrivelg transport
og bedcrva mat
Avdoede Gunvald Stange {1d
Karmoey blei sendt nord-
over til Repparfjordfjeliet
ved Alta 1 juni 1943, 1 eit
intervju med Rygjavegen i
1984, har han fortalt om
reisa nordover og om for-
holda 1 arbeidslciren.

- Det tok lang tid & koma
fram til Alta. Forst bar det
innover til @len med laste-
bil, s& vidare til Bergen og
derfrd over fiellet med tog
til Oslo og Trondheim.

[ Bergen var me blitt stua
saman i ein turnhall om nat-
ta. Om det hadde vore
trangt der, blei det ikkje betre dd me
kom til Trondhcim. Der blei me stua
saman med 700-800 andre i noko som
likna pd cin fangeleir.

Mat var det lite av, og det vesle me fekk
var narmast bederva. Sd begynte det d
versera rykte om at me skulle til fronten.
Desse ryktene blei ikkje mindre, da det
blei kjent at me skulle sendast vidare til
Tromse i vanleg troppetransport. Dette
blei det ikkje noko av. Me blei sendt
puljevis, forst med tog og sd med bil.

Gunvald Stange

Valdemar Lillehammer

1 Tromso blei me pa ny stua
inn i cin turnhall for ¢i heil
veke. D@ blei me frakta
vidare med cin gammal og
rusten nederlandsk lekter.
Alt var sd nedslite pd den
farkosten, at det var cit
under at me kom fram i live.

Rimfrost og
«fiskesuppe»

«Den som md venta lenge,
ventar pd noko godt», heiter
det gjerne, men det gjaldt
ikkje i dette tilfellet. Da
Gunvald Stange og dei andre
karane kom fram til Reppar-
fjord{jellet, blei dei stua
saman 27 mann i smé kalde
brakker. Gunvald fortel:

- D& me vakna om
morgonen var det rimfrost
pd sengkleda. Maten var
likevel det verste. Me fekk
noko dei kalla fiskesuppe.
Eg trur ikkje fisken var
sloygd far han var kokt.

Gunvald Stange sitt tvangs-
opphald i Finmark vara cit
halvtar. Han fekk reisa heim
til jul 1943,

Sneskjerm-bygging
Ogsda Valdemar Lilleham-
mer var pd tvangsarbeid i
Finmark. 1 fire méanader
hausten 1943 arbeidde han
med d sctta opp sneskjermar
langs vegen pd  fjellet
mellom Alta og Kirkencs.

Ogsd han fortel om ci stra-
basios reise nordover med tog og bil og
til slutt med ei gammal sement-skute frd
Tromso til Alta. Og i Alta fekk dei inga
«hjarteleg mottaking», fortel Valdemar.

- Brakkene mec skulle bu i var ikkje
ferdige og kaldt var det. Mc gjekk to
dogn utan mat for tyskaranc skatfa oss
litt vomlyll. Da fekk me ogsd nokre
brakker til & vera i, men det var skrale
greier.

Framhald side 26
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Polskfodte
Roman Piekart

Gjennom
krigens
helvete
til

fridom i
Norge

Av vegvesen-folk i Rogaland
er truleg Roman Piekart den
som meir enn nokon andre
fekk gjennomleva krigens
helvete.

Knapt 18 ar gammal blei han
brutalt dratt inn i
verdskrigens grusomme
galskap, polskfedde Roman.
Lagnaden forte han til Norge.
I mai 1945 var han tysk
krigsfange i Nord-Norge. I
Norge fekk han eit «nytt liv»
etter frigjeringa.

115 ar - fra 1967 til 1992,
arbeidde han i Statens
vegvesen Rogaland.

_—————
AV HARALD SEL

Roman Pickart er fadd i Warszawa i 1925.
Som 14-dring opplevde han forstc motet
med  krigens redsler, dd Tyskland
okkuperte Polen.

- 1. september 1939 sig cg flya koma
innover byen. Jernbanestasjonen blei
bomba og bygningar sto i brann. Me var
ikkje forberedt pd alt det vonde krigen
forte med seg. Det cr slikt ein ikkje kan
forestilla seg for ein opplever det, scier
han.

Arrestert av nazipolitiet

I 1940 inngjeckk Roman kontrakt som
leregut pd ein mekanisk verkstad i
Warszawa. Men det gjekk darleg for
berdiften, og som lweregut var det knapt
nok han fekk lon for arbeidet. 1 1943, for
laerekontrakta var ute, feckk han arbeid i
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Allierte krigsfangar
i tysk fangenskap i
Finnmark.
Foto: NTB

ci anna bedrift. Dette var nok til at han
kom i nazipolitiet sitt sokelys. Han blei
arrestert for & ha brote arbeidskontrakta,
og sendt til tvangsarbeid i Tyskland.

Tvangsarbeid i Tyskland

Djevelskap og menneskeforakt som den
unge Roman mdtte lida seg gjennom i
dei knapt to dra fram til freden, kan cin
berre ana. Sjel brukar han ikkje dei store
orda, ndr han fortel. Sa lett & snakka om
cr det heller ikkje, minna cr vonde.

- Trass alt var eg heldig, seier han. - For

dei tok litt hensyn til oss som var unge.
Likevel. Sarleg den psykiske pékjen-
ninga var stor. Og sa fckk me lite mat,
sjol om me mdtte arbeida hardt. Det
kunne ga opptil cit dogn med saman-
hengande knallhardt arbeid. Det skjedde
f.cks. ofte i den forste tida, dd eg ldg i
tvangsarbeidsleir like ved Berlin.

Roman Piekart

Omflakkande fangeliv
Ctter ni manader ved Berlin, starta cit
om(lakkande tangeliv for Roman Piekart.

I mars 1944 blei cit fangetog av kuvogner

lasta opp, og mellom fangane var Roman.

- Me blei frakta til cin ukjent hamneby,
og deretter blei me stua ombord i ein
bat. Denne frakta oss til Turku (Abo) i
Finland. Sa starta cin ny kuvogn-
transport. Etter fire dogn kom me til
Rovaniemi i Nord-Finland.

Etter ¢i tid pd tvangsarbeid utanfor
Rovaniemi, var Roman innom flcire
andre fangeleirar lenger nord i Finland.

Sd, hausten 1944, gjekk fangetransporten
til Karasjok. Heller ikkje her var opp-
haldet langt. For Sovjet-troppanc rykka
inn og frigjorde Finnmark scinhaustes
1944, hadde tyskarane sendt Karasjok-
tanganc til Tromsdalen. Her var Roman
Pickart di Norge blei fritt 8 mai 1945,

«Nytt» liv i Norge
Ved frigjeringa hadde tyskarane fleire
tusen polske krigsfangar i Nord-Norge.

Forholda i Polen var uvisse og delvis
kaotiske i 1945, og mange av polakkane
sokte om opphaldstoyve her i landet.
Mcilom desse var Roman Pickart.

Seknaden blei innvilga. Eit «nytt» liv i
cit nytt fedreland tok til. Han var berre
20 ar gammal. Som tallause andre hadde
han fatt tendra oydclagde av krigens
helvete. Men trass lidingane, han var
mellom dei heldige. Han overlevde, og
han fekk oppleve- og leva vidare i fied
og fridom.
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Tidlegare vegsjef Trygve Gimnes

Aktor under krigshistoriske

Avdgde Trygve Gimnes, som
var vegsjef i Rogaland fra
1956 til 1971, tenestegjorde
i Finnmark fra 1938 til
hausten 1945.

Under krigen var han med i
motstandsarbeidet, og han
var ein viktig person i
krigshistoriske hendingar. I
juni 1944 matte han flykta
til Sverige, og han kom seg
vidare til England.

—————————
AV HARALD SEL

Heldigvis blei ikkje tida i landflyktighet
sd lang. Hausten 1944 mdtte tyskarane
trekka seg ut frd Finnmark, etter at
sovjctiske styrkar rykka inn. Trygve
Gimnes vende tilbake til det krigsherja
fylket, nd som vegdirekter for administra-
sjonen i den frigjorde delen av Norge.

Sambandssenter pa
vegkontoret

Ferste delen av krigen arbeidde Gimnes
i Vadse. 1 1942 blei han overfort til
teneste som sjcf for vegkontoret i Alta.
Her kom han med i det verkeleg
store krigsspelet, som mellom
anna forte til at verdas storste
krigsskip, «Tirpitz», og slagskipet
«Scharnhorst» blei senka.

I boka «Tirpitz» (Gyldendal,
1983) skriv Reidar Hirsti mellom
anna dette om den illegale verk-
semda ved vegkontoret:

«Under golvet i vegkontorets
brakke ble det ctablert en
hemmelig radiosender. Herfra ble
det daglig tikka meldinger om
«Tirpitz» og «Scharnhorst» (som
18g i Altaljorden), over til Eng-
land. Virksomheten i vegbrakka
fikk avgjerende betydning for
utfallet av «slaget» om Nordis-
havet.»

Torstein Raaby heitte den hemme-
lege agenten, som kom f{ri

England for & organisera sam-
bandstenesten mellom Alta og

RYGJAVEGEN 2/95

Trygve Gimnes

England. Trygve Gimnes «tilsctte» han
som hjelpekasserar ved vegkontoret i Alta.
Derifrd kunne han fritt driva etter-
retningsarbeidet og sambandstenesten
midt i cit omrdde der tyskarane hadde
ein kjempcestor marinebase med tusenvis
av soldatar.

Tyskarane slo til

I dtte mdnader gjekk alt bra. Men i juni
1944 kom tyskarane pd sporet av den
illegale verksemda ved vegkontoret.
Mange pd vegkontoret kom seg unna,
mellom dei Trygve Gimnes som flykta

Herjet og brent
MEN FRITT

til Sverige og seinare til England. Men
kasscraren, Karl Rasmussen, blei arrcstert.
Under avheyr av Gestapo i Tromse, sig
han sitt snitt til § hoppa ut av vinduet hogt
oppe i etasjane. FHan blei drept momen-
tant. Ved 4 ta sitt cige liv, risikerte han
ikkje & repa det han visste og dermed
sctta andre sitt liv i fare.

Karl Rasmussen var den gongen nygift.
Enka, Sigrid Rasmussen, flytta seinare
til Rogaland, der ho framleis bur i
Sandnes.

Vegdirektor i rasert fylke
Etter at sovjetiske troppar hadde frigjort
Finnmark hausten 1944, kom Trygve
Gimnes heim att frd England. Han blei
vegdirckter og skulle leia arbeidet med
vegstellet i den frigjorde delen av Norge.
Fylket var totalt rasert, - herja og brent.
Til demes var kvar cinaste bru i fylket
sprengt.

I eit intervju med Rygjavegen i 1985,
fortalde Trygve Gimnes mellom anna
dette om det harde og til dels farlege
gjenreisingsarbeidet som han var med
pé:

- Me kjopte drivtemmer, og lappa
saman sundskotne brubjelker.
Hovudsaka var & f& opna vegane
for sovjctiske og norske troppar.
Det gjekk pd cit vis, men det var
vanskeleg og kunne ogsd vera
farefullt. Tyskarane hadde plassert
sprengladningar pé dei utrulegaste
plassane, dd dei trekte seg tilbake.
Mellom anna var det plassert
sprengstoff i maskinar som sto
igjen. Me hadde fleire sprengings-
ulykker, men heldigvis var det
ingen dedsfall mellom vegvesenet
sine folk.

Det blei snart kjent over heile
landet at Finnmark var fritt, etter
at Sovjet-styrkar jaga tyskarane
ut 1 oktober 1944. Mellom anna
blei det droppa flygeblad fra
allierte fly. Her ser me framsida
av eit flygeblad med informasjon
om det herja og brende, men frie
Finnmark.

Bladet er fra eit nattleg flydropp
over Sokndal i november 1944,
der fleire tusen eksemplar av
flygebladet blei sleppt ut.
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Oppsynsmann Lars
Lillehammer var tillitsmann i
Sandeid for Milorg fra
hausten 1941, da
Militeerorganisasjonen blei
organisert i Rogaland. Han
blei arrestert i februar 1943
og sat i tysk fangenskap fram
til freden. Etter eit opphald
pa Grini, blei han i august
1943 sendt til
«utryddingsleir» i @sterrike.
Seinare blei han sendt til ein
arbeidsleir i Jugoslavia, der
fangane bygde vegtunnel
mellom Jugoslavia og
Dsterrike.

Etter at Tyskland
kapitulerte, kom han heim
via Sverige med «dei kvite
bussane», ein transport som
var organisert av den
svenske diplomaten og
fredsforkjemparen grev Folke
Bernadotte.

[t ==
AV HARALD SEL

Etter det me fir opplyst, var Lars
Lillehammer den ecinaste vegvesen-
tilsette i Rogaland som sat i fangenskap i
Tyskland. Han deydde i 1968, 74 ar
gammal.

Det er sonen Valdemar, som har fortalt
oss om faren sin krigslagnad, ut (v det
Lars Lillechammer fortalde han om
redselsopplevingane.

Ogsd Valdemar arbeidde i Statens
vegvesen giennom det meste av krigen,
og han overtok som Milorg-tillitsmann i
Sandeid etter at faren var arrestert.

I februar 1943 fekk Lars Lillehammer
telefonordre om & meta hos Gestapo i
Haugesund. Det viste seg at Gestapo
hadde fatt kjennskap til at han var Milorg-
tillitsmann. Han blei straks arrestert, sendt
til arrest i Stavanger og vidare til Grini

Redselsfengsel i Berlin

I august blei Lars Lillchammer saman
med 10 andre Grini-langar plukka ut for
4 sendast til den berykta «utryddings-
leiren» Mauthausen, som ligg i Osterrike.
Pa vegen til Mauthausen blei fanganc
midlertidig plassert i fengselet Alexander
Plats i Berlin. Dette blir rekna for d vera
cit av dei verste fengsla i nazi-Tyskland.
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Lars Lillehammer:

I dodsleir og
tunnelarbeidar-

fange

Saman med omlag 120
andre var han stua inn i eit
rom pd ca 7 x 8 meter. Det
vrimla av lus og veggdyr
og lufta var heit forpesta.
Her fekk Lars Lillehammer
skabb, og plagdes svart av
dette.

Utryddingsleir i
Osterrike

Etter nokre dagar i Berlin
gickk transporten vidare til
Mauthausen via Tjekko-
slovakia. I konsentrasjons-
feiren var det ca 15.000
fangar, og etter det Lars fann ut var han
og dei 10 andre Grini-lfangane dei forste
nordmennene som hamna i denne leiren.

P4 grunn av skabben, blei Lars lagt inn
pd «sjukehuset». Ogsd der var det [zt
Han var plassert saman med ca 600 andre
fangar pa tre rom og dei métte liggja to
og tre i kvar key. Men han blei nd
innsmurt med salve som tok knckken pé
skabben, og blei etter nokre dagar
«utskriven» {rd «sjukehuset».

Forholda var grusomme, minimalt med
mat og hardt arbeid. Til vanleg doydde
mellom 25 og 30 mann i degnet. Dei
blei lagt i ein haug og kjort bort ¢in gong
om dagen.

Tunnelarbeid i Jugoslavia

Lars Lillchammer var heldig. Etter fire
veker blei han sendt til Jugoslavia og
plassert 1 Laybclpass Arbeitslager.
Fanganc i denne leiren hadde som
oppgdve d sld cin 1.750 meter lang tunnel
mcllom Jugoslavia og @sterrike. Dermed
blei Lars tunnelarbeidar resten av krigen,
saman med omlag 2000 andre fangar.

- At far var vegarbeidar og ein dyktig
fagmann var nok det som berga han. |
tunnelprosjektet var han ein mann dei
kunne bruka, og han fekk kanskje litt
betre behandling.

Ligentleg cr det ufatteleg at han klarte
seg. Han hadde alltid hatt dédrleg mage,

Lars Lillehammer

og kunne lett ha bukka
under berre pa grunnav den
dirlege  maten,  scier
Valdemar Lillchammer.

Lars Lillechammer var cin
kraftig mann. D& han blei
arrestert i 1943 vog han
omlag 80 kilo. D& han kom
til Sverige med ein av dei
kvite bussane 1 mai 1956,
vog han 52 kilo. Sd av-
magra var han trass i at han
hadde hatt rimeleg gode
forhold i  Laybelpass
Arbeitslager, samanlikna
meddetsom var vanleg i tyske konsentra-
sjonsleirar.

Frambhald fra side 23

Pa tvangsarbeid
i Nord-Norge

Utvegar for a sleppa

Mange provde & finna utvegar ndr
dei blei tvangsbeordra til Nord-Norge,
slik at dei kunne sleppa & reisa. Og
mange fann utvegar for & gi klar.
Audun Loken lleks. sokte og blei opp-
tatt pd handelsskule. Det var fritaks-
grunn god nok.

«De reiser vel ikkje»

Andre let berre vera d reisa og dreiv
«goymeleik» med tyskaranc og
nazistane. Leif Byrkjedal arbeidde i
Gitjajuvet sommaren 1943. Sdcindag
kom avdelingsingenior  Sverre
Jorgensen til anlegget med fleire
tvangsbeordringar. Leil og fleire
andre skulle til Nord-Norge pd veg-
arbeid.

- Jorgensen las opp beordringa. Men
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Sakarias Nesheim fra Nedre
Vats var 37 ar da krigen kom
til Norge. Han arbeidde i
Statens vegvesen og dreiv i
tillegg sitt eige
transportfirma - det som i
dag heiter Sakarias Nesheim
A/S. Han dgydde i 1979, 76
ar gammal.

Under heile krigen var
Sakarias Nesheim med i
motstandsarbeidet.

I seerleg grad gjaldt dette
transportarbeid for ei gruppe
saboterar under leiing av
Bjorn Lastad og Jakob
Kleppa.

Det gjekk bra heilt til midten
av april 1945. Han blei
arrestert, mishandla og
torturert. Men freden kom og
berga han fra a bli sendt til
Tyskland.

AV HARALD SEL

Son til Sakarias, Sigfred Nesheim, fortel
at faren helstikkje ville snakka om krigen

s, dd han var ferdig, la han til: «Men
de reiser vel ikkje».

Leifl Byrkjedal og fem av arbeids-
kameratane tok Jorgensen pd ordet.
Dei oversig beordringa og heldt seg
heime. Dermed fekk lensmannen or-
dre frd nazi-styresmaktene i Stavan-
ger om & pdgripa dei og tvangssenda
dei nordover. Men lensmannen gjekk
ikkje nazistane sitt wrend, fortel Leif.

- Han kom oppover fleire gonger for
a «ta oss», men han ringde alltid heim
til oss for han tok ut pd leiting. S4 tok
me oss ein tur pa fjellet, sd pass at
han ikkje fann oss.

Seinare sende dei folk fra Stavanger
for & fi tak i oss. Dei stolte ikkje pé
lensmannen lenger. Men me fekk ceit
forvarsel om det ogsd og stakk av.
Na métte me halda oss delvis skjult i
fiellet, og slik gjekk det til krigen var
slutt, fortel Leif.
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Sakarias Nesheim fra Nedre Vats:

Arrestert og
torturert i april

1945

og det han var med pa.
Minna og opplevingane et-
terarrestasjonen var nok s
vonde at han helst ville
fortrenga og gloyma alt
saman. Sjo! var Sigfred 14
ar, da krigen kom.

- Ctter at krigen hadde
komeskjonaeg at han dreiv
pd med noko som det ikkje
var lov d snakka om, fortel
Sigfred. - Han lurte seg bort
om kveldane og nettene,
men han sa aldri eitord om
kva han skulle eller kva han
var med pa. Heller ikkje mor visste noko
som helst, trur eg.

Dramatisk arrestasjon
Om arrestasjonen midt i april 1945 fortel
Sigfred Nesheim:

- Eg hadde fylt 18 dr da, fau ferarkort og
heldt pd med cin bil i garasjen. Sa fekk
cg sjd denne Gestapo-bilen som for og
pendla bort pd vegen. Far var i saucfjo-
set, for det var midt i lemminga. Eg
skjona det mitte vera noko gale og for
ned til han.

Sd kom dei som «kuler» - tre mann, reiv
oss ut, stillte oss opp til muren ved saue-
floset og retta gevara mot oss. Eg frykta
at dei ville ta meg ogsd, men dei let meg
vera att og drog avgarde med far. Han
fekk ikkje veksla eit ord med mor eller
nokon av barna. Han fekk ikkje ein gong
byta klede; han gjekk i cin mokkete
kjcladress.

Heldt tett
Om det som hende 1 arresten i Hauge-
sund fekk Sigfred veta cin del etter kvart,
sjol om faren hadde stor motvilje mot &
snakka om det.

- Eg fekk «gravar litt ut av han da og da,
scier Sigfred, og fortel:
- Han var utsett for vedvarande avhoeyr

kombinert med mishandling og tortur.
Mellom anna slo dei han med ei klubbe

Sakarias Nesheim

pé «kula» bak i nakken. P
grunn av dette hadde far
mykje vondt i hovudet si
lenge han levde.

Innimellom blei han kasta
ned i c¢cin kumme. Far
fortalde ein gong at «der sig
det ikkje fint ut». «Eg var
ikkje den forste som hadde
blitt kasta ned i den kum-
men, blodig og skam-
slegeny, sa han.

Men trass i gjentatte forher
og tortur, Sakarias Nesheim
heldt tett. Ingen av medlem-
mene i sabotasjegruppene, som han
samarbeidde med, blei arrestert.

Etter 14 dagari Hauigesund, transporterte
tyskarane han til Stavanger. Her var det
gjortklar for transport av ¢i gruppe fangar
til Tyskland. Men den transporten blei
det heldigvis ikkje noko av. Dette var
cin av dei siste dagane i april. Dei fleste
tyskarane innsdg at krigen snart var tapt.
Sakarias sat i fengselet pd Lagdrdsvegen
fram til frigjeringsdagen.

Trudde han var ded

Mec spor Sigfred Nesheim om familien
fckk veta noko om lagnaden til faren,
ctter at han var arrestert.

- Ingenting for 8. mai. Dé tok han kontakt
sjol over telefon frd Stavanger. Fram til
da felte me at me aldri kom til & £ sji
han att. Me rekna med at han hadde vore
borti si mykje, at det ville vera lite truleg
at han skulle ga klar. Mc var ¢in stor
barneflokk, og det var knallhardt dei
vekene han var borte. Eg er den eldste i
soskenflokken. Det siste han hadde sagt
til meg for dei tok han, dd me sto ved
muren, var: «Du far klara dette best du
kan, mens eg er vekke» D han ringde,
trudde me nesten ikkje det var sant. Det
var fantastisk.

Dagen etter, 9. mai, kom han heim. D4
var det ei tilstelling i kyrkja, og han kom
direkte dit.
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Rutebatar i
motstandsarbeid

Sjevegen spela den suverene
hovudrolla i Ryfylke-
samferdsla gjennom krigsara.
Det fanst fa viktige
sambindingsvegar, og biltalet
var lite. Kaiar og rutebatar
knytte kontakt bygdene
imellom og mellom bygdene
og byen. Den gongen hadde
Stavanger ein viktigare
posisjon som byen for alle
ryfylkingar enn han har i
dag.

AV NJAL TJELTVEIT

Krigen hadde ikkje vart lenge for
vanskane med a skaffa drivstolf melde
seg. Alt hausten 1940 kom det pélegg
om 4 spara. Dette fekk biade rutebitar og
bilar merka. Olje og bensin skorta det
pa, for det ogsa blei for lite kol.

Innskrenka rutetilbod

Ruteselskapa fekk palegg om & redusera
rutebilbodet. Selskapa laut levera nye
ruteframlegg, for & visa at dei brukte
mindre drivstofl. Gjennom krigséra
minka béttilbodet gradvis, og dampskip
som brukte kol, fekk halda ut lengst.
Vinteren 1945 blei det gjort store
nedskjeringar i rutetilbodet. Vinteren
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1945 hadde batane til Sauda og Sandeid
herre to turar tor veka.

Hamstreturar og byferder

Etter kvart som varetilbodet blei redusert,
fckk rutebdtane mindre gods a frakta pa.
Men folk reiste med dei rutene som gjekk.

Mange byfolk drog pa hamstreturar til
Ryfylke. Néar fjordabitane kom til
Stavanger, sto det ofte kontrollorar pa
kaien og venta. Bade bylolk pa hamstre-
tur og bygdefolk pad bylcrd hadde gjerne
med seg kjot, smor og andre landbruks-
produkt. Folk stirde mot kaien ndr baten
narma seg land, for & sjd om det blei
kontroll.

Lurte kontrollgrane

Mannskapet pd fjordabitanc hjelpte dei
som frakta matvarer til byen «utanom
systemet». For & lura kontrollorane, blei
matvarene goymde ulike stader rundt om
pa bitanc. Seinare pd dagen gjekk folk
om bord i bitane att og henta med seg
varene. Dette «spelet» sdg mange av bit-
mannskapet pi som motstandsarbeid og
hjelp til & driva matauk for vanlege folk.

«Fisterfjord» i
motstandsarbeid

Enkelte rutebatar spela ei meir aktiv rolle
i motstanden mot det tyske regimet. Lin

«Fisterfjord» spela ei aktiv rolle i mot-
standen mot det tyske regimet. Her ser
me biaten ved kai i Vik i Erfjord, under
ein fellestur arrangert av Stavanger Tu-
ristforening for krigen.

Foto:

Stavanger Turistforening/Statsarkivet.

av desse var Josenfjord Rutelag sin
flordabdt «Fisterfjords. Denne héten hlei
cin viktig kontaktformidlar mellom mot-
standsfolk i Forre inst 1 Josenfjorden og
kontaktnettet i Stavanger.

Den forste tida var det styrmann Johannes
Langvik som formidla brev begge vegar
meliom Forre og Stavanger. 1 Forre var
det bygt opp cit aktivt motstandsreir der
biade folka pa garden og aktivistar i
dekning deltok. Langvik sytte for &
goyma motstandsfolk i lugarar om bord,
nér dei reiste il og {rd Vadla.

Frakta radiosendar

Ein gong samarbeidde Johannes Langvik
med motstandsfolk om & frakta ein sendar
frd Stavanger til Josenfjorden. Ein aktiv
motstandsmann, som var hamnebetjent i
Stavanger, la til pd utsida av «Fisterfjord»
med hamnevesenet sin bat. | loynd blei
fleire kolli lofta med vinsjen om bord i
rutebdten og plassert i lasterommet. Neste
dag hadde «Fisterfjord» sendaren med
scg til Vadla. No fekk motstandsfolka i
Forre kontakt med England, og mange
viktige meldingar kunne formidlast med
rutebdten mellom Forre og Stavanger.

Meldingar mellom
motstandsfolk
Brev til og frd Forre blei henta og leverte

RYGJAVEGEN 2/95



i loyund da rutebdten 1ag ved kai i Vadla
ctter «arbeidsdagen» var slutt. Johannes
Langvik fortalde nokre &r for han deydde
at han brukte stutesalen pd «Fisterfjord»
til goymestad for breva. Der fans det cin
sprekk oppe under ein bjelke. Den var
god & bruka. Nir breva skulle fiskast
fram, nytta Langvik ein streng.

Det kunne vera cin fordel 3 ikkje bera
breva péd scg og heller goyma dei slik at
ingen lett kunne finna dei om det skulle
bli ransaking om bord.

Sidan kom matros Jakob Kleppa til 4 ta
over mykje av arbeidet med brevfor-
midlinga. Han geymde av og til breva i
sokkanc sine, men ofte brukte han fleire
private goymestader pd bdten, mcllom
anna i lastecrommet. Faren for kontroll
var storst pd vegen til Stavanger.

Viktige meldingar mellom motstands-
folka i Forre og England, blei formidla
til Stavanger der rutebdten spela ei
nodvendig rolle.

Hemmeleg brevutveksling
Lenge var ei jente frd Forre som budde i
Stavanger, Alvhild Ferre, den som mette
opp 1 Stavanger. Ho kom ofte syklande
ned til kaien. Sidan laut ho flykta til
England, og nye folk tok over.

Ein gong blei brev bytte mellom Jakob
Kleppa og ei dame midt i @Qstervig, der
dei to utveksla brev svint og umerkande.
Ogsd ein mann som arbeidde pd ein
manufakturforretning, var kontaktperson
for hemmcleg utveksling av brev. Jakob
Kleppa visste aldri noko om innhaldet i
breva han formidla.

«Fisterfjord» hadde ikkje rute til Vadla
kvar kveld. Ein gong fckk Jakob Kleppa
mclding om 4 levera brev til ein kontakt-
person pd Hjeclmeland. Neste morgon
kom same mannen med brev for biten
giekk til byen. D4 hadde kontaktmannen
pd Hjelmeland gétt til Forre med motor-
bdten sin om natta.

Gestapo slo til

«Fisterfjord» si rolle som kontakt-
formidlar mellom Forre og Stavanger
fckk ein brd slutt, dd sentrale motstands-
folk i fylket brdtt blei arresterte. |
september 1944 blei mange i Forre og
andre stader i Josenfjorden henta av Ges-
tapo. | fengsel hamna ogsé fire av mann-
skapet pd «Fisterfjord». Tre av desse blei
sende til Grini fordi dei hadde bruka
rutebdten til hemmeleg brevsending og
stille innsats i motstandsarbeidet.
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Sprenging av
gamle Prestbrua i

Sokndal

Om sommaren 1943 var den nye brua
ved Eik prestegard og Amot pa Rv 40
(nd Rv 44) ferdig.

Tyskarane fann ut at dei ikkje ville
ha to bruer pd same plassen, og at
den gamle Prestbrua fi-d 1902 - med
sin fine kvelv av kilt stein, skulle
sprengjast.

Tyskarane plasserte store spreng-
ladningar ved brufundamentane pd
begge sider av elva. Den nzraste
befolkningen i omrddet (frd Eik
prestegard, Amot og Haneberg) blei
evakuert.

Det var stor spenning blant den sivile
befolkningen. Dei hadde samla seg
oppd Skortefjellet ute pd Freyland for
4 sjd pd eydeleggelsen. Sprenginga
blei utfort med stort smell og mykje
svart royk. Reyken forsvann, og brua
var like heil og fin. D4 ropte til-
skuarane pa Skortefjellet hurra.

Tyskarane fekk vistnok tips om at
sprengstoffet madtte plasserast under

bruas hegaste kvelv. Dd dette blei
gjort, kom det bare eit lite puff, si
var denne brua eydelagt for alltid.

Elvelopet métte reinskast for stein
frd brua, og den blei seinare brukt til
steinsetting (muring) av ein lang bekk
langs dyrka mark pé prestegarden.

Oppsitjarane pd Amot var aldri
fornegd med oppreinskinga av elve-
lepet. Etter mange dr med «om og
men» gjekk Statens vegvesen med
pd & rydda meir ved det gamle bru-
fundamentet pd vestsida av elva.

Det var under dette oppreinskings-
arbeidet at Torbjern Helleren fann
dei tre delane som heyrde til ein ru-
nestein, med over 1000 &r gammal
skrift, og som gjorde at runene kun-
ne tydast.

Det er denne runesteinen som nd er
plassert ved inngangen til Vegkonto-
ret i Stavanger.

HENRY NESVOLD

Matauk pa
Tronvik-anlegget

Bernhard Hegdal frd Sokndal arbeidde
i Statens vegvesen under heile krigen.
Totalt hadde han nazre pd SO érs
teneste i etaten, dd han nddde
pensjonsalderen i 1974.

- Det kunne bli skralt med kosten av
og til, seier Bernhard Hegdal. Han
minnes krigen med alt det vonde som
fylgde med. Men i ettertid er det ogsd
ting ein kan le av. Han fortel om tida
dd han arbeidde i Tronvik ved Moi,
mot slutten av krigen.

- Ogsd her var det s& som sd med
kosten. Ein kveld tok Mathias Kleven

avstad til Hovsherad. Der fekk han
kjept ei ku, som ikkje tok kalv, og
drog henne med seg i band til anleg-
get. Me drog ein steinbukk opp i sko-
gen ovanfor Tronvik. Her slakta me
kua, heiste henne opp i steinbukken
og flddde henne. Av slaktet laga me
bdde pelser og litt av kvart, s& me
hadde godt med mat ei tid framover.

Ein anna gong var ikkje Mathias like
heldig. D4 kjepte han ei gammal geit.
Men den var scig, humrar Bernhard
Hegdal.

HARALD SEL
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Tidlegare vegmeister
Harald Gederg var
litt over 21 ar da
krigen kom. Han var
pa noytralitetsvakt
ved Sandnes i
slutten av mars og
dei forste
aprildagane i 1945.
Han var berre sa vidt
komen heim til
Karmgy da tyskarane
kom.

For a bruka Harald
sine eigne ord: - Da
small det. Da var det
krig.

e—————

AV HARALD SEL

Straks etter krigsutbrotet fekk
Harald Gedero arbeid pa veg-
anlegget Kopervik - Falnes pa
Karmoey. Dette var cit
kortvarig anlegg, og han sig
seg om etter anna arbeid.

Serlandske
hovedveg

- Me hoyrde rykter om ei stor
utbetring  av  Serlandske
hovedveg i Sokndal mellom
Hauge og Ana Sira. Me var
ficire som reiste til Hauge.
Der mette me oppsynsmann
Kapstad. Han sette oss i
arbeid, og sd forsvann han.
Han fann scg anna arbeid og
kom aldri meir i vegvesenet
si teneste. Far min, Hans, som
var oppsynsmann pa anlegget
Bjorheimsbygda - Ardal, blei
dd sendt til Hauge som erstat-
ning for Kapstad. Slik fckk
cg lar min som sjef.

«Krigsdans» pa
Fritun

Harald Gedere seier at det var
ei fin tid i Sokndal. 1 denne
forste tida av krigen var det
lite cin sdg til tyskarane i
bygda. - Det gjekk nesten som
om det ikkje var krig, seier
Harald.

Det var mange ungdommar pa
anlegget, som ikkje minst
hadde det moro i [ritida.

- Me arrangerte I.eks. dans pd
ungdomshuset Fritun, sjol om
okkupasjonsmakta vist nok
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Harald Gedero:

- Krigsara kunne ogsa
vera glade ungdomsar

hadde lagt ned forbod mot
dette. Men me gjekk til gamle
lensmann Stole, og han ga oss
lov til & ha dans. «Det er i
orden, bara dc ikkje gjere
noko gale», sa Stele. Og noko
gale gjorde ikkje folk i Sokn-
dal pa den tida. «Hcile bygda»
mette opp pa Fritun, og ingen
gjorde noko gale, flirer Harald
Giedero.

Skaut av berre
tykenskap

Scinare  kom det fleire
tyskarartil Sokndal og det blei
meir tralikk av tyske bilar
etter vegen. Vegarbeidarane
viste sin [orakt for okku-
pantanc pa sin mdte, (ortel
Harald.

- Nar me skaut, var vegen
stengt i periodar. Ndr me sd
heyde rykter om at tyske bilar
var pd veg, skaut me av berre
tykenskap, sa dei ikkje skulle
koma fram. Sa fekk me ordre
om at vegen alltid skulle vera
open. Men det var ikkje sd
enkelt. Utan at mc stengde
vegen av og til var det nesten
urdd & arbeida.

«Lurte» tysk bil utfor
vegen

- Ein gong klarte me & «lura»
ein tysk bil utfor vegen, ler
han. - Me la opp cin dungje
med masse pa skrd (rd fjell-
veggen og ut i vegen. Me
skrddde sda mykjec som me

Hans Gedero, far til Harald, pa
motorsykkelen med Anton
Saltnes pa baksetet.

Biletet er tatt pa Hauge i 1940,
og dei er klar for heimtur til
Karmey fra anlegget i
Bjanesbakkane. Hans Gedero
sin Indian motorsykkel var
viden kjent.

Som oppsynsmann hadde Hans
bensinkort, slik at han ogsa
hadde drivstoff nok til litt
privatkjering.

vaga, [or me var noksa sikre
pa at det berre var tyske bilar
som skulle kjora forbi. Si kom
cin tysk militeerbil med sju -
atte  «kanongubbar» oppi.
Bilen glei i «skrdaningen» me
hadde laga og havna flcire
meter ned i lia fer han stoppa
mot eit stort tre.

Det blei eit fzla leven for 4 &
bilen opp pa vegen att. Dei
hadde ikkje mykje god reid-
skap Gl den bruken, men fekk
sistpd tak 1 nokre taljer som
dei hala bilen opp med.

- Det var vel ikkje ufarleg &
gjera slikt?, undrast me.

- Ja - det kan sd vera, men me
hadde jo gjort det for vegen

sin del, og den skulle jo vera
open til ei kvar tid. Det sa me
til tyskaranc. Dei var ikkje
blide, men dei godtok det,
seier Harald.

Skule og
oppsynsmann

Han arbeidde 1 Sokndal til
[cbruar 1941, Sdarbeidde han
¢i tid pd jernbaneanlegg pd
Vaulen. Hausten 1941 gjorde
han  som [leire andre
vegvesenfolk frd Rogaland i
krigs dra, han gjckk pa
Elementartcknisk skule i
Stavanger.

Frd hausen 1942 arbeidde han
pd veganlegget gjennom Gya-
dalen, ein del av det sikalla
Stavanger - Brunkeberg -
Hokksund-prosjektet, som
tyskarane prioriterte hogt.

- Me hadde lite befatning med
tyskarane pd Gya, men tyske
bilar for ofte forbi, fortel
Harald.

- Vegen Tonstad - Haukhom
var nd ferdig og vegen blei

Harald Gedero
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Rasjoneringskort for sipe og vin/
brennevin, utstedt til Harald
Gedero under krigen.

@j/olf.ﬁ-ou

Eiternava

mellom

reiser
Austlandet og Vestlandet. Ein
gong kom to tyskarar pé
motorsykkel med sidevogn og
stoppa ved cit vatn. Mc heyrde
skot, og ingen av oss viga &
g4 ned mot vatnet. Men ctter

brukt til

at dei hadde reist, var me
nokre karar som rusla ned. Me
fann blod og restar etter ein
sau. Dei tok seg til rettes.

«Torst» snofresar

Fra nyttdr 1943 og fram til
sommaren gjekk Harald
Gedere pd Handelsskule i
Kopervik. Deretter var han
oppsynsmann pd anlegget
Botne - Jessang fram til ars-
skiftet 1944-45. D& overtok
han som oppsynsmann for
kommunane Klepp, Time,
Nwrbe og Varhaug og hadde
bustad pd Klepp stasjon.

Ni skjona dei fleste at det
cbba ut med krigen. Men
Harald fortel at ein merka
meir til tyskarane her enn t.d.
i Botne.
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- Til snebreyting hadde me
fatt ein tysk snefresar til
disposisjon, men denne brukte
uhorveleg mykje bensin og
bensin var mangelvare. P4 cin
tur frd Bryne til Vigrekrossen
- ca 15 km. - brukte sne-
fresaren 200 liter - ei heil
tynne - bensin.

Tyskarane sette strenge
restriksjonar pd bruken av
snefresaren. «Brukes kun
under ekstreme forhold», var
ordren.

«Freds-halleluja»

- S& kom freden med stor
feiring - pad Jaren som alle
andre stader. Harald Gedere
skildrar det slik:

- Det var litt av eit halleluja,
mange kjenningar og jubel
langs alle vegane. Gleda hos
oss som hadde komc heil-
skapte gjennom krigsdra var
ufattcleg. Den som fekk opp-
leva fredsdaganc pa denne
mdten lever pd minnenc resten
av livet.

Til Rogaland midt under
fredsfesten:

Strandhogg i
Ryfylke til
tonane fra
«Norge i rodt,
hvitt og blatt»

- Den 17. mai 1945 steig eg i land pa
kaien i Halandsosen (Erfjord), - og det
forste eg heyrde var tonane av songen
«Norge i redt, hvitt og blatt» oppe frd
loftet til Anders Vége.

Det er tidlegare vegmeistert Alfred Ra-
ke som fortel om sitt ferste mete med
Ryfylke og med Rogaland.

Han kom til fylket midt under freds-
festen, - pd sjelvaste nasjonaldagen. Han
gleymer det aldri. Flagg over alt,
jublande menneske og s desse nasjonale
gladtonene som mette han, og som han
ennd «heyrer» gjenklangen av mellom
sine kjweraste minne

Nordfjordingen Alfred Rake skulle bli
ryfylking. Han bygde hus i Ardal. Han
fckk 30 aktive &r i Statens vegvesen, der
bygginga av Ryfylkevegen blei den store
livsoppgdva hans. | mange &r var han
vegmeister pd Tau, til han né&dde
pensjonsalderen i 1977.

HARALD SEL
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Tysk vaktpost ved riksvegen i bakkane ovanfor Jessingfjorden i Sokndal.

Biletet er tatt av tyskarane i samband med ein minneseremoni under krigen pd
staden der «Altmark» rente pd land 6. februar 1940, dd ein britisk kryssar
forfylgde det tyske skipet inn i Jessingfjorden. Hendinga fekk truleg avgjerande
betydning for stormaktene sin krigsstrategi. (Side 4.)
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Statens vegvesen I S
Rogaland
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Jossing

(etter Jassingfjorden)

Brukt som ei heiders-nemning
pd nordmenn som tok kldrt
standpunkt mot tyskarane og NS
i okkupasjonstida 1940-45.

Jossing vart forst nytta av nazistane
som nedsettande nemning pa
engelsk-vennlege nordmenn og
som protest mot bruken av
«quisling» som forreder-omgrep
pd NS-medlemmer og andre

som sympatiserte med NS og
tyskarane.

Men ordet jossing vart straks
teke i bruk som heiders-tittel for
«gode» nordmenn som var
motstandarar av nazistyret.

Fra
«Norsk allkunneboky
(Fonna forlag)





