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I redaksjonen

Vér store utfordring i tiden framover er
«Det nye Vegvesenet» som vil kunne fa
betydning for framtidig arbeidssituasjon
for de fleste av oss.

Jeg har god tro pd at arbeidet med
omorganisering og omstilling vil gd uten

i) altfor store problemer i vért fylke, - forst
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Det kan muligens bli verre 4 fi Krasus
skikkelig pd plass. Her hjelper det ikke
med bare positiv holdning og vilje til inn-
sats. Systemene mé ogsd vaere handterlige
og problemene mulige 4 lase.

Jeg vet at dere som jobber med dette, gjor
en kjempeinnsats, og jeg ensker dere lykke

Trykk til.
Allservice A/S .
Sommeren og sommerferienstar for deren.
Forsidefoto Jeg ensker dere alle en god sommer og en

Torstein Rein Larsen

god sommerferie. Selv skal jeg stort sett
veere pa hytta og stelle pd tomta, - mure

Baksidefoto murer og grille god mat.
Eva Vivoll ]
Opplag
1800 eksemplar M
; il . .
e '

Rop pa sommer’n,sa kommer’n!

La oss sette i et rungende rop pd sommeren! [ skrivende
stund er det badc regn og kaldt til tross for at vi snart er
midt i juni. Ogsa vi rogalendinger trenger lys og varme for
d komme oss gjennom neste vinter, s@rlig hvis den blir slik
som den vi nettopp er ferdig med.

Heldigyvis er det fortsatt cn stund til ferien slik at de av oss
som blir her og ikke allerede har bestilt Syden-tur, fortsatt
kan hdpe pa en godvars-sommer.

Kanskje er det en idé & bruke litt av fritiden pé & gjarc seg
kjent med de grenne rutene som blir presentert i dette
nummeret? Statens vegvesen skal gjennom et nytt prosjekt

arbeide for at reiselivet i tilknytning til veg blir positivt
béde for de reisende og for naringslivet.

Forslaget fra gruppa som arbeider med prosjektet her i
fylket, er bide spennende og interessant og verd & prave for
oss som bor her ogsd. Nortra har jo lenge brukt mottoet:
«Norge - ditt nermeste ferieland». Vi kan bare bytte det ut
med: «Rogaland - ditt n®&rmeste fericmaly.

God sommer!
Unni Evang

PS: Har dere sett at Prekstolen nd er blitt et feriemél for
ekte mannfolk? S& vet dere det, gutter.
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Av biltilsynssjef Ivar Fett

Jeg vil synge
om varen!.

«Jeg vil synge om vdren!!» - sa en kjent
dikter en gang. Det vil jeg ogsd -
helst.

| ord og skrift har vi i lange tider
beklaget oss over stadig nye arbeids-
oppgaver som star i ke, men med
vanskelige rammevilkdr for 3 lase de.
Men dette har jeg ikke lyst til & dvele
ved nd. Jeg vil ikke en gang nevne de
alt for smd budsjettene og at
bemanningen stadig ma holdes pd et
uforsvarlig lavt niva. Og ikke skal jeg
drevtygge sytingen over de vanskelige
kontorforholdene som mange av med-
arbeiderne i biltilsynet jobber under.

Nei! - nd er det var og lyset flommer inn over oss. Da skal alt det
marke og triste rystes av. Vi kan ta oss tid til & kjenne og fole at livet
«..0ogsa er en dans pa roser..» som en annen dikter sa.

Forby meg derfor 3 komme trekkende med frustrasjon over EU-
kontroller som star for deren uten at vi far skikkelig informasjon, -
over konkurranseforhold i tungbil-kontrollen som kan sammen-
lignes med bilselgeren i Hamburg som har gleden av 3 selge etter
norske prislister. Og Unni kan stryke med hdrd hdnd dersom jeg
nevner KRASUS eller Det Nye Vegvesenet - utfordringer som er
egnet til & ta bdde motet og vettet fra noen hver.

Jeg vil heller glede meg med vire medarbeidere i Egersund som
snart vil se anbudene for den nye stasjonen annonsert. Og Ledermeatet
som har tatt endelig standpunkt til utbyggingsformen i Haugesund.
Der vil vi umiddelbart kunne starte med mer konkret planlegging av
nytt kontorbygg.

Riktignok stdr oppgavene i ka, men vi leser ogsa en del - med glans!
De som har organisert og laget rutiner for de nye kjore- og
hviletidskontrollene har all zre av det. Og de kontortilsatte som
utferer disse kontrollene og har gjort mange pa-forhand-skeptikere
til skamme, kan lefte hodet et par hakk. Men la oss heller ikke
glemme alle de som holder det store hjulet rullende. De fortjener
en knapphullsblomst for sin evne til & forsta.....

Nyt varen og ha en god sommer!!!




Etatens «miljgaktivister» pa
mgte 1 Stavanger 26.-27. april

Miljekontoret i
Vegdircktoratet
arrangerte,saman med
Vegkontoret, kontaktmete
for fylka sine
miljokoordinatorar.
Deltakinga var stor med
nwer 40 deltakarar fra
heila landet. Tidlegare ar
har det vore
miljokonferansar med
fleire deltakarar fri kvart
fylke, men i ar var
samlinga primzert for
ctaten sine
miljekoordinatorar.
=== ]

Tekst og foto: Ivar Hebnes

Tema lor metet var miljo-
planane, Dct nye Vegvesenet
og NVVP lor perioden 1998-
2007.

Fora [ inn friske impulsar var
det innvitert cit par eksterne
innlciarar til & snakka om
miljoplanar. Blant desse var
miljovernleiar  Torgeir E.

Sorensen  [rd  Stavanger
kommune som snakka om

erfaringar med opplolgjing av
Stavanger sin miljoplan.

Kordan ivareta miljosida i Det
nyc Vegvesenet var tema for
miljodirektor Sidsel Sandelien
sittinnlegg. Med utgangspunkt
i visjonar, vart vegetaten sitt
verdigrunnlag lagt til grunn og
vurdert opp mot endringar i
etaten med ny organisasjons-
struktur.

Eit viktig punkt under desse
miljesamlingane er utveksling
av erfaringar mellom [fylka.
Herkjemdet fram store og sma
problem innafor miljosida som
den  cinskilde er
opptatt av. Dette er
nyttig, avdidet ofteer
dei smé sakene som
cin motar 1 det
daglege arbeidet.

LEit av konferansen
sine hogdepunkt var
busstur til Rennesoy
og synlaring av Rv. I.

Torleiv Haugvaldstad
var ein glimrande
guide bade pd turen,
vitjinga pa Utstein

Dette treet som har
vakse inn i

steingarden, finn ein
ved Utstein Kloster.

Torleiv
Haugvaldstad forte!
om moloen i
Mortavika. Ved sida
stdr Arnfinn Instebo
fré Hordaland

(i blé jakke) og
Gunnar Nordby fré
Telemark.

Vegsjef Chester Danielsen
onskjer deltakarane
velkommen til Rogaland

Kloster og som velkjent
historieforteljar under mid-
dagen pa Utstein Kloster
Vertshus. Vegsjel Chester
Danielsen var med og kasta
glans over middagen og delte
ut Statens vegvesen Rogaland
sin miljopris. (s)d cige inn-
legg).

Som avslutning pd samlinga
vart det gjennomfort ci by-
vandring i Stavanger.

Sosiolog Erik Fossdskaret
hadde eit engasjerande
innlegg om Rennesoy for og
etter Rennfast.

Sjefsarkitekt Turid Haaland (1d
Byplankontoret viste rundt og
fortalte med stor fagleg tyngde
om storc og sma problem-
stillingar i arbeidet med wt-
arbeiding av ulike regulerings-
planar for Stavanger sentrum.
Blant desse var E 18 i Kannik.
Til tross for pesande regnver,

var dette ecin  tur som
deltakarane satte pris pa.
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Intervju: Unni Evang

Liv Rettedal begynte i veg-
vesenet 1 1972, som kontor-
assistent i Biltilsynet. Na er hun
pd vegkontoret og opplerings-
ansvarlig for alle oss andre.

Selv begynte hun sin cgen videre-
utdanning i 1988 med a ta
forskjellige fag pd Distriktshog-
skolen. Og dette gjorde hun mens
hun var i {ull jobb.

- Marit Garborg var en pédriver
for 4 4 meg i gang. Hun visste
hvor viktig det var med vekttall
for komme videre og fa nyc
utfordringer i jobben.

Derfor ble ogsa fagkretsen valgt

med tanke pa arbeidet mitt, sier

Liv, som til hesten begynner pa

andre dcl av studiet Kvinner og ledelse i
regi av Kvinneuniversitetet.

Hva er malet ditt?

- Jeg har ikke noc bestemt mal. Jeg ma
ikke nedvendigvis bli leder heller. Men
jeg md kjenne at jeg er i utvikling. Iit liv
bestdende av rutiner er ikke noe for meg.
Det merket jeg etter bare 6 méneder i
Biltilsynet. Skulle jeg bli, mitte jeg
engasjere meg i noc mer cnn bare den
rutinemessige delen av jobben. Og det
gjorde jeg.

Kvinner og ledelse

Da Kvinneuniversitetet ville informere
om sitt tilbud, dro Liv pd metet med
tanke pad sinc kvinnelige kolleger. Hun
likte det hun horte. Et studium som kunne
kombineres med jobb, burde kunne passc
for flere. Men ingen interesserte meldte
seg.
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- Jeg har innsett at
jeg trenger nye
utfordringer. Jeg ma
lere noe nytt, lere
nye mennesker a
kjenne.

Det er det som er
drivkraften min, sier
Liv Rettedal.

13131LISHIAINNINNINAN

- Da vil jeg, tenkte Liv og lot gjerning
folge tanke. Hun sokte forst vegkontoret
om stotte og fikk lovnad pé det. S& sokte
hun likestillingsmidler fra Vegdirekto-
ratet. Der fikk hun ogsd ja. Nd deler
vegkontoret og dircktoratet pa utgiftenc.

Utdanning, jobb og familie

De siste 10 manedene har Liv tilbrakt
delvis pa skolebenken og delvis pa jobb.
Studicet er bygget opp som selvstudium,
men med tre moduler av to uker med
konsentrert undervisning i lepet av
skoledret. un har vart opplering-
sansvarlig for Kresus siden i host, hun er
leder av en regional Kresusgruppe med
reising til Vegdircktoratet to ganger i
maneden, og hun har mann og barn.

- Jeg foler meg ofte priviligert, men det
er tofl. Jeg har konstant darlig samvittig-
het overfor skole, jobb og familie, et
ikke ukjent kvinneproblem.

Da jeg tok de farste fagene, skjov
jeg unna den sosiale delen av li-
vet mitt, men jeg har lert at det er
nodvendig for meg & sette av tid
til denne dimensjonen ogsa.

Ellers gar helgene og kveldenc.
Men du far ikke noe gratis, og alt
skjer ikke mellom kl. 8.00 og
15.30. Derfor er du noedt til & in-
vestere en del av fritida, sier Liv,
fortsatt med et smil .

Karriereplanlegging?

- Kvinner og ledelse er ikke en
del av en bevisst karriereplan-
legging for mitt vedkommende.
Her har ikke Vegvesenet kommet
langt nok. Det er pd gang rundt i
de forskjellige avdelingene, men
vi har fremdeles lett for & tenke i
bds. Det gjelder forovrig bide det
enkelte fylke og pé landsbasis.

Dessuten er det viktig & torre
satse pa det ukjente, pd nye fjes.
Utfordringer er viktig for alle, og
det er ikke sikkert en god [lag-
person blir en god leder. Kanskje
jentene har innsett det, de vil
utvikle scg faglig for de soker
lederjobber!

Fé kvinnelige ledere

- Hvis du selv vil, kan du oppnd mye,
men jeg tror at cn av grunnene ti} at vi
har sd fa kvinnelige ledere, har med
kvinners egne holdninger a gjore. Mange
onsker primert i gjore en god jobb der
de er. Det er ikke alle som ensker eller
har anledning til & utdanne seg - og det
ma vi ha respekt for. Kvinner er og ulike
og har forskjellige ensker og behov. Alle
kan hive seg utpa, men alle er ikke nodt
til det.

- Né er det flere jenter i ctaten som tar
videreutdanning, og sammenlignet med
andre, cnten det nd cr i offentlig cller
privat scktor, ecr vi priviligerte.
Forholdene cr lagt mye bedre til rette for
oss, enn for mange andre, avslutter Liv.,

Og til hesten arrangerer Vegvesenet
bevisstgjoringskurs for kvinner i Sauda.



Nér vi tenker pa oppgaver i forbindelse med
trafikkulykker si har vilett for 4 tenke pa politiet,
ambulansepersonell og redningsmannskap fra

brannvesen og bilbergingsfirma. Det er disse instansene
som «trar tiby umiddelbart i forbindelse med en ulykke.

I neste omgang kommer vegvesenet inn for i rydde opp
og utbedre skader pa selve vegen, samt vurdere om det
mé gjores forandringer pa vegforingen, skiltingen og
lignende. Men dette er ikke helt riktig.

Trafikkulykkesetterforskning

- en oppgave for vegvesenet?

Tekst og foto:
Ola Undheim

Vegvesenet deltar ofte i den
forste fasen etter selve
ulykken. Biltilsynet har i
mange dr drevet en utstrakt
trafikkulykkesetterforskning
sammen med politiet.

Det er politiet som helt klart
har ansvaret for ctter-
forskningsoppgaven, men bil-
tilsynet blir ofte benyttet som
«konsulenter.

Sarlig i forbindelse med
alvorlige ulykker og ulykker
der det har veert snakk om hoy
hastighet, komplekst ulykkes-
bilde, eller uansvarlig adferd i
trafikken.

Noen ganger gdr oppdraget ut
pd & se om det har vert
tekniske feil pd kjorctoyene
som har vert drsak til ulyk-
ken, mens andre ganger cr
biltilsynct med pd sclve
ulykkesstedet for & mdle opp
og tyde spor.

For & kunne avgi en god og
fyldig rapport som kan belyse
en trafikkulykke, er det en
nedvendighet & vare tidlig pd
dstedet og fa med seg mest
mulig spor. Politiet har derfor
i okende grad brukt & kalle ut
biltilsynet til ulykkesstedet.

Finne ulykkesarsaken
Hva kan biltilsynet sd £ ut av
en slik dstedsbefaring? Jo, ofte
kan sporene brukes til en
rekonstruksjon/fortelle om hva
som skjedde umiddelbart for
ulykken.

Videre kan sporene ofte
benyttes til en hastighets-
betraktning, de kan si noe om
kjereteyenes plassering, forut
for og 1 selve ulykkes-
oyeblikket. Enkelte ganger
kan sporene sinoe om observa-
sjonstidspunkt og handlings-
monster osv.

Hovedmdlet er hele tiden &
kunne sette sammen brikkene
til et bilde av hva som skjedde
like for og under selve ulyk-
ken og hvordan det skjedde.

Her kan ogsd den tckniske
undersekelsen av kjorctoyene
fortelle en del, for cksempel
om det har vart bremset uten
avsetning av bremsespor, hva
slags retning/stilling kjore-
toyene hadde i selve ulykkes-
oyeblikket osv.

Kursing

Dette er et arbeid som i svart
liten grad har vart pdaktet av
vegvesenet, og det har i stor
grad veert avhengig av den

Torleiv Prestegdrd og

Einar Wahlberg fra
Bittiisynet Haugesund under
en bremsetest pd kurset
Vegdirektoratet arrangerte i

fjor.

enkelte  biltilsynstjeneste-
manns interesse og innsats pd
dette omrddet.

[ 1993 hadde imidlertid Veg-
direktoratet et S-dager kurs i
tralikkulykkesetterforskning
for biltilsynstjenestemenn, og
de har lagt opp til et opp-
folgingskurs i 1994,

Fra Rogaland deltok det en
person, og utfra det sentrale
opplegget har vi i tylket kjort
et 142 dagers lokalt kurs for
alle som driver med trafikk-
ulykkesctterforskning innen
biltilsynet.

Markedsfaring

Malet er & {4 oppgradert alle
som driver med dette innen
biltilsynet, og sd gd ut og
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For & finne ulykkesdrsaken er
det viktig & komme tidlig til
dstedet.

Det er store krefter i sving nér
en trailer med tilhenger braser
utfor vegen.

«markedsfore» oss bedre over-
for politi og lensmenn. P3
denne mdten Hir vi stadig mer
erfaring og bedre kjennskap til
hva som skjer 1 forbindelse
med trafikulykker, noc som
biltilsynet videre kan dra nytte
av 1 kontroll- og sensor-
arbeidet.

Men forst og fremst kan det
bidra til & gi et klarere bilde
av hva som virkelig skjer i den
enkelte ulykke, og dermed
hjelpe piatalemyndighetene og
de enkelte innvolverte men-
neskene i forhold til skyld og
straff.
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FraVegAvisa,Vegdirektoratets elektroniske internavis, har vi sakset:

Samferdselskomiteen har talt....

Innstillingen fra Stortingets samferdselskomite
til Stortingsmelding nr 41 «Nytt overordnet
styringssystem for Statens vegvesen» er klar.

Innstillingen inneholder ingen store over-
raskelser, ettersom flertallet stotter departe-
mentets opplegg. Hoyre er alene om forslaget
om at produksjonsavdelingen i Statens veg-
vesen skal utskilles som eget aksjeselskap.

Det er ellers enighet om at ordningen med
stillingshjemler skal bortfalle, og at det skal
legges storre vekt pa strategier og mindre pa
enkeltprosjekter.

Interessant er det nar komiteen understreker
betydningen av a knytte vare havner opp mot

Bondelaget beklager

«Vi beklager at det nye og strengere lov-
verket som er gjort gjeldende fra 1994, ikke
ble lagt til grunn i planlegging av var kam-
panje,» skriver Norges Bondelag i et brev til
Vegdirektoratet.

Bondelaget innremmer at de fikk informasjon
om vegloven fra reklamebyraet )BR og at
opplysningene dessverre ikke kom med i den
interne planleggingen.

riks- og stamvegnettet.

Komiteen understreker videre at vegkapitalen
skal opprettholdes og ytrer bekymring over
vedlikeholdet av det samlede vegnettet.

Flertallet (Ap, Sp, Sv og Kr.F) ensker a sikre
en reell mulighet for politisk innflytelse for
fylkeskommunene i viktige saker, for disse blir
behandlet i regjering og storting.

Man er videre enig i at det skal forega mindre
grad av behandling av enkeltprosjekter, men
det understrekes at behandlingen av enkelt-
saker i spesielle tilfeller fortsatt ma kunne
forega nar de er av miljgmessig, distrikts-
politisk eller regional betydning.

«Norges Bondelag onsker at kampanjer og
aksjoner i var regi skal folge de lover og
regler som er gitt. | denne aktuelle situasjonen
ser vi at disse forutsetningene ikke er tatt
sterkt nok hensyn til», heter det i brevet fra
bendenes hovedorganisasjon, som under-
streker at de ensker a ha et godt og korrekt
forhold til vegmyndighetene.

Ingen forfelging av saken

Til tross for at Bondelaget ikke var i god tro
da de satte i gang kampanjen vil ikke
Vegdirektoratet forfolge saken rettslig.

- Vi kan ikke folge opp hver enkelt person og
organisasjon som unnlater a rette seg etter
vare regler, sier overingenior Hans Jacob

Gisholt ved Driftsavdelingen i Vegdirektoratet.

Nye bobilskilt

Vegdirektoratet innforer nd som en prove-
ordning to nye skilt. Det ene skiltet viser
plasser hvor bobiler, campingvogner og busser
kan temme toalettavfall - det andre viser
campingplasser spesielt beregnet pa bobiler.

- Skiltet for toalettavfall er spesielt for Norge.
Det finnes ikke noe internasjonalt symbol for
dette. Ettersporselen etter et slikt skilt har
imidlertid vert stor, og Vegvesenet regner
med at de fleste raskt vil lere hva skiltet
betyr, sier overingenior Erik B. Hagen ved

- Det vi imidlertid vil gjore, er a foreta en
undersokelse av omfanget av kampanjen. Vi
er fortsatt ikke sikre pa hva som er de riktige
tallene, sier Gisholt, som hevder at i ytterste
konsekvens skulle hver enkelt gardeier som
satte ut plakatene pa sin grunn soke vegsjefen
i sitt fylke om lpyve. - Det sier loven.

Trafikkplankontoret i Vegdirektoratet. Han
understreker at oppsetting av skilt ma
suppleres med annen informasjon pé raste-
eller campingplassene. - Det er fortsatt fa
mottaksanlegg for toalettavfall, og turistene
kan ilke bare kjore rundt i hap om & fa se et
skilt nar toalett-tanken er full, sier Hagen. -

Skiltet for bobilplasser skal vise steder som
har oppstillingsplasser spesielt tilrettelagt for
bobiler.



Miljepakke Stavanger

Det er inngatt ein samarbeidsavtale
mellom Stavanger kommune og Statens
vegvesen Rogaland om finansiering og
utbygging av miljatiltak i Stavanger for
perioden 1995 - 2001.

—— e . ———— ——= =t —=u]
Av lvar Hebnes

Avtalen har som mal & sikra framdrift i
utbyggjing av ulike miljotiltak pa veg-
nettet innafor Stavanger kommune.

Prosjekta som blir omfatta av Milje-
pakken, tar utgangspunkt i strategi og
handiingsplan frd Transportplanen for
Nord-J@ren, med hovudsatsing pa milje-
gater i kombinasjon med steydemping
som skjerm og fasadeutbetring og d sikra
viktige turvegar.

PSkonomi
Kommunen og Vegvesenet delar ut-
giftene likt, og med ei drleg tildeling pa
8 mill. kr. vert det
totalt 56 mill. kr.

tiltak, framskafting av planar og styring
av prosjekta. Vegkontoret sit med leiinga
av  begge arbeidsgrupper, medan
kommunen leiar administeativ gruppe.

Fysiske miljotiltak

Gruppa for fysiske miljetiltak har i
oppgdve d framskalle planar lor aktuelle
miljegate-prosjekt i kommunen. Blant
desse er Fv 447 Kongsgata, Rv 44 Gausel
sentrum, turveg langs Hafrsfjord fra
Liapynten til Regimentvegen og Rv 44
Hinna sentrum.

Dette er ganske omfattande og store pro-
sjckt, og innanfor gitt ramme for pakken
cr planen d gjennomfora eit prosjekt pr.
ar.

Stgydemping

Steygruppa skal laga overordna planar
for steydemping. Formdlet er 4 sji
stoytiltaka i samanheng og vurdera
vegstrekningar samla.

Med utgangspunkt i kartleggjinga av
stoysituasjonen frd TP10 - arbeidet i
1990/91 skal aktuelle problemstrekningar
vurderast og prioriterast. Bide riks-, fyl-
kes- og kommunale vegar er aktuelle for
tiltak.

Opprusting av eksisterande
stoyskjermar og tilplanting
Eitanna viktig tiltak som skal finansierast
av pengar [rd miljepakken er & gjennom-
fora ei opprusting av cksisterande stoy-
skjermar i Stavanger

til disposisjon i
perioden.

Av dette er det =KBU

sagt at 15 - 20
mill. kr. skal ga
til stoytiltak og
resten til fysiske
miljotiltak.

Organiseringa
av arbeidet
med
Miljepakken
Styringa av
miljepakken
skjer gjennom ci
styringsgruppa
som rapporterar
til vegsjef og til

Stavanger kommune - Sk

Kommunalavdeling byutvikling

Kommunalavdeling tekniske
driftstjenester - KDT

Vegsjef

med tilplantning o.l.

Statens vegvesen Rogaland - SvR

Tilplanting av tre og
buskar i rabattar
langs dei viktigaste
innfartsarenc til sen-
trum er godc miljo-
tiltak som inngér i

ADMINISTRATIV GRUPPE

Leiv Molven, KTD - leiar
Hans Magnar Lien, KBU

Eddie Westad, Plan trafikk og miljpseksj. SvR

Torgeir Serensen, Miljevernleder Sk
Tor Geir Espedal, Plan storbygruppa, SvR

samarbeidet og skal
f[inansierast av pak-
ken.

Oppstart

Framdriftsplanane
tilseier at plan-
leggjinga ma koma
i gang til hausten.
Dette er viktig for &
sikra at foreslatte til-
tak vert gjennom-
forte det fyrste

politisk leiing i
Stavanger kom-
mune.

| tillegg er det
oppretta 2 ar-
beidsgrupper som
skal jobba med
prioritering av

Martin Aske, SVR

ARBEIDSGRUPPE
FYSISKE MILJDTILTAK

Nidunn Eiterjord, SvR - leiar
Terje Borsheim, SvR

Lise Stords, Sk
Wenche Clarke, Sk
Asle Andds, Sk

ARBEIDSGRUPPE STOYTILTAK

Ivar Hebnes, SvR - leiar
Igbal Mohammed, Sk
Grethe Kvinnesland, Sk
Terje Barsheim, SvR
Martin Aske, SvR

Asle Andds, Sk

avtaledret i 1995.

Bide Vegvesenet og
kommunen er opp-
tatt av at samarbei-
det skal kunna visa
gode resultat si
snart som mogleg.
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Skjolda-
straumen
gamle
slusebru

Mannskapet pd «Volarens bygger det
nye bru-fundamentet og tilstatende
murer.

e e e =
Tekst: Jostein Wagle

Foto: Magne Langeteig

Rogaland fylke har en slusekanal.
Denne ligger i Skjoldastraumen i Tys-
vaer kommune, og gir sterre skip mu-
ligheten til & seile inn Skjoldastraumen
og Grindefjorden. Brua ble opprinnelig
bygget i 1932, og for at skip skulle
kunne seile gjennom slusene, matte brua
kunne svinges til side.

Hele brua er opplagret pd en stdlkule

som er ca 20 cm i diameter. Det sier

seg selv at byggeutferelsen og de mate-
matiske beregningene métte vare noye
avstemt.

P4 slutten av 80-tallet ble det bygget ny
vippebru over slusen. Den gamle brua,
som ble sveivet manuelt ved hjelp av
tannhjulsoverfering, matte vike plass.

N3 er heldigvis Statens vegvesen
Rogaland en etat som vet & sette pris pd
de gamle @rverdige bruene.

Slik ble det denne gangen ogsa. Med ca
120.000 kroner fra statsantikvaren og
det resterende over  statlige
riksvegmidler, ble vi pd strukturelt ved-

likehold bedt om & std for arbeidet.

Med god hjelp fira maskinavdelingen i
Haugesund, er brua pusset opp med nytt
rekkverk og tilherende deler. Det ov-
rige arbeidet med bygging av nytt bru-
fundament og tilstetende murer, er blitt
gjort i egenregi av mannskapet pd
«Velareny.

Det omkringliggende arealet pd ven-
stre side av slusen, skal pusses opp med
smébord og enkel beplantning. Arbei-
det er totalt kalkulert til ca 250.000
kroner, og vil sté ferdig til ferien.

Roldalsvegen apnet for sommeren

Else Askcland pd Drift og undertegnede reiste inn til Sand
vegstasjon, der vi mette vegmester Svein Fure og Ashild Moe.
Svein Fure hadde invitert oss kontorfolk til Reldal for & se pd
arbeidet med 4 dpne Roldalsvegen ctter vinteren.
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ukers arbeid.

Ved Ekkjeskaret traff vi Helge Espeland, Oddvar Tveit og
Alfred Jensen, som kunne fortelle at de var i rute med
broytingen. Fredag 3. juni kl 08.00 blc vegen dpnet etter 4

Tekst og foto: Elin Fjetland

Vegmester Svein Fure blir interviua av  NRK Rogaland for broyte-
mannskapene tar fatt pg det siste strekket ned mot Reldal. Det er ikke
gjort i en engang & broyte seg helt ned til vegbanen.




Relseliv og turisme blir stadig
et viktigere satsningsomréde i
Norge. Vegdirektoratet har

tatt konsekvensen av dette ved {

4 sette igang et reiselivs-
prosjekt.

I prosjektet inngdr 4 temaer:
Gronne ruter |
Servicetilbud _
Trafikantinformasjon

Ferjer og turisme.

Tekst: Marianne Auran Ertsaas

Foto: Leif Lindefjeld

Alle fylker er blitt bedt om & komme med forslag til grenne ruter i eget fylke. Det er
ikke utarbeidet kriterier for utvelgelsen. Vegkontorenes egne begrunnelser for valg av
ruter vil bli brukt i det videre arbeidet med kriterier.

Vi har utarbeidet forslag til grenne ruter for bade bil- og sykkelturister.

| vdr utvelgelse ble det lagt vekt pa naturskjenne strekninger, variasjon i landskapet og
strekninger giennom landskap som er typisk for Rogaland.

Severdigheter langs ruten vil ogsa ha betydning for opplevelsesverdien, og er vurdert
i forbindelse med rutene.

s _ "Rxeiielivsprosjektet - gront

For bilturister er fo

Gjennomgaende ruter:

Nordsjsvegen

(Rv.44, Rv.507, Rv.509, Rv.510,
Rv.47)

Karakteristiske trekk ved ruten er bl.a. kys

linjen, jerstrendene, stor variasjon i land:
kapet og en rekke severdigheter.

Kyststamvegen (Rv.l)

Overgangen fra det spesielle kulturlandskape
pa Rennesoy (inkl. en tur til Utstein klostel
til lyng og heier i Tysver, gjor kyststamvege
til en rute med hoy opplevelsesverdi.

Ryfylkevegen (Rv.13)

Langs denne ruten vil en oppleve det som ka
betegnes som det typisk vestlandske med smal:
svingete veger, dype fiorder og bratte fjell.

Tverrforbindelser og avstikkere:
Rv.504 (X Rv.44 - X E18)

Ruten kan vare en avstikker fra EI18 elle
Rv.44 hvor en vil oppleve den spesielle ovel
gangen mellom hog- og lav-jaren.

RYGJAVEGEN 3/94



-

» ruter i Rogaland '

ende ruter foreslatt

Rv.503 (X E18 - X Rv.45)

Mest spesielt pa strekningen er Gloppedals-
ura. Ruten kan sammen med Rv 45 bli en fin
rundtur/avstikker fra E18.

Rv.45 og veg til Lysebotn (Fv.500)
Ruten byr pa et vakkert fjellandskap giennom
Hunnedalen, besok pa Byrkjedalstunet og 27
harnilsvinger ned til Lysebotn. Med Lyse-
fiordferja pa tur tilbake blir dette en rundtur
med stor opplevelsesverdi.

Rv.519 (Fv.622)

Rogaland kan ogsd by pa en flott skjergard
som vil oppleves pd denne ruten gjennom
Ryfylkebassenget.

Rv.503. Utsikt fra Yeen med Ytre
Vinjavatnet i bakgrunnen.
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Harndlssvingene ned mot
Lysebotn.

Foreslatte ruter for sykkelturister

For sykkelturisten har ogsé opplevelses-
verdien stor betydning. Det vil ogsd ha
betydning at ruten ikke er for sterkt
trafikkert og eller at det finnes et eget
gang- og sykkeltilbud. Dette er det
imidlertid vanskelig & oppnad pa en hel
rundtur eller en lengre strekning.

Stavanger - Egersund

| ruten inngdr parseller av «Den
Vestlandske hovedvei» (gamle kongeveg)
som i seg selv er en turistattraksjon og
spesielt tilrettelagt for gang- og sykkel-
trafikk. | tillegg kan en oppleve andre
turistattraksjoner pa strekningen.
Parsellen av «Den Vestlandske hovedvei»

mellom Ogna og Hegrestad vil bli 4pnet
3. julii ar.

Ryfylke - SQyane

Der det er et alternativ er ruten lagt
utenom de mest belastede bilvegene.
Skjeergardenlangs Ryfylkebassenget egner
seg godt til en opplevelsestur pd sykkel.

Karmgy - Haugesund - Qyane
Dette er en lengre rundtur som ogsé
kan forlenges ytterligere. Ruten dekker
en stor del av Nord-Rogaland og gar
stort sett utenom de mest
trafikkbelastede vegstrekningene.

11




Haugesund - ikke bare

jazz og filmfestival

Vedlikeholdsomride 1

omfatter kommunene Karmey,
Haugesund, Tysveer, Bokn, Utsira
og en del av Vindafjord.

Omrédde 1 har ansvar for ca 200
km riksveger og ca 280 km
fylkesveger. Omradet har fast
dekke pa samtlige kilometer.

Haugesund by er regionsenteret og
det regnes at ca 100 000 mennesker
bruker byen. I vegmesteromradet
bor det 75 - 80 000 mennesker. Vi
regner oss som et trafikkomride
med stor satsing pa det rent
trafikkrettede vedlikeholdet.

Hovedvegnettet er bra, men det
finnes fortsatt flaskehalser som
f.eks. Karmsund bru og partier av
Rv 47 nord for Haugesund.

e
Av Tennes Freiland

Vegstasjonen

Vegstasjonen cr plassert i Haugesund i
eget bygg. Stasjonen ble satt opp i 1972.
Bdde anleggsavdelingen, maskin-
avdelingen og driftsavdelingen holder til

pad stasjonen. Anleggslederkontoret for

Nord-Rogaland ligger i Haugesund.
Maskinavdelingen har verksted, lager og
maskinlederkontor pa stasjonen.

Det er allerede flere ar siden vi vokste ut
av den opprinnelige bygningen. Fantasi
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med rominndeling og «satelitter» som
motebrakker og spiserom har viert nod-
lesningen de siste drene. Arbeidet med a
finne losninger for utvidelse av veg-
stagjonen har naturlig nok pagatt en tid.
Forskjellige varianter er blitt vurdert.

Biltilsynet i Haugesund har ogsd behov
for utvidelse, og fellesbygg med veg-
stasjonen cr derfor blitt skikkelig utredet.
Dette alternativet er i dag forlatt, vesentlig
pd grunn av kostnadene. Det er bestemt
at det skal bygges separate lgsninger,
men med en felles arrondering av tomt,
slik at etaten framstidr som et vegvesen.
Dette tror vi blir en god lesning.

Bemanningen

Dagens bemanning i vegvedlikcholdet er
pd 21 personer. 16 spesial/fagarbeidere,
sjdforer og maskinforere. 4 mann i opp-
syn og | kontorsekreter,

Antall ansatte i vegvedlikeholdet har de
siste drene gdtt drastisk ned, samtidig
som mekaniseringen og omlegginger til
trafikkrettet vedlikehold har gatt sin gang.
Omrddet har en meget dyktig arbeids-
gjeng som bade har de nodvendige faglige
kvalifikasjoner sdvel som evne og vilje
il stor innsats ndr det trengs. Det siste
ble ikke minst vist sist vinter.

Det trafikkrettede arbeidet

Hovedarbeidet vart er det trafikkrettede
vedlikeholdet i eget omrdde. Det er det
vi er mannskapsmessig dimensjonert for,

Bak fra venstre:
Skjelingstad, Leif Sponevik,
Ole Thorsen, Peder Torresdal,

Ingard

Olav Kallevig, Nils Roar
Holgersen, 0Odd Iversen,
Torleiv Kolbeinsen, Magne
Rullestad, Asbjorn Bakkevik,
Helge Feorland og Ellef
Apeland. Framme fra venstre:
Jon M. Mathiassen, Sissel
Samsge, Tennes Froiland,
Kjell A. Eikeskog, Wenche
Nesse, Geir Strand og Magne
Thorsen. Johannes Stelsvik og
Johan Wold var ikke tilstede
da bildet ble tatt.

I perioder gjor vi imidlertid arbeid for
andre. Vi bemanner eksempelvis feie-
bilen som gar bdde i omrdde | og omrade
2, og vi utferer skiltarbeid og plast-
oppmerking for Espevold.

Samarbeid med Hordaland

Storst innsats gjor vi imidlertid pa
vintervedlikeholdet. Her har vi pdtatt oss
store oppgaver for vire kollegacer i
Hordaland. Vi utforer broyting og salt-
stroing pd Rv | og Rv 47 i Sveio
kommune, og pd Rv 11 i @len kom-
mune. Tilsammen blir dette 45 km av
stamvegene 1 Hordaland.

Verdien av dette arbeidet som admini-
streres fra vegstasjonen, utgjorde for
sesongen 93/94 1.062.000 kroner.

Samarbeid med kommunen

Vi vil speseilt nevne det samarbeidet vi
har med parkvesenct i Haugesund
konunune. Konkret gar det ut pad en prak-
tisk deling av oppgavene med d holde
parkanleggene i Rv 47 Karmsundgt. i
orden. Dette samarbeidet har gitt helt
knirkefritt, og vi har sammenfallende
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interessc om at hovedgaten gjennom byen
skal vare pen.

Salting

Vintervedlikeholdet er det viktigste
trafikkrettede arbeidet vi har, og drets
vinter har vart tgff ogsd her nord. | om-
rddet har vi to stamveger, Rv 11 og Rv
1, og en svart trafikkert hovedriksveg,
Rv 47. Disse saltes om vinteren.

I tillegg salter vi en del sekundare
riksveger og enkelte hoytrafikkerte biter
av fylkesvegnettet. Noe salting ble ogsa
utfort for Haugesund kommunce sist
sesong. Totalt saltbehandlet vi ca 200
km veg, ved hjelp av 4 saltroder + |1
reserve. Vi har 4 saltlgsningsapparater
og 2 tgrrapparater til jobben.

Utstyrdimensjoneringen cr noe i under-
kant for den type vinter vi hadde i 4r,
men vi kan ikke dimensjonere utstyr for
det helt ekstraordinere.

Vinteren har vaert dyr. Vi har i ar brukt
over 40 % av vdr totale bevilgning til
vinterarbeider. I tillegg kommer oppsyns-
kostnadene.

Stor innsats

Vinterarbeidet har blitt gjennomfort med
topp innsats. Enkelte ganger reynct det
pd., men alle mannskaper. bdde de som
var dirckte innvolvert i brayting, strging,
vakttjeneste og de som holdt skilt,
busskur og ikke minst vinterutstyret vart
i orden, har gjort en kjempeinnsats og
sttt lgpet helt ut.

Anleggsgartnerfaget

Etter vinteren kommer den «varme &rsti-
den», og blant vire hovedoppgaver cr
renhold og grentanlegg. Vi har som nevnt
store parkanlegg i Karmsundgt., og ogsé
i Arsvdgen. Vi satser pd & holde disse
skikkelig i orden. 1 den forbindelse ma
vi nevne at en av vdre i disse dager
avlegger den praktiske proven til fag-
brev som anleggsgartner. Tidligere har
han avlagt den teoretisek proven. Vi er
med i en oppleringsring for anleggs-
gartnerfaget, og ser frem til 4 fa den
formelle kompetansen inn i etaten,

Det nye vegvesenet

I Det nye vegvesenet vet vi at vi vil fa en
skarpere grensesetting mellom produk-
sjon og forvaltning enn vi har i dag. Hva
dette i praksis vil innebare for oss cr vi
svart opptatt av, men fremdeles noc
usikre pd. Jeg vet imidlertid at vére folk,
bdde 1 oppsynct og ute pd vegen, vil ta
de utfordringer som kommer, og tilpasse
seg dem.
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Miljoprisen 1993
vart tildelt frd
venstre Sverre

Andersen, Karl E.

Grude og
Johannes Boe for
arbeidet med
asfaltverket i
Vadla. Vegsjefen
overrekte prisen
pé Utstein
Kloster Vertshus

under middagen i

samband med
Vegdirektoratet
sitt
miljokoordinator-
mote.

Miljopris for Statens
vegvesen Rogaland

Vegsjefen foreslo i fjor & oppretta ein
miljepris blant tilsette i Statens veg-
vesen Rogaland. Prisen er satt opp
for 4 stimulera og motivera for at
tilsette skal jobba aktivt med & betra
miljeet i samband med etaten sine
ansvarsomrdde. Det er i denne
samanheng tenkt pd det ytre miljoet
og kva som kan gjerast for 4 ta vare
pé og betra dette.

| juryen for prisen deltok vegsjef
Chester Danielsen, formann i Roga-
land Trafikkteknisk forening Olav
Hauge og miljgkoordinator Ivar
Hebnes.

Juryen mottok forslag pd 14 kandi-
datar og blant desse var bdde enkelt-
personar, anlegg og spesielle prosjekt.

For 1993 vart prisen tildelt Johannes
Boe, Sverre Andersen og Karl E.
Grude for arbeidet med asfaltverket i
Vadla. Grunngjevinga var at verket
har gétt over fra drift med fyringsolja
til gassdrift, samt at planering og

Organiseringen i dag er allerede formet
slik at store svinghjulsarbeider for hele
omrddet er satt under styring av en
formann, og med faste mannskaper pé
maskinene. De store svinghjuls-
oppgavene som er skilt ut er feiing av
vegnettet, kantklipping, vask av skilt/
kantstolper og stell av store parkanlegg.

Omrddet ellers er delt i ct ytre og ct
indre omrdde, hvor formennene har
ansvar for & gjennomfore det daglige

tilstelling i materialtaka er gode og
det er god orden i produksjonsstaden
pd Lundaneset.

Gevinsten for miljget ved om-
leggjinga er reinare forbrenning,
mindre sot, utslepp av svovel, SOZ,
er praktisk talt borte, utslepp av CO
er redusert med 80 %. I tillegg er
produksjonskapasiteten auka med
15 % som gjer eit gkonomisk utbytte
pd 5-6 kr pr. produsert tonn asfalt.

Overrekkinga av miljgprisen skjedde
pd Ustein Kloster Vertshus under
middagen i samband med Vegdirek-
toratet sitt miljgkoordinatormeate i
Stavanger. Vinnarane fekk forutan
stor applaus og fine ord fra Vegsjef
Chester Danielsen, gavekort og flott
diplom. 1 tillegg er det laga ein
vandreplakett til miljgprisen av
pottemakar Stein E. Simonsen. Denne
skal hengjast opp i underetasjen pa
Vegkontoret.

Tekst og foto: Ilvar Hebnes

forefallende vedlikeholdet. Denne organi-
seringen har vi hatt fra og med driftsédret
1994. Det er & hdpe at deler av dagens
organisering lett lar seg tilpasse de
forandringer Det nye vegvesenct forer
med seg.

Til slutt vil jeg far takke medarbeiderne
mine for vilje til  std pd og for de resul-
tatenc som er oppnddd. En takk ogsd til
vare samarbeidspartnere i egen ctat og
utenfor.
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Pa sykkel gjennom
Rennfast

Hvordan skal vi syklister komme oss mellom Sor-Rogaland og
Nord-Rogaland etter Rennfast? Og populaere utfartsomrader pa
Rennesoy og Finnoy, skal de kun oppleves pr bil for oss pa fastlandet?

Dette er sporsmal som med jevne mellomrom er blitt reist etter at ferjene
fra Stavanger og Mekjarvik sluttet 4 g og Rennfasttunnelene ble pnet.

e = T == )
Tekst: Eva Vivoll

Foto: Leif Lindefjeld

Hittil har Igsningene veert:

- Plass til 3 - 4 sykler pd ordinar
rutebuss

- Sykler fraktet med privat bil gjennom
Rennfasttunnelene

- Etter dpning av Skudenessambandet
har det vert mulig 4 sykle mellom
Ser-Rogaland og Nord-Rogaland.

Med offentlig transportmiddel har natur-
perlene pd Rennesoy og Finney dermed
ikke veert mulig d nd for sykkelgrupper
pd mer enn 3 - 4 personer. Dette har
Statens vegvesen Rogaland sett pd som
en utfordring. Og lesningen er nd i boks.

Pilotprosjekt

«Sykkelforbindelse gjennom Rennfasty
kalles prosjektet og blir definert som et
pilotprosjekt, siden dette er nytt og ikke
utprevd andre steder.

Samarbeid

Statens vegvesen Rogaland har skalfet
egen sykkeltilhenger, lakkert i ctatens
egen gulfarge, med bade profilbind og
logo (siden tilhengeren i skrivende stund
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ikke er helt klar, vil vi ved en senere
anledning komme med et skrytebilde).

Stavanger og omegn trafikkselskap
(S®'T),som kjoerer de ordinere bussrutene
giennom Rennfast, vil bruke tilhengeren
pa egne sykkelavganger.

Rogaland fylkeskommune har stilt seg
positiv til opplegget, og gir driftstilskudd
til sykkelrutene.

Evaluering
Andre deler av landet har vist stor inter-

csse for dette nyc opplegget, og nar

sesongen cr slutt, vil prosjektet bli
cvaluert.

Sykkeltur for alle

Fra og med fredag 24. juni til og med
sendag 28. august vil SOT ha sykkel-
avganger hver helg. En rundtur hver
fredag, tre hver lerdag og firc hver
sondag. Busscne vil kjere strekningen
fra Byterminalen i Stavanger til Bergje
pd Rennesoy.

En helgetur pa sykkel til Rennesoy og
Finney er nd mulig, og oppfordringen
méd vel vare klar: Vi har alle sctt
Rennesey og Finneys praktfulle natur i
bil. La oss nd oppleve den pd sykkel!

CHESTERS

PORTAL

Da det i fjor ikke lenger var behov
for lekcapparatene pd ferjeleiet i
Mekjarvik, ga vegsjelen alt utstyret
til barnehagen og lekeplassen pé
Sande i Randaberg «gratis og veder-
lagstritty.

Sande velforening flyttet selv leke-
apparaten «til gards» og har etter
den tid arbeidet pd dugnad mange
lerdager med & sctte opp utstyret.

Ungene som skal bruke leke-
apparatene har selv vert med pé
dugnadene. Demontering, montering
og malerarbeid har gatt unna i en
fei, serlig har ungene likt maler-
arbeidet godt.

Bender i nabolaget har stilt traktorer
til disposisjon og kulturetaten i
Randaberg kommune har koste
maling og spiker.

Lordag 18. juni ble lekeplassen
offisielt dpnet av vegsjefen, og i glede
over gaven har velforeningen bestemt
at en egen portal i barnchagen skal
ha navnet «Chesters portaly.

N4& kan ungene i Sande barnchage
boltre seg fritt i dissene, vippene og
skliene, godt skjult for nordavinden
bak leveggen som ogsé fulgte med i
gaven. Nar barnchagen stenger for
dagen, blir lekeplassen dpnct for
andre barn, sd det er ingen tvil om at
apparatene blir utnyttet fullt ut.

Eva Vivoll
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GRETE
WAITZ
LOPET

Ogsd 1 ar hadde vegvesenet 1 Rogaland
deltakelse i Grete Waitz lopet. Deltaker-
antallet var okt fra 2 i fjor, til 121 &r. Det
var 2 fra vegkontoret, og 10 [ra biltilsynct.

(Spreke jenter pa biltilsynet, 4 kom over
fjellet i bil fra Haugesund).

Vi andre reiste med morgentoget fredag
og hadde en kjekk tur, og tiden gir jo
som kjent fort 1 godt selskap.

Etter at vi hadde hentet startnummerne
vire pd Sjolyst fredag kveld, hadde vi en
koselig tur pd byen, men det ble en tidlig
kveld for vi skulle jo i ilden dagen ctter.

Vi var tidlig pd plass i Frognerparken og
deltok i oppvarmingen med liv og lyst.

Dette er gay

Lapet ble gjennomfert med stil i alle
kategorier vi deltok 1, lape - jogge og gd
gruppenc.

Alle de smd deltaljer som er med pd
gjore dette lapet til noe spesielt ma opp-
leves.

Sendag formiddag reiste vi hjem med
fly, noc som nok vil bli foretrukket som
reisemate i fremtiden.

Dette cr lop som alle kan delta i, fra
konkurranselopere som laper pd tid, til &
gd gjennom laypa og ha det goy.

Kom igjen jenter, bli med neste ér.

Sportslig hilsen 12 spreke jenter
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De spreke jentene som representerte Statens vegvesen Rogaland i drets Grete Waitz
lop er bak fra venstre: Liv P. Jonassen, Anne Grete M. Hoie, Guro Flokketvedt, Solveig
Kydland, Reidun Haugland, Milly Buch og Karin Lindtjern. Framme fra venstre: Else
Tolo, Anne Karin @ren, Nora Rygg, Karin Granberg og Reidun Lanne.

VEGCUPEN
1994

Arets Vegeup ble arrangert i Oslo/Lille-
strom. Rogaland stilte bare med et lag.
Damenc greide beklageligvis ikke @ stille
lag, men vil nok satse ckstra til neste dr.

Vi ankom Oslo fredag middag. Kam-
pene blc spilt v/Arisen - Lillestrom. |
lopet av fredag kveld spilte vi 3 kamper i
innledningslasen. Desverre métte vi spille
to av kampene pd grus. Vi tapte ikke,
men laget for 4 mal. Mélene ble laget
av Rune Larsen (2), Helge Forsdal (2)
og Geir Gudmestad (1).

Etter en kort halt i Oslo stod vi opp
ktokka 07.30 for & spille var siste kamp i
innledningsfasen. Vi mdtte vinne, men
det ble 0 - 0. Dermed var vi ferdige, uten
nocn baklengsmdl, ingen tap, og 5-0 i
malforskjell. S& uheldige gir det altsd an
a vaere!!

[ finalen for herrer, vant Troms over
Nordland med mye bra spill (2-0).
Damcfinalen ble vunnet av Nordland
(over Vegdirektoratet).

Banketien ble holdt i Folkets Hus midt i
Oslo. Over 400 deltakere gjorde kvelden
uforglemmelig for de fleste.

Bjorn Alsaker

Framme fra venstre:
Helge Forsdal,
Holger Jorgensen,
Jostein Lindom, Ivar
Hebnes med sennen
Sivert, Svein Kyte og
Amund Nilsen.

Bak fra venstre:
Bjorn Alsaker, Leif
Lauvds, Rune Larsen,
Narve Steine, Ernst
Walskaar, Tor Oskar
Walskaar, Eivind
Stranden og Ernst
Owe Strom.
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Nytt fraBEDRIFTSIDRETTSLAGET JUBILANTAR

680 pameldte

Vegvesenet arrangerte drets
o-lop pa Bogafjell

Orienteringsgruppa i bedriftsidrettslaget
arrangerte rankinglop 8. juni. Arcts lop
gikk av stabelen pa Bogafjell i Ganddal
med  omlag 680 pameldtc  som
konkurrerte i 11 ulike loyper.

Motorveganlegget ble brukt som parke-
ringsplass. Samlingsplassen opp ved
vanntankene var ct godt utgangspunkt
for fysiske utskeiclser i det vekslendce og
godt lepbare terrenget.

Vargudene markerte misnoye med &
slippe ned noen regndréiper innimellom,
et klart brudd péd vegvesenets sponsor-
avtale for godt o-lopsver.

utfort o-lop.

Resultater fra Vegcupen
Fredag 3/6

Rogaland - Moere og Romsdal: 0-0
Rogaland - Oppland: 3-0
Rogaland - Vesttold: 2-0
Lerdag 4/6
Rogaland - Akershus: 0-0
Tabell

I More og Romsdal 7 p

2 Rogaland 6p

3 Akershus 3p

4 Vestfold 3p

5 Oppland I'p
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Det litt usikre vaeret medforte noce frafall
i forhold til antallet pameldte lopere. Men
de gode loypene som Nidunn og Gunnar
Eiterjord hadde laget gjorde turen for de
fleste bdde utfordrende og spennende.
Men: De aller fleste var godt forneyd
med sin tur 1 skogen og arrangemenict
forovrig. Ros til vegvesenets arrangor-
stab!

NB! Totalt blir det brukt ca 100 timer i
dugnadsarbeid for & arrangere ct slikt
lop . Vel blast!

Tor Geir Espedal

e
S e

Tom Koll Frafjord, Svein Storli og Kjell Husebo, klar til é hente inn postene etter vel

NY MEDARBEIDAR

AR

John Vindheim
Maskinfarer ved Driftsavdelingen
-fra 1. april

usk
fotokonkurransen!

L

50 ar

Reidar Mzland
Vegkontoret - 8. juli

Leif Sponevik
Haugesund - 23. juli

Else Tolo
Biltilsynet Haugesund - 6. august

Oddvar Tveit
Sand - 9. september

60 ar

Synneve Hopland
Saudasjoen - 8. august

Samson Bgrve
Sand - 27. august

Martha Eskevik
Vegkontoret - 6. september

Vi minner om den utlyste
konkurransen i forbindelse
med arskalenderen for 1995.

Temaet er miljg. Motivene
skal avspeile temaet «veg og
miljg» og kan ha SvRs
strategiske mal innenfor
miljg som utgangspunkt.
Stikkordene blir da: foru-
rensing, helse og miljs, vern
av naturomrader, kulturvern,
vegarkitektur og landskap.

Vegvesenets virksomhet er
omfattende, og det er viktig
a fd fram dette mangfoldet i
fotokonkurransen.

Med tanke pd kalenderen er
det ogsa viktig & vise de forskjellige ars-
tidene - vi trenger bilder til alle arets 12
méaneder. Bidde nye og litt eldre bilder
kan derfor brukes.

Det er gnskelig at innsendte foto har et
stikkord eller en kommentar som sier
litt om bakgrunnen for valget av motiv.
Og motivene ma selvfolgelig vaere hentet
fra Rogaland!

Ikke glem a skrive hvor bildet er tatt!
Bade dias og papirfoto kan brukes.

Frist for innsending er 20. september
1994!

Premien er fotoutstyr til kr 2.500,-.

Unni E.
e e e
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Kongens fortjenstmedalje
til Olav Aardalsbakke

Mandag 6. juni fikk tidligere stasjons-
sjef Olav Aardalsbakke overrakt Kongens
fortjenstmedalje. Det var vegsjefen som
overrakte medaljen og diplomet til en
tydelig rort og takknemlig medarbeider.

Aardalsbakke er fodt i Davik 1 Nordfjord
3. januar 1930. Han begynte i den sdkalte
Bilkontrollen 1. juni 1958, og bic ansatt
som stasjonssjef ved
Biltilsynet i Stavanger
1. mai 1978.

Han har veart i stillin-
gen til han gikk av 1.
mars i dr. | disse 36
drene har han opplevd
store forandringer med
hensyn til rutiner og
oppgaver.

Scelv om arbeidet og
familien naturligvis har
tatt det meste av tiden
alle disse drene, har han
ogsd stilt villig opp i
lokalmiljoct. Han har
blant annct 1 mange &r

veert ulennet vikar for Vegsjef Chester Danielsen fester medaljen korrekt

Tekst og foto: Eva Vivoll

kirketjeneren i Madla- pd Aardalsbakkes jakkeslag.

mark kirke.

Og typisk for Olav Aardalsbakke er at
han tar sin del av viktige oppgaver som
ikke er sd synlige, men likevel avgjo-
rende for at alt skal fungere etter formd-
let.

Vegvesenet hadde stelt i stand en stil-
full, men trivelig kveld for jubilanten.

Av innbudte gjester kan nevnes: Fylkes-
mann Tora Aasland Houg, politimester
Gunvor Molaug, medarbeidere i biltil-
synet og pd vegkontoret, og ikke minst
kone, barn, svigerbarn og barnebarn.

I talen fra vegsjefen ble Aardalsbakke
takket for sin evne og vilje til innsats og
samarbeid, sine store faglige innsikt og
dyktighet, og sin pliktoppfyllenhet. Hans
evne til & vise omsorg og varme for
medarbeiderne gjor at han blir et savn pd
stasjonen.

I andre taler ble hans store arbeidskapa-
sitet trukket frem. Han er flink til & Iytte

og ble betegnet som en autoritet som
ikke cr autoritaer.

Gratulerer til Olav Ardalsbakke med en
fullt forgjent @resbevisning!

18

Takk

Jeg vil gjerne fi rette en hjertelig
takk til vegsjefen og hans rdadgivere
som hai anbefalt at jeg skulle fd
Kongens fortjenstmedalje.

Videre takker jeg alle som stod bak
det festlige arrangementet ved il
delingen, og for alle gode ord som
ble sagt. Det var helt fantastisk, jeg
og min familie er sveert imponert. Vi
takker alle som medvirket til en slik
fest.

De som kjenner meg godt, vil skjonne
at jeg personlig ikke foler meg for-
tjent til en slik stor heder. Men ved
se pd den innsatsen som medarbei-
derne pa stasjonen har gjort, er jeg
pa en spesiell mdte blitt «sveert godt
helonnety for dette.

Tusen takk til alle!

Med hilsen
Olav Aardalsbakke

Var malsetting
for 1994

er 0 skader med
fravaer

Innrapportert t.o.m. mai 1994 er 6
skader med fravaer. T.o.m. mai 1993
var tallet 7.

Selv om vi registrerer en liten ned-
gang fra i fjor ma vi alt nd konstantere
at mélsetting for i ar ikke kan nds.

Det er de avdelingene/arbeidsomra-
dene som normalt har risikofylt arbeid
som fortsatt produserer skader.

De bedrifter som far til en bevist-
gjering av risikoforhold som kan fere
til skader, oppndr at uhell/skader som
forer til fraver forsvinner.

Ut fra at enkelte bransjer/firmaer som
har fokusert sterkt pA HMS-arbeidet,
har maktet & gjennomfore sterre
prosjekt uten skader med fraver, tror
vermeleder at vi gjennom vart HMS-
arbeide har et forbedrings-potensiale.

Lykke til med HMS - arbeidet videre!

Verneleder

Statens vegvesen

Rogaland
setter arbeidsmiljoet
i fokus!

ARETS FYRTARNBEDRIFT
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HMS-
konferanse

i Drammen
l.- 3. juni 1994

Ledere, tillitsvalgte og helse- og verne-
personell fra Statens vegvesen var samlet
for & utveksle synspunkter pd HMS-
aktiviteter i etaten.

Fra Rogaland deltok seksjonsleder
Reidun Lanne, hovedverneombud Amt
Svanes, hovedtillitsvalgt Gunnar
Magnusen, bedriftssykepleier Anne
Grete Mellgren Hoie og verneleder Olav
Kleven.

Vegdirekter Olav Sefteland deltok og
holdt selv foredrag om Det nye veg-
vesenet. Konsekvenser for HMS i Det
nye vegvesenet ble trukket fram. HMS-
arbeidet m3 og skal prioriteres hayt var
vegdirekterens budskap.

Ved forskjellige innlegg fra eksterne og
interne forelesere, ble myndighets krav,
ledelse engasjement og nytten ved HMS-
arbeid belyst.

Positivt for Rogaland var at vart info-
hefte for entreprencrer og innleide
firmaer ble trukket fram (av divisjons-
direkter Peter Koren, Direktoratet for
arbeidstilsynet) som et svaert bra tiltak.

Andre emner som ble tatt opp:

B Seniormedarbeidere - en ressurs eller
et problem for vegvesenet.

B Vegvesenets rutiner for kjemiske
produkter sentralt og lokalt.

B Forandringer - En betingelse for
framskritt.

B Informasjonsberedskap ved sterre
ulykker.

[ tillegg hadde hvert fylke ett innlegg
om den sterste utfordring i HMS-
arbeidet. Reidun Lanne papekte at for
Rogaland var «forpliktelsen» som fulgte
med utnevnelsen «Fyrtdrnbedrift i
arbeidsmiljg 1994» en av var sterste
utfordring. Blant annet er byggingen av
Egersund og Haugesund biltilsyns-
stasjoner tatt opp som fyrtdrnprosjekter
for & gi byggeprosessen god stotte.

Det er ikke mulig & gi utfyllende orien-
tering om alle foredragene, men flere av
emnene vil bli foresldtt tatt opp under
vare HMS-dager 26., 27. og 28. oktober
dette aret.

Olav Kleven og Anne Grete M. Hoie

RYGJAVEGEN 3/94

TILLITSVALGTES

SPALTE

Forandringer

Forandring har funnet sted siden NAF
hadde spalteplass sist. Noen til det bedre,
andre til det verre. Jeg skal ikke bruke mye
tid pd dette. Vil en gd fremover, er det
bedre & rette blikket den veien, enn 3 se
seg tilbake.

Likevel er det fornuftig & stoppe opp fra
tid til annen og se nermere pd terrenget
og omgivelsene. Et slikt overblikk blir
naturligvis preget av to ting for var del:
Det nye vegvesenet og arbeidsledigheten i
vért land.

Nar det gjelder Det nye vegvesenet, er
ikke den endelige beslutningen tatt. Vi far
hdpe at det kommer opp i varsesjonen i
Stortinget. Men med det kjennskap jeg har
til saken idag, kommer vi pa niva 4 rimelig
godt ut av det. Men det blir forandring for
alle parter, i en forandringsprosess er det
en nedvendighet at alle er lojale mot @nske
om mest mulig drift i egen regi.

Vért samfunn er i hovedsak preget av arbeiderbevegelsens ideer og visjo-
ner, og det er med stor beundring og respekt for den innsats denne
bevegelsen har skrevet i norsk historie. De av vére forfedre som kjempet
mot arbeidsledigheten for generasjoner siden, hadde en langt mer haples
oppgave enn den vi star overfor idag, likevel lyktes de.

For oss kan dagen og morgendagen se merk ut, men med det utgangs-
punkt vi har, kan vi ikke bli utslatt av hiplashet. Ingen generasjon har hatt
bedre mulighet enn var til 3 lase dette. Hvis vi i felleskap ikke klarer det, er
det en fornaermelse mot var historie.

En finner ikke lgsninger uten & ta fatt i de grunnleggende holdninger.

Amerikanerne har en enkel beskrivelse av folk, det er de som har og sa er
det de som ikke har,

Arbeidet med & fa flere folk i arbeid md ha sitt utgangspunkt i solidaritet og
mot. Vi md ha mot til 3 si at skal noen fd noe, md ogsa noen gi noe.

Mange har de senere ar erklert fagbevegelsens idealer og visjoner for
dede og makteslgse. Liberalister og egoister frydet seg pa 80-tallet.

Hvem sine idealer var det som overlevde!

Var det direkterene og deres fallskjermer? Var det bankene og deres
vanstyre?

Nei det var fagbevegelsens ideer og visjoner som holdt mal. /&rlig arbeid
med eller uten mekk under negla overlevde jappetida.

Takk for spalteplass.

Kjell Einar Tronstad
Tillitsvalgt NAF
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