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SAVAT  Vegsjefens 3 minutter...

Forst vil jeg enske alle vegvesenets medarbeidere og alle vdre pensjonister cn
Nr. 6 - desember 1993 riktig god jul. Jeg takker dere for samarbeid og innsats og ensker dere
samtidig et riktig godt nytt ar.

Redakter Statens vegvesen har cn utadrettet virksomhet og er til stadighet i publikums
Unni Evang oppmerksomhet. Somme tider kan det veere en ulempe, men som oftest er det
en fordel. Far vi kritikk, s& gir det anledning til & skjerpe oss, - og det er av det
1 redaksjonen gode. Far vi ros, sd gleder vi oss stort over det, - og det cr ogsd av det gode.
Eva Vivoll

Enkelte ganger gir vi ut og eksponerer oss spesiclt. Det skjer ved alle
vegdpninger som vi sammen med kommunene arrangerer gjennom aret. Da
viser vi med stor glede og stolthet fram det vi har gjort, og vi roser hverandre
og legger opp til at andre far rikelig anledning til & gi oss ros.

Redaksjonsrad
Halvor Folgere
Njal Hanasand

Reidun Lanne Hoytidelig dpning av en veg eller en bru med musikk og klipping av snor, er
Sigurd Seland stor stas og en spesiell tradisjon i vdr etat. Det er en god tradisjon som vi md
Kijell Einar Tronstad holde fast pa!
Reidun Vehus Personlig setter jeg stor pris pd & vare med pd disse arrangementene. [kke
minst fordi jeg da far anledning til & gi ros og takk til alle dem som har vart
Bathiaygut med pd 4 realisere prosjektenc, - bdde planfolk, anleggsfolk og andre.

Bodil Dam Bustad
Hesten er en travel tid. Det er nd i november og desember vi skal planlegge og

Trykk legge (il rette for innsatsen i det kommende ar. En viktig del av disse for-
Allservice A/S beredelsene blir utfert gjennom arsplanarbeidet som mange i etaten er opptatt
av i disse dager. Dettc arbeidet viser oss at vi nd gér inn i et spennende og
utfordrende ar som kan bringe store endringer i var etal. Jeg nevner “Det nye

Forsidefoto
Bird Asle Nordbo Vegvesenet”, Krosus og mulige innstramminger i vart administrasjonsbudsjett.
Det tegner til & bli ikke bare ct spennende &r, men ogsa et teft ar for mange av
Baksidefoto OS5
Unni Evang Vi fir treste oss med at vi i hvert fall allerede har “booka” inn tre store
vegdpninger som vil gi oss anledning til & stoppe opp og feire oss sclv litt.
Opplag

1800 eksemplar

L.

Vegvesenet - en etat i endring

Bedriftsbladet er for tiden utsatt for et skiftc av redakterer.  All forandring tar tid, og det er ikke bestandig like lett & 3
Heldigvis er det ct fast redaksjonsrdd og en “redaksjons-  tilslutning til nedvendige endringsprosesser. Men det gleder
sekretaer” som serger for kontinuitet, ellers hadde dere et gammelt “redstrompe”-hjerte & se at i en tid da like-
kanskje ikke kjent igjen Rygjavegen fra nummer til nummer.  stillingsarbeidet mange steder har vanskelige vilkar, satser
Undertegnede skal ha redakteransvaret til Harald Sel  Statens vegvesen Rogaland pd utviklingsmuligheter for
kommer igjen i juli. kvinnelige ansatte, arrangerer temadag for likestilling og
har sin egen drlige likestillingspris. I en etat som er si
mannsdominert som vdr, er dennc utviklingen noe & glede
seg over. Og, som vi alle vet, forneyde medarbeidere yter
mer og skaper et bedre arbeidsmilje!

Né cr ikke vegvesenet den etaten som i folks eyne har vert
mest utsatt for forandring. Publikums bilde av etaten var
har snarcre vert preget av traust stabilitet enn flcksibel
kreativitet. Men det bildet er i ferd med & snu. Bide pa
grunn av utviklingsarbeidet som foregdr internt, og pd& GOD JUL!

rrunn av ctatens syn pd seg selv.
= PLESEE Unni Evang
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Eit nytt vegvesen

Av anleggssjef Lidvard Skorpa

Omorganisering er pa nytt tema for
diskusjonar i Statens vegvesen.
Politiske myndigheter har retta lyset
mot vegvesenet, og Stortinget skal i
lopet av neste var ta stilling til korleis
Statens vegvesen skal styrast, og
korleis etaten skal organiserast.

Hollerutvalget si innstilling er kjend
for alle, og den opnar for vidt-
rekkjande endringar, sarleg pa
produksjonssida.

I denne situasjonen ma vi dra nytte
av den positive haldninga til omstilling
som vi har hatt og har i etaten. Vi ma
ut pa banen i staden for & sitje passivt og sja at andre utformar
framtida var

Skal vi lukkast, ma vi vere villege til & tenkje nytt og legge fram
loysingar som ogsa tek vare pa ein del av hovedprinsippa fra Holler-
utvalget, og vi md presentere vare argument pa ein slik mate at ogsa
folk utanom etaten forstar dei. Tillitsmannsapparatet og leiinga i
etaten ma spele saman.

Det er viktig at skiljet mellom myndighet og produksjon kjem under
vegsjefen, bade for a kunne ivareta sysselsettingsansvaret pa ein god
mate, og for a fi nedvendig kompetanseutveksling mellom
produksjons- og myndighetsdelen.

Men kvar vegsjef, kvart fylke kan ikkje lenger vere seg sjelv nok.
Regionalt samarbeid md komme inn i fastare former, og fa eit heilt
anna omfang enn det har i dag. Pd den maten kan vi fa betre
utnytting av ressursane bade pa personell- og utstyrssida. Berre ved
a kunne dokumentere effektivitet kan vi sikre eigenproduksjon av sa
stort omfang at vi kan klare a snu den negative trenden med hensyn
til antal ansatte i utedrifta.

Skal vi fa til eit regionalt samarbeid, er det viktig at det blir eit
samarbeid mellom likeverdige partar, og at vi ikkje far nokre fa
“super-vegkontor" pa bekostning av andre. Det vil ogsa vere heilt
avgjerande at vi gar inn i eit slikt samarbeid med den haldninga at det
skal bidra til & styrkje heile etaten.

Ut fra dette gar bade Vegdirektoratet og vegsjefane inn for ein
organisasjonsmodell som baserer seg pa stor grad av regionalt
samarbeid, ikkje berre pa produksjonssida, men ogsa pa myndighets-
sida.

Det er no viktig at vi vurderer kva omrader vi har var styrke pa,
med tanke pa a kunne tilby tenester til andre fylker. Vi ma spesialisere/
utvikle oss pd enkelte omrader, og basere oss pa a kjope tenester
fra nabofylka pa andre.

Klarer vi a fa giennomslag for ein kombimodell, er det grunn til & sja
pa den vidare utforming av “Det nye vegvesenet” som ei spennande
utfordring som kan sikre ein effektiv og slagkraftig etat med
utfordrande arbeidsoppgaver for alle.
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Onsdag 3. november ble
Tjelmane bru pa Rv.46 i
Suldal apnet med
trommemusikk og Suldalsbete
i beste bygdetradisjon. Folket
pa Sand stilte mannsterke opp
med Hiimsmoen barnehage i
spissen. Barnchagebarna
hadde til og med laget hvert
sitt bilde i anledning dagen, og
de ble behorig overrakt vegsjef
Chester Danielsen.

= — —+ ———————— -~ =1

Tekst og foto: Unni Evang

Apning i samarbeidets tegn
Béde vegsjcfen og ordforer Torkel
Myklebust 1 Suldal, var vel for-
noyd biade med samarbeidet mellom
Suldal kommune og vegvesenet og med
arbeidet pd brua. 1 talen sin pa brua sa
ordloreren blant annet at han var glad
over d fd en tidsmessig bru som gir gode
trafikkforhold bide for myke og harde
trafikanter.

Vegsjelen pd sin side berommet Suldal
ved d kalle kommunen en vegkommune,
og takket nok en gang for det gode
samarbeidet for han overrakte sauesaksen
til lederen for hovedutvalg for samferd-
sel i Rogaland, Johan Kare Gjolme.
Gjelme klippet over den nasjonalfargede
snoren og gratulerte suldolingene med
ny og tryggere veg.

Kulturell bruapning

Sd tok trommeguttene over med ct
spesialkomponert  stykke, laget av
kommunemusiker Eddic Andresen. Han
hadde laget et stykke som bygde pi
lydklangen i den gamle og den nye brua,
“Trommene” var denne gangen bru-
clementer.

Etter dpningen ble alle som var tilstede
invitert pa Suldalsbete og kaffe. Heldig-
vis var det nydelig veer slik at det bare
var en forneyelse d oppholde seg uten-
ders il tross tor at temperaturen li rundt
null. Bade store og sma not den tradisjo-
nelle Suldalsbeten, selv om det var uten-
for lefsesesongen.

Oppsynsmann Kjell Kvastad nyter Suldalsbete og kaffe.

Leder i Hovedutvalg for samferdsel, Johan Kére Gjolme, dpner Tjelmane bru, flankert av
vegsjef Chester Danielsen (t.v.) og ordforer Torkel Myklebust (t.h.).

Tradisjonene holdes i hevd

De inviterte gjestenc fortsatte feiringen
pd Sand Gjesteheim med sang, smorgrot
og spekemat. Qrdforer Torkel Myklebust
onsket velkommen og pekte pi tradi-
sjonene som ble holdt i hevd, ogsd under
vegdpninger. Her var det Suldalsbete,
smorgrot og sauesaks.

Myklebust poengterte ogsé at det var tra-
disjon for kommunen d bidra ekonomisk
til vegbyggingen. Mot slutten av 1860
satset faktisk Suldal et helt drsbudsjett
pd vegutbygging, men ordfereren hadde
ingen tro péd at det ville la seg gjore i
dag. Han sa videre at han var glad for at

FAKTA OM TJELMANE BRU

Byggetid:
Fra 15.mars til 3.november 1993

Kostnader:

Statlige midler (trafikksikring): 2.3 mill. kr
Szrbidrag, Suldal kommune: 2.0 mill. kr
Forskuttering, Suldal kommune: 1.8 mill. kr
Totalt 6.1 mill. kr

Total brutengde er 86.8 m fordelt pi 3 spenn.
Total bredde er 9.95 m fordclt pa 2 kjorefelt,
skuldre, g/s-felt og rekkverksrom.

Brua er bygget i egenregi etter plan- og
bygningsloven. Fra 3 til 10 mann har vart i
arbeid i anleggstida. Anleggsleder var Rune
Sandven. Oppsynsmann Kjell Kvastad var
byggeleder og Ole Gunnar Tvedt formann.

_




i kulturkommune

To av trommeguttene spiller pad
den gamle og den nye brua.

det ikke fenger var nadvendig &
styrke politiet i bygda for § holde
orden pd vegarbeiderne. Og den
som vil vite mer om historikken
rundt vegbyggingen i Sand, ber
lese boka som vegsjefen og le-
deren for hovedutvalget tikk i
gave, “Soga om Sand”.

Vegsjef Chester  Danielsen
snakket ogsi om tradisjoner. Han
tok for seg fellesskapslosningene
som ofte hadde vart og er
nadvendige for & gjennomfore
vegutbygging. Modernc ansvars-
fordeling mellom stat, fylke og
kommune er ikke godt nok for
lesc  de store samfunns-
oppgavene, mente NDanielsen, og
hipet at det gode samarbeidet
med Suldal kommune ville
fortsette biant annet med ut-

Endelig i gang
i Austrumdalen

Tekst: Eva Vivoll
Foto: Tor Oscar Walskaar

En gledens dag var det for de omlag 70 beboerne i
Orsdalen og pd Gretteland tirsdag 2. november. Da
startet nemlig arbeidet med utbedring av den
rasfarlige Fv.117 1 Austrumdalen i Bjerkreim
kommune. Ogséd ordferer, fylkesordferer og veg-
sjef var svart forneyde da fylkesordforer Odd Arild
Kvaley avfyrte den forste salven pd anlegget.

Det er 60 &r siden vegen langs Austrumdalsvannet
ble bygget, og den ble forlenget til @rsdalen for 20
ar siden. Daglig kjerer beboerne i Orsdalen denne
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byggingen av  vegen gjennom
Bratlandsdalen. Vegsjefen avsluttet sin
tale med & overrekke saucsaksen som
ble brukt under dpningen til Johan Kére
Gjelme.

Gjelme roste Suldal kommune. “Det stir
respekt av de lokale prioriteringene,”
mente han. Han sa videre at dpningen av
Tjelmane bru er viktig for kommunen,
bade ndr det gjelder trafikksikkerhet og
trafikkavviklingen. *“Utviklingen av
reiselivet i Ryfylke-regionen og i Suldal
noedvendiggjor utbyggingen av ct over-
ordnet vegnett,” sa Gjalme.

Han kom inn pd utfordringene framover,
og som vegsjefen nevinte han utbyggin-
gen av vegen gjennom Bratlandsdalen
og videreforingen inn i Hordaland.

Apningen av Tjelmane bru var en ipning
tuftet pd lokale tradisjoner. Den viste
noc av lokal kultur og gammelt levesett,
og ikke minst gjestfriheten i Suldal. Til
og med vacrgudenc viste scg {ra sin beste
side og bidro til at det ble en minne-
verdig dag [or alle som var tilstede.

P

vegen til skole og arbeid. og de cr etterhvert blitt vant til
ras og stcinsprang. Men da det i oktober i fjor raste en
kjempestein ved inngangen til Stolpen-tunnelen, forevrig
uten 4 gjore skade pd folk, var det nok. Fylkesordfereren
tok selv initiativ til at utbedringsarbeidet métte starte raskt.

Prosjektet i Austrumdalen har forsteprioritet blant fylkesveg-
prosjekter de neste fire dr, og detaljplanoverslaget er pé

omlag 52,2 millioner kroner. Anlegget skal gjennomfores
ctappevis. Det vil si at Gulentunnelen blir bygget forst,
deretter Stolpen, og til slutt Torgrimsfjell. Tunnelene blir
henholdsvis 420, 1635 og 260 meter. Anleggsleder for veg-
byggingen er Asbjern Oddane fra Egersund vegstasjon, og
for tunnelbyggingen Knut Utaaker.
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Ordfereren i Vindafjord ble godt assistert ved snorklippingen av vegsjefen og
3. klassingene Jorun Gjellestad og Jarle Sjurseike.

ﬂpning av nok et
dugnadsprosjekt i Vindafjord

Tekst og foto: Svein Nyback Nilsen

Lordag den 6. november kl. 11.00 var
det duket for nok en vegipning i Vinda-
fjord kommune.

Ytterligere 1370 m gang- og sykkelveg
cr av iherdige dugnadsfolk bygget langs
Rv.11 i @Ovre Vats. Tilsammen er det nd
bygget 2670 m gang- og sykkelveg pd
dugnad i Ovre Vats.

Ordforer Signy Ronnevik fikk w@ren av d
apne de to siste parscllene.

Ordforer Signy Ronnevik med
“Dugnadsprisen 1993”

Barn og voksne var mott opp for & delta i
dapningsscromonicen. @vre Vats skoles
musikkorps bidro med fengende musikk
i anledning dagen. Som tradisjonen er,
la ordforer og vegsjef ctter dpningen ut
pa sykkcltur for & innvic gang- og
sykkelvegen.

Dugnadsprisen 1993

Som den ferste kommune i Rogaland,
bie Vindafjord kommune v/ordforcren
tildelt drets dugnadspris 1993. Dette cr
cn nyopprettet pris  som tildeles
kommuner som i sterk grad har bidratt
med cgeninnsats for & bedre trafikk-
sikkerheten i kommunen. Dennc priscn
deles selvsagt med dugnadsgjengence i
bade Skjold og Vats. Det er de som har
gjort dette mulig, og som har vist cn
utrolig innsatsvilje og pdgangsmot.

Tilsammen er det i 1993 bygget 5670 m
gang- og sykkelveg pd dugnad i Vinda-
fjord kommune.

Dugnadsgjengene i Skjold og Vats har
ikke tenkt & gi seg enda, og har onskc
om vidercforing av gang- og sykkelveger
bide i Vats og i Skjold.

Statens vegvesen v/vegsjefen vil benytte
anledningen til d takke kommunen,
grunncicre, dugnadsfolk og andre i kom-
muncen for ct meget godt samarbeid.

STRAT -

Kvalitetssikring, personell og Kresus
er hovedsatsingsomrddenc i “STRAT -
94”, vegsjefens strateginotat  for |
kommende &r. -

“1994 skal veere et konsolideringsdr der
vi ikke pétar oss nye, store oppgaver, |
men konsentrerer innsatsen om opp-f
gaver som allerede er i gang, og som vi
er nedt til & gjere noe med,” sier veg-
sjefen. Han har derfor valgt § ta ut
HMS og Milje som spesiclle |
satsingsomrdderi 1994. Bakgrunnen for
dette er at etaten er kommet langt i
arbeidet med begge disse omrddene, og
at vi stdr godt rustet til 4 fere arbeidet |
videre kommende &r.

Midlenc som ble satt i 1993, var av
langsiktig karakter, og vil alle bli
arbeidet videre med i 1994. Men alle |
vil ikke bli viderefort som satsingsmél.

Vegsjefen ensker et mer avgrenset og
konkret innhold av mdlene i 1994 enn
tilfellet var i 1993. Han har derfor lagt
fram en del forslag i “STRAT - 94” om
hva vi skal satse pad innenfor de tre
mdlomridene.

Kvalitetssikring

Det langsiktige mdlet om et doku-
mentert kvalitetssikringsystem innen
1997 stdr fremdeles ved lag, og arbeidet
fortsctter i 1994, Forevrig foreslar
vegsjefen at vi under stikkordet
kvalitetssikring i ferste omgang tar for
0ss:

® Samarbeid, arbeidsdeling og ansvars-
forhold i forbindelse med produksjon
av planer og i forbindelse med
kostnadsoverslag

= Innkjepsordningen

Det er allerede satt i gang et sam-
arbeidsprosjekt mellom P og A for 4 se
nermere pd arbeidet med kostnads-
overslag, og vegsjefen gdr i strategi-
notatet ut fra at dette arbeidet vil bli
viderefort. Ved 3 ta dette med som
satsingsmdl i etaten, ensker han blant
annet § signalisere hvor viktig dette
arbeidet er, sett fra ledelsens side.

Vegetaten er i ferd med & innfore nye
rutiner med hensyn til til innkjep bdde i
forbindelse med en egen sak som ble
tatt opp i -93 og i forbindelse med
Kresus. Dette er en viktig og vanskelig
sak der flere avdelinger, seksjoner og
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94 Vegsjefens strateginotat

skal

lese oss til hvordan avdelingene har plan-
lagt i forhold til det nye styringssystemet.

Tjenestemannsorganisasjonene
involveres fortigpende.

personerer involvert. Derfor er det viktig
4 komme riktig ut allerede i starten.

Det er i skrivende stund ikke helt klart
hvordan oppfelgingsrutinene vil bli, men
vegsjefen mener at det for eksempel kan
skje ved at framdrift og gjennomfering
blir rapportert til Ledermetet ved visse
milepalsdatoer.

Personell Stikkordene under dette mdlomrddet er:

Innenfor dette mdlomrddet har vegsjefen
valgt & konkretisere satsingsmdlet fra
1993. 1 “STRAT -94" foresldr han
felgende formulering:

a Oppgavefordeling
a Organisasjonsendring
s Bemanningstilpasninger

Deler av arbeidet er allerede i gang, og
vil bli & finne i avdelingenes arsplaner
for 1994.

Vi skal i lepet av 1994 gjenomfere tiltak
med hensyn til oppgavefordeling,
organisasjonsendringer og bemannings-
tilpassninger som pd kort sikt er
nedvendige for & eke effektiviteten og
redusere bemanningen, og som pd lang
sikt er med pd & legge forholdene til
rette for gjennomferingen av Stortingets

Z\rsplan -94

Arsplanarbeidet er i ferd med & bli
avsluttet. Satsingsomrddene er lagt inn i
drsplanene, og resultatet blir en system-
atisk oversikt over de ulike oppgavene vi
skal lase i lepet av et ar, og i tillegg, et
kommunikasjons- og opplaeringsmiddel.

Krosus

Statens vegvesen Rogaland skal i lepet
av 1994 innfere det nye interne styrings-
systemet, Kresus. Det blir en stor

utfordring og et felles satsingsmal for

vedtak om nytt styringssystem for
Statens vegvesen (Holler-utvalget).

Her ser vi en
tunnelrigg fra
Statens
vegvesen
Rogaland paé
veg til Sor-
Trondelag.
Dette bildet
ble tatt i
sommer, og
riggen er nd i
arbeid i More
og Romsdal.

alle. Kresus har sin naturlige plass i
drsplanenc for 1994, og vi vil der kunne

Av Unni Evang

Maskinsamarbeid over fylkesgrensene

Tekst: Johannes Bg
Foto: Terje Aardal

Et pilotprosjekt i regi av Vegdirektoratet
arbeider med & fi til en “modell™ for
maskinsamarbeidet over fylkesgrensene.

I utgangspunktet var fem fylker med i
dette - Buskerud, Vestfold, Tclemark,
Aust-Agder og Vest-Agder. Rogaland ble
sd med ctter at prosjektet var startet opp.

Gruppens oppgave er & se pd hvordan
maskinavdclingenes ressurser kan ut-
nyttes mere cffektivt i den region disse
fylkene utgjor. Det blir konkret fokusert
pd maskininvesteringer/disponeringer og
verkstedstjencster.

Gruppen, som allerede har hatt (lere
meter, arbeider nd med en kvalitetsplan

som bl.a. viser organiscringen, styrings-
modeller, arbeidsprosesser og spesielle
kriterier.

Maskin-, anleggs- og driltssjelenc i de
respekiive fylkene danner en regions-
gruppe som i hovedtrekk skal se pd
strategi og prinsipper for arbeidet. Disse
skal samles en gang i dret, i tillegg vil
maskinsjelenc samles to-tre ganger arlig.

Prosjektets styringsgruppe bestéir av
representanter fra Vegdirektoratet, veg-
sjefene og representanter fra NAF og Rvf
Denne gruppen vil bli opplest nér pilot-
prosjektet er ferdig.

P& maskinsiden er det prioriterte maskin-
grupper det skal samarbeides om. Vi kan
bl.a. nevne merkemaskiner, knusc- og
asfaltverk, utstyr for grunnundersokelser
og tungt snefreseutstyr. Ut fra aktuclle

investeringsprosjekter vil det dannes
samordningsgrupper, hvor to cller flere
fylker deltar med fagpersoncell for &
torberede, analyscre, gjennomfore og
evaluere prosjektet. Lt av de impliserte
fylkene vil fi det formelle ansvaret.

Vi i Rogaland kom som nevnt med noe
ctter de andre, men s& langt virker
prosjektet interessant. Det vil sikkert vaere
ct godt bidrag til & fa optimalt ut av vire
tunge investeringer og serviccapparat.
Prosjcktet bygger pd prinsippet om
forpliktende samarbeid, sd her md alle gi
noe for & oppnd felles gevinst.

Vi mi likevel ikke ta for store steg om
gangen, da den pulserende daglige
virksomhet i det enkelte fylke ikke alltid
kan fanges inn i forhdndstenkte former
og systemer.
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Bru over Lyscfjorden har
for deci fleste vore kjente
ord i mange tidr. Men
sjelv om planar cr blitt
utarbeid bade i slutten av
1970-ara og i 80 ara,
gjekk det heilt fram til
1993 for ein fekk ei
endcleg godkjenning av
kryssing av Lysefjorden.

Hengebru over Lysefjorden

Av Bjorn Martin Alsaker

Ein kan nevna nokre av dei loysinganc

som er blitt lansert i lopet av dei siste

narare 20 dra:

a Rorbru Oancs-Forsand

a Betong/stdl kulvert (tunnel) pa botnen
av flordmunningen Oanes-Forsand

a Bjelkebru m/lang fylling ut i sjoen
Oancs-Forsand

a Bjelkebru m/vippebru ut i sjoen
Oanes-Forsand

a Frittfram bru m/lang fylling + tylling
(30-40m scglingshogd) Oanes-Forsand

s Frittfram m/lange spenn (180 m) med
bufferayer OQanes-Forsand

s Frittfram bru pd 3 forskjellige stader
ved Bergsholmen

s Undersjoisk tunnel ved Bergsholmen

m Hengebru pd 2-3 stader ved Nibd

m | tillegg har det vore ci rekke
variantar av ovannemnde laysingar

Planprosessen

Ei hektisk planlegging av den sdkalla

“Revidert hovudplan, Rv.I13 bru over

Lyscfjorden™, blei starta februar 1993 og

blei godkjend av Vegdircktoratet den

7. oktober 1993.

Arsaka til at ny hovedplan maétte

giennomforast var fylgjande forhold:

a Kostadsusikkerhet v/alt. 1, Qancs-
Forsand

m Landskapsmessig usikkerhet til
plassering

m Scilingshogdeproblematikk

Bet blei oppretta ci uformell arbeids-

gruppe som bestod av landskapsarkitekt

Terje Borsheim, overing. Johs. Thomsen,
Forsand kommune og overing. Bjorn
Alsaker

Oppgédva som ldg framfor gruppa var tids-
messig utfordrande:

s Fleire konsulentar mdtte bli ferdige
med sine delrapportar (for 1/5-93)

m [nnan 23/6-93 skulle saka vera
framlagt for Forsand kommune

s Vegvesenet skulle sjolv laga
“Landskapsanalysen”™

m Informasjon til wanforstiande skulle
prioriterast

Dei tre hovedalternativa blei
utlagt til offentleg ettersyn
mai 1993:

Alt.! Frittframbru m/bufferey (H 40m)
Oanes-Forsand - 165 mill kr (1993)

Alt.2 Hengebru (H 50m)
Nib3-Giskelineset - 165 mill kr
(1993)

Alt.3 Frittfram bru m/buffergy (H 45m)
Bergsholmen-Haellesli - 165 mill kr
(1993)

Det var da blitt utfort fylgjande del-

rapportar:

m Landskapsanalyse v/Terje Borsheim

a Risikoanalyse ved pasegling av
brufundament v/Techinca

m Ny prosjektering av alt.] m/lange
spenn + bufferoyar v/Reinertsen

= Ny prosjektering av alt.3 m/lange
spenn v/ Vegkontoret

= Ny prosjektering av alt.2 m/justeringar
v/Bruavdelinga

Spesielt md cin nemna det utmerka
arbeidet vir eigen tandskapsarkitekt Terje
Borsheim la til grunn i “Landskaps-
analysen”. Han la her vekt pa fylgjande
clement:

e Landskapskarakter/type

e Landskapsrom

e Linja i landskapet

e Viktige clement i landskapet

e Vegetasjon

e Geologi

e Kulturlandskap

e Dyreliv

e Frilultsliv

e Landskapet sarbart for inngrep

e Gode foto for visualisering med
bru inntegna

No er hengebru, alt.2 valgt
Dette betyr at reguleringsplan/detaljplan
for prosjektet er starta opp.

Info-mater med grunncigarar og kom-
mune vil i dei naeraste manadence/vekene
gd for fullt.

Godkjent reguleringsplan vil foreligge for
ferien 94. Grunnerverv star sd for tur,

Onsket er & starta bygging av veg + for-
tau frd Bergekrossen til tunnelomrddet
v/Giskelineset i lopet av hausten 94.

Bruplanlegging gdr paralielt i Bru-
avdelinga (Vegdirektoratet) og forventast
& vera klar i lopet av hausten 94.

Sjelve oppstarten pd brua kan bli i
arsskiftet 94/9S. Ferdig bru star da klar
1/1-97.



Statusrapport fra
vegbyggingen mellom
Oanes og Botne

Tekst og foto: Gunnar Nazrum

et n®rmer seg slutten pd et hektisk ar
Det g slutten pé et hektisk &
pd veganlegget mellom Oanes i Forsand
kommune og Botne i Strand kommune.

Vegbygging med variasjoner.

Den omlag 10 kilometer lange
strekningen inneholder alle typer veg-
bygging. Her bygges ny veg i uberort
terreng, utvidelse langs eksisterende veg,
tunneler, underganger og bru. Med
bakgrunn i stramme tidsrammer og enske
om & gi bedre konkurransemuligheter for
lokale firmaer og oppné gunstig pris, ble
det foretatt oppdeling i relativt korte
delstrekninger.

Tilherende anbud p& sprengning, masse-
flytting og traubunnsetablering ble
innhentet. De oppnddde anbudsprisene
har vist seg & vere stort sett lavere enn
forventet.

Vegvesenet og private
entreprengrer side om side
Vegvesenet har deltatt i anbuds-
konkurransen ved flere anledninger,
dessverre uten & ha nddd helt opp. Men i
ett tilfelle skilte det bare 1712 kroner til
laveste anbyder! Det foregdr likevel
betydelige arbeider i egenregi. Driving
og sikring av den snautt 200 meter lange
Botsheitunnelen utfores av vére egne
tunnelmannskaper med Tormod Steine
og Knut Utaaker i spissen. [ strid med de

ingeniorgeologiske forhdndsvurderinger
viser det seg al sd godt som hele tunnelen
folger en sone med svert darlig fjell.
Omfattende forbolting, korte salver og
systematisk bruk av spreytebetong i to
lag har vaert nedvendig for & holde profilet
og oppnd tilfredsstillende sikkerhet.

For fa 4r siden ville betongutsteping ikke
vert til & unngd i slikt fjell.
Fjellavdekningen i forskjeringen pd
Botnesiden viste at fjelloverflaten 14
vesentlig dypere enn forventet, med stort
og tidkrevende ekstra masseuttak som
resultat. Ifolge rddgivende ingeniergeolog
fia Veglaboratoriet er dette en bunn-
morene med overraskende beliggenhet
og mektighet.

Den vanskelige utvic
terende fylkesveg lang:
til Hollesli utfores av vé
med Asbjorn Oddane se
leder. Det er pélagt

skal sikre brukbar frem
og fremst for skolel
reisende. Dessuten 1
legges opp slik at mir
salvene havner i Lyst
har hittil gatt stort sett

Ulik ferdiggrad

Strekningen sett unde
noksa ulik ferdiggrad. «
av den nye vegen fra se
til Heiavatn har allere:
lag av asfaltert grus, jo

pafert freblanding og rekkverk. 1 sterk
kontrast til dette stdr de pdgdendc
arbeidene i sterkt sidebratt terreng pd
Botshei, hvor urer og store blokker,
oppsprukkent og dérlig fjell med
ugunstige slepperetninger hemmer frem-
driften og oker kostnadene. Den relativt
omfattende portalstepen for Hellesli-
tunnelen er under arbeid, mens arbeidene
med den 63 meter lange nye brua over
Botneelva sdvidt har startet opp.

Kostnadene gker

Det viser seg dessvertre at hovedplan-
overslaget fra 1988 pd langt ner holder.
Overskridelsene skyldes flere forhold,
blant annet reelle kostnader som ikke
ble medtatt i opprinnelig overslag,
miljegunstige linjejusteringer i senere
planfaser, ekning i samlet tunnellengde
m.v. Sluttsummen ser ut til & havne pd
over 90 millioner kroner.

Til tross for fremdriftsproblemer pé noen
delstrekninger ligger det fortsatt an til at
den nye vegen skal vere klar til dpning
. juni 1994, Kjerelengden mellom
Oanes og Botne blir redusert fra 19 til 10
kilometer. Det betyr en reduksjon i
reisetid pd 10-12 minutter for person-
biler og vesentlig mer innsparing for
tunge kjoretoyer.

7Ta tidligere trafikkundersokelser er
anslétt en tratikkekning pd omlag 75
ent over Hegsfjord p& heldrsbasis,
s sommerdognstrafikken ventes d oke
I rundt 50 prosent. For a mote
ikkekningen vil det bli flere ferje-
anger, samtidig som oppstillings-
asiteten pd ferjeleiene ma okes.

iefjordbrua

. foreld nylig hovedplansvedtak i
ydirektoratet om at hengebru skal
rges mellom Nibd og Giskelineset.
al brulengde ser ut til & bli 638 meter,
d et hovedspenn pd 446 meter.

ubeidelse av byggeplaner og anbuds-
wmenter skal utferes av Vegdirekto-
:ts bruavdeling med cgne folk. Dette
eidet er allerede 1 gang etter en
qdriftsplan med mulig byggestart i
tten av 1994,
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Tysdag 26. oktober blei ein merkedag for
Rogaland, Vest-Agder og ikkje minst
nabokommunane Gjesdal og Sirdal, d& Rv.45

giennom Hunnedalen blei opna for

heildrstrafikk. P4 ein brei, fin veg, med veret p4
vér side, vaiande norske flagg, korpsmusikk og
ei mengd smilande folk var det verkeleg duka

for ei flott vegopning.

== = taaA Rt o |
Tekst: Eva Yivoll

Foto: Bdard Asle Nordbg

- Det er med glede og takksemd at eg
saman med ordferar Svein Seyland frd
Gjesdal og ordferar Sven Tjerom frd
Sirdal har innbydd dykk alle til opning
og markering av ein nybygd parsell av
Hunnedalsvegen, sa vegsjef Chester
Danielsen blant anna for han gav saue-
saksa til fylkesordfgrar Odd Arild
Kvalay.

-~

Det var fylkesordfsraren som hadde fatt
@®ra av 4 klyppa over den nasjonalfarga
snora; tvinna ullgam fré Gjesdal spinneri.

- Det er stas endeleg 4 fd heildrsveg nir
vi veit at dei forste tankane om den kom
allereie for 60 ar sidan, sa fylkes-
ordfararen for han med eit godt grep om
saksa klypte snora i 562 meters hogde
over havet.

Fylkesordforaren
blei godt
assistert ved
snorklyppinga.
Fré hogre:
Formann
Sverre
Espeland,
vegsjef Chester
Danielsen,
ordferar i
Gjesdal, Svein
Soyland,
fylkesordforar -
Odd Arild
Kvalgy,
ordferar i
Sirdal, Sven
Tjsrom og
formann
Asbjorn
Oddane jr.

Seremonimeister Torleif Haugvaldstad i sitt ess.

Gammal ferdselsveg

I talane frd dei to ordferarane blei det
sagt at Hunnedalsvegen har vore ferdsels-
veg frd gammalt av, og dermed hatt
mykje & seie for handelen mellom dei to
kommunane. Endé betre vil det bli no
nér ein kan keyre strake vegen bade
sommar og vinter.

Med blinkande gule lys kayrde ein av
vegvesenet sine breytebilar i spissen for
kortesjen ned bakkane til Byrkjedalstunet.

Her blei det servert remmegraut og
spekemat for omlag 100 innbedne gjestar.
Stemninga var god og humoristisk.

Det var tydeleg at her var det mange
som var glade for den nye vegen.

I3 manaders utbetring

Etter ein anleggsperiode pd 13 mdnader
er det utbetra i alt 5,2 km veg frd
Ovstabestelen til Gaudeynd. I tillegg
kjem Tverrdna bru + 200 meter ved Vest-
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Hunnedalen

Agder grense, og utbetring av eit parti
pé 250 meter ved Pvstabe-gardane.

Godt samarbeid

23 millionar kroner har anlegget kosta.
Det var samarbeidet mellom Sirdal
kommune, Rogaland fylkeskommune og
vegvesenet som gjorde denne utbetringa
muleg, noko som ogsd blei trekt fram i
talane.

Eit herremdltid blei servert pd
Byrkjedalstunet.

God utsikt til opningsseremonien
hadde fré venstre: @ivind Algérd,
Jonny Rgiland, Hans Svanes og
Magne Skjeggestad, der dei hadde
plassert seg midt pd fylkesgrensa.

Sirdal kommune har nemleg forskot-
tert 9 millionar kroner, fylkeskom-
munen har gjeve eit tilskot p&d S
millionar og Staten har betalt resten
over riksvegbudsjettet.

[ lang tid har akkurat denne parsellen
vore sett pd som ein av dei dyraste og
vanskelegste & utbetra, og det har vore
mange forslag pd korleis dctte skulle
leysast. Mcllom anna blei det i 1976
vedteke 4 krevje inn bompengar for 3
finansiera hcildrsvegen, men dette
blei stoppa av Vest-Agder.

Mange lovord

Mykje ros fekk ogsd anleggskarane. Dei
har verkeleg statt pd for 4 {4 vegen ferdig
for vinteren kom. Dei har jobba lange
dagar og heller hatt fri p& fredagar fer
ikkje & hindre helgetrafikken for mykje.
Utfering og ferdig veg hausta og mange
lovord.

Og sist, men ikkje minst er arbeidet utfort
billegarc enn det som var prosjektert.

Som
julekvelden

pa
kjerringa?

Den 15. oktober avla Kong Vinter
Dalane et besgk med fulle
@resbevisninger.

Natt til 14. oktober kom et lite
forvarsel med 4 kuldegrader og
tendens til ising. Meteorogrammet
viste nedber og kuldegrader, ens-
betydende med nedber i form av
sne. Saltapparatene ble klargjort
og kontrakteren bedt om & holde
seg i beredskap.

Undertegnede fulgte med péa
pluss- og minusgrader utover
kvelden og natten. Klokka 01.00
begynte den forste sneen & dale,
da var det bare & dra ut. Klokka
02.30 var saltebilen ute pd EI8,
og klokka 04.00 purret jeg ut
strabil til Rv.44.

Pamorgenkvisten startet sngveret
for fullt. Det ble tidlig klart at vi
hadde for lite biler klar, og alt ble
satt inn pa & fa klargjort flere biler.

Men ingenting var nok, og klokka
11.00 métte vi stenge E18. Da
var det fullt kaos av personbiler
og trailere med sommerdekk.
Klokka 12.30 var vegen sépass
ryddet at EI8 kunne dpnes og
trafikken g& noenlunde normalt.
E18 var s& og si snefri klokka
14.00.

Det var ogsa endel problemer pa
Rv.44, da spesielt pd Ana-Sira
heia, men der var allikevel ingen
stans.

Jeg vil ellers fd rette en takk til
NRK Lokalen for god hjelp med
informasjon til trafikantene.

Lewy Dalen
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MARIANNE - Den forste
kvinnelege oppsynsmannen

pa driftsavdelinga

Marianne Stokkebe har arbeidd
ved vegkontoret sidan vinteren -86.
Ho har vore kontorfullmektig, tfor
det meste ved driftsavdelinga, fram
til ho starta pa teknisk fagskule
hausten -91. Marianne er den
forste jenta ved virt vegkontor som
har omskolert seg frd kontorsida til
oppsynsmann og ho er alt blitt eit
forebilete for andre jenter som gar
pa teknisk fagskule no. Etter at ho
var ferdig utdanna oppsynsmann i
juni i ar, har ho arbeidd pi
dekkescksjonen ved
driftsavdelinga.

[f— —lls e e =L =— ]
Tekst: Solveig Yndesdal

Foto: Karl E. Grude

Kvifor blei du oppsynnsmann?

- Eg har alldd likt meg i vegvesenet,
men ctter nokre dr pa kontorsida klarte
cg ikkje lenger d sjd pa arbeidsoppgivene
mine som personleg utviklande.

For cg starta i vegvesenct hadde eg
cksamen artium og fann ut at eg ville ta
meir utdanning. Forst starta ¢g med & ta
6 timar permisjon i veka for & fylgja
forelesningar pd samfunnsfagstudiet ved
IHogskulesenteret.

Etter cit par semester fann ¢g ut at den
mdten a studera pa ville ta lang tid og
ctter endte studier, ville det heller ikkje
automatisk fora til andre arbeidsoppgiver
om cg fortsette i vegvesenct. Eg bestemte
meg derfor for & preva med teknisk
utdanning  slik dei fleste andre pé
avdelinga hadde, og sekte pd teknisk
fagskule.

Var det avgjerande for deg at du
fekk permisjon med delvis lgnn?
- Nei, men cg er glad for at vegvesenet
har satsa sd mykje pa meg at eg fekk det.
Utan permisjon med lonn, s miltte cg
nok studert pa deltid.

Korleis var overgangen fra
arbeid til skule?

- Den forste tida pd fagskulen var ein
stor overgang, sarleg det & aldri ha heilt
fri. Men eg tenkte aldri pd & gje opp, og

kom snart inn i det. Etter kvart trivdest
cg sd godt pa skulen at cg no ofle saknar
studietilveret.

Korleis passar studiet for ein
med din bakgrunn?

- Eksamen artium og kontorarbeid er

ikkje den mest vanlege bakgrunn for
starta pd fagskulen, men eg synes at
nivdet pa skulen var passcleg. Dei teore-
tiske faga gjekk stort sett greit, medan
cg nok mdtte nytta meg cin del av prak-
sisen til ingenior/oppsynsmannskollegane
ved driftsavdelinga pd nokre av dei
praktiske faga. Eg er sveert fornegd med
den hjelp og oppmuntring cg fekk
undervegs frd avdelinga mi.

Biletet er fré Fv.316 Vatnekrossen - Foss
Vatne. Marianne gér med malehjul for &
méla antal m? utlagt asfaltdekke.

Korleis trives du i den stillinga
du har no?

- Eg er no inne 1 ¢i opplaringstid pd
dekkeseksjonen.Opplaring sereg pi som
nodvendig, for det er mykje nytt & sctja
seg inn i. Men cg hdpar & ikkje bli tcken
sd “godt vare pd” at eg ikkje ctter kvart
far prova meg og visa kva cg kan.
Arbeidsoppgdvence til denne tid har vore
oppmerking, oppmaling av mengder og
materialkontroll bide for eigenregi og
entreprisar. g skal overta arbeids-
[eiaransvarct for det eine utleggarlaget.
Det medforer ein god del utearbeid,
kontroll av lennsrapportar og anna
kontorarbeid. Eg skulle ynskja at eg
kunne ha starta tidlegare denne sesongen
slik at cg hadde fatt med meg planleg-
ginga. Det er viktig & sjd heilhet i det
arbeidet eg gjer, og eg gler meg alt til
neste sesong ndr eg kan (a med alt fra
start til slutt.

Er forventningane du hadde da
du bestemte deg for a bli
oppsynnsmann blitt innfridde?

- Det er det for tidleg & svara pd, men eg
cr nogd til denne tid og er optimistisk
med tanke pd framtida. Eg scr meir
heilhet i arbeidet, forstdr betre kvifor
ulike arbeidsoppgiver ma utforast og fér
sjolv meir varierte arbeidsoppgéver enn
som sckretaer. Lonna har og stege
betrakteleg. A vera jente i eit miljo med
sd mange menn cr ei ufordring 1 seg
sjolv, men cg synes stort sett at eg blir
akseptert.

Vil du anbefala andre jenter a

gjera det same som deg?

- Ja, det vil eg. Eg kunne gjerna ynskja
meg fleire kvinnelege oppsynsmenn béade
pd avdelinga og i ctaten. Det vil vera
positivt for nulject og vi kunne vera til
stotte for kvarandre. Eg trur og at jenter
ofte ser litt annleis pa ein del sporsmdl,
blant anna pa milje og estetikk. Fleire

jenter i utradisjonelle stillingar kan derfor

vera med & styrka etaten.
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Maskinavdelingens

miljesatsing

Nar det gjelder miljeproblemet finnes det ikke raske og permanente
loesninger. Vi mi regne med at dette pa en eller annen méte vil prege var
tilveerelse i tiden som kommer. Forst ma vi erkjenne problemet, for si &

gjore noc med det.

=SS —————————
Tekst: Tor Freland

Alle har ansvar

Etter min mening har det allerede skjedd
cn rekke positive ting. Det viktigste er at
vi etter hvert er blitt mer bevisste, og at
vi forstdr at vi sclv har ct ansvar for
miljeet vi lever i. Luftforurensinger og

Temadag om likestilling

stoy pévirker blant annet folks helse. |
nermiljoet er hovedkilden til problemence
med stov, stoy og luktende avgasser som
oftest biltrafikk, oljefyringsanlegg og
industri.

Det vil viere naturlig at alle ansatte innen

ctaten, tar tak i problemet og géir foran
som et godt eksempel. Vi pd maskin-

En spennende dag!

Pa temadagen om likestilling den 21.
oktober. hadde Likestillingsutvalget
engasjert folgende foredragsholdere:

Adm.dir. Kjell Haaland,
Vegdirektoratet:

Hvilket syn har den gverste
ledelse pa likestilling?

Konsulent Oddrun Strand Rangnes,
Rogaland fylkeskommune:

Hvordan drives likestillingsarbei-
det i Rogaland fylkeskommune?

Adm.sjef Anne-Sofie Samuelsen, le-
der for det sentrale Likestillingsutvalg:

Hvordan fungerer det sentrale
Likestillingsutvalget?

Presentasjon av forslag til
likestillingsstrategi 94 - 97.

Alle tre holdt interessante foredrag som
engasjerte forsamlingen, og forhdpent-
ligvis er dette en spire til videre arbeid
i etaten.

Formadlct med & arrangere en temadag
var & fa satt likestilling pd dagsorden
bdde for ledere og tillitsvalgte. Opp-
synsmann Sigmund Sandsmark holdt
et kort innlegg om sin organisasjon sitt
syn pd likestillingsarbeidet

Vegvesenet har til en viss grad kommet
langt ndr det gjelder likestillingsarbeid,
men en blir samtidig usikker ndr en
herer at det pd vegkontorene bare er

fire kvinner av 190 tilsatte ledere.
Dette gjelder nivd til og med
avdelingsleder. Tilsvarende tall for
Vegdirektoratet er at ca 20% av lederne
(samme nivd) er kvinner. Det er da
grunn til & stille seg spersmal om det
er forskjell i sokermassen eller kanskje
det har med holdninger til de som
ansetter i distriktene?

Etter en oppsummering av temadagen
vil Likestillingsutvalget sette pa sin
dagsorden:

- Det md fremdeles jobbes med
holdningsskapene arbeid pd alle niva.
Dette gjelder hele organisasjonen.

- Det er viktig & f& inn kvinner som
lerlinger.

- Det aller viktigste er & tildele samme
arbeidsoppgaver og ansvar til kvin-
ner som til menn, der hvor kvinnene
er ansatt i et mannsdominert miljo.

- Oppfordre kvinner til & soke leder-
stillinger der de har nedvendige
kvalifikasjoner.

- Oppfordre allerede tilsatte kvinner
til & bruke mulighetene til videre-
utdanning,.

Likestillingsutvalget hdper at denne
temadagen var en pddriver for alle
ledere og tillitsvalgte til & jobbe videre
med likestilling, slik at vi pd sikt endrer
begrepet fra likestilling til likeverd.

Av Reidun Lanne

avdelingen kan serge for at vire biler,
maskiner og bygninger m.m. ikke slip-
per ut mer Co-avgasser enn hayst
nodvendig, slik at luft, vann og grunn
ikke blir unedvendig forurenset.

Status

Maskinavdelingen er i “startgropa”, til
tross for tidligere enkclt-prosjekter som
f.eks.luft/hydrolikk, steykrav, ventilasjon.
Vi har opp gjennom drenc tilstrebet og
utviklet oss ctter stadig strenger krav, og
deltatt aktivt for & skape ct bedre og
triveligere miljo for sdvel publikum,
maskinfarerne, brukerne og som perso-
nalet ved vegstasjonene.

Ved maskinkjop blir det lagt stadig storre
vekt pd 4 anskaffe miljovennlige
maskiner, der en swrlig tar hensyn til
crgonomi, steykrav og *“‘renere” motorer.

Nér det gjelder valg av dekk, har vi hatt
en kontinuerlig diskusjon om & kjore
piggfritt eller med miljopigg.

Avdclingen har ellers deltatt aktivt ved
produsere cgne oppsamlingstanker til
spillolje for bruk og utplassering pé
anlegg. | de senere dr er flerc av de eldre
nedgravde dicscltankene gravd opp og
skiftet ut. Pa landsbasis regner en med at
over 1/3 av slike anlegg er over 20 &r
eller mer. Pa sikt kan dette vise seg  bli
ct miljoproblem dersom lekkasje oppstér.
Vi har videre deltatt aktivt for d begrense
stov og avgasser {ra knuse og asfaltverk.

Ved vegstasjonence er det ctablert
godkjente avlepsystemer, septiktanker,
oljeutskillere m.m. Pd en av stasjonene
har vi tatt i bruk varmepumpe til opp-
varming.

Tiltak

[ det videre arbeid vil avdelingen generelt
skjerpe kontrollen med stey, avgass og
utslipp mot luft, vann og grunn. Vi vil
forsatt satsc pd miljevennlige maskiner
og driftsbygninger, bedre vir bevist-
gjoring, bedre vire rutiner og hindtering
av problemavfall, spilloljc med mere.

Vi md bli flinkere til & kjore “gront”,
d.v.s. utnytte drivstoftet bedre i sd vel
maskiner som i driftsbygningenes [yrrom,
slik at vi fir utnyttet effekten pd en god
og maksimal mite.
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Terland Klopp bru restaurert

Etter storflommen i
desember 1992 matte
igjen Terland Klopp bru
restaureres. Siste gangen
var i 1989,

S —————

Tekst og foto:

Lewy Dalen

Brua ble bygget i naturstein
pd begynnelsen av 1800-
tallet, og cr folgelig et
byggverk som md vernes
for ettertiden. Det ble derfor
bevilget 50 000 kroner til
restaurcring.

Flommen hadde gjort skade pa bru-
konstruksjonen og stabbesteiner, og grus-
dckket ble skyllet bort av de enorme
vannmassene. Vi mdtte pa leit etter nytt

dekke  (flate steinheller), som er sclve
kjorebancn. S& métte stabbestcinene
heises pd plass og kjorcbanen tettes for
nytt barelag ble utlagt. Til slutt ble det

lagt en torvkant pa hver side av brua for
& hindre ny utvasking. Resultat ble meget
bra, og brua cr igjen cn attraksjon i
Dalance.

Pensjonistavsiutning

Tekst: Tove Lende
Foto: Torstein Rein Larsen

8.november 1993 ble det arrangert
avslutning for pensjonister som gikk av
dette dret. Arrangementet ble holdt pa
Vegkontoret 1 kantinen og nede 1 under-
ctasjen.

JUBILA

50 ar
Torfinn Liestel
Egersund - 3. februar
60 ar

Magne Slettebe
Egersund - 7. januar

Tor Varvik
Sand - 16. januar

Kristense Guggedal
Vegkontoret - 3. februar

Asmund Roalkvam
Sand - 23. februar

Forst tok vi turen til Figgjo A/S. Her
fikk vi omvisning pa fabrikken og
anledning Gl & handle. Pa tilbaketuren
var vi en snartur innom vegvesenets
anlegg pd Hove.

Vel tilbake pd Vegkontoret ble det
omvisning pd Vegmuscet, sd bar det opp
i kantinen. Her ble det servert middag og

tid til en prat. Sa ble det overrekkelse av
gave og diplom til pensjonistene ved
vegsjef Daniclsen.

Til slutt ble det vist lysbilder fra Rogaland
v/Lindefjell nede i Haugalandet og
ctterpd ble det servert kaffe i Jxren og
Dalane. Vi var ferdige kl. 17.00.

Stdende fra venstre: Johan Lund, Trygve Espeland, Vermund Birkeland, Olav Lovold, Olav Ingebrethsen,
Birger Sandvik, Martin Gilja, Torleiv Haugvaldstad. Sittende fra venstre: Johannes Wannberg,
Tormod Langseth, Vegsjefen, Aase Dyngen, Erling Aardal.
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Kryssord
nr.6/93

VANNRETT

2
10.

12.

I3.
14.
I5:
17.
18.
19.
21.
22
24,
26.
27.
29.
31
33.
35:
37.
39.
40.
41.
42.
45.
46.
47.

Holdeplass
Redslkap
Konsonanter
Utrop
Flamme
Energi

Pi polsk bil
Redd person
Gass

Port
Nektelse
Gulp
Q@yeblikk
Lyskilde
Vaske
Vakne
Hukommelsestap
Flink

Kjerne
Bunten
Fugler
Manefase
Alltid

@yne

Ekte

Pron.

LODDRETT

20.
23.
25.
27.
28.
30.
32.
33.
34.
36.
38.
40.
43.
44.

® N hw N

Skikkelsen
Kikke
Snurrer
Kilde

Kjent tegner
Lei
Europeer
Sjolckartet
Pron.
Pynten
Organisasjon
| orden
Fattig

Elv

Forme
Smile
Innehaveren
Klynker
Tedde

Spiss sak
To like
Pastand
Redsel
Vasse

Navn

Legsningen pa kryssord nr. 6/93 sendes til:

RYGJAVEGEN,

Postboks 197, 4001 Stavanger Innen 15. januar 1994

Innsendtav: ......

Adresse:

..........................

------------------------------------

forste lgsningene som
trekkes ut.

Astrid Herredssvela
4363 Brusand

Leif Georg Romslo
Egrefiellvegen 26
4370 Egersund
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Biltilsynet har hatt fellesmote i Haugesund

KU er dad -

Dette lett omskrevne utropet fra mer kongelige sfaerer
knytter seg i denne forbindelse til biltilsynets
tradisjonelle fellesmote. Det vil si: det er altsi ildie
lenger det samme metet som man har veert vant til i en

arrekke.

e —
Av lvar Fett

Fellesmotet er ct arrangement
for biltilsynets ansatte fra
Rogaland, Hordaland og Sogn
og Fjordane. Kontaktutvalget
(KU) var arrangementskomite
og besto av 3 valgte represen-
tanter fra hvert fylke. Mal-
scttingen for metet har hele
tiden veert d kombinere det fag-
lige med det sosiale. Dcl-
tagelsen har frem til nd veert
frivillig, men dpen for alle,

Fellesmotet har utvilsomt
dekket et stort behov opp gjen-
nom drene. Men - dessverre
vil mange si - nd har tiden
lept litt {ra arrangementet i
denne formen. Det var behov
for @ knytte den faglige delen
av programmet opp mol
fylkenes oppleringsplancer.

Det ble derfor bestemt & lage
en kursmeny med bakgrunn i
registrerte  opplaringsbehov.
Den vesentligste forskjellen
for de ansatte er at mens man
tidligere meldte seg pa til
fcllesmotet méatte man nd soke
om a delta pa et av kursene og
alle kom ikke med. Dermed
ble Kontaktutvalget omdept til
Kursutvalget og KU lever
sdledes videre.

I‘ellesmotet er altsd na ct
arrangement der man sam-
lokaliserer 1 tid og sted
forskjellige kurs som de 3
tylkene anser som viktige og
som inngdr 1 opplerings-
planene.

Det forste fellesmeotet etter den
nye modellen gikk av stabe-
len pd Park hotel i Haugesund
13.-16. oktober. Alf" Lgil
Tollefsen var formann i det
nye KU og gjorde sammen

med resten av utvalget en stor

jobb med & fa bade de prak-

tiske detaljene pa plass og ikke
minst det faglige innholdet i
folgende 6 kurs:

m Stasjonssjefmote med
lederoppliering

m Kjore- og hviletidskurs
(for de kontortilsatte)

= EGS-tilpasning av
kontrollvirksomheten

m Videregiende forerkortkurs
(for kontortilsatte)

m Videregdende
registreringskurs

m MC-kurs for sensorer

Kursene hadde noe forskjellig

varighet. Men det var lagt opp

slik at alle sluttet fredag for

lunsj. Deretter var det ct felles

Dagfinn Moe fra
Vegdirektoratet var en av
foredragsholderne.

KU lever!

program som fortsatte lordag
frem til lunsj. Temact her gikk
fra forvaltningsrett og fall-
gruber i denne, til “*vegdirekto-
ratets time” - lost og fast om
hva som c¢r utfordringenc
fremover sctt fra vegdirekto-
ratets side. Og fredag kveld
var det en felles middag og
hyggelig samveer.

Nyskapningen ble en suksess.
Riktignok medlorte sykdom
blant flygelederne at et par
kurs startet en del forsinket,
men ser vi vekk [ra det si var
det bare gode ord & hore om
arrangementet.

Fra  Rogaland deltok il
sammen 27 personer. Dette er
en del ferre enn tdligere ér,
men arsaken skyldes altsd
omleggingen og en anstrengt
budsjettsituasjon.

Det tok litt tid 4 fi omleg-
gingen av KU “pd plass”. Ut-
valget fikk derfor 1 dr svart
darlig tid og de arbeidet pé
spreng for & fa altklart. 1 1994
vil alt dette viere avklart langt
tidligere, og vi regner med at
kursprogrammet vil foreligge
allerede pa varen.

Nyit fia BEDRIFTSIDRETTSLAGET

Hallingkastet

Gutta til finalen, igjen

Rogalands herrelag kom for tredje ar pa
rad til finalen i hdndballturneringen pa Gol.
Laget startet seiersrekken fredag med
ettmdlsseier over Vest-Agder og tomdls-
seier over llordaland.

Loerdagens farste kamp var den siste i inn-
ledende runde. Nordland ble feid av banen
med I1 - 3, og sluttspillplassen klar.

I semifinalen vant guttene 8 - 4 over More
og Romsdal.

Finalekampen var mot et alltid kjempende
og godt spillende Finnmark. Finnmark vant
til slutt fortjent 14 - 6.

Std pd til neste dr. gutter! Ingen taper fire
finaler pd rad.

Jentenes innsats skal heller ikke forbigds i
stillhet. To tap og en seier ble resultatet.
Dermed var sluttspillplassen borte, men la-
get bestdr av en positiv gjeng som ikke gir
seg med dette. Jentene lover & komme igjen.

Turneringen ble avsluttet med festbankett
og god stemning langt ut i de smad timer.

Forventningene til neste drs Hallingkast er
klar. For gutta er kun seier godt nok!

Lise Bruder Ljostad
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Her har du oppskrift og plantegning pa et enkelt og lettlaget

LITE PEPPERKAKEHUS

| og med at huset er sa lite, er det enkelt a lime sammen. Det er nok deig til flere hus
(ett til hvert barn, + far). Deigen er ogsa fin til a lage hjerter og figurer av.

400 g sirup Smelt sirup, sukker og smer. Avkjol Legg monsterdelene pa leiven og
200 g sukker og ror inn et egg om gangen. Tilsett skjzr ut med skarp kniv. Vent med
100 g smor krydderne blandet med 2/3 av melet. skjzre ut der og vinduer til de
4 egg Elt deigen godt og sett den kjolig en utskdrne delene er flyttet trygt over
4 ts kanel dag eller to. Resten av melet skal pa stekeplate med en stekespade.
1/2 ts kardemomme brukes til utbaking. NB! Det er viktig at delene beholder
| ts pepper RieuTe i eI i e 8 formen nar dljl fI!tFel' dem, skjeve
1/2 ts ingefaer tykk deler er umulig & lime sammen.
2ss: rrellile Stek pa 200 grader i ca 8 minutt.
| ts bakepulver
| kg hvetemel
PIPE PIPE - 2 stk
- 2 stk
TAK - 2 stk
VEGG - 2 stk
VEGG - 2 stk

Vann, melis og et par draper sitronsaft er ypperlig
lim. Det tar litt lengre tid for det stivner enn
lkaramell-lim, men du har til gjengjeld sjansen til &
rette opp bygningstekniske feil underveis.

Nar delene er avkjolt kan du begynne a lime sammen. F
|

NS

Slipp fantasien Igs i pyntinga!
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Etter at tunnelgjengen med
anleggsleder Knut Utaaker i
spissen hadde gjort grovarbeidet
med tunncler opp fra Nesflaten,
overtok Haugesund/Sand for 4
bygge veg de forste 2,8 km opp
giecnnom Brattlandsdalen.

Dette var rett ctter fericn i dr, og
siden har det gatt rimelig fort
fremover. Vanskelig terreng er det
nok av, og med en elv langs
vegtrascen, der det helst ikke skal
vises at vi sprenger fjell, er det
store utfordringer for cn
vegbygger.

Veg gjennom Bratlandsdalen

Statusrapport medio november

Tekst: Rune Sandven

Eksisterende vegsystem pd Nes mitte
legges om, og ny forbindelsesveg ble
ferdig asfaltert i september. Begge
tunnelence er ferdig rensket og boltet.
Dette arbeidet utforte tunnclgjengen for
de drog videre til Botne pd Rv.13.

I forste omgang har vi konsentrert oss
om de forste 1400 metrene fra Nes og
fram il utgangen av den oeverste
tunnelen. Sprenging og massceflytting er

utfort, stikkrenner er plassert og fyllings-
skrdninger neyaktig oppbygd pa grunn
av nerhet til elva. Tunnelmasser er knust
og lagt ut som bxrelag. Asfaltering cr
planlagt til uke 46, og vi krysser fingrene
for at sneen ikke kommer lorst.

Mot slutten av november startet vi pa de
siste 1400 metrene opp til Tysdal. Noc
er gjort pd denne strekningen tidligere,
blant annet en fylling fra profil 1490 -
1680, men fra nd og fram til midien av
februar skal vi sprenge 35.000 kbm.

Vi skal benytte sprengnigsprogrammet
“SPRENG” til dette arbeidet for a
optimalisere bl.a. boring og sprengstoff-
forbruk. Vi er meget spente pd resultatet.

Framdriftsplanen tilsier ferdig veg fram
til Tysdal sommeren 1994,

Legg turen om Brattlandsdalen neste
sommer, og mot ct kraftig [jcllterreng
der ny og gammel veg slynger seg opp
giennom dalen pd to vidt forskjellige
miter!

Roser til
Biltilsynet

Som vi skrev i forrige nummer av
Rygjavegen, si var september den
travleste mdneden i manns minne for de
kontortilsatte pd biltilsynsstasjonene. Og
travelt ble det ogsd 1 oktober. Da kom
arbeidet med alle dispensasjonene og
annct som ble skjovet til side i det verste
rushet.

Men ogsd biltilsynssjefen vir fikk noen
hektiske dager 1 oktober.  Da var han
nemlig rundt pd alle fire stasjonene i
tylket med roser til de ansatte. Og ikke
nok med det, han hadde med seg lekre,
hjemmebakte flotckaker. Merk dere
dette, lesere! Kakene hadde han bakt selv!
Alle dekorert med et “Takk™ - Og det
kom fra hjertet, forsikret biltilsynssjelen.
En flott gest, som nok ble satt pris pé
ctter alt slitet.

Tekst og foto: Eva Vivoll

Ein fin bukett representanter fra biltilsynet sammen med biltilsynssjef Ivar Fett til
hoyre og vegsjef Chester Danielsen bak, tydelig stolte over arbeidsinnsatsen pa
stasjonene. Helt foran ser vi blomsterbuketten som kom fra vegdirektor Sefteland, som
takk for den fine innsatsen.
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Tilstandsrapport
fra Hillevag

Tekst: Sigurd Szland
Foto: Norsk Fly og Flyfoto

Som meldt i siste nummer av Rygjavegen
cranlegget i Hillevdg i rute. Vi har denne
gangen valgt & presentere anlegget fra
lufta for @ vise sammenhengen med resten
av det overordnede vegnettet i Stavanger.

E18 Motorvegen kan vi skimte parallelt
med avre billedkant og Rv.44 Hillevigs-
vegen ser vi i nedre kant parallelt med
jernbanen. Stremsbrua og vegkontoret
ligger |, henholdsvis 2 kilometer til hoyre
innover Rv.44.

Tunnelen er nd (medio november) stopt
ca halvveis. P4 bildet som ble tatt i slutten

av scptember er det stopt ca 130 meter

av totalt 510 meter. Vi ser at inntil-
fyllingen er begynt.

P& omrddet som gdr gjennom sjukehusets
ciendom skal vi sammen med fylket lage
interne veger og parkeringsplasser oppd
tunnelen. Sjukehuset skal ogsd bygge ny
psykiatrisk avdeling delvis oppd tunnelen
ved drivhusene midt pa tunnelen.

| forkant av bildet ser vi undergangen pé
Rv 44 som sdvidt er pdbegynt. Trafikken
her er nér dette leses lagt over pd motsatt
side, slik at resten av den trearmede
undergangen kan bygges. Folkets hus og
“Enkesetet” ser vi til venstre for den
gstre tunnelportalen.

TILLITSVALGTES

SPALTE

Press pa lov- og
avtaleverket

De siste drene har det pagitt en
debatt om lov- og avtaleverket for
de offentlig ansatte. Fra politisk
hold, og dels fra arbeidsgiversiden
blir det hevdet at regelverket er
for tungvint og hindrer en hurtig
tilpasning til nye krav som stilles.

Lov- og avtaleverket i staten blir
trukket fram av enkelte
virksomhetsledere nar de
argumenterer for at statens
forretningsytende virksomhet ma
omdannes til aksjeselskap eller
foretak.

Det hevdes ogsé at vernet mot
oppsigelse er for sterkt, og gjor
det vanskelig & raskt tilpasse
bemanningen nar forholdene
endrer seg. Enkelte hevder at de
tillitsvalgtes medbestemmelse er
for stor og til hinder for politisk
styring.

Hvorfor foreslar Holler-utvalget
at Statens vegvesen skal deles i to,
en myndighetsdel og en
produksjonsde!? Dagens organise-
ring av var etat har som vi vet
mange fordeler. Blant annet at
vegvesenet har ansvaret for alle
faser av arbeidet.

Reidun Helen Haugland
Tillitsvalge NTL
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