\NVrap

/.‘ 7z
TANNS

BEDRIFTSBLAD FOR STATENS VEGVESEN ROGALAND




e 2

&)
&)
&)
&)

VAT

Nr. 2 - februar 1993

Redaktgr
Harald Sel

| redaksjonen
Johan Lund
Eva Vivoll

Redaksjonsrad
Halvor Folgerg
Njal Hanasand
Reidun Lanne
Sigurd Seeland
Kijell Einar Tronstad
Reidun Vehus

Sats/layout
Bodil Dam Bustad

Trykk
Allservice A/S

Forsidefoto
Bard Asle Nordbe

Baksidefoto
Lars Eide

Opplag
1800 eksemplar

—

Mortavika, det fine ferjeleiet som vi alle er sa
stolte av, ble stengt pa grunn av uver noen
dogn i januar. Det forte til lang ventetid og
store ulemper for trafikantene, og det forte
ogsd til sterk kritikk av ferjeleiet og av veg-
vesenel.

Det ble sagt mye bade i presse og kringkasting
i den verste storm-tida, og ikke alt var like
gjennomienks.

Det kan vere pa sin plass a sla fast noen
enkle fakiiske forhold, og ogsad si noe om hva
vi har tenkt d gjore med disse sambandene i
Sramtida.

For det forste mad vi jo sld fast at det er
vegsjefen som er ansvarlig for plasseringen
av ferjeleiet i Mortavika. For det andre ma vi
erkjenne at hverken vegsjefen, Statens veg-
vesen Rogaland, eller Vegdirekioratet har
spestell kompetanse i maritime forhold.

Jeg md bare gi stortingsrepresentant Jens
Marcussen reit i det han vissinok skal ha
uttalt, at “a overlate plassering av et ferje-
leie til vegysjef Chester Danielsen er som a la

en bonde fore et skip.”

Vi har derfor selvfolgelig mattet bruke annen
kompetanse. Jeg tror knapt del er noen
ferjeleieplassering ¢ Norge som er blitt
undersoki sd grundig som nettopp Mortavika.

Disse underspkelsene konkluderte med at man
ikke kunne garantere 100% regularitet pa
Mortavika. Basert pa bl.a. bolgemalinger og
vindmalinger gjennom flere dr, antok vdre
sakkyndige konsulenter al regulariteten skulle
bli pa ca. 99%. og at Mortavika i gjennom-
snitt ville bli stengt i 2-3 dager pr. ar pa
grunn av veerforhold.

Vegsjefens 3 minutter...

Vi har hitil @ ar hatt adskillig darligere
regularitet enn disse 2-3 dagene. Dette skyldes
[ forste rekke det eksepsjonelt darlige veeret
vi hadde i forste halvdel av januar. Vi kan
bare beklage at dette forte til ulemper og
lang ventetid for trafikantene.

llva nd?

Forbindelsen over Boknafjorden er en livs-
nerve for Rogaland og Vestlandet, og vi md
gfore alt det vi kan for a sikre storst mulig
regularitet pd denne ferjestrekningen.

Viersikre pd at bade Mortavika pa Rennespy
og Arsvagen pa Bokn vil greie denne opp-
gaven mesteparten av tiden. Men som vi har
seit, har vi ikke 100% garanti, og md derfor
etablere et system for reserveferjeleier pa
begge sider av fjorden.

Dette er et arbeid som vi allerede er godt i
- e S s

gang med. Videre vil var mariatime konsu-

lent, Norsk flavneteknisk Laboratorium |

Trondheim, warbeide en erfaringsrapport i

lopet av vdren og da ogsd vurdere mulige

ultak jor & bedre havneforividene.

Videre vil vi i samarbeid med trafikkselskapet
arbeide videre med et beredskaps- og vars-
ling ssystem slik at eventuelle trafikk-
omlegginger blir til minst mulig ulempe for
trafikantene.

Haldningar og adferd i trafikken

adferd i trafikken, vil det bli tryggare pA veganc.

Trafikksikkerhetsmessig har me hatt cin dyster start pa det
nyc dret, med fleire dgdsulykker.

Mc kan alle koma til 4 oppleva det helvete det md vera 4 bli
innblanda i ci alvorleg trafikkulykke. Mange mé sjgl ta sin
del av skulda for at dei hamnar i dettc helvete. Andre
hamnar oppi det heilt uforskyldt.

Mec veitmykje om kva som mé til for & redusera ulykkestalet.
Hgg fart aukar risikoen. Forbikjgring kan vera farleg. Det
cr lett & mista kontrollen over kjgretgyct pad glatt fgre.
Ingen kan vera i tvil om at ein ved 4 kjgra med promille cr
cin potensiell mordar.

Som trafikantar har kvar og cin av oss cit hovedansvar. Tar
mc konsckvensanc av det me veit om ulykkesreduscrande

Desverre cr det ikkje s enkelt. Same kor mykjc me arbeider
for betre haldningar hos tralikantane og samc kor mykje
Vegvesenct satsar pA 4 [A bort ulykkespunkt, somme vil
alltid kjgra omsynslaust og [larleg. Dermed blir ogsd
uskuldige ramma.

Difor er det ikkje nok med bare positive tiltak. Desverre er
politiovervaking og straffereaksjonar ogsd ngdvendig.
Truleg er politiovervakinga alt for liten. Risikoen for bgter
og stralf er i dag liten, til og med ved alvorlege trafikk-
forscelsar.

Harald Sel
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Av driftssjef Olav @yvind Hamre

Nye utfordringer
11993

Vi har bak oss et godt ar for
driftsavdelingen. [ det trafikkrettede
vedlikehold fikk vi meget posistive
tilbakemeldinger fra vegbrukerne
gjennom de foretatte sporre-
undersokelser, og naturlig nok
spesielt for riksvegvedlikeholdet.

| det strukturelle vedlikeholdet fikk
vi gjennomfert betydelige oppgaver
bade i bru- og dekkevediikeholdet
pa riksvegene.

Viskal veere stolt og glede oss over

de gode resultatene i 1992, og det ber vaere en inspirasjon for
fortsatt framgang i 1993. Jeg er optimist nar det gjelder
riksvegvedlikeholdet. Pa fylkesvegsektoren serdet imidlertid fortsatt
nitrist ut. Der ligger vi pa en desidert jumboplass, som vi har gjort i
en arrekke, nar det gjelder midler til vedlikehold.

Vi far nu stadig hyppigere reaksjoner fra trafikantene om forsomt
vedlikehold etter hvert som vegdekkene blir mer humpete og slites
ned til baerelaget. Jeg har mange ganger lurt pa hvilke tanker og
strategi de ansvarlige politikerne gjer seg omkring problemet
forsomt vedlikehold.

| dag bruker vi ca. kr. 240,- i aret pr. registrert kjoretoy i Rogaland
til det totale vedlikehold av et fylkesvegnett som i utstrekning
tilsvarer distansen fra Stavanger til Bardufoss. Nar vi vet hva det
betyr for hele vart velferdssamfunn som har gjort seg avhengig av
bilen, & ha et vegnett som fungerer tilfredsstillende, méa det vaere
et tankekors at vi lar det forfalle til det ubrukelige.

Vi erinne i et spennende & med mange nye utfordringer. En av
dem erdriften av de undersjoiske tunnelene i Rennfastsambandet.
En annen er opprettelsen av vegtrafikksentral. Vi har satt oss
mange mal i arsplanen for 1993 som vi alle ma jobbe hardt for &
oppna.

Vi er sveert spent pa hvilke konklusjoner Hollerutvalget vil trekke.

Vi skal i lopet av aret leeres opp i det nye regnskapssystemet
Krosus som etter planen skal veere ibruk fra 1. januar 1994.

Miljosatsingen i vegvesenet skal holde fram, og vi pa driftsavdelingen
har store utfordinger pa denne sektor, ikke minst i gront-
vedlikeholdet.

Vi ma et skritt videre bade nar det gjelder helse/ miljo/sikkerhet
(HMS) og kvalitetssikringsarbeidet.

Vi har bak oss noen uker av det nye driftsaret med tildels meget
ublide veerforhold. Vi har all grunn til & enske hverandre lykke til
med oppgavene i 1993. Har vi tro pa oss selv og kombinerer det
med vilje til innsats vil nok resultatene bli bra.
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Fylkesvegplan 1994 - 97

Av Georg Ullenes

Etter anmodning fra samflerdselspoli-
tikerne i fylket; har Vegsjefen utarbeidd
forslag til fylkesvegplan for Rogaland (or
1994-97.

Fylkesvegplancn omfatter bide fylkeveg-
vedlikehold og investeringer i cksisterende
og nye veger. Investeringsscktoren cr

Ny veg med tunnel til erstatning for
den rasfarlige og bratte vegen fra
Frafjord til Gilja, er i fylkesvegplanen
fart opp mellom marginalprosjektene
utenfor rammen. Her fra en del av
den rasfarlige strekningen ned mot
Frafjord.

Forslag til fordeling av ramme; hhv 400 og
475 mill.kr til fylkesvegsektoren 1994-97

utvidet til ogsd & omfatte tihak for kol-
Iektivtrafikk- og miljg. Det er dessulen
foretatt en ny gruppering av [ylkesveg-
neutet der vegene er inndelt i viktige og
mindre viktige transportruter.

Utenom & beskrive tilstanden pa fylkes-
vegnettet, utfordringer, mal og behov,
cnder planen opp i ct konkret forslag/
handlingsprogram. Etter sju magre ar for
fylkesvegsckloren i Rogaland kan vi

Investeringer 1994-97
Nyanlegg fylkesveger - Prioriteringsliste

Bev. Fylkes
ramme komm. Prio- Fv. Belo
Ramme - Fylkesveger m.v. altA alt. B ritet nr. Anlegg/prosjekt (nr.) Kommune (mlll. Er)
Ramme netto fylkestilskudd 326 401 1. 606 Sar-Talgje ferjekai (35)  Finnay 1.5
Statstilskudd 74 74 2. 117 Austrumdalsvegen ( 7) Bjerkreim 47.0
SUM 400 475 3. 395 Grannesvegen (19) Stavanger/Sola 10.0
4. 831 Royksund bru (43) Karmay 1.5
1. Administrasjon m.v. 5 6
2. Riksveger 1 y SUM INV. RAMME ALT. A 60.0
3. Fylkesveger: 5. 318 Hommersak-
Vedlikehold fylkesveger 220 270 Hesthammer (16) Sandnes 2.0
Refusjon av forskott 18 20 6. 924 Austrheimsringen (40) Haugesund 2.5
| Investeringer: 7. 632 Vadla - Indre Eiane ( ?) Hjelmeland 2.0
J s Nyanlegg 60 70 8. 719 Orland - Tengesdal Suldal 2.0
[ s Forsterkning av f.veger 58 58 9. 890 Faresvik-XRv 1 (45) Bokn 1.8
l (10 t programmet)
: s Utbedringer/aste SUM INV. RAMME ALT. B 70.0
' dekker pa grusveger 4 8
s Kollektivtiltak 2 &
s Gang-/sykkelveger 7 10
s Trafiksikringstiltak 3 5 MARGINALPROSJEKTER UTOVER RAMMEN
s Miljetiltak/stayskjerming 2 4 (UPRIORITERT):
m Aksjon skoleveg 12.5 12.5 35 Bru over Sokna ( 3) Sokndal 2.4
247 Oml. v/Klepp krk ( 9) Klepp 257
Sum Investeringer 1485  170.5 281 Gilja-Frafjord (14) Gjesdal 60.0
340 Oml. v/Riska krk. (17) Sandnes 0.7
Sum fylkesveger 386.5 460.5 435 Skeie - Lundsvagen (22) Stavanger 11.0
513 Ny veg i Fiska (25) Strand 1.0
(riommunaleliager s 73 686 Landsnes-Bog (30) Suldal 20.0
TOTALT 400.0 475.0 714 Hgllandsf.- Austrheim (34) Sauda 2.3



Austrumdalsvegen er det
eneste storre nyanlegget som
det synes realistisk 3 fa
realisert i perioden 1994 - 97.
Her ser vi Torfinn Listol (t.v.)
og Toralf Birkeland pa roysa
etter et storre ras ved
Austrumdalsvatnet.

registrere behov for tiltak som langt
overstiger de gkonomiske rammer
vi md prioritere innenfor.

Det cr tatt utgangspunkt i to alter-
native bevilgningsrammer; 400 og
475 mill. kr. i 4-4rs perioden (inkl.
statstilskudd med 74 mill.kr).

Forslag til fordeling av remmen pé
ulike tiltak, og forslag til inve-
steringsprogram for Nyanlegg og
Forsterkning av lylkesveger (10t
programmect) er vist i tabeller.

Var siste Iylkesvegplan ble ut-
arbeidet for 10 ar siden (i 1982) og
gjaldt renc 1982-85. Sctt pd den bakgrunn cr
det behov en ny plan; ikke bare for & fa ct best
mulig grunnlag for langsiktige prioritcringer,
men ogsd for A {4 fylkesvegene “pd dagsorden”
igjen.

Fylkesvegplancn blir sendt ut pa hgring til
kommunenc og skal deretter behandlet politisk
1 Hovedutvalg for samfcrdsel og med slutt-
behandling i Fylkestinget i juni 1993.

L% X T e N3 Wy " wg
Ein stor del av fylkesvegnettet er fremdeles
darlig, med f. eks. smal grusveg og redusert
aksellast. Dette er en stor ulempe ved
melkekjoring og annen tungtransport. Dette
bildet er fra Ombo.

Investeringer 1994-97:
Forsterkning av fylkesveger - 10 t programmet

Prlo- Fv. Lengde ') Kommune Belo

ritet nr. Anlegg/prosijekt (nr.) (km) (mill. Er)
i 776  Herviksjeen-Svinali 16.1  Tysveer 55
2. 133  Vetteland - Topdal 12.3 Ha 7.0
3. 684/685 Vik-Tednes/Eroy-Bogsund 8.1  Suidal 25
4. 500 Vest Agdergr.-Lysebotn  18.1  Forsand 2.5
5. 771  Ferdestjern-ind.omrade 2.0 Tysveer 0.4
6. 622  Eidssund - Skipavik f.k. 13.5 Finnoy/Hjland 10.0
s 681 Solland - Hebnes 13.3  Suldal 7.0
8. 575  Osthusvik - Hanasand 3.0 Rennesoy 2.0
9. 711 Saudasjeen - skitrekket 4.7 Sauda 1.3
10. 529 Jossang - Preikestolhytta 5.2  Strand 4.5
1. 410  Gredem - Ryggvegen 1.1 Randaberg 0.5
12. 117  Malmin - Stavtjern 12.9  Bjerkreim 1.8
13. 934  Soravage-Fjon(Halseidvn) 6.1  Haugesund 3.0
14. 1 Amot - Skaland (25.5) 2) Sokndal/Lund 10.0
Sum inv.ramme 116.4 58.0

') Lengde veg som kan tillates for 10 t aksellast.
2) Inv.behov 20.mill.kr

MARGINALPROSJEKTER
4. 1 Amot - Skaland 255 Sokndal/Lund 10.0
15! 158  Obrestad - Ha gl. prestegard 2.2 Ha 0.5

16. 441 Vestre Amoy - Austre Amoy 3.5  Rennesey/Stvgr. 3.0
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- 3. desember 1992:

Storflom
| Dalane

Den verste flommen pa
lange tider rammet Dalanc i
dagenc 1. til 3. desember i
fjor

Mye nedbgr kombinert med
sngsmelting, forte

1. desember til storftom i
Helleland-, Bjerkreim- og
Moi-vassdraget. Det sto
vann over Rv.42 ved
Helleland veggarasje og bort
mot Ramsland. Sa hgy
vannstand har detikke vaert
her siden 1963.

Trafikken ble omregulert,
slik at bilene matte kjgre
over fyikesvegen Teriand -
Arrestad.

e e e
Tekst og foto: Lars Eide

Kolonnekjoring pa Slettebo
Samtidig var det oversvgmmelse pé
Slettebgsletta (ner Egersund vegstasjon).
Her mdtie vi organiscre kolonnckjgring
midt etter vegen. Sjclden cller aldri har
cn opplevd dette pd denne strekningen.,

Vannct sto ogsd over fylkesvegen til
Mjglhus i1 Egersund, slik at denne mittc

Det er heldigvis sjelden at bygningene til Vikesd Trevare kan ses i sitt eget

vannspeil.

stenges. | dette omrddet har EL-verket
hovedtransformatoren til Egersund by.
Haddc vannct steget ct par ¢cm til, mélte
cn ha koplet ut strgmmen og dermed
mgrklagt hele byen.

Flere fylkesveger i Bjerkreim og Lund
var ogsd stengte 1. desember.

Bjerkreim, Lund og Sokndal
Vannct fortsatte 4 strgmme ned 2.
desember om kvelden og natta, og 3.
desember fikk vi storflom 1 Bjerkreim-,
Sokndal- og Moi-vassdragene.
Hellelands-vassdraget derimot gikk ikke
opp igjen til nivdcet fra 1. desember.

| Bjerkreim sentrum, som mange andre steder, var det storflom. Omrédet rundt Bjerkreim
bedehus f. eks. sa slik ut.

3. desember matte mange veger stenges.
P& det meste var det stengninger pd 10
steder. Ingen av dissc var rtiksveger.
Under hele flomperioden var det barc cn
riksveg stengning, den pd Rv.42 ved
Helleland 1. desember.

Store problem pa Moi

Flomdagen, 3 desember, hadde vi storst
problem pd Moi. Der var 3 av innfarts-
vegene Ll sentrum stengte. Kun gamle
E 18 over Hamre var farbar.

I Sokndal sto ogsd vannctover flere veger,
men her var i1 grunnen ingen mennesker
innecsiengle.

Ikke store skader

Etter at vannstanden hadde sunket, kunne
vi konstatere at det cgentlig hadde giu
utrolig godt med vegene. Skadene var i
grunncn smd. Nocn hakk ble det da, og
det vil 1a tid 4 {4 reuet dette opp igjen,
slik at ikke vegkroppen blir skadet.

Skadenc kom fgrst og fremst ved vatn
mcd hgy vannstand. Her ble vegen flere
steder vasket ut helt opp til aslaltdekket.

Heldige - tross alt

Vi tgr nesten ikke tenke pd hvordan denne
flommen ville blitt dersom det hadde
vart sng i distriktet og is i clvene. Folk
ved Egersund vegstasjon med 40 Ars
tjeneste, sier at de ikke har opplevd
maken tl flom unntatt ndr det har vart
myc sng og is i clvene. Det sicer en del
om stgrrelsen pd desember-flommen
1992.



RA's dommerpokal til @ivind Fgrland:

- Han sier alltid ja

Vegvesenets @ivind T. Fgrland har
fitt Rogalands Avis sin
dommerpokal for 1992.

Den 50-drige Stavanger-gutten,
som i hele sitt yrkesaktive liv - 31
ar - har hatt sitt arbeid ved
Biltilsynet i Stavanger, er den
attende Rogalands-dommeren som
har fitt denne pokalen siden 1984,
p=—sscts — =

Tekst og foto: Kaare Lindboe

- Jeg cr sclvsagt veldig glad for 4 (A
pokalen, og den gjgr at jeg ikke cr i wvil
om at jeg vil gd lgs pd en ny sesong, sicr
@ivind Fgrland som representerer
KFUM-kamecratene.

@ivind Fgrland cr trolig ¢t ukjent navn
for svaert mange - ogsd innen fotball-
familicn. Han har aldri dgmt i Tippe-
ligacn - Elitesericn, han har aldri dgmt
hverken i 1. eller 2. divisjon. Og vi tror
trygt vi kan sld fast at han aldri kommer
til & dgmme der heller!

Vi avbildet han pd Stavanger stadion,
med hovedtribunen i bakgrunnen. Detcr
cn bane han aldri har dgmt pa. Og neppe
kommer il & dgmme pa 1 fremtiden
heller.

Viktig brikke
Hva cr s bak-
grunnen for at
Rogalands Avis
har valgt @ivind
Fgrland il “rets
dommer™? Jo, han
cr cn av dem som
cr cn uhyre viktig
brikke i & f4 Roga-
lands-fotballen (il
& rulle. Som dgm-
mer de kampenc
som andre og kan-
skje mer blascrie
dommere ikke vil
dgmme.

- 11992 dgmlc jeg
68 lotballkamper
for Rogaland fot-
ballkrets,  sier
@ivind Fgrland.

- Det hgyeste jeg har dgmter i 6. divi-
sjon. Og sd har jeg vart linjedommer i 3.
divisjon.Jeg begynte & dgmme for Brodd
1 1984, og jeg cr klar neste ar ogsé.

Ja til det "umulige”

- Du sicr omtrent aldri “nei” ndr
fotballkretsen ringer og spgrom du kan
ta en kamp der den oppsatte dommeren
har muet melde forfall?

- Nei, sd sant det cr mulig, s sicr jeg ja.
Nar sant skal sics, sd sicr jeg vel ja ogsé
nér det er umuhg ...

[ hgsst ble han spurt om han kunnc dra il
Hundvig og dgmme en kvinne-junior
kamp. Dect kollidertic imidlertid med
sykebesgk hos cn naer slektning som nyss
hadde loretatt cn stgrre operasjon. Hvis
@ivind dro pa sykcbesgk, ble det ingen
dommer for Hundvag-jenienc.

- Jeg likk ordnet det med sykchuset, slik
at jeg likk komme pé besgk litt tidligere,
sicr Yivind, som i &r ogsé har vaert bade
trener og leder for KFUM-kameratenes
Juniorlag. Og likk klubbens Innsatspokal
for den jobben.

Ja til "straffespark-mur”
- Hvamed cn hyggelig episode [ra en av
kampene dine?

- Ja, jeg dgmmer jo stort sctt i alders-
bestemte klasser, i old-boys og veleran,
kvinnekamper og litt i divisjonene. Og i
en old-boys kamp ledet et lag ganske
myc da jeg dgmic straffespark for cn
fclling innenfor 16-metcren.

I sinoverlegenhettillot lederlaget at mot-
standerne skulle A stille mur innenfor
16-meteren. Det er jo ikke akkurat ctier
reglementet, men skitt la gd -spillerne
hadde det moro. Da dc ikke likk mél,
ville de ha stralfesparket om igjen. Men
dasa jeg nei, det fikk vaereméte pi ale ..t

Nei til ol
- .. 0g noc ncgativt?

- I en annen kamp, ja, det var faktisk ¢n
old-boys kamp dect ogsd, oppdaget jeg at
cn av spillerne drakk gl i pausen. “Slutt
med det der”, sa jeg il spillerne - og jeg
godtok ikke argumentct om at “det ¢’
bare leugl”

Kamper for de fa

- Du opplever neppe de store tilskuer-
talicne i “fotballens bakglrd™, lor & bruke
en lite stygt uttrykk? - Nei det er nok
bare de aller nermeste som er til stede.
Men jeg dgmte en 7. divisjons kamp pd
Bokn c¢n gang, og da tror jeg “hcila gynd”
var tilstede. For det var voldsomt til
heiing hver gang
hjemmelaget [likk
tak i ballen.

- P4 Stavanger sta-
dion har du aldri
dgmt?

- Neci, og jeg kom-
mer nok aldri ul 4
dgmme der heller.
Men jeg trives med
fotballen og fotball-
dgmming der hvor
jeg cr. Jeg har det
kjekt og liker meg i
miljget, sicr Givind
Fgrland - cn
fotballens heders-
mann.

Qivind Forland pa Stavanger stadion. - Her kommer jeg aldri til 8 domme. Det
hoyeste jeg har doemt er 6. divisjon, sier han.
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Sjukehusprest Leif Jon Paulsen:

- Prover a hjelpa nar det
forferdelege har hendt

Rogalands-trafikken tok 13 livii
1992 og 838 kom til skade - somme
lite, andre sveert alvorleg.

4. januar var det minnemarkering
for dei drepte og skadde pa 3
stader i Rogaland. Dette skjedde i
form av kors for dei drepte og lys
for dei skadde ved Motorvegen
utanfor Stavanger, og i
Haugesund- og Egersund sentrum.
I Stavanger var det dessutan
minnegudsteneste i Domkyrkja ved
biskop Bjgrn Bue og sjukehusprest
Leif Jon Paulsen.

= ———a e — |
Tekst: Harald Sel
Foto: Alfred Aase, Rogalands Avis

Under gudstenesta las Leil Jon Paulsen
Opp namna pd dei dade, samtidig som
lys blei borne inn i kyrkja til minnc om
kvart enkelt trafikkoffer.

Vondt og sterkt

Mc spgr Paulsen om kva han [glie da
han las opp namna pé alle desse, som s
meiningslaust og brutalt har mista livet?

- Stunda var vond, sterk og (ull av
fglelsar. Fleire av dei
avdgde hadde cg hatt kon-
takt med pa sjukchusel. Og
i sarleg grad har cg hatt
kontakt med nar familie til
mange av tralikkofra - sctt
deira uendelege fortviling
0g sorg.

Sorgarbeidet

Leif Jon Paulsen scicr at
Kyrkja i stadig sterkarc
grad engasjerer seg lor 4
prgva & vera til hjelp i sorg
og sorgproscssen. Det gjeld
ikkje minst nidr naxre
slektningar blir rivne bort
ved ulykker.

- I dei siste &ra har me fAu
betydeleg meir kunnskap p
dettc omradet. Mc veit meir
om kva folk treng og ikkje
treng i ein sorgsituasjon,

Rett ctter ulykka trengs det

akutt hjelp. I [grste omgang
er det snakk om 4 hjelpa

dei pargrande til 4 forstd kva som har
hendt. Det er snakk om cin varsom men
presis konlrontasjon med det {orferdelege
som har hendt.

Scinare bgr me [ylgja opp, slik at den
enkelte ikkje blir overlaw til scg sjgl.
Samtalegrupper for sgrgande er cit tilbod.

Oppfolging
Dei [fgrste manadance ctier ulykka cr
spesielt vanskelege, scier Paulsen.

- Folk spgr om mcininga med ulykka -
og med livet. Skuldspgrsmilet dukkar
ofte opp. Er ulykka ci strall?, cr cit
spgprsmdl mange stiller.

[ Kyrkja prgver me 4 hjclpa dei sgrgande
inn i cin livssynstradisjon, som dei fleste
av oss har sine rater i. For mange kan
dette vera eit haldepunkt i cin kaotisk
livssituasjon.

Defensivt?

- Det du nd scier kan virka delensivt.
Kva med det forebyggande arbeidet for
A hindra trafikkulykker? Nar cin driv
grisckjgring slik at ein utset bade andre

og scg sjgl for fare, kan det vel [cks.
sciast 4 vera cit moralsk problem?

- Eg vil vel heller kalla det tankelaushet
enn cit moralsk problem. Ein har s8 leu
for & glgyma kor farleg og risikabel
trafikken er. At me som trafikantar har
“vAr nestes liv i vire hender”, er sé lett &
glgyma. At det cr slik ser ein oftast etter
at ci ulykke har skjedd, og da er det for
scint.

Forebyggande arbeid

- Men dect du scier her kan vel framleis
sciast 4 vera defensivt, et slags “det som
skjer det skjer-haldning™?

- Eg ser ikkje heilt korleis me skal kunna
yta meir pA det forebyggande arbeidet.
Me kan snakka om trafikk - og faren ved
4 vera trafikantar. Dessutan kan me vera
cit forbilete for andre i tralikken. Mcn
desverre, eg trur ikkje prestanc er noko
(orbilete i s4 mate.

Dct er vel heller ikkje cit poeng at me
skal vera det. Pocnget cr vel at kreftenc
blir sett inn pi eit s4 breitt grunnlag som
rid, for & hindra ulykker.

}
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Sjukehusprest Leif Jon Paulsen farst i prosesjonen under minnegudstenesta i Stavanger
domkyrkje.
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Trafikkinformasjon
gjennom naerradio

Det fins mange nzrradioar i
Rogaland. Av skiftande kvalitet,
rett nok. Men mange av dei har sin
trufaste lyttarskare. Mellom anna
er mange ungdommar nzrradio-
lyttarar. P3 denne méten kan ein
na fram til viktige malgrupper for
Statens vegvesen gjennom
nzerradio.

Pi 4 nzerradiostasjonar medverkar
vegvesenet regelmessig ved
trafikkinformasjonssendingar.
Dette er Radio Aktiv i Egersund,
Radio Sandnes, Radio 102 pa
Karmgy og Radio Haugesund

i=—==o—_,_ =i —————=
Tekst og foto: Harald Sel

Fleirc i Statens vegvesen cr med pd
sendinganc, men den mest “radio-aktive”
crutan tvil Arne G. Vasbg. Han cr bide
lciar for tralikksikkcrhctsscksjonen i
Vegvesenet og sckretar for Fylkes-
tralikksikkcrhetsutvalget, og dermed cin
sentral person innan trafikkinformasjons-
arbecidct.

Arne G. Vasbg er Vcgvescnel sin fastc
mann i Radio 102 og Radio Aktiv. Begge
stasjonanc har trafikksendingar cin gong
i minaden, 2 timar pd Radio 102 og 1
time pa Radio Aktiv,

P4 dei fleste scndingane, bide pd Karmgy
og i Egersund, er ogsi Roll @vcland [t
Planavdclinga med. Dessutan plar dct
vera med folk som driv med trafikk-
sikkcrhetsarbeid pé lokalplanct, f.cks. {rd
politi og kommune,

Radio Sandncs og Radio Haugesund har
1 times trafikksending kvar fredag
ettermiddag. Her cr ogsd flcirc andrc fr
Statens vegvesen meir cller mindre fastc
deltakarar. Szrleg gjeld deuc Kjcll W.
Utvaag, All Egil Tollefsen og Egil Olscn
frd Tralikant- og kjgretgyavdcelinga.

Scendinganc er for cin stor del lagt opp
som innringingsprogram. Og rcsponscn
frA publikum er god. Mangc lokalc
trafikkfcller er f.cks. kommentert av
innringarar, og oftc har Vegvesenct fylgt
opp med konkretc tiltak.

- Hovedinntrykket pé tilbakemeldinganc

arbeidet. Me prgsver 4 halda ein lett tone,
og det slir an. S& sper mec pd med god
musikk innimellom.

cr gode, scicr Arnc G. Vasbg. - Eg trur
desse sendinganc har sin betydning i
trafikkinformasjons- og trafikksikkerhcts-

Rolf Qveland (t. h.) saman med Odd Magne Tingbe fra politiet i Egersund, under
trafikksending pa Radio Aktiv i Egersund.

i |
Arne G. Vasbo (t.v.) under sending pa Radio 102, Kannoy. Gjest i studio er

Petter Sivertsen. Han har arbeidd ved biltilsynet i Egersund og Haugesund, men
er na stasjonssjef ved biltilsynet pa Stord.
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Fra prisutdelingen. Fra v.: Kare Hjorteland, Ole Tamburstuen, Edvin Skjelingstad, Magne Slettebo, Karl E. Grude og

Sigmund Sandsmark. Helt til hoyre stdr adm. sjef Svein Magne Olsen som stod for overrekkelsen av prisen.

Arbeidsmiljoprisen 1992
til Dekkeseksjonen

Etatens honorering av sterk innsats pa arbeids-miljgfronten,
Arbeidsmiljgprisen, er delt ut for tredje gang. For 1992 har
arbeidsmiljgutvalget gitt prisen til dekkeseksjonen ved driftsavdelingen.
Prisen, som er en flott tinnvase med emblem og inskripsjon, ble overlevert
ved en enkel tilstelning i vegvesenets kantine kort tid fgr jul.

Dekkescksjonen var representert ved oppsynsmennene Karl E. Grude og
Sigmund Sandsmark og formennene Kare Hjorteland, Magne Slettebg,
Ole Tamburstuen og Edvin Skjglingstad. Scksjonens leder, overingenigr
Sverre Andersen, var forhindret fra @ mgte. Administrasjonssjef Svein
Magne Olsen sto for overrekkingen pa AMU’s vegne.

e
Tekst og foto: Johan Lund

Smitteeftekten

Olsen framholdt i sin tale det to-sidige
formdl med prisen. P4 den cne side skal
den vacre en anerkjenncelse for & ha skapt
trivsel og godt miljg pd arbeidsplassen,
pd den annen side skal den vare cn
inspirasjon og smittekilde for andre til 4
g4 hen og gjgre likedan.

Dckkescksjonen har klart & bidra il
markedsrcgulering innen asfaltproduk-
sjon/-legging. Dette har skjedd med
bibehold, ja endog styrking av arbeids-
miljget. Dette fortjener stor takk og ros.

Pekte seg ut

Under sonderingen omkring kandidater
til drcts pris nevate hovedtillitsmann
Tronstad dekkegjengen som cn gruppe
der de cnkelte tok varc pd hverandre.

[deen gikk til AMU og Olsen ncvnte at
det der ikke var vanskelig 4 [4 tilslutning
til at dennc gruppa dette &r skulle ha
prisen.

/"_\\\\‘-—/_\
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Pokal og blomster

Karl E. Grude mottok prisen pd scksjo-
nens vegne og hver av de tilstedevaerende
mcdlemmer av scksjonen fikk blomster,
takkens ord og hyllest. Dckkeseksjonens
folk kvitterte med takk og godord.

Av synsmdter som ble gitt til kjenne
ncvnes:

- Det var eksira hyggelig at det denne
gang var en hel gruppe som var funnet
verdig prisen

- Tross ckstra stort hardkjgr i cnkelte
perioder, f.cks. Rennfast-innspurten, var
sesongen gltt uten annet enn to bagatell-
messige skader.

- Prisen vil inspircre til ennd bedre jobb,
bide innc og ute.

- Dekkegjengen arbeider tettere sammen
enn de fleste. Nar det likevel har glu
uten gnisninger, skyldes dette holdnin-
ger bAde hos folkenc ute og hos ledelsen
pa vegkontoret.

- Godt humegr og positive holdninger cr
ngdvendig, avhengighcten
mellom dc ute og de innc

z krever det.

~

Myrrise
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VEGORAMA - Vegdatabankens sentrale
presentasjons- og analyseverktoy

Artiklene om Vegdatabanken i de
to siste nummer av Ryggjavegen
tok for seg VDB-planen 1992-93 og
arbeidet med 4 kvalitetssikre data
og bruk av VDB-systemer.

Her skal vi ta for oss
VEGORAMA-SYSTEMET.

=== s ——eam == = =]
Av Thorvald Kare Lone

Funksjoner

Som figuren viser, cr VEGORAMA bare
ctav flere systemer som vi senere skal
komme narmere tilbake til.

Programmet er ct nyttig hjclpemiddel for
alle brukere av veg- og tralikkdata. Det
henter primart sine data fra Vegdata-
bankens registere, og kjgrer pd cn
standard PC med DOS operativsystem,
grafisk fargeskjerm og mus.

VEGORAMA cr [ylkesbasert. Referanse-
systemet er koordinater for curopa-, riks-
og cventucllt fylkesveier i ¢t geografisk
omrdde, som regel ctt eller flere fylker.

En versjon av hele landets stamvegnett
finnes ogsd.

Bruksomrader

Det geograliske vegnettet kan sces pé
som en inngangsngkkel til mer detaljerte
fagdata knyttet til vegnettet.

Alle graliske presentasjoner mot skjerm
i selvvalgt detaljeringsnivd kan ogsd

tas ut over plotter. Her kan brukeren
legge inn sinc cgne fagtekster og
fritckster. Plotiene kan tacs ut 1 vari-
crende formater, kartgrunnlag mv.

Dec ulike funksjonenc i programmet
kan presentere veg- og tralikkdata.
Har du behov forulike data, om f.cks.
ADT, tungtralikkandel, dekketilstand
mv., kan disse vises lor ulike vegruter
i forskjellige farger. Ogsd data fra
andre databaser, [.cks. fra NORDIC-
systemet, kan presenteres i VEGO-
RAMA.

Rapporter fra Vegdatabankens [leste
fagdatarcgistere er tilrettelagt for inn-
lesning og presentasjon 1 VEGO-
RAMA.

Spesialtilpassede funksjoner
Mnsker du opplysninger om trafikk-

tellepunkter pd vegnettet, kan du 4 ut
informasjon om hvor dissc belinner scg
med detaljopplysninger om hvert enkelt
tellepunkt ved 8 trykke noen ganger p
musclasten.

En cgen funksjon for ADT-beregning ut
[ra forcliggende maskinclle tcllinger og
ADT-belegging av strekninger finnes
ogsd dersom du ikke vil bruke cksi-
sterende AD'I’-bclcgg.

Dersom du vil betrakte registrerte
tverrprolil langs en vegrute er dette fullt
muligi VEGORAMA dersom dissc ligger
i respektive VDB-register. (Rogaland cr
nd i gang med registrering av minimum
2 tverrprolil pd hele riksvegnettet).

Likeledes kan det knyttes bilder cller
skisser til vegnettet. Disse “scannes™ inn
1 ¢t cget bilderegister. Ved valg av en
vegstrekning markerer VEGORAMA
med kryss punktene langs vegen som har
tilhgrende bilder.

VEGORAMA kan behandle informasjon
for et spesicllt geografisk eller adminis-
trativt omrdde, I.cks kommune, vedlike-
holdsomrdde c.l. All informasjon som
vises, I.cks. statistikk, cr basert pd bare
dettc omridet.

Andre omrdder som VEGORAMA kan
presentere data om er ulykker og bruer.

JEORAMA Tog
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VEGORAMA - WINDOWS
Utviklingsmal

Siden november 1991 har det pdglu
utvikling av ¢n windowsbasert versjon
av. VEGORAMA, VEGORAMA-
WINDOWS (ogsd kalt WinVR).

Bruksmdten for denne versjonen [ar
mange likhetstrekk med andre windows-
programmer og brukerterskelen blir
lavere. Funksjon og datagrunnlag kan
intcgreres med andre systemer i Statens
vegvesen som cr basert pAd Windows.

Ekscmpelvis kan data/grafikk fra WinVR
brukes 1 andre Windowsapplikasjoner,
[.cks. tckstbehandling og tegnepro-
grammer. Det vil blimulig 4 ta inn data
fra [.cks. cksterne databaser. PA sikt skal
ctstgrre vegnett kunne hdndteres sammen
med tverrfaglige data. Mdlet med
systcmmodifikasjonenc er 4 lage ct mer
problemorientert program enn dagens
DOS-versjon.

Eksempler pa nye funksjoner
Den fgrsie fagapplikasjonen som er
utviklet under WinVR er lunksjoner for
overfgring av trafikkdata fra tellepunkter
tilkoblet WinVR via vanlig telcfonlinje
cller via ISDN (“Integrated Services
Digital Network”; felles transport-
mckanisme for overfgring av alle typer
digital kommunikasjon, sd som bilder,
tale/tekst og andre typer data).
I praksis kan brukeren ta ut tcelle-
punkter markert 1 det geografliske
vegnettet og la WinVR ringe opp
tellepunktet (som er utstyrt med
tellemaskinen DataRec 410). Ved
kommunikasjon via modem over-
fgres alfanumeriske data som ogs
kan vises gralisk.

Dette ble vist pd en VDB-temadag i
ljor vdr, da Vegorama-ansvarlig Per
Gsthus, ra auditorict pd vegkontoret
koblet scg til en DataRec i
Haugesundsomridet og likk overfgrt
kjgrctgypasseringer, akscllaster,
kjgretgyavstand mv. i sanntid.

Ved kommunikasjon over IDSN kan
WinVR ogsd motta levende farge-
bilder fra videokamera plassert ute
pd mdllcpunkiet og vise disse 1 ct
vindu pd PC’cn.
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Anleggsveteran Johannes Urdal:

- Dugnadsarbeid mellom idrettsungdom er flott
- Men tunnelarbeid var liksom livet

Han er ein aktiv pensjonist,
Johannes Urdal. Me treff han i
HAI3, Idrettslaget Eiger sitt flotte
anlegg pd Eigergy i Eigersund. Her
er det bygt idrettshall som ogsa blir
brukt til klubbhus, grusbane og
grasbane. Ein god del av det
imponerande anlegget er bygt pd
dugnad. Her er 73-3rige Johannes
vaktmester kvar tredje veke.

_——————————————————
Intervju: Harald Sel

- Eg har utruleg mykje igjen for & vera
vaktmester og for arbeidet elles her i
HAl4, seier han til Rygjavegen. - At s
mange unge er i finna i detic miljget er
flott og inspirerande. Eg trivs godL i deira
sclskap og eg sct pris pi at cg fortsaut
kan gjera cin jobb for dei unge. Sa ofte
eg kan kjgrer cg barnebarna minc pa
trening og til kampar. Bel varmar cin
gammal bestefar, smiler han,

fEresmedlem

Og mykje har han si visst gjort for dei
mangc barna og ungdommane som cr
med i L. Eiger. Dugnadstimanc har ver-
ken han sjgl cller andre tal pd. Men heilt
sidan laget blei starta i 1961, har han
sttt pd for laget. Han har til og med
brukt av feriane, nir store dugnadslgft
skulle tas. SA cr han da ogsd den cine av
2 xresmedlemmer i Eiger.

Arbeid under jorda

Idcalistisk arbeid i fritida og som pen-
sjonist, men clles har han i nesten S0
yrkesaktive ar knoga hardt pa anleggsar-
beid. Mest arbeidde han under jorda, - i
jernbanctunnelar, vegtunnelar, kraft-
tunnelar og gruvearbeid pd Knaben og i
Sokndal.

- Tunnelarbeid, det var liksom livet mitt.
Eg treivst veldig godt i tunnclanc og
gruvene. Ja, det er faktisk det arbeidet
cg har likt best, seicr han.

Farefulit

Ein kan undrast og stilla spgrsmdl, ndr
cin hgyrer slike ord, - i dag da nesten alt
er mekanisert og ein har lite av kroppslcg
slit.

Sikkert nok kan ein tenkja scg at

Johannes Urdal i H313 - IL Eiger sitt flotte anlegg med idrettshall og fotballbaner.

Her har han lagt ned eit stort dugnadsarbeid, og her er han vaktmester kvar 3.

veke.

kraftkaren Johannes var i sitt rettc clement
nér han slo engclskmann (handboring i
tunncltaket) og sleit med tunge steinar.
Men aupdtil var arbeidet farcfullt, - ofte
svaert farefullt. | tunnclarbeidet pd Sgr-
landsbanen f.cks., var dgdsulykkenc
mange og tragiske.

- Haxgebostadwunnelen var livsfarleg,
scicr Johannes. - Men me tenkte lite pé
det mens me dreiv. Ein vender seg til det
mestc, ogsa delte & arbeida under farlege
forhold

Austrumdalstunneien

Ein arbeidsplass har Johannes likevel hatt,
som var farlegare enn bide Hegebostad-
tunnclen og alt anna han har opplevd -
ved Austrumdalsvatnet i Bjerkreim.

- DA Vcgvesenet bygde @rsdalsvegen,
blei det ogsd gjort ein del arbeid pa
halvtunnclar og tunnelar langs Austrum-
dalsvatnct. Her heldt cg pa 4 bli drepen.
Eit ras nazre pd sopa ned ctier ryggen
min.

Det var bare flaks at ikkje liv gjekk med
under dette arbeidet. DA tenkte cg ofte
pd at 6 mann blei drepne under den fgrste
bygginga av Austrumdalsvegen. Skulle
cin av oss bli den nestc?

Omflakkande anleggsliv
Johannes Urdal begynte i Statens veg-

vesen 1 1969. Fgr det hadde han i 30 &r
levd cit heller omflakkande liv pd ulike
anlegg. F.cks. var han med pa fleirc av
dei store kraftutbyggingsprosjckta.

- [ Vegvesenct likte eg meg godt, s der
blei cg verande, scicr han. - lkkje for
det. Eg har likt meg godt alle dei plassanc
cg har arbeidd. Men i Vegvesenet fekk
cg den store fordelen at eg kunne bu
heime. Etler alle ra pd anlegg il dcls
langt borte frd heimen, var det cin stor
ting.

Sorg og glede

Robust og sterk er han framleis, trass
hardt arbeid og slit. Og lett har ikkje
livet vore for han alltid. I 1968 dgydde
kona hans av kreft, barc 40 ar gammal.
Han sat igjen aleinc med 4 ungar mellom
18 og 8 &r.

- Det var frykicleg. Mcn cg mdte bare
g4 pa og ordna opp best cg kunne, scier
han.

Og ordna opp har han s visst gjort. Han
cr vand med hardt arbeid like fri barn-
dommen hecime pd garden Urdal i
Gyland. Her har han bygt scg hytic, og
dit rciser han ofte. P4 Urdal har han nokre
geiter. Her er han kvar haust med pé
clgejakta. Her hggg han lit ved, - ruslar
rundt og kosar scg i barndomslandet.
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Polskfedde Roman Piekart:

Fra krigens helvete
til gode ar i Vegvesenet

Ein kjent mann i Statens vegvesen
Rogaland - s@rleg mellom
maskinfgrarar og andre arbeidarar
i utedrifta - , Roman Piekart, har
slutta seg til pensjonistane sine
rekker. I 25 ar har den flinke og
sympatiske fagarbeidaren tent
etaten.

I mange ar hadde han service-
arbeid over heile fylket - frd Sauda
til Egersund, si reisedagane blei
mange. Tunge tak, nir f.eks.
brgyteutstyr skulle reparerast i
kulde og sngstorm. Men Roman let
seg ikkje stoppa.

- Han har vore med pd det meste,
og aldri vore syten. Han gjekk pa
og fekk til det utrulege, er
“attesten’” han far fra ein
mangedrig arbeidskolega.

=—————-"—="""- =2 —.--.> ]
Intervju og foto: Harald Sel

25 &ri Statens vegvesen. Ei lang
td. - 25 &r med mange glade
minne og godc opplevingar. Bare
synd at tida har gltt sa fort, scier
han sjgl.

Men om desse dra har vore gode,
sd var dei fgrste ungdomsdra alt
anna enn gode. Knapt 18 4r
gammal blei han brutalt dratt inn
i verdskrigens grusomme galskap,
- polskfgdde Roman Pickart.

Krig i Polen

Han er fgdd i1 Warszawa i 1925.
Som 14-&ring fekk han fgrsic
mgtet med krigens redsler, da
Tyskland okkuperte Polen.

- 1. september 1939 sdg cg (lya
koma innover byen. Jernbane-
stasjonen blei bomba og
bygningar sto i brand. Me var
ikkje forberedt pd alt det vonde
krigen [grie med seg. Deter slikt
cin ikkje kan forcstilla scg pa
fgrchand, scier han,

Arrestert av nazipolitiet

[ 1940 inngjekk Roman kontrakt
som lxregutt pd ein meckanisk

verkstad 1 Warszawa. Mecn det gjekk
darleg for bedriften, og som laregutt var
det knapt nok han fekk Ignn for arbeidet.
[ 1943, f¢r lerekontrakta var ute, fekk
han arbeid i ei anna bedrift.

Dette var nok til at han kom i nazi-
politict sitt sgkelys. Han blei arrcstert
for & ha brote arbeidskontrakta, og sendt
til tvangsarbeid i Tyskland.

Tvangsarbeid i Tyskland
Djevelskap og menneskeforakt som den
ungc Roman métic gjennomleva i dei
knapt 2 &ra fram tl freden i mai 1945,
kan cin berre ana. Han brukar ikkje dci
store orda, ndr han fortel.

- Trass alt, var eg heldig, seier han. - For
dei tok litt hensyn til oss som var unge.
Likevel. Sarleg den psykiske pakjen-
ninga var stor. Litc mat fckk me, og det
kunne gd i opptil 1 dggn med saman-
hengande knallhardt arbeid. Dette
skjedde f.eks. ofte i den fgrstetida, ddeg

1ag i tvangsarbeidsleir utanfor Berlin. Der
dreciv me oppryddingsarbeid ctter allierte
bombeangrep.

Omflakkande fangeliv

Etter Y minaders tvangsarbeid ved Berlin,
starta cit omflakkande tilvare for Roman
Pickart.

[ mars 1944 blci cit langelog av kuvogner
lasta opp og kjgrt til ein ukjent hamneby.
Herfrd blei dei transportert med bt til
Turku (Abo) i Finland. S4 starta cin ny
kuvogn-transport. Etter 4 dggn kom dci
til Rovanicmi i Nord-Finland.

Euer ci tid pd tvangsarbeid utanfor
Rovanicmi, var Roman innom fleirc
andre leirar Ienger nord i Finland.

S4, hausten 1944, gjekk fangetranspor-

ten til Karasjok. Heller ikkje her var

opphaldet langt. Fgr Sovjet-troppane

rykka inn og frigjorde Finmark scin-

haustes 1944, hadde tyskarane sendt

Karasjok-fangane vidare til Tromsdalcn.
Her var dei til krigen slutta.

“Nytt liv”’ i Norge

Ved frigjeringa hadde tyskaranc
flcire tusen polske krigsfangar i
Nord-Norge Tilhgva i Polen var
uvisse og dels kaotiske i 1945, og
mange av polakkanc i Norge spkle
om opphaldstillatelse her i landet
Mecllom desse var Roman Piekart.

Sgknaden blci innvilga. Eit “nytt
liv’ i eit nytt fedreland tok til.
Han var barc 20 &r. Som tallause
andre ungdommar, hadde han au
tendra gydclagde av krigens
helvete. Men, han var trass alt
mellom dci heldige. Han over-
levde, og fekk oppleva [red og
fridom.

Slekta i Polen

Mellom dei som ikkje fckk
oppleva freden, var Roman sin
far. Han blei arrestert 3 minader
etter sonen og sendt til Tyskland.
Der blei han borte. Familicen fekk
aldri vita kor- og korleis han mista
livet.

Roman Piekart (t.h.) saman med hovedtillitsmann i
NAF Kjell Einar Tronstad, ved tilstellinga pa4 Roman
sin siste arbeidsdag.

Framhald neste side >
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Framhald frd forrige side
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Fra krigens helvete...

Til Stavanger

Frd 1945 ul 1967, d& Roman Pickart
starta arbeidet i Statens vegvesenet ved
verkstaden i Hillevag, skifla han arbeids-
plass fcirc gonger.

At han hamna i Stavanger var noks4 til-
feldig. Han drog til byen og Ickk arbeid
pd verkstaden til Det Stavangerske
Dampskibsselskap i 1946. Scinare scilte
han til sjgs i fleire r som maskinmann,
bAdc i utanriks- og innanriksfart.

Kona, Eva, traff han i Oslo mens han
sciltc pA “Kronprinsesse Marta” i
kystrutcfart mellom Stavanger og Oslo.
Eva og Roman gifta scg i 1949.

Vegvesenet

Siste arbeidsplassen fgr han ok til i
vegvesenct, var i entreprengrfirmact Per
Haaland. Der dreiv han med vedlike-
hald- og secrvice av anlcggsmaskinar,

Her utfgric han ogsé ein dcl reparasjonar
pa vegvesen-maskinar,

- Eg kom i kontakt med Sigve Nasheim,
og han foreslo at cg skulle sgka jobb i
Vegvesencel. Eg gjorde det, og arbeid fekk
cg. Og her likte cg meg godt. Kor cg
kom blei cg godt mottatt og fann meg til
retie. P4 verkstaden har det vore godt og
kamcratsleg samvar. Eg fgler at cg har
hatt cit godt forhold bade til sjcfar og
kolegacr, seicr Roman.

Krigens avsky

N4&r Roman Pickart nd - som pensjonist -
ser tilbake pé livet, uttrykker han glede
og stor takk, trass dei vonde 4ra.

- Eg var heldig og fckk ikkjc ctter-
virkningar {rd krigen. Eg sgv ndr cg treng
det, utan 4 f3 mareritt, scicr han.

Sin avsky for krig og vald, kan han ikkjc
uttrykka i ord.

- Det cr s8 alt for grusomt, same kor det
skjer i verda. At dct som nd skjer i
Juguslavia f.cks. kan henda, cr s4 aldeles
ubcgripeleg. Etter alle dei redslane folket
i Juguslavia miuc gjcnnomgd under
verdenskrigen, cr det si ulaticleg at cin
ikkje har lert meir.

- Skriv endeleg at cg vil takka alle i
Statens vegvesen for godt samarbeid,
scicr Roman, d& me 1ck larvel ctter cin
lang, interessant og tankcvekkande
samilale.

Kvalitetssikring i
administrasjonsavdelingen

Administrasjonsavdelingen ved
Vegkontoret gjennomfgrte hgsten
1992 fgrste fase av kurset
“kvalitet til tjeneste”.

Kurset er et element i utviklingen
av- og forstielse for et
administrativt styringssystemi
forbindelse med bruk av
KR®ASUS.
f===—rtCs o =

Av Knut Nyland

Den sentrale arbeidsgruppen i Statens
vegvesen for utvikling av et adminis-
trativt system, har sett bechov for
utvikling av en prosesskode for
administrasjonstjenester, kvalitcien pi
dissc - benevnt som tjenestestandard,
og kostnader av dissc tjcnestenc.

Valg av tjenester skal lastlcgges ctier
avlale med brukerne, det vil si at de
skal velges ctter brukernes/’kundenes”
behov.

[ forbindelse med valg av tjenester kan
det bli aktuclt & dcfinere “tjencste-
pakker” med ulike standarder til ulike
priser for brukernc. (Ref. rapport om
administrative styringssystemer [ra
undergruppe av KR@SUS.)

Kursopplegg

Kursetl er ct opplaringsprogram i
“lotalkvalitet” for tjcnesteproduserende
bedrifter. Totalkvalitet blir i kursct
defincrt sam “4 fastsctie kvaliteten”.

Deite inncbarer 4 definere tjencsic-
standarder/k valitciskrav, utvikle
kvaliteten (det vil si 8 utvikle en hold-
ning hvor man stadig sgker ctier for-
bedringer) og “styrer kvaliteten” (det
vil si aten sikrer kvaliteten ved 4 iverk-
sctic lorebyggende tiltak fgr jobben
gjgres).

Kurset er delt i 2 faser med en mellom-
liggende prosjeckiperiode. Kursets
farstc fase gircn innfgring i kvalitets-
begrepet. Hvorfor skal man satsc pé
kvalitet (motivasjon/holdninger),
hvilke metoder kan brukes til 4 avdekke
kvalitetsproble mer/forbedringsomrider
innen cget ansvarsomrdde og hvilke
teknikker kan man bruke for 4 lgsc
disse?

Sju grupper har vart i arbeid i firc
samlinger av 2 til 4 timers varighct og
med fglgende tema: Hvorfor kvalitet?
Kvalitetskostnader. Mling av kvalitet.
A forbedre kvalitet.

Evaluering

Det er utarbeidet en fullstendig
cvalucerings-rapport. Her gjengir vi et
utdrag.

59 medarbeidere deltok, og av dem
besvarte 49 evalucringsskjemact. Dette
cr cn svarprosent pd 83. Resultet sd
langl cr svart positivt.

Av besvarelsene kan fglgende trekkes
fram:

Hele 89 % synes opplaringen har vart
mcget god cller god. 88 % mener at
det dec har lzrt er viktig cller meget
viktig. Hele 90 % tror de kan (4 bruke
kunnskapen i sitt arbeide.

NAr det gjelder kursmatericllet og opp-
legget, fikk vi blant annct fglgende
resultat:

92 % syns at vidcoavsnitiene var gode
cller meget gode. 86 % syns opplegget
var cn. god oppl&ringsform, 2 % syns
den cr darlig og 12 % velt ikke.

70 % ensker & lxre mer, 18 % vet ikke
og 12 % vil ikke lxre mer.

Videre arbeid

Kursets fgrsic fase har svart til for-
ventningene. Utfordringen nd ligger i
A fdi gang og gjcnnomfgre forbedrings-
prosjckter - synliggjort i de respektive
scksjoners A&rsplancr. Det gjelder &
holde temact “varmt” og fglge opp i
hverdagen.

| prosjektperioden skal deltakerne selv
velge forbedringsprosjekt. Mctodene
fra 1. fasc skal anvendes.

Kursets 2. fasc forutsettes gjennom-
ferti lgpet av hgsten. Emnene vil denne
gang knytte seg til 3 samlinger om
“kundcinspirert tornyclse”, “fglelsc for
detaljer - & synliggjare kvalitcten, samt
“personlig kvalitet™.

Det kan ogsd ncvnes at Tralikant- og
kjgreigyavdelingen skal gjennomgé
kurscts 1. fase i samme periode.
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Kryssord
nr.2/93

VANNRETT

1. Garn

4. Eventyrfigur
12. Plagg
13. Ordne
14. Spiren
15. Port
16. Prep.
17. Monster
19. Land
21. Smelte
23. Bygning
24. Rettighet
26. Utvikling
28. Vakker
29. Treslag
30. Am. by
31. Himmellegeme
32. Skogsdyr
33. Navn
36. Sagnfigur
38. Gronnsaketer
41. Titekasse
42, Alene Lesningen pa kryssord nr. 2/93 sendes til:
43. Syngespill
4 Qramoor RYGJAVEGEN,
Postboks 197, 4001 Stavanger Innen 12. april 1993

LODDRETT
Norsk Standard
Fiske
Slektningen
Sjedyr AdresSSe iisiimsmsias s sk nss s ATl SRS ST a sV aTonauaers

; INNSENAL AV ..o iiiiiiiiriiiicenrrreticcenerec i ee s s araress et saneeessessrsnnaessans
3

4.
5. Ryggonde

(TR o) £=To] o I -1 A PSP TN
7. Apparat

8

9

Skogsgud

. lorden
10. Avdeling fork.
11. Jorda
15. Havstykke
18. Ubetinget

Et FLAX-lodd til de
to forste lgsningene

20. Sjarm

22. Redskap som trekkes ut.
25. Fuglen, omv.

27. Vinner

29. Munning VINNERE:
gg glr‘fkk Marit R. @veriand
37. Dyr Vegkontoret

39. Vaske

40. Tau Stein Braendholen
44. Sporte Jederveien 4A
45. Tor Nilsen 1511 Moss

46. Voks
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Hilde Eileen og
Hilde gar i

6. klasse ved
Madlamark
skole. Intervjuet
med vegsjefen
eren evings-
oppgave i norsk.
Elevene skulle
ta kontakt med
en kjent person
og lage et
intervju med
vedkommende,
Her ser vi de to
jentene og
Chester Daniel-
sen pa
vegsjefens
kontor under
intervjuet. Hilde
Eileen sitter til
venstre for
vegsjefen og
Hilde til hoyre.

Vegsjef Chester Danielsen:

Trofast,

Intervju: Hilde Eileen Folgero
og Hilde Varland

- Hva er din beste egenskap og hva er
din ddrligste?

- Vel, min beste egenskap er vel at jeg
har et veldig godt humgr, og min dérlig-
ste er at jeg ikke er s flink il & hjelpe til
hjemme.

- Inviter hvem du vil til middag. Hvem
og hvorfor akkurat hanthenne?

- Hvis dct ikke behgver & vare noen
kjent person, sd ma det bli broren min
som bor i Amerika. Og det cr fordi jeg
scr han s sjelden.

- De beste vennene dine far skildre deg
med fire egenskaper. Hva tror du de vil
st om deg?

- Ja, de cr jo ikke fiendenc mine, $d det
md vel vare noe godt om meg. Og da
tror jeg de vil bruke fglgende: Trofast,
godt humgr, glad i barn og (linke til 4
fortelle vitser.

- Nar kjenner du deg skikkelig snill?

- Hmmm. Det md veare ndr jeg vasker
badet hver lgrdag.

- Iva kan du ikke leve uten?

- Det er sA mange ting jeg ikke kan leve
uten, og noen av lingenc er: Stavanger
Aftenblad, kona, bilen, barncbarna, kaffe
om morgenen, middagshvilen min, hytta
og sclviglgelig jobben.

- Hva gjor deg skikkelig glad?

- Hva som gjer meg skikkelig glad, jo
det ma vaere ndr barncbarna kommer og
setter seg pd fanget mitt.

- Iva er det verste du kan tenke deg?

- Det métte vaere veldig trist om noen i
familien skullc omkomme i en bilulykke.
- Ilva liker du aller minst @ gjpre?

- Jo, dct cr en ting jeg ikke kan fordra &
gjgre. Det cer 4 sld plenen.

- Hva liker du aller best i forbindelse
med jobben din?

- Egendig er det veldig mye jeg liker
mcd jobben min, men det beste cr de
hyggcelige arbeidskollegene mine.

- I1vilke ulemper er det med Rennfast?

- Ingen. Men siden dere absolutt vil ha et
skikkelig svar, mé det viere at det er or
dyrt & kjgre gjennom tunnclenc.

godt humaer, glad i barn
og flink vitseforteller

- Ndr kommer sykkelvegen fra Madla-
krossen til Hafrsfjord?

- Nei det md du ikke spgrre meg om.
Sper heller han eller hun som er ansvar-
lig for dctte prosjcktet.

- Nar syklet du sist?

- Sist jeg syklet, det var nok i september
1992.

- Ilva er det mest rampete trekket ditt?
- Sannheten cr at jeg liker 4 erte folk.

- Ilvor vokste du opp?

- Jo, jeg vokste opp i Wisconsin som cr
cn stat i USA.

- Hva er yndlingsretten din?

- Yndlingsretten min er cnten kokt torsk
cller komle. Forresten, jeg velger komle
jeg.

- Ivilken dreom vil du skal ga i opp-

Pyllelse?

-Jo, det er at jeg skal vinne fgrste premic
1 lotto.
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KAN DU.....
kjore bil?

KAN DU....kjgre bil som vcier 3,5 - 7,5 tonn? Dellc er
overskrifta pi en ny brosjyre [ra Statens vegvesen. Til hver-
dags blir den saken som brosjyren tar opp bctegnel som
“stempclordningen”.

Fgrsten liten forklaring pd bakgrunnen for stempclordningen.

1 1979 ble de norske fgrerkortforskrifiene tilpasset de curo-
peiske forskriftene som blant annet sier at en som har kl. B
(personbil) fgrerkort har lov til & kjgre bil inntil 3500 kg
totalvekt. Inntil da hadde de med personbil-fgrerkort lov til &
kjgre bil inntil 7500 kg totalvekt.

Vegdirektoratet bestemte imidlertid at de som hadde kl. 1 (det
grgnne fgrerkort) og de som tok kl. B fortsatt skulle (4 kjgre
bil inntil 7500 kg. Denne norske sarregelen skulle opphgre fra
1. oktober 1992, men med diverse overgangsordninger av-
hengig av nr en har fau fgrerkort.

For & gjgre dettc noenlunde forstdelig, deler vi fgrerkort-
innehavernc i tre grupper:

“De gamle”- de som fikk fgrerkort fgr april 1979.

“De mellomste™” - de som fikk [grerkort april 1979 - 1.
oktober 1992,

“De nye” - de som fikk fgrerkort ctter 1. oktober 1992,

Dersom “de gamle” skal ha lov til  kjgre bil inntil 7500 kg
ogsd etier oktober 1993, mé de A nytt fgrerkort med stempel
om 7500 kg.

Dersom “de mellomste” skal ha lov 4 kjgre bil inntil 7500 kg
ctier 1. oktober 1993, mé ogsd disse ha nytt fgrerkort med
stempel etter denne datoen.

Nytt fgrerkort med stempel md vacre ordnet fgr 1. oktober i &r

Dersom biltilsynct ikke har kapasitet til & lage nytt fgrerkort
fggr 1. oktober cr det nok at krav om stempel cr registrert hos
biltilsynet fgr datoen. Dect kan da utstedes midlertidig
kjgretillatelse. Kravet m4 fremmes skriftelig eller ved person-
lig frammgte.

“Dec nyc” Ar ikke stempel og har kun lov til & kjgre bil inntil

3500 kg totalvekt (dersom de ikke utvider til k1. C - D). Gebyr

for nytt fgrerkort er kr 100,-.

Til slutt, noen “knagger’”:

s Viktig dato: 1. oktober 1993

m Personlig frammgte for & [4 nytt fgrerkort

s Biltilsynct har best kapasitet fra morgenen (og ikke i lunsj-
pauscn)

s Utvidet fgrrerctt (stempel) ul 7500 kg gjclder barc i Norge

s Ingen endring ndr det gjelder kjgring med tilhenger

= Ernoen fortsatt i tvil? Ta kontakt med biltilsynct

Reidar Dirdal

RYGIAMAT

Hvis du ikke har tenkt p& hva du skal servere pa
lerdagskvelden, er denne retten et godt forslag.
Passer like godt til familiekosen, som til foreningen
med gode venner,

DEILIG OSTEKAKE

Deig:

200 gr hvetemel
150 gr smer

2 ss vann

Eltes raskt sammen. (Helst i en food-prosessor).

Kle deigen i en rund kakeform, ca 24 cm i diameter.
Husk & trykke deigen godt opp rundt kanten, du skal
ha plass il fyllet.

Fyll:

150 gr bacon
150 gr skinke
200 gr revet ost

4 eqgg
2 dl melk

1 ts bakepulver

Skjeer bacon i terninger og stek den gyllenbrun.
Skinken skjaeres ogséd i terninger og blandes med
baconen.

Pisk eggene og ha i bakepulveret. Deretter melk og
revet ost. Til slutt bacon og skinke.

Hell dette opp i den kiedde formen og stek kaken p&
200 grader i 30 - 40 minutt.

SALAT

Til denne ostekaken smaker det godt med en enkel
salat til.

Hodekal skjeeres i fine strimler.
Ananas skjeeres i sma biter.

Dressing lager du av majones og pisket flate, halvt
om halvt. Litt sukker og sitron gjer
salaten enda litt friskere. Vend
hodekal og ananas i dressingen.

GOD FORNQYELSE!
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40 ARS-JUBILANTAR I VEGVESENET

/

\,

Trygve Espeland Martin Gilja Asbjorn Oddane Kristoffer Mortensen
Egersund vegstasjon Nzrbo vegstasjon Egersund vegstasjon Vegkontoret
JUBILANTAR
[] . [] \
Torleiv pensjonist (
Overingenigr Torleiv 50 ar 60 ar
Haugvaldstad slutta i Viktor Kjzrvoll Thor Hetland
Statens vegvesen den 31, Nzerbe vegstasjon Baerheim
Januar ctter nesten 43 Ars +12: lebriar -12.januar
lcneste.
Ein personlegdom av det GUn, Ny el Henry hess
x ) Vegkontoret Bzerheim
sjeldne slaget har med _ 25 februar . ~februar
dette sluuta sitt daglege o '
virke i etaten. Gaute Vigre Hans Viste
Me kjem tilbake med in- Narbi vegstasjon Vegkontoret
lervju og nrare omiale Rl =EEB s
lgygﬁwci’"c" SCII‘IEU‘C: I\‘!ﬁ Herbert Stenberg Sigmund Holgersen
: vil me berre nemna at Egersund vegstasjon Biltilsynet Haugesund
D : han avslutta yrkes- - 2. april - 23. mars
karrieren sin som informasjonsmedarbeidar pd
Rennfast-prosjcktet. Der gjorde han cit flott arbeid, Ingar Skjelingstad Haakon B. Tolleshaug
sericg som cin glimrande omvisar for tusenvis av Haugesund vegstasjon Biltilsynet Haugesund
gjester under anleggsperioden. - 11. april - 28. mars

- Y,

NYE MEDARBEIDERE

. ,’l‘ :

Else Uhlgren Manfred Meinkohn Svein Sivertsen Gunnar Thormodsater  Erik Bugge Aase
Engasjert kontorfullmektig Verksmester (vikar) ved Engasjert avdelingsing. Inspektor (vikar) ved Bedriftslege i 3/5 stilling
ved Driftsavdelingen Basrheim vegsentral ved EDB-seksjonen Billilsynet Haugesund - fra 14. februar

-fra 1. juli 1992 -fra 1. februar - fra 1. februar - fra 1. oktober
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Harald Andersen Martin Aske Helga Jorunn Bleskestad Endre Brigtsen
Vegkontoret Vegkontoret Vegkontoret Biltilsynet i Stavanger

Gudmund Gausel Kare Hoyland o Reidun Lanne K/'II Ingvar Nymark
Vegkontoret Tau vegstasjon Biltilsynet i Stavanger Vegkontoret

W

Lars Solvang Kristian Tjelta
Tau vegstasjon Beerheim vegstasjon

Svein Magne Olsen Per Skadberg
Vegkontoret

g 3 o ‘ i
Helge Valskar Magnhild @degdrd Marius Ornes Per Osthus
Sand vegstasjon Vegkontoret Anlegg - Stavangeromradet Vegkontoret

5 s
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Tilstelling for 1992-pensjonistene

Det er arrangert fest for
medarbeidere som gikk
av med pensjon i 1992,

Dette aret stillte alle de
nybakte pensjonistene
med ektefeller pa
tilstellingen.

e e ]
Tekst: Tove Lende
Foto: Torstein Rein Larsen

Pensjonistenc likk overrakt
gave og diplom ved veg-
sjcl Chester Danielsen.,

Under overrckkelsen hadde
vegsjelen en prat med hver
cnkelt, og alle hadde myce &
fortelle fra ct langt yrkes-
aktivtliv.

Ektefellenc fikk blomster. Overrekkelsen
av dissc sto vegmester Lars Eide for.

Euter samvieret pé hotellet, var det om-
visning pd Vcegkontoret. Derctter gikk
turen til A/S Gjesdal Spinneri i Oltedal

Her er fjordrets pensjonister sammen med ektefeller og vegsjef Chester Danielsen Fra
venstre: Karsten B. Johnsen, Karina B. Johnsen, Eva Piekart, Roman Piekart, Ola Badsvik,
Bjorg Badsvik, Johanna Raugstad, Birger Raugstad, Astri Loken, Audun Loken og vegsjef
Chester Danielsen.

Ogsd her var det omvisning, og deretter
serverte bedriften kalfi og kaker.

Folkevekst i Bokn

Bokn kommune har i 1992, for (drsic
gong pd mange ar, hatt auke i folketalel.
Fré drsskiltet 1991792 til 1/12-92 er 1alet
pd boknarar auka (rd 738 il 760.

Denne gledelege utviklinga mclder
ordfgrar Leil Vawnaland om i julenum-
merct av Bokn Bygdablad.

Som kjent, er 1992 det f¢rste rcti Bokn
si historic der kommunen har fastlands-
samband. Rett nok blei gyance landlaste
alt i juni 1991, men det vil nok ta ci tid
(9r dei positive verknadanc av dette kjem
tl sin fulle rett. Dessutan kjem nd
Rennfast inn som cin ny positiv fakior
lor utviklinga i Bokn kommunc.

Fra anleggslederskolen

Sammen med
22 andre, star-
let jeg opp pl
Anleggsleder-
skolen i slut-
len av august.

Elevene er
fordelt pd de
fleste fylkenc,
men nocn [yl-
ker har flerc
dcltakere.

Vi hadde frammgte pd Vegdircktoratet.
Derifra drog vi til Larvik, hvor den fgrste
samlingen var. ' Lkal i alt ha fire sam-
linger, hver av 14 dagers varighet.

Dessuten har vi en praktisk hoved-
oppgave over 14 dager pd ¢t anlegg.
Mecllom hver av samlingene cr vi i
ordinert arbeid i vlre respektive lylker.

Undervisningen foregr stort sctt med
forelesinger og gruppcoppgaver. Pd
cnkelte av emnenc md vi avlegge cn
kontrollprgve.

Opplcringen er lagt pd et noksd hgyt
nivd, med gode lorelesere bide [ra Statens
vegvesen og ulenfra claten.

Hclgene brukes til bespk pd anlegg i
nicrheten av skolen samt sosialt samveer.

@yvind Langemyr

Rassikring langs
Austrumdalsvegen

Det har ul stadighet vaert ras pd vegen til
@rsdalen i Bjerkreim. Vegen er regnel
som cn av de mest rasfarlige i Rogaland,
noc geologiske rapporter ogsd klart sier.

Det siste raset hgsten 1992 (ikk stor
mediaomtale. Om dette var &rsaken il at
vi likk 1.250.000 il rassikring pd
Austrumdalsvegen, vet ikke under-
Llecgnedce.

Nar dette nummerct av Rygjavegen
kommer ut, cr arbeidet trolig fulllgrt.
Det skal nemlig viere avslutlet i begyn-
nelsen av februar.

Arbeidet bestdr i d ta ned den mest ras-
utsatte ura ved Rauclid Vi startet med 1
gravemaskin og 1 hjullaster. Da vi hadde
(A gravemaskinen il toppen av rua,
ca 120 meter over vegen, ble det satt inn
1 gravemaskin og 1 hjullaster til.

Ca 35000 kubikkmeter uttatt stein og
grusmassc blir brukt til & utvide og ut-
retie cksisterende veg.

Vi hiper dette er starten pd cn stgrre
opprustning av vegen Lil Austrumdal og
Prsdalen.

Lewy Dalen
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Oppgaver og mal for
Bedriftshelsetjenesten

Bedriftshelsetjeneste (BHT) ifsige
Arbeidsmiljgloven:

Arbeidsgiver har ansvaret for arbeidsmiljget.
Bedriftshelsetjenesten inngar som et ledd i det
forebyggende helse- og miljsarbeidet i
virksomhetene.

Grunnlaget for krav om verne- og helsepersonale
i virksomheten finnes i Arbeidsmiljploven §§ 14
og 30.

Arbeidsmiljgloven presiserer at
bedriftshelsetjenesten farst og fremst skal legge
vekt pa det forebyggende arbeidet. Det er en
madlsetting & forebygge helseskader i stedet for &
behandle dem etter at de har oppstatt.

E===—s LS — ]

Av bedriftssykepleier

Anne Grete Meligren Haie

Oppgaver

Verne- og helsepersonalets oppgaver er definert i § 3
Forskrift av 1979 om BHT. Oppgavene kan grovt deles
inn i

Arbeidsmiljoet mad kartlegges

1. Arbeid for bedring av arbeidsmiljget.

6. Bistdr med bedriftsinternt att-
fgringsarbeid

7. Gir informasjon om helsc-,
miljg- og sikkerhetsrisiko til
arbeidsgiver og arbeidstakere

8 Er representert i virksomhe-
tens arbeidsmiljgutvalg

9. Samarbeider med de ansatte
og/cller deres representanter.

Genercelle helscundersgkelser
uten relasjon il arbeidsmiljget
og kurativ virksomhet (behand-
ling) faller utenfor bedriftshelsc-
ienestens arbeidsomride.”

Det cr ikke store endringer av
§ 3 gruppen foresldr, men det
gdr  klarcre frem at det er det
forebyggende arbeidet det skal
legges vekt pA. Bkt satsing for
bedring av arbeidsmiljget cr
viktig i rene fremover.
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2. Overvaking av helsen til den cnkelte arbeidstaker
cller grupper av arbeidstakere i forhold il arbeids-
situasjonen

3. Aulgring.

Bedriftshelsepersonalet skal ha en [ri og uavhengig stilling i
arbeidsmiljgspgrsmal.

Kommunal og arbeidsdepartementet nedsatic i 1989 en gruppe
som har scut pd den videre utbygging av BHT og har i NOU
1992:2 foresldut fglgende utkast til § 3, Verne- og
helsepersonalets oppgaver:

“Arbeidsgiver skal pdsc at vernc- og helscpersonalet utfgrer
forcbyggende helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid i virksom-
heten. Arbeidsgiver skal sgrge for at verne- og helsepersonalet:

1. Inngdr i virksomhcetens internkontrollsysiemer

2. Gir rdd ved planlegging, utforming og organiscring av nyc
arbeidsplasser

3. Identifiscrer og vurderer risiko for helscfare pd arbeids-
plassene

4. Arbeider aktivt og systematisk for bedring av arbeidsmiljget
og med tiltak som reduserer sykefravier

5. Overviker arbeidstakerens helse i forhold til arbeids-

siluasjonen

Bransjeforskriften

Regjeringen har sluttet seg til en ILO-rekomandasjon om at
alle arbeidstakere skal tilsluttes en bedrifishelsetjeneste. Fore-
lgpig gjelder “Forskrift om hvilke virksomheter som skal ha
knyuet til seg verne- og helsepersonale,” hvor det er fastsatt at
alle virksomheter innenfor 20 bransjer skal ha bedriftshelse-
tieneste fra 1990. Bygg- og anleggsvirksomhet innglr i for-
skriften.

Overordnet mal
Arbeidsgruppen har i NOU 1992:2 foresldt fglgende over-
ordnede mal:

FLERE GODE ARBEIDSAR FOR ALLE

For & nd dette milet er det viktig at vi samarbeider pd alle plan
i ctaten. I forbindelse med internkontrollforskriften har Statens
vegvesen Rogaland utarbeidet HMS-bgker (helse, miljg,
sikkerhet) som vil vicre ct nytlig redskap for bedring av
arbeidsmiljget.

Ved en senere anledning vil vi komme tilbake til hvordan vicr
organiscrt og hvordan vi arbeider ved Bedriftshelsctjenesien
hos oss.
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Veghistorie fra Dirdal

Den fyrste vegstubben som vart
bygt i Dirdal av statsmidlar, vart
pabegynt i 1880 og truleg farbar i
1882. Vegen gjekk fra Gilja ved
Busteberget og oppover i
Giljajuvet. Deretter gjekk vegen
over

PGiljeraas bro”, vidare oppover pa
venstre sida av elva og sd over elva
att ved “Lone bro”.

Her slutta vegen for ei stund ved
osen av Birkelandsvatnet eller
Byrkjedalslona. (Begge desse
namna har vorte brukte, og i
kyrkjeboka. Fri gamalt av har dei
brukt Birkelandsvatnet.)
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Av Magnus Nodland

Svartabruna

“Lone bro” vart til vanleg kalla Svarta-
brund. Ho vart ombygt i 1904 mcd 3
jernbjetker som var 12,57 meler lange.
Eg cr ikkje sikker, men truleg har dct
tidlcgarc vore ci trebru her.

Den 11. oktober 1963 var detstorflaum i
clva. DA var berre dei 3 ¢gverste steinlaga
p4 det nordre brukarct synlege over vat-
nct.

Kvidabruna
Lenger nede hadde me “Giljeraas bro”
cller Kvidabrund som ho helst er kalla.

Den fgrste brua her skal ha vore ci trebru
med stokkar ned i clva. Hausten 1898
vart brua tatt av cin storflaum. 1 1900
vart det bygt ci ny bru i jernfagverk med
21,5 meter i spennvidde. Dette kostaden
gongen kr 9.202,01. Kvidabrund vart
riven i august i ir.
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Kvidabrund ved Giljajuvet, bygt i 1900. Brua blei riven i
haust.

Ny veg i Giljajuvet

1 1940 starta cit starre utbetringsarbeid
av vegen i Giljajuvet. Det vart bygt cin
ny veg pé sgrsida av clva med cin liten
tunnel pd ca 80 meter under Skreehekken.
Dennc vegen var kjgrande i 1946, men
den gamle vegen pé nordsida av clva var
i bruk fram til 1950.

Ny vegstubbe og den gode tunnelen pa
ndverande Rv,45 vart opna i 1984. Den
gdr frd  staden der Kvidabrund kryssa
clva under Skreebekken og ut ved
Svartabrun og cr ca 600 meter lang.

Rideveg i Skeelia

Fgr det vart bygt veg gjennom Giljajuvet
hadde dei cin rideveg oppe i Skreclia.
Denne vegen starta ved @vre Gilja bru
(Giljahagen) og kom ncd pa Lonastrinni
(Birkedalsvatnet). Ein mittc over
Skreebekken som kunne vera vanskeleg
4 koma over i frost eller [laum.

Den 14. desember 1860 omkom 2 mann
her 1 Skreebekken pd isen. Dei vart
funncn att om véren og gravlagde ved
Forsand kyrkja.

Den neste vegen som vart bygt i Dirdal,
clier den fgrste “statsvegen” frd Buste-
berget og oppover 1 Giljajuvet 1 1880,
var {rd Dirdal til Bustcberget i 1887.
Detic cr attmed Nedre Gilja bru.

"Birkedalsbro"

"Birkedalsbro” er bygd i 1884. Arstallet
cr innhogd 1 brukaret med Kong Oskar [1
sitt merke.

Frd 1848 og [ramover kan det dokumen-
terast at det var cin heil strid med
grunncigaranc om crstatningskrav for
saucdriftene som skulle over den gamic

Denne steinen med Kong Oskar Il sitt
merke, vart oppsett ved Froyland (nzer
veggarasjen) ved opninga av vegen
frd Dirdal til Busteberget. Steinen star
na pd tomta til Dirdal veggarasje.

og ddrlege brua som varterstatta med ny
1 1884,

Hunnedalen

NAr det gjeld andre vegar i omridet, blei
vegen mellom Lonc bru og Rygg
(Ryggjaplassc) gjcnnom Byrkjedal bygd
mcllom 1888 og 1894.

vstaby fckk sin fprste veg il [ylkes-
grensa, TverrAnd. Vegen var 1,5 meter
brei og blei bygt i1 1903-04. 1 1906 vart
det bygt veg frd Gvstaby og nedover til
Rygg.

Vegen (tA Dirdal ul Rage bru blei pa-
begynt i 1899 og var ferdig i 1900.

Vegen Byrkjedal - Maudal vart opna i
1913 og vegen mellom Byrkjedal og
Veen i 1924,

Jernplate pamontert Kvidabruna, eller Gilje bro. Plata er na
innstoypt i muren til venstre for Giljajuvet tunnel.
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Til & begynne med vil jeg anske alle lesere et riktig godt nyttar.

1993 er et av de viktigste arene i veg-
vesenets 129 arige historie. | denne
forbindelse gar mine tanker til Holler-
utvalgets innstilling som vi f&r p& bordet
1. januar 1993.

Etter & ha veert pa reise i vart naboland
Sverige, og sett etter omorganiseringen
av det Svenske Vegverket, hdper og
tror jeg at vart vegvesen ikke blir som
det svenske.

Eksempler:

s Vegkontorene halvert fra 24 til 12 stk.
s Anlegg i konkurranse med private.

s Drift i konkurranse med private.

s 1400 arbeidstakere var overfladige, mesteparten av disse var merkantilt
personell.

Starsteparten av de som hadde fatt arbeid etter omorganiseringen var i
dag ukependlere. Eksempel fra Eskilstuna Vegkontor; 130 av 150 var
ukependlere.

Dette ma vaere en vekker for de arbeidstaker-organisasjonene som ikke
er kommet pd banen ennd. Med sin pdvirkning pa Hollerutvalget/
politikere. NB: Husk Hollerutvalgets innstilling skal politisk behandles
etter valget, av et nytt storting. Hvordan det skal sammensettes er opp

' til oss selv.
Sigute Szeland | fremtiden ma det imidlertid legges til rette for en politisk styring av
Vegsjefen har oppnemnt viktige fellesoppgaver. Vi kan derfor ikke akseptere at viktige felles-
sekretaer Reidun Vehus, Egersund oppgaver skilles ut i egne selskaper eller foretak.

vegstasjon og overingenior Sigurd . . an R
Sasland, Vegkontoret som nye For agvrig vil jeg konstatere at uten faglig/politisk samarbeid ville det

medlemmer av redaksjonsradet for veert vanskelig & viderefore Postverket, Televerket og NSB som
Rygjavegen for perioden 1993/94. forvaltningsbedrifter.

Hovedtillitsmann i Arbeidsmands-
forbundet Kijell Einar Tronstad,

Haugesund er gjenoppnemnt som Sa il vart nzermilie.

medlem for same perioden. | skrivende stund har vi avsluttet arbeidet med justering/normering for
Ut av redaksjonsradet, etter 4 &rs kontorpersonalet i utedriften.
funksjonstid, gar ferstefulimeklig Resultat: 1 stilling som forstesekretaer, 4 stillinger som sekreteaerer, 4

Irene Stangeland, Baerheim
vegstasjon og anleggsingenior
Solveig Yndesdal, Vegkontoret.

stillinger som farstekontorfullmektiger.

Elles er oppsynsmann Kijell Einar Tronstad
Njal Hanasand, Neerbo vegstasjon, .
seksjonsleiar Reidun Lanne, Hovedtillitsvalgt NAF

Biltilsynet i Stavanger og plansjef
Halvor Folgere, Vegkontoret med i
redaksjonsradet, oppnemnde for
perioden 1992/93.
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