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Vegsjefens 3 minutter...

Fgrst av alt vil eg ynskje alle i vegvesenet ein god sommar og cin god
sommarferie.

Vdrt store prosjekt, Rennfast gdr framover og vil bli ferdig i desember i r.
Me har innbede Kongen til 4 &pne vegen for oss. Han har enda ikkjc sagt ja,
men heller ikkje sagt nci, s& me vonar {ramleis. Sjgplv om me ha mangt &
glede oss over med dette anlegget, s er det ogsé skjar i sjgen.

Fgrst nd, i slutten av mai, har departementct avgjort at det skal vera to ferjer
i det nye ferjesambandet mcllom Rennesgy og Bokn. Nir me veit at
Stortinget faktisk bestemte det same i november i fjor, s var det pa tide.

Me har nd berre tida og vegen til 4 skaffc ferjematericll, gje konsesjon og
gjera ngdvendige avtalar innan den dagen Rennfast blir opna.

Eit anna problem kan bli den uviljen mange kan f8 til Rennfast-prosjcktct
pd grunn av alt det som nd blir skreve og sagt om bompengar og bompenge-
takstar i framtida.

Bade politikarer og andrc maler ei svart framtid for dei som bur pa
Rennesgy,- med fraflytting og heilt urimelig store reiseutgifter for m.a.
pendlaranc.

Eg mi seie at denne hetsen mot Rennfast gjer meg svert betenkt og eg
vonar at me kan nd fram til publikum og til vdre politikarar med rett
informasjon om fordeler og ulemper for trafikantanc.

For framtida er ikkje s svart og kostnadane er ikkje s store som mange
vil ha dei til. Dcrsom me kan {8 dei fleste trafikantane til & akscptere at dette
er eit samarbeidsprosjckt som me alle m& vera med pd & betalc for, og
dersom me samstundes kan ha eit nivd pd bompengetakstane som dei fleste
kan leve med, sd cr cg framleis optimist. S& langt ser det ut til at vi i
vegvesenet skal greie var del av

jobben, - og det skal me i allc fall
vera glade for.

Idiotar i trafikken

[ Tillitsvalgtes spalte i dette nr. av Rygjavegen fortel Tor
Arvid Braut om guten som fer ein gong skuld blir kjprt til og
Jrd barnehagen av mora i staden for faren. Om kvelden sa
guten til faren: Pappa, i dag var det ingen idiotar ute og
kjprie.

Historien er god. Han rgrer ved kjernen i det som har med
haldningane vare i trafikken og til medtrafikantar. Og ikkje
minst, det handlar om @ skapa haldningar hos dei som omfa
dr skal bli trafikantar.

Det er sa lett a sja feil hos andre, i trafikken som elles.
Som bilist ser ein idiotar pd sykkel, - eller til fots. Som

Syklist mgter ein massevis av idiotar bak eit bilratt. Som fot-
gjengar ser ein gjerne idiotar bdde i bil og pa sykkel.

Kven som er dei stgrste idiotane skal vera usagt. Spgrsmdlet
er heller ikkje sd interessant. Viktigare er det at me alle
viser toleranse overfor medtrafikantar og heller
konsentrerer oss litt meir om vdr eigen adferd i trafikken.

Med det utgangspunktet bgr det kunne bli ein GOD
TRAFIKKSOMMAR for dei fleste av oss.

Harald Sel
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Av plansjef Halvor Folgero

Miljosatsingen
| Statens vegvesen

| disse dager vil alle ansatte i vegvesenet
motta en grenn trykksak med tittelen:

"Vi satser pa... Miljg- og trafikk-
sikkerhetsmenyen".

Brosjyren er en del av informasjons-
titakene omkring vegvesenets satsing
innen miljg- og trafikksikkerhet og er
samtidig en kortversjon av den handlings-
planen som er utarbeidet i denne
sammenheng.

Vegvesenet har tidligere hatt egne opplegg for & samordne innsatsen
nar det gjelder trafikksikkerhetssatsing. Det nye denne gangen er at
ogsa miliget tas med pa bredt grunnlag for a synliggjere etatens
satsing pa dette omradet.

Handlingsplanen presenterer ulike enkelttiltak innen 5 innsatsomrader
"Sykkel”, "Trivelige byer og tettsteder”, "Vakre veger”, "Sikre og Sunne
veger" og "Trafikanter”. lalt presenterer menyen 32 "retter" eller enkelt-
titak som det enkelte vegkontor kan velge ut fra. Minst 10 "retter” skal
velges. Vegkontorene har frist til 1. juli d.a. for & melde inn sine
menyvalg til Vegdirektoratet.

Vi har lagt opp prosessen slik hos oss at de enkelte avdelingene
kommer med forslag innenfor sitt ansvarsomrade. Deretter vil Milje-
gruppen behandle forslagene fra de enkelte avdelingene og utarbeide
et anbefalt forslag som legges fram for Ledermatet som vil foreta
endelig utvelging og prioritering av de tiltak Statens vegvesen
Rogaland vil satse pa.

Ved et slikt opplegg vil svaert mange i var organisasjon fa medvirke i
prosessen og dermed innvirke pa hvordan etatens miljgprofil skal
utformes og hvilke tiltak som skal prioriteres videre fremover. Dette
skulle i neste omgang ogsa vaere en garanti for et godt resultat i
giennomfaringsfasen og ikke minst etter at de enkelte tiltak er bilitt tatt
i bruk.

Selvsagt har vegetaten tenkt milje i ulike sammenhenger tidligere og
vist det gjennom praktisk handling. Det nye er imidlertid at milje-
satsingen na skal gjennomfares pa en mere bevisst og planmessig
mate og at vi skal eke innsatsen pa omradet. Det legges ogsa opp til en
bedre synliggjering av var innsats og en oppfelging av de oppnadde
resultatene. Vi kan ogsa si det slik at vi med dette vil sette en standard
for miljgsatsingen i etaten.

To andre stikkord er helhetstenking og samarbeid mellom de ulike
avdelingene i etaten, og i denne prossessen vil den nyopprettede
miljiggruppen spille en viktig rolle. Som kjent er gruppen sammensatt
av en representant fra hver av resultat- og servicceenhetene i
vegvesenet.

Jeg tror at vi star overfor mange viktige og interessante oppgaver de
naermeste arene som vil gi oss muligheter til & vise at etaten virkelig tar
miljisutfordringen pa alvor.
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Rogalands fgrste utekontroll-bil

Rullande biltilsynskontor

Biltilsynet i Rogaland har fétt sin
forste utekontroll-bil. Mens ein
tidlegare brukte privatbilar til
transport av bade folk og utstyr,
tar en seg na fram til kontroll-
plassen i eit lite vedunder av ein
gul vegvesen-bil.

P=——===_ L =" a1
Tekst og foto: Harald Sel

Bilen cr bde eit lite mobilt kontor og eit
transportmiddel. Ngdvendig teknisk ut-
styr, som vekt og avgassmalar, er plassert

permanent i bilen. Ja det fins til og med
knaggar og tgrkemuligheter for vate kler.
Ved lengre kontrollar i ruskever, kan ¢in
altsa bade ha med seg kledskift og varma
seg inne i bilen.

Leiar for utekontrollen, Egil Olsen, seier
til Rygjavegen at bilen svarar til forvent-
ningane og vel sa det.

- Dette 4 ha eit rullande kontor f.cks.,
effcktiviserer arbeidet veldig. Me har
telefax, mobiltelefon og datautstyr som
kan gi direckte inn pad alle scntrale

register. Dermed kan me f.eks. kontrol-
lera om avgifter er betalte.

Dersom ecin bilist har betale ei avgift
s& nzr innp kontrollen, at dette ikkje er
registrert, kan ein ofte fA dette avklart
straks ved hjelp av tclefon og oversen-
ding av kvitterings-kopi pa telefax.

Elles er det jo flott 4 ha skrivepult inne i

bilen, og plass der me kan ta kunden inn

og han fér sitta ncd nér ting skal ordnast

cller det er noko cin ma snakka om. Fgr

sat me i vogntoget - “pd bortebane” i

slike tilfelle, nd gjer me det "pA heime-
bane".

Olsen seier at fordclane ved &
ha eigen utekontroll-bil i
serleg grad viser seg ved
storc kontrollar. Effektivi-

JTRTA RS
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teten er blitt stgrre, og fleire
bilar kan kontrollerast pa
kort tid.

Ein del av det tekniske

' personalet ved Biltilsynet i

| Stavanger klar til 4 ta |

bruk den nye utekontroll-
bilen. Fra v.: Avd. ing

| Svein O.Kyte,

Inspektor Egil Olsen,
Inspektor Sverre Dybdahi,
Inspekteor Alf K.
Kristiansen og ingenior
Arild Netland.
Biltilsynssfef ivar Fett har
alt "inntatt" vidunderet, og
me skimtar han bak glaset
til hegre for Sverre
| Dybdahl.

Sykkelbykonferanse i Sandnes

Sykkelbykonfcransen 1992 blirarrangert
i Sandnes 28. og 29. oktober. Dette er
den andre konfcransen i sitt slag. Den
fgrste blei arrangert i Tgnsberg i fjor.

Konferansen cr berckna pa mecllom
andre lokalpolitikarar, samfecrdsels-
politikarar i stat og kommune og andrc
som arbeider med miljg- og transport-
saker.

Ferske kunnskaper om sykkelbruk i
Norge og crfaringar frA Europa blir
presentert pd konferansen. Her stér dei to
sykkelbyane, Sandnes og Tgnsberg,
sentralt.

Sykling er sundt, miljgvennleg, billig og
lite arealkrevande. Difor er sykkelen
igjen i ferd med 4 bli sett pA dagsorden,
heiter det i invitasjonen til sykkelby-
konferansen.

Sykkelbyen Sandnes
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Gjennomslag i Byfjordtunnelen

27. mars small siste skotet i dei Contractors (RC) som har stétt for. Bak  Omlag 60 personar har vore i arbeid i
undersjgiske tunnelane pa firmact stir T. Stangeland A/S, Bertelsen  tunnelen under driftsperioden pa godt og
Rennfast-prosjektet.Det var & Garpestad A/S og Kruse Smith A/S. vel 20 ménader.

vegsjef Chester Danielsen som
tende lunta.

[ = == == == __—
Tekst: Harald Sel
Foto: Bard Asle Nordbe

Dermed var gjennomslaget i Byfjord-
tunnclen cit faktum. Litt over 5.800
mecter lang er han og det djupaste punktet
cr 233 meter under havflata. Tunnelen cr
dermed ikkje berre den lengste under-
sjgiske tunnclen i verda, men ogsi den
djupaste.

Drifta i Byfjordtunnclen var ikkjc berre
enkel. P4 ein strckning {rd Hareslad-sida
var fjcllet darleg, slik at eit omfattande
sikringsarbcid matte til. Ei tid var
tunneldrifta nede i 4 - 5 meter pr. vcke,
mens cin i den beste veka varoppe i heile
69 mcter.

Tunncldrifia i Byfjordtunnelen cr det
cntreprengrfellesskapet  Rogaland

Vegsjef Chester Danielsen tenner lunta som skal fyra av den siste salven |
Byfjordtunnelen. Skytebas Wilhelm Nedresgard held lunta, og til hegre for han
Igjen star dagleg lelar | Rogaland Contractors Eirik Elnum.

A

Siste skift med boreriggen ftor At begge Rennfasl-tunnelane na er résprengre, og at Rennesay kommune

gjennomslaget | verdens lengste og denned langt pa veg er landfast, blei feira under el tilstelling pa Finnesand

djupaste undersjoiske vegtunnel. grendahus. Her fekk mellom anna prosjektlelar Tor Geir Espedal (t.v.) overrekt
blomster av ordforar Svein Helgesen.
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Verdens lengste og djupaste
undersjoiske vegtunnel

Rennfastprosjektet har tilsaman
10,2 km med undersjgiske
vegtunnelar fordelt pa dei 2
tunnelane under Mastrafjorden og
Byfjorden. Byfjordtunnelen, som
er 5834m og som gar ned til 223
m.u.h., er verdens lengste og
djupaste vegtunnel. Den hadde
gjennomslag 27.mars i ir. Ein
milepzel i prosjektet var dd nidd,
og det var anledning til 3 feira at
Rennfast=sant.

=== =N
Av Solvelg Yndesdal

Anleggsarbeidet med begge tunnelane
starta sommaren 1990, og det har vore
drift frd begge endar i kvar av tunnelane.

Arbeidet har gatt etter sikalla Nordsjg-
ordning med drift 20 timar i dggnet.
Etter gjennomslaget i Mastrafjordtun-
nclen i november sist ar, har arbeidstida
der blitt redusert, medan arbeidet i
Byfjordtunnelen truleg vil matta g med
2 skifts-ordning mesteparten av tida for 4
bli ferdig til opninga i desember.

"Mangesidige" tunnelar
Begge tunnelane gdr med fall/stigning pa
opp til 80%,,. Dect vil bli 3 kgyrefelt, 1 i
nedoverbakke og 2 oppover. Parti med
vasslekkasje skal sikras med kvelv, slik
at kgyrebanane blir dryppfrie. P4 det
djupaste punktet i kvar av tunnelane skal
det lagas oppsamlingsbasseng for
Ickkasjcvatn, og frd dcsse bassenga skal
vatnet pumpas ut.

Elcktriske anlegg for lys, ventilasjon
og pumper vil bli forsynt fra 7
trafostasjonar i Byfjordtunnelen og S i

: ; tunnel-, bru- og |———4§ :

Mastrafjordtunnelen. For installasjon av vegsystem eg Q /o.»%_"_o—"‘_
lys, skal det monteras kabel pd bru i b e 7
tunncltaket langs heile strekningane. Nedanfor: \‘Harestad =
Belysningen blir montert pa desse kabcl- Profil av | e
bruene. Byfjordtunnelen.
RANDABERG Byfjordtunnelen P BRU SOKN
50 | Harestad Todnem Logjavka

3 Ferjghavn Bytjorden

e

200 40 00 000 1000 1200 1400

0 1800 2000 2200

Tunnelane vil bli knytta til styre- og
overvakingsanlegget for Ba&rheim veg-
stasjon. Det vil bli montert anlegg for
radio og mobiltelefon i tillegg til
ngdtelefonar for kvar 250 m. E-verket og
Televerket skal og leggja sine kablar i
graftene gjennom tunnelane.

Sikring

Entreprengrane, som er Rogaland Con-
tractors og Statens vegvescn Rogaland
sine tunnelfolk, har under tunneldrivinga
prgvd 4 fA med seg mest muleg av den
permanente fjellsikringa og sprengning
av grgfter. Sprengning av nisjer og opp-
samlingsbasseng for innlekkasjevam er
og blitt sprengt under drivinga.

Arbeidet framover
[ tida fr4 gjennomslag og fram til opning
er det mange

utfgrt, og omtrent det same talet gjeld
for Byfjordtunnelen.

I tillegg til entreprengrfirmaet ABB
Installasjon AS som har fatt elektro-
anbudet, sd skal Rogaland Contractors
og Statens vegvesen fullfgra sine arbeid
i henhald til kontraktane.

Den permanente sikringa skal
kompletcras og grgfter med kummar og
rgyr skal ctableras. Fgr den nye vegen
blir bygd opp, skal det renskast til
nakent, fast fjell.

I tillegg skal det inn underentreprengr
for & montera vann og frostsikrings-
kvelv. Det ma derfor fortsatt full innsats
og god koordinering til for 4 fA alt klart
til opninga i desember.

]

arbeidsoperasjonar

som skal utfgras.

Ved gjennomslaget
i Mastrafjordtun- |
nelen var berre ca.
55% av planlagte |

kostnader (inkl.
installasjonsarbcid)

Kart over
Rennesoy, som
viser det nye

2000 2800 | 2600 "0

U0 z0 2000 1000 1600 1400 1200
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Amgybrua bygges pa Karmoy

Dette er ikke helt sant, men som
det fremgéar av overskriften,
prefabrikeres mesteparten av
betongkonstruksjonene til brua pa
Husgy i Karmgy kommune. Det er
faktisk kun landkar og gverste del
av bruover-bygningen som stgpes
pa brustedet i Amgysundet.
Elementene i brukonstruksjonen
vil bli fraktet pa lekter, og montert
med kranskip pa brustedet.

=S ——— —————— = ——=|
Tekst og foto: Ernst Owe Strom

Amgybrua, som geografisk er plassert

mellom V.Amgy og Sokn, vil gi Austre
og Vestre Amgy fastlandsforbindelsc via
Rennfast-prosjcktet. Brua cr 280 m lang
0g 9,25 m bred inkl. g/s-veg, og innglr
som en del av fv.441.

Brua vil bli bygget som en bjelkebru
med spennvidder rundt 30 m, og
scilingshgyde 16 m. Kontraktssummen
med Veidekke Rgthing cr pi 13,6 mill.kr.
med ferdigstillelse 1/12-92. Tilknyt-
ningsvei pi ca.1,5 km pA V.Amgy, er i
dissc dager utc pd anbud.

Prefabrikasjon
Etter hva vi erfarer, er det fgrste gang at
en konsekvent har gjcnnomfgrt

ot i 3\:5 g

prefabrikasjonsprinsippet p4 en bru av
slik stgrrelse. Undcrtegnede mener
prefabrikasjon har sine Apenbare fordeler
ved visse brulgsninger.

Anbudsinnbydelsen med alternative
byggemetoder, vistc at prefabrikasjon
ble billigere enn stedstgpte konstruk-
sjoner. Viderc har man optimale
forutsetninger for 4 oppna god kvalitet
p betongarbeidene, og unngdr dermed
skadenc man ofte fdr ved undervanns-
stgp. Kortere byggetid og mindre
veravhengighet, er ogsd moment som
taler til fordel for prefabrikasjon.

Montering
Fundamenteringsarbeidene i  Amgy-
sundet foreglr for fullt, og skal vare
ferdigstilt innen 9.juni d.A. Monteringen
av de minste soklenc i sjgen skal da
starte. Kranskipet Ugland vil 18. og 19.
juni forestd monteringen av dc tre stgrste
soklcne, som veier inntil 570 tonn.
Siden vil monteringen av de andre
elementene som sgyler, bjelker og
dckke-clementer foreg kontinuerlig, og
vare avsluttet i lgpet av juli. Etter at
dekke-elementene er utlaget, gjenstir en
monolittisk pastgp med tykkelse 18 cm.

FOU-prosjekt

Brua inngdr som cn del av et Fou-
prosjekt vcdrgrende forbedring av
betong-overflater. Dette cr omtalt i
forrige utgave av Rygjavegen.

Estetikk

Under detaljprosjekteringen ble det fra
vegvesenct's side foreslatt en forlengelse
av brukonstruksjonen, som ville resultert
i kortere og laverc fyllinger, og en
mykere vertikalkurvatur for brua.
Fordyrelsen pa godt og vel 1.mill.kr, ble
ikke akseptert av finansicrings-
institusjonene.

I samarbeid med arkitekt har vi
foretatt en del mindre estetiske
forbedringer, som f.eks. endring av form
pa pilarer og landkarvinger, og farge-
sctting pa kantbjelke og rckkverk.

Fra prefabrikasjonen av betong-
konstruksjonene til brua, utfort pa
Huswey | Karmpy.
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"Fotsikre" vegarbeidarar i sko fra Sokndal

Vegvesenet er ein viktig kunde for
Forma skofabrikk

- Nesten 50 skoprodusentar
konkurrerer om & selja ca 400.000
par vernesko drleg i Norge. Av
desse er over 40 utanlandske. I
Norge produserer 4 fabrikkar
vernesko. Den stgrste av dei er
Forma skofabrikk i Sokndal, som
i 1991 produserte 65.000 par. Alt
blir selt i Norge. Det vil seia at
fabrikken har ein marknadsdel pa
over 15 % . Ein av dei store
kundane er Statens vegvesen, som
i fjor kjgpte ca 5000 par vernesko.
Av desse gar ca 200 par til
Rogaland.

===
Tekst og foto: Harald Sel

- Me har ein avtale med Statens veg-
vesen for 4ra 1991-93, fortel disponent
Tor Inge Gya. - Deter veldig betydnings-
fullt for oss at me kan ha slike sikre
leveranser. Og ikkje minst er det ein god
referanse for oss i marknadsfgringa, at
me er leverandgr til ein landsdekkande
og betydningsfull ectat som Statens
vegvesen er.

Stor konkurranse
- Men med nesten 50 aktgrar p4 den
norske marknaden, er det vel ein hard
kamp om kundane?

- I dag klarer me 4 konkurrera bade pa
pris og kvalitet. I tillegg har me den
fordelen framfor dei utanlandske
produsentane, at me ligg nzr markedet.
Me er ikkje stgrre enn at me kan pleia
personleg kontakt med kundane, og
etterkoma spesielle gnske.

Disponent for Forma skofabrikk, Tor Inge Gya, ved eit stativ med joggako-

modellen. Denne skoen har blitt den mest populaere verneskoen fra fabrikken,

Bedrift i framgang

Forma skofabrikk har hatt ei fin
utvikling i dei siste par 4ra. I ei tid di
store delar av naringslivet i Norge inn-
skrenkar og reduserer arbeidsstokken,
har Forma utvida produksjonen og
arbeidsstokken.

Serleg var fjoraret godt. D4 auka talet pa
tilsette {1 25 til 40. Dei fleste tilsette er
kvinner. Og den positive trenden held
fram. For den fa@rste delen av dret er
produksjonen 20 % stgrre enn i fjor.

Ein rcknar med at produksjonen i &r
vil bli 80.000 par, som er 15.000 par meir
enn i fjor. Klarer bedriften dette, vil dei
ha ca 20 % av den norske vernesko-
marknaden.

E@S og EF

- Kva med 4 satsa pd utlandet, f.cks.
dersom E@S-avtalen blir vedtatt eller
dersom Norge blir med i EF?

- Me er nok for sma til 4 satsa pa
utlandet. Til det trengst det stor kapital
som m4 satsast pd marknadsfgring. Ein
E@S-avtale eller eit EF-medlemskap vil
nok ikkje gjera det lettare for oss.

Nye anbudsreglar kan ogsé vera ein fare.

Dersom f.cks. Statens vegvesen mi ut
p4 EF-marknaden med store anbod, som
levering av vernesko er, vil konkur-
ransen bli endd hardare, seier disponent
Tor Inge Gya.

Veghistoriske
kulturminne

Statens vegvesen Rogaland har gitt utein
folder om veghistoriske kulturminne i
Rogaland. Her blir eit lite utval av den
kultur-skatten fylket vart har innan
veg- og vegtransport presentert.

Ogsa vegmuseet i kjellaren p4 Vegkonto-
ret har fatt ein kort omtale.

Norsk vegmuseum

Norsk vegmuseum ved Hundersfossen
utanfor Lillechammer blir offisielt opna
22. juni. Det er eit imponerande anlegg
som er bygt opp, bdde bygningsmessig
og med utandgrs anlegg.

Vegmuseet ligg like ved Hundersfossen
fritidspark. S4 her skulle det ikkje vera
vanskeleg 4 bruka ein feriedag eller to.

Krifast

I Rogaland h&per me p4 Konge-opning
av Rennfast.

For det andre store Kyststamveg-
prosjektet som blir opna i ar, Krifast
(Kristiansund fastlandsamband), lukkast
det ikkje 4 f& Kongen til & foreta den
offisielle opninga.

I staden blir det statsminister Gro
Harlem Brundtland som kjem til opninga
20. august.
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Samarbeid med Vest-Agder:

Storkontroll over 1 dagn pa Moi

Biltilsynet gar nye vegar i
trafikksikringsarbeidet.
Samarbeid over fylkesgrensene er
ein ting. Kontinuerleg kontroll p&
ei spesiell vegstrekning over lang
tid, - gjerne opp til 2 dggn, er eit
anna tiltak.

Tidlegare i vir gjennomfgrte
etaten ein storkontroll ved E18 pa
Moi, der ein for fgrste gong bade
samarbeidde over fylkesgrensa og
kontrollerte samanhengande over
1 dggn.

[ \— =
Tekst og foto: Harald Sel

Ved denne kontrollen deltok folk frd
biltilsynsstasjonane i Mandal, Flekke-
fjord, Egersund og Stavanger - 10
personer i alt. Dessutan deltok 6 politi fra
Lund lensmannskontor og UP.

Samarbeid og samordning

Leiar for utekontrollen, Egil Olsen, har
god tru pa denne kontrollformen, - bade
samarbeidet mellom fylka og langvarige
kontrollar.

- Samarbeidet er mellom anna nyttig for
4 utveksla erfaringar og planar. I det
heile tatt mé dct vera eit mal at me fér ei
betre samordning mellom fylka. Det har

f.eks. lite for seg at same bilen blir

kontrollert 4 gonger
pA E 18 mellom Oslo
(§ og Stavanger.

Gjennom elt heilt
dogn blel alle
tunge kjoretoy
som passerte E 18
ved Mol
kontrollerte. Her
blir elt av del
mange vogntoga
sett “under lupa".
)| Arild Netland

kontrollerer papira
og fartskrivaren,
som m. a. viser om
kjere- og
kvlletidreglane blir
etterlevt. Rein
Husebo

'y S

kontrollerer
bremsesystemet.

Slik enda den turen. Kontrollen viste at bremsesystemet var
defekt. Og utan bremser nyttar det lite at “1001 - 1002 - 1003-
regelen” blir praktisert.

Ved 4 ha kontinuerlege kontrollar over
lang tid blir kontrollen av tunge kjgretgy
meir effektiv.

Nar "jungeltelegrafen” gir om at me er
ute pd vegen, vil ein del sjifgrar venta
med 4 kjgra og hipa pd at me er snare til
& pakka saman. Men 4 venta 1 til 2 dggn,
- det er urad for dei fleste.

Tryggande

Olsen fortel at under storkontrollen pé
Moi, blei kvart cinaste tungt kjgretgy
kontrollert i det dggnet kontrollen
pagjckk. Dette virkar forebyggande,
meiner han. Tungtransportsjifgranc ser
at det ikkjc nyttar 4 lura seg unna. Dei
ma fylgja spelercglane.

Kjore- og kviletid
- Kva slags manglar og feil er dei mest
vanlege ved kontroll av tunge kjgretgy?

- Brot pa kjgre- og kviletidsreglane fins
det ein del av. Kontroll av bremsene tar
me svart alvorleg. Her fins det ein del
manglar. Vidare gjcld det f.eks. manglar
ved sikring av last og for tung last.

Kontroll over 2 degn

- Erfaringane si langt tyder p4 at me
kjem til & satsa vidare bdde med meir
samarbeid over fylkesgrenscne om
kontrollarbeidet og me kjem til & ha
kontrollar over lange tidsperiodar. Om
ikkje lenge vil det f.eks. bli ein stor
kontroll p4 EI18, som skal gi
kontinuerleg over 2 dggn, seicr Egil
Olsen.
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Tanker pa sykkelsetet

Knut Haus er fedt i 1915
i Greipstad. Han er
utdannet ved Norges
landbrukshagskole. Han
bosatte seg i Klepp i
1953, da han ble
driftsleder ved Rogaland
stamsaedgard pa
Saerheim.

Haus er sterkt engasjert i
organisasjonsvirksomhet
og politisk arbeid. Han
var vararepresentant til
Stortinget for Kr.f. fra
1961 og stortings-
representant fra 1973 til
1985.

P& Stortinget gjorde
Haus seg ogsa bemerket
som "husets sprekeste”,
bl.a. som deltaker i

"Den store styrkepraven”
pa sykkel og som
skileper under Stortingets
holmenkollrenn.

= = = ——— =

Jeg sitter pa sykkelen og
trdr meg fram. Det cr
tidlig sommermorgen pa
Jaren, og det er godt 4
leve. Jeg fgler den store
takknemligheten over at
jeg, cn mann p4 snart 77
&r, har helse til 4 tilbake-
legge mil ctter mil for
egen kraft.

Sykkelen, denne fantastiske
transportinnretningen  barer
meg fram. Den suger ikke
krefter, den gir krefter og
overskudd til bedre 4 kunnc
mgte livets og hverdagens
utfordringer. Trist at ikke
mange flere bruker sykkel, til
arbeidsreiser og til fritidsbruk.

Dovrevidda ved natt

En far tid til 4 tenke, nér en
sitter slik og trar. Og tankene
er som regel gode.

Gode minner fra "Den
store styrkeprgven” - sykkel-
turrittet fra Trondheim til Oslo
- gjenoppleves. Over Dovre-

Nattsykling over Dovreflell under "Den
store styrkeproven".

vidda ved natt. Litt tuss-
mgrke, nesten lyst. Sng pa
toppene, grgnt langs veien,
ficllbjgrka har nettopp fatt
blader. Og i dette bildet, den-
ne endelgse rekke av syklister,
som i fullstendig stillhet tar
seg fram over vidda.

Helsa og sykkelen

Tankene glr ogsd 27 Ar
tilbake, da jeg som SO-4ring 14
pa sykchus med en smertefull
og ubrukelig rygg. Overlege
Gunnar Ulland p4 Sandnes
sjukechus ga meg dennc
beskjeden: Du avgjgr selv om
du vil ha tilbake helsa cller

ikke. Du ma vare mer
fysisk aktiv og mosjone-
rc mer. Jeg fulgte
Ullands rdd. Ryggpro-
blemenec forsvant, og
scinerc har jeg aldri
merket noe til lidelsene.

Jeg sitter pa sykkelen og
tenker pd alle de som
kunne gjgre mer for
helsasi. Det er hevdet at
livsstilen avgjgr 90
prosent av helsa. Dette
bgr gi grunn til ctter-
tanke hos mange, og til
endring av gamle livs-
vaner.

Livsstil og alkohol
Helseproblemer som
falge av livsstil. Det far
tankene minc til 4
vandre videre ecnn til
passivitet i forhold til
mosjon. En stor del av
sengenc pa vare sjuke-
hus fylles opp av folk
med  livsstilssykdom-
mer, som helt eller
delvis er forrsaket av
alkoholbruk.

Som syklist, tenker
jeg ikke minst pd alle
trafikk-tragedicne  for-
arsaket av alkohol. Hva
ville detikke bety for oss
alle, om mange flere
heller hadde latt scg
berusc av gleden og velvaret
ved sykling eller andre former
for mosjon?

Mosjon i eldre ar

Ei god helse, og selv gjgre noe
for helsa, betyr nok mer i cldre
ar cnn det gjgr tidligere, nar
mulighetene til aktivitet er s
mange.

Jeg sitter pd sykkelen og
tenker pd alle de glade
stundenc jeg har hatt i pensjo-
nistforcningene, nér jeg har
kasert og fortalt om trim og
helse, og hva det betyr for meg
4 holde meg i form,

Da fletter jeg gjerne inn nocn
opplevelser jeg har hatt som
trimmer og syklist. Sarlig blir
det gjerne opplevelser ved og
omkring "Den store styrke-
prégven - Trondheim - Oslo".
Dec er mange.

Svenskekongens "styrke-
preve-kommentar"

De Arene jeg var stortings-
representant ble min “styrke-
préve-sykling” ofte  kom-
mentert, og jeg har mange
morsomme cpisoder knyttet til
dette.

Under en mottakelse for Kong
Carl Gustav f.eks., ble det
fortalt at jeg deltok pa sykkel-
ritt mellom Trondheim og
Oslo.

"Men  hvarfor syklar ni s
langt -, gir det da inte tog og
flyg frAn Trondheim til Oslo",
kommenterte svenskckongen.

"Den store Styrkeproven"
Nar jeg trAkker i veg, scr jeg
gjermne for meg dette sykkel-
rittet som ct bilde pA sclve
livet.

Man starter fra Trondheim
som cn ungdom. Ved Stgren
begyaner motbakkene i livet.
Utforkjgringenc til Dombas
kan sammenlignes med gleden
og optimismen med 4 stifte
familic og ctablere seg. Gud-
brandsdalen er den lengste
etappen, - den yrkesaktive
delen av livet.

Ved Lillehammer begyn-
ner pensjonisttilvarelsen.
Motbakkene derfra forteller at
kroppen ikke ecr like sprek som
i ungdommen. Gjcllerasen er
siste kneik, og snorkingen pé
hvilerommet ved ml i Oslo,
- den lyder som ct kirkcorgel.

Jeg trAkker videre, og tenker:
Hvor takknemlig en mé vare
som har anledning til 4 vare
med i denne styrkeprgven.
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Ny omkjaringsveg

Tryggare trafikk i Skjold

Formann Sverre Kvinnesland
ved anlegget mot Skjoldavik,
slik det sag ut { april,

Stor biltrafikk tett innpd
og med livsfarlege forhold
for mjuke trafikantar.
Snart er det slutt. I juli er
den nye Rv.11 (tidlegare
E76) gjennom Skjoldavik

og Isvik klar til bruk. Eigenentreprise

Nare pa heile vegprosjektet er
utfgrt av Statens vegvescn i
eigen rcgi, men ein har nytta seg
av ein dcl innlcigemaskinar.

14 millionar er prislappen
pa vegstuppen. 1350 meter
lang er han og 140 gér i
tunnel. Bade i Isvik og
Skjoldavik gar den nye
vegen i bru over
gamlevegen, som n4 blir
lokal ferdselsdre.

Bruene over den gamle vegen i
Isvik og Skjoldavik har veg-
vesenet utfgrt som eigenregi-
entreprise. Ved anbudsopninga
viste det seg at Statens vegvesen
13g  200.000 kr lagarc cnn
billigastc cnircprengr.

Tekst og foto: Harald Sel
Kart: Rolv Skjzerpe

- Staten har tent godt pé dette.
Anbudet var pa 1,2 million, og
det blir ingen overskriding, seier
anleggsleder Rune Sandven.

Lang ventetid
Skjoldabuane har venta lenge
pd den nye vegen. DA Sam-
fcrdsclkomiteen i Stortinget
var i Rogaland hausten 1990
og reiste forbi Skjold, blei dei
mgtt av cit langt tog av
forcldrc med barn - bade bamn
i vogn og pa sykkel.

Gang- og sykkelveg

Som eit "biprodukt” blir det av
overskotsmasse frd anlegget,
bygt ein 1300 meter lang gang-
og sykkclveg langs Rv.11 fra
Isvik til Dalavik.

Bodskapen var: N4 har me

venta lenge nok. La oss fa Gang- og sykkelvegprosjektet

omkjgringsveg far det skjer nye ulykker.  statsbudsjettet for 1991 kom fgrste cr finansiert etter den sikalla Ha-
Igyvinga til prosjektet, slik at arbeidet  modellen. Det vil scia at vegvesenet

Om dennc demonstrasjonen blei utslags-  kunnc starta i scptember i fjor. finansiercr berclag og dekke, mens

givande skal vera usagt. Mcn pa skjoldabuen sjgl gjer resten pa dugnad.

. : A Gang-/sykkelveg
Den nye riksvegen forbi PNES SOMMEREN -92 Skjold kyrkje 8
Skjoldavik og Isvik. Kartet viser
ogsa den gamle vegen, som na
blir lokal ferdselsare.

&

Undergang b
ole

Undergang

Gang-/sykkel- og boligveg i ———
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Lars Surdal - vegpensjonist og sauebonde

- Forste Iznnmga var 25 gre

- Lars, nd er 2 sauer i gang med &
lemma, og for den eine ser det ut til
4 vera litt vanskeleg. Kan du koma
ut ein tur?

Det er Liv som ropar pd mannen.
Og han er ikkje sein om 4 springa
ut i fjosen.

- Nir du kjem her midt i lemminga,
far du finna deg i 4 koma i andre
rekke, seier Lars, idet han spring
over tunet med Rygjavegen sin
medarbeidar i helane.

[T T e e i ]
Intervju og foto: Harald Sel

Ti minutt seinare er me tilbake i stova til
Liv og Lars pa garden Hellaren i Lund. I
mellomtida har 4 lam kome til verda i
sauefjoset. Den eine fgdselen var
komplisert. Men begge ektefellene har
god erfaring som “jordmgdre”. Det er
ikkje ofte dei treng dyrlege som
fadselshjelp der i garden.

Godt pensjonistliv

I 2 &r har han vore pensjonist n4, Lars
Surdal. Men pensjonisttida fell ikkje
lang nér ein har gard og driv med sauer.
Vakker og idyllisk ligg garden der,
mellom fjell og skogkledde lier og med
eit rikt fiskevatn. NAr ein, i tillegg til all
denne herlegdom, har ei god helse og
feler seg sprek som ein 50-4ring - minst
- d4 er livet godt 4 leva.

Stor overgang

Men same kor godt det er 4 vera
pensjonist og sauebonde, det var ein
veldig overgang 4 slutta i fast arbeid,
fortel Lars.

- Eg var, og er, veldig frisk. Har nesten
aldri vore sjuk si lenge eg har levd. Og
vegvesenet har nid liksom vore ein
vesentleg del av livet mitt alt frd dei
farste barnedra.

20 ore i banken - 5 til snop

Faren, Henrik Surdal, var vegvaktar pa
den 12 km lange strekninga frd na-
verande grense mellom Lund og
Eigersund til Eie (Heskestad stasjon).
Lars var ikkje gamle karen fgr han var
med faren pa vegen.

- Den fgrste store jobben,
som eg hugsar svart
godt, var strging av klor-
kalsium framfor husa
langs vegen. Dette skulle
redusera stpvplaga.

Me brukte hest og
mgkkakjerre. Far sat
framme og kjgrte og eg
sat i kjerra og strgdde
med ei koksskuffe. To
tgnner - det vil seia 200
kg -skulle rekka til 12
km. S& det maitte fin
berekning (il for 4 fA ei
nokonlunde lik fordeling
framfor husa.

For den jobben fekk
eg 25 gre av far. Det var
fgrste "lgnninga” mi. 20
gre sette eg i banken,
5 gre brukte eg til snop.

(s e .
Lars Surdal | sauefjoset. Mens me var pa besok kom

lkkje mindre enn 9 lam til verda.

Skeiseis pa vegen
Om Lars kan cin seia, at han starta som
vegarbeidar straks han var ferdig med
folkeskulen i 1942, Rett nok blei han
ikkje fast tilsett fgr i 1950. Men alt som
14-15-4ring arbeidde han i eit grustak
utanfor Eie (Heskestad). Om vintrane
var det sngmoking - med skuffel og
spade.

Framkomstmiddelet var sykkel. Men
det hende at veg- og fereforholda gjorde

det ngdvendig 4 koma seg fram pa andre
matar.

- Ein vinter var det si forskrekkeleg
glatt, at eg skeisa heile vegen frd
Hellaren til Eie. Altsa 12 kilometer. Det
var for si vidt greit det. Bilar var det
svart fa av. Folk flest ville gjerne ha glatt
veg. Det var det beste nér ein kjgrte med
slede og grevskodd hest. »

Lars med ﬂskevafnat I bakgrunnen Garden hans pd Hellaren Ilgg ldylllsk
mellom fjell og skogkledde ller.
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Trafikkfarleg punkt utbetra

Saltebakken senka - ny g/s-veg

Eit farleg punkt pa riksveg 44 over Jren
er utbetra. Saltebakken sgr for Bryne er
scnka med to og ein halv meter.
Samtidig blir det bygt gang- og
sykkelveg fr Time grensc til eks. gang-
og sykkelveg, som sluttar ved Krosscn
kafe. I haust skal arbeidet med gang- og

sykkelvegen halda fram nordover i
Time, og knyttast saman med gang- og
sykkelvegen som né sluttar pa Re.

Ved 4 senka Saltebakken blir det
farlege krysset med vcgen til Orre
tryggare. Her har det frametter 4ra vore
fleire til dels alvorlege ulykker.

Nar gang- og sykkclvegen frd Krossen
kafe til Re er ferdig, vil det vera saman-
hengande gang- og sykkelvcg fra Brync
til Grgdaland i H4, ei strekning pa bort-
imot 15 km. Mcd berre f4 manglande
ledd, er det ogsi samanhengande gang-
og sykkelveg vidarc nordover frd Bryne
til Sandnes.

Arbeidet med Salte-
bakken kostar 4,5
millionar kr. Til
arbeidet med gang-
og sykkelvegen i
. Time har ikkje veg-
vescnet pengar pé
budsjettet for 1992,
men  takka vera
forskottering  fra
kommunen kan heile
arbeidet utfgrast i 4r.
"% Frd arbeidet med
senking av
Saltebakken.

g

A

¥ '

v

Sykkel og bil

Dette mcd 4 ta seg fram over lange
avstander med sykkel eller til fots var
clles ikkje noko ein rcflekterte si mykje
over. Ofte var sykkel einastc alternativet.
Over ein lang periode arbeiddc han f.eks.
i eit grustak ved Terlands klopp. D& var
det & sykla 15- 20 km. kvar veg.

- Rart 4 tenkja pa i dag for meg som kom
til 4 bruka s mange timar bak eit bilratt,
seicr Lars. Dei siste 20 4ra av sitt
yrkesaktive liv i Statens vegvesen
arbeidde han stort sett som lastebilsjafgr.

Grus og asfalt
I fleire ar arbeidde han pa Grus- og asfalt
i sommarsesongen.

- Dette var greit pAden miten at cin kom
rundt og blei kjent i fylket. Ja til og med
litt av Hordaland var me innom. P4 den
andre sida var det ringt pA den métcn at
eg matte vera s mykje borte, scicr han.

Liv ordna opp

Og ndr Lars var bortc métte Liv ta heile
ansvaret hcime. Dei to gifta seg i 1952.
Han er ikkjc snau nar han roser kona si,
mellom anna for arbeidet ho har gjort pa
garden.

- Eit Ar f.eks. 14g eg pA Varden i Suldal
under sauc-paringa. Og det er litt av ein
sjau, skal cg fortelja dcg. Men det gjekk
sa greit, kan du tru. Liv ordna opp.

Fagforeningsarbeid

Lars har ogsd vore ein aktiv fag-
foreningsmann. Frd 1953 var han ein
periodc formann i Arbcidsmanns-
forbundet, og han var med i det fgrste
hovedtillitsmannsutvalet saman med
Markus Wiik og Karl Stgle.

Han har altsd pA meir enn ein maite
fylgt utviklinga frd den tida nestcn alt
blei gjort manuelt og til i dag, nar maski-
nar gjer nesten alt. Me spgr han om kva
tankar han gjer seg om utviklinga.

Vinning og tap
- Endringane cr kollosale, ikkje barc nar
det gjcld maten & arbeida pd. Ogsa
klasseskillet er meir eller mindre borte.
Tidlegare var vegsjef og driftsjef folk
langt utanfor det tilsnakkandc. Til og
med ein oppsynsmann var noko svart.
Nékan cin snakka til kven som helst
og scia det ein vil. Sann sett er forholda
veldig gode na.

Men pa den andre sida har ein dettc med
stress og pengar, effektivitetsjag, maling

av kubikk og anna kav og jag. Slett ikkje
alt dettc er berre av det gode. Mykjc er
oppnidd, men verdiar er ogsi gitt tapt.
Kor store tapa er, vil det nok enno g ci
tid for me kan vurdera skikkelcg.

Verdiar og livsstandard

Me drgsar lenge over kaffikoppen, denne
virdagen pa garden til Lars og Liv
Surdal. Me sveipar innom s mange ting,
som f.eks. verdival.

Kva gjer livet rikt 4 leva - kor gar
grensa der gkonomisk vinning og
effektivitctsjag meir blir ei ulempe enn 4
fgra til menneskelcg lukke og god livs-
standard?

S4 cffektive er me nok ikkjc sjgl, der me
brukar timar av ein yrkesdag til prat og
kaffidrikking. Intervjuaren ser fleire
gonger pa klokka, og veit at han slett
ikkjc fAr tid til 4 gjera alt han har tenkt
seg denne arbeidsdagen.

DA ropar Liv att, fra fjgsdgra. Ein sau
til eri gang med lemminga. Fgr eg reiser
frA Hellaren er 3 lam til fgdde. I alt har 9
smi skapningar sett verdas lys sidan eg
kom til gards.
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Landskapsarkitekt
for storre miljgsatsing

- Eg skal vera med pa 4 forma det
estetiske, slik at vegen ikkje berre
blir ein teknisk ting. Ein veg skal
ogsa vera vakker. Det kan ein i
farste rekke oppné ved a ta omsyn
til landskapet og reparera sér etter
anleggsarbeidet. Hovedmalet er at
ein veg skal virka naturleg i
terrenget. Han skal fdya seg inn i
landskapet som om han alltid har
vore der.

L= = —— — ——— = ——_|
Intervju og foto: Harald Sel

Dette seier Terje Bgrsheim. Fra 1. januar
i & har han virka i Statens vegvesen
Rogaland i nyoppretta stilling som
landskapsarkitekt.

Landskapsarkitekt-stillingane  er
relativt nye ved vegkontora. Fram til
nyleg var det berre Vegdircktoratet som
hadde ckspertise pd& omradet. Som eit
ledd i arbeidet for stgrre miljg-satsing,
far kvart fylke né sine eigne ekspertar.
Til né er det tilsett landskapsarkitckt i
15 fylke.

Dede og levande ting
Terje Bgrsheim har S 8rs utdanning ved
Norges Landbrukshggskole bak seg.
Skilnaden pa ein landskapsarkitekt og
andre arkitektar, forklarer
han slik:

- Arkitektur betyr fgrst og
fremst form. Ein vanleg
arkitekt arbeider med form-
giving pd dgde ting som
f.eks. hus. Ein landskaps-

Landskapsarkitekt Terje
Bershelm ved Jaergata |
Sandnes.

Arbeidet med eit av
prosjekta hans er i gang,
- 4 flytta "velvaksne" tre
fra Sandnes til Forus.
Trea madtte flyttast da
arbeidet med 4 bygga om
Jaergata til miljegate tok
til. Da var det god res-
sursutnytting & omplanta
trea | tilknytting til elt
gang- og sykkelveg-
anlegg pa Forus

arkitckt arbeider med levande ting i
tillegg til dgde ting.

Me brukar naturelement for & laga
form. Det gjeld terrengform, vatn,
beplanting. I tillegg arbeider me med
detaljer som belegningsstein og murar
f.eks. Alle clement skal samordnast og
arbcidast inn i ein mest mulig harmonisk
og vakker heilskap.

Med fra starten

I ecin planprosess skal landskaps-
arkiteckten vera med heilt frd starten.,
seier Terje.

- Mecllom anna er det viktig 4 innarbeida
kostnadane som er knytta til dei estetiske
sidene ved cin ny veg, bru, rundkjgring
0.s.v. Om berre kroner og ¢gre skal
avgjera, kan me lett fA eit darleg prosjekt
Dei landskapsarkitektoniske sidene av
eit prosjekt spenner frid detaljer, som
beplanting i ei rundkjgring til landskaps-
analysc for & vclja den bestc og rette
traseen.

Vegbygging fgrer alltid til store
inngrep. Ei brui eit landskap f.cks., - det
er eit svart inngrep. Difor er det sa viktig
4 plassera vegen eller brua slik at inn-
grepa blir minst mulig skjemmande. Og
aller helst, - at det ferdige anlegget skal
fgya seg vakkert og naturleg inn i
landskapet.

Det er dessc perspektiva som gjer
jobben i vegvesenet sd spennande og
utfordrande, scier Terje.

God utvikling

Kva meiner si landskapsarkitekten om
det som er gjort i fylket vart? Fins det
mange vegar og trafikkinnretningar som
meir er til & gremma seg over enn til 4 gle
seg over?

Me far ikkje noko direkte svar p
spgrsmalet. Terje Bgrsheim uttaler seg
diplomatisk:

- P& dette omradet har Statens veg-
vesenct generellt utvikla seg veldig dei
sistc 4ra. Terrengplassering, fin ferdig-
behandling av skriningar og skjeringar
f.eks., er stort sett blitt bra.

At vegvesenet stort sett gjer fint
arbeid, er allmenn meining mellom folk.
Og det er jo veldig kjekt at folk legg
merke il slikt,

Forventning

- Korleis fgler du at du, som representant
for eit nytt fagomréde i etaten, har blitt
mottatt mellom dei nye kollegane dine?

- Eg syns 4 merka at dei set pris pd min
inntreden. Det blir stilt forventningar til
meg, og det er eg glad for.




Varpuss
pa rasteplassane

Vegarbeidarar med spade ser ein ikkje sa ofte lenger. Men trass i
all mekanisering, framleis fins det mangc slags smaarbeid der
skuffel og spade er meir tenlege enn store maskinar.

Her ser me Peder Vinge (t.v.) og Harald Refsland under cin
varpuss-runde pa rasteplassanc ved E 18 i Dalane.

For at rasteplassane skal vera innbydandc, reine og trivelege
trengs dct bade flid, omtanke og kroppslcg arbeid. Vedlikehalds-
arbeidarane sgrger for det.

Anleggstart Botne - Hollesli

Arbeidet med den nyc
Rv.13 mcllom Hgllesli og
Botne er godt i gang.
Anlegget omfattar mecllom
anna ein 600 mecter lang
tunncl ved Havn.

Her ser me direktgr for
Ryfylkcvegen A/S Ivar
Bjerkeland og formann i
Hggsfjordbrucne A/S
Roald Bergsaker, som fekk
@ra av 4 utlgysa den fgrste
salva pé anlcgget.

Hogllesli - Botne- anlegget
er cin del av den nye vegen
frd Jgrpeland til Oanes,
som vil korta inn kjgre-
distansen med 9 km, fra 28
til 19 km.

Foto: Bard A. Nordbe
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Da lastebilen Asbjgrn Wiik kjgrte
til daglig stod for utskifting, ble
det vurdert om det var mer
hensiktsmessig pa a kjgpe en
hgytrykkspyler/slamsuger som
ogsa kunne kombineres med
kantstripevasking og bruk av
saltlake om vinteren,

Av lrene Stangeland

Asbjgrn Wiik ble forespurt om han
kunnc tenke seg 4 bli sjifgr pd cn slik
"kombibil". Han sa seg med en gang
interessert i oppgaven.

Chassiset (Scania 1988 modcll) ble kjgpt
brukt, og pAdmontert utstyr etter vurdert
behov.

Det blc valgt ct finsk "Fico KE 2M"
kombiaggregat. BAde hgytrykkspumpe,
vakuumpumpe, filter, slangetromler,
tavler ctc. cr montert i oppvarmet og
isolert skap for 4 tdlc vintertemperatur
ned til -30°C. Spylemengde er fra 270 -
380 liter i minuttet (200 - 240 barr).
Dette cr et topp modcrne utstyr og ct av
de fgrste i landet i vegvesenet.

Det ble ngdvendig med rescrvesjafgr til
bilen. Nina Torgersen sa seg interessert i
A kjgre dette svare kjgretgyet med alt det
tckniske utstyret. Etter cn drgfting i
"laget", syntes alle at dette var cn god
Igsning.

N
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"Vidunderbllen” med Nina Torgersen ved rattet.

Bilen skulle hentes i Finland péa
fabrikken der utstyret ble pamontcrt.
Dette inkludert en grundig opplaering i
allc detaljer i bruk av bil og utstyr.

Dermed reiste Nina og Asbjgrn til
Jyvaskyld, Stavangers vennskapsby,
plasscrt midt i Sgr Finland. Jyviaskyld er
ogsa fgdebyen til Matti Nykinen, og her
fikk dc oppleve den finske vinteren.
Gitmark la inn ct besgk pd Nykinens
stamrestaurant. Her var utstilt mange av
hans ski og pokaler.

Hjemover delte Nina og Asbjgrn pa
kjgringa av nycrvervelsen de 150 milene
til Lillesand, og begge roste bilen. De
fikk ogsd oppleve dcn flotte ferga
mellom Finland og Sverige som tar 15
timer.

Bilen er nd i full drift og bcgge
sjAfgrene ha bare gode crfaringer si
langt.

Hilsen fra en fornoyd elev ved Anleggslederskolen

Undcrtegnede har i lgpet av skolcaret
gjennomfgrt et 13 ukers laringsprogram
ved Anleggslederskolen. Impulscne jeg
sitter igjen med er bare positive, og jeg
kan trygt anbefale skolen til de det méttc
passc.

Undervisningen var lagt pa ct forholds-
vis hgyt nivd, (kan sammenlignes med
undervisningsniviet pd EEU-kursene pa
NTH).

Samlinger av 1 og 2 ukers perioder
var lagt til forskjellige deler av landet, og
forcgikk pd hoteller hvor vi ogsd var
innlosjert. Helgene var lagt opp til eks-
kursjoner pa anlcgg rundt om i fylkcne.

Jeg har bl.a. vandrct pd kablenc pé
den nyc Askgybruai Bergen, besgkt OL-
anleggene og spist "mglja" pa fiskcvar i
Troms.

Undervisningen var konsentrert innenfor
et eller flere cmner for hver samling, og
ble utfgrt av meget gode foredrags-
holdere fra etaten og utenforstiende.

Skolcéret ble avsluttet med cn hoved-
oppgavc, og jeg var i 2 uker plassert pa
den nye E-6 ved Eidsvoll.

Samtlige vegkontorer i landct var repre-
sentert med elever p skolen. Etter & ha
blitt kjent med disse, samt besgkt cn god
del anlegg, ble jeg ganskc overasket over
hvor ulikt Vegvescnet blir forvaltet i de
forskjellige fylker. Det er mange pi
huset som spgr om vi cr gode eller darli-
ge her i Rogaland.

Min personlige mcning cr at vi er
langt fra dc darligste, vi er argjerrige, vi
skryter ikke s& mye her pd Sgr-
Vestlandet.

John Reidar Gard
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Nytt fra BEDRIFTSIDRETTSLAGET

Ny fotballsesong:

Seriedebut for vegvesenets
damelag i fotball

Nytt for dret er at vegvesenet i
Rogaland for fgrste gang har fitt
sitt eget damelag i fotball. Man
stiller her med "7-fotball" i
bedriftsserien.

Arets sesong startet opp allerede i
midten av mars. Da begynte vi
med trening 1 gang i uken pd en
"fotball-lgkke" pa Rgyneberg.
(Her hadde vi trening 1 gang pr.
uke i fjor ogsd).

= = g ——=____||
Av Mona Vareberg

Interessen blant jentene ma man si scg
godt fomgyd med. Siden i fjor er noen
sluttet og nye spillere har kommet til.

PA treningene har vi vert ca. 7 stk. hver
gang, og oppslutningen til serickampenc
har vert topp. Stort sctt mgter vi opp 10
stk. til hver kamp!

Som et lite forspill pa serien, var vi med
pd en innendgrsturnering i Sola

kommune i begynnelsen av april.

Resultatmessig hadde vi 1 seier, 3 tap og
1 uavgjort kamp.

Tross alt er vi cn ny gjeng som skal
samkjgres og trenger tid for 4 tilpasse oss
plasser pa laget og lere hvcrandre 4
kjenne pd fotballbanen. Derfor var det
mye man fant ut av denne turncringen.

I drets bedriftsscric er vi totalt 10 lag, s&
her skal vi {4 rgyne oss litt med tankc pa
18 serickamper.

Det cr en jentegjeng med godt humgr og
vilje av stdl som representerer
Vegvesenet's damelag. Det ser ut som
gjengen trives godt sammen og hver
enkelt skal ha ros for sin innsats pa
banen.

Resultatmessig gér alt bedre og bedre for
hver kamp. I skrivende stund har vi spilt
4 serickamper med godt resultat.

N4 far vi ligge i hardtrening til Arets
Veg-cup og gjere som best vi kan i
Lillestrgm.

S14 pa jenter og lykke til videre.

~ 8avde 11 som

! ulgjer stammen |
laget. Stdende fra
v.: Lise Bruder,
Turid Leland,
Synnove Helland
og Mona

| Vareberg.
Sittende fra v.:
Aina Solheim,
Nina Torgersen,
Marianne Ertsaas.
Liggende foran,
Dagmar Johnsen.
De 3 andre faste
splilerne er
Solveig Yndesdal,
Anne Marle
Thorsvik og Tone
| Arild.

Vegmesterskapet
i landevegslop

Njal Hanasand var cinaste deltakar {rd
Rogaland i Vegmesterskapet i
landcvegslgp i Balestrand 30. mai.

I den kvelande varmnen sprang Njal
pA ca 2 timar. Dci fleste bruka ca 10 min.
lenger tid cnn normalt pd grunn av
temperaturen og solstciken, s med Njal
sitt treningsgrunnlag er halvmaratontida
hans respektabel.

Ferjestreik gjorde at dei andre fr
Rogaland, som var pAmelde til Igpct,av-
lyste VM-turen. Me f&r koma sterkare att
i 1993.

Midtsommartrim
pa Bokn

Sgndag 28. juni er det duka for ny
trimfest pA Bokn. Firebruerslgpet og
Bruamarsjen, som Statens vegvesen
Rogaland B.I.L.og Bokn I.L. arrangerte
for fgrste gong i fjor, skal da avviklast.

Loypene er litt omlagde i forhold til
1991. Halvmaraton-lgypa (21,1 km) vil
fylgja samec traseen som i fjor fr
Frckasund bru til Arsvigen, men turen
vidare til Bokn skule i Fgrsvik skal g pa
fylkesvegen om Vatnaland. I fjor gjekk
lgypa pa den nyc riksvegen bade fram og
tilbake.

Lengden pd den korte lgypa cr
redusert frd 10 km til 9,5 km. Dette er for
4 gjera lgypa enklare. I fjor var lgype-
traséen i Alvestadkroken litt kronglete.

Som i fjor vil det bli 3 alternativ for
dei som gar marsj. Dei 2 lengste Igypene
er dei same som for Fircbruersigpet. 1
tillegg er det ei S km-lgype frd Bokn
skule til Boknasund bru og retur til
skulen.

Me hper at mange frd vegvesenet er
mcd pi Igpet eller marsjen. Dei som er
med fgrste gongen fAr medalje med
Boknasund bru som motiv. Andre Aars
dcltakarar fAr merke med hjulbdten
“Ryfylke" som motiv. Dette var den
forste baten som gjekk i rute pA Bokn.

Opplysningar om Igpet/marsjen kan du
fa hos Magne Goa, Harald Sel cller Aina
Solheim pa vegkontoret.
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Holmenkollstafetten

6 minutt dérlegare tid enn i fjor. Laget

Ogsd i ar var Statens vegvesen Rogaland

deltakar i Holmenkollstafetten med bide

dame- og herrelag.

Som fgr om &ra, var det jentene som
klarte seg best, sjgl om laget hadde over

e

Laga fra Statens vegvesen Rogaland
Bak fra v.: Elin Stueland, Mona Vareberg, Gunn Elise Vikre, Alna Solheim, Liv Jonassen, Anne May Oen, Marit Vestbe, Lise
Bruder, Grete Byrkjedal, Synneve Helland, Anne Marle Thorsvik og Nina Torgersen.

Andre rekke fra v: Svein Kyte, Sveinung Marvik, Bemt O. Hanasand, Svein Kare Navrestad, Oddvar Apeland, Torbjorn
Helland, Oddvar Ollestad, Johnny Rayland, @yvind Riste, Per Elkemo, Helge Bakka og Knut Nyland.

Framme fra v.: Kolbjern Gredem, Svetre Kvinnesland, Helge Holvik, Marianne Berg, Bjorg Marit Hiland og Solveig
Yndesdal.

blei nr. 375 i bedrifts-klassa med tida
1,25,22. 1T 1991 var Rogalands-jentene
nr. 181 med tida 1,19,01.

For herrelaget ser det ut til 4 ga berre

o
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ein veg - den galne. 1 1990 blei
herrclaget vart nr. 533 med tida 1,05,44.
Fjorérets resultat var ein 656 plass og
tida 1,07,35. I &r var plasseringa 884 og
tida 1,12,33.

Funksjonsfeil ved trafikklys

I radioens program " Midt i
trafikken" forleden ble omtalt den
situasjon at en kjgreretning i et
lysregulert kryss fikk rgdt lys som
varte i det uendelige og ikke
endret seg.

En politimann som var med i
programmet advarte trafikantene
mot § kjgre mot rgdt lys, uansett
om det var klar bane i kryssende
retning. Det ble sagt at bilistene
hadde kun en ting § gjgre: Forlate
bilen og varsle politi/vegvesen om
saken.

Tekst: Johan Lund

Det rid trafikantenc fikk var utvilsomt
juridisk riktig, men akk s upraktisk.

Vi er imidlertid mer opptatt av hva som
er skjedd hvis vi fAr konstant rgdt lys i
lyskryss.

VAr servicemann pa bl. a. lyskryss, Per
Schutz, opplyser at det hender vi far
uforholdsmessig lang rgd fase i en
kjgreretning. Slikt inntrer hvis fgleme i
kryssende retning blir gdelagt. Da mates
den kjgreretningen uavlatelig ogsé uten
trafikk. Full stans, barc rgdt lys, vil
likcvel ikke inntre i et slikt tilfelle.

Ved feil av detektorforsterker kan det
ogsd hende at du ikke far grgnn sone.

Ellers er en av de vanligste feil at vi far
blinkende gult lys i alle retninger. Da
gjelder vikeplikisreglene ved samtidig-
hetikrysset. Slike feil kan skyldes svikt i
kontrollskapet.

En type feil som inntraff tidligere var at
lyssignalene falt ut i en retning. Hvis
dette skjedde pd forkjgrsveg, og
kryssende trafikk fikk grgnt lys, kunne
uhell lett oppsta.

Den som i slikt tilfelle kjgrte pa
forkjgrsveg kunnc altsd ikke stole pa
forkjgrsrctten, men mdtte vare innstilt
pA at kryssende trafikk hadde grgnt lys.

For trafikklysene i Sandnes har vi fjern-
kontroll pA Barheim. Feil vil snart
oppdages og rettes opp.

For alle andrc anlegg er vi avhengig
av feilmelding. Slikc far vi fra politiet,
drosjene og publikum. Mcn vi har fgrst
og fremst vire cgne folk, som da enten
retter opp feilene med en gang, eller
varsler rette vedkommende.
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Olav Kleven - var nye verneleder

I en hektisk fase av driften av
Mastrafjord-tunnelen, uttalte
arbeidslederen, overingenigr Olav
Kleven i et intervju med " Vére
Veger," at det kunne vaere
ngdvendig 4 balansere p 4 kanten
av arbeidsmiljgloven for 4 f3 til en
ordentlig, lgnnsom inndrift. Han
hadde arbeidstidsbestemmelsene i
tankene. Bedriftsavisa " Vegen og
Vi" likte visst ikke dette, og slo
sarkastisk fast at Rogaland hadde
fatt rett mann p4 rett plass, da de
skrev at Kleven var ansatt som
verneleder i fylket.

Rygjavegen vil gratulere med
tilsettingen og bringer i dette
intervjuet noen synspunkter fra
var nye verneleder.

IS —= = - — ———————
Intervju av Johan Lund

Kleven har arbeidet i etatens anleggs-
avdeling i 24 Aar, siden 1982 som
overingenigr. Vi spgr om motivene for 4
g4 over fra byggende arbeid til verne-
funksjonen.

- Jeg har alltid likt praktisk arbeid og har
trivdes godt pd anlegg, men nd bgd
sjansen seg til noe nytt og utfordrende.
Jeg sgkte, og fikk jobben, og tiltrAdte
1. mars 1992.

Kompetanse
Et nytt arbeidsfelt krever vel og ny
kompetanse, hva med overgangen?

- Ut fra stillingskunngjgringen var jeg
klar over at jeg maétte gjennom
Verneingenigrskolen ved Teknisk
Institutt. Skolen er bygd opp pa etapper
pa minst 7 moduler av 1 ukes varighet
med pafglgende eksamen.

Hertil kommer en hovedoppgave
over selvvalgt tema. Av moduler
nevner jeg regelverket, psyko-sosiale

forhold, stgy, kjemiske stoffer,
beredskap og sikkerhet,
internkontroll.

Kleven har ikke fatt tatt et
par av modulene. Vi spgr
om det har noen betydning
for jobben.

- Dette erenovergang. Siden jeg tiltraddte
har det ikke vert rdd 4 f& tatt hele
utdanningen ennd, men det var min
forutsetning at denne méatte komme i den
forste funksjonstiden. Jeg haper vére
tilsatte viser overbarenhet og forstaelse
med det.

Hovedoppgave
Hvilket felt har du valgt som hoved-
oppgave?

- Jeg anser stgyproblamtikken som
serlig viktig og har valgt det. Mange
fokuserer sterkt pa f.cks. kullos (Co) og
ulempene med den. Den som blir utsatt
for det kommer seg som regel etter kort
tid, og far ingen varige mén.

En som utsettes for sterk stgy kan f&
varige skader og lider av det, s vel i
arbeid som i fritid og i omgang med
andre mennesker, resten av sitt liv.
Derfor skriver jeg om dette temaet i
hovedoppgaven.

Ledelsens representant?

Nar vernelederen rekrutteres fra
lederskiktet i en etat med mange tilsatte
pd grunnplanet, har man grunn til 4
sperre hvilke forventninger de tilsatte
har til vernelederen. Vi spgr om Kleven
har fgling med en slik problemestilling.

- Det er ikke fritt for at jeg har fatt
negative signaler, det har kommet ymt
fra utedriftens folk
om jeg ikke
vil mgte dem
nok pé deres
bane i deres :
problemomrider. § -

Til dette vil jeg si at jeg akter 4 gjgre
slike profetier til skamme.

Vernelederen er ikke ledelsens
representant overfor de tilsatte. Han er
etatens mann i vern, (helse) og sikker-
hetsspgrsmal, og myndigheten gr bade
oppover og nedover. Han kan ikke ta i
mot diktat fra noen innen fagomradet.

Jeg har forgvrig hatt meget god
kontakt med grunnplanet i arbeids-
driften, og dette vil vare en styrke i det
daglige arbeid med 4 sikre trygghet i
arbeidssituasjonen.

"Internkontroll”

Vi nevner at vi finner begrepet "intern-
kontroll," som er lansert i samband med
vernearbeidet, noksa intetsigende, og at
det sies intet om vernclederens
arbeidsomréade.

- Enig. Saksomradet er helse, miljg og
sikkerhet, (HMS). Disse omrader skiller
seg ikke prinsipielt ut fra arbeidsom-
rAdenc gkonomiforvaltning, personal-
forvaltning som deler av ledemes
generelle forvaltningsansvar. Uttrykket
er nok brukt for & markere ledemes
ansvar.

Det er dette som er det framtredende
trekk: P& hvert niva skal alle vite om,
erkjenne og fglge opp sitt ansvar.

Her som ellers gjelder nemlig at
ingen blir fri sitt ansvar ved 4 delegere
det nedover i rekkene. Fgrst nér dette
oppfattes og konstateres har en gjort sitt.
Derfor brukes i enkelte fylker skriftlig
godtakelse av delegert ansvar.

Ledelsens ansvar

Det er grenser for hva en leder vet og bgr
vite om forhold nedover i rekkene. Dette
ligger i arbeidsfordelingens natur, 1
hvilket arbeid er en leder fri?

- Paen arbeidsplass skjedde et uhell med
lossing av sekker fra bil. En arbeider ble
kastet av lasteplanet av kranen og skadet.
To uker senere skjedde ngyaktig det
samme. Men var ansvar for arbeids
operasjonen ikke klart nok definert?

Var ansvarsdeling foretatt ville
den ansvarlige lagt om rutinene
", for lossingen.

= 2
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Dette kunnc vare arbeidsgjengens
nazrmeste overordnede.

1 de fleste tilfeller ville nok dette vaert
ordnet uten formalisert HMS-system.
Med systemet i bruk var det lettere 4
trckke fram den ansvarlige.

Overkjoring?

Vernearbeidene og hovedverncombudet
har sentrale plasser i etaten. Er det fare
for at disse blir overkjgrt nar né ledernes
ansvar understilles sé sterkt?

- Nei, disse vil fortsatt vare nyttige
medspillere. Men jeg har hgrt om
tilfeller i private bedrifter der arbeiderne
er fjemet fra arbcidsplassen uten tillits-
apparatets mellomkomst, ja, tross dets
murring nir vedkommende har frambudt
cn sikkerhetsinstruks. Her gikk
bedriftens og dcrmed de tilsattes
sikkerhet foran medlemsbestemmelser,
noe det ikke burde veare uenighet om.
Dette viser at alle har noe igjen for at en
leder tar ansvar.

Godt samarbeid!
Hvilke forventninger har du til den nye
jobben?

- Jeg tror vernelederjobben vil gi meg
mange positive utfordringer, og jeg ser
fram til godt samarbecide med alle
ansatte.

Fem trafikkdrepte
januar - mai

Til og med mai cr 5 personer drept i
Rogalands-trafikken. Dette cr cin
meir enn til same tid i fjor.

Etter to &r der ingen barn blei drept i
trafikken, er 2 av trafikkofra til
dennc tid i &r barn under 14 &r. I mai
blei ci 2 &r gammal jente drept. Ho
var fotgjengar.

Skadestatistikken i Ar viser ein
positiv tendens samanlikna med
1991. Til og med mai er det
registrert 201 personskadeulykker,
mens det til same tid i fjor var 240
ulykker.

VERN OG HELSE

-

Forskrift

Forskrift om internkontroll ble fastsatt
ved kgl. res.22 mars 1991 og gjort
gjeldene fra 1. jan. 1992.

Paragraf 1 i kapitel 1 angir formalet
forskriften skal fremme:

- Arbeidsmiljie og sikkerhet

- Vern mot helse-og miljigskader fra
produkter

- Vern av det ytre milig mot foru-
rensing og en bedre behandling av
avfall,ved at den som er ansvarlig
for virksomheten organiserer
systematiske tiltak for a pase at krav
fastsatt i eller i medhold av lov eller
forskrifter overholdes.

Ordet internkontroll er noe misvisende
for hva forskriften dekker. Vegdirekto-
ratet ensker at vi mer skal tenke
kvalitetsplan for helse, miljg og sikker-
het (forkortet til HMS) da det er dette
myndighetene ved forskrifter palegger
offentelig og privat virksomhet.

De elementer som ma vasre tilstede i
en starre virksomhet for a ivareta
helse, miljig og sikkerhet etter arbeids-
miljgloven har vi opprettet.

Vi har arbeidsmiljigutvalg (AMU),
verneombud, bedriftshelsetjeneste og
verneleder. AMU har opprettet
underutvalg (AFU og AKAN) til a bista
ansatte i spesielle situasjoner.

Det som er nytt for oss er at forskriften
krever et internkontroll-system som
viser mal,myndighets-og ansvars-
omrade for virksomhetens miljg- og
sikkerhetsaktivitet med henvisning til
stillingsinstrukser.

| internkontrollsystemet inngar prose-
dyrer og instrukser for farefullt arbeid.
Noen instrukser har vi,men vi ma nok
utarbeide flere.

Vi ma kunne dokumentere at vi har et
internkontrollsystem og at det virker
etter hensikten.Dette arbeidet har vi
startet med.

Internkontroll

=

Oppretting og innfaring av
internkontrolisystem
Vegdirektoratet har utarbeidet et
forslag til kapitel inndeling, fellesdel,
spesialdel (avd.del) og dokumenta-
sjonsdel. Ledermetet har bestemt &
nytte dette forslaget som ramme for
vart internkontroll-system.

Ansvaret for utarbeiding og innfaring
av internkontroll hos oss har Vegsjefen
gitt til avdelingslederne.

Til stette for avdelingsiederne har
ledermatet oppnevnt en IK-styrings og
resursgruppe som bestar av.

Bedriftslege Sterseth
Adm.sjef Olsen

Anleggssjef Skorpa
Arb.formann Skjerestad
Biltils.sjef Fett

Verneleder Kleven
(Kontaktsperson for gruppen)

Gruppen er ansvarlig for utarbeiding
av fellesdelen og vasre koordinator og
padriver.

Avd.lederne har opprettet egne HMS-
grupper som skal utarbeide hver sin
avdelingshandbok.

Etter framdriftsplanen skal gruppene
framlegge forslag til handbaker til
1. sept. 92. Hasten/Ninteren 92
forutsettes det gitt opplasring og innfa-
ring i forstaelsen og bruken av hand-
bokene.

Innfaring av internkontroll ma sees pa
som en prosess hvor ikke alt behaver
vasre helt topp fra starten av.Systemet
ma ogsa fortlepende endres og tilpas-
ses de oppgaver og den organisasjon-
form en har.

Malsettingen med arbeidet bor vaere
bedre trivsel pa arbeideplassen,
lavere sykefravaer og faerre ulykker.
Dette vil gl bedre produktivitet.

For IK-gruppen
Olav Kleven
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Josenfjord-veteraner pensjonert

Tre stgdige, samarbeidsvillige
medarbeidere ved knuse- og asfalt-
verket i Jgsenfjorden har gitt over
i pensjonistenes rekker, Karsten
Berg Johnsen, Torleif Fuglestein
og Leif Stensland. Alle tre har
arbeidd ved verket like
siden oppstartingsaret
1963.

Tekst og foto: Karl Grude v

L@p
Karsten var formann i
Jgsenfjorden til 1973, da
han begynte pa laboratorict
i Hillevag. Siden fikk han
laboratoriebrakkc pd Sand
vegstasjon i 1976. 1 1989
kom han tilbake til Lunder-
nes i Jgsenfjorden, da som
laboratoriemann.

j |
£
P4 laboratorict har Karsten
vart borte i det meste, si

som grus, asfalt og betong. Dct var pa
grunn av asfaltverk-etableringen at han
kom tilbake til Lundemes, som var hans
utgangspunkt i vegvesenets tjeneste.

Torleif og Leif har i alle &r hatt arbeidet

De tre pensjonistene samlet ved verket | Jesenfjorden. Fra v.: Karsten Berg Johnsen, Torleif
Fuglestein og Lelf Stensland.

Nye medarbeidarar

sitt i Jgsenfjorden. Torleif har arbeidet
det meste av tiden pd knuscren og Leif
pa lastemaskin,

Vi ¢nsker alle tre mange gode
pensjonistar.

f

z

april

’.;1. f P

ringsbetjent,
vegstasjon - fra 4. mai

X,

ivind Gilbu eng. ingenier,
biltilsynet Stavanger - fra 21.

Haugesund mann, Rennfast - fra 24. mai

Randi Dahle Dyrseth eng.
kontorfullmektig, Rennfast
Rennesoy - fra 22. april

) E i
L "

Solveig Johnsen rengje- Ase Kalstad eng. oppsyns-  Anne Grethe Meligren Haie

avd. sykepleier - 1. juni

1 VEGEN

DEG!

Mec cr midt i ein ny sommar-
sesong. For vegarbeidaren
betyr ikkje sommaren berre
sol, ferie og fritid, men ogsi
ein hektisk periode med dek-
kelegging og andre viktige
oppgaver ute pi vegen.

Forholdet mellom travle
trafikantar og vegarbeidaranc
cr ikkje alltid s& problemfritt
som ein kunnc gnska. Hpg fart
og omsynslaus kjgring forbi
arbcidsplassane skjer alt for
ofte. Stress og utrygge veg-
arbeidarar cr resultatet. S det
er all grunn til stadig & minna
alle trafikantar om at vegarbci-
daranc er I VEGEN FOR
Y, DEG.
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Gretha Tollef&én

til minne

Gretha gikk bort 24. mars, 48 Ar
gammel, etter et og et halvt ar med
sykdom og lidelse.

Da jeg ble spurt om 4 skrive
minneord, {ant jeg at det var bade en
vanskelig og naturlig oppgave, begge
deler fordi vi sto hverandre si nar.

Nzre venner er sjeldne, og vi
hadde s& mange planer.

Gretha begynte pa vegkontoret i 1988,
og rakk 4 sette tydelige spor etter seg
etter bare fire rs tjeneste.

Hennes arbeidsplass var ekspedisjon/
sentralbord og bibliotek, og kontakt-
flaten var derfor hele etaten, bdde her
i huset og ved stasjonene ellers i
fylket.

Med bred erfaring fra arbeidslivet
i bl. a. bank, reiseliv og sykehus ble
Gretha en medarbeider som fort fant
sin plass i etaten, men det var
medmennesket Gretha som ble sa
umistelig for oss.

Hun var en fargerik miljgskaper, og
det var fA som slapp unna hennes
kvikke og noen ganger “"kvasse"
replikk. I tillegg til dette var hun alltid
velstelt og tok seg flott ut. Men bak
dette bildet fantes en Gretha med stor
omsorg for andre, og evne til 4 se nye
veger 4 gi.

Hun eide en ukuelig livsvilje og
personlig styrke som fulgte henne
hele vegen gjennom den lange
lidelsen som til slutt endte hennes liv.

Tilbake star vi, med savnet av es god
venn, - men i takknemlighet over at vi
fikk lre henne 4 kjenne.

P4 vegne av kolleger lyser jeg fred
over Grethas minne,

Elisabeth Renberg

Jubilantar

‘il ™

- 50 ar

Gunnar Reege
Beerheim - 22, juli

Karsten Rennaes
Vegkontoret - 11. august

Harald Sel
Vegkontoret - 17. august

Turid Nordba
Vegkontoret - 16. september
- 60 ar

Lars T. Meling
Tau - 11. juli

Tor Efteland
Egersund - 5. september

Kristian Tjelta
Baerheim - 13. september

Kari og Svein Magne
i nye verv

Avdelingsingenigr Kari Smadal Turgy er
oppnemnt som nytt medlem i utval for
"Planlegging av vegar og gater" og
administrasjonsjef Svein Magne Olsen
har fatt plass i utval for "Administrasjon

og arbeidsorganisasjon” i Nordisk

vegteknisk forbund.

Det er Vegdirektoratet som utnemner
norske medlemmer til dei ulike utvala i
forbundet. Begge utnemningane gjeld
for perioden 1993-96.

Ludyvig Prante
til minne

Overingenigr Ludvig Prante er
dgd, vel 95 & gammel. Han var
fgdt i Oslo 17. oktober 1896.

Etter eksamen ved bygningslinjen
ved NTH i 1919, arbeidet han et
par 4r i Vassdragsvesenet, Tafjord
Kraftselskap og i konsulentfirma.

Fra 1921 var han fast tilsatt i
Statens vegvesen. Han hadde
permisjon vel 1 4r for & studere
vegbygging i USA. I 1931 var han
utldnt til semententreprengr for
legging av betongdekke pd Mosse-
vegen.

Overingenigr Ludvig Prante
hadde sitt virke i Statens vegvesen
i hele 43 ar, de fgrste 26 Aar i
Hordaland og Nordland og fra
1947 til 1964 i Rogaland. I denne
siste perioden var han overingenigr
og leder for maskin- og vedlike-
holdsdriften.

Ludvig Prante var en rettskaffen
mann som ngt stor respekt i vide
kretser. Han var lojal mot de
oppgaver han var satt til 4 forvalte.
Om mild i formen, var han likevel
fast i meningen, og han gikk aldri
pa akkord med sin overbevisning.
Prantes  kristne  livssyn
gjennomsyret all hans virke, - han
var oppriktig glad i sine medmen-
nesker og han tok alltid menneske-
lige hensyn i sine avgjgrelser.
Prante var kunnskapsrik og han
var omgjengelig. Han delte gjerne
sin viten og erfaring med sine
medarbeidere. Han var en dyktig
og menneskelig leder og god
arbeidskamerat som vi minnes med
xrbadighet og takknemlighet.

Chester Danlelsen
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Nye vegnummer

Tirsdag 16. juni endres vegnumrene i
Norge, Sverige og Finland. I denne
sammenheng cr det fra Vegdirektoratets
side lagt opp til en omfattende
informasjonskampanje som beslar av:

- Brosjyre

- Annonscr i allc landets aviser
- TV-spot

- Pressemelding

- Detaljert kart over endringene.

Brosjyren er teykt i farger, med tekst p
norsk, engelsk, tysk, fransk og finsk, og
inncholder et norgeskart der bdde gamle
og nye vegnummer er pAfgrt.

Alle vegkontor, vegstasjoner og bil-
tilsynsstasjoner vil ha et opplag av badc
brosjyre og kart som skal veare
tilgjengelig for publikum.

For ordens skyld: Arcts utgave av kartet
"I Norge med campingvogn" inneholder
de nye vegnumrene. Det samme gjelder
for det nye akscllastkartct som kommer i
Igpet av juni. De 21 bladene i vegkart-
serien i malestokk 1:250 000, + de nye
veglistene kommer ogsa i ny, revidert
utgave i forbindelse med omnum-
mercringen.

Arbeid pa
Hunnedalsvegen

Arbeidet. med 4 opparbeida Hunncdals-
vegen (Rv 45) til heilarsveg starta4. mai.
Fra vinteren 1993/94 vil vegen f4 heil-
arsstatus.

Det er den 5 km. lange strekninga fré
Gaudgy ved @vstabg til fylkesgrensa
som skal leggast om og utbetrast. I
anlegget inngér ogsi bygging av ny bru
ved fylkesgrensa.

Statens vegvesen utfgrer arbeidet i eigen
rcgi, men med innleige av cin del private
maskinar.

Arbeidet er kostnadsrekna til 24 mill. kr.
Av dennc summen forskotterer Sirdal
kommune 9 mill. Rogaland fylke yter S
mill. og 10 mill. blir finansiert over
riksvegbudsjettet.

Vegmuseet i
museumsstafetten

Sgndag 22. mars var turen kommet
til oss i Muséumsstafetten. Denne
stafetten er et tilbud der de
forskjellige muséer i Stavanger-
regionen har dpent for publikum
hver sin sgndag fra januar og
utover viren.

=== |
Tekst og foto: Eva Vivoll

Vegmuséet ligger i kjelieren pé
vegkontoret, Lagardsvegen 80, og
disponcrer ct lokalc pa 600 kvm.

Muséct inncholder cn stor samling
redskaper, maskiner og billcdmatericll
som viser vegbyggingen dc sistc 100 &r.
Starter vi i den cnc enden ved eldste
gjenstandene, kan vi vandre gjcnnom
vegbyggingens historie fram til i dag.

May Helen
Brakestad, 11
ar, arbeidet
Iherdig for & 14
kilt steinen, og
klarte det
ogsa.

Evelin
Stangeland,
Audun Leken
og andre
gjester fulgte
spent med.

Vi mgtte mann- og kvinne-sterke opp for
4 hjelpe til med avviklingen av dagen,
spente pa oppslutningen og mottakelsen.
Vi var med p& denne stafetten i 1991
ogsd, og da var besgket bra, s
spgrsméilet var: hvordan blir besgket i
ar?

Vi hadde apent fra k1 1200 til 1600, og
den fgrste timen strgmmet gjestene pa,
men det avtok noc utover dagen. Til
sammen var ca 70 stykker innom med
smaétt og stort.

Selv om ikke besgket var overveldende,
s& hadde vi et veldig interessert og
lydhgrt publikum. Bam og voksnc var
intcressert med pa konkurransen der de
skulle krysse ut tegnede figurer med
gjenstander som ogsa befinner scg i
muséet.




selv.

Ellers var kilingen av stein veldig
populart, alle som prgvde seg gikk pa
med krum hals for 4 fA klgyvd steinene.

Adm.sjef og vegmuséets ildsjel, Svein
Magne Olsen, og tidligerc maskinsjef
Audun Lgken fikk mange spgrsmal om
tidligere tiders vegbygging.

Og gamle redskaper ble snudd og vendt
p4, i bide forundring og beundring over
den tiden da vegbygging i hgyeste grad
ogsa var ct hdndtverk. I gamle kantinen
ble det scrvert kaffe, brus og nystckte

vafler. Her fikk barna
tegne og vi viste film,

Tibakemeldinger vi har
fatt tyder pé at publikum
syntes dctte var bade
interessant og trivelig, si
vi blir nok med i stafet-
ten til neste r ogsA.

Fra vegmuseet

(Foto: Bard Asle
Nordbg)

. ;ﬂ“-. -

Onsdag 29. mai var alle "tegnerne" invitert til vegkontoret pd boller og brus, samt en liten innfering i tegning pa data pa

tegnesalen var. Alle ungene ble premlert med tegneblokk og farger. Hert er en del av gjestene samlet | den gamle kantinen



—= 26

Feriebilen!

Ferien nzzrmer seg med stormskritt, og de fleste har
mer enn nok med 3 tenke pé pass, koffertpakking,
kjglebagger og sd videre. Siste kvelden pakker vi inn
i bilen, og kanskje vi far tid til 4 peile oljen pd
bilmotoren fgr vi utslitt tar kveld. Neste dag drar vi
(glade og forngyde?) avsted pd ferie og hdper vi ikke
har glemt noe.

e = ==
Av Ola Undhelm

Som regel har vi en god
tur, men noen har ogsa
opplevd det marerittet det
er 4 bli stAende med bilen
full av bagasje og familie,
med pafglgende gdclagt
ferie.

Med dagens driftssikre
biler skjer det heldigvis
sjelden, men for de som
opplever en slik situasjon
sd er den like irriterende.

Vi kan aldri gardere oss
slik at dette ikke skjer,
men vi kan gjgre en del
vedlikehold og planlegging som vil redusere faren for at vi fir
problemer med bilen.

Gode rAd i denne forbindelse er:

- Ta eventuell service i god tid fgr ferien (1-2 uker fgr)

- Kontroller/skift olje pA motoren

- Sjekk bilens lysutstyr

- Sjekk alle funksjoncne pd bilen (vindusviskere, spyler-
anlegg, horn, friskluftsanlegg osv.)

Kontroller lufttrykket i hjulene i forhold til lasten
Kontroller mgnsterdybden i dekkene

PAse at eventucll takgrind/takstativ med last er godt sikret

Dersom man i tillegg skal trekke med seg campingvogn, sa bgr
man passe pa a:

- Sjckke innfestingen av tilhengerfestet pa bilen

- Kontrollere at lyskontakten fungere skikkelig

Kontrollere campingvognens bremser

- Sjekke vognens vekt i forhold til vognkortene til bil og
campingvogn

Det er viktig 4 ta denne kontrollen i god tid fgr ferien slik at
man har muligheten til 4 f ordnet cventuelle feil.

Og med god feriebil s& kan vi si RIKTIG GOD FERIE!

.

Kor mange har preavd LAMMEGRYTA il
Johannes Espevold, som me hadde oppskrift pa i
forrige nr. av bladet? Svaert velsmakande, er dei
eintydige tilbakemeldingane me har fatt - og
lettvint & laga.

Johannes meiner at det passar godt med
heimebaka flatbrad til lammegryta. Og ein som
kan gje oppskrift pa dette bakverket, er Martin
Ngdland.

Martin mel havremjal til flatbredbakinga pa
eiga kvern heime i Dirdal. Heimemalt havremjg|
er best, seier han. Men det gar ogsa godt an &
bruka det havremjolet som ein kjoper i
butikkane.

Og her er Martin si oppskrift.

FLATBROD
Porsjon for ca 30 leivar

30 poteter (kerrspink)
Rugmijel
Havremijo|

Kok potetene, skrell dei og steyt dei til mos.
Bland i ca 1/2 til 1 kg rugmjal.

Sett lokk pa gryta eller karet og la dette sta natta
over. (Massen blir da blaut.)

Na&r du dagen etter tar fram att massen, knar du i
s& mykje havremjel som mulig. Deretter kjarer
du deigen gjennom kjotkverna. Ved det blir
deigen seigare og god til & baka ut.

Utbaking
Til utbakinga brukar ein stivt bakepapir med mjal
bade over og under leiven og kjevlar ut.

Steiking
Pa steikehelle med termostat 1
termostatinnstilling mellom 8 og 9.

- 12, bruk

Tips for & fa sprott flatbred:

Dynk leiven med litt vatn under
sterikinga. Til dette kan du bruka
ei dynkeflaske.
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TILLITSVALGTES SPALTE

Hollerutvalget

Det sikalla Hollerutvalet, leia av og
oppkalt etter tidlegarc industriminister
og teledirektgr Kjell Hollcr, er i arbeid.
Utvalet har som mandat & vurdera dcn
framtidigc styrings- og organisasjons-
formen i Statcns vegvesen.

Av vurderingar som vil st scntralt i

utvalet sitt arbeid er:

- Vil vegvesenet behalda bade
byggherre- og entreprengrrolicn?

- Vil vegvesenet bli stats- eller fylkes-
ctat?

- Vil alle resultat- og jobbomrade innan
etaten bli oppretthaldne?

Innstillinga fra utvalet skal leggjast fram
1. januar 1993. Deretter skal innstillinga
ut til hgyring og vidare behandling.
Tidsplan for dette er ikkjc bestemt ennd.

Broenes
skjonnhet

Stal eller sten. Der star de
brospennenes strenge buer
meislet inn i landskapet
som porter til fred.

Verrazano Narrow Brigde, Bosporus,
Rheinbrucke, Sotra-

og Sortlandsspennene, Golden Gate
lysende som smykker, blomsterkranser,
kniplinger kastet gjennom luften:

Min hand i din. Kom over og se.

Regnbuen sier: Se pa meg. Jeg er en
bro.

Jeg er et tegn pa himlen. Bygg broer.
Boy dere. Laft armene til en bue.

Bind sammen. Bryt lenker. Bygg.

Se stalseyler og tarn mot skyene:En bro.
Hor vindflayten mellom wirene: En bro.
To mennesker mates. Ansiktene blusser:
En bro.

Ord som blir sagt. Hengivelse, fred:

En bro.

Fra "Nattdpent”
av Rolf Jacobsen

o

Ettersom jeg arbeider i trafikkseksjonen
ved Biltilsynet, vil jeg denne gang ta
opp et par forhold i forbindelse med
dette arbeidet.

MALTALL

En undersgkelse av 13 000 ulykker viste at
i ca. 90% av disse hadde bilfareren begatt
feil som bidro til at det ble en ulykke. | 60%
av ulykkene ble det bare funnet farerfeil ‘
som ulykkesarsak. I i

I bare 10% av ulykkene var det feil ved bilen som bidro til at det gikk galt.
Hva gjer en sa ? Jo, en stadig intensivering av arbeidet med tekniske
kontrolier. Resultatet er at arbeidet med den menneskelige faktor
nedprioriteres fordi det ikke er ressurser til begge deler.

Hvor er logikken?

Tilsyn/veiledning er det ikke ressurser til fordi disse gar med for & na de
tekniske maltall. Slik systemet na fungerer synes det som at kvantiteten
er viktigere enn kvaliteten.

Den beste form for trafikksikkerhet er vel den overvakning som skjer ute
pa vegen - ikke pa teknisk side, men pa kjareatferd. P4 denne maten vil
vi samfunnsmessig fa langt mer igjen for de disponible ressurser enn
det "foreldede” system som i dag felges. Selfalgelig ma ikke de tekniske
kontroller nedlegges, men det ma vel veere riktig & prioritere de omrader
som vi vet er hovedarsaken til ulykker?

Hvem er mest ulykkesbelastet? Var erfaring er at det sveert ofte er de
som kjarer best ved farerpraven som senere blir “tatt”. Med andre ord er
det ikke ferdigheten det star om - men holdninger. Nar vi vet at den
mennesklige faktor i 90% av ulykkene er en medvirkende arsak og at
hele 60% bare er farerfeil, hvorfor intensiveres da stadig arbeidet med
tekniske kontroller?

TRAFIKKOPPLARING

Tilsyn/veiledning ble tidligere nevnt. Trolig er dette viktigere enn selve
farerpraven. Et neert samarbeid mellom bl.a. Biltilsyn, politi og kjare-
skolene ma vaere vegen & ga.

A skape holdninger er svaert viktig. Her kommer jeg til & tenke pa gutten
som for en gangs skyld ble kjgrt til barnehagen av sin mor i stedet for
faren. Om kvelden utbrat gutten til sin far: " Pappa, i dag var det ingen
idioter ute og kjarte."

Foreldre har en stor oppgave/ansvar med hensyn til & skape holdninger.
For kjereskolene vil det vaere en umulig oppgave & kunne endre
holdninger hos sine elever i lgpet av de 2 - 3 mnd. de har eleven ved
kjgreskolen. Trafikk er noe alle vil komme i bergring med, derfor burde
dette veert et obligatorisk fag fra 1. klasse i grunnskolen.

Med hilsen Tor Arvid Braut
NTL avd. 110-37
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