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Vegsjefens 3 minuttet...

Forslag til Norsk Veg- og Vcgtrafikkplan for den kommendc vegplanperiode
1994-97 er lagt fram. Plancn skal nd bchandles av lokale, politiskc organ, Jeg
takker alle i ctaten som har vart med pd det vi nd kaller for vegkontorctls
plandokument. Dct cr utfgrt et omfattende, godt og profesjonclt arbeid.

Vi er spente pA hvilken behandling vart plandokument vil fA og hvorledes vare
politikere vil rcagerc pd enkelte av vire forslag. For det er ikke tvil om at
dokumentet inneholder forslag som vil vekke diskusjon. La meg ncvne noen:

Vi foreslar cn vridning av bevilgningenc med mindre andel til renc bilveganlegg

og stgrre del til spesielle tiltak for miljg-og trafikksikkcrhet og kollcktivtrafikk,
Dettc cr nok i trdd med politikernes gnsker, - spgrsmélet cr vel om vi har vridd

tilstrckkelig, slik at forslaget har cn politisk tilfredsstillende miljgprofil.

- Vi foresldr at forbindelsen over Hggsfjord blir bygd i perioden 1994-97, og legger

fram et konkret forslag (il finansicrings-plan for en slik forbindelsc.

Vi vetjo at det er nocn som allerede fgr dennc plancn foreligger, har uttalt at de
vil motsctte scg dette prosjektet selv om de nar sagt hadde fAtt det gratis. Vi er
derfor spente pa hvorledes fylkestinget, som cr det avgjgrende lokale organ, vil
stille seg. Men vi cr kanskjc cnda mer spent pA hvorledes staten, ved Samferdsels-
dep. og Stortinget, vil stille scg til vart forslag til finansiering, - som innebarer en
betydelig ckstrabevilgning pA 300 mill.kr fra statens side.

Endelig kan ncvnes at vi nd forcslar cn finansieringspakke for ckstraordinar
finansicring av cn del hgyt prioriterte tiltak i storbyomridet Stavanger/Sandncs/
Sola. Dct gjelder fire-fclts-motorveg, Solasplitten, omlegging av Rv.44 utcnom
Ganddal (ny veg Skjxveland - Stangcland), utbedring/omlcgging av Rv,13,
Vatnckrossen - Lauvvik og tunnel @stre bydel i Stavanger.

Finansieringspakken omfatter bAdc forskotteringer og bompenge-prosjckt, og
det storc spgrsmdl vil nd bli om Stavanger og Sandnes kan tenke scg 4 g& med p
pakken. Hvis disse to kommunenc cr med, tror jeg problemet vil veaere lgst. Vi vil
da kunnc fA et sammecnhengdende :
hovedvegsystcm som vil medvirke
mcgct sterkt til at dette sterkt trafik-
kerte omridet vil bli adskillig mer
miljgvennlig. ; $
Det cr spennende tider vi gr i mgte! Z[ SN

Informasjonsansvar i offentleg forvaltning

Lov om offentlighet i forvaltningen blei vedtatt av Stor-
tinget i 1970. Lova var radikal for si tid. Motstanden mot
informasjon og opnare saksbehandling var dad ogsd stor fra
mange sjefar og byrdkrater i offentlege etater og organ.

Over 20 ar har gau sidan “offentlighetslova” blei
vedtatt. Me har fau eit opnare samfunn, der offentlege
organ - deriblant Statens vegvesen - har blitt mykje flinkare
til "d spela med opne kort” og a informera folket.

Likevel. Me ma streva etter a bli flinkare. Bevisst
feilinformasjon fra offentlege etater skjer nok sjeldan i dag.
Meir vanleg er det nok a "sila" informasjonen.

Det er sjplsagt gjevt a informera om det gilde og
hyggelege, og det skal me gjera. Men av og til dukkar det
opp ubehagelege ting. Da er det fristande d tia om dette.

Men lar me oss frista til ein slik strategi, forspmmer me var
informasjonsplikt. Ein etat som legg seg pd denne
strategien vil dessutan - pa sikt - missa truverdighet bade
politisk og i samfunnet elles.

Foresetnaden for at folk skal kunne ta objektiv stilling
til ei sak, er at alle sider ved saka kjem fram. I motsatt fall
er avstanden skremmande kort til ei manipulerande
saksforvalting.

Difor kan det av og til vera lurt d stansa opp i var iver for a
na dei mdla me brenn for. Og me bgr stilla oss sjpl spors-

mdlet: Gjer me nok for d oppfylla vart informasjonsansvar?

Harald Sel
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Av Maskinavdelingsleder Johannes Bo

Konkurranseevne og
selvfinansiering

Nok en gang har Maskinforvaltningen
veert i sokelyset. Denne gang er det
politikerne som har fattet interesse for
virksomheten.

Prinsippene for det nye gkonomiske
styringssystemet er forlengst vedtatt i
Stortinget og vi er allerede godt i gang
med nye rutiner. Men vi strever fort-
satt med 4 finne ut av begreper som
fordringer, soliditet 1, soliditet 2, kortsiktig gjeld, langsiktig gjeld,
overskuddsgrad og gjeldsgrad, for bare & nevne noen.

Hovedelementene i det nye systemet er at Maskinforvaltningen
skal veere selvfinansierende, og at konkurranseevnen skal bli
mer bestemmende for virksomheten. Videre skal maskinparken
deles opp i en konkurransedel og en basisdel. Ettersom disse
blir avregnet mot henholdsvis markedspris og selvkost, skal
sluttregnskapet nd veere en direkte indikasjon pa var
lannsomhet og konkurranseevne.

Vi s& fram til & bli selvfinansierende og f& likestilte skatte- og
avgiftsbestemmelser med vare konkurrenter. Men etterhvert
som vi gjar oss kjent med det nye systemet, s oppdager vi at
begreper som konkurranseevne og selvfinansiering skulle statt i
hermetegn.

Vi sliter fortsatt med avgiftsforskjeller p4& 13 % p& vére
driftsutgifter, og i Statsbudsjettet for 1992 far vi desverre ikke lov
tii & veere selv- finansierende. Etter & ha finansiert hele
Maskinforvaltningen (inkl. MMk - VD), skal vi p4 landsbasis ha
tient inn 100 mill. kroner ekstra til statskassen. Forsta det den
som kan!

Vi skal likevel ikke glemme de mange positive elementer i det
nye, som vi tidligere har etterlyst og nd hilser velkommen.
Momsfritak ved verdiansettelse pa nyinvesteringer og mulighet
for reinvestering av driftsoverskudd er positive endringer. Vi skal
heller ikke glemme at vi har et stort og stabilt marked for vare
tienester. Det hadde bare veert s& mye greiere om flere
konkurransevridende rammebetingelser var borte. Da hadde ord
som konkurranseevne og selvfinansiering fatt en mer virkelig
betydning hos oss.

Vi hdper likevel og tror at dette vil skje ved neste korsveg, og vet
at Maskin- og materiellkontoret i Vegdirektoratet star pa for & fa
til dette.
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Vegsjefens forslag til NVVP 1994 - 97:

Investeringar i fa og store prosjekt
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Vegsfefen foresldr den firefelts motorvegen forlenga fré
Hinna til Forus | perloden 1994-97. Prosjektet vil kosta ca
60 mliil. kr og mé delvis finanslerast med ekstraordinzere
midlar, f.eks. bompengar.

Rgyrbru over Hggsfjorden

Bru over Lysefjorden

Ny Rv 13 Hove (kryss med E 18) - Vatnekrossen
Firefelts motorveg (E 18) Hinna - Forus

Dette er dei stgrste nye vegprosjekta vegsjefen gar
inn for 4 f4 fullfgrt i perioden 1994-97, i sitt forslag
til Norsk veg- og vegtrafikkplan for desse 4 dra.

Vidare er det fgresetnaden at 2 stgrre anlegg, som
blir starta opp i inneverande vegplanperiode
(1990-93), E 18 Hove - Osli og Rv.14 frd Motorvegen
til Rv.44 i Hillevdg, skal fullfgrast.

Av Harald Sel

Statlege og ekstraordinzere midlar
Til riksveganlegg har Statens vegvesen Rogaland fAtt ein
planleggingsramme pA 640 millionar 1991-kr for perioden
1994-97. Dette er meir enn det Rogaland har fatt i denne
vegplanperioden. Summen utgjerd,6 % av den totale fylkesfor-
delte rammen, mot 3,4 % i inneverande periode (1990-93).
Dette er ein auke som vegsjefen er godt fornggd med.

I tillegg til den ordin@re rammen, reknar vegsjefen med
betydelege investeringar ved ekstraordinr finansiering.

Reyrbru over Hggsfjord
For rgyrbru over Hggsfjorden har vegsjefen sett opp denne
finansieringsplanen:

- Statlege layvingar innanfor ordinzer planleggingsramme 35 mill. kr
- Statlege layvingar utanom ordineer planteggingsramme 300 mill. kr
- Bompengar 305 mill. kr

640 mill. kr

Vesentlege grunngjevingar for at Staten bgr gd inn med
300 mill kr i ekstraordin@re midlar er at rgyrbrua vil vera eit
pilotprosjekt med ny og uprgvd teknologi og ha stor syssel-
settingseffekt.

Til bompengefinansieringa pa 305 mill. kr. er det rekna med
ein bompengeperiode pa 15 ar, basert pA 2000 kjgretgy pr. dggn
i opningsaret og gjennomsnittstakst pr. bil pA kr. 45,-.

Bru over Lysefjorden

Bru over Lysefjorden er kostnadsrekna til 105 mill. kr.
Prosjektet gar inn som cin del av den skalla "Forsandpakken".
I denne inngdr ogsa veganlegget Oanes - Botne - Tungland (Rv.
13), som blir fullfgrt i 1993. Til desse to prosjekta, som vil
kosta 187 mill. kr, gir Forsand kommune eit tilskot pA 62 mill.
kroner.

Firefeltsveg Hinna - Forus

Firefelts motorveg Hinna - Forus er kostnadsrekna til 60 mill.
kr. Vegsjefen foreslar avsett 35 mill. kr av ordin@re midlar. Det
manglar séleis 25 mill. kr, som ma skaffast pA annan méte.
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Firefelts motorveg Hinna - Forus er cit av prosjekta som er hggt
prioritert i Transportplanen for storbyomradet Stavanger/
Sandnes/Sola.

Storbyomradet

Innanfor planleggingsrammen for NVVP 1994-97 pd 640
mill, kr., er 330 mill. kr. gyremerka til storbyomradet. Desse
330 mill. er fordelt med 260 mill. til bilvegar og 70 mill. til
gang- og sykkelvegar, spesiclle trafikksikringstiltak,
kollektivtiltak og miljgtiltak.

Utanom 35 mill. til motorvegen Hinna - Forus, foreslar
vegsjefen 4 finansiera anlegget Vatnekrossen - Hove (Rv.13),
kostnad 65 mill. kr, og Arabergvegen - Skiljaberet (Rv.509),
kostnad 10 mill. kr, innanfor den ordinzre “storbyrammen".

Denne prioriteringa avviker fra prioriteringa i Transport-
planen for storbyomradet ved at firefelts-motorvegen Hinna -
Forus er prioritert framfor Fv.427 - tunnel @stre bydel og
Fv.395/382 Grannesvegen. Dette er cinaste avviket mellom
transportplanen og vegsjefen sitt forslag.

Bompengar i storbyomradet

Handlingsprogrammet, som Transportplan for storbyomrédet
Stavanger/Sandnes/Sola baserer seg p4, har cin investerings-
ramme pa 1000 millionar kr. for 8-&rs perioden 1994-2001. Det
er rekna med at 600 mill. kr. av denne summen m4 skaffast til
vege ved ckstraordinzre midlar.

I NVVP-forslaget g&r vegsjefen inn for at desse pengane blir
skaffa pa fylgjande mate:

- Forskottering frd kommunane

- Bompengeordning i storbyomradet

Vegsjefen tenkjer seg ei avgrensa bompengeordning, f.cks.
barc pd motorvegen, og for cit kort tidsrom. Inntektene bgr
kunne bli mellom 30 og SO mill. kr arleg.

Utbetringsanlegg

[ tillegg til dei prosjekta som alt er nemnde, vil fylgjande nye

veganlegg og stgrre utbetringar bli fullfgrt i perioden 1994-97,

ifylgje vegsjefen sitt forslag:

- E 18 Drangsdalen - lengde 2 km, kostnad 12 mill. kr.

- Ny Ana Sira bru - kostnad 6 mill. kr. fordelt med 3 mill. p4
Rogaland og 3 mill. p4 Vest Agder.

- Rv.46 Ropeid - Iglatjgm - ny tunnel og utbetring, lengde
1 km, kostnad 10 mill. kr.

- Rv.504 Moi - Bue - utbetring og omlegging, lengde 5,3 km,
kostnad 7 mill. kr.

Bratlandsdalen

Vegsjefen gnsker 4 koma i gang med omlegging og utbetring av

Rv.46 Bratlandsdalen i Suldal, og foreslar 8 mill. avsett til

dette. I tillegg vil Ryfylkevegen A/S og Suldal kommune yta

store tilskot. Prosjektet er kostnadsarckna til 38 mill. kr.
Vegsjefen uttrykker vidare eit sterkt gnske om at Hordaland

sct av midlar til Rv 46 frd fylkesgrensa til E 76 i Rgldal.

To investeringsalternativ
Investeringsprogramet er lagt fram i 2 alternativ. Desse er i
planen omtala som A og B. Vegsjefen tilrér at alternativ A blir
lagt til grunn for NVVP 1994-87.

Skilnaden mellom dei to alternativa er i hovudsak desse: 1
alternativ B er det fgrt opp 25 mill. kr. meir til vidarefgring av
firefelts motorveg frd Hinna og sgrover.

NVVP 1994-97 - investeringsprogram. Ordinzer statleg
ramme, 640 mill. kr.
Alternativ A, Vegsjefen sitt anbefalte forslag

Rest- | Forslag
Vegnr.  Prosjekt over- | Invest-
slag | program

E 18 Drangsdalen 12 12
E 18  Firefelts motorveg Hinna - Forus 60 35
E 18 Hove - Osli 47 47
E 76  Kryss ved Vag 7 7
Rv.13 Hove - Vatnekrossen 65 65
Rv.13 Reyrbru Hagsfjorden 640 35
Rv.13 Bru Lysefjorden 105 105
Rv.14 Hillevag - E 18 (Ytre ringveg) 25 25
Rv.14 Nordbokrysset vest for

Karmsund bru 14 14
Rv.44 Ana Sira bru 6 3
Rv.45 Hunnedalen 4 4
Rv.46 Ropeid - Iglatjgnn 10 10
Rv.46 Bratlandsdalen 38 8
Rv.504 Moi - Bue 7 7
Rv.509 Fullfering av Solatangenten 10 10
Mindre utbetringar 14
Gang- og sykkelvegar

-Storbyomradet 20

-Resten av fylket 15
Spesielle trafikksikringstiltak

-Storbyomradet 18

-Resten av fylket 5
Kollektivtiltak

-Storbyomradet 10

-Resten av fylket 2
Spesielle miljatiitak

-Storbyomradet 22

-Resten av fylket 8
Servicetiltak 2
Planlegging 24
Til disposisjon 5
Refusjonar

-Storbyomradet 78

-Fylket elles 30

Sum 1991-kr: 640 mill.

Dette vil i sd fall vera pA bekostning av fylgjande anlegg,
oppferte i alternativ A (det som vegsjefen tilrar):

- E 18 Drangsdalen

- Rv 44 Ana Sira bru

- Rv 46 Ropeid - Iglatjgrm

- Rv 46 Bratlandsdalen

- Rv 504 Moi - Bue

Dessutan vil summen avsett til Rgyrbru over Hggsfjorden bli
redusert frd 35 til 25 mill. kr.

Meir til miljgtiltak

I investeringsalternativ B er det ogsa fgrt opp 28 mill. meir til
gang/sykkelvegar, spesiclle trafikksikringstiltak, kollektivtil-
tak og spesiclle miljgtiltak enn i alternativ A, som vegsjefen
tilrAr. Men ogsé i det tilrAdde altemativet er det fgrt opp
vesentleg stgrre summar til slike tiltak enn i tidlegare
vegplanar.

Framhald neste side >



Rayrbru over Hogsfjorden ber byggjast Innan 1998, meiner
vegsjefen. Faresetnaden er store ekstraloyvingar frd staten
og el bompengeordning.

I det tilrAdde alt. A er det fgrt opp 100 millionar kr. til gang/
sykkelvegar, spesielle trafikksikringstiltak, kollektivtiltak og
spesielle miljgtiltak. Til samanlikning kan ncmnast at det i
inneverande periode er avsett 50 mill. 1991-kr. til dei same
forindla.

Ryfylkevegen og Sauda
I NVVP-forslaget er ogsd Ryfylkevegen og Saudas samband
mot nord/aust omtala.

Til Ryfylkcvegen reknar ein med ekstraordinzr finansi-
ering gjennom selskapct Ryfylkevegen A/S. Selskapet skal
arbeida for 4 f4 til finansieringsordningar.

Vidare mciner vegsjefen at Sauda sitt samband mot nord og
aust mi utgreiast.

Ferjer

Vegsjefen tilrdr at ferjesambanda Bokn - Rennesgy og Lauvvik
- Oanes blir natt-opne. Han gér og inn for at alle kommunar
som er avhengig av ferjer, ikkje skal ha lenger reisetid med
ferje enn 1/2 time fram til riksveg.

Meir riksveg
Vegsjefen foresldr at i alt 28,6 km. fylkesveg blir tatt opp som
riksveg. Dette gjeld 6 vegstrekningar pé til saman 19,1 km. i
storbyomréddet. Ved ei slik overfgring vil ein f4 eit meir
samanhengande riksvegsystem i byomradet

Vidare foreslar vegsjefen at fylkesvegane frd Mossige til
Bergene i Time (9,5 km.) blir tatt opp som riksveg. Dette vil gje
Klepp, Time og nordre del av HA betre riksvegadkomst til E 18
ved Bue i Bjerkreim.

Vidare behandling
Vegsjefen sitt framlegg til Norsk veg- og vecgtrafikkplan
1994-97 skal leggjast fram som sak pa Hovudutval for
samferdsel sitt mgte 30. april.

Rogaland fylkesting skal behandla NVVP 1994-97 under
mgtet 2. og 3. juni.

Framlegget blir ogsa sendt til hgyring i alle kommunane og
til ei rekke lokale instanscr og organisasjonar.

1. oktober i 4r skal Vegdircktoratet sitt framlegg til NVVP
leverast til Samferdselsdepartementet.

Samferdselsdepartcmentet si Stortingsmelding kjem opp i
Stortinget i lgpet av vérsesjonen 1993.

Gass erstatter olje i Vadla:

Slutt pa svovelutslippet fra

asfaltverket

Fra slutten av mai vil Statens vegvesen Rogaland g
over fra olje til gassfyring ved asfaltverket pd
Lundernes i Vadla. Ved dette vil rgyken pa verket bli
mye renere. Serlig viktig er det at utslipp av svovel

(Co?) blir eliminert.

je==—x=-=S--. ————}
Tekst og foto: Karl Grude
Svovelinnholdet i rgyken ved
oljefyring, var et hovedanke-
punkt mot & bygge
asfaltverket i 1989.

[ de to drene det er
produsert asfalt ved verket,
har svovelutslippet og miljg-
ulempene vazrt mindre enn
det mange frykta. Ved over-
gang til gassfyring blir
forholdene enda bedre.

Nytt utstyr

Det er Statoil som skal sette
opp utstyret som: tank,
pumper og rgr. De skal ogsa
levere gassen. Selve gass-
tanken cr pd ca 300 m? og kan
romme ca 120 tonn flytende

propangass. Dette er nok til
ca en méineds drift, eller til
ca 20 - 24 tusen tonn asfalt.
Gassen kommer fra
Mongstad og skal leveres i
Lundernes med bAt.

Bygging og oppleering
Vegvescenet skal selv tascg av
alle betongarbeider ved gass-
tankbyggingen, s som
fundamenter, en 4 m hgy
vegg rundt tanken, og plate
under. Vi ma ogsad skifte
brenner i verket.

Opplaring av personalet som
skal betjene utstyret tar
Statoil seg av. Det gjelder
drift av anlegget, sikkerhets-
utstyr og brannforskrifter.

Fra asfaltverket for ombygginga til gassfyring tar til, |
forgrunnen, der Jan VAarvlk, Kére Hjorteland og Helge
Hjorteland stdr, skal propangass-tanken bygges. Gass-
brennaren skal monteres bak den lave bygningen som er
laboratorliet.

R e -
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"Nye Jaerbanen" ein suksess

Mange bilpendlarar over pa tog

"Nye Jaerbanen" har til n vore
ein suksess stgrre enn dei fleste
optimistane hadde tenkt seg. Etter
ca 3 mdnaders drift, viser
totaltrafikken mellom Stavanger
og Egersund ein auke pd 57 %
samanlikna med i fjor.
(Gratispassasjerar i oppstartings-
perioden er ikkje medrekna.)
Mellom Stavanger og Sandnes er
auken 107 %. Dagleg reiser

ca 4000 passasjerer med banen.
Dette er over 1200 fleire enn i
1991.

e —— ===
Tekst og foto: Harald Sel

- Denne auken er 20 % hggare enn det
som er vanleg ved nye trafikale kollek-
tivtiltak. Me rekna med ein trafikkauke
pA minst 25 %, men trafikken i fgrste
kvartal i 4r er ein god del stgrre enn me
kunne venta, seier prosjektleiar for
Jaerbanen Dagfinn Berge.

Pakkelgysing

Jarbancprosjektet viser at cin kan fA
mange menneske til 4 reisa kollektivt
nér forholda blir lagt til rette og det fins
vilje til satsing og samarbeid.

Her er det snakk om ei pakkelgysing, der
NSB, kommunane pa J&ren, fylkeskom-
munen og fleire andre instansar har dratt
lasset saman. Statens vegvesen har f.eks.

Leiar for Jaerbane-
prosfektet, Dagfinn
Berge, har grunn til

4 smila etter 3
mdanaders drift med
nye og raske tog.
Traflkkauken har
vore 57%, noko som
er godt over det eln
hadde rekna med.
P4 laurdagar har
trafikkauken vore
helle 290% og p4
sondagar 188%.

statt for skilting som viser vegen fram til
stasjonanc og parkeringsplassar ved
stasjonane.

Samarbeid

- Samarbcidet om Jarbaneprosjektet kan
vera eit eksempel pa korleis samf{erdsels-
saker bgr lgysast, scier Dagfinn Berge.
- I staden for at f.eks. Statens vegvesen
og NSB motarbeider kvarandre, bgr me i
stgrre grad samarbcida. Méla vére er jo
dei same, & laga cit best muleg total-
tilbod pa transport- og samferdscls-
sektoren.

Avlasting pa vegane

Det er ikkje utfgrt systematisk gransking
av korleis dei nyc NSB-pasasjerane pé
Jaeerbanen reiste tidlegare. Men Dagfinn
Berge seier at ein har inntrykk av at dei
fleste har gétt over fri 4 bruka privatbil
til tog.

P4 strekninga Stavanger - Sandnes kan
ein rekna med at bortimot 1200 personar
pA kvardagar har gitt over fra privatbil til
tog. Dersom cin reknar 2 personar i kvar
bil, eit tal som nok er i hggaste laget, vil
dette scia ca 600 farre bilar pA veganc
mellom dci 2 byanc.

Kanskje kan dette synast som eit lite tal,
ndr cin veit at berre motorvegen pé cin
del av strekninga har ein gjennom-
snittleg dggntrafikk pa godt over 30.000.

Men ein vesentleg del av trafikantane
som har gltt over til Jerbanen reiser i
rushtida, d4 det gjeme er avviklings-
problem pé vegane inn til Stavanger.

Jernbane pa
tenestereiser

- Jarbanen bgr ogsa vera eit alternativ
for ein del av vegvesenet sinc tilsette, nir
dei skal pé tenestereiscr.

Dette seier Kari Smadal Turgy, som
ofte reiser mellom Stavanger og Sandnes
i tencsteoppdrag. Ho kombinerer dessc
togturane med bruk av sykkel til og frd
stasjoncn i Stavanger. Nér toget mellom
Stavanger og Sandncs berre brukar 11
minutt, vil ein til og med spara tid ved
denne reisematen,

Kostnadsmessig vil tenestereiser med
tog vera svart gunstig for Statens
vegvesen, Etaten har avtale med NSB
om 50 % rabatt pl alle tog. Rabattbevisct
far ein pA Personalseksjoncn.

For dei som har mange tcnestereiser,
f.eks. mellom Stavanger og Sandnes, kan
ein kjgpa 10-klippskort. Dermed treng
ein ikkje springa til Ps for & f4 rabatt-
bevis for kvar enkelt reise.
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Ny E 18 Hove - Osli

Motorvegen fullfores
26 ar etter anleggsstart

Arbeidet med siste parsell pd
motorvegprosjektet fra Stavanger
forbi Sandnes, Hove - Osli, starter
opp i sommer. Vegen vil bli dpnet
for trafikk vdren 1995.

Nér dette prosjektet er ferdig, vil
nesten 2 mil av E 18 sgrover fra
Stavanger sentrum ha motorveg-
standard. De fgrste S km 4 felt og
resten har 2 felt.
Motorvegparsellen Hove - Osli er
3 km lang og vil koste ca 80 mill.
1990-kr.

Av Sveinung Espedal

Det har tatt lang tid 4 planlegge og bygge
dette prosjektet. De fgrste plancr vi har
funnet for det som siden blei ny E 18
motorvegen er ifra 1947. Da het
prosjektet bilbane Stavanger - Oslo.

Vegvesenct var tidlig ute med ambisigse
planer. Anlcggsarbeidene p& den fgrste
parsellen startct opp i 1968. Siden har
anleggsarbeidene gatt mer eller mindre
kontinuerlig. Noen ganger har dct vart et
par ars pauser.
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Hovedplaner
Ved hovedplansutredning i 1979-80 av
den siste parsellen var det to altemative
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Den nye motorvegparsellen pa 3 km fra Hove til Osli Inntegnet i terrenget.

lgsninger. En gstlig trasé¢ over Hgylands-
myra og en vestlig om Stokkelands-
vatnet og videre gjcnnom et planlagt
utbyggingsomrade i Bogafjell.

Den sistnevnte trasé blei i 1983 av
Samferdselsdepartementct vedtatt lagt
til grunn for videre planlegging. Hoved-
drsaken til valget m& nok tilskrives
jordbruksmessige forhold.

I forbindelse med behandling av
kommuneplan i Sandnes bystyre i 1987
blei det fremmet forslag om & undersgke
mulighcten for & legge ny E 18 i tunnel
gjennom Presthei.

Dette blei utredet i 1988. Bystyret
behandlet saken i april 1989 og fastholdt
at ny E 18 skulle bygges etter vedtatt
hovedplan.

De gkonomiske konsckvensenc av
tunnelalternativene var avgjgrende for
dette vedtaket.

Reguleringsplan
Vegkontoret utarbeidet en vegplan som
byplanetaten i Sandnes viderefgrte til cn




reguleringsplan for ny E 18 Hove - Osli.
Sandnes bystyre vedtok planen 16. april
1991.

Dagens forhold

Denne nye parscllen skal avilgse
cksisterende E 18 forbi Hgyland kirke.
Trafikkbelastningen her er 10-12000
kjgretgyer pr. dggn.

Vegstandarden er darlig, spesielt ved
Hgyland kirke. Ulykkesfreckvensen er
hg@y. Noen bolighus ligger nar inntil E 18
og har et utvendig stgyniva p4 over 70
db(A). Det er SO km fartsgrense pa denne
strekningen av nivarende E 18.

Virkning av ny E 18

Det er forventet at det mestc av
gjennomgangstrafikken langs E 18 vil
bli overfgrt til den nye parscllen nar den
blir 4pnet for trafikk.

Tilbakc p4 den gamle E 18 vil
hovedsaklig lokaltrafikk vare igjen.
Stgynivéet her vil bli redusert med 8-10
db(A). Dette tilsvarer en halvering av
stgyen's hgrselsinntrykk.

Antall trafikkulykker vil reduseres
merkbart i omridet basert pa tidligere
erfaringer med lave ulykkesfrekvenser
pa ny E 18 med motorvegstandard.

Toplanskryss

Vegen er dimensjonert med utgangs-
punkt i tillatt hastighet p4 90 km/t som
p4 motorvegen forgvrig. Det er planlagt
to vegkryss utformet som toplanskryss
pé& Hove og i Bogafjcllomradet.

Det f@rstnevnte krysset vil forelgpig
fungere som cn forbindelse mellom
gammel og ny E 18. P4 sikt vil cn ny
Rv.13 fra Vatnckrossen til Hove bli fgrt
innpd E 18 i dette kryssct.

Toplanskrysset i Bogafjell vil i fgrste
omgang etablere en forbindelse mellom
ny E 18 og lokalomrddene rundt
Hgyland kirke.

Sandnes kommune har plancr om
utbygging av et stgrre boligomride i
Bogafjell. Dette kryssct vil bli kontakt-
leddet mellom boligomradet og E 18.

GAN‘E)DAL

0 500

9 bruer

All kryssing av lokalveger, g/s-vcger,
sticr og jordbruksveger er planlagt enten
over eller under ny E 18. Det betyr at det
cr behov for 9 stgrre eller mindre bruer
pa dctte anlcgget.

Stgrst blir den 100 m lange brua over
Hgylandsdna ved Stokkelandsvatnet.
Sandnes kommune satte meget inn pé 4
fA hevet vegen slik at den kunne legges
pa en lang bru over &na og omrédet
omkring,

Det var viktig at g/s-vegen langs
Hgylandséna blei fgrt ucndret under E 18
i cn mest mulig dpen Igsning.

oy 3
A Stokkelands 5
o=2vatnet ==

@ Boligomrade \\

VATNE-
KROSSEN

"\
BOGAFJELL \\\

OsSLI

1000 m

Dérlige grunnforhold i omridet gjgr at
meromkostningene med brulgsning blir
noc redusert.

Kostnader

Kostnad pr. Igpemeter E 18 blir dermed i
overkant av 26000 kr. Dcnne hgye
kostnaden skyldes bl.a. kostbar over-
bygning, mange brukonstruksjoner, 2 stk
toplanskryss, omlegging av sideveger,
kostbar omlegging av hovedvann-
forsyning til Stavanger/Sandnes og
heving av 4 hggspentlinjer.
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Veglaboratoriet i nye lokale pa vegkontoret

| arbeid for kvalitet og god
ressursutnytting

11991 blei laboratoriet ved
Statens vegvesen Rogaland flytta
frd gamle og umoderne lokale i
Hillevag til Vegkontoret pd
Lagérdsvegen.

- Her har me truleg fatt det mest
moderne veglaboratoriet i Statens
vegvesen, seier ein fornggd
laboratoriesjef Jens O. Aanderaa.

R A=)
Tekst og foto: Harald Sel

Dei fleste i Statens vegvesen Rogaland
veit nok at det er eit mangesidig og
omfattande arbeidsomrdde dei 16
personane ved veglaboratorict skal
ivareta. Men sd mykje meir om dei
enkelte arbeidsoppgdvene veit me
kanskje ikkje.

P4 mange matar "lever" laboratoriet
“sitt anonyme liv". Laboratoriefolka fer
ikkje fram med bulder og brak, som
f.eks. anleggsfolka, nér dei er ute med
sine store maskinar. Men fgr anleggs-
folk- og maskinar inntek arenaen, er det
lagt ned eit omfattande plan- og
markarbeid. Ein god del av det er utfgrt
av og ved veglaboratorict.

Arbeidet til Laboratoriet er inndelt i 3
funksjons-omride: Grunn- og material-
undersgking, Sentralt laboratorium og
Teknisk kvalitetskontroll.

Grunn- og materialundersgking
Grunn- og materialundersgkingane er

Ein del av staben ved veglaboratoriet | Rogaland.

ein viktig del av plan- og tilrette-
leggingsarbeidet, fgr ein startar bygging
av nyc vegar, bruer og kaicr.

- Det lar seg ikkje gjera 4 utnytta
ressursane skikkeleg ved vegbygging i
dag utan skikkeleg grunnundersgking.
Her er gkonomien ved sjglve anlegget
berre ¢in ting. Framtidig vedlikehald, og
kva den vil kosta av arbeid og pengar, er
ei anna side. Me m4 finna lgysingar som
totalt sett gir den rimelegaste 1gysinga,
seier Jens O. Aanderaa.

Grunnboring og analyser
Grunnundersgkingane blir stort sett ut-
fgrt ved grunnboring. Til dette arbeidet
disponerer laboratorict ein grunn-
boringstraktor. Prgvanc som blir tatt opp
av grunnen blir analysert ved labora-
toriet pA vegkontoret. Og det gjeld alt ein
finn, - myr, leire, silt, grus og stein.
Analysane gir grunnlaget for & bygga
vegen slik at han far den rette styrken og
bere-cvnen, fortel Aanderaa.

- Det cr ikkje cin sterkast mulig veg me
strevar ctter Abyggja, men me skal ha ein
veg som er slik at han toler den trafikken
han er berckna pd. Ved grunnunder-
sgkingane finn mec ut kor sterkt
underlaget cr. Dermed kan me gjera det
som trengst for 4 hindra ugnska skader
pa vegen ctter at han er bygt.

Feks. kan det visa seg 4 vera
ngdvendig med masscutskifting. Det

Harald Paulsen, Terfe Hodne Nilssen og Frank Laugaland.

laboratoriet finn fram til ved grunn-
undersgkingane og kontrollen av bygge-
matcrialet (grus og stein) er avgjerande
for bAdc gkonomi, framkommelighet og
trafikksikkerhet ved ein veg, scier
Aanderaa.

Ogsa trafikksikring

Me lurer pA korleis grunn- og masse-
undersgkingane kan ha innverknad for
kor trafikksikker cin veg blir, og ber
Aanderaa forklara dette nzrare.

- Délrleg kvalitet kan f.eks. fgra til at
vegen etter ci tid far feil tverrfall.
Dermed vil det vera stgrre fare for
utforkjgringar i svingar der doscringa er
feil. Dette gjeld szrleg ved glatt veg-
bane. Ein darleg veg vil ogs4 fa humpar
og bli ujamn, og dermed er han farlegarc
A kjgra pA.

"Sjoarbeid”
Grunn- og materialundersgkingar blir
ikkje berre utfgrt pa land. I Rogaland har
det, srleg i seinare ar, vore utfgrt svaert
mykje "sjgarbeid”. Til dette brukar
Laboratorict baten "Alken"og cin flite
som traktoren stir pa. Baten og flaten
tilhgyrer Statens vegvesen Rogaland.
Ved ci rekke prosjekt er det utfgrt
omfattande boringar og undersgkingar
av sjgbotnen i samband med bygging av
bruer og ferjeleicr. Me kan f.eks. nemna
Boknprosjcktet og Rennfast.

: Q\4.
¢ > - -

Fré v.: Arild Haave, Reldar Skartvelt, Magne Bjelland, Jens O. Aanderaa,
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Teknisk kvalitetskontroll

Ved alt det arbeidet Laboratorict driv, cr
kvalitet cit stikkord. Difor er det ikkje
berrc viktig 4 gjera gode grunn- og

matcrialundcrsgkingar i plan- og
tilretteleggingsarbeidet. Under anleggs-
perioden utfgrer Laboratorict tcknisk
kvalitctskontroll av alt som blir bygt. Det
gjeld kvaliteten pa all masse, som blir
analysert pA Laboratoriet, utforminga av
vegen, komprimering og ci rckke andre
ling.

Ras-forebygging

Forebyggande arbeid mot rasulykker, er
ogsA viktig for Laboratorict. Dette gjeld
bdde ras frd fjell- og dalsider og
grunnbrot som fgrer til utrasing av sjglve
vegen.

Veglaboratorict i Rogaland har ikkje
cigen geolog. Men ved undersgkingar av
rasfarleg fjcll/grunn og clles nlr cin
treng geologisk spesialkompctanse,
nyttar cin scg av spesialistar {rl
Vegdircktoratet

Betong-kontroll

Alt betongarbeid i Statens vegvescn
Rogaland blir kvalitctskontrollert av
Laboratorict. Ein kontrollcrer ute pi
byggeplassanc og ved bruk av prefabri-

kerte element reiser folk fr Laboratorict
til fabrikken for & kontrollera betongen
og at armcringa ligg rett.

- Betongkontrollen cr svart viktig, scicr
Jens O. Aanderaa. - Spesiclt i seinare ar
cr cin blitt mcrksam pd at betongen
brytes raskare ned cnn det cin tidlegare
var klar over. For at ikkjec armcrings-
jernet skal rusta, er det spesielt viktig
mcd tett overflate. P4 dette omridet driv
forresten Anleggsavdelinga i samarbeid
med bl.a. Laboratorict i Rogaland pd
med cit Forsknings- og utviklings-
prosjckt (FOU-prosjckt). Mcllom anna
prgver cin ut bruk av fiberduk mellom
forskaling og betongen ved st@yping, for
4 fA ci tettarc overflate.

(Her viser me elles til artikkel av
Ernst Owe Strgm i dctte nr. av Rygja-
vegen: Amgybrua med i betongforsk-
ningsprogram.)

Asfalt-kontroll
I sommarhalvéret er kvalitetskontroll av
asfalt ci arbcidskrevandc oppgéve for
laboratoric-folka.

Ein tar prgver pa vegen under sjglve
asfalteringa. Det blir tatt ut boreprgver
av den utlagte asfalten, og dessc prgvenc
blir undersgkte ved Laboratoriet.

John Schreuder | arbeid med
analyse av stein- og grusmaterialer.

Dersom prgven ikkje har den rette kvali-
teten, fr asfaltprodusenten trekk i prisen
ctter fastsette reglar.

Bereevne-malingar

Bereevne-mélingar av  cksisterande
vegnett, cr ogsa cit viktig markarbeid
som laboratoriet sine folk utfgrer. Ved
desse mélinganc finn cin ut kor stor
aksellast cin veg kan tola. MAlings-
datane blir hovudsakleg brukte av
Driftsavdelinga, mellom anna ved
prioritering av ressurser og midlar til
forsterkningsarbeid.

FOU

Forskning og utvikling (FOU) er cit
omride laboratoricsjef Jens O. Aanderaa
cr spesiclt opptatt av.

Me har alt vore inne pa det forskings-
opplcgget som er pé gang i Rogaland for
betongkvalitet.

Eit anna FOU-prosjekt er bruk av
grus cller stein som berelag og den inn-
verknaden dette har for vegkvaliteten.

Nyc vegnormaler fastset i praksis
forbud om bruk av grus som berelag.
Men Aanderaa meiner at cin i Rogaland
har god erfaring med grus.

Veg som blir bygt pA Rennesgy, bide
veg med grus-berelag og strekningar
med stein-berelag og 4 vegstrekningar
som cr bygde tidlcgare, er grunnlaget for
forskingsopplegget til Veglaboratoriet i
Rogaland.

(Dette prosjcktet vil Jens O.
Aandcraa koma tilbake til i ein cigen
artikkel i Rygjavegen.)

Samarbeid og kvalitetsbevissthet
Eit lite streif innan cin dcl av arbeidet
ved Laboratorict. Noko anna cr ikkje
denne artikkelen. Dei som treng det og er
interesserte mA fordjupa scg pd andre
mdtar innan aktuelle omréde.

- Alle i Statens vegvesen cr velkomne til
4 sjd innom oss, og mc skal svara p
sparsmil og forklara som best mc kan,
scicr Jens O. Aandcraa.

Han undecrstreker clles at Laboratorict
har cit godt samarbcid med oppsynsfolk,
formenn og arbeidarar.

- Kvalitetsbevistheten er stor i Statens
vegvesen Rogaland og kvalitetskrava
blir fylgt opp pi cin lojal og svart god
mdte, seicr laboratoricsjefen.



Sverre Andersen fotografert | “mimre-mlljo” p4 Vikinghuset for elt par &r sldan. Vimplane | bakgrunnen foel om minnerike

kampar og | framgrunnen har Sverre plassert eit foto av laget som blei cupmester i 1959. Og la oss like godt ta med namna
pa Viking-heltane fra denne minnerike kampen. Forste rekke fra v.: Kare Bfornsen, Otto Hennansen, Sverre Andersen, Leif
Nicolaisen, Sigurd Vold. Bak fr& v.: Rolf Bjernsen, Olav Nilsen, Asbjarn Skjzerpe, Edgar Falch, Gustav Hult, Hans Andersen

(bror til Sverre).

Sverre Andersen:

Foto: Leif Eide, Rogalands Avis

Viking og vegingenior framfor
proff-fotball og trenarkarriere

Det er innspurt i Stavanger
Maraton. Halvmaratonlgparane
slit seg mot madl til eit og anna
oppmuntrande heiarop. Britt blir
det meir liv mellom tilskuarane.
"Heia Sverre, heia Sverre" ,blir
det ropt langs vegen. Stavanger-
folk har s3 vist ikkje glaymt ein av
byens stgrste fotballhelter
gjennom tidene, Sverre Andersen.

Intervju: Harald Sel

Sverre debuterte som malvakt pd Viking
sitt A-lag i 1952 og spellc sin siste

A-kamp i 1971. 1 &ra frd 1956 til 1968
spelte han 41 landskampar. Han var mal-
vakt av intcrnasjonalt format. I 1964 var
han f.cks. malmann pa Nordens lag i ein
kamp mot resten av Europa.

Framleis pa banen

56 &r blir han til hausten, overingenigr
Sverre  Andersen  -scksjonsleiar  for
asfalt/grus-produksjon og dckkelegging
ved Statens vegvesen Rogaland.

Kven skulle tru at han har s pass
mange ar pA nakken ? Framleis boltrar
han seg pd banen, som utcspeclar pa
Viking sitt old boys-lag. Han cr cin ivrig
bordtennis-spelar for bedriftsidrettslaget

til Statens vegvesen Rogaland. Og s
spring han halvmaraton innimellom, for
A testa kondisjonen.

Kretsmesterskap pa skeiser
Allsidighet har vore eit szrpreg ved
idrettsmannen Sverre Andersen. Sam-
tidig med at han var stjcrne-malmann pa
fotballbanen, var han i flcire ar cin av dei
beste skeiselgparanc pd Vestlandet. I &ra
1956 il 1962 var han kretsmester pa
skeiser i Rogaland. Men istrening var det
darleg med, fortel han.

- Det blei mye “tgrrtrening”. Eit r hadde
cg bare ein dag med istrening. SA
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grunnlaget var ikkje det beste da eg stilte
opp i Kretsmesterskapet og Vestlands-
mesterskapet.

30.000 pa Mosvatnet

Men av og til slir dct til med spreng-
kulde, til og med i Rogaland. Det var
tilfelle vinteren 1954. P4 Mosvatnet i
Stavanger la isen seg tjukk og sterk.
Stavanger Skgytcklubb fckk samla
norgeseliten med Hjallis (Hjalmar
Andersen) i spissen, for 4 arrangera lgp
pa vatnet.

Intcressen var kolossal. Bortimot 30.000
menneske strgymde til Mosvatnet, og
kjempa om 4 koma nzrmast banen og
skeise-idolane. Dette var meir enn til og
med cin rckord-tjukk Stavanger-is kunnc
tola. Isen slo sprekker og vatnet flgymde
opp. Folkehopen kom seg velberga pa
land. Skeisestemnet matte avlysast etter
cit "oppvarmingspar” pi 500 meter. I det
gjekk Sverre Andersen.

90.000 i Budapest

-S4 mange tilskuarar som under
skciscstemnet p4 Mosvatnet, hadde cg
ikkje sA mange gonger i idrettskarrieren
min, ler Sverre. - Mcn cg har nd spelt for
over 90.000 menneske. Det var i cin
landskamp mot Ungaren i Budapest i
1957. Den kampen er eit av dei stgrste
idrcttsminna mine, sjgl om me tapa S - 0.
Men s var da ogsi Ungaren mellom dei
fremste fotballnasjonanc pa den tida.

Gullklokke og 4-3 mot Skottland
Mecn den kampen Sverre tenkjer tilbake
pd mcd stgrst glede er landskampen mot
Skottland i Bergen i 1963.

- Dette var min 25 landskamp. A fA
overrekt gullklokka var stort for meg
personleg. I tillegg spelte det norske
landslaget ein kjempekamp mot det
stjernc-spckka skotte-laget, og me vann
kampen 4 -3. DA var det ei fantastisk
stemning p Brann stadion.

Kamp om landslagsplassen

A fA spela 41 landskampar i 1950 og
60-4ra er ein atskillig st@rre prestasjon
cnn eit tilsvarande landskamp-tal vil
vera i dag. N4 blir det spelt 2 til 3 gonger
s4 mange landskampar pr. 4r i forhold til
den gongen.

Dessutan var ikkje Sverre Andersen
den cinaste norske milmanncn som heldt
eit internasjonalt nivl i dessc 4ra. Ferst
kjempa han med Asbjgrn Hansen om
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Sverre | kjent stil, slik som mange hugsar han frd "glansperioden’ | 1950- og
60 ara.

Viking har hatt mange gode malmenn. Her er 5 av del samla pa Stavanger
stadion. Til saman har del vakta Viking-mélet nesten samanhengande 145 ar, fra
1945 til 1990. Fra h.: Torgeir Torgersen, landslagsmalmann rett etter krigen og
med proffkarriere | Frankrike. Peder Svendsen var ogsa i nasjonal toppklasse,
og fekk med seg elt cupmesterskap | 1953. Deretter Sverre Andersen. Han blei
etterfylgt av Erlk Johannessen, som vakta malet | mange ar og spelte flelre
landskampar. Heilt til venstre, Tore Haugvaldstad, som vakta buret til Lars Gaute
Ba overtok.

landslagsplassen og seinare med Kjell
Kaspersen.

- Ein litt uhcldig dag, cin tabbe eller to.
Meir skulle det ikkje til, og i ncste
landskamp fckk gjernc Kjell Kaspersen
sjanscn. Bare eit av dei 13 4ra eg spclte
meir eller mindre fast pa landslaget, var
eg med p4 alle kampane. Det var i 1958,
da Norge spelte 6 landskampar.

Suveren i Viking-buret

Men pa Viking sitt A-lag kunnc ingen ta
opp kampen mot Sverre. [ bortimot 20 4r
vakta han burct biddc i mecdgang og
motgang.

Dei stgrste triumfanc var serie-
mesterskapet i 1958 og cupmesterskapet
i 1959. "Gullara" frd 1972 til 1975 , da
Viking blei seriemester 4 4r pa rad, fckk
han ikkje oppleva som spelar. I 1971 la
han opp som fgrstclagspelar.

Trenar for Viking

Men i perioden mellom cup-triumfen i
1959 og "gulldra" fgrst pAd 70-tallet,
haddc Viking hatt ein motgangs-periode.

Framhald neste side >
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Sverre Andersen:
Viking og vegingenigr

I 1965 rykka laget ned i 2. divisjon. 1
denne situasjonen overtok Sverre som
spelande trenar, og hadde dennc rollen til
1970. Og han viste scg som cin dyktig
trenar med stor suksess.

Alt i 1967 rykka Viking opp igjen til
1. divisjon. 1 1973 overtok han igjen som
trenar. Det 4ret fekk laget gull i sericn og
kom til semifinalen i cupen. I 1985, i cin
turbulent periode for Viking, tok han
igjen cin periode som trenar.

- Vurderte du aldri 4 satsa pé cin karricre
som profcsjonell trenar?

- Det var ein gong pé tale at eg skulle
trena Molde. Mcn eg hadde ikkje lyst til
4 bryta opp frd jobben. Og dct angrar cg
ikkje pa. Eit yrke som fotballtrenar
virkar litt lausleg - iallfall i dag.

Arbeid og idrett

Sverre hadde ikkje lyst til & bryta opp frd
jobben og satsa pa cin trenar-karricre.
Det fortel mykje om hans lojalitet til
Statens vegvesen og det samvetsfulle
arbeidet han i over 30 &r har lagt ned for
ctaten.

NA4r cin snakkar med gamle kollegacr,
frd den tida Sverre dreiv idrett pé topp-
plan, uttrykker dei beundring over at han
utfgrte arbeidet sitt til punkt og prikke i
alle desse 8ra. Den tida som gjekk bort til
reising i samband mecd landskampar,
arbeidde han f.cks. inn igjen. Ogsé i
periodanc han har vore trenar for Viking,
har han skjgtta arbeidet sitt fullt ut.

Vegvesenet i "arv”

I Statens vegvesen er det ikkje s4
uvanleg at arbeid i ctaten n@rmast har
"gltt i arv" [rd foreldre til barn. Slik ogsé
med Sverre. Farfaren, Hans, arbeidde i
nesten 50 4r ved vegkontoret i Rogaland.
Faren, Arnc, var vegmester i Stavanger-
omrédet.

Kanskje har denne tradisjonen gjort
sitt til at det aldri har vorc ci recll
problemstilling for Sverre & satsa pi
andre karrierer, f. cks. innan proff-fotball
cller som fotballtrenar.

At dct har blitt slik skal bade Statens
vegvesen, Viking fotballklubb og sikkert
mange andre vera glade for.

L (R ‘ K b A i
Fré vegvesenet sitt "hageanlegg’
kommune.

o] SN 7k

| N A re A 1 $ ’:
"mellom bilvegen og g/s-vegen langs Rv.44 i Ha
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Norges storste hageeigar

Vegvesenet er Norges stgrste
hageeigar, men stellet av hagen
kvalifiserer ikkje alltid til nokon
pris. Brune sgrgerender og berre
delvis avhoggen krattskog er det
triste synet som mgter den
vegfarande mange stader.

Tekst: Harald Sel
Foto: Njal Hanasand

Slutt pa giftspreyting

Vegvesenet vil nd i stgrre grad ta
konsckvensanc av at brune vegkantar er
litc penc 4 sj4 pa. FrA 1993 skal det bli
slutt pd all giftsprgyting langs veg-
kantanc.

I fglge dei norske miljgstyres-
maktene cr sprgytemidla  vegvesenet
nyttar ikkje skadelege. Vegdircktoratet
vurderer det likevel slik at me veit for
lite om verknadane pé lang sikt. Bade av
den grunn og pa grunn av det ucstetiske
med "avsvidde” vegkantar,skal dct bli
slutt pé all gifisprgyting [rd 1993,

Fram il 1993 skal sprgytinga
avgrensast s mykjc som rdd. F.cks. skal
det ikkje sprgytast der det cr dyrka mark
cller i tettstader.

Det er ikkje lett 4 finna alternative
metoder for 4 halda borte ugras og andre
ugnska vekster. T.d. cr det vanskeleg &
koma under rckkverkskantanc.

Tratikksikring

Ein viktig grunn for 4 driva kantrydding
langs veganc cr omsynct til trygg
trafikkavvikling. Buskar, uwe og kratt
som hindrar siktcn, mé p4 cin eller annan
métc bort.

Dessutan kan rgter som far feste
under asfalten bryta opp vegkantane.
Sarleg pd smale vegar vil det vera
trafikkfarleg.

Standard

Ved skog- og kratrydding fins det
standardkrav som seier at alt skal ryddast
innanfor eit visst omride. Problemet er
cr vel at vedlikchaldet fglgjer standarden
mcir cnn skjgnnet. Dect blir nok ofte
hogge bade cit og to tre som kanskjc
burde faut std i fred.

Naturen sin eigen stemme

Ei positiv side ved 4 rydda ci brei sonc
langs vegkanten cr at andre vekster kan
fA koma il, og dermed skapa cin
naturleg og varicrt overgang til skog-
kanten. I graskledde skrdningar og
kantar har f.cks. vegvescnet hatt som
mal 4 halda grasct nede. Kan henda er
det rettare 4 la den naturlege blomster-
cnga f4 sleppa til.

For framtida bgr ikkje berre (rafikk-
sikring og standardkrav telja, men ogsé
naturcn Si eiga stemmec.
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som trekkes ut.

Vinnere:

Gudrun Haraldseide
Ishallvegen 20
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Eli Undheim
Naerbg vegstasjon
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Amgybrua med i betongforskningsprogram:

Hvordan fa mer holdbare
betongkonstruksjoner

I perioden 01.01.92 til 31.12.96
skal det gjennomfgres et
betongforskningsprogram,
"NORCON", i regi av Norges
tekniske naturvitenskapelige
forskningsrad og bransjen.

Finansierings-planen har en
total ramme pé 250 mill kr, og av
dette er det bl.a. avsatt midler til
forskning pa bruer og betongveier.
De andre hovedsatsingsomriadene
er offshore, vannkraft, forsvar,
spesielle bygg materialer og
betongrehabilitering.

Uavhengig av dette hadde vi i
Statens vegvesen Rogaland
allerede utfgrt en prgvestgp, hvor
formalet var 4 finne frem til
forskalingsmetoder som forbedrer
kvaliteten pa betongoverflaten. Til
formalet brukte vi forskjellige
typer duk, som ble heftet pd
forskalingen.

Oppfolgingen av dette forsgket
vil bli fulgt opp lokalt av
anlegg/lab, og har ingen direkte
tilknytning til
NORCON-programmet.

Av Ernst Owe Strem

Amgybrua

Da "NORCON?" ble lansert, kontaktet vi
veglaboratoriet i Oslo med forespgrsel
om Amgybrua kunne inngd i forsknings-
programmet. Det er veglaboratorict
sentralt som administrerer den del av
forskningsprogrammet som bergrer
vegvesenet's konstruksjoner.

Resultatet av dette initiativet ble at alle
fundamenter/pilarer opp til 2 meter over
havflata blir kjemisk overflatebchandlet
med altermative metoder/produkt, og at
pilarer hgyere enn 2 meter over havflata
blir forskalt pd ulike mdter. Ekstra-
utgiftene til oppfglging av dette, vil bli
dekket av  forskningsprogammet
"NORCON".

Arsaker til skader
Vegvesenets  utgifter til utbedring av
skadde betongkonstruksjoner, spesiclt

bruer, har vist en stigende tendens, og vil
ctterhvert kunne bli en betydelig kostnad
for ctaten.

Skadene blir hovedsaklig forarsaket av
kloridinntrengning og karbonatisering
av betongen. Slike skader cr faktisk
pavist allercde kort tid etter bygging, og
oppstar bl.a. fordi betongoverflaten ikke
gir god nok beskyttelse mot ytre
pavirkning.

Det kan vere flere arsaker til at skadene
oppstar, som f.cks. darlig betongkvalitet,
darlig utstgping, mangelfull tildekking/
ctterbehandling, for liten overdekning,
cller for tidlig riving av forskaling.

Det er heller ikke usannsynlig at
forskalingene som brukes i dag er for
tette. Dette fgrer til at vann og luft
samles opp pa innsiden av forskalingen
ved utstgping, noe som kan forirsake
redusert trykkfasthet i overilaten.

Provestop
For 4 undersgke forskalingens betydning
for betongkvaliteten pa overflaten, ble
det utfgrt cn prgvestgp pd Barheim
vegsentral pd Forus hvor det ble benyttet
forskjellige typer
duk.

betongstgp, og i prinsippet fungerer dis-
se forskjellig.

En japansk spesialvevd tekstilduk
(Kumagai) slipper gjennom vann og luft,
ogcravhengig av at forskalingslemmene
cr perforert med hull. Vanngjennom-
gangen pé ca 2 liter pr kvm, vil bidra til
gkning av v/c-tallet i overflaten, og
dermed gket fasthet.

Zemdrain er et ikke-vevd polypropylen-
produkt, som absorberer 0,5 liter vann pr
kvm. Decnne duktypen absorberer
vannet, og kan cventuelt gi vann tilbake
til betongen i herdeprosessen. I dette
tilfelle kreves ikke hull i forskalingen.

Begge duktyper er beregnet for S5-7
gangers gjenbruk, og gir en tett og
estetisk  fin overflate. Det ble ved
forsgket ogsa brukt 2 norske typer vevde
tekstiler fra Devold Tele. Disse er i
utgangspunktet ikke tenkt brukt som
forskalingsduk, men leverandgren er
interessert i 4 vidercutvikle dukene for
betongformaAl.

Testprogrammet for prgvestgpen pa
Barheim vegsentral ble lagt opp pa

Dette testprogram-

Bevegelser hos

met  er initiert separerende vann og luft
lokalt, og har ingen — = &
direckte sammen- ."-®'~_
heng med NOR- Sma4 hull, med diameter s
N-Dr mmet. 3-5 mm, tillater .9 ot 0_
CON;programimct separerende ™ =\:‘, .0 el
vann og luft- ! .07,
Dukene ble festet | bobler & trenge ; @ q
med stiftemaskinpd | gjennom formen @ Horisontalt trykk
innsiden av forska- Luft A
lingslemmene. Det R @ --OG.
ble benyttet duk- i’ OD .@
‘@.- 6.
lypc.r SR OF Utseparerende vann ' Tt - '9.0 -0
spesielt laget for V9@ 0.
betongformal, samt A\ \
billigere typer som Form+tekstil Betong
primart brukes til TEKSTILFORM

andre formél.

Vi kjenner i dag til
to typer duk som er
utviklet spesielt for

Forskalingsprinsipp med Kumagai-duk
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fglgende méte:

- Forskaling utstgpt m/duk ble revet
etter 1 dggn.

- For 4 undersgke sammenhengen
mellom overflatekvalitet og tidspunkt
for riving av forskaling, ble det av-
forskalt etter 1,3 og 7 dggn (uten duk)

- En flate ble forskalt med forskalings-
lem gjennomboret av hull, og revet
etter 1 dggn. (uten duk)

Ved oppnddd 28-dggns-fasthet, skal det
bores ut kjemeprgver fra alle over-
flatene. Disse skal sendes til Sintef, og
vurderes med henblikk pa tetthet og
betongfastheter i betongtverrsnittet.

Betongen ble i dette spesielle tilfelle
vibrert mer enn det som til vanlig blir
utfgrt i vegvesenet, og en gnsker derfor 4
undersgke hvorvidt luftporevolumet blir
pavirket av dette.

Ved en senere anledning ble de foran-
nevnte duktyper pluss en Fibertex-duk,
brukt ved stgp av vinger pid Voll bru
(undergang) i Rennfastprosjektet.

Oppfelging vil bli uttygrt med de samme
tester som nevnt tidligere, og vi vil da f
en indikasjon pd kvaliteten ved
gjenbruk.

Midler til Amaybrua
I anbudsgrunnlaget for Am;aybrua er det

lagt inn forutsetninger for & kunne be-
nytte forskningsprogrammet NORCON
for testing av forskalingens betydning
for overflatekvalitet i fullskalaforsgk.

Pilarene hgyere enn 2 m over havflata

blir forskalt pa fglgende méter:

- Akse 2 og 8 : Forskaling rives etter
1 dggn, membranherdner pasprgytes.

- Akse 3 og 9 : Forskaling rives etter
7 dggn.

- Akse 6 : Forskales med tekstilduk pa
innside lemmer. Riving etter 1 dggn.

- Akse 7 : Forskales med polypropylen-
duk pd innside lemmer. Riving etter
1 dggn.

- Akse 4 : Forskales med Fibertexduk pa
innside lemmer. Riving etter 1 dggn.

- Akse § : Forskaling rives etter 1 dggn,
membranherdner pasprgytes og
betongoverflaten tildekkes med
ethafoam-matter i 6 dggn.

Ved 4 sette opp et program for uttak av
kjemeprgver, vil en forhpentligvis f4
frem hvilken betydning forskalings-
metoder og herdebetingelser har for
kvaliteten av betongoverflaten. I dette
tilfelle er vi spesielt interessert i 4
undersgke inntrengningshastigheten for
klorider i betong.

Overflatebehandling

P4 cksisterende betongkonstruksjoner
ma vi bruke kjemiske preparater for 4
forbedre overflate-
egenskapene.

Vibrator

Impregnering  blir
utfgrt for 4 hindre at
vann blir oppsugd

Forskalingsprinsipp med Zemdraln-duk -s :
T U S SR A R R |!15CInE. S0 tltar

fra overflaten. En
rekke skader som
f.eks. frostskader,
fargeforskjeller,
saltutslag og vekst
av mose og mugg-
sopp kan dermed
unngas.

Videre kan en
behandle betong-
overflatene med en
kjemisk forbindelse,
som sinker/hindrer
o karbonatiserings-
prosessen og dermed
armeringskorrosjon.
For 4 hindre karbo-

ved gkende mengde sur nedbgr og CO, i
luften, kan en alternativt bruke sement-
basert betongmaling. Dette vil gi
konstruksjonen en estetisk gevinst, samt
et enklere vedlikehold.

Det som likevel har forarsaket de stgrste
skadene pa betongkonstruksjoner, er
armeringskorrosjon som fglge av
kloridinntrengning i maritime byggverk

Gjennom forskningsprogrammet
NORCON, ¢nsker en 4 finne frem til
metoder for overflatebchandling som
hindrer kloridinntrengningen.

Fundamentene/pilarene opp til 2 m over
havflata pA Amgybrua vil derfor bli
overflatebehandlet med forskjellige
produkt/metoder. For 4 sjekke effekten
og virkningstiden av ectterbechandlingen,
vil kjemeprgver bli tatt ut over tid, og
testet ved Sintef.

Arsaken til at dette lar seg utfgre pa
undersjgiske fundament, er at disse blir
prefabrikert pa land, og senerec montert i
sjgen ved hjelp av store kranskip.

Prefabrikasjon av elementer, som
skal std i aggresivt sjgmiljg, gir en
vesentlig kvalitetsforbedring i forhold til
undervannsstgp.

Vi héper at den del av forsknings
programmet, som n blir igangsatt ved
byggingen av Amgybrua, skal gi oss
flere svar enn spgrsmal.

Kbvaliteten av det ferdige betongprodukt
er som nevnt avhengig av flere faktorer
enn det som inngdr i dette opplegget.
Men vi tror at en forbedring av overflate-
egenskapene, vil vare et vesentlig

bidrag til reduserte vedlikeholds-
kostnader.
I e o e I T e Y 2 L T

Ny trimfest pa Bokn

Firebruerslgpet og Bruamarsjen pi
Bokn skal i &r avviklast sgndag 28.
juni kl. 14,00. Det er Bedriftsidretts-
laget Statens vegvesen og Bokn I.L.
som arrangerer denne "trimfesten” i
fellsskap. For dei som spring er det
to lgyper, halvmaraton og 9,5 km.
For dei som vil marsjera er det i
tillegg ei kort lgype pa S km.
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Pa vegvesenet sin utpost i Hunnedalen:

Trafikantane sin hjelpar og venn

- Vegvesenet skal jo vera ein
service-etat. S eg prgver 4 vera
hgflig og hjelpsom overfor alle eg
kjem i kontakt med, enten det nd
er hyttefolk eller dei som er pa
gjennomreise i Hunnedalen.
Dette seier Hallvard Solheim,
vegvesen-mannen som er meir
lommekjent enn dei fleste i
Hunnedalen - bade nir det gjeld
sjglve vegen og heiane rundt.

e ——a e e
Tekst og foto: Harald Sel

Respekt og tillit
Hallvard crikkje avdei som strgr om seg
med store ord. Men han er av det trauste
slaget. Han oppnér fort respekt og tillit
hos nar sagt alle han kjem i kontakt med,
- og det er mange.

Me viser til utsegner me har hgyrt, fra
hyttefolk og andre brukarar av
Hunnedalsvegen, om den alltid like
hjelpsomme vegvesen-mannen pé
Motland og all den servicen han yter.

Han ber om at me ikkje skriv dette i
Rygjavegen. "Eg gjer berre arbeidet
mitt", seier han. Me nemner det likevel,
og haper han tilgir oss.

Stammar fra Sirdal

Hallvard stammer fri Solheim i Sirdal.
Far hans flytta fr4 heimegarden i Sirdal
til Motland, og her er Hallvard fgdd i
1941,

Han tok til i vegvesenct i 1970 som
hgvelfgrar. For dette arbeidde han i fleire
&r som snekkar.

Ved sida av arbeid ute, har han fram
til Arsskiftet 1991/92 drive gard pa
Motland. N4 har sonen overtatt.

Lokalkjent

Ein styrke ved Statens vegvesen, ikkje
minst som service-etat, er det desentrali-
serte nettet av vegarbeidarar. Ein finn dei
i n@r sagt kvar cinaste bygd i Rogaland.
Folk som kjenner omradet sitt og dei
lokale forholda til minste detalj.

Ved Hunnecdalsvegen er Hallvard
Solheim den vegarbeidaren som bur
lengst oppe i dalen. Garden Motland ligg
omlag 14 km nedanfor fylkesgrensa mot
Vest Agder, ved Tverrana.

Lokalkunnskapen hans veit folk & nytta

seg av. Gjennom vinter-
helger med ustabilt ver
kimar det ustanseleg i
tclefonen pad Motland.
Og dersom cin hytteigar
ber han om ein rapport
frd& hytta, tek gjerne
Hallvard seg cin
avstikkar for 4 sjckka
bdde sngmengden pa
taket og andre ting, ndr
han likevel er oppover
for & inspisera vegen.

Kjentmann ved
leiteaksjonar

Ein viktig bakgrunn for
at han er si detalj-kjent i
heiane, er cit arbeid han
hadde for Norges geogra-
fiske oppméling. 1 tre
somrar farta han rundt i
Gjesdal kommune og
monterte  triangelpunkt
pd ca 160 fjelltoppar.
Dessutan har han ein del
tilsynsarbeid for Sira
Kvina kraftselskap i
Hunnedalsheiane. DA
brukar han sngscooter,
for 4 koma rundt pa kryss
og tvers.

Lokalkunnskapen hans nyttar Rgde Kors
og lensmannen i Gjesdal seg av i sam-
band med leiteaksjonar. Som kjentiann
i heianc har han tatt mange tak, frivillig
og heilt utan godtgjersle. Hallvard fortel
at han ein gong var utc i 40 timar pi cin
leiteaksjon.

- Belgnninga er 4 kunnc finna sakna folk
i live, seier Hallvard. Men ikkje alltid
cndar det godt. Dei vonde opplevingane
hgyrer ogsd med, og dei cr ikkje lette 4 f&
ut or tankane.

Hunnedalen er vanskelig

Men tilbake til vegarbeidaren. Snart
startar arbeidet med 4 gjera Hunnedals-
vegen til heildrsveg. Hallvard ser fram til
at vegen skal bli lagt utanom dei
rasfarlege partia. P4 ein del av dei smale
strckningane er det ogsd mange
kollisjonar. Personskadane er ikkje sa
mange, men dei materielle skadane er
store.

Hallvard Solhelm har hatt mange teffe turar vinters-
tld pé strekninga Dirdal - Vest Agder grense. - Mange
gonger har eg kjort vaktbllen utan 4 ana kor eg er,
seier han.

Men nokon enkel jobb blir det ikkjc &
halda Hunncdalsvegen vinteropen, sjgl
om han n4 blir utbetra, seier Hallvard.

- Hunnedalen cr skikkeleg verhard.
Omslaga kan koma plutseleg, og da
sopar sngen ned i den smale dalen. Eg
veit ikkje kor mange gonger cg har kjgrt
med vegvesenct sin vaktbil utan & ana
kor eg er. SAgodtkjent som eg cri dalen,
- ndr alt stdr i ein kok hjelper det ikkje.

F eyl R e T Vo - |
NM til Sigve

Sigve Valentinsen held koken som
styrkclgftar. Midt i mars blei han
norgesmester i sin klasse. Inter-
nasjonalc oppgaver forestar.

Me gratulerer og gnsker Sigve lykke
til vidare.
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DA er det bare 4 kjgra etter brgyte-
stikkene og stola pa det gode utstyret og
bilen med firehjulstrekk. Og med mobil-
tclefonen i bakhand fgler eg meg sikker.

Rasfaren
- Men du har vel hatt nifse opplevingar?

- Ja, det cr jo desse rasa som set litt stgkk
i meg av og til. Ein gong blei eg stiande
i eit sngras ved Store steinen. Eg sig frd
bilen at det tok til & rasa sngklumpar
oppe i dalsida, og fekk mistanke. Eg
settc bilen i revers og rygga det eg
kunne. Raset kom, men di var eg i
utkanten av omrédct der sngmassane
kom. SA4 det gekk bra. Men den gongen
kunne det gitt skikkeleg gale, om eg
ikkje hadde kunna "lest" forvarsla.

Sikrings-rutine

Men nér hcilarsvegen gjennom Hunne-
dalen er ferdig kan bAde Hallvard og alle
vegfarande vera noksa trygge for sngras.
Rett nok har denne vinteren vore trygg i
sd mate.

Men i alle tilfelle, den gamle sikrings-
rutinen ved nattestenging, vil snart vera
veg-historic. Hallvard fortel:

- Kvar kveld, fgr vegbommen blir 14st pA
@vstabg, kjgrer eg til Tverrina, Samtidig
kjgrer kolegaen min frd vegvesenet i
Vest Agder strekninga frd Sinnes til
Tverrdna, der me mgtes og utvckslar
informasjon om veg- og kjgrcforhold. S&
laser me bommen og returnerer. Denne
rutinen har vore forsikringa mot at ingen
blir innestengde.

Publikums ve og vel

Her som elles, nar Hallvard Solheim
fortel om arbeid og rutiner. Ingen treng &
vera i tvil om at han set si @re i 4 yta
service og gjera forholda sikre og gode
for trafikantane.

Han er sé vist ikkje &leine i Statens
vegvesen om A ha denne positive
haldninga til arbeidet sitt. Men pa grunn
av at han bur og arbeider i ein "utpost”
mot ecin av dei vanskelegaste veg-
strekningane i Rogaland, har han nok
blitt sett pA hardare prgver enn dci fleste
for 4 leva opp til mélsettinga om god
publikumservice.

""Avskjeds-spade'’
til Inger

Kontorfullmektig Inger Dyrnes Thuen har slutta |
stlllinga sl ved Egersund vegstasjon. Inger tok til |
Statens vegvesen | 1974, og har dermed nesten
18 ars teneste for etaten.

Kollegaene ved stasjonen heldt avskjedsfest for
Inger. Mellom gavene ho fekk var el spade signert av
arbelds-kameratane. Her blir spaden overrekt av
vegmaester Lars Elde.

(Foto: Karl Grude)

Jubilantar

(

25-drs jubilem for Kdre

\\

-50 ar

Alv Skaar
vegkontoret
- 16. april

Hakon Evjent
Basrheim
- 12. mal

Torunn Njaerheim
Naerbe
- 14, mai

Kristoffer Skjerestad
Baerheim
- 16. mai

-60 ar

Nils Krokedal
Sand
-15. mai

Alfred Jensen
Sand
- 17. mai

Torleif Lilleskog
Haugesund
- 21. mai

Formann Kére Hjorteland ved knuseverket pa Lundernes har hatt 25-ars
jublleum som vegvesen-tilsett. Dette blei markert saman med kollegaer ved
seksjon for materlalproduksjon og dekkelegging. Her far Kare (t.v.) overrekt

"25-ars kiokka" av seksjonslelar Sverre Andersen.

(Foto: Karl Grude)
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Matspalte i
Rygjavegen?

)

| redaksjonen har me vore inne pa tanken av
og til, og me har fatt forslag om det fra lesarar.
Sa na set me i gang. Me ensker at oppskriftene i spalten
skal kunne knyttast til Rogalandsk mat-tradisjon.
Lesarane blir bedne om & senda oppskrifter- og matstoff
til oss.

Til denne farste "Rygjamat-spalten” har me vendt oss til
ein av dei som veit mykje om mat og mattradisjonar,
Johannes V. Espevold, Driftsavdelinga vegkontoret.

Johannes meiner det kan passa a starta med ein rett
der "Rogalammm” er viktigaste rastoffet. Dette er ein
lettvint rett & laga, og som dermed bar kunne passa ogsa
for dei mest "travle” menneska.

Lammegryte

1 kg lammekijet legges i botnen av ei eldfast form
250 gr lek, grovhakkast

1 purrelek, skal skjerast opp i ringar

2 gulerster i tynne skiver

1 teskjei salt

1/2 teskei pepper

7 store poteter. skal skjerast i tjukke skiver

4 dlvatn

Dersom du ikkje har eldfast form med lokk, skal
ho dekkast med folie. Sett forma | steikomn pa
200 grader C i ca 3 timar pa nederste rist.

Retten kan ogsa lagast i stor jerngryte, f.eks. til 5
personar, til denne oppskrifta:

Bruk same mengde kjet ( 1 kg.)

2 - 3 store lok

1 stor purre

6 gulereter

Tilsett krydder etter smak, f.eks. 1-2 ts pepper og

1 ts salt

@nsker du kraftigare smak, tilsett 1 Knorr buljong-

terning

1 liter vatn

Fyll opp med poteter

Sett gryta i steikomn pa 200 grader C ica 3 timar

pa nederste rist
Og nar gryta erpa plass i steikomnen, kan du ga ein lang
sendagstur og middagen er ferdig til du kjem heim.

Johannes seier at flatbred er godt til
denne maten, som til mange andre
middagsrettar. Og nar det gjeld flat-
bred, kan ingenting mala seg med
ekte heimebakt. Han veit at Martin
Nedland (Knuse-oljeverk) har ei god

Trafikkulykker
kostar samfunnet
8 mrd. kroner arleg

Trafikkulykkenc kostar samfunnet ca 8 milliardar kr 4rleg.
Dctte er ca 1/3 av dei totale ulykkeskostnadane i Norge. Deter
utrekningar for 1989, utfgrt av Transportgkonomisk Institutt
(TQAI) som viser dette.

I 1989 var det ca 385.000 personskader ved ulykker. Ca 2000
blei drept ved ulykker av ulike slag, ca 20 % cller 400 av desse
ved trafikkulykker.

Dei totale samfunnsgkonomiske ulykkeskostnadanc pi ca 24
milliarder kroner, fordeler scg slik pa ulykkestyper:

Traflkkulykker 7,9 mrd. kr RN 23 %
Arbeldsulykker 7,6 mrd. kr [N 31
Heimeulykker 4,9 mrd. kr NN 20 %
Idrettsulykker 1,4 mrd. kr [l 6 %

Fritidsulykker 1,1 mrd. kr [l 5 %

Gateulykker 0,9 mrd. kr Il 4 <

Ser me pé ulike typer kostnader i samband med ulykker, er
fordelinga slik:

Tapt produksjon 9,4 mrd. kr N 39 %
Materlelle kostn. 7,4 mrd. kr I 31 %
Administrasjon 3,2 mrd. kr [ 13 %

MadisInske kostn.2,6 mrd. kr I 11 %

Brannveserrm.v. 0,9 mrd. kr [l 4 %

Attfaringskostn. 0,5 mrd. kr ll 2 %

Grovtrekna skriv ca 10 % av sjukefriver i norsk arbeidsliv scg
fra skader pAfgrt ved ulykker.

(Kjelde: TOY-rapport nr. 100/1991)

oppskrift pa heimebakt flatbred. Sa til =

neste nummer av Rygjavegen lar me
Martin sleppa til.

Likestillingspris

Vegdircktoratet har bestemt at det skal oppprettast cin
likestillingspris i Statens vegvescn. Fgrste utdelinga blir i
1993. Formllet med prisen er 4 skapa blest om like-
stillingsarbeidet i ctaten og 4 gi paskjgnning for god
resultat- og maloppnding pi likestillingsomraidect.

Priscn blir gitt i form av ein "vandrepremic”. Det er det
sentrale likestillingsutvalet som skal innstilla kandidatar til
prisen overfor Iciinga i Vegdircktoratct.

Alle i ctaten kan koma med framlegg til prisvinnar.




RYGJAVEGEN 21

Gustav Boen
til minne

Var venn og arbeids-
kamerat Gustav Bgen,
Saudasjgen, er gitt bort
18.02.92, i ein alder av
nar 86 ir.

Eg besgkte han ofte
etter at han vart pensjo-
nist, og mens eg enno
var i arbeid, men og ein del etter at eg sjgl vart
pensjonist. Eg var pa besgk hja han tirsdag den 18. Han
var d4 sveert godt i lag,og prata om laust og fast, men d
mest om vegvesenet. Eit par timar etter eg hadde tatt
farvel, var han dgd. Dette var vemodig, men Gustav var
lettleg i all sin ferd,og fort falt han i fr.

Gustav Bgen var frd Kjevik ved Kristiansand, og
begynte tidleg med vegvirksomhet, og kom ogsi til
indre Ryfylke som kontraktgr sammen med to brgdre og
dels faren. Dei hadde kontrakter bade i Hylsfjorden i
Sand, i Sauda, og i Vikedal. I Vikedal fann han ho som
vart kona hans, Helene Bore, og dei busette seg p4 Sand.

Der fckk Gustav sjifgr og altmuligmannsjobb i
vegvesenet i 1930. T 1938 vart riksvegvoktarjobben i
Saudaomradet ledig. Han fckk den, flytte dit, og vart
buande i Saudasjgen resten av si tid.

Gustav hadde veg bade som arbeid og hobby. Der vart
mange forandringar denne tida pA mlten 4 drive veg-
vesenet pAd. Og han fglgde med. Vart formann for
omradet, og dA det vart fleire oppsynsmenn i omradene,
vart han ein i laget i Sand-omridet. Der vart han til han
gjekk av for pensjonsalderen.

Bgen var ein dugande kar. Han kom godt fri alt han
stelte med, og var sers godt likt av arbeidskameratar og
foresette. Han var ogsi ein god forteljar, og hadde
mange gode historier fr4 sitt lange arbeidsliv. Historiene
fekk sa@rs god klang med hans blide sgrlandsdialekt.

Gustav fekk mange gode pensjonsar ogsi, og han var
engasjert i mangt. Han var ogsa formann i Vegvesenets
pensjonistlag i omride 2 i mange &r. Men han vart ein
del darlig til beins dei siste ara, s han vart mindre med
i laga.

Gustav vert sakna for oss alle som kjente han, og me vil
lyse fred over minnet.

Harald Gedero

Karsten D. Karlsen
til minne

Karsten Karlsen, Bjerkreim er dgd, 54 4r. Bratt og helt
uventet kom sgrgebudskapet til oss.

Han var fgdt i Sokndal, og flyttet til Bjerkreim i 1965.

Karsten hadde sin arbeidsdag i Statens vegvesen hvor
han var ansatt i 33 4r. I etaten hadde han forskjellige
arbeidsoppgaver, som hgvelfgrer, sjifgr, anlegg og
vedlikeholdsarbeid. Mange turister har fatt hilse pa
Karstens vennlige veremate, nir han stelte det fint for
dem pA etatens rasteplasser langs vegene.

Karsten hadde et godt humgr, og var glad og spgkefull.
Vi fgler alle savnet av en god arbeidskollega. Han
utfgrte i alle ar sitt arbeid til det beste for trafikantene og
etaten.

Vére tanker gir til hans nzrmeste familie, kone og to
dgtre som han satte si
stor pris pa. De sitter
tilbake med savnet av
en god ektemann og far,
som gikk sA altfor tidlig
bort.

Vi ble alle minnet om
livets forgjengelighet
ogom hvor viktig det er
4 vere rede. Vi lyser
fred over Karsten
Karlsens minne.

Kollegaer

Mindre vegtrafikk

- Men auke i Rogaland

Trafikkmengden i Rogaland auka med 1,6 % i 1991, viser
tala frd dei faste tellepunkta i fylket.

For landet totalt var det nedgang i trafikken pA 1,2 %.
Nedgangen i trafikkvolumet skriv seg s@rleg frd Aust-
landet, der reduksjonen er 2,0 %. Den prosentvise
nedgangen er derimot stgrst i Trgndelag med 2,2 %

Einaste landsdelen med auke i trafikkvolumet er Vest-
landet, med + 1,2 % i forhold til 1990.
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Ferjekaler - ein stad
for kvile og rekreasjon

"A vente p&
ferjesteder er
vestlendingers
skjebne. Ingen
oppholdsteder
har satt dypere
spor i sjelen deres
enn nettopp disse.

P3 en forbldst [
kai, der det finnes = <"
en pglsebod som
er stengt, en
telefonkiosk der
ledningen er revet
lgs og et oppslag
med ferjetider
som viser
sommer-ruter om
vinteren

(og omvendt), der
formes livet
deres."

Det er forfattaren Gunnar Stélesen
som i romanen "Falne engler" pé
denne méten gjev uttrykk for sine
inntrykk av ei vestnorsk ferjekai.

Tekst og foto: Harald Sel

Rogaland har mange ferjekaier. Alt for
mange kan cin hevda. Men med den
cografien me har, er det ofte ikkje si
lett & gjera noko med den sida av saka.
Men me kan sa absolutt gjera noko med
den andre sida av saka: Nemleg 4 gjera
ferjeleiene til trivelege og vennlege
stader 4 opphalda seg pA. Det er trist nar
turistar og andre skal sitja att med det
inntrykket Gunnar Stlesen skildrar.

Vegvesenet sitt ansvar

Det er Statens vegvesen som har
ansvarct bide for bygging og vedlike-
hald av ferjelciene. Til nd har det vore
lite faste reglar og retningsliner for
korleis ci ferjekai skal utformast for 4
fungera som ecit miljgskapande element.

Dei reglane som fins gar pa det tekniske.
Utover dette er det omsynet til kor stor
plass ecin treng til oppstilling og
ilandkjgring som ofte avgjer utforminga.

Arsvagen ferfelele - godt eksempel pé el triveleg og mlljovennleg ferjekal, der del relsande bor
kunne f& kvlle og rekreasjon.

Rett nok er det tenkt pd at folk som
ventar kan ha trong for 4 g pa toalett. Ei
anna sak er det korleis ecin del av
ferjetoaletta presenterer seg.

Arsvagen

I dag er me nok i ferd med 4 fenkja
annleis, nar det gjeld bygging og
vedlikehald av ferjekaier. Det nye ferje-
leict vart i Arsvigen pad Bokn er utforma
med tanke pa at det skal vera triveleg og
ha cit miljgvennleg preg. I denne
malsettinga har cin utvilsomt lukkast
godt. Skal tru om det pr. i dag fins eit
vakrare og meir miljgvennleg ferjeleie i
Norge?

"Miljoferjeleier”
Kva bgr me gjera med ferjekaiene? Kva
gnsker me 4 oppnd, og kva vil me ha att?

Me kan stilla oss tre spgrsmal:

- Innbyr ferjckaienc vare til stans og
avkopling?

- Brukar me plassane til informasjons-
formidling?

- Gir ferjckaicne vegvesenet cit godt
renomme?

Den dagen me kan svara ja pAd desse

spgrsmala har me kome cit godt stykke

pa veg.

¢ .

e L - —

Sjgl om me ectier kvart f&r fleire fine
"miljgferjeleier”, md me vel rekna med
at ogsa dessc kan bli utsett for harverk.
Men her ma me hugsa at : Rot avlar rot!

Satsar me pd 4 gjera det triveleg pa
ferjeplassane, vil sjansanc for harverk
bli mindre.

—
VM pa ski

Jan-Vidar Mattingsdal var cinaste
deltakaren frd Rogaland i Veg-
mesterskapet  pd  ski, som blei
arrangert ved Steinkjer i februar.

Jan-Vidar blei nr. 9 pA 10 km,
kl. 16-34 &r med tida 37,33,0.

Av resultata clles merkar me oss at
Nidun Sandvik var nr. 4 pd 5 km,
kl. 16-34 med tida 25,07,0. Som
kjent arbeidde Nidunn hos oss fram
til varen 1991, di ho flyuta over til
Statens vegvesen Akershus.
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TILLITSVALGTES SPALTE
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Organisasjonsdebatten i LO

Utvikling og utfordring

Til tross for stigende medlemstall er Landsorganisa-
sjonen i ferd med & tape i kampen om medlems-
tilslutning blant de yrkesaktive. Landsorganisasjonen
har som Arbeiderpartiet veert sikret god stotte i alle
deler av folket gjennom de 105 ar disse bevegelsene
har eksistert. Dette beror kiart pA den malsetting som
bade LO og Ap har basert sin ideologi pa. | en tid med
ombygging, industrialisering og utvikling av det
moderne Norge, har de fleste funnet trygghet og
tilharighet i arbeiderbevegelsen.

Sin egen lykkes smed

De senere &rs framgang for den sosiale og kulturelle
velstand har gitt folk starre selvstendighet og mindre
respekt for fellesskapet. | denne tiden ser det ut til at
arbeiderbevegelsen og LO ikke har veert i stand til &
tilpasse seg de nye stramningene og behovene i
samfunnet. Det ma n& arbeides for & gjenvinne folks
bevissthet for de sosiale verdiene som skapes av
fagbevegelsen gjennom fellesskapet. Organisasjonen
ma& ogsa synliggjere sine holdninger ved 4 ta klarere
stilling i dagsaktuelle enkeltsaker og langsiktige
mélsettinger.

LO's tap

| lopet av ganske fa &r har LO tapt 10-talls prosent
oppslutning blant de yrkesaktive. Dette til tross for at
medlemsmassen har gkt jevnt. Medlemsgkningen er i
seg selv et positivt element, men kommer i et langt
darligere lys ndr man ser den kraftige vekst i
konkurrerende organisasjoner. Da andelen av uorgani-
serte stort sett er konstant, ma hovedoppgaven for LO
bli & demme opp for tilstramningene til konkurrerende
forbund, og sarge for & bli et tilbud til de ca 45%
uorganiserte.

Nye tilbud

Det m& ogsd satses pd & utvikle nye tilbud innen
organisasjonen. A utvide dagens forsikringsforhold til
f.eks. & omfatte kollektive tilbud innen
ulykkesforsikringer, livs og pensjonsforsikringer, og
gjere disse gjeldene ogséd for familimedlemmer, kan
vaere en ny veg & ga. Som i andre skandinaviske land,
kan det ogséa vaere et méal & overta administreringen av
offentlige oppgaver, for pa den maten & skape et band
mellom organisasjonen og enkeltindividet.

Andre organisasjoner

Som en samfunnsbevisst organisasjon mé& vi ogsa bli
flinkere til & vurdere samarbeidet med andre hoved-
organisajoner og frittstdende forbund. En langsiktig

strategi mot et mere forplik-
tende samarbeid, eller
integrering av utenfor-
staende organisajoner i LO,
kan ogsé& vaere en mulighet
for & oppna starre innflytelse
og bedre slagkratt.

Faglig politisk samarbeid
For & oppn& resultater ved
verving av medlemmer ma
LO tilbys som det beste
alternativ. Her har vi allerede et meget sterkt kort pa
handen, idet det allerde finnes gode samarbeidslinjertil
det politiske miljg og Arbeiderpartiet. Det ma klargjares
for "hele verden" at dette er en styrke, og ikke en
belastning, for fagbevegelsen og enkeltmennesket.
Det er her nadvendig & bemerke at det ikke ma legges
starst vekt p& den politiske delen, slik at den faglige
beredskapen svekkes.

Markedsferingen

I kampen om medlemstilslutningen ma LO bygge opp
et veltrimmet markedsfaringsapparat som arbeider for
forbundets og gruppens seerinteresser. Det ma i
organisasjonene skapes vilje til raskt og effektivt & lase
argumenter og problemer. | denne kampen har vi sveert
mye & vinne, det nytter ikke ensidig & samles bak faner
og flagg med velbrukte og veltrimmede slagord og
kampsanger.

Men gjennom & synliggjere vare resultater, enten de er
store og viktige eller sm&, men kanskje populeere, kan
vivise alle at vi skaper nye normer og verdier til beste
for samfunnet og enkeltmennesket. Med fare for & bli
en trendy og jappete organisasjon ma visomalle andre
som har et budskap & formidle innse at markedsfaring
og nye arbeidsprinsipper er viktig om gevinst skal
oppnas.

Om nadvendig m4 vi ta hele var organisasjonsstruktur
opp til revisjon for & gjare bevegelsen lettere og
raskere i sitt daglige arbeid, slik at avstanden fra idé til
handling bedre synliggjeres for medlemmene.

Det m4 alltid veere Landsorganisasjonens mal & bevare
sin innflytelse pd samfunnsutviklingen ved & veere
landets starste interesseorganisasjon i arbeidslivet.

Kjell Einar Tronstad
Hovedtillitsmann NAF
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